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La seduta & aperta alle ore 16.

MARCELLO, gegretlario, di lettura del pro-
cesso verbale della seduta precedente, che &
approvato.

Congedi. ~

—~

PRESIDENTE. Hanno chiesto congedo i
senatori: Agnelli per giorni 3; Bonardi per
giorni 8; Boncompagni per giorni 6; Contarini
per giorni 6; Fantoli per giorni 4; Grosoli per
giorni 8; Marescalchi Gravina per giorni 13;
Odero per giorni 6; Poggi Cesare per giorni 8;
Suardo per giorni 2; Tiscornia per giorni 15.

Se non si fanno osservazioni, i congedi
s’intendono accordati.

Rinvio allo serutinio segreto del disegno di legge:
« Consolidamento del contributo a favore del-
I'Istituto agricolo coloniale italiano di Firenze »
(N. 1598).

PRESIDENTE, L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Consolida-
mento del contributo a favore dell'Istituto
agricolo. coloniale italiane.di Firenze ».

Prego il senatore segretario Marcello di darne
lettura.

MARCELLQO, segretario:

Articolo unico.

Il contributo annuo di lire 200.000 dello
Stato-a favore-dellIstituto agricolo coloniale
italiano di Firenze, di cui alla legge 17 marzo
1930, n. 412, continuerd ad essere corrisposto,
nella misura tidotta di lire 176.000, per gli
esercizi finanziari 1932-33 e successivi.

La somma graverdh nella misura di lire

140.800, complessive sui bilanci del Ministero

delle colonie e dei governi coloniali, di lire
17.600 su quello del Ministero degli affari
esteri e di lire 17.600 su quello dell’agricoltura
e delle foreste.

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Il disegno di legge

gard poi votato & scrutinio segreto.

0693

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legg®
6 gennaio 1933, n. 133, che proroga una normsé
transitoria circa la formazione dei Consighi di
disciplina per gli ufficiali della Regia aeronai-
tica» (N. 1593).

- PRESIDENTE. L’crdine del giorno reca Ia
discussione sul disegno di legge: « Cunversione
in legge del Regin decreto-legge b gennaio 1933,
n. 133, che proroga una norma transitoris
cirea la formazione dei Consigli di disciplin#
per gli ufficiali dolla Regia aeronautica ».

Prego il senatore segretario Marcello di darne
lettura.

MARCELLO, segretario:

Articolo unico.

E convertito in legge il Regio decreto—
legge 5 gennaio 1933, n. 133, che prorogd
la disposizione transitoria prevista nella ta-
bella (allegato 3), annessa alla legge 17 marz0
1930, n. 337, riguardante la formazione dei
Consigli di disciplina per gli ufficiali della
Regia aeronautica.

PRDbIDD\’l.‘D .L. aperta la discussione su
parl(ue, la d1ch1aro chnusa. Il disegno di legge
garad poi votato a scrutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legg®
26 gennaio 1933, n. 135, che reca disposision)
relative al reclutamento degli ufficiali della Bé-
gia guardia di finanza ed all'avanzamento del
sottufficiali e dei militari di truppa apparte
nenti al Corpo medesimo» (N. 1594).

PRESIDENTE. I/ordine del giorno reca l#
discussione sul disegno di legge: « Conversion®
in legge del Regio decreto-legge 26 gennai®
1933, n. 135, che reca disposizioni relative 8
reclutamento degli ufficiali della Regia gual‘dlﬂ'
di finanza ed all’avanzamento dei sottufficisli
e dei militari di truppa appartenenti a[ Corp?
medesimo » © - - - o oo -

Prego il senatore segretario Marcello di darpé
lettura.

MARCELLO, segretario; .
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Articolo unico.

E convertito in. legge il Regio decreto-
legge 26 gennaio 1933, n. 133, recante dispo-
sizioni relative al reclutamento degli ufficiali
della Regia guardia di finanza ed all’avanza-
ento dei sottufficiali e militari di truppa
appartenenti al Corpo medesimo, con le se-
guenti modificazioni:

a) all’articolo 14, dopo le parole «i sot-
tufficiali », aggiungere «gli appuntati»

b) dopo l'articolo 14, aggiungere il se-
guente articolo 14-bis: '

« L’indennitd, spottante agli ufficiali della
Regia guardia di finanza di cui agli articoli
14-big e 11-novies, agziunti al Regio decreto-
legge 24 luglio 1931, n. ‘1223, convertito nella
legge 21 dicembre 1931, n. 1710, & regolata,
agli effetti tributari, dalle stesse disposizioni
vigenti per 'opera di previdenza a favore del
personale civile e militare dello Stato ».

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
yuesto disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. 11 disegno di legge
sara poi votato a rerutinio segrato,

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
23 marzo 1933, n. 203, concernente provvedi-
menti tributari a favore dell'industria automo-
bilistica » (N. 1595).

PRESIDENTE, L'ordine del giorno recs la
discussione sul disegno di logge: « Conversione
in leggo del Regin decreto-legge 23 marzo 1933,
n. 203, concernente provvedimenti tributari a
favore dell’industria automobilistica ».

Prego il senatore segretario Marcello di darne
lettura,

MARCELLQ, #ecgretario:

Articolo untco.

E convertito in legge il Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 203, contencnte prov-
vedimonti tributari a favore della industria

automobilistica.

64

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo
di parlare, la dichiaro chiusa. Il disegno di
legge sara poi votato a scrutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segrato del disegno di legge:
« Coaversioune in legge del Regio decreto-legge
9 gennaio 1933, n. 155, relative all'impianto ed
esercizio di pubblici servizi automobilistici nella
provincia di Zara» (N. 1597).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 9 gennaio 1933,
n. 133, relativo all’impianto ed esercizio di
pubblici servizi automobilistici nella provincia
di Zara ». '

Prego il sepatore segretario Marcello di
darne lettura.

MARCELLO, scgretario:

Articolo unico.

E convertito in legge il Regio decroto-
legze 9 gennaio 1933, n. 155 riguardante
Pimpianto e I'esercizio di pubblici servizi auto-
mobilistici nella provincia di Zara.

PRESIDENTE. Ii aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa, Il disegno di legge
sard poi votato a scrutinio segreto. )

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:

" « Conversione in legge del Regio decreto-legge
23 marzo 1933, n. 202, concernente modifica-

- zioni al sistema di riscossione della tassa radio-
fonica sulle valvole termoioniche » (N. 1601).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 23 marzo 1933,
n. 202, concernente modificazioni al sistema di
riscossione della tassa radiofonica sulle valvole
termoioniche ». -

Prego il senatore segretario Marcello di darne
lettura. .

MARCELLO, segretario:
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Articoloe unico.

Iz convertito in legge il Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 202, concernente
modificazioni al sistema di riscossione della
tassa radiofonica sulle valvole termoioniche,

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Il disegno di legge
sard poi votato a scrutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
20 aprile 1933, n. 332, concernente agevolasioni
tributarie per gli acquisti di beni immobili effet-
tuati da Istituti di credito» (N. 1613).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 20 aprile 1933,
n. 332, concernente agevolazioni tributario per
gli acquisti di beni immobili effettuati da Isti-
tuti di credito ».

Prego il senatore segretario Marcello di darne
lettura.

MARCELLO, segretario:

Articolo unico.

E convertito in legge il Regio decreto-
legge 20 aprile 1933, n. 332, concernente age-
volazioni tributarie per gli acquisti di beni
- immobili effettuati da Istituti di credito.

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Il disegno di legge
sard poi votato a scrutinio segreto.

-

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
23 marzo 1933, n 227, concernente elevazione
dei limiti di eth per Yammissione agli impieghi»
(N. 1617).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 23 marzo 1933,
n. 227, concernente elevazione dei limiti di
etd per I’ammissione agli impieghi ».

. Prego il senatore segretario Marcello di darne
lettura.

MARCELLO, segretario:

drticolo unico.

E convertito in legge il Regio decreto-
legze 23 marzo 1933, n. 227, concernente ele-
vazione dei limiti di etd per I'ammissione agli
‘mpieghi. ' '

PRESIDENTE. [ aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Il disegno di legge
sard poi votato a scrutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto legge
2 marzo 1933, n. 280, concernente la ulteriore
proroga del Regio decreto-legge 26 febbraio
1924, n. 346, riguardante agevolezze fiscali in
favore dell industria estrattiva carbonifera del-
i'Istria» (N. 1618). ' :

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca 12
discussione sul disegno di legge: « Conversion®
in legge del Regio decreto-legge 2 marzo 1933
n. 280, concernente la ulteriore. proroga de!
Regio decreto-legge 26 febbraio 1924, n. 346,
rignardante agevolezze fiscali in favore dells
industria estrattiva carbonifera dell’Istria »

Prego il senatore segretario Marcello di darné
lettura,

MARCELLQ, segretario:

Articolo unico.

£ convertito in legge il Regio decreto-leg8®
2 marzo 1933, n. 280, concernente la ulterior®
proroga del Regio decreto-legge 26 febbrai®
1924, n. 346, riguardante agevolezze fiscali 1D
favore dell'industria estrattiva carbonife?®
dell’Istria.

PRESIDENTE. B aperta la discussione 8o
questo disegno di legge, Nessuno chiodend© di
parlare, la dichiaro chiusa. Il disegno di legg®
sarh poi votato a scrutinio segreto.
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Blmno allo scrutinio aegreto del disegno di legge:
. «Conversione in legge del Regio decreto-legge

30 marzo 1933, n. 262, contenente norme rela
. tive alle Commlssnom Reali degli avvocati ed
& quelle dei procuratori » (N. 1619).

PRESIDEXNTE. L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 30 marzo 1933,
n. 262, contenente norme relative alle Commis-
sioni Reali degli avvocatl ed a quelle dei pro-
curatori », _

Prego il senatore segretario Marcollo di darne
lettura.

MARCELLQ, segretario:

Articolo unico.

B convertito in legge il Regio decreto-
legge 30 marzo 1933, n. 262, contenente
norme relative alle Commissioni Reali degli
avvocati ed a quelle dei procuratori.

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Il disegno di logge
sard poi votato a scrutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
3 aprile 1933, n. 266, councernente conferimento
di pieni poteri al Commissario straordinario
dell'Istituto nasionale L.U.C.E.» (N. 1621}

PRESIDEXNTE. L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 3 aprile 1933,
n. 266, concernente conferimento di pieni poteri
al Commissario straordinario dell'Istituto na-
zionale L. U. C. E.».

Prego il senatore segretario Marcello di darne
lettura.

MARCELLO, segretario:

Articolo unica.

I convertito in legze il Regio decreto-
legge 3 aprile 1933, n. 266, concernente con-

ferimento di pieni poteri al commissario
straordinario dell’Istituto Nazionale L.U.C.E.

PRESIDENTE. E aperta la discussione gu
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro cluusa Il disegno di lcﬁme
sara poi votato a scrutinio sevreto

Rinvio allo scrutinio segreto del disegho df legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
16 marzo 1933, n. 344, contenente disposizioni
relative all'ingresso ai monunieati, alle gallerie

v agli scavi d’'antichita dello Stato » (N.'1623).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto~legze 16 marzo 1933,
n. 344, contenente disposizioni relative all’in-
gresso ai monumenti, alle gallerie e ngh scaﬂ
d’antichitd dello Stato ». - -

- Prego il senatore segr et'lrlo Marcello di d:lrne
lettura. *

MARCELLO, segretario:

Articolo urnico.

E convertito in legge i! Regio decreto-lexzge
16 marzo 1933, n. 344, contenente disposi-
zioni relative all'ingresso ai monumenti, ai
musei, alle gallerie e agli seavi di anticlita
dello Stato. :

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. I1 disegno di legge
sard poi votato a scrutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del diseguo di legge:'

« Conversione in legge del Regio decreto-legge
20 apnle 1933, n. 346, concernente nuove con-
cessioni in materia di ymportazioni ed esporta-
zioni temporanee » (N, 1643). .

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 20 aprile 1933,
n. 346, concernente nuove concessioni in ma-
teria di importazioni ed esportazioni tempo-
ranee ».

Prego il senatore segretario Marcello di darne
lettura,

MARCELLO, segretario:
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Articolo unico.

E convertito in legge il Regio decreto—
legge 20 aprile 1933, n. 346, concernente nuove
eoncessioni in materia di importazioni ed
esportazioni temporanee. . '

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. I1 disegno di legge
gard poi votato a scrutinio segreto.

Seguito della discnssione del disegno di legge:
« Stato di previsione della spesa del Ministero
delle comunicazioni perl'egercizio flnanziario dal

_ 1°lunglio 1933 al 30 giugno 1934 » (N. 1605).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca il
seguito della discussione sullo « Stato di previ-
sione della spesa del Ministero delle comunica-
zioni per l'esercizio finanziario dal 1° luglio
1933 al 30 giugno 1934 ».

S8ECHI. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

SECHI. Onorevoli colleghi, 1'anfpio dibat-
tito che sulla situazione delle attivitd marit-
time mercantili si & di recente concluso nel-
I’altro ramo del Parlamento col ponderoso
discorso dell’'onorevole ministro delle comuni-
cazioni, nel quale sono egregiamente lumeg-
giati tutti gli aspetti del complesso problema,
anche in rapporto alla grave crisi che in tutto
il mondo le colpisce, la perspicua relazione del
collega De Vito, che abbiamo sott’occhio,
ben poco consentono dire di nuove in argo-
mento. )

Non senza titubanza mi aceingo, dunque,
a parlarne; e piu del consueto mi & d’uopo affi-
darmi alla indulgenza dei colleghi.

Anche le nostre attivita marittime mercan-
tili soffrono di ecrisi, né potrebbe essere altri-
menti: entro certi limiti quelle di terra ferma
8i possono difendere dalla crisi generale con
provvedimenti d’ordine nazionale; per le atti-
vitd marittime questo riesce assai piu difficile
0 precario; le ragioni sono evidenti.

Soltanto provvedimenti d’ordine interna-
zionale, e dappertutto onestamente applicati,
potrehbero all’'uopo giovare: da tempo molto
se ne parla e scrive; finora nulla si & concluso,
e non & davvero facile concludere.

67

. m

Bisognerebbe all’'uopo c¢he tutti i paesi
marittimi escludessero volontariamente dal
traflico, in seguito ad un accordo internazio-
nale, una aliquota del proprio tonnellaggio;
mandando alla demolizione questo naviglio
escluso, 0 quanto meno imnpegnandosi a tenerlo
in disarmo per tutta la durata dell’accordo.

Un determinante di questa aliquota dovrebbe
certamente essere il tonnellaggio complessivo
di ciascuna flotta, compreso - ovviamente -
anche quello in disarmo alla stipulazione del-
I’accordo; ma non puo essere questo il solo
determinante, e si dovrebbe pure tenere equo
conto della massa di merci che ciascun paese
importa od esporta via mare. N& deve sem-
brare eccessivo questo criterio a quelle marine
da carico specializzate pei traffivi fra paesi
stranieri, nei quali — molto pid che nei traffici
nazionali - esse trovano possibilitdh di esi-
stenza e di sviluppo. Fra le tante cose che
la gnerra ha mutato, vi & anche questa, che
tatti i pacsi marittimi civili sentono molto
pilt di prima la necessitd di prendere giusta
parte con la propriy bandiera ai traffici nazio-
nali; nessuno vuol pit adattarsi — come era
in tempi oh! quanto diversi dagli attvali - 8
lasciarne troppa parte alle bandiere straniere.

Troppa parte, dico di proposito, perché I
riserva totale alla bandiera nazionale delle
merci che ciascun paese esporta ed importa
sarebbe cosa quanto mai deprecabile; sarebb®
un assurdo economico al quale nessuno che
ragioni pud pensare. £ questione sollanto di
giusta proporzione, di equa misura, che tutbi
dovrebhero riconoscere.

Nella generale tristezza & molto soddisfa-
cente constatare che la marina mercantile
italiana mirabilmente resiste, e sempre pit
si afferma nei settori che maggiormente inte:
ressuno il prestigio dolla Bandiera, con essd i!
prestigio della Nazione nel mondo. Sono !
servizi di linea transoceanici, la cni maggioro
attivith consiste nel traxporto dei passeggerh
pei quali la nostra bandiera mantiene piel'f’
e assoluto il primato nel Mediterraneo, conqi!”
stato dopo la Marcia di Roma; e ticne pure
nel mondo il secondo posto per i grandi tran”
satlantici di stazza lorda 20.000 tonnell?t_“?
o0 pid, di alta velocita, i pid adatti ai serviZ
suddetti. )

La Gran Bretagna ne ha per un milion®

-
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di tonnellate, 1'Ttalia per 330.000; Francia e
Germania, che seguono immediatamente, per
270.000 circa.

La grande clientely internazionale sempre
pid apprezza e predilige i transatlantici di
nostra Bandiera. Ne risulta forte incentivo
per la medesima a visitare 1’ Italia, per lo
meno a transitarla, con evidenti moltepliei
vantaggi.

Debbo dire degli esponenti di cosi soddisfa-
cente stato i cose ! Del Rexr e del Conte di
Savoia che nessuna marina del mondo supera
sulle linee fra I'Europa e gli Stati Uniti; del
Fictoria che tiene il primato della velocitd
e del lusso sulla linea delle Indie; degli eccel-
lenti, se pure meno lussuosi, Neptunia e Ocea-
nia che assicurano rapide e comode comunica-
zioni fra Trieste e il Sud-America ¥ Sono ecowe
ben note.

Si & parlato ieri in quest’Aula della conve-
nienza di costruire transatlantioi meno lus-
suosi e veloci.

Probabilmente il riferimento era all’ameri-
cano Manhattan, che perd non & tanto modesto
in quanto ha stazza lorda 30.000 tonnellate e
velocitd ecirca 22 podi, molto simile ad un
altro che prossimamente entrera in servizio.
. Orbene, non & forse inutile avvertire in pro-
posito che da tempo negli Stati Uniti sono
allo studio progetti di transatlantici ultra
veloci e ultra lussuosi: si parla di ben 60.000
tonnellate e 30 nodi, che superano lo caratte-
ristiche del Reaz.

E poi notissimo che da molto tempo Ia
« Cunard » britannica ha fatto impostare un
grandiosissimo transatlantico di ben 70.000
tonnellate e 30 nodi: la costruzione & stata
poi sospesa, ma viva & la discussione nel Regno
Unito perchd sia senza ritardo completata,
e 8i & chiesto altresi I'intervento del Governo,
che d’altronde era gia intervenuto assumendo
una quota del rischio costruzione nave, viste
le difficoltdh di collocare completamente nel
mercato libero un rischio tanto grosso.

11 Governo britannico ha detto molto chiaro
che non esclnde affatto il suo intervento, os-
kia, in lingua povera, dare quattrini; ma in-
tende subordinarlo a talune condizioni., Tutti
sanno che queste condizioni sono la radicale
modifica dell’attuale ordinamento delle grandi
Compagnie britanniche che esercitano il ger-
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vizio passeggeri con gli Stati TUniti; tutti
sanno che all’'uopo si vorrebbe fare in Gran
Bretagna quello che il Regime Fascista da
tempo ha fatto con la costituzione dell’« Italia s,
che accentra la gestione del naviglio ancora
in proprietd della « Navigazione Generalo s,
del «Lloyd Sabando=s, e della «Cosulich a.

Anche da noi, d’altronde, il suggerimento
dei transatlantici meno lussnosi & gid in atto
per quelle linee mnelle quali esso risulta
opportuno; quelle del Sud-America, e ne
sono ottimo esponente le belle motonavi
Neptunia e Occania della « Cosulich », mal-
grado la non lieta constatazione che uns di
queste ottime unitd ha le motrici principali
a combustione interna di tipo straniero.

CIANO, ministro delle comunicazioni. Dove
I'hanno costruita?

SECHI. L’hanno costruita a Trieste, ma &
di tipo straniero.

ANCONA. E di tipo stramero, ma I’hanno
costruita a Trieste, ed hanno fatto bene.

SECHI. Non condivido affatto la sua opi-
nione, onorevole Ancons,

ANCOXNA. Ripeto: hanno fatto bene a co-
struirla in Italia,

SECHI. Non & opportuno proseguire siffatta
discussione in questa sede; con l'onorevole
Ancona potremo parlarne sempre che gli
faccia piacere.

~ANCOXNA. Volentieri.

SECHI. Ma per l1a linea di New York le esi-
genze erano hen diverse da quelle del Sud-
America. Si trattava di richiamare sulla rotta
transatlantica meridionale, che fa capo al
Mediterraneo attraverso Gibilterra, la pid
ricea clientela internazionale, Di farle prefe-
rire la rotta che gli anglo—sassoni ben denomi-
nano arotta del sole», meno battuta dai cattivi
tempi, meno insidiata dalle nebbie e immune -
dal grave pericolo delle masse vaganti di
ghiaccio, che tante perdite di vite umane de-
terminarono col disastro del grandioso Titanie.

Questa ricca clientela si serviva prima
esclusivamente delle linee che approdano in
Gran Bretagna o in Germania o nei porti
francesi della Manica, perchd i piroscafi erano
pi lussuosi e pid veloci; per attirarla sulla
«rotta del sole» occorrevano navi almeno
equivalenti. Questo si & appunto fatto col Rex
e col Conte di Savoia.
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Si & pure detto ieri in quest’Aula che nel-
Porganizzare i servizi di linea bisogna sopra-
tutto tener conto della clientela media che
non ha eccessive esigenze di lusso e di velo-
citd, sotto intendendo quasi che Rexr e Conte
d? Sarvia non sono i meglio adatti per tale
clientela. Orbhene vorrei osservare che nessun
_armatore di questo mondo ha mai pensato
di costruire transatlantici esclusivamente per
la clientela diciamo cosl di super lusso; ma
i transatlantici ultra veloci ed ultra lnssuosi
di tutte le bandicre fanno grande aflidamento
anche sulla clientela media, ed hanno molto
posto per essa.

-Vediamo ad esempio il Rexr. Posti per pas-
seggieri classe di lusso 604, per secondaclasse
normale e turistica 788, per terza classe 866,
Appartamentini di super lusso soltanto 13,
cabine di lusso speciale con veranda privata
soltanto 14. E evidentemente il grandissimo
eonto che anche per ’escrcizio del Rex si fa
della clientela media.

Molto soddisfacente & pure constatare che,
malgrado la tristizia dei tempi, la consistenza
della nostra flotta a propulsione meccanica si
mantiene praticamente costante intorno a
3.400.000 tonnellate di stazza lorda. Nel 1932
la flotta britannica ha segnato flessione di
700.000 tonnellate: poca cosa certo per i 20
milioni circa di sua consistenza complessiva,
ma neppure trascurabile, -

Il nostro tonnellaggio, cosa ogei di primaria
importanza, migliora notevolinente la sua qua-
lita, e mantiene pressoché costinte la quantita
nonostante la demolizione delle navi da carico
promossa dal noto premio: che sono poi 25
. modeste lirette per tonnellata di stazza lorda,
sufficienti tuttavia — come i fatti dimostrano —
a realizzare appieno lo scopo pel quale il Re-
gime lo ha istituito: in primo tempo per 200.000
tonnellate, poi per altre 200.000, con recente
provvedimento ancora per 200.000: un com-
plesso quindi di 600.000 tonnellate di navi da
carico la cui graduale eliminazione & cosi fa-
vorita,” senza contare navi antiquate miste
e da passeggeri, che pure si vanno demolendo
senza premio. I1 31 dicembre 1932 avevamo
cosi eliminato circa 350.000 tonnellate di navi-
glio poco efficiente, e le demolizioni proseguono
attive mell’anno in. corso. ,

In compenso nuovi e superbi transatlantici
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da passeggeri per circa 120.000 tonnellate sono
entrati in linea o prossimamente vi entre-
ranno; ed inoltre i nostri bravi armatori da
carico coraggiosamente sostituiscono notevole
parte del tonnellaggio meno efficiente, man-
dato a demolire, con rilevanti acquisti di navi
assai migliori, che il mercato offre a prezzi
di gran lunga inferiori &l puro costo di nuove
costruzioni. ‘

Uno degli aspetti della crisi 8 appunto que-
sta larga offerta di buone navi da carico a
prezzi quanto mai bassi; e nel biennio 1931-
1932 { nostri bravi armatori ne hanno acqui-
state per circa 170.000 tonnellate di stazza
lorda, di cui ben 80.000 tonnellate nel tri-
stissimo 1932.

Quanto mai saggio ed opportuno questo
provvedimento del premio di demolizione, dap-
poiché se una manchevolezza poteva addebi-
tarsi alla nostra flotta da carico era proprio
I’etd media troppo avanzata delle sue navi
¢ la conseguente minore efficienza qualitativa.
In tempi facili servono anche le mule zoppe,
in tempi duri bisogna mandarle al macello,
ossia al cantiere di demolizione. Prov%’edimento,
inoltre, del quale, se & questo mondo ci fosse
giustizia, tutti dovrebbero esserci molto ri-
conoscenti, perchd la riduzione del tonnellag-
gio mondiale costituisce il solo eflicace rime-
dio alla crisi; 600,000 tonnellate tolte di mezzo
non sono certo gran cosa di fronte ai 69 milioni
circa della flotta mondiale, e ai 13 milioni
circa tonnellate di paviglio oggi disarmato
nel mondo; ma 600.000 tonnellate sono ali-
quota notevole dei tre milioni e mezzo circa
tonnellate di nostra bandiera; e se tutti i
paesi del mondo riducessero nella stessa pro-
porzione le proprie fiotte, la crisi sarebbe
risolta per lo meno a meta.

E avvenuto invece tutto I'opposto. Altrl
paesi marittimi hanno istituito, si, dopo I'Ita-
lia, un Premio detto di demolizione, che perd
pilt preciso sarebbe chiamare Premio per nuové
costruzioni; dappoiché per riscuoterlo l'arma-
tore deve commettere — naturalmente a can-
ticri nazionali - la costruzione di nuove naYl
per una rilevante aliquota del tonnellagglo
che manda a demolire. E non sono le 25 I
rette pagate in Italia che mon implicano ©0b-
bligo alcuno di nuove costruzioni; bens, 8d
esempio, 45 a 54 yens in Giappone, 30 marc
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in Germania. Provvedimenti analoghi per pro-
mnovere le demolizioni ma insieme le nuove
costruzioni, con adeguato assegno statale, sono
poi all’ordine del giorno in Gran Bretagna,
in Svezia, in Norvegia. :

E evidente che le nuove costruzioni ecosl
artificiosamente determinate, altro non fa-
Tanno se non peggiorare vieppil la gid ben
triste situazione dell’armamento; il provvedi-
mento fascista & del tutto immune da questa
grave colpa.

Quando l'avvento della nave a propulsione
Ieccanica e a scafo metallico gradualmente
8tronco la bella flotta di velieri & scafo di legno
costruiti in Italian con materiali prodotti in
Paese, i monti erano ancora abbastanza chio-
mati di alberi; quando la costituzione della
luova flotta rispondente ai tempi procedeva
attraverso gravi difficolth con molta lentezza,
¢ le bandicre straniere prendevano parte sem-
bre piu considerevole ai nostri traffici; quando
le merci ricche d'oltre mare bisognava di
frequente acquistarle di seconda mano nei
grandi empori marittimi del Nord-Iuropa per
mancanza di comunicazioni dirette coi paesi
produttori, e le nostre esportazioni d’oltre mare
erano sogzette al heneplacito, per non dire
al male placito delle bandicre straniere, fre-
quenti erano le invocazioni che a tale stato di
coso fosse posto rimedio.

Esagerato sarebbe dire che nulla all’uopo
sia stato fatto, ma ancora pil esagerato ri-
tenere sia stato fatto a sufficienza e coi criteri
Migliori, y

Ben ne ahbiamo sentito le conseguenze
durante Ia guerra, quando giorno per gmrno
bisognava invocare da altri — e non sempre si
otteneva - il tonnellaggio necessario per gl
approvvigionamenti pid urgenti; gquando il
Mmancato arrivo di un. carico poteva far man-
tare il pane a una intera provincia, e somme
ingentissime ci & costato il nolegpio di naviglio
Straniero . pagato a. prezzi non alleati.

. Avevamo allora soltanto un milione e mezzo
Clrea di tonnellate di stazza lorda di naviglio
4 propulsione meccanica, che le vicende della
guerra faleidiarono -notevolmente. Con 1'ap-
Porto di nuove costruzioni e di acquisti al-
l’ostero, lautamente pagati perché allora i noli
rano alti e chi vendeva profittava, con Pap-
porto i notevole ahquota della ﬂOtta— mercan-

Discussiont, f. 844

tile gid austro-ungarica, al tempo della Marcia
di Roma avevamo cirea 2.700.000 tonnellate, che
in Regime fascista sono gradualmente aumenta-
te fino a 3.400.000 tonnellate circa nel 1932;
afforzandosi delle superbe unitd a tutti note,
notevolmente migliorando la qualitd del
naviglio destinato ai servizi regolari di linea.

Notevole guesto progresso quantitativo, ma
niente affatto elefantiaco e appieno giustifi-
cato dalla necessitd dei traffici marittimi na-
zionali, che nessuno vuole siano riservati alla
nostra bandiera, ma ai quali & ben ragionevole
pretendere essa prenda congrua parte, e ab-
bia il naviglio all’'uopo necessario.

Tanto poco esagerata & la consistenza at-
tuale della nostra flotta mercantile, che la
parte delle bandiere straniere nei traffici dei
nostri porti, specialmente per le merci, & tut-
tora molto notevole. .

Mi & stato assai facile trovare le relative
statistiche con tutte le discriminazioni fra le
merei partite per lestero o dall’estero arri-
vate e le merci arrivate o partite da altri
porti italiani, di cui si & ieri parlato in que-
st’Aula: mi & bastato aprire I’Annuario del
Regio Istituto di Statistica, per essere subis-
sato da nugoli di cifre, nei quali un dilettante
come io sono a momenti perdeva la testa.
Pid conelusivamente e chiaramente la Re-
lazione del collega De Vito ci dice che nel 1931
la merce sbarcata e imbarcata nel Regno
ascendeva a 32 milioni di tonnellate circa, e di
queste 12.300.000 le ha sbarcate o imbarcate
naviglio straniero; nel 1932 su 30.400.000
tonnellate di merce la parte del naviglio stra-
niero ammontava a 11.200.000 circa.

Quando si escluda il traffico fra i porti ita-
liani, cosidetto di eabotaggio, al quale dapper-
tutto provvede totalmente o quasi la bandiera
nazionale, & evidente la parte ancora troppo
notevole della bandiera straniera nei nostri
traffici di lungo corso per la partita mereci.

Molto migliore & la situazione per la partita
passeggori, ma anche in questo le bandiere
straniere riescono a beccare notevolmente.

Nel porto di Xapoli, lo scorso febbraio,
142 navi nazionali hanno sbarcato o imbar-
sato circa 2700 passeggeri esclusi quelli pro-
venienti o diretti a porti italiani; e 38 navi
straniere ne hanno imbarcate O sba?ca.to-
946, evidentemente in massima parte diretti
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o provenienti da porti stranieri. A Genova
nel mese di aprile la bandiera italiana ha im-
barcato o sbarcato 6400 passegzoeri cirea,
esclusi quelli provenienti o diretti ad altri
porti nazionali; la bandiera straniera ne ha
sbarcato o imbarcato 2934, dei quali, com’d
naturale, soltanto 386 provenienti o diretti a
porti nazionali.

Tornando alle merei, il movimento di massa
delle medesime via mare, ossia le tonnellate
imbarcate e sbarcate, regna nel 1932 regresso
di un milione e mezzo circa tonnellate in con-
fronto dell’anno precedente. Di «questo re-
gresso sono state mosse doglianze ieri in que-
st’Aula, tanto pid - se ho bhen capito — che
il regresso dipende esclusivamente dal movi-
mento merci coll’estero.

In proposito credo non del tutto inutile
qualche omservazione da dilcttante, perché in
verith mai ho studiato a senola di economia.
E perd noto anche all'vomo della strada che,
da oltre un quarantennio, I'Italia & grande
importatrice di materie prime, le quali pos-
#0no cosl raggrupparsi:

Derrate alimentari che in paese non si pro-
ducono come il caflé, materie prime che Vin-
dustria nazionale trasforma in prodotti lavo-
rati e ne esporta in rilevanti quantitd, materie
prime diverse occorrenti all'agricoltura o al-
I'industria che il paesa non puod dare a suffi-
cienza, talora affatto. Prese la cifre dell’anno
di maggiore importazione per eciascuna prin-
cipale voce di siffatto gruppo nel quinquennio
1927-1931, 8i ha un complesso di ecirea tre
milioni e mezzo tonnellate in un anno.

L’altro gruppo & costituito dalle derrate
alimentari che anche il paese produce - ce-
reali, carne ecc. ~ e dal earbon fossile; 1a sua
massa, determinata come sopradetto, & ben
17 milioni tonnellate. Non conto i combusti-
bili liquidi, perché li trasportano navi ape-
ciali, quindi non interessann 1'attivitd gene-
rale del naviglio da carico.

Abbiamo dunque una massa di 3 milioni
o mezzo tonnellate merci il cui incremento
& assai auspicabhile, perchd indica migliore te-
nore di vita del popole, maggiore attivita
dellindustria. L’aumento dell'altra massa di
17 nilioni circa tonnellate I'uomo della strada
non pud considerarlo desiderabile, e il buon
senso gl'indica che assai seno desiderabili le

\-‘l .:\"‘

maggiori possibili riduzioni: questa & proprio

la politica che ben giustamente applica con
vigore tenace il Regime; battaglia del grano che
& poi di tutta la produzione agricola compreso
il bestiame ; maggiore produzione ed impiego
dell’energia idroclettriea in sostibuzione del
carhone; in quanto lo consentono le scarse
possibilitd del nostro sottosnolo - quelle fi-
nora note intendo - sfrnttamento dei combu-
stibili golidi e liquidi nazionali, al tempo stesso
ricerche intense per sapere, un giorno o l'altro,
quali sonole nostre reali possibilita in proposito.

Orbene, le maggiori cause di regresso nel
1932 gono appunto la ridotta importazione
di cereali e di carbon fossile.

E allora I'uomo della atrada deve cnncludere
che questo regresso pud considerarsi con
molta tranquillitd, bisogna anzi auspiare
che esso megni flessioni sempre pil notevoli.

L’uomo della strada pud anche aggiungere
che cosl avverrd con immenso vantaggio del-
l’economia nazionale e della bilancia dei pa-
gamenii; ¢ di questa molto probabile proba-
bilitA bisogna tenere il dovuto conto nelle
determinazioni inerenti ampliamenti dei porti
principali, aumento delle comunicazioni dei
medesimi col retroterra; bisogna pure tenerne
conto quando si parla di ulteriori sviluppi
della marina da carico.

Ritornando alle cifre del movimento marit-
timo, ai constata che ~ escluso il traffico merei
e passeggieri fra i porti nazionali - poco meno
di metd delle merci importate dall’estero o
all’estero esportate ai serve della bandiers
stranicra, e questa serve altresl un notevolo
numero di passeggeri provenienti dall’estero

o all’estero diretti.

Queste constatazioni, che chiunque pud fare,
cortituiscono hen probante risposta alle stolte
doglianze che, da qualche tempo, troppo di fre-
quente ri leggono nella stampa straniera ed
hanno talora eco nelle aule legislative di altri
paesi, per la ingiusta concorrenza della nostra
bandiera, per il cosi detto protezionismo sts-
tale, che tale concorrenza rende possibile.

Tanto pid stolte, anzi assurde, queate do-
glinnze quando - come di froquente avviene -
esse concludono per invocare protezionism?
statale alla pr0pna bandiera; quando vengoo?
da paesi che assai pid del nostro profittan®
del movimento marittimo mondiale.
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La veritd vera &, non si dolga l'onorevole

ministro se dico anch’io la mia in argomento,
nonostante egli lo abbia egregiamente svi-
scerato nel suo recente discorso alla Camera
dei deputati; che talune privilegiate posizioni
di anteguerra non sono pid integralmente sosle-
nibili. Nessun paese del mondo, il quale abbia
goltanto pochi chilometri di spiaggia, e talora
anche quelli che non vedono il mare, vuole
oggi rinunziare ad una propria marina mercan-
tile di congrua eflicienza; tutti i paesi marit-
timi, e sono alla testa quelli ove pid forte si
sentono oggi le ingiuste doglianze, hanno
sempre cercato di promuovere lo sviluppo e
Pefficienza della propria marina mercantile;
fjuando non riuscirono fu per mancanza di
capacitd non di volonta; al cosidetto prote-
zionismo tutti hanno ricorso quando lo hanno
ritenuto utile, ne hanno fatto a meno, talvoita
piu a parole che a fatti -~ perche infinite sono
lo manjere di applicarlo - quando la fori-
dezza delle proprie attivitd marittime lo ren-
deva superfluo e talvolta anche nocive.

Altra veritA non meno vera & che la nostra
marina mercantile continua ad esercitare le
sue maggiori attivitd nei traflici che interes-
sano il Regno e le Colonie; continua ad avere
caratlcre essenzialmente mazionale, come pil o
meno pud dirsi delle marine mercantili di
Francia, Germania, d¢l continente europeo in
genere, esclusi gli Stati scandinavi e la Grecia,

Altre marine invece, a cominciare dalla
britannica, trovano largo campo di attivitd
e di guadagno nei traftici fra porti stra-
nieri; talune vengono con metodica co-
stanza a rastrellare passeggeri e merci nei
grandi porti del Tirreno, ove possono fare
scalo con spesa insignificante perché pros-
simi alla grande rotta nord-Europa, Gibilterra,
Suez, spesa — quindi - coperta con vantaggio
anche imbarcando pochi eolli di mercanzia
0 qualche melanconico passeggero strappati
alla nostra bandicra con noli di favore. ’

Orbene, mai & esistito un nostro servizio
di linea in partenza, puta caso, da Londra, da
Rotterdam, da Amburgo; e se in tempi mi-
gliori a qualcuno vonisse Ia bislacen idea di
istituirlo, nessun incomggiumento, credo, avreb-
be dal Regime,

Cltima veritd non meno vera ¢, che nessun
aiuto di carattere permanente ha dato il Re-
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gime fascista alla marina da carico e nem-
meno a notevole parte della marina da pas-
Reggeri.

Su 3.400.000 tonnellate di nostro naviglio sol-
tanto 750.000 cireca fruiscono di sovvenzione.

Il modesto premio detto di navigazione,
di cui attualmente gode la marina da carico
nazionale, ha carattere temporaneo, e il Re-
gime lo ha accordato a parziale risarcimento
del grave danno che gli armatori italiani sof-
frono per la caduta della sterlina, delle valute
scandinave, di recente del dollaro. Come po-
trebbe altrimenti 1’armatore italiano, che ri-
scudte i noli in sterline, cadute da 92 a circa
65 nostre lirette italiane, e deve pagare buona
parte delle spese in valuta nazionale, soste-
nere la concorrenza dell’armatore britannico
o scandinavo che riscuote sl sterline o corone
svalutate, ma paga tutte le sue spese con la
stessa moneta ¢

8i & accennato ieri — se noun ho mal capito -
alla convenienza di escludere da questo premio
di navigazione le navi da carico nazionali, per
le traversate che esse compiono trasportando
merci tra porti atranieri. _

Io, in veritd, sono contrario a questa diseri-
minazione, che fra l'altro avrobbe carattere
antiliberista al cento por cento.

Se una cosa conviene forse dire in matoria,
¢ di badare che non profittine del premio navi _
straniere artificiosamente iscritte all'uopo alla
bandiera italinna, perchd il premio andrebbe
a vantaggio di stranieri, e soltanto qualche
briciola ne resterebhe ai presta nome italiano.

CIANOQ, mintstro delle comunicazioni, Ma
la nave una volta entrata non esce, perchd vige
sempre la legge che per la dismissione della
bandiera ¢i vuole uno speciale permesso del
Governo,

SECHI. Ma il permesso ¢i vuole per uscire, -
non per entrare. )

CIANQ, ministro dellc comunicazioni, Una
volta che la nave & entrata, resta sotto han-
diera nazionale.

SECHI. Ma intanto il vantaggio delpremio
lo gode il capitalista straniero, ® questa nave
viene a far concorrenza a quelle veramente
italiane...

CIANO, mintstro delle comunicaztoni. Ma
chi pud garantirei che di tutte le navi che
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hanne bandiera nazmna]e,
non sia allestero?

SECHI. Se si tratta soltanto di qua.lche
azione, & cosa naturale; ma se il fatto & com-
piuto artificiosamente, allora non si tratta
pid di qualche azione bensi di tutto il capitale.

CTAXNO, ministro delle comunicazioni. Cio
non & possibile. Ella, onorevole Sechi, m'inse-
gna che non c¢i pud essere una nave nazionale
per la gquale la maggioranza dei caratl appar-
tiene a cittadini stranieri. ’

SECHI, Questo mi obbliga a mcttere i pun-
tini sugli 4, Fatto sta che in un.certo momento
8i & avuta notizia... .. )

CIANO, ministro delle comunicazioni. . . dbl]&
‘costituzione, ben lo sappiamo, di socicta
anonime di navi, che venivano trusferite dalla
bandiera inglese; ma quando gli interessati
hanno saputo quali erano le nostre disposizioni
di legge, 8i sono guardati bene da contmuare
& fare quello che si proponevano.

"SECHI. L'ilea c¢'d stata; sento con multo
piacere che si & rinunziato ad a.ttua,rla, perché
era una pessima idea... . , .

CIANO, ministro delle . comunicazioni. ldee
ce ne possono essere tante! L’essenziale &
che la legge difende completamonte sotto
questo aspetto e nmon ¢'d bizogno d’altro,

SECHI. Ad ogni modo la mia osservazione
non credo fosse completamente fuori luogo; e
vado avanti pussando ai cantieri, .

"La crisi della marina mercantile gmvemult,e
colpmce tutte le bandicre, ma bene o male
il 70 per cento della flotta mondiale riesce
ancora a navigare, 8e pure con profitti assai
scarsi,” accontentandosi talvolta di coprire
soltanto la spesa viva di esercizio. . '

I cantieri navali ne hanno notevolmente
sentito le conseguenze, ma da qualche tempo
le sentono assai di pid. Gli scali sono dapper-
totto pressochd deserti di nuove costruzioni
mercantili di lungo corao, e ben poche commesse
possono ragionevolmente attendersi per tempo
che non sara certamente breve. Commesse
d’altronde deprecabili come gid ho avuto occa-
gione di notare, tolte guelle pochissimo ine-
renti tipi speciali dei quali ancora oggi si pud
sentire qua e 13 bisogno.

1% vero che i grandi captieri lavorano altresi
per il naviglio militare, ma non credo questo
possa procurare lavoro sufficiente; intendo

qualche carato

13 7

aw

-lavoro che mantenga in giusti limiti il gravame

delle spese generali, e non renda eccessiva-
mente costosa - la. tmppo scarsa produzmnﬂ
in atto,

- Questo stuto di cose dlpende in niisura rxle-
vante dalla inflazione post-bellica che si &
verificata anche in questa - attivitd; quando
dappertutto si vollero mantenere in piedi,
talvolta. ampliare, i numerosi cantieri sorti
per sopperire alle necessita della gnerra. Invece
di ridurre, come la ragione cmmghava, m e
inflazionuto allegramenta, -~ - - . .

Nessuna responsabilitd- di questo statu di
cose. pud attribuirsi al Regime fascista. Nes-
sun nuovo cantiere & sorto nel Regno dulla
Marcia di Roma, anzi taluni sono stati defini-
tivamente soppressi; nessun artificio ha appli-
cato il Regime, come purtroppo € avvenuto
in altri paesi a comincinre dalla Gran Bre-
tagna col - « Trade Facilities Act », per - pro-
muovers attiviti che non potevano esscre san?
e durevoli. : .

Ma intanto la situazione -& quelh che &
e colpisce gravemente anche i eantieri italiani.
" Nel decennio 1921-1931 Ia- prodizione ‘'me-
dia nazionale di naviglio mercantile & stats
circa due milioni @ mezzo di tonnellate stazzé
lorda, che perd nel 1931 furono soltanto 1 mi-
lione 600.000; nel 1932 sono divenute 727.000.
I cantieri britannici che nel decennio ebber?
produzione media annua di 1.200.000 ton-
nellate, Ia hanno vista scendere nel 1932 8
188.000 tonnellate; il regresso & 85 per cento:

Quei tali progetti di demolizioni congiunt®
2 nuove costruzioni di cui ho testd detto, de-
vono soprattutto attribuirsi alla fame di com™”
messe che sempre pit asul].s 1 ("mtu ri di tnttd
il mondo. o

- Fino allo scorso anno i nostri cantiori hant®
tirato avanti senza eccessivo disagio, ma esal’
rite ormai le grandiose costruzioni che tant®
onore fanno alla nostra Bandiera, da qualche

tempo la crisi 81 va per essi sempre pill ARETY
vando. ‘

Bisogna dire chiaro, che nessun rilevé
lavoro possono i cantieri nazionali attender®

dal cosidetto rinnovamento della flotta da €&
rico, del quale di frequente si parln & vanvers:
Il premio di demolizione promuove certo tah:
rinnovamento; ma gli armatori — che 8ono
migliori giudici in materia — preferiscono gosti-

nte
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tuire il naviglio che mandano alla demolizione
acquistando all’estero le navi buone o almeno
discrete che & facile trovare a prezzi quanto
mai convenienti. I Regime lascia completa-
mente liberi tali acquisti, salvo ad esigere
che qualunque nave italiana in esercizio pre-
senti tutte le dovute garanzie di efficienza per
la sicurezza della navigazione: ma queste ga-
ranzie non sono affatto un privilegio delle
pavi nuove o di costruzione recente.

Credo che tenendo ferme queste direttive,
senza troppo badare alle voci - diciamo pure
agli interessi — che ne vorrebbero vedere in
atto altre ben diverse, 'onorevole ministro
aggiungerd un’altra benemerenza alle numerose
acquisite nel governo dells marina mercantile.
Mi riferisco, s'intende, alle navi da carico,
non a quelle costruite specialmente per tra-
sportare passeggeri, allo quali vanno applicati
altri criteri; 'onorevole ministro lo ha fatto
con grande larghezza di vedute e, ¢id che pin
importa, di opere; nessun dubbio, ancora lo
fard nell’avvenire,r ma non credo ne potra
gorgere lavoro sufficiente per tutti i grandi
cantieri navali nazjonali.

‘Tn riordinamento generale, inteso a meglio
pfoporziona,rne la capacitd complessiva di
lavoro alle contingenze del tempo, & mio som-
messo avviso, non pud essere ulteriormente
_procrastinato. E poiché il suicidio & contro
natura, credo all’uopo necessario lintervento
del Governo, che gid tanti eccellenti risultati
ha dato in casi analoghi.

* Onorevoli colleghi, il discorso che vi bo pro-
pinato non & a tinte rosee; ma il Regime ci ha
abituato a guardare in faccia le difficolta, a
superarle con la tenacia dei forti, con la fede
dei crodenti.

Le attivitd marittime italiane, sorrette ed
animate dalla ferma mano, dalla elevata
mente di chi da oltre dieci anni ne tiene il
governo, vinceranno le difficoltd del tempo
Presente; sempre pid diverranno ~ come il Duce
le vuole, como ben meritano i nostri valenti
armatori, la nostra brava gonte di mare - fat-
tore di buon lavoro per queste e per quelli,
determinante primario di potenza, di gran-
dezza per la Patria nostra. (Applausi).

ANTONA-TRAVERSI-GRISMONDI. Chie-
do di parlare.

- PRESIDENTE. Ne ha facolta. -

ANTONA-TRAVERSI-GRISMOXDI. Ono-
revoli colleghi, la discussione di questo bilancio
mi offre l'opportunitd di prendere la parola
quale rappresentante, e ne sento il pregio altis-
simo, I’Associazione Nazionale delle Famiglie
dei Caduti nella Commissione consultiva per il
compimento della - grande opera, intesa’ &
dare definitiva degna cuna di paoce a tutti’i
militari deceduti a causa della nostra santa
guerra, . . Dol

I1 19 gennaio 1922 il Governo concedeva agli
stretti parenti dei Caduti la riduzione ferro-
viaria del 70 9%, per un viaggio, una volta
I’anno, ai luoghi delle lor sepolture; e I'Ammi-'
nistrazione delle ferrovie assoggettava tale
concessione all’ohbligo del percorso pil breve.

Per cid, tutti coloro che dall’Italia meri-
dionale vogliono recarsi ai cimiteri nell’antica
zona di guerra, devono percorrere la linen
adriatica, e la stessa via debbono seguire coloro
che dal settentrione, ove per varie ragioni
risiedono, vogliono andare nel mezzogiorno ai
campisanti dei paesi nativi, dove le salme
turono traslatate. S

Ora molti di quei dolenti hanno espresso il
desiderio di potere, invece, passare per Roma,
e cogliere cosl 'occasione di farvi una sosta.

Sembra’ a me che tale desiderio non sia
punto in contrasto con lo scopo pietoso del
loro pellegrinaggio, poiché visitare la Capitale,
pil che essere uno svago, & divenuto quasi
un dovere per tutti i buoni Italiani che ne
abbiano la possibilith; e il Governo stesso fa
del suo meglio per richiamarveli.

In Roma, le cui aurore nuove furono impor-
porate dal sangne goneroso 8parso sui campi
di battaglia contro i nemici di fuori," cosl
come da quello di una miracolosa gioventd
contro i nemici di dentro, in Roma si compendia
oggi tutta la grandezza della Patria. Per tanto,
qui pid che altrove, coloro che per essa sacri-
ficarono gli affetti pid santi potranno rasciu-
gare le proprie lacrime, vedendo, per “molti
gegni tangibili, che non fu sacrificio sterile.

E tra essi i pil angosciati, quelli che non
ganno da quale luogo evocare presso il focolare
domestico l'immagine dello scomparso, nd &
quale fossa appoggiare I'anima per BO“""f“_’“’
nella preghiera, qui, davanti all’Ara del Milite
Ignoto, l'eroe senza piastrino, simbolo del
valore di tutti, potranno nudrire la - dolee
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illusione che vi siano dentro racchiuse le spoglie
del loro diletto perduto.

- Ma poichd dalle alte regioni (lolle idealitd

bisogna, pur troppo, discendere spesso alle
dure realitd terrene, che, per noi, sono i moniti
dei bilanci, giova notare che nessun danno ne
verrebbe alla Amministrazione delle ferrovie,
bensl il vantaggio del percorso pid lungo.
. Vero & cho forti riduzioni ferroviarie per
visite a Roma 8i concedono ora assai di fre-
quente; ma bisogna anche considerare che la
maggior parte dei parenti dei Caduti & povera
goente, la quale non potrebbe sostenere, oltre
alla spesa di un nuovo viaggio, I'aggravie di
quelle comuni della vita per I'assenza di
qualche giorno dalla propria casa. Io so, ad
esempio, di una santa vecchia, la quale ogni me-
se, sofferendo con animo sereno le piu dure pri-
vazioni, mette religiosamente da parte Ia pic-
cola quota della sua pensione, & cid che, il
giorno anniversario della morte del suno fi-
gliuolo, nou le manchine i mezzi por andare a
piegar le ginocchia sulla tomba di lui.

Consentitemi, onorevoli colleghi, un ricordo
personale. Nell'Ufficio « Cure & onoranze alle
Salme dei Caduti in guerra »di Udine, al quale
ebbi l'onore di appartenere per vari anni, e
dove svolgevo particolarmente opera di pieta
e di conforto, io avevo fatto porre sopra una
parete della mia stanza la scritta seguente:
¢ Nessun desiderio di congiunti di prodi dove
rimanere inesaudito »; e procurai sempre che
alle parole rispondessero i fatti.

Non questa larghezza di promesse doveva
gsombrare soverchia a me, che 13, sotto la divisa
militare, rappresentavo la Patria riconoscente,
e avevo potuto conoscere tutta la grandezza
di quelle anime, vivendo ingieme in tanta
intimitad di aftfetti all’lombra di una morte, la
quale & divenuta col tempo gempre piu radiosa
luce di gloria.

. X& parra soverchio a voi, onorevoli colleghi,
se io vi dird di una madre romana, e, pia che
romans, spartana, la quale, appena le giunse
dal campo la ferale notizia, corse silenziosa-
mente in un canto della casa deserta a prendere
s bandiera tricolors, e la espose al halcone
della camera, dove I'adolescente aveva dormito
i suoi sonni tranquilli; di un’altra madre,
romana ella pure, la quale sul sacro colle di
Redipuglia volle dar braccio ai nostri soldati

per scavare la cella terrestre, che doveva acco-
glicro le Salme de’ suoi due gemelli, caduti
entrambi da prodia un mese di distanza, e poi,
a cid che fossero ancor pilt uniti nella morte,
con le sue mani legd le due bare con un filo
di ferro spinato; di una donna del popolo,
la quale, per rintracciare la tomba del suo
figliuolo, venne g piedi da Livorno a Udine,
infaticata per pid di quattro mesi, e stendendo
ogni giorno qua e la la mane per procacciarsi
almeno un tozzo di pane; di una mamma
ancora, la quale ebbe la sovrumana forza di
animo di sssistere a quindici esumazioni di
Salme nella speranza di identificare quella
della sua creatura, e poi che ne ebbe la confor-
tevole certezza, la avvolse nello stesso lenzuolo,
sul cui era nata, e che ella aveva portato con s&;
di una sorella infine, che, dopo essere stats
per pid di mezz’ora china, con la stessa ansis,
sopra una piccola cassa, colma di ossa disgiunte,
crudelmente delusa mi serisse queste parole;
che solo un grande poeta avrebbe potuto
pensare: « Per quanto io abbia esaminato con
tutto il mio religioso amore la conformazione
del cranio, il disegno dell’orbita dell’occhio,
la dentatura, non sono riuscita a riconoscere
mio fratello. 1§ questo mi tormenta come un
rimorsu.” Ho orrore e piota delle mie mani,
che, forse, hanno toceato le care ossa, e non
hanno capito ! » ’

Mirabile fulunge di donne Italiane ! Non uns
sola io ho sentito mai imprecare contro 13
_guerra, ma tutte le ho viste, nel conforto
"della fede, piangere in silonzio. E, degni di
esse, i padri, i figli, i fratelli, che, per amore
di patria, hanno trasfigurata la pena in puris-
simo orgoglio.

Onorevoli colleghi, forse lo sfogo della mi#
tenace passione mi ha trascinato a goverchie
parole; ma mi conforta la vostra commossa
attenzione, mentre sentivo debito mio il ren-
dere omaggio ai congiunti dei Caduti in queﬂf'd_v
Assemblea, dove sono pur molli di loro, 8!
quali reverente m’inchino.

Ora, non certo io posso chiedere che il fron-
tone di ogni Ministero 8'illumini della stess?
scritta, che era nel mio ufficio di Udine, #
vantaggio di quella schiera infinita di super
stiti; ma per il desiderio modesto, che, P"r
mio mozzo, essi rivolgono all’onorevolo Mini-
stro delle comunicazioni, confido nel benevolo



_:‘.tti Parlamentar:

~— 6433 —

Senato del Regno
—

LEGISLATURA XXVIO — 1% SFSSIONE 1929-33 — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 3

0 MAGGIO 1633

accoglimento di lui, che sa, anche di sua per-
8ona, di qunali eroismi rifulga la nostra guerra.

Sara per essi prova tangibile che il cuore
della Nazione & sempre amorosamente vigile
8u loro, :

E a me & grande alterezza il farmi interprete
della gratitudine ¢ della devozione, radicate
nel profondo dell’animo, di tutta la dolente e
gloriosa famiglia verso il Governo Fascista, e,
in particolar modo, verso il Duce magnanima,
che dells loro gramaglie fece lo Camicie Nere,
Tivendicatrici della vittoria e dell’olocausto dei
loro cari. (Vivissimi, generali applausi, molte
congratulazionsi).

DE VITO, relatore. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

DE VITO, relatore. Ho gia tanto approfit-
tato della cortesia dei miei colleghi che hanno
avuto la pazienza di leggere la mia lunga rela-
zione, che credo doveroso rinunciare alia pa-
rola, pur confermando l'approvazione piena o
incondizionata della Commissione per I'opera
del minigtro e del Regime in tema di comuni-
cazioni. (Applausi).

CIANO, ministro delle ecomunicazioni. Do-
mando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta,

CTANO. Onorevoli genatori, al termine della
laboriosa seduta di ieri, il senatore Mariotti,
Pillustre presidente della Commisrione di finan-
za, eon la sua finissima arguzia, disse: «Se il
bilancio dell’aeronautica & passato Dnatural-
mente... .a volo, quello delle comunicazioni,
forse per ung nostalgica riesumazione, pro-

cede con ypg diligenza, sulla quale sonn

saliti moltj oratori; qualeuno (non so c¢hi) &
montato perfine sull’imperiale ».

Comunque, sia ai passeggeri della diligenza
the a quelli saliti sull’imperiale, io esprimo
la mig gratitudine, per aver portato nella di-
8cussione odicrna la loro competenza e il loro
consiglio.

Bilancio delle comunicazioni. — Cominciamo
dalle ferrovie che hanno formato oggetto della
Maggiore attenzione da parte degli onorevoli se-
natori. I risultati finanziari deli’esercizio 1932-33
80n0 ormai a tutti noti; sono stati ripetuti e
stampati ovunque: le previsioni sono per
un defieit che non supererd i 650 milioni. Il
bilancio che & sottoposto alla vostra appro-
vazione & compilato (credo che in questo siano

g

tutti d’accordo) ispirandosi alla realtd, senza
pulla nascondere, senza nulla velare, ispiran-
dosi alle condizioni attuali del traffico, con
tutte le falcidie, e con tutte le riduzioni gii
verificatesi; per esso & previsto un defieit di
675 milioni. ‘

La riduzione del traflico, che dal 1929-30 al-
Pesercizio in corso & stata circa del 36 per cento,
ha, come ieri & stato detto, fortemente con-
tratto lo entrate. L’amministrazione, come &
da tutti riconosciuto, anche dai pin severi
censori, & stata oculata nel frenare le spess,
Ha fatto tutte le economie possibili, tutte le
economie che la dignitd e la sicurezza di un
servizio pubblico, come quello ferroviario,
consentono. Jo posso ripetere qui quello che
gid dissi alla Camera: ossia che la sicurezza
o 'efficienza del servizio ferroviario, pur attra-
verso la rigida economia compiuta, sono tali
da permettergli di-rispondere assolutamente
ad ogni evento. '

Quali sono le direttive tecniche dell’ammi-
nistrazione ferroviaria ¢ Semplicissime ! Chia-
rigsime | Elottrificazione di tutte le linee prin-
cipali; i servizi affluenti alle linee principali
garanno effettuati da automobili su rotaie.
Parleremo dopo, onorevole Crespi, delle « Mi-
cheline» e delle «Littorine ». Permettetemi,
frattanto, di rispondere, come & mio dovere,
a tutte le domande che mi sono state rivolte.

Il senatore Federico Ricei, I'immancabile
contraddittore, benevolo contraddittore (ed or-
mai & una consuetudine che io abbia scontri
verbali con lui), ha incominciato a parlare dei
passdggi a livellc e ha detto: mi sono accorto
che, Pultima volta che ho parlato dei passaggi
& livello, non ho avuto un grande successo,
Credo che eravamo tutti della stessa opinione,
ma non credo che egli abbia avuto un grande
guccesso nemmeno ieri. :

FEDERICO RICCI. Si vede che sono peri-
colosi !

CIANO, ministro delle comunicazioni. Spe-
cialmente perchd sono a livello. Le. cose che
sono & livello sono sovente le pin irte.

Passaggi a livello: qua ¢’ un lato tecnico
ed un lato umanitario, Sul lato umanitario
giamo tutti d'accordo: bisogna fare quanto
pid & possibile per evitare le disgrazie ai pas-
saggi o livello. o

Lato tecnico: il passaggio, che prima ers
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solo uno spavento per gli autocarri e le auto-
mobili, oggi & uno spavento anche per le loco-
motive e per i treni, perchd quegli autocarri
che ieri qui in Senato sono stati battezzati
col .nome di Carnera (autocarri Carnera),
sono, per volume e peso e potenza, tali da
produrre danni al pia forte convoglio ferro-
viario, Abolire i passaggi 1 Sta hene; ma non
bisogna nemmeno nel campe umanitario esa-
gerare le conseguenze dei massacri ai pas-
saggi a livello. L’onorevole senatore Ricci,
amante com’d® delle statistiche, ci ha portato
la statistica  delle disgrazie avvenute sulla
rete ferroviaria negli ultimi quaranta giorni.
Ricordo di aver detto al senatore Ricci: anche
dal lato umano inquadriamo il problema nella
sua cornice giusta. Tutte le disgrazie che
avvengono ai passaggi a livello durante un
anno sono meno della metd di quelle che avven-
gono nella sola cittd di Milano per la circola-
zione stradale. Ora, mentre nessun grido
s’eleva per la circolazione stradale della cittd
di Milano, tutti, e giustamente, s’agitano
per le disgrazie che avvengono ai passaggi
& livello. Il senatore Federico Ricei ci viene
innanzi con la statistica di due morti e quattro
feriti, e allora io ho immediatamente telefo-
nato a Milano per vedere di confortare con le
cifre I'asserzione da me fatta.

Dalle statistiche che mi hanno telefunato,
ho visto che in questi ultimi 40 giorni le di-
sgrazie avvenute & Milano, per la circolazione
stradale, sono pin che il doppio di quelle avve-
nute sulle ferrovie. Ripeto, siamo tutti d’ac-
cordo. ed & giusto che bisogna fare tutto il
possibile perchd anche una sola vittima umana
8ia risparmiata.

11 genatore Fedenco Rlcu ha detto che per
sestltulre i passaggi a livello non occorre una
grande spesa: con 35 mila lire si fa 'opera di
ca.lcestx:uzzo, con altre 40 o 50 mila lire si
fanno i trasporti di terra che occorrono per
le due rampe. occorrono in totale 70 mila lire;
ma voglio essere generoso, ha detto 'onorevole
Ricci, vi metto il doppio: 140 mila lire,

RICCI FEDERICO. Nei casi pin semplici.
.- CIANO, ministro delle comunicazioni, Va
bene, nei casi pih semplici, Ma io non so donde
I’onorevole’ Ricel_abbia ricavato questi dati:
forse da qualcheduno ‘dei numerosi volumi
ohe egll a,veva sul BUO tavolo quando parlava.

i

RICCI FEDERICO. Avevo solo questa re-
lazione.

CIANO, ministro delle comunicazioni, Non
credo perchd & una pubblicazione che io co-
nosco, e le posso asserire che in essa non ¢'®
alcung sostituzione di passaggio a livello che
sia costata la somma da lei indicata. Gli ul-
timi cavalecavia fattiin condizioni abbastanza
facili, nella Venezia-Giulia, sono venuti a
costare una media di 400 mila lire, e se le
difficoltd aumentano, 8e si devono deviare linee,
sovrapassare doppi binari o linee elottrificate,
espropriare e demolire fabbricati, allora il
problema si complica e le 400 mila lire pos-
gono diventare tre milioni.

Del resto se l’onorevole Federico Blccl lo
desidera, assuma lui DPimmpresa della costru-
zione di qualcuno dei cavalcavia: io sobo
disposto & dargli anche 160 . mila lire.
Quando lei vuole, onorevole Federico Ricci,
venga da me e vedrd che se vorrd assu-
mere tali lavori ai prezzi che lei ha ricavato
dalle sue statistiche, sard costretto a cambiare
queste statistiche, (87 ride).

1l senatore Ricci ha fatto poi tre sostanziali
osservazioni sul bilancio. Ossia ne avrd fatte
magari trecento, ma tre gono importanti. .

Ha detto : Guardate, dai miei conti risulta
che voi avete svalutato, senza una ragione
plausibile, il valore delle scorte del carbone
per 33 milioni, Da dove li avete tirati fuori
questi 33 milionit Questo mi lascia perplesso
e questa perplessitd mi porta a dire che voi
non dovete aver svalutato le scorte dei vost.ri
magazzini.

Non solo, ma io trovo che le vostre scorte
di magazzine, in un periodo di economia come
questo, sono molto aumentate di circa' 100
milioni,

Non & avvenuto per caso cid che talvolta
8i verifica nelle societa private, e ciod si & fatta
una rivalutazione delle scorte con un gonfia-
mento del magazzine? :

Questo, ge non erro, era quello che dlceva
ieri, onorevole Federico Ricci.

II «33» & una cosa che. riguarda lei !.. (Si
ride) perchd non risponde affatto ai calcoli
pid attendibili che abbiamo fatto noi, C’®
una svalutazione delle scorte, ma bisogna che
io premetta all'onorevole Ricci tutto il mec-
canismo di queste scorte di magazzino. . - .-

LR
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Il magazzino ha una amministrazione pro-
pria, eon bhilancio proprio, che, come gestione,
in parte afferisce al hilancio di esercizio, mentre,
ctome giacenza, afferisce naturalmente al bi-
lancio patrimoniale.

Questa gestiono ha il suo biluncio, che vieno
formato segnando da una parte le spese per
gli acquisti e dall’altra contabilizzando i mate-
riali prelevati ed addebitati ai diversi servizi
ed alle ofticine, Tn tutti gli anni, alla chiusura
lell’esercizio, viene chiuso anche questo bilan-
cio il quale & generalmente attivo, perché i
prelievi sono fatti registrandoli con un valore

cautelativo, Negli anni passati in questa ge-
stione di magazzino (che & una gestione an-

ch’essa controllata dalla finanza e dalla Corte
dei conti) si ¢ andata formando una riserva
(che lei giustamente non poteva rilevare dal
semplice esame del hilancio), derivanie ap-
punto dai saldi attivi della gestione.

Da questa riserva, formatasi nei bilunei pas-
ati, & stato cosi possibile fare la deduzione
neeessaria per aggiornare il prezzo delle scorte
del carbone al prezzo ecorrente del mercato:
deduzione che, rifacendo i caleoli dell’onore-
vole Ricei con le necessario rettifiche, risul-
terebbe non di 33 ma «di 22 milioni.

Ed & appunto in base a quello che lei temeva,
6 che non & avvenuto, che tutte le giacenzo
di maguzzino sono state perfet{amente aggior-
Nate ai prezzi correnti del mercato. Non ha
quindi nessuna ragione di essere quella svalu-
tazione @i 200 milioni che lei arbitrariamente
ha creduto che dovrobbesi ancora fare. Anzi
lo posxo garantire che tutta amministraziond

del magazzine & esatta e perfettamente ag-

Ziornata ai prezai correnti.

Circa poi Paumento delle gincenze, dichiaro
AlPonorevole Rieci che esso non & affatto dipen-
dente da una gonfiatura dei valori, ma da
Verl o propri aequisti di materiali ¢he it Go-
verno, nell’interesse dell’amministrazione fer-
Nf\'iv,riu ¢ della nazions, ha craduto di com-
Plera,

Del resto, onorevole Ricei, so questa per-
Plessith dovesse ancora permanere nell’ animo
8u0, l¢ dichiaro qui pubblicamente che personal-
Mente e con tutti i miei dipendenti e con tutte la
bezze di appoggio sono disposto ad esaminare
“on lei ed a dimostrarle DPesattezza di tutto
Yuello che ho asserito. Non voglio nemmeno

Discussioni, 1. 846

per un momento che hell’animo suo possa re-
stare uny perplessitd fu una cosa che & cosi
chiara e luminosa come il sole meridiano.

Un'altra questione che l'onorevole Ricci
ha toccato & quella delle pensioni. Egli ha
detto : le pensioni gravano troppo sul bilancio
dell’esercizio ferroviario ed ha ragione. Infatti
Pesercizio futuro & gravato per 404 milioni,
L’onorevole Ricei ha osservato che manca
la riserva matematica. Ma la colpa & forse
nostra !

RICCI FEDERICO, Non aveta costituito
questa riserva, '

CIANO, ministro delle comunicazioni. Non
P'abbiamo costituita noi o i suoi amici, visto
che lei ritorna sempre al’ 1921-22% E qui e
dard una semplice dimostrazione. Fin dallo
esercizio delle societa private, le easse pen-
siond dei ferrovieri presentavano una  defi-
cienza rispetto alla riserva matematica occor-
rente. Quando esercizio da privato si tra-
sformd in esercizio di Stato, ebbero luogo delle
cause promosse dallo Stato contro le societd
forroviarie per i disavanzi delle Casse pensioni.
Nel 1919 avvenne Pestensione delle pensioni
statali al personale forroviario, cambiando
naturalmente tutto il sistema del ginoco at-
tuariale delle pensioni stesse. Quindi si ebhe
una maggiore deficienza di riserva matematica.

Onorevole Ricei, per concludere, loi ricor-
dery lo logei del 1923 o del 1924 ¢he hanno
regolato Ia questione delle pensioni ferrovia-
rie. Sono disposizioni fasciste con le  quali,
pur provvedondo ad aumentare il fondo, si
¢ alleggerito lo Stato di varie diocine di mi-
lioni all'anno. ¥d il fatte & nei numeri. La
consistenza, attuale del fondo pensioni & di
1175 milioni. Di questi 1175 milioni, 320 mi-
lioni sono stati portati in aumento dal Go-
verno [Maseista. Guardi dunqne se gianio stati
noi a non preoccuparci della cosa ! I1 patri-
monio del fondo pensioni si & aumentato di
oltre un terzo in confronto all’'ammontare
prima raggiunto, & Fanmento d stato costituito
in questi anni di Governo Fascista, con I'ax-
gegnazione di quei 40 milioni che peor otto
;uini abbiamo versato e di cui S. E. Rava fu
forse il primo a rilevare Pimportanza, che il-
lustro al Nenato. Quindi il rimprovero dolt’onos
revole Ricei & destituito di ogni f(n}d:nn.en?n.
S¢ un governo ) proncoupam di ricostituire

| 78 i
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gradualmente la riserva matematica al fondo
pensioni, & stato proprio il Governo Fascista.
E con dei numeri, onorevole Ricci, non eon
delle smorfie ! 320 milioni in otto anni !

RICCT FEDERICO. Di quanto sono aumen-
tati gli stipendi nello stesso tempo %

CTANO, ministro delle comunicazioni. Che
cosa significa questa domanda? me la gpioghi!
Potrebbe dire: 1o la luna gquando sorge?! Mi
domando, in base a quale criterio lei dice
questo ¥

Questi sono fatti indiscutibili e non si pos-
sono contradire, Ma andiamo oltre.

Sta di fatto che 320 milioni della riserva
matematica delle pensioni sono stati costi-
tuiti dal Governo Fascista.

I1 senatore Federico Riceci ha continuato
nel suo esame comparative tra il bilancio del
1921-22 (& un'epoca forse per la quale egli
avra delle nostalgie) ed il bilancio del 1932-33.
Non ha confessato il movente di questa com-
parazione ; ma, in fondo, voce per voce, para-
gonava il bilancio 1921-22 con il bilancieo 1932-
19:33. Forse voleva dire : « Guardate che si so-
migliano molto ; come deficit ! »

Onorevole Federico Rieei, non posso se-
guirla nell’esame analitico di tutti i capitoli
del bilancio, il quale porta a conclusioni bhon
diverse. Sono due bilanci che non si possono
paragonare in modo assoluto ; le conseguenze
sono talmente dipendenti da fatti diversi, cha
non ammettono nessun confronto tra di loro.
I1 biluneio 1921-22 & un bilancio del disordine,
della degradazione morale e sociale (A pplausi
vivigsimi); quello del 1932-33 & un bilancio
delPordine porfetto, che risente, in minor mi-
sura delle altre ferrovie, di tutte le costrizioni
" di una erisi mondiale e che risente, ¢ inutile
negarsolo, dolla concorrenza automobilistica ;
fattore nuovo cho non esisteva evidentemente
nel 1921-22, {Applausi), o

Sono conseguenze, onorevole Ricei, perfet-
tamente misurabili, perfettamente chiare alla
mente e allo spirito di tutti, forse meno che al
suo. Per il mio sono palmari.

1l genatore Ricei ha fatto qualche altra os-
servazione sulle taritfe passeggeri e sulle ta-
riffe merci. Egli ha detto : vi sono troppe con-
cesgioni, Ma qualcuno degli oratori intervenuti
in seguito nella discussions ha detto: tutte
quuste concessioni {(ed aveva ragione) possono

19

-costituire la prova generale di un rimaneg-

giamento di tariffe, Sicuro ! Possono essere 1o
prova generale di un rimaneggiamento che,
prima o poi, 8i dovra fare per rendere il prezzo
dei servizi pubblici adeguato alla capacitd
di acquisto della moneta; ma intanto esse
arrecano dei vantaggi, senza arrecare forti
svantaggi alle ferrovie. Yantaggi che & inntile
illustrare, giacché basta che usciate dal Senato
e che visitiate qualche cittd italiann per ren-
dervene conto ; vantaggi che non danno grandi
oneri allo ferrovie, cosl come non danno grandi
oneri alle ferrovie i treni popolari.

I poi queste concessioni, onorevoli sena-
tori, creano I'abitudine, la nocessitd per il
popolo italiano di viaggiare, di muoversi,
di vedere; creano quella mescolanza fra lo
varie regioni del nostro I’aese che & sempre
salutare e cho ha i suoi riflessi culturali ed ar-
tistici. Che il nostro sia un Paese che ha biso-
gno di eccitare questo sentimento di viaggiare
e di muoversi, ve lo dimostra questa statistica
(permettete anche a me di metter fuori una
gtatistica). Essa ¢ divisa in due parti: una
riguarda le ferrovie dello Stato, I'alira le for-
rovie concesse.

Per lo forrovie dello Stato risulta che ogni
cittadino fa 2, 8 viaggi all’anno; por le fer-
rovie concesse risulta che ogni cittadino f2
1,87 viaggi all’anno. So si sommano i due dati
i ha come risultato 4,67 viaggi per ogni cit
tadino in Italia, contro 25 viaggi in Germanis,
14 in Austria, 29 nel Belgio, 3,6 in Spagbib
19 in Francia, 27 in Inghilterra, 28 in Svizzert
19 in Cocoslovacchia. )

Le concessioni ferroviarie, l'istituzione dv}
treni popolari sono un correttivo a questd
mancanza di volontd del popolo italiano #
vinggiare ; vedremo quali offetti esse avranu

Questo por il campo viaggiatori, Per
campo delle merci, dice il senatore Federicd
Ricei : « Ma lo vostre riduzioni capitano sol-
tauto in mano ai piut furbi! Basta che uh?
abbia un ruscello vicino — mi sembra ¢b®
siano le sue parole - o-che stia vicino ®
un'auto-strada perché voi gli andiate incontr?
e gli facciate delle riduzioni ». Ora, niente
tutto questo! Le riduzioni sono trattate do
Servizio Commerciale e del Traffico, il qud'°
ha gii reso notevoli servizi ; ma sono traft_*’w
soprattutto in base ad un quantitativo minim?
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di trasporto che il cliente assicura, Come dissi
leri, & evidente che chi trasporta un ombrello

Dbaghi una tariffa che non sia perfettamente

uguale a quella che paga chi invece trasporta
0 ci garantisca il trasporto di un milione di

ombrelli. Egli inoltre dice: « Questes tariffe
non sono  generali o, I onorevole  Federico

Ricei 8 nn fine commerciante ! Vuol proprio
egli che io erei artificiosamente la concor-
renzi, per avere poi il gusto di combat-
terla, laddove questa concorrenza non c'e?
Non sarebbe certo lei ad insegnarmoelo ! Del
resto tutto quel che si pud fare, tutto quel
che si potrd fare su questo argomento tarif-
fariog al quale, ripeto, prima o poi bisogneri
porre mano, sard fatto coll'intento unico di
agevolare i comnierei e lo industrie, intensifi-
care gli scambi, rendendosi perfettamente
conto che, se I'"Amministrazione delle ferrovie
dello Stato & un’azienda a carattere indu-
strialo, ha anche perd dei compiti sociali o
civili da compiere. E quindi giusto che a que-
sto spirito intoni la sua opera, (Benissimon),
Il renatore Pujia ha ieri riportato in questa
Aula la questione della linea fra Battipaglia
e Reggio Calabria. B una cosa che & stata
gia trattata in questa alta Assemblea, special-
monte per merito dell’onorevole senatore Ge-
sualdo Libertini. Io ricordo di avere all’emi-
nente senatore dato varie risposte al riguardo.
Prima di tutto devo dire al senatore Puija
che non & esatto che si trascuri la linea Batti-
paglin-Reggio Calabria; anzi amministra-
ziono la cura con lo stesso affetto paterno col

_quale il padre cura il figtio meno sano degli

ultri. Essa forma oggetto di tutte le nostre
cure e sono licto di p()ht.r dil‘E, e credo che
ton me convenga anche il senatore Pujia, che
Ressun grave inconveniente nella circolazione
i & pid verificato, e che anzi le corse 8ono ac-
celerate e il servizio si svolge nel modo mi-
gliore, Ma il senatore Pujia ha accennato a tre
soluzioni ed ha detto: Ia risposta la dia lei.
Io I'aveve giy data. 11 senatore Pujia dunque
ha detto : Si faceia una nuova linea. Sarebbe
una bhuonissima idea, ma una linea viene a
tostare da 4 a 3 milioni a chilometro e, trat-
tandoxi di una linea tra Battipaglia e Reggio-
Calabria, si verrebbe a spendere qualche mi-
liardo. Non so se il mio collega delle Finanze
abbia I’ intenzione di affroutare tale spesa,

Oppure, ha argiunto il senatore Pujia, raddop-
piamo il hinario esistente. Mu io dissi anche
al senatore Gesualdo Libertini che non era
possibile raddoppiare quel binario, perché
raddoppiare significa rifare tutte le opere
d’arte, che sono moltissime tra Battipaglia
¢ Regeio Calabria. E infine ha detto: elet-
trificate. K questo il senatore Pujia sapeva
perfettamente  che abbiamo gia stabilito,
perche quella linea & compresa nel programmis
di elettrificazioni che deve essere compiuto in
un dodicennio.

Allora il senatore PPujia ha osservato ; non
contateci delle cose sulle quali non possinmo
giurare, si dica a quelle popolazioni una pa-
rols che le rassicuri. Siamo proprio sicuri che
nel dodicennio voi farete questa elottrifica-
zione ¥ Jo devo fare osservare al senatore
Pujia che la -velocita di trasformazione dal
vapore alla clettrificazione delle linee ferro-
viarie & rotto il Governo Fascista certamente
aumentata, nel senso che ha gid acquistato
un valore quadruplo di quello che aveva
prima. F mi spicgo subito con numeri: in
vent'anni prima dell’avvento del Fascismo ri
crano elettrificati 700 chilometri, in dieci anni,
ora, se ne sono elettrificati 1350; quindi eredo
che nessun dubbio possa sorgere nell’animo
del renatore Pujia che in dodiei anni (anzi,
per essere esatti, ne restano ormai undici),
non possano essere compiuti gli altri 4363
chilometri da elettrificare. Dico ne restano 11
perché, per il primo gruppo di elettrificazioni,
non soltanto le ordinazioni sone gia state
fatte ed i capitolati sono gid perfetti, ma si &
gid cominciata la esocuzione dei lavori e si
va avanti. Quindi posso assicurare I'onorevole
senatore Pujia che Delettrificazione dolla linea
Battipaglia-Reggio Calabria sara perfettamente
compiuta nel tempo stabilito ed anche prima,

L’onorevole Pitaceo ha mosso delle domande
e ha fatto anche degli elogi, Ha ringraziato il
Capo del Governo ed anche me per la conces-
sione eccezionale del 70 9%, data per il giugno
triestino, il quale dura soltanto 45 giorni ({la-
rita), 43 giorni perche, ferroviariamente par-
lando, i mesi durano 60 giorni, le settimane

15 giorni, le giornate 72 ore per ripetere in

b 1,
senso contrario quello che disse I’'onorevole
Rosati alla Camera, parlando dell’orario sco-

Lastico.
o
. ~ }
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Il senatore Pitacco ha detto: voi le comuni-
cazioni con Trieste lé dovete curare. E noi lo
curiamo in modo assolutamento perfetto: da
dopo domani comincia a4 funzionare il treno
rapido Mestre-Trieste che impiegherd xolo due
ore: e coxrl in sole cinque ore si potra arrivare
da Milano a Trieste.

Il senatore Pitacco si lamenta perche due
coppie di treni che gostavane a Trieste di
notte sono state avviute attraverso al hivio di
Aurisina. Ma io credo cha questa sua osserva-
zione non sin giustificata. L'aboelizione di que-
sta sosta notturna a Trieste avvantagein di
6 ore lo comunicazioni Italin—Belgrado o [talin-
Bucarest. Quindi bisogna anche tener conto
delle necessith di tutti quelli che compiono
questi viaggi. Del resto assicuro al senutore
Pitacco, cosi benemerito della sua Trieste,
che io fard tutto il possibile per aceontentare
nelle rue giuste esigenze Trieste, che tulti i
treni speciali che si domanderanno saranno
coneessi, specialmente sc¢ li pagheranno (8
ride), e che tutte leo aspirazioni, le agevola-
ziond, nel limite del possibile, saranno concesse.
" Trieste & come sempre, o non potrebbe essere
diversamente, in ¢ima ai miciaMet tuosi pensieri.
(Benissimo).

Tutti gli onorevoli senatori che sono inter-
venuti in questa discussione hanno riportato
sul tappeto Ia discussione della concorrenza
tra antomobile e ferrovia.

Ne ha parlato con molta competenza il
sonatore Gallenga. .

Ne ha parlato incidentalmente, ma per poi
venire ad altre conclusioni, von la comp.etenza
che tutti gli riconoseona, il senatore Crespi,
Ne ha parlato il senatore Foderico Ricei, ancho
per vedere se era possibile dare un giro di
torchio all’imposizione finanziaria nel campo
antomobhilistico.

To dico subito che non c¢i si pud chiwdere
in quella tale torre, e fare a meno di affac-
ciarsi alla finestra: bixogna camminare. Quindi
se il Governo, che aveva hen presente la consi-
stenza dei parchi automobilistici delle altre
Nazioni d’Europa, non solo non ha osteggiato,

ma ha agevolato lo sviluppo degli autotra- .

sporti, ha compiuto un’opera meritoria, con-
- sona ai bisogni della Nazione, anche se la
ferrovie ne sentivano un danno, Bisognava
che questi mezzi di trasporto fossero svilup-

8 ‘.,!
B
-

- pati. Osteggiarli significava negare Pavy nmr(,,

negare la hnce del sole.

Ma dice Ponorevole Galimmberti: non hisogna
esagerare, perchi: io, ¢he non posseggo né anto-
mohili né autoearri & cammino col cavallo di
san Franecesco, quando mi trovo alle preseo
con uno di quei colossi ¢he vengono chiamalti
«Carnera » o che non mi lascia passare da,
alcuna parte, debbo pensare ai fatti mieci, 1
siceome non ho pint la gamba lesta, finird (Iw
quialehe giorno sard investito .., .

Egli ha perfettamente ragione. Anche qui
bhisogrna adottare una misura giusta; ed anche
il volume di questi veicoli prima o poi deve
essere preso in considerazione, per mettorlo
in relazione con le esigenze di tubti gli altri
gervizi,

1o una materia che chi segue gli atti parla-
mentari avra visto afliorare da qualche tempo
nelllambito degli atti stessi. Ma sono tutte
cose che hisogna assestars con tranquillita.

Perd non sarei dell’opinione di adottare un
provvedimento come quello suggerito dal sena-
tore Galimberti, ossin di assegnare al camion
un ccrto determinato numoero di strade a we-
condai delle sue dimensioni. L’onorevole Galim-
berti ecapisco perfettamente che il problema
non & cosi semplice, perchd molto difficile sa-
rebbe sorvegliare che Povdine venisse rispet-
tato. I la spesa di sorveglianza che si schiera
contro P'applicazione di uno di questi sistemi.

Tuttavia ad un certo momento bisogneri
stabilire quali dovranno essere le dimensioni,
in lunghezza, larghezza ed altezza, dei camion,
ed io ecredo cho in questo ordine di idee il
Governo sia gid per avviarsi,

Il senatore Crespi ed il genatore Gallenga
hanno parlato dei servizi accessori delle fer-
rovie, clogiando il funzionamento dell'Istituto
Nazionale Trasporti, che & una societd di tra- .
sporti automobilistici con la interessenza quasi
completa dell'amministrazione ferroviaria.

Il sonatore Crespi ha parlato anche delle
caxse mobili, dei famosi containers normali e
frigoriferi. No ha parlato con la competenza
che gli 6 propria e con una minuzia di dettagli
che tutti abbiamo ascoltato con molto piacere.

Posso assicurare il Senato che, in fatto di
-asse mobhiliy Pesperimento su una grande base
{che vorrei fosse, senza esagerare, un inizio
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del funzionamento della societda) avverrd tra
un paio di mesi‘al pin tardi.

In casse mobili saranno anche monlate sta-
zioni di refrigeramento e prerefrigeramento,
permodoche i prodotti ortofrutticoli saranno
gul campo stesso, dopo colti, sistemati nelle
casso gia prevefrigerate, ¢ potranno arrivare
sui mereati di consnmo ¢ di assorbimento in
condizioni veramente perfette.

It giungere sn guei mercati in condizioni
buone significi collocare meglio di ogni altro
il proprio prodotto, ¢ i prodotti ortofrutticoli
italiani rappresentano per l'economin italiana
un valore assai considerevole, che merita tutto
le eure non sxolo delle ferrovie ma dei Mini-
steri incaricati della tutela i questo .impor-
tante commercio.

Il senatore Chrespi, con yuella competenza

automobilistica che gli & propria, vi ha detto
delle littorine e dolle micheline; di una michelina
sulla quale aveva viaggiato non so ge in Belgio
o in Francia. E una michelina che conosco
perchd I’'ho fatta venire in Italiz e vi ho mode-
stamente viaggiato dal Lido di Ostia a Porta
8. Paoclo; ¢'é atata un mese ed ha fatto un
lunghissimo gervizio ¢ ce ne siamo resi conto
{utti, Sono innovazioni che non debbono essere
trascurate, ma attentamente seguite.
~ Pero Pamministrazione italiana ha creduto
di risolvere il problema con le ordinarie ruote
forroviarie e le nostre littorine, dells quali
qualche esemplare & in circoluzione mentre la
maggior parte arrivers nel prossimo luglio,
hanno earrelli a quattro ruote con H'H]ll"lll
metallici e xono di vari tipi.

Il senatore Crespi diceva cho era diflicile
la frenatura; io, interrompendolo, gli  di-
cevo  invece, sui miei ricordi, che la cosa

era risolta. Misono fatto dare tuttii dati esatti,

Eccoli qua: in orizzontale la littorina con
rotaie asciutte (con rotaie umide interviene la
sabbiatrice), portata alla velocitd di 120 chi-
lometri all'ora, si ferma in 320 metri; alla
veloeitd di 100 chilometri, si ferma in 270
metri; a quella di 80, in 150 ed a quella di 50,
in 60 metri, Vedete che rono tutte percorrenze
pilt 0 meno pratiche per quello che si voleva
Taggiungere.

Al senatore Antona Traversi, il qualo ha,
con elevata parola, fatta, una richiesta cho
tocca particolarmente il mio cuore di soldato,

dico, anche per ordine del Capo, che la sua
richiesta 6 perfettamente accolta. (4 pplausi).

Nella lotta tra 'antomobile e Ly ferrovia, vi
prego, anorevoli senatori, di crodere che nessun
dramma avverrd. 8i diceva che la ferrovia aveva
ammazzato la strada; ora ri dice ehe la strada
ammazzeris la ferrovia; io credo che nella lotta
non morird nessuno e che ei sard posto ‘per
tutti, perché tutti hanno uno speeifico compito
da  adempicro. C'¢ posto per tutti i mezzi
quando tutti siano tra loro coordinati a rispon- -
dano agli specifici compiti che ad essi spettano.
Occorre il coordinamento. Gia nell’altra Ca-
mera io dissi in base a quali criterl questo
coordinamento avverri. Liherta condizionata,
dissi ieri al senatore Crespi, per chi con mezzi
propri trasporta roha propria; obbligo di licen-
74, cont le conseguenze che dalla licenza deri-
vano,”a chi esegue trasporti per professione,
per mestiere, per chi esercita il servizio dei
trasporti. Ci vogliono delle garanzie. Deve ces-
gare l'accaparramento {umultuoso e disordi-
nato dei traffici; deve cessare anche la lotta
che si & dichiarata tra gli stessi automobilisti,
perche adesso, como diceva il senatore Crespi,
che vi ha spiogato tutto il funzionamento di
qiesti autotrasporti, tra gli stossi proprietari
vi & la concorrenza pilt spietata e non si sa
fin dove 8i possa andare a finire. Nionte di
tragico, nicnte di doloroso; ma & un fenomeno
che va tenuto d'occhio, per poterlo, a tempo,
disciplinaro, *

A me pare, per tutto quanto riguarda le
ferrovie e ghi automobhilisti, di aver riaposto
a tutti gli onorevoli senatori che mi hanno.
onorato delle loro domande,

. Nessuno in questa diseussione ha parlato del-
I'amministrazione postale telegrafica, la quale,
onorevoli senatori, ha il suo bilancio normala
¢ procede abbastanza bene, malgrado qualche
piccola deflegsione:  comunque, i suoi risul-
tali economici savanno molto superiori a’
quelli preventivati. Il popolo italiano, anche
ge qualche volta gli manca il lavoro, scrive
periodicamente per cercarlo, si di da fare;
da questo dipende che 'amministrazione po-
gtale ha ancora le sue entrate in buone con-.
dizioni. In sviluppo & il servizio telefonico,
che funziona egregiamente. I poiche nessuno
di voi, onorevoli senatori, mi ha rivolto, ri-
guardo ai servizi postali, telofonici, telegrafiei,

o
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radiotelegrafici, rpeciali domande, dato che
questi gervizi hanno una cosi forte aderenza
alla vita quotidiana sociale, penso che, se non
perfetti, per lo meno passabili essi siano.

Anche sulla marina mercantile poco ho da
dire; poco da rispondere all'onorevole Fede-
rico Riced, il quale, cosi benomerito studioso,
ha "anche quest’anno trovato da bersagliare
quel disgraziato comunicato, che a dieei giorni
di distanza dalla fine di ciascun mese, la ma-
rina mercantile pubblica solo da poco tempo;
perchd questa del comunicato non & una ne-
cessitd antica alla quale bhisogna tener fede.
Dice 'onorevole Ricei — se dico male mi cor-
regga, perchd non vorrei partire da un pre
supposto shagliato: — « Guardate bene choe nel
comunicato mensile fatto dalla marina mer-
cantile si finisce eol non distinguere la percen-
tuale delle merci trasportate dalle navi ita-
liane in cabotaggio e la percentuale delle merci
trasportate dalle navi italiane dall’Italia a
porti esteri» I ginsto: ma a lei, scnatore
Ricci, che & un profondo studioso dolla ma-
terin, dovrebbe essere agevole calcolare tut-
tocid che vuole. C’ un giornale, il « Corriere
mercantile » di Genova, in data 22 maggio
scorso, il quale prima di riportare questi dati
globali, dice quale merce va all'estero e ne
spiega la direzione: per esempio il giornale
dice: «Da e per lo Stato; da e per il Medi-
tarraneo; da e per il Mar di Marmara; da e per
I'Inghilterra ; da e per I'Africa del Sud » ece.;
¢ inutile che eontinui ad affliggere il Senato.
Su questo giornale sono spiegate tutte le de-
stinazioni esatte. Del resto fard cosa grata
al senatore Ricei inviandogli questa copia del
« Corriere mercantile » di Genova, sulla quale
potrd compiere tutti gli studi e potra eliminare
tutti 1 dubbi ch¢ ancora permangono in lui.

RICCI FEDERICO. Mi c¢i vuole 'abbona-
mento ! (8i ride).

CIANO, minisiro delle comunicazioni. L’ab-
honamento & un po' troppo. Gliene do una
copia e lei pud essere soddisfatto; il prezzo
dell’abbonamento, in tempo di crisi, mi po-
trebhe lasciare perplesso. (8i ride).

Il senatore Ricci, che tre anni fa venne qui
a proporre i premi di navigazione che l’anno
scorso ha cosi elogiato, quest’anno & di parere
opposto.

RICCI FEDERICO. Non ho detto qucsto,

’%,. .

CIANO, ministro dclle comunicazioni. Lei
ha detto che operiamo male perchd non fac-
ciamo nessuny diseriminazione di destinazione
e premiamo le navi naziopuli che trafficano
fra porti esteri.

RICCI FEDERICO. 1o ho detto che i sus-
sidi di- navigazione stanno bene; solamente
bisogna toglierli alle navi che stanno troppo
tempo senza toeears i porti italiani.

CIANO, wministro delle comunicazioni. Lei
dive, in altre parole, che 1 russidi devono ser-
vire a riportare le navi in Italia.

RICCI FEDERIC(. Ma ingsomma, onore-
vole Ministro, io faccio la testa di turco, ma
peor lei lo faceio volentieri. (Iarila). -

CIANO, ministro delle comunicazioni. Lei
non ¢ turco, 6 genovese. (Viva dlarita). Ma,
ha soggiunto 'onorevole Federico Ricei: « I
questo il concetto al quale si ispirava la
legze antica sui premi di navigazione che fu
emanuata subito depo D'inchiesta Bosellin.
{Legyendo) « Leggi e decroti del Regno d’Ita-
lin » pag. 5784, secondo capoverso dell’arti-
colo 190: « Ugzualo premio sard dato allo navi
italiane che navighino ece.» Dunque, onore-
vole Ricei, vede che qualche ghaglio lo com-
mette anche Iei, nonostante che ella sia quel
disciplinato seguace del suo Cassiodoro che
anche ieri mi ha voluto ammannire. (Si ride).
Qualche sbaglio lo comnette anche lei, forse
nella foga del dire, ma tutti lo riconosciamo
Pexatta, perfetta buona fode nell’indagine che
compie. L’ esposizione forse risente qualche
volta ancora,..

FEDERICO RICCI. Lo diceva anche Cax-
simloro.

CIANO, ministro delle comunicazioni. Bene!
Vede che siamo d'accordo... Risente ancora
delle sue antiche nostalgie, risente ancora
del popolo che soffre e non partecipa.

FEDERICO RICCI. Sicuro.

CIAXNO, ministro delle eomunicaziont, Ono-
revoli senatori, ho finito e vi ringrazio soprat-
tutto della henevola pazienza che avete avuto
nell’ascoltare queste mie disadorne parole,
che hanno voluto rappresentare una giusta
messa o punto di tutto quello che jeri & stato
detto. To ringrazio profondamente tutti gli
oratori (compresi anche, conme dicevo prima,
quelli dell’« imperiile ») della collaborazione
che hanno voluto portare a questa discussione,
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Esprimo al rolatore e a tutta la Commissiono
di finanza la mia profonda riconosceza per
P'esplicito riconoscimento dato all'opera no-
stra nella relazione cstesa in nome del Senato.

L’alto elogio del Senato & per noi, in questi
tempi veramente aspri, l'ausilio migliore, la
spinta pilt forte per portarci in ogni ora e in
ogni momento con nuova lona ad affrontare
i problemi pid difticili che anche nel campno
delle comunicazioni non mancano.

Di questa benevolenza e di questo vostro
" eaplicito appoggio, io vi rendo grazie in nome
mio e dei miei dipendenti. (Vivissimi prolungati
upplaust, Moltissime congratulazions),

PRESIDENTE. Nessun altro chiedondo di
parlare, dichiaro chinsa la discussione generale.

Pasgseremo ora all’esame dei
bilancio.

‘capitoli del

Senza discuxsione ai approrano i capitoli ed
§ riassunti per titoli e categorie,

Do ora lettura degli articoli del disegno di
leggo:

Art, 1.

Il Governo del Re & autorizzato a far pagare
le spese ordinarie e straordinarie del Ministero
delle comunicazioni, per 'esercizio finanziario
dal 1° luglio 1933 al 30 giugno 1934, in con-
formitd dello stato di previsione annessn alla
presente legge (tabella A).

(Approvato),
Art. 2

Il limite di impegno, per le sovvenzioni da
accordare alle funivie concesse ai sensi della
legge 23 giugno 1927, n. 1110, & atabilito, per
Pesercizio finanziario 1933-34, in lire 200,000,

{Approvato).
" Art. 3.

L’Amministrazione dell’Azienda antonoma
delle poste e dei telegrafi 8 autorizzata ad accer-
tare o riscuotere le entrate ed a far pagare le
spese relative all’esercizio finanziario dal 1° lu-
glio 1033 al 30 giugno 1934, ai termini del
Regio decreto 23 aprile 1925, n. 520, in con-

formita dello stato di previsione allegato alla
presente legge (Appendice n. 1, Tabelle Be C).

{Approvato).
-Art. 4,

I’Amministrazione dell’Azienda di  Stato
per i servizi telefonici 8 autorizzata ad accer-
tare e riscuotere le entrate ed a far pagare le
spese riguardanti DPesercizio finanziario dal
19 luglio 1933 al 30 giugno 1934, ai termini
del Regio decreto 14 giugno 1925, n. 884, in
conformitd dello stato di previsione allegato
alla presente legge (Appendice n. 2, Tabelle D
ed F).

(Approvato).
Art. D

L’Amministrazione delle ferrovie dello Stato
& autorizzata ad accertare e riscuotere le en-
trate e a far pagare lo spese concernenti 1'eser-
cizio finanziario dal 1° luglio 1933 al 30 giu-
gno 1934, a termini della legge 7 luglio 1907
n. 429, in eonformita dello stato di previsione .
allegato alla presente legge (Appendice n. 3,
Tabelle ¥ e @),

(Approvato).
Art. 6.

Por l'esercizio finanziario 1933-34 & sospeso
il versamento di lire 40.000.000 al Fondo pen-
sioni e sussidi del personale ferroviario, ad inte-
grazione del patrimonio del Fondo stesso,
previsto dal 20 comma dell’articolo 1 del Re-
gio decreto-legre 23 marzo 1924, n. 498.

(Approvato).

Art. 7.

L'ammontare del fondo di dotazione delle
ferrovie dello Stato; di cui all’articolo 17 della
legge 7 luglio 1907, n. 429, rimane stfxbxlito,
per Desercizio finanziario 1933-34, lire
900.000.000.

(Approvatn).

Questo  disegno di leggze gars poi \'otgt-o a
serufinio segreto.
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Votazione a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. Procederemo ora alla vota-
zione dei disegni di legge rinviati allo scrutinio
segreto.

- Dichiaro aperta la votamone.

Chiusura di votazione.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusza la vota-
zione, Invito i senatori regretari a procedere
allo spoglio dolle urne,

I genatori segretari fanno la numerazione dei
voti.

Hanno preso parte ulla vm.l'/mm- i sena-
tori:

Abisso, Acton, Albricei, Ancona, Antona
Traversi, Arlotta, Asinari di Bernezzo.
’ Baceelli, Bazan, Bensa, Derio, Bevione, Bi-
searetti Guido, Biscaretti Roberto, Dollati,
Bongiovanni, Bonin Longare, Bonzani, Borsa-
relli, Ihezzi, Drugi, Drusati Roberto, Brusati
U'go,

Calisse, Campili, Canevari, Carletti, Casa-
nuova, Casati, Carertano, (..Iht(‘,lll, Jattaneo,
Cavallero, Celesia, Cesarveo, Chimienti, Cian,
Cippico, Chraolo, Cirmeni; Colonna, Concini,

Conti, Corhino, Credaro, Crespi, Crispolti,
Crispo Moncada, Croce,
Dallolio Alfredo, ID’Awmelio, Del Carvetto,

De Vito, Di Bagno, 13 Donata, Di Frassineto,
Di Robilant, 1M Rovaxenda, Di Terranova,
14 Vico, Durante.

Finandi.-

Fabri, Faechinetti, Faelli; Faggella,
cioni, Ifea, Faripa, Ferrari, Fracassi.
,(adimberti, Gallenga, Galling,  Garofalo,
Gasparini, Giordano, Gouzaga, Gualtieri, Gu-
glielhni, Guidi PPabio, Guidi Ignazio,

Tmyperiali.

Jocle,

Lagasi, Lago, Lanza di Scalea, Lissia, Lon-
ehi, Luciolli,

Malavaddi, Mambretti,
Marchinfava, Mariotti, Mattioli I'asgualini,
Maver, Mazzocceolo, Mazzoni, Mazzueco, Me-
nozzi, Miluno Franco d*Aragona, Miliani, Mil-
losevich, Montresor, Movi, Morrone, Mosca.

!B

Ital.

Manfroni, Marcello,

Niceolini Fungenio, Nomis di Cossilla, Nu-
voloni. .

Pascale, Pelli Fabbroni, erlu, Pestalozza,
Pitaceo, Poggi Tito, PPorro, T'ujia.

OQuartieri,

Raimondi, Rava, Reggio, Ricei Corrado, Ro-
fando Ricei, Romeo, Romeo delle Torrazze,
Rosxini, Rota Ginseppe.

Sailer, Salata, Sanarelli, Sandrini, Sanjust,
San Martineo, Suantore, Sarrocchi, Scaduto,
Sealovi, Scavonetti, Schanzer, Scialojy Vit-
torio, Sechi, Segré Sartorio, Silj, Simonetta,
Ririanni, Ritta, Nolari, Spirito, Supino,

Tumborine, Tanari, Thaon di Revel,
mei, Tomasi della Tm retta, Torlonia,
TuNT-l di Valminuta,

Vaceari, Varisco, Venino, Vicini Marco At
turo, Vigliani, Volpi.

Zippel, Zoppi, Zupelli,

Tolo-
Jm re.

Presentazione di relazioni.

PRESIDENTL. Invito i senatori Menozzi,
Celesia, Manfroni, Gualtieri, Pironti, Marcello,
Facchinetti e Millosevich a presentare alcune
relazioni.

MENOZZI. Ho Yonore i presentare al Se-
nato la relazione sul disegno di legge:

Conversione in legge del Regio decreto—
legge 9 maggio 1933, n. 401, che stabilisce il
regime doganalo dei vini e delle bevande alcoo-
liche originari e provenienti da paesi ammessi
al trattamento della Nazione piit favorita (1644).

CELESIA. o I'onore di presentare al Se-
nato la relazione sui seguenti disegni di legge:

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 30 marzo 1933, n. 367, che concede age-
volazioni per l'anticipata estinzione con ab-
buono dei prestiti cerealicoli ratizzati nelle
provineie pugliesi e lueane (1633).

Conversione in legge dol Regio decreto-
legge 28 aprile 1933, n. 407, concernente dispo-
sizioni complementari per i conecorsi banditi
prima dell’entrata in vigore del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 227, che eleva i limiti
di etd per l’ammlsswne agli impieghi (1634).

MANFRONI. Ho I'onore di presentare al
Senato la relazione sul disegno di legge:

Conversione in legge del Regio decrelo~
logge 26 gennaio 1933, n. 59, che modifica
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il Regio decreto-legge 22 dicembre 1927, nu-
mero 2574, riguardante ln costituzione dell’Isti-
tuto nazionale di previdenza ¢ di credito delle
comunicazioni (1656).

GUALTIERI. Ho Ponore di prosentare al
Senato la relazione sul disegno di legge:
Conversione in legge del Regio decreto-legge
11 maggio 1933, n. 431, che apporta modifiche
alla legge 23 giugno 1927, n. 1018, sul reclu-
tamento e I’avanzamento degli ufficiali della
Regia acronautica (1635).

PIRONTI. Ho Ponore di presontare al Se-
nato la relazione sul disegno di legge:
Conversione in legge del Regio decreto-
legge 26 gennaio 1933, n. 11, recante nuovi
provvedimenti in materia di terremoti (1633).

MARCELLO. Ho lonore di presentare al
Senato la relazione sul diseg'no di legge:
Autorizzazione della spesa di lire 825.000
ber i lavori occorrenti a garantire la stability
del nuovo grande magazzino, sito sulla ban-
- ¢hina « Palazzo » della stazione marittima di
Venezia (1627).
FACCITINETTI. Ho l'onore di presentare al
Senato la relazione sul disegno di legge:
Rettifica del confine fra i comuni di Ga-
leaia e di Civitella di Romagna (Forli) (1666),

MILLOSEVICH. Ho l'onore di presentare
al Senato la relazione sul disegno di legge:
Conversione in legge del Regio decreto-
legge 2 marzo 1933, n. 313 riguardante la
chiusura gel1q operazioni per la sistemazione

?Ilzsa;nzmria dell’industria marmifera carrarese
9), ‘

PRESIDENTE. Do atto ai senatori Me-
tozzi, Celesin, Manfroni, Gualtieri, Pironti,
Mareello, Facchinetti e Millosevich della pre-
sentazione dj queste relazioni che saranno
stampate e distribuite.

Risultato di votazione.

PRESIDENTE. 'Proclamo il risultato della
votazione a scrutinio segreto dei seguenti dise-

gni di legge:
86

Disoussions, f. 846

Consolidamento del contributo a favore
dell’Istituto agricolo coloniale italiano di Fi-
renze (1598):

Senatori votdnti . . 170

Favorevoli . ., . 160
Contrari . . . . . . 10

11 Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge b gennaio 1933, n, 133, che proroga una
norma transitoria circa la formazione dei Con-
sigli di disciplina per gli ufficiali della Regia
aeronautica (1593):

Senatori votanti . 170
Favorevoli . . . . . 160
Contrari . . . . . . 10

I1 Senato apﬁrova..

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 26 gennaio 1933, n, 135, che reca dispo-
sizioni relative al reclutamento degli ufficiali
della Regia guardia di finanza ed all’avanza-
mento dei sottufficiali e dei militari di truppa
appartenenti al Corpo medesimo (1594):

Sonatori votanti . 170
Favorevoli . . . . 162
Contrari . . . . . . R

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 203, concernente prov-
vedimenti tributari a favore dell'industria

automobilistica (1595): ) .

Senatori votanti . ., . . 170

Favorevoli ., . . . . 168
Contrari . . . . . . 12

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 9 gennaio 1933, n. 156, relativo all’im-
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pianto ed esercizio di pubblici servizi automo-
bilistici nella provincia di Zara (1597):

Senatori votanti . . . . . . . 170
Favorevoli . .. .. . . 159
Contrari .. ..... . 11

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decrecto-
legge 23 marzo 1933, n. 202, concernente mo-
dificazioni al sistema di riscossione della tassa
radicfonica -sulle valvole termoioniche (1601):

Senatori votanti . 170
Favorevoli .- . . . . 162
Contrari . . . . . . 8

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 20 aprile 1933, n, 332, concernente age-
volazioni tributarie per gli aequisti di beni
immobili effettuati da Istituti di credito
(1613):

Senatori votanti .' « . . 170

Favorevoli. , . . . . 160
Contrari . . . . . . 10

I1 Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 227, concernente ele-
vazione dei limiti di etd per 'ammissione agh
impieghi (1617):

. 170

Favorevoli . . . . . 157
Contrari . . ., , ., , 13

Senatori votanti .

11 Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 2 marzo 1933, n. 280, concernente la
ulteriore proroga del Regio decreto-legge 26
febbraio 1924, n. 346, riguardante agevolezze

8T

fiscali in favore dell’industria estrattiva car-

bonifera dell’Istria (1618):

Senatori votanti. . . . . . . 170
Favorevoli . . . . . 159
Contrari .. . ... ... 11

11 Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 30 marzo 1933, n. 262, contenente nor-
me relative alle Commissioni Reali degli avvo-
cati ed a quelle dei procuratori (1619):

Senatori votanti 170
Favorevoli . 181
Contrari . . . . . . 9

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 3 aprile 1933, n. 266, concernente con-
ferimento di pieni poteri al Commissario
straordinario dell’'Istituto nazionale L. U. C. E.
(1621):

Senatori votanti . . ., .

170
Favorevoli . . . 157

.Contrari . . . . . . 13
Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 16 marzo 1933, n. 344, contenente dispo-
sizioni relative all'ingresso ai monumenti, alle
gallerie e agli scavi d'antichita dello Stato
(1623):

Senatori votanti , , . . 170
Favorevoli . . . . 159
Contrari . . . . . . 11

Il Senato approva,

Conversione in legge del Regio decret?
legge 20 aprile 1933, n. 346, concernenb‘f
nuove concessioni in materia di importazion'

ed esportazioni temporanee (1643):
Senatori votanti . . . . . . 170

Favorevoli, . . .. .. .
Contrari. . . ...... 10

Il 8enato approva.

Fa
. - -
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Stato di previsione della spesa del Mini-
stero delle comunicazioni per l'esercizio finan-
ziario dal 1° luglio 1933 al 30 giugno 1934
(1605):

Senatori votanti . . 1570
Favorevoli 156
Contrari . . . . . . 14

11 Senato approva.

Domani alle ore 16 seduta pubblica col se-
guente ordine del giorno:

Discussione dei seguenti disegni di legge:

Conti consuntivi degli Archivi notarili,

per gli esercizi finanziari 1916-17, 1917-18,
1918-19, 1919-20, 1920-21, 1921-22, 1922-23,
1923-24, 1924-25, 1925-26, 1926-27, 1927-28,

1928-29, 1929-30, 1930-31 e 1931-32 (1661);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 80 gennaio 1933, n. 18, concernente
provvedimenti per le dichiarazioni dei redditi
di categoria C-2 da parte degli enti, societa e
privati (1646);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 20 marzo 1933, n. 283, riguardante il
condono delle penalita comminate dal Regio
decreto 17 gsettembre 1931, n. 1608, per le
denuncie dej dipendenti di aziende private agli
effetti della imposta complementare (1602);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 6 aprile 1933, n. 292, che autorizza il
ministro per I’aeronautica a indire un recluta-
mento straordinario di ufficiali in servizio per-
manente effettivo nel ruolo servizi dell’Arma
aeronautica (1611);

.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 26 gennaio 1933, n. 241, relativo ai docu-
menti contabili della Cassa depositi e prestiti
(1612);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 9 maggio 1933, n. 402, che ha dato appro-
vazione all’Avenant stipulato fra rItalia e la
Francia a Parigi '8 maggio 1933 per regolare
lo scambio fra i due Paesi delle bevande alcoo-
liche, in aggiunta al Modus vivendi commer-
ciale italo-francese del 4 marzo 1932 (1642);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 20 aprile 1933, n. 372, concernenie
variazioni allo stato di previsione dell’entrata
e a quelli della spesa di diversi Ministeri ed
ai bilanci di alcune aziende autonome per
'esercizio finanziario 1932-1933, nonché altri
provvedimenti di carattere finanziario; e con-
validazione del Regio decreto 20 aprile 1933,
n. 375, relativo a prelevamento dal fondo di
riserva per le spese impreviste dell’esercizio
medesimo (1645);

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero della marina per lesercizio finanziario
dal 1° luglio 1933 sl 30 giugno 1934 (1607);

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero degli affari esteri per I'esercizio finan-
ziario dal 1° luglio 1933 al 30 giugno 1934
(1636);

Stato di previsione della spesa de! Mini-
stero delle finanze per lesercizio finanziario
dal 1° luglio 1933 al 30 giugno 1934 (1664).

La seduta & tolta (ore 19).
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