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La seduta & aperta salle ore 16.

SCALORI, scgretario, dia lettura del processo
verbale della seduta precedente, che & appro-
vato.

Congedi.

PRESIDENTE. Hanno chiesto congedo i
genatori: Borsalino per giorni 12; De Tullio
per giorni 13; Falcioni per giorni 5; Farina per
giorni 5; Fedele per giorni 4; Gualticri per
giorni 1; Joele per giorni 10; Marcello per
giorni 1; Maury per giorni 2; Messedaglia per
giorni 8; Nicastro per giorni 3.

Se non »ri fanno osservazioni, questi mncrvdx
s'intendono accordati.

Presentazione di disegni di legge.

PRESIDENTE, Da 8. E. il Capo del Go-
verno & stato comunicato alla Preridenza il
seguente disegno di legge: . .

Assimilazione alle cartelle di Credito fon-
diario delle obbligazioni emesse dalla sezione
finanziamenti industriali dell’Istituto per la
ricostruzione industriale (1588).

Dal ministro della guerra & stato presentato
il disegno di legge:

Avanzamento a scelta' dei capitani an-
ziani del servizio tecnico d’artiglieria, degli
specialisti del genio e del servizio tecnico auto-
mobilistico (1587). = Inizialo in Senato.

-

Rinvio allo scrutinic segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto legge
30 gennaio 1933, n. 13, contenents nuove norme
per il pagamento della tassa di circolasione
sulle autovetture per trasporto di persone ad
uso privato» (N. 1613). - :

PRESIDENTE: L'erdine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge- del Regio- deereto-legge 30 gennaio
© 1933, n. 13, contenente nuove norme per il
pagamento della .tassa di. circolazione sulle
asutovetture per trasporto di persone ad uso
privato »,

............ ' o 3

Prego il senatore segretario Scalori di darne
lettura.

SCALORI, sgegretario:

Articolo unico,

E convertito in legge il Regio decreto-
legge 30 gennaio 1933, n. 13, contenente nuove
norme per il pagamento della tassa di eircola-
zione sulle autovetture per trasporto di persone
ad uso privato.

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Trattandosi di arti-
colo unico, il disegno di legge sard poi \otaro
a serutinio segreto,

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
9 gennaio 1933, n. 22, col quale viene accor-
dato alla ‘' Societd Lariana di navigasione sul
lago di Como,, un sussidio straordinario di
esercizio di lire 600.000» (N. 1514).

" PRESIDENTE. L'ordine del giorno reea la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legoe 9 gennaio 1933,
n. 22, col quale viene accordato alla “Societa
Lariana di navigazione sul lugo di Como ™ un
pussidio straordinario di esercizio dilire660.004s,

Prego il senatore segretario Scalori di darne
lettura. . - . . . . .
SCALORI, segretario:

Articolo unico.

B convertito in legge il Regio decreto-legge
9 gennaio 1933, n. 22, col quale viene accordato
alla « Societd Lariana di navigazione sul Lago
di Como » un sussidio straordinario di esercizio
di liré 600.000, = " °

PRESIDENTE. E aperfa. la discussione su

" questo -disegno di legge. Nessuno chiedendo di

\

parlare, la dichiaro chiusa. Trattandosi di arti-
colo unico, il disegno di legge sari poi votato
a scrutinio segreto. . .
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Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
29 dicembre 1932, n. 1906, concernente I'attri-
buzione alla Corte dei conti dell'esame delle
contabilitd relative alle gestioni degli ex Com-
missariati civili di Trieste, Trento e Zara »

(N. 1518).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione gul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 29 dicembre
1932, n. 1906, concernente I'attribuzione ally
- Corte dei conti dell'esame dello contabilita
relative alle gestioni degli ex Commissariati
civili di Trieste, Trento e Zara »,

Prego il senatore segretario Scalori di darne
lettura.

SCALORI, segretario:

Articolo unico.

E convertito in legge il Regio decreto—
legge 29 dicembre 1932, n. 1906, concernente
Pattribuzione alla Corte ,dei conti dell’esame
delle contabilitd relative alle gestioni degli
ex Commissariati civili di Trieste, Trento e
Zara,

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Trattandosi di
articolo unico, il disegno di legge sara poi
votato a serutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
21 dicembre 1932, n. 1632, che ha dato esecu-
zione all'Accordo stipulato fra I'Italia ed il
Giappone a Tokio, il 1° dicembre 1932, per la
esenzione a titolo di reciprocitd dalle tasse con-
solari sui certificati di origine » (N. 1519).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 21 dicembre
1932, n. 1632, che ha dato esecuzione all’Ac-
cordo stipulato fra I'Ttalin ed il Giappone a
Tokio, il 1° dicembre 1932, per la esenzione a
titolo di reciprocitd dalle tasse consolari sui

certificati di origine », ‘
218

Prego il senatore se,,t;'retario Scalori di darne
lettura. '
SCALORI, segretarin:

Articolo unico.

E convertito in legge il Regio decreto-legge
21 dicembre 1932, n. 1632, che ha dato appro-
vaz'one all’Accordo stipulato mediante scambio
di note fra I'Italia e il Giappone a Tokio, il
1° dicembre 1932, per la esenzione, a titolo di
reciprociti, dal pagamento delle tasse conso-
lari relative al rilascio, al visto consolare e
alla legalizzazione, da parte delle rispettive
Autoritd consolari, dei certificati di origine
concernenti i prodotti esportati da ciascuno
dei due Paesi nell’altro.

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Trattandosi di arti-
colo unico, il disegno di legge sard poi votato
a scrutinio segreto.

Rinvio alio scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
b dicembre 1932, n. 1741, che proroga l'inizio
del periodo di rimborso delle anticipazioni sta-
tali fruite da alcuni Istituti apeciali di credito
~ agrario» (N. 1520).

L'ordine del giorno reca
la discussions sul disegno di legge: « Conver-
sione in legre del Regio decreto-legze 5 di-

mbre 1932, n. 1741, che proroga Il'inizio del
periodo di rimborso delle anticipazioni statali
fruite da alcuni Istituti speciali di credito
agrario »,

Prego il genatore segretario Scalori di darne
lettura.

SCALORI, segretaria:

PRESIDENTI.

Articolo unico.

" E convertito in legge il Regio decreto-
logge 5 dicembre 1932, n. 1741, che proroga
I’inizio del periodo di rimborso delle antici-
pazioni statali fruite da alcuni Istituti spe-
ciali di credito agrario, . .
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PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa, Trattandosi di arti-
colo unico, il disegno di legge sarid poi votato
a scrutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
23 gennaio 1933, n. 9, concernente provvedi-
menti in materia di tassa di scambio» (Nu-
mero 1521».

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
" discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 23 gennaio
1933, n. 9, concernente provvedimenti in ma-
teria di tassa di scambio ».

Prego il renatore segretario Scalori di darne
lettura,

SCALORI, segretario:

Articolo unico.

E convertito in legge il Regio decreto—-
legge 23 gennaio 1933, n. 9, concernente prov-
vedimenti in materia di tassa di scambio.

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Trattandosi di arti-
colo”unico, il disegno di legge sard poi votato
a scrutinio segreto. :

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
2 febbraio 1933, n. 23, che stabilisce nuove
misure per ostacolare lo spaccio di alcool di
contrabbando » (N. 1522).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
disenssione sul disegno di legge: « Conversione
in legze del Regio decreto-legge 2 febbraio
1933, n. 23, che stabilisce nuove misure per
ostacolare lo spaccio di alcool di contrab-
bando ».

Prego il senatore segretario Scalori di darne
lettura.

SCALORI, segretario:

217

Articolo unico,

E convertito in legge il Regio decreto-legge
2 febbraio 1933, n. 23, che stabilisce nuove
misure per ostacolare lo spaccio di alcool di
contrabbando.

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Trattandosi di
articolo unico, il disegno di legge sara pm
votato a scrutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Assegnazione di un contributo annuo di lire
500.000 per sette anni, a partire dall'esercizio
1932-33, a favore del Consiglio nasionale delle
ricerche, per la costruzione ed impianto dells -
gede e di laboratori» (N. 1623).

PRESIDENTE., L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Asgegnazione
di un contributo annuo di lire 500.000 per
sette anni, a partire dall’esercizio 1932-33, a
favore del Consiglio nazionale delle ricerche, per
la costruzione ed impianto della sede e di
laboratori ». .

Prego il senatore segretarm Sealori di darne
lettura.

SCALORI, segretario:

Articolo unico.

Per provvedere alle spese di costruzione
e di impianto della sede e di laboratori del
Consiglio nazionale delle ricorche, & autoriz-
zata D’assegnazione straordinaria, nello stato
di previsione della spesa del Ministero dell’edu-
cazione nazionale, di annue lire 500.000 per
gette anni, a decorrere dall’esercizio finan-
ziario 1932-33.

I1 Ministro delle finanze & autorizzato ad
introdurre in bilancio le relative variazioni.

PRESIDENTE. E aperta 1y discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro ehiusa. Trattandosi di arti-
colo unico, il disegno di legge sard poi votato
a scrutinio segreto,

1
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Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
27 dicembre 1932, n. 1717, recante modifica-
zioni agli articoli 31 e 54 della legge eletto-
rale politica (Testo Unico 2 settembre 1928,

n. 1993) » (N. 1526).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decreto-legge 27 dicembre
1932, n. 1717, recante modificazioni agli arti-
coli 31 e 354 della legze elettorale politica
(Testo Unico 2 scttembre 1928, n. 1993)».

Prego il senatore segretario Scalori di darne
lettura.
SCALORI, segreiario:

Articolo unico.

13 convertito in legge il Regio decreto-legge
27 dicembre 1932, n. 1717, recante modifica-
zioni agli articoli 31 e 54 della legge elettorale
politica (Testo unico 2 settembre 1928, n. 1993).

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Trattandosi di arti-
colo unico, il disegno di legge sara poi votato
a serutinio segreto. .

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
22 dicembre 1932, n. 1920, concernente l'attri-
buzione, & favore dell’Opera di previdensa della
Milizia, di una percentuale sulle quote devo-
lute ai Comitati organizzatori di congressi,
fiere, mostre, gare e simili per 1'uso dei biglietti
ferroviari a riduzione» (N. 1527).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discuxsione sul disegno di legge: « Conversione

in legge del Regio decreto-legge 22 dicem-

bre 1932, n. 1920, concernenie 'attribuzions, a
favore dell’Opera di previdenza della Milizia,
di una percentuale sulle quote devolute ai
Comitati organizzatori di congressi, fiere, mo-
stre, gare e aimili per Puso dei biglietti ferro-
viarl a riduzione ».

Prego il senatore segretario Scalori di darne
lettura.

SCALORI, segretario:

R18

L

Articolo”untco.

1 convertito in legge il Regio decreto-legge
22 dicembre 1932, n. 1920, concernente I'at-
tribuzione a favore dell’« Opera di previdenza
della Milizia », di una percentuals sulle quote
devolute ai Comitati organizzatori di congressi,
fiere, mostre, gare e simili per 'uso dei biglietti
terroviari a riduzione.

PRESIDEXNTE, I aperta la discussione su
questo disegno di legge, Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Trattandosi di arti-
colo unico, il disegno di legge sarad poi votato
& scrutinio segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Conversione in legge del Regio decreto-legge
14 novembre 1932, n. 1961, concernente l'auto-

rizzazione al @overno del Re a cedere gratui-
tamente a! comune di Pavia il Castello Viscon-
teo ed a concorrere nelle apese di restauro del
medesimo con un contributo annmo di lire
10.000 per un decennio » (N. 1528).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione sul disegno di legge: « Conversione
in legge del Regio decrcto-legge 14 novem-
bre 1932, n. 1961, concerncnte 1'autorizzazione
al Governo del Re a cedere gratuitamente al
comune di Pavia il Castello Visconteo ed a
concorrere nelle gpese di restauro del medesimo
con un contributo annuo di lire 10.000 per
un decennio ».

Prego il senatore segretario Scalori di darne
lettura.

SCALORI, segretario:

Articolo unico.

E convertito in legge il Regio decreto-legge
14 novembre 1932, n. 1961, concernente l’au-
torizzazione al Governo del Re a cedere gratui-
tamente al comunoe di Pavia il Castello Vi-
sconteo ed a concorrere nelle spese di restauro
del medesimo con un contributo annuo di
lire 10.000 per un decennio.

PRESIDENTE. E aperta la discussione su
questo disegno di legge. Nessuno chiedendo di
parlare, la dichiaro chiusa. Trattandosi di arti-
colo unico, il disegno di legge sara poi votato
a scrutinio segreto.
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Discussione del disegno di legge: « Stato di pre-
visione della spesa del Ministero dei lavori
pubblici per lesercizio filnanziario dal 1° lu-
glio 1933 al 30 gingno 1934 » (N. 1530).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione sullo «Stato di previsione della
spesa del - Ministero dei lavori pubblici per
I'esercizio finanziario dal 1° luglio 1933 al
30 giugno 1934 ».

Dichiaro aperta la discussione generale.

REGGIO. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

REGGIOQ. Onorevoli colleghi, lo stato di
previsione della spesa del Ministero dei lavori
pubblici per I’anno 1933-1934 & aumentato di
159 milioni rispetto a quelle dell’anno scorso.
Da 991 milioni si & andati a 1130 milioni.
L’aumento non & notevole; dimostra perd il
proposito di proseguire attivamente quella
politica di lavori pubblici che conduce con
tanta attivita Donorevole Ministro, il_quale
nell’altro ramo del Parlamento & stato chia-
mato «dinamico» con denominazione ally
quale mi associo.

L'onorevole relatore Ancona, con una rela-
zione chiara, documentata, convincente, ha
fatto un quadro dei lavori pubblici, e questo
quadro non lo ha solo limitato ai lavori pubblici
statali, ma ha fatto un quadro generale dei
lavori pubblici in Italia, che & molto pregevole
per i dati che contiene.

To seguird questa relazione, con la quale sono
porfettamente d’accordo, nei diversi punti, per
fare alcune brevissime osservazioni,

Comincia 'onorevole Ancona a parlure delly
parte finanziaria e constata che le cifre che
sono stanziate in bilancio potranno eventual-
mente essere aumentate nel consuntivo, come
sovente avviene; e fa una nota degli impegni
i quali sono abbastanza ingenti perchd, per Ia
parte di spese non differite, vi sono impegni di
3399 milioni con una dotazione di 2787 milioni
e con una deficienza di 612 milioni. Vi sono poi
impegni per la parte straordinaria di paga-
menti  differiti di 10.203 milioni, dei quali
8i ha in bilancio una dotazione di 746 milioni
¢ annualitd di 300 milioni.

Questa situazione impone di segnare il passo;
pero, pur segnando il passo, questi lavori
avranno il loro sviluppo, perché debbono averlo

per la politica di lavori pﬁbblici che il Regime
fascista segue,
I1 relatore, dopo questa constatazione di

.indole finanziaria, viene ai diversi capitoli del

bilancio dei lavori pubblici e parla prima di
tutto dell’Azienda della strada. Non vi & bi-
sogno di lodare 'opera che compie I'"Azienda
della strada, perché questa & constatata da
tutti gli italiani e forestieri che viaggiano in
Italia, che vedono finalmente le strade italiane
poste in una condizione che fa veramente onore
al nostro Paese.

Mi permetto, a questo riguardo, una osser-
vazione che & stata fatta anche nell’altro ramo
de! Parlamento, nella relazione della Giunta del
bilancio. I8 stato osservato se, per avventura,
la sistemazione stradale che fa I’Azienda della
strada, non sia ispirata pil a un traffico leggero,
che a un traffico pesante: e noi vediamo che il
trafico pesante va prendendo uno 8viluppo
molto grande. Sappiamo che le pavimentazioni
stradali sono di natura permanente, semiper-
manente e superficiali,

Per quelle di natura permanente non ho da
fare osservazioni. Per quelle di natura superfi-
ciale e semipermanente, le riparazioni sono fatte
man mano che si presenta il guasto; ma vien
fatto di domandarsi se saranno sufficienti, di
fronte a un traffico pesante che va ogni giorno
aumentando, e se tal traffico non possa anche
spostare la situazione finanziaria dell’Azienda
della strada per l'avvenire.

Pregherei percio il ministro di voler studiare
questa questione anche sotto il punto di vista
ge non sia il caso di stabilire qualche limita-
zione & questo traffico pesante, nel senso di
coordinare il traffico sulle vie camionabili e
sulle vie automobilistiche col traftico ferro-
viario. ' '

Dopo di cid il relatore passa alla viabilita
minore. £ questa una questione gravissima, I3

una piaga che si & sentita sempre pil grave

dopo che abbiamo veduto le strade di viabi-
litd maggiore e possiamo fare il confronto con
le altre, Si era sperato che, con la sistemazione
delle finanze locali, si fosso potuto trovare una
soluzione soddisfacente, ma invece mi pare che
non si sia fatto nessun passo avanti. Mi pare
che tutti siamo concordi (ed anche il relatore
lo accenna) nel ritenere opportuno un piano
regolatore per la viabilith minore, per sapere,
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se non altro, dove si deve arrivare e quale
possa essere la sistemazione che verra delibe-
rata.

11 relatore passa poi a trattare dei lavori
stradali che si eseguono con i fondi destinati
alla disoccupazione. In questo elenco figurano
molti lavori importanti: un ponte sull’Adige,
il ponte sulla luguna di Venezia, il compimento
di molte strade e autostrade, ed anche quella
camionabile che da Genova deve andare g
Serravalle Scrivia, che & stata voluta dal Duce
e che tutti abbiamo accolto con animo grato.

In questi ultimi giorni una frana, che si era
manifestata sulla vecchia via dei Giovi, ha di-
mostrato I'assoluta necessita della eamiona-
bile, perchd chi ha potuto assistere all’agglome-
ramento dei veicoli che si ¢ formato su quella
strada ha veramente pensato che & stato prov-
videnziale fare una strada camionabile nuova.

A questo riguardo non posso aggiungere
altro 8e non che i lavori si svolgono con la pid
grande rapiditad. E vorrei richiamare l'atten-
zione del Ministro su tre punti. Primo punto:
voglia il Ministro far studiare quale debba essere
la pavimentazione di questa strada acciocchd
la strada non sia compiuta e poi vi siano ancora
delle indecisioni sul come deve essere fatta la
pavimentazione. Seronda questione: voglia il
Ministro far studiare una eventuale ventila-
zione per le gallerie e specialmente per la lunga
galleria di 900 metri; perchd molto probabil-
mente coi camions azionati a nafta questa
ventilazione si renderd necessaria. Io non voglio
affermarlo, ma & uno studio che credo neces-
sario che sia fatto. Terza osservazione & quella
che venga studiato il raccordo della camiona-
bile, in modo che i veicoli che acceduno al
porto, che i camion possano accedere diret-
tamente vicino alle navi. Questa & la questione
pil grave .delle tre che ho accennato; per
quel che riguarda il porto nuovo questo non
sara difficile, ma per quello che riguarda il
porto vecchio la cosa sard alquanto pin diffi-
cile. Ad ogni modo questo problema sono si-
curo che & presente alla mente del Ministro;
io mi sono permesso di raccomandarglielo
come uno dei problemi pid importanti.

Ci sono poi, oltre la viabilita stradule, perla
disoccupazione altre opere che sono importan-
tissime e che & lodevolissimo che siano state
compiute. Avendo ancora innanzi agli occhi
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la visione di queste nuove strade camionabili,
procedendo nella lettura della relazione del-
I’onorevole Ancona, ci troviamo di fronte ad
una lunga lista di nuove ferrovie. In questa
lunga lista di nuove ferrovie in corso di esecu-
zione abbiamo in testa la Bologna-Firenze che,
con 1200 milioni di spesa, sta per essere oggi
una realtd, anzi una magnifica realta; perchd
I'utilitad che dard supererd le aspettative. Ab-
biamo una seconda direttissimaconuna previ-
sione di spesa di 600 milioni, e questa & allo
stato di speranza, ed & la direttissima Genova—
Tortona. Oggi il parlare della direttissima
Genova-Tortona dopo la camionabile potrebbe
sembrare inopportuno, ma ho detto che essa
rimane allo stato di speranza. Intanto a ri-
guardo della direttissima, come accenna 1'ono-
revole relatore, & stata presa una decisione la
quale & inolto opportuna. La direttissima finora
aveva una certa incertezza di destinazione.
Non si sapeva se fosse carne o pesce, non si
sapeva ciod re fosse una linea per traffico
passeggeri 0 se dovesse essere una linea per
traffico merei. Qggi & stato deciso, e con molta
ragione, che debba essere una linea per traf-
fico merci, perchd una linea per traffico pas-
scggeri sarebbe stata inutile, dato che le attuali
linee vi corrispondono perfettamente. L*anno -
scorso ho avuto occasione di dire, discutendosi
il bilancio delle eomunicazioni, all’onorevole
ministro Ciano che i genovesi avevano desi-
derio di andare & Milano in un’ora e quaranta-
cinque minuti. I'onorevole Ciano ha acconten-
tato i genovesi, con un piccolo ritardo di 10
minuti: si & ottenuto che oggi in un'ora e cin-
quantacinque minuti andiamo a Milano. Que-
sto dimostra che le vecchie linee destinate a
passeggeri possono soddisfare e credo che,
volendo, si potrehbe ottenere qualche cosa di
pii. Dunque la direttissima Genova~Tortona
& stata destinata come linea di traffico-merci,
e allora il nuovo ghoeco dal bacino Mussolini,
che doveva ancora farsi, & stato disposto in
modo da poter costituire il primo tronco di
questa direttissima. Questo tronco & in attua-
zione; lo sbocco sorpassa con viadotto 1'abitato
di Cornigliano e viene sulla sponda destra della
Polcevera, dove si pud innestare alla succur-
sale dei Giovi, alla linea Genova—Ovada, ed
& predisposto -in modo da potersi allacciare

\alla direttissima quando verra esoguita. Dato
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questo stato di cose, possiamo dire che il ramo
della speranza non & ancora disseccato. E que-
sta per noi & una soddisfazione.

A questa direttissima seguono molte ferro-
vie minori, le quali sono in costruzione e pos-
sono effettivamente dare dei vantaggi.

Parla poi il relatore della elettrificazione
delle ferrovie. Io plaudo altamente al program-
msy della elettrificazione, perché ge & vero che
qualche punto di questo programma si possa
ancora discutere, in ogni caso & certo che con
Velottrificazione facciamo fuoco con la nostra
legna e, consumando un prodotto italiano,
possiamo soddisfare a grandi esigenze.

Dopo 1elettrificazione il relatore, il quale
nella sna relazione abbraccia anche un campo
pid vasto, parla delle aziende elettriche e dice
come, per lo stato nel quale oggi si trovano,
debbono alquanto segnare il passo. Effettiva-
mente la produzione elettrica a causa della
crisi non & in uno stato molto soddisfacente.
Llelettrificazione delle ferrovie potrd anche
soddisfare a questa necessitd, di mantenere
viva questa grande attivitd italiana, per la
quale io mi auguro che I'iniziativa privata non
venga meno, e mi auguro che la vigile cura del
Governo possa seguirla in modo che debba
sempre svilupparsi e progredire. Dobbiamo
pensare che le utilizzazioni idro—elettriche un
giorno diventeranno proprieta dello Stato,
mentre che le utilizzazioni di combustibili li-
quidi, con motori Dicsel, potranno presentare
una certa utilitd, ma effettivamente allo Stato
non presentano altro vantaggio che quel poco
di dazio che esso riceve dal combastibile
impiegato e che rappresenta ben poco di fronte
al molto denaro che emigra all’estero per eom-
perare una materia che non possediamo.

Mi auguro che queste utilizzazioni abbiano
& poter riprenders il loro ritmo, che é un vanto
del nostro Paese.

Dopo di questo, si fa cenno nclla relu,zione
ai molti acquedotti che sono stati costruiti,
con'un lodevole principio, poichdé costruire
acquedotti significa diffondere l'igiene e la
civilta,

A proposito di acquedotti perd debbo fare
una osservazione.

Le spese, che si fanno, dovrebbero essecre
redditizie: ora io ho veduto, dall'elenco che fa
il relatore dei diversi acquedotti costruiti con
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sovvenzioni dello Stato, che questi acquedotti
gono costati, circa, da lire 300 a lire 500 per
abitante; per essere redditizio un acquedotto,
dati i costi di spesa e i costi di esercizio ece.,
occorre circa un 13 per cento, quindi ogni
abitante dovrebhe avere una spesa dalle 45
alle 75 lire all’anno.

Ora bisogna ritencre che per gli acquedotti
che non siano eccezionali, cioe dove l'acqua
non sia un lusso, gli abitanti non possono
contribuire che per somme da dieci a quindici
lire.

Se noi prendiamo P'Acquedotto pugliese, ve-
diamo che per un milione e 900 mila abitanti
8i hanno 19 milioni di infroite annuo; dunque
gli abitanti possono contribuire per dieci lire.

Ora costruendo degli acquedotti che costano
un reddito dalle 43 alle 73 lire per abitante,
pure essendovi il concorso dello Stato del 50
per cento, viene fatto di pensare ehe in pratica
lo Stato sard chiamato ad integrare con altre
somme le somme gii stanziate.

Ho fatto queste osservazioni d'indole tec-
niea perch® possono servire alla chiarezza delle
previsioni che si fanno in ordine a queste
utilissime opere.

E vengo a parlare della navigazione interna.

Oggi bisogna pensare che il problema ha
meno attualitd di quello che poteva avere
qualche tempo fa. Infatti vi & stato un tempo
in cui della navigazione interna se ne parlava
molto @i pid. Ma oggi non & cosl, date le con-
dizioni di crisi, e dato che le ferrovie si trovano
in condizioni di poter soddisfare- al traffico,
e di pil una grandissima concorrenza & venuta.
dagli autotrasporti.

Anche Ia navigazione interna ha subito
questa prova. Si tratta di impegnare forti
gsomme. Perd & sempre un problema di attualiti,
come lo sono le opere che si svolgono nel Po,
per la difesa delle sponde. Questa & una neces-
sitd grandissima.

E veniamo ai porti. Si sono sostenute delle
spese per i porti di Napoli, Catania, Livorno e
di altri minori; ed anche per il porto di Ge-
nova. Dobbiamo riconoscere che ’opera del
Regime per il porto di Genova & stata assolu-
tamente grandiosa. In pochi anni abbiamo
ottenuto quello che in molti anni avevamo
sempre chiesto, e che mai si era potuto otte-
nere.

P
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Pero mi sia lecito esprimere una certa sod-
disfazione di amor proprio cittadino, per aver
letto quello che il relatore ha scritto nella sua
relazione, e cioé che la gestione del Consorzio
autonomo del porto che riguarda la manuten-
zione e l'esercizio «ha sempre dato risultati
attivi, cid che le ha permesso di conferire al
bilancio delle grandi opere notevoli gomme
che a tutto gingno 1932 ascesero a 53.212.731
lire, mentre nell’esercizio 1932-33 & preventi-
vato un nuovo conferimento di lire 3.309.483,
e per il 193334, lire 3.000.000 », Ed il relatore
continua dicendo che il Conserzio ha cosi
assolto ampiamente alle funzioni che la legge
gli ha conferito.

Nel fare questa constatazione il mio pen-
siero si rivolge ad un caro scomparso, 1'ammi-
raglio Cagni, e 8i volge pure al degno suo
BUCCESS0Te. ) . ,

E veniamo all’ultimo punto della relazione,
dove si parla del contributo dello Stato per le
case cooperative e della avocazione allo Stato
delle costruzioni fatte per suo conto. Per quanto
riguarda le cooperative, il ministro ha gia
dichiarato che & stata abbassata una saraci-
nesca, e di questo non posso che dargli lnde.
Per cin che riguarda la avocazione al Ministero
dei Lavori Pubblici della costruzione degli
edifici dello Stato gli do pure la pilt ampia lode,
perché ho molta fiducia sia nel Corpo del Genio
Civile che nel Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici. Rilevo che questa avocazione & as-
solutamente utile.

Ho udito anche, con molta sodidisfazione,
l'onorevole ministro accennare al proposito
di costituire un corpo di architetti statali;
questa intenzione, nelle econtingenze attuali,
mi pare opportuna. Io sono partigiano della
Pid grande liberta in materia artistica, perché
gli artisti possano shizzarrirsi in ogni sorta di
ardimenti (commenti); ma mi pare che il campo
dvelle costruzioni private sia vasto a sufficienza.
?\el campo delle costruzioni statali occorre
Inveco qualche maggiore ponderazione.

utile quindi promuovere la costituzione
di un corpo di architetti statali il quale vigili,
cosl come il corpo del Genio civile vigila 8u
molte arditezze costruttive e da il proprio
parere sulla convenienza o meno di realizzarle.
Cosl gli architetti statali potranno “vigilare
anche nel campo artistico.

Discussioni, [. 801

Onorevoli colleghi, 1a constatazione che si &
fatta leggendo la relazione dell’onorevole An-
cona & che si sta svolgendo in Italia un grande
programma di lavori pubblici e si segne questa
politica per combattere la disoccupazione; di-
soccupazione che & pure una grandissima piaga
di tutte le Nazioni. Per combatterla non vi
sono che due politiche: o la politica dei sussidi,
o la politica dei lavori pubblici. La politica dei
sussidi, a mio avviso, deve portare inelutta-
bilmente alla svalutazione della moneta per-
ché quando si fanno circolare in uno Stalo
somme notevoli di moneta che non hanno la
contropartita nel lavoro e mnella produzione,
evidentemente la moneta finird per essere
svalutata. .

Questo lusso se lo pud permettere I'Inghil-
terra, per una situazione sua particolare (com-
menti); e del resto anche 1l si & visto il risultato
che ha dato ! Invece 'Italia ha seguito la po-
litica dei lavori pubblici, Ed & stato un bene.
Certamente noi dobbiamo desiderare che questi
lavori pubblici siano i pid redditizi possibili,
cio¢ che gravino il meno possibile a carico
dello Stato. Per essere redditizi, se noi esami-
niamo la questione, abbiamo l'impressione che
il costo dei lavori pubblici di fronte a quello
che viene pagato dall’'utente per il servizio
rego per questi lavori, & sproporzionato; o @&
troppo caro il lavore o & troppo poca la retri-
buzione. Quando dico che & troppo caro il
lavoro non intendo dire che i danari siano spesi
malamente, voglio dire invece che gli elementi
che costituiscono il lavero, dei quali gran-
dissima parte & costituita dalla mano d’opera,
non siano per avventura eccessivi di fronte
ai compensi che per l'opera gi di. La questione
¢ molto delicata perchd vi sono dei limiti che
non si possono oltrepassare. Anche per la mano
d’opera non bisogna inaridire la sorgente, che
viene dal lavoratore che & sempre un consuma-
tore. Il problema, ripeto, 8 molto delicato pero
non si pud non considerare. Si dice: riducete
i costi di produzione. Ma per ridurre questi
non vi sono in genere che due vie: 0 pagare me-
no la mano d’opera, o usarla meno. Non 8i pud
adottare la prima per ragioni troppo evidenti,
e adottando la seconda andremmo incontro
a maggiore disoccupazione.

To ho notizia di alcuni appalti dati anche da
enti pubblici dove per opere di scavo sono state

LTI
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proibite le macchine; e da un certo lato ¢id si
pué perfettamente comprendere, ma ¢id non
& certo un criterio di razionalizzazione e di
economia nella produzione. La logica conse-
guenza di tutto c¢io & che noi dobbiamo fare
una politica di prezzi alti. Con questa politica
noi abbiamo combattuta la battaglia del grano
e ’abbiamo vinta.

Io ho sentito I'onorevole Raineri il quale
I'altro giorno chiedeva ulteriori protezioni per
la zootecnia ed il ministro rixpose: per ora
no, vedrema in seguito.

Dobbiamo fare ugualmente noi per salvare
Ia nostra economia. Per questo le ferrovie
fanno i treni popolari, che portano la gente
& Roma pagando quasi niente ma non riducono
le tariffe; & per questo che le aziende elettri-
¢he danno il residuo, il supero della loro produ-
zione, a prezzi bassissimi & certe aziende
speciali, ma mon vogliono, come le ferrovie,
. toceare le loro tariffe. Perd, badiamo, quello
che € buono oggi pud essere non huono domani.

Durante 'ultima guerra, specialmente sul
fronte franco—tedesco, & stato adottato il me-
todo di difesa elastica: cioé la linca non doveva
irrigidirsi quando doveva sopportare un of-
fensiva: in un certo momento doveva ecedere,
ma senza rompersi, in modo da permettere che
I'offensiva i eraurisse, come finiscono per esau-
riryi le offensive quando la linea di difesa non
8i rompe, e permetitere poi ai settori lauterali
di venire in aiuto e di ristabilire la linea. Cosl
dobbiamo fare anche noi in materia economica.
Ma per questa difesn elastica era necessario
un eomandante di grandissimo valore, che
sapesse arsumere tutta la responsabilita e che
avesse In fiducia di tutti, Noi questo Duce lo
abbiamo e possiama quindi guardare ¢con animo
tranquillo ’avvenire, (4 pplausi).

CHIMIENTI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CHIMIENTI. Onorevoli colleghi, dopo 1'e-
same fatto dal precedente oratore delly ottima
e completa relazione del collega Ancona, re-
stringerd il mio dire a poche orservazioni su
di un argomento che pare di poca importanza,
* ma che ne ha una che merita interesse del
Senato e del Governo. Senonché io non so
procedere in queste mie poche osservazioni
senza ricordare, non con nostalgia, quello che
ora il bilancio dei lavori pubblici nell'epoca
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nella quale io e molti di voi eravamo nell’al-
tro ramo del Parlamento. Questo bilancio
era un po’ lo reoglio delle tempeste: discorsi
numerosi, domande di aiuti, di fondi per la-
vori portuali, di ferrovie, di strade che si ripe-
tevano costantemente in ogni discussione di
bilancio dei lavori pubblici. La passione, la
invidia regionale, l'interesse elettorale e di
campanile divampavano in queste discussioni,
Ricordo quande il compianto Emannele Gian-
turco, ministro dei lavori pubblici, presentd
un programma di lavori, con un ardimento
che veramente lo onorava; divampé la que-
stione regionale in un modo che impensieri
il Governo e i pid autorevoli parlamentari.
In quell'occasione parve all'opposizione il mo-
mento propizio per dare la gealata al Governo.
Fu mandata un’ambasciata gl compianto Sid-
ney Sonnino perchd gli dicesse che, se egli
aveva tempra politica, era quello il momento
di rovesciare il Ministero. Sonnino fece una
dichiarazione nella quale disse che, pur avver-
sario del Governo, egli votava il programma
dei lavori pubblici presentato da un Governo
a cui negava la sua fiducia, sia per non fare
pin divampare le questioni regionali, 8is per-
chdé a lui quel programma pareva buono,
Tempi passati!

Tutta I'attenzione del Governo in tema di
lavori pubblici é ora provvidente e previdente
ed uguale per tutti secondo la necessita, La
giostra & finita. Forse ne & rimasta una eco
stanca che ricorda quei tempi lontani. Ancora,
in occasione di nuove provvidenze o nuovilavori
decisi dal Governo centrale, si legge sui gior-
nali loeali che gualche prefetto glorioso e trion-
fante torna da Roma lasciando dire, come si
usava nel vecchio tempo, le sue benemerenze
e quelle del deputato in ordine alle concessioni
ottenute. Ricordo che in una certa regione
sorse una polemica & chi si dovesse la istitu-
zione di una nuova provincia.

Il Duce disse: « La nuova provincia ed il suo
capoluogo 1'ho voluto io» Al giorno d'oggi
questi costumi politici, ehe hanno avuto la
loro forza e il loro vigore per parecchi decenni,
8i vanno esaurendo nel nuovo ambiente della
vita pubbhca italiana,

La visione comprensiva, anche qui totahl.m.t,
di tutti i bisogni regionali e generali & merito
del Governo nazionale; e forse all'estero potri.
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fare impressione, ma & noi, che viviamo la vita
intensa del Regime, c¢i pare pid che naturale
che gli oratori tanto al Senato eome nell'altro
ramo del Parlamento finiscano i loro discorsi
ringraziando il Governo per la sua opera uguale
per tutti.

E vengo allo scopo per cui mi sono levato a

. parlare. Voglio ricordare una iniziativa, corag-
giosa e utile dal punto di vista demografico ed
economico, che si deve al ministro Giuriati:
i villaggi rurali. Tale idea fu gettata circa
trenta anni or sono dal compianto Giulio
Rubini, il quale, quando si domandavano fer-
mate di treni direttissimi, rispondeva: « La-
sciate che i treni direttissimi non abbiano
fermate e fate le fermate dove accanto alla
ferrovia potranno sorgere dei piccoli centri
rurali », I1 Consiglio del Rubini andd perduto
e fu ignorato.

Il ministro Giuriati nel 1923 studid la que-
stione ed anzi pubblicd un interessante opu-
scolo, del guale io detti notizia in un giornale.
I Giuriati fin dal primo momento dichiaro che,
fra l’altro, questa iniziativa sarebbe stata di
una grande utilith specialmente per le zone
dell'Ttalia meridionale. ‘

Quale fu la occasione del sorgere e svilup-
parsi di questa iniziativa del Ginriati ¥ Si fanno
lavori di bonifica, lavori ferroviari, ponti e
strade: questi operai fateli vivere in perma-
nenza vicino ai cantieri in piccole costru-
zioni, Sorgeranno cosi dei piceoli centri di
Vita in comune, Questo sard il germe; il vil-
laggio si formerd e rimarrd duraturo.

Di questi villaggi ne sono sorti nella
Campania, nclle Puglie, in Calabria, negli
Abruzzi, in Sardegna e in Sicilia, ed anche in
Toscana. Naturalmente & venuta 'ultima che
M la capitale dei nuovi centri agricoli: la
¢ittd di Littoria, che & stata una creazione
doll'opera sagace del nostro Duce. Cosi che
questi piccoli agglomerati rurali prima ser-
vono per le imprese dei lavori pubblici e
specialmente per le bonifiche, poi, finiti i la-
vorl, rmmangono ed acquistano lentamente
quella che & la costituzione di un vero piccolo
comune. To ne ho voluto parlure per dare
oceasione al ministro ~ c¢he ha molto curato
la continuazione di questa iniziativa del suo
predecessore, onorevele Giuriati — di dire al
Senato qualche cosa in ordine alla composi-
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zione, alla vita e al moltiplicarsi di questi
villaggi rurali, e quale sia lo stato attuale
secondo il quale essi sono disciplinati, perché
credo che una parte rimane ai lavori pub-
blici finchd durano i lavori e poi sono afti-
dati alla amministrazione dell’agricoltura e
foreste o ad altri Enti nazionali. Voglio con-
cludere dicendo che guesta iniziativa ha rag-
giunto i suoi effetti e che merita sotto tutti
gli aspetti, e soprattutto sotto quello demogTra-
fico ed economico, di essere incoraggiata e
sviluppata, perché spesso delle piccole isti-
tuzioni risolvono delle grandi questioni na-
zionali. Ed ho finito. {Approvazioni).

RICCI FEDERICQ. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

RICCI FEDERICO. Opere contro la disoe-
cupazione ! Questa & la nota predominante,
direi il « leit motif» di tutti i bilanci dello Stato
e degli altri enti pubblici. Nell’entusiasmo di
elencare un gran numero di lavori contro la
disoccupazione, non lo Stato, ma enti pubblici
minori arrivarono fino al punto di compren-
dervi opere di ordinaria manutenzione ed
anche lavori privati. Non dimentichiamo che
a noi interessa i facciano sl col pubblico de-
naro lavori contro la disoccupazione, ma la-
vori di pubbliea utilitd; non dimentichiamo
che questi lavori debbono essere acelti e gra-
duati, in ordine a determinati criterf, a seconda
dell'importanza sociale, morale, igienica cha
essi possono avere, a seconda della importanza
economica e del reddito che possano dare, a
seconda delle regioni e delle localita dove &i
gviluppano, regioni e localitd che devono cor-
rispondere a quelle dove maggiormente infie-
risce la crisi. Nella scelta delle opere pubbliche
vi & un altro criterio che non dobbiamo dimen-
ticare. Non & solamente il costo, a parita
delle altre condizioni, che dobbiamo prendere
in esame, ma vi sono anche le spese di eser-
cvizio, le spese di manutenzione, le quali gra-
vano sugli esercizi successivi. Queste spese
talvolta non sono rilevate, si presentano in-
gidiosamente, ¢ poi divengono un peso, un
aggravio quasi insopportabile, specialmente
s¢ si tratta non di enti aventi grande forza
come lo Stato, ma di enti pubblici piceoli, di
enti locali, i quali si sono trovati talvolta a
dover pensare alla manutenzione di strade e
a nou averne i mezzi. La situazione & descritta.
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molto bene nella relazione alla Camera dei
deputati della quale mi permetta il Senato di
leggere alcuni brani:

«I1 persistere delle condizioni di disagio
« finanziario, che assillano la grande maggio-
«ranza degli enti locali, alle cui cure e spese
« sono affidate e la manutenzione e la costru-
« zione delle arterie stradali minori, induce a
« continue ed irragionevoli falcidie dei fondi
« destinati alla viabilitd, falcidie che ben gdif-
« ficilmente potranno essere reintegrate nei
« prossimi esercizi », . .

E piu gi:

« Quanti sono i ponti, le scarpate, i muri di
« s08tegno, i tombini, le opere d’arte in genere
« che vanno lentamente e fatalmente degra-
« dando, senza che I'uomo intervenga ad ar-
« restare l'azione demolitrice del tempo e degli
vagenti disgregatori».

Donde tra l'altro si rileva che anche le con-
dizioni finanziarie dei comuni sono nel mo-
. mento attuale poco licte e quindi non solo la
manutenzione & in pericolo, ma & anche da
escludersi la possibilitd di un forte impulso
da parte loro a nuove opere pubbliche che im-
pieghino i disoccupati.

L’importanza delle spese di esercizio che
verranno poi a gravare sui venturi bilanci &
un problema che bisogna considerare. E qui
faccio una digressione: si arriva al punto che
perfino certe opere di natura filantropica,
come sarebbero ospedali, 0 di natura educativa,
come sarebbero musei, biblioteche, se donate
da un ricco privato ad un comune, qualora
questo non abbia mezzi sufficienti, possono
diventare un guaio serio per amministrazione.
Quando si delibera la costruzione i nuovi
edifiei per uffici pubblici, siano ministeri, pre-
fetture, palazzi delle poste, munieipii, questure,
8i pensa mai all’aggravio che effettivamente
verra al bilancio ordinario % :

Il trasferimento d'un ufficic in un nuove
locale implica sempre un aumento nel numero
degli impiegati, dai pid umili ai pia elevati,
useieri, dattilografe ece., e perfino eapiufhicio
e poi c¢i sono le spese per la luce, per la can-
celleria ece. Tutti conoscono uno dei caratteri
principali della burocrazia di Stato, conside-
rata insieme con altre burocrazie di enti para-
statali, enti pubblici, sindacali ecc. Issa pre-
senta un po’ la proprieta dei corpi allo stato
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2ass0s0, che si dilatano aumentando via via di
volume. Date un ufficio, per quanto grande, a
disposizione della burocrazia, essa troverd modo
di riempirlo tutto e se la trasportate da un
ufficio vecchio ad un altro nuovo, I'ufficio vee-
chio non rimarra libero, ma sard subito oceu-
pato da qualche nuovo ramo della pianta
burocratica, magari ereato o ingrandito per
Poccasione.

Ritorniamo all’argomento:

Due dubbi mi sono venuti leggendo la pre-
gevole e diligente relazione dell’onorevole An-
cona.

Dato ¢he occorsero ed occorrono tante opere
pubbliche per la disoceupazione e noi non
facciamo che parlarne, un primo quesito &
questo: le opere pubbliche ora in corso sono
sufficienti a fronteggiare la disoccupazione

Disgraziatamente la risposta & negativa.
Abbiamo da qualche tempo un crescendo mella
disoceupazione. Cio & dovuto alle opere private
che stanno subendo una sosta; ed & precisamente
il caso che D’ente pubblico si sostituisca al
privato nel dar lavoro. Ma questa disoccupa-
zione, cagionata dall’inazione privata, non &
assorbita con uguale ritmo dalle opere dello
Stato e degli altri enti,

Le statistiche della disoccupazione ne sono
una prova eloquente:

Totale dei  Catepgoria edilizia
disoccupati  ed operc pubbliche
1930 dicembre 612.000 179.000
1931 dicembre 972,000 303.000
1932 gennaio 1.051.000 327,000
» febbraioc  1.148.000 355.000
» dicembre  1.129.000 338.000 -
1933 gennaio 1.225.000 369.000
» febbraio 1.230.000 383.000

Dal dicembre 1930 i disoccupati in fatto di
edilizia ed opere pubbliche sono pia che rad-
doppiati salendo da 179.000 a 383.000. Questo
aumento & avvenuto in una proporzione su-
periore a quello complessivo di tutta la disoc-
cupazione. Il diffondersi del generale disagio
% testimoniato dalla contrazione di molti con-
sumi elomentari.

Dunque le opere pubbliche, eome sono ora,
non bastano a fronteggiare la cresciuta disoe-
cupazione. Ma almeno, assorbono esse un nu-
mero di lavoratori maggiore che nel passato !

g
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No. Se guardiamo le statistiche, vediamo che
le duc aziende pilt importanti, per le quali
mese per mese ci sono forniti i dati, presentano
nel numero degli operai impiegati una dimi-
nuzione. Per la bonifica, in giugno avevamo
61.000 dizoccupati, ora siamo a 43.000; per
'Azienda stradale avevamo 43.000 occupati,
ora siamo a 33.000.

Dunque & molto probabile che gi debba pen-
gare a fare altre opere pubbliche se 8i vuol dare
lavoro ed ovviare, senza ricorrere a sussidii,
al grave inconveniente della disoccupazione.
Allora nasce un secondo quesito: & il bilancio
dei lavori pubblici sufficientemente dotato,
quanto a mezzi finanziari, per potere intensifi-
care i lavori ed affrontare dei nuovi?

Qui ci risponde la relazione dell’onorevole
Ancona. Essa & giy stata citata dal senatore
Reggio e quindi mi dispenso dal ripeterne i
dettagli, Gli impegni per pagamento non dif-
ferito assommano a 3400 milioni, i mezzi a
dizposizione sono 2787 gicché mancano 613
milioni. Gli impegni per pagamento differito
ammontano a 10.803 milioni; gli stanziamenti
e residui 746 milioni oltre all’annualith di eirea
300 milioni impostata in ciascuno di questi
ultimi esercizii e che dovra essere ripetuta an-
cora per oltre trent’anni per pareggiare gli
impegni.

Dice il genatore Ancona: « Bisogna digerire,
e ci vorranno ancora due o tre anni di astinenza
per alleggerire bene il bilancio dai carichi
cecessivi del passato, per ridargli di nuovo
elusticita e disponibilitd. Per ora il ministro
ha le mani legate. Ora non & pid possibile au-
torizzare nulla se non si dinno contemporanea-
mente i fondi come &i & gid fatto, molto giusta-
mente, per la disoccupazione »,

Dunque, volendo fare di pid occorrono- nuovi
stanziamenti, '

Se le condizioni del biluncio dei lavori pub-
bliei rispetto alle disponibilita di fondi sono
poco licte, peggiori mi sembrano ancora le
condizioni dell'Azienda della Strada, delle quali
non parla 1y relazione,

ANCONA, relatore. Se’ ne parla.

RICCI FEDERICO. Si, ma non si parla della
disponibilitd. I’Azienda avrebbe pagato, a
tutto il 30 gingno 1932, 1.336 milioni per la
manutenzione ordinaria e straordinaria, e per
le sistemazioni generali eseguite sia col paga-

mento pronto che con quello differito. Di pidt
ha impegni in corso per 1389 milioni dovuti
per pagamenti differiti, ed inoltre deve estin-
guere mutui per varie centinaia di milioni.
Se consideriamo che il bilancio dell’Azienda
della Strada si aggira su 350 milioni circa,
quasi tutti gis assorbiti, vediamo quanto gravi
sono questi impegni dati i modesti limiti di
quel bilancio e vedinmo quindi come sia im-
possibile all’azienda di affrontare su vasta
scala nuovi lavori senza che intervenga una
corrispondente dotazione a suo favore,

Del resto 'intero hilancio dei lavori pubblici
stanzia 328 milioni di spese ordinarie che non
interessano questi lavori, e 821 milioni di speso
straordinarie, nei quali sono compresi circa
300 milioni per la gid menzionata annualiti.
Rimangono quindi 521 milioni; ma occorre
togliere 338 milioni di opere stradali, marit-
time ed idrauliche, gid stabilite, 124 milioni
per costruzioni ferroviarie, 53 milioni per ri-
costruzioni di regioni colpite da terremoti o
alluvioni, sicchd nulla resta di disponibile.
Con ecido si ha la conferma di quello che gia
dicevo, ciod che il bilancie & bloccato.

Allora si pone il quesito: come si potrebhero
finanziare altri lavori, qualora occorresse farli
per fronteggiare la disoccupazione ¥ Non c¢i
sono che i prestiti. Come dissi altra volta,
disapprovo i prestiti destinati a colmare di-
savanzi della gestione normale, ma li approvo
quando riguardano opere straordinarie per la
disoccupazione. In tal caso mi permetterei di
consigliare di farli non come 'anno sacorso,
e cioé un prestito generico con buoni del tesoro
del quale poi un miliardo i dichiard avrebbe
dovuto servire per i lavori per la disoccupa-
zione.

Io consiglierei di fare esplicitamente un pre-
stito destinato a fronteggiare questi lavori
spicgando di qual genere essi siano. Sono certo
che il pubblico durd molto piu facilmente
quando conosca gli scopi di tale prestito;
tanto pia se si vorra garantire che localmente
si faranno lavori in una certa proporzione
colle somme sottoscritte. F si potra anche
trovare il modo di dotarlo di vantaggi fiscali
tali da renderlo singolarmente nrecetto.

12 fuori argomento adesso parlare di questioni
finanziavie, ma potrei citare 'esempio della
Germania dove, s¢ non erro, un prestito di

. .
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questa natura era stato dotato di siffatti van-
taggi: tra I'altro quelle cartelle potevano, dopo
un certo periodo, essere utilizzate per il paga-
mento delle tasse invece del contante.’
Supponiamo che occorra eseguire opere pub-
bliche contro la disoccupazione atte ad occu-
pare ingenii masse di lavoratori; abbiamo
visto come mediante prestiti potremo procu-
rarci il danaro, Ma quali Lavori sarebbero piu
consigliubili in considerazione dello scopo t
Non & da pensare, per quanto lo si possa desi-
derare, di poter fare aussorbire molti disoccu-
pati in lavori sotto molti rispetti preferibili,
che devono prima essere organizzati in modo
speciale, in lavori che hanno la loro sede in
uno o in pochi punti, Nella costruzione di una
ferrovia, per esempio, non potele aumentare a
vostro piacimento il numero dei lavoratori;
non credo nemmenp nelle bonifiche, certamente
non nei porti, dove le opere devono essere
predisposte e si succedono a gradi. Penso in-
vece a un lavoro, del quale non & stata fatta
menzions da nessuno e che potrebbe dar luogo
a un ingente assorbimento di operai non qua-
lificati, non gid coneentrati in poche sedi, ma
distribuiti in moltissimi luoghi, direi quasi uni-
formemente in tutta I'Italia. Abbiamo una
quantita enorme di passaggi a livello e io mi
domando se non si potrebbe provvedere ad
una graduale soppressione di essi, non dico di
tutti, ma almeno di una grandissima parte.
Le ferrovie ne gopprimono finora da 50 a 60
all’anno: siccome i passaggi a livello seno
19.338 occorrerebbero all'onorevole Ciano quasi
400 anni per gopprimerli tutti.
CIAXO, ministro delle comunicazioni.
riamo di esserci ancora. (Ilerita).
RICCTI FEDERICO. To gliclo anguro! Ora
per tali lavori vi potri essere conflitto di com-
petenza fra provincie, ministeri, Azienda della
strada, privati, per sapere chi deve eseguirli o
prendere a carico le spese; ma sono tutte que-
ationi che di fronte all’importanza del lavoro
stesso devono essere superate. Abbiamo 8.111
passaggi a livello aperti ed incustoditi, 3.208
muniti di sbarre manovrabili, 355 muniti di
girandole, 927 guardati da personale ferrovia-
rio, 1.601 guardati da impiegati di imprese,
5,136 in consegna a utenti, totale 19.338.
Ho rilevato questi dati dalla Relazione delle
Ferrovie a pagina 53; quindi l'onorevole mi-
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nistro delle comunicazioni non mi potra pil
dire che non seguo le statistiche.

CIANO, ministro delle comunicasioni. Gliclo
ho detto l'altrlanno !

RICCI FEDERICO. Si vede che in un anno
ho fatto progressi! (Si ride).

In credo che oltre ai vantaggi, anzi prima
dei vantaggi di ordine economico, noi dobbiano
pensare al lato umanitario, perché sono conti-
nuamente disgrazie e disgrazie gravi che suc-
cedono ai passaggi a livello. Abbiamo avuto
147 sinistri gravi nel 1930=1931, 152 sinistri
gravi nel 1931-1932; & una lunga lugubre
enumerazione che potrei fare, Vi ricordo solo
un gravissimo sinistro successo nel novembre
scorso a Palo, quando un camion contenente
giovani venuti a Roma per veders la capitale
e la Mostra delhm_Rivoluziune fu al ritorno in-
vestito in una mattinata nebbiosa dal treno e
dicei giovani vite furono stroncate dal_fato
crudele. Di questi episodii dolorosi e raccapric-
cianti ne succedono continuamente e noi non
possiamo rimanere indifferenti. Si dice con
snobismo: « Dopo tutto, sono imprudenti che
8i comprano quel che loro suceede ». Lascianio
andare! In questi casi dobbianmo, se muai,
tutelare anche I'imprudenza, ma tutt’al pid
sara imprudente chi guida, non chi & dentro
la maeching, .

Quanto al costo (& difficile determinare la
spesa e forse gli onorevoli ministri dei lavori
pubblici o delle comunicazioni potranno darmi
dei suggrerimenti) se supponiamo per eccesso
di voler sopprimere 10.000 passaggi a livello
in cifra tonda, ad un costo medie di 500,000
lire per ciascuno raggiungiamo la cifra di §
miliardi. Ma certamente occorrerd molto meno,
potendoxi limitare a una cifra assai pin bassa
il numero dei passaggi a livello da sopprimere.
E poi chiaro che, trattandosi di lavori indipen-
denti 'uno dall'altro, possiamo farne quali e
quanti crediamo.

Fossero pure 5 miliardi, in varii anni, un tale
prestito, colle modalitd e i vantaggi fiscali gia
accennati, nelle condizioni attuali, quando se ne
spiegasse al pubblico lo scopo, patrocinato da en-
ti pubblici e privati, favorito dagli automobilisti,
dalle compagnie di assicurazione, dall’Automo-
bil eclub, dal club turistico ece., si dovrebbe
collocare a non pid del 3,73 forse 4 %. 1 cit-
tadini danno volentieri a fondo perduto per
A
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I'assistenza invernale e per altre opere filan-
tropiche; a maggior ragione gottoscriveranno
anche a questo prestito che dovrebbe permet-
tere di dar lavoro a chiunque.

Premesso che il carico annuo per interessi
gara molto inferiore a 200 milioni, sarei tentato
di dire che ¢id che si risparmia nei danni ai
veicoli ed alle opere ferroviarie, e nelle apese
di custodia, ne compensa una buona parte.

Poi v'8 il vantaggio di molti proprietarii pri-
vati, per la migliore accessibilita; essi potranno
esser chiamati a contribuire, insieme eventual-
mente cogli enti locali interessati. B difficile
stimare in cifre il risparmio di vite umane!
Quanto valutiamo le centinaia di disgrazie evi-
tate, il cui numero collo sviluppo dell’automo-
bilismo e coll’aumento della veloeithd tende a
crescere? Badiamo che collintensificarsi del
traffico i passaggi a livello diventano ostacoli
sempre pill gravi e pericolosi. Oggi non & pid
il carretto isolato che pazientemente attende
sia passato il treno, ma vi son lunghe file di
auto immobilizzate, con notevole danno per
il tempo perduto. Le due reti di comuniecazione,
ferrovia e atrada, 8i intralciano a vicenda in-
tersecandosi in 19,000 punti: & chiaro che se
vogliamo abbiano veramente un buon rendi-
mento, se vogliamo arrivare a un funzionamento
perfetto, dobbiamo metterle in due, piani se-
parati, sopprimendo cioé¢ tutti quei nodi,
almeno i pit ingombranti.

Per dare un esempio: da Genova verso le-
vante, Puniea strada rotabile nei primi 50
chilometri presenta 6 passaggi a livello; e verso
ponente ben dodiei !

Vorrei ancora raccomandare non ri dimenti-
casse un metodo di locomozione oggi un po’
antiquato, ma perd sempre in uso: ciod chi va
8 piedi. Oggi le strade rotabili non hanno
quasi pia banchina, non hanno quasi pitt mar-
ciapiede: ed il pedone & esposto, speinente
8¢ non attento perche distratto o minorata,
~agli ass#iti delle antomobili. Vediame di dargli
un aiuto, Cerchiamo almeno che nella strada,
come anche nella vita, non sian creati ostacoli,
ma sia anzi agevolato il cammino all'umile
che cerca di proceder da 82, senza nulla chiedere.

ANCONA, relatore. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ANCOXA, relatore. Onorevoli colleghi, que-
st anno il compito del relatore della Conmmissione
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di finanza & molto breve, come breve & stata
questa senza dubhio interessante discussione.

Risponderd anzitutto poche parole agli ora-
tori che hanno preso parte al dibattito e comin-
cerd col.ringraziare onorevole collega Reggio
per il gentilissimo apprezzamento che ha vo-
luto fare della mia modesta relazione, lodi che
mi sono gradite data la competenza speciale
del collega. Egli ha approvata completamente
la mia relazione ed ha fatto parcechie conside-
zioni di indole generale sulle quali non sta a
me di rispondere. Io devo rirpondere alle con-
futazioni che si fanno alla mia relazione e in-
vece l'onorevole Reggio I'ha approvata com-
pletamente. Alle sue considerazioni risponderi
quindi, se crederd, il Ministro.

L'onorevole Chimienti ha fatto anch’egli
delle osservazioni interessantissime di indole
politica. Egli ha parlato delle discussioni che
8i svolgevano un tempo sui bilanei dei lavori
pubblici, ricordando come fossero delle tem-
peste, B vero; perd mi pare che fossero tem-
peste elettorali, pia che altro, tempeste che non
lasciavano poi troppi strascichi, e in ogni modo
genza sangue e senza discussioni troppo acide,
perché dovevano servire soprattutto ad infor-
mare, diciamo cosl, Popinione pubblica dei ri-
spettivi collegi. "Anche 1'onorevole Chimienti
ringrazio per le sue henevole parole.

11 collega senatore Ricei ha fatto come sempre
una dissertazione interessante; ha detto delle
cose molto assennate, come egli suole, alle
quali mi associo. L'argomento principale della
sua esposizione & stato quello dei passaggi a
livello. La questione dei passaggi a livello &
una questione molto grave e molto impor-
tante, come ha detto. I3 perd una questione irta
di difficoltd, soprattuito finanziarie. Secondo i
calcoli del senatore Ricei, ei vorrebbero 5 mi-
liardi per poter sopprimere i passaggi alivello.
Io non so se nelle condizioni attuali 8i potrebbe
lanciare un prestito di 5 miliardi onde poter
sopprimere detti passagei. Questa & una que-
gtione che tratteremo in oceasione della discus-
sione sul bilancio delle finanze; e poi, in ogni
modo, ¢'¢ il Ministro delle comunicazioni che
forse risponderi, questa gera od un'altra. Io
ho sui passaggl a livello 1a stessa idea che ho
sulle disgrazie automobilistiche. Nella maggior
parte dei casi vi & una grande imprudenza da
parte degli automobilisti e da parte di coloro

o
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che debbono attraversare il passaggio. Se ci
fosse un po’ pi di prudenza ed una visione
pitt diligente delle condizioni della strada,
quando ¢’¢ un pasaaggio a livello, e ricordiamo
che i passaggi a livello nei punti pia pericolosi
s6no sempre guardati. ..

CIANQ, ministro delle comuniecazioni. In
tutte le strade statali i passaggi a livello sono
guardati. Noi avevamo su tutte le strade
statali, che sono poi le grandi strade automobi-
listiche, 127 passaggi a livello non custoditi.
Ogei tutti i passaggi a livello, per ordine del
Capo del Governo, sono guardati e quindi la
giusta preoccupazione umanitaria del sena-
tore Ricei pud trovare una certa tranguillita
in queste mie parole. ’

ANCOXA, relatore. Ringrazio il Ministro delle
comubicazioni perle sue cosi lucide dichiarazioni
le quali rinforzano la tesi che stavo io stesso
per enunciare. Cefto 'ideale sarebbe quello che
h: affermato il senatore Ricei: non avere pilt
i passaggi o livello. Ci sono dei paesi che hanno
gpeso delle somme enormi per abolirli e che ci
sono rinsciti completamente o quasi, ed uno
di questi paesi e, se non erro, il Belgio. Delresto
anche noi nella direttissina Roma—~Napoli ab-

“blamo abolito tutti i passaggi a livello; e sulla
direttissima Dologna-Firenze non ci saranno.

CIANQ, ministro delle comunicazionti. Noi non
nc abbiamo fatto alcuno; abbiamo ereditato
quelli che gia vi erano.

RICCI FEDERICO. E una eredita che bi-
sogna liquidare.

ANCONA, relatore. E una eredita molto pe-
gante, senatore Ricei. In questo momento pero
non so se lei, essendo al Governo, lancerebbe
un prestito di cinque miliardi per abholire
tali passaggi.

In ogni modo questa & una questione di
ordine generale alla quale risponderd 1'onore-
vole Ministro, se lo crederd.

Ringrazio anche il senatore Ricei per le
parole benevole che ha avuto per la mia rela-
zione, Se pochi hanno parlato, lasciatemi -spe-
rare, onorevoli colleghi, voi che avete certa-
mernte letto tutti, o quasi cutti, la mia relazione
(non dico tutti, ma ci sperc), che ’abbiate ap-
provaty e che il vostro silenzio sia 'indice del
vostro consenso.

Del vesto gia gli oratori che mi hanno prece-
duto hanno rivelte clogi all’opera solerte, illu-
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minata ed efficace del Ministro dei lavori pub-
blici, elogi ai quali io, nells mia relazione, mi
sono a pin riprese associato. 8i & detto che il
Ministero dei lavori pubbliei & stato un po’
svuotato delle sue mansioni.

Questo non mi sembra assolutamente vero;
vero mi gembra il eontrario, Basta pensare alle
opere multiformi, poderose del Ministero, ai
lavori per la disoccupazione, dei quali ha par-
lato il collega senatore Ricci Federico. Basta
pensare che nell'ultimo tempo & stata con-
centrata nel Ministero, con ottimo provvedi-
mento, tutta 'edilizia statale e anche edilizia
gussidiata dallo Stato,

Ottimo provvedimento, perchd il Ministero
dei lavori pubblici & veramente l'organo piu
adatto per le costruzioni statali e sussidiate
dallo Stato. Ed ha un organo veramente note-
vole ed eflicace, il Consiglio superiore, che
funziona egregiamente.

Dopo cié mi limiterd a pochissime osserva-
zioni e parlero pochi minuti ancora.

(¢ da osservare che il Ministero dei lavori
pubblici svolge tutta la sua azione con opere
durature, che migliorano I'attrezzatura tecnica
del Paese e che prima o poi sono destinate a
ridondare a vantaggio dell’economia nazionale:
costruire strade, porti, ferrovie, ponti, acque-
dotti, regolare le acque. Voi sapete quanto
male faceiano le acque quando sono sregolate!
Tutto questo & miglioramento della strutturg e
della attrezzatura tecnica del Paese e quindi
io ritengo che questo Ministero si debba proprio
dichiarare un Ministero altamente henemerito
dell’economia nazionale,

Nella mia relazione ¢'é una piccola novita:
ho aggiunto in appendice una nota sui lavori
di Roma. Veramente i lavori di Roma non
fanno parte del bilancio del Ministero dei
lavori pubblici, perché non 8ono condotti dal
Ministero, ma bensi dal Governatorato. Pero
m'é parso che, parlando di lavori pubblici in
Ttalia, non si potesse prescindere dw questi
lavori di Roma, che sono veramente grandiosi
e suggestivi. Ecco perché ho messo la breve
appendice alla mia relazione.

Voi sapete che lo sviluppo edilizio grandioso
di Roma comincia proprio ora. C’¢ stato, si, un
certo sviluppo dopo il 1870, ma all’infuori di
pochi monumenti di grande valore architetto-
nico, che s possono contare sulle dita dellws
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mano, io credo che ledilizia che 8i & avuta a
Roma dopo il 1870 non fosse proprio tutta un
modecllo di bello stile e di perfezionamento
tecnico. ‘

Per affrontare in pieno la questione del rin-
novamento edilizio di Roma, ei voleva, direi
quasi, un’altra anima, pid aperta alle larghe
concezioni, pid romana. In ogni modo occorre-
vano delle vedute molto piu larghe, sorrette da
una atmosfera pill intensamente patriottica;
insomma occorreva il Fascismo, d’onde & sca-
turito il grande programma di rinnovamento
edilizio. )

Basta pensare a quella magnifica strada che
si chiama Via dell'Tmpero, nella quale stamane
abbiamo assistito alla rivista dell’Aeronau-
tica, per vedere quanto di bello questi lavori . . .

MUSSOLINI, Capo del Governo. Sono reddi-
tizi!

ANCONXNA, relatore. Volevo proprio dire che
sono anche redditizi, perché cosi si & resa Roma
un centro di attrazione non soltanto per, gli
italiani e per gli stranieri, non soltanto pei tu-
risti, ma altresl per tutti gli intellettuali del
mondo intero. Quello che si vede a Roma non
8l pud vedere in nessun’altra cittd del mondo
intero. Potranno essere stati eseguiti dei lavori
di rinnovamento pid importanti dal punto di
vista delle eostruzioni, ma nessuna cittd potry
mai avere una strada come la nostra Via del-
I'Impero, magnifica, suggestiva, che abbina i
ricordi dell’antica grandezza con le nuove,
moderne costruzioni,

Fatta questa osservazione, non ho altro da
aggiungere, Rinnovo il ringraziamento per le
buone parole rivolte alla mia relazione e finisco
invitando il Senato, a nome della Commissione
di finanza, a dare il suo voto favorevole a questo
stato di previsione della spesa del Ministero
dei lavori pubblici, non senza esprimere una
lode sentita e meritata all'onorevole Minixtro,
eal ?\[inistero dei lavori pubblici, che lavorano
continuamente per le migliori fortune della
nostra grande e sacra Patria. (Vivi applaust
¢ congratulazioni).

CROLLALANZA, ministro de; lavori pub-
blict. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.
CROLLALANZA, ministro dei lavori pubd-
blici, Desidero innanzi tutto ringraziare il rela-
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tore senatore Ancona, la Commissione di fi-
nanza, nonchd gli egregi senatori, che hanno |
interloquito in questa discussione, per il con-
tributo di osservazioni che vi hanno portato
e per le parole benevole e lusinghiere, rivolte
all’attivitd svolta dal mio Ministero.

Non ¢ il caso che illustri ulteriormente questo
bilancio, avendolo gia fatto ampiamente nell’al-
tro ramo del Parlamento, ed avendo sia la
Giunta del bilancio che la Commirsione di
finanza esposto, per conto loro, dati esau-
rienti sulla situazione finanziaria del mio Dica-
stero:

Tale situazione & stata posta in giusta luce
dal senatore Ancona. Il bilancio & appesantito
dagli impegni notevoli assunti negli esercizi
passati e quindi alquanto bloccato nella sua
elasticitd, per D'ulteriore attivitd da svolgere.

¥ da ritenere, peraltro, che gli stanziamenti
previsti, con eventuali integrazioni, consen-
tiranno al Ministero di poter fronteggiare gli
impegni che ricadono nell'esercizio prossimo,

Non & da pensare, perd, che con tali stan-
ziamenti, & con ls ecaratteristiche che ha at-
tualmente il bilancio dei lavori pubblici, possa
svolgersi una attivitd straordinaria di opere.
Essa, se dovrd svolgersi, sard effettuata con
mezzi straordinari, cosl come & avvenuto negli
esercizi passati, quante volte le esigenze tec-
niche o sociali lo abbiano impoasto.

Se il bilancio & appesantito dalla vastezza
dei programmi svolti in passato, il relatore
vorra anche riconoscere che il Governo, non
appena si & profilata la crisi, ed il conseguente
disavanzo, per diminuzione di entrate, non
ha esitato a dare il contro—vapore, ma ba do-
vuto farlo con quel garbo e con quella misura,
necessari per evitare che gestioni imponenti
di opere potessero rimanere danneggiate da
un arresto troppo brusco nell’attivitd del Mini-
stero.

AXNCOYA, relatore. E giustissimo ! _

CROLLALANZA, ministro dei lavori pub-
blici. Se in questo momento non vi fossero
inderogabili esigenze tecniche, che non pos-
sono essere ignorate, o esigenze di ordine sociale,
io per il primo, come ministro dei lavori pub-
blici, eonsiglierei di segnare il paszo, fino a
quando, superato il punto pid difficile della
gituazione finanziaria, non si sia ridato al
bilancio quella elasticitd, che & condizione
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necessaria per il buon andamento di qualsiasi
gestione,

Eviterd anche -di illustrare i criteri ai quali
si ispira la politica dei lavori pubblici del
Regime,

Cio & gih a conoscenza del Parlamento e del
Puese, ed ha avuto, in occasione del Decen-
nale, ampia volgarizzazione. I risultati di tale
politica sono plasticamente visibili in tutti gli
angoli della Nazione e sono valsi a potenziare
le fonti della economia del Paese e ad elevare
il tono della vita civile della Nazione,

Si & riusciti a potenziare le fonti dell’economia
con le grandi opere di bonifica, con la siste-
mazione e I’'utilizzazione delle risorse idrauliche,
con le gistemazioni rtradali, con la costruzione
di grandi ferrovie, con la messa in efticienza,
gsecondo le moderne esigenze dei trattici, dei
nostri grandi porti.

Si & giunti ad elevare il tenore di vita civile
della Nazione, con l'approvazione ed appli-
cazione di numerosi piani regolatori in citti
grandi e piccole; con le conseguenti opere di
sventramento; con lo sviluppo notevole dell'edi-
lizia statale economiea e popolare; con la costru-
zione di moltissime scuole ed acquedotti, che
sono al prime piano della politica dei lavori
pubblici; con la costruzione di sanatori e di
opere igieniche varie.

Mi limiterd, quindi, & richiamare I'attenzione
del Senato su alcuni aspetti di attivitd del Mi-
nistero dei lavori pubblici, che hanno formato

oggetto di esami particolari da parte del rela-

tore e degli egregi oratori.

. Comincerd dall'onorevole senatore Ricei Fe-
derico, il quale si & occupato, in modo partico-
lare, delle opere e delle attivitd inerenti alla di-
soccupazione, Egli ha raccomandato al Go-
verno, e particolarmente agli enti loeali, di stare
accorti nella scelta delle opere, per evitare
che, dopo la costruzione, non ci siano i mezzi
per manutenerle. Inoltre ha espresso la convin-
zione che, per fronteggiare la disoccupazione,
nuovi provvedimenti dovranno essere adottati,
perchd le statistiche, nel campo edilizio, sareb-
bere in aumento.

Mi permetto di far presente al senatore Rieci
che tali statistiche bisogna prenderle un
poco «cum grano salis » perchd, se effettiva-
mente esse, in talune categorie, sono in au-
mento, ¢ da escludere perd che un aumento
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effettivamente vi sia nella disoccupazione.
Bisogna tener presente che, negli ultimi rile-
vamenti, hanno inciso le infiuenze, quanto mai
sfavorevoli, stagionali. Abbiamo avuto un in-
verno eccessivamente procellose che ¢i ha con-
“sentito solo da poco di intensificare i lavori
che, specie in alcune zone, erano stati notevol-
mente rallentati. ,

E anche da tener conto che, nelle statistiche
per la disoceupazione, gioca un po’ Pimperfe-
zione del sistema di segnalazione e di raccolta
dei dati, giacehé non infrequente & il caso di
persone che 8i iscrivono contemporaneamente
agli uflici di collocamento dell’agricoltura, del-
l'industria e del commercio; percid, quando i
dizoccupati figurano in tutte e tre le categorie
delle nostre grandi organizzazioni, falsano i
risultati delle statistiche; corl come le elevano
artificiosamente coloro che vengono ijseritti,
pur avendo assicurato il lavoro, nei turni, per
un determinato periodo del mese. Bisogna per-
ci0 stare accorti nell'utilizzare e valorizzare
i dati di tali statistiche.

Il senatore Ricei raccomanda che, nell’even-
tualitd di nuovi provvedimenti, si faceia un
prestito destinato particolarmente all’aboli-
zione di tutti i passaggi a livello e, se non sha-
glio, alla creazione di passeggiatoi per pedoni
lungo le pin importanti strade. Tale prestito
dovrebbe essere a guo gindizio di cirea cinque
miliardi.

Io eredo che il senatore Ricei, dopo le assicu-
razioni dategli testd dal ministro delle comuni-
cazioni, circa i passaggi a livello sulle strade
nazionali, che sono stati nuovamente custo-
diti, si sard gia convinto che la sua richiesta &
alquanto esagerata.

Se il Ministero dei lavori pubblici avesse o
disposizione 3 miliardi, non immobilizzerebbe
certo tutta o parte notevole di tale somma per
la costruzione di cavaleavia o passeggiatoi.

Lo stesso senatore Ricci, se fosse ministro,
probabilmente si guarderebbe bene dal desti-
nare tale cospicua somma agli scopi da lui
caldeggiati.

Ci sono tante opoere pin urgenti e produttive:
Ia bonifica integrale, le sistemazioni idrauliche,
le strade, gli acquedotti, le scuole !

A proposito di passaggi & livello, & da ricor-
dare che molti sono stati aboliti dall’Azienda
della strada, e che tutte le nuove ferrovie in
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esecuzione (parlo di quelle principali) sono
costruite in sede propria, assolutamente in-
dipendentidalla rete stradale.

(i sono anche le opere edilizie statali che
nelle grandi cittd servono ad assorbire la di-
goccupazione delle categorie specializzate di
lavoratori. Tali lavori, mentre valgono a dare
asscetto conveniente e sede decorosa all'atti-
vita di alcuni uffici pubblici, offrono anche il
vantaggio i assicurare spesso all'Erario note-
voli economie, poiché non & infrequente il
caso che le spese di fitto risultine maggiori di
quelle di ammortamento delle nuove costru-
zioni. Per la eventualitd dunque che si doves-
sero autorizzare nuove spese, per lavori ine-
renti alla disoccupazione, non vi & certo da
lambicearsi il cervello per garentirne I'impiego
migliore. Posso assicurare il Senato (e il sena-
tore Mariotti & nome della Commissione di
finanza lo ha riconosciuto in una recente cir-
costanza) che i lavori previsti nei programmi
per la disoccupazione sono meditatamente
studiati e wvagliati molto tempo prima’ di
quando si attuano. Essi formano oggetto di
organica visione di tutte le necessitad del Paese,
sia (i ordine tecnico che sociale. o vorrei
augurarmi, per altro, che non ci fosse bisogno

né di fare dei prestiti né di adottare comunque-

altri provvedimenti straordinari. Vorrei augu-
rarmi che il Ministero dei lavori pubblici fosse
costretto a segnare il passo: cio significherebbe
il miglioramento della situazione attuale e la
prossima risoluzione della erisi!

Tanto il relatore che il senatore Reggio hanno
lodato I'attivith che & stata svolta dall’Azienda
della Strada. T relatore, nella sua organica,
exanriente relazione, ha messo in risalto tutto
it che I’Azienda ha fatto fino ad oggi; racco-
mandando che il Ministero cerchi anche per
I'avvenire di svnluppa,me Pattivita, compati-
bilmente colle posgibilith finanziarie. £ stato
anche richiesto che la rete stradale dello Stato
sl# ulteriormente ampliata. Tali richieste sono
certo giuste, ma purtroppo, come ha rilevato
il senatore Ricei, la situazione finanziaria
dell’A. A, 8. 8. & in questo momonto alquanto
delicata.

U bilancio delPEnte & bloccato perchd deve
assicurare 1 pagamenti delle annualith quin-
dicennali pei lavori di sistemazione eseguiti
e deve provvedere alla manutenzione ed allo
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opere straordinarie. Ma bisogna tener presente
ché sino ad oggi sono stati sistemati circa
9000 chilometri di strade, che cirea altri
1000 chilometri_ sona in via di sistemazione e
che pereid quasi il 509, dell’interarete nazionalo
& gid pavimentata. I lavori pid urgenti per
la sistemazione delle grandi vie di comuni-
cazione possono dirsi quindi assicurati. Certo,
sarcbbe desiderabile potere continuare con lo
stesso ritmo, almeno per saldare alcune solu-
zioni di continuitd e per poter pavimentare
altri tronchi importanti. :

E da augurarsi che le condizioni del ‘bilancio
dello Stato permettano di poter fare tutto
cio. Comunque, se il bilancio & bloccato, se
anche manca la possibilitd di nuovi vasti pro-
grammi di sistemazione,. come & stato fatto
8ino a oggi, non mancano, certo, nonostante la
diminuzione delle entrate per tasse automo-
bilistiche, i mezzi per assicurare la perfetta
manutenzione del patrimonio’ stradale, sis
sistemato, sia in attesa di sistemazione.

Le preoccupazioni del senatore Reggio, a
proposito della durata delle pavimentazioni
superficiali, sono state prospettate anche in
altra sede, alla Camera dei deputati. In quella
sede ho avuto oceasione di dare delle deluci-
dazioni e delle assicurazioni che ora confermo.

Il problema della manutenzione per i manti
superficiali & stato studiato con molta ponde-
razione. Oggi noi sinmo tranquilli per quello
che facciamo, Anche i traffiei pesanti, come il
senatore Reggio potra osservare, sulla strada
dei Giovi, a (Genova, sono sopportati benis-
simo da tali pavimentazioni, purché esse siano
eseguite secondo guegli accorgimenti teenici
che I’A. A, S. 8. ora adotta, dopo vasta erpe-
Tienza.

Sempre a proposito dell'attivita dell’Azienda
della strada, posso comunicare al Senato che,
con provvedimento recente del Consiglio dei
ministri, & stato aumentato 'organico della
Milizia, portandolo a 600 uomini. Non & an-
cora quello che veramente occorre per assi-
curare un adeguato servizio di polizia nella
circolazione, ma & gia un passo avanti, che
consentird di moltiplicare le squadre in moto-
cicletta, attualmente sottoposte ad una media
di 150 o 200 c¢hilometri al giorno e ad un orario
indiscutibilmente assai gravoso.

Circa la viabilita minore, oggetto di vive
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premure ds parte dellu Commissione di finanza,
non ripeterd quello che & stato detto in altre
circostanze. 11 Governo & sensibile a questi

richiami e vorrebbe provvedere con l'urgenza

che in molte circostanze i casi richiedono.

Non si possono, perd, adottare dei prov-
vedimenti, che resterebbero sulla carta, qua-
lora non avessero una effettiva base finanziaria,
tale da assicurare la buona riuscita dells ri-
forma, da tempo studiata ed ora ancory sol-
lecitata. .

E da rilevare per altro che, in questi ultimi
tempi, parecchie amministrazioni provinciali
hanno sistemato le loro strade. Vi sono delle
amministrazioni, sia nell'Italia settentrionale
che in quella centro-meridionale, che hanno
ben capito che sistemare la rete stradale finisce,
con il tempo, con l'essere una economis.

Anche alcune amministrazioni comunali han-.

no migliorato notevolmente Jle manutenzioni.
Purtroppo, pérd, non tutti gli Enti locali
hanno queste benemerenze, cosl come non
tutte le amministrazioni hanno la possibilita
di potere adempiere eflicacemente ai compiti
che 1a legee ad essi demanda.

Tl Governo sta cercando ora di esaminare
la possibilitd di un’applicazione graduale della
riforma della viabilitd minore. Nel frattempo
& da angurarsi, e io rinnevo il voto che ho
fatto in altre circostanze, che le Provincie e
i Comuni, trascurando magari compiti meno
inderogabili, nell’esecuzione delle opere pub-
bliche, concentrino i maggiori mezzi nelle ma-
nutenzioni stradali, che valgono anche a dar
lavoro ai disoccupati.

Nel campo costruttivo, si & dato particolare
sviluppo alla esecnzione di strade provineiali
di serie, che sono stale raccomandate dalla
Commissione di finanza anche di recente, e
alle strade di allacciamento delle frazioni ai
conuni.

A proposito di strade provinciali di serie,
devo fare presente che si & ravvisato neces-
sario di riaggiornare le vecchie tabelle, pre-
viste da leggi speciali, e che in parte risultano
superate,

Vi sono delle regioni che, nelle reti provin-
ciali, sono ancora sfornite di strade adeguate.

Possibilmente, senza aumentare il chilome-
traggio delle strade gia previste, e per le quali
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lo Stato & tenuto alla erogazione di contributi
nella misura del 50 per cento, si cercherd di
dare alle tabelle maggiore aderenza alle neces-
sitd nazionali.

Debbo anche ricordare che & imminente la
inaugurazione del nuovo-ponte sulla Laguna
fra Venezia e la terraferma. Questa grande
opera, disposta con la Convenzione del 26 giu-
gno 1930, eseguita con lodevole celeritd dal-
I'Amministrazioge comunale di Venezia, con
il controllo dello Stato, che concorre nel paga-
mento con il 70 per cento, ormai & compiuta,
con l'anticipo di circa 18 mesi sull’epoca di
ultimazione prevista dalla Convenzione.

La monumentale opera che il Regime ha vo-
luto, entrerd in esercizio per il prossimo Natale
di Roma.

Essa, mentre varri ad assicurare a Venezia —
che & giustamente gelosa tutelatrice delle sue

bellezze artistiche, ma anche desiosa di essere

partecipe dell’ansia di vita nuova che il Regime
ha sprigionato in tutta la Nazione - un mezzo
di comunicazions rapido eol suo grande porto
di Marghera, renderd piu agevole anche I'af-
fluenza dei turisti, senza per nulla offendere la
divina armonia della citty lagunare.

Devo anche ricordare (¢ prima di me lo ha
fatto il senatore Reggio) che, fra le nuove grandi
costruzioni stradali, ha avuto inizio, pochi mesi
fa, la camionale Genova-Serravalle Scrivia.

La grande opera, concepita dal Duce nella
primavera scorsa, che ha avuto inizio il 6 ot-
tobre dello scorso anno, ogyi & in pieno sviluppo,
ed oltre cinquemila operai sono impiegati nei
cantieri distribuiti lungo il percorso, mentre
altri 1500 operai sono addetti alle cave, alle
fornaci ed ai vari mezzi di trasporto.

Il Governo fascista, pensoso dell’avvenire
mercantile di Genova e delle necessita del suo
porto, desidera assicurarle mezzi di trasporto
gempre pid rapidi ed adeguati; in modo da ben
collegare quella magnifica cittd, piena di in-
traprese e di fattiva alacriti, con i centri indu-
striuli ed agricoli del Pismonte, della Lombar-
dia e dell’Emilia, L'opera & stata iniziata con
larghezza di mezzi e sard continuata e svilup-
pata, fino alla sua ultimazione, in modo che
possa entrare al pilt presto in esercizio,

1l senatore Reggio ha raccomandato che per
tale costruzione si studino attentamente i pro-
blemi relativi alla pavimentazione, alla ventila.

vy o
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zione delle gallerie ed all’accesso dei camion
alle calate del porto.

Posso assicurare il senatore Reggio che i
tro problemi hanno formato oggetto di attento
esame da parte dei competenti organi della
mia amministrazione,

I tipi di pavimentazione saranno adeguati
alle speciali esigenze che quclla costruzione
richioderd. Circa la ventilazione, & da tener
conto che le gullerie, essendo in massimaor jen-
tate da nord a sud, finiranno con I'avere un ti-
raggio naturale. Se sard necessario, comuhque,
si adotteranno speciali accorgimenti tecnici.

Per 'aceesso dei ecamion alle calate del porto,
sara provveduto a mezzo di eavalcavia, dipar-
tentesi dal piazzale di arrivo della camionale.

D’accordo col Consorzio del porto, non si
trascurer) di fare in modo che i camion possano
accostarsi effottivamente alle navi per il carico
e lo scarico delle merci, in modo che le opera-
zioni si svolgano agevolmente. Bisogna perd
tener presente che le condizioni particolari di
alcune banchine non dinno molte possibilita
di spazio, staute la istallazione dei binari che
ingombrano i piazzali. Comunque il problema
& oggetto di ulteriori studi di concerto con gli
organi competenti.

La camionale sara fornita anche di adeguati
piazzali di sosta ogni due chilometri e di un ser-
vizio razionale di illuminazione. La nuova
strada rappresentera, sotto tutti i punti di vista,
un perfezionamento della tecnica delle comu-
nicazioni ordinarie.

Posso anche assicurare il Senato, e partico-
larmente. gli onorevoli scnatori delle regioni
lombarde, piemontesi ed emiliane, che anche
il problema dell'ulteriore sistemazione di quelle
strade nazionali, che si dipartono a ventaglio
da Serravalle Scrivia, e che sono state gia in
RTan parte pavimentato, & allo studio per gli
uIFe::iuri perfezionamenti. Saranno, ad esempio,
eliminati molti passaggi a livello ed eseguite le
f:lrconvallnzioni, in gostituzione di traverse
interne, negli abitati pid angusti. Sard, insom-
ma, assicurata Ia maggiore autonomia alle
strade statali, che costituiscouo lo sviluppo
logico della camionale. Io mi auguro che,

contemporaneamente all'entrata in servizio.

della nuova arteria, possano anche le strade
dell’Azienda, con essa direttamente collegate,
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essere pronte, con i lavori che andremo facendo,
a servire adeguatamente i traffici con il porto
di Genova.

La materia delle costruzioni ferroviarie &
stata largamente illustrata al Senato e alla
Camera, e percid non mi goffermero su di essa.
Il senatore Ancona ne ha fatto oggetto di
particolare esame e, d’altra parte, il Senato
sa che tutte le possibilitd finanziarie gono con-
centrate, in questo momento, nella ultima-
zione dei tronchi pidl importanti in corso di
esecuzione. Tra essi ricorderé la Bologna—
Firenze, che entrerd regolarmento in servizio
il 21 aprile del 1934, la Fossano-Mondovi-
Ceva, la Piacenza-Cremona, e ’Agrigento bassa-
Agrigento alta, che saranno inaugurati il 28 ot-
tobre prossimo. Gli ulteriori mezzi sono con-
centrati per lo sviluppo della Ostiglia-Treviso,
della Fidenza~Salsomaggiore, della Vittorio
Veneto-Ponte nelle Alpi, della Savona-Altare
S. Giuseppe.

Si richiede da pit parti Ia costruzione di
nuove forrovie. Non & guesto il momento pi
idoneo per eseguire nuove costruzioni. Comun-
que, se vi fossero possibilitd finanziarie, il
Governo ha gid pronto un programma, stral-
ciato dal piano regolatore delle nuove ferrovie
che & stato da tempo ultimato,

Il senatore Chimienti 8i & occupato del pro-
blema dei villaggi agricoli. Egli ha ricordato
che il mio predecessore S, E. Giuriati ebbe
I'iniziativa di far costruire in Italia dei wil-
laggi agricoli approfittando della necessitd di
dar ricovero agli operai occupati nella ese-
cuzijone di grandi opere.

Il senatore Chimienti raccomanda che si
continui la costruzione di questi villaggi.

Mentre lo informo che i villaggi gid costruiti
dal Ministero dei lavori pubblici, sono stati
passati agli organi competenti, perchd siano
al massimo valorizzati, lo assicuro pure che
il Ministero non tralascerd occasione, quando
si profii la necessith di assicurare alloggio
agli operai, di costruire, purchd non porti
notevolt aggravi finanziari, anzichd barac-
camenti, delle costruzioni in muratura che
possano, in tempo successivo, essere destinate
ad uso agricolo. .

Aggiungo che, in occasione di recenti cala-
mita, 8i & avuto cura di evitare che le ricostru-
zioni edilizie avvenissero solo nei centri abi-

’
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tati, e cid per consentire la formazione di
nuclei di case anche nelle campagne. -

Non mi indugierd sul problema delle opere
idrauliche, perché & notorio che il Ministero
dei lavori pubblici, da alcuni anni, ha messo
in primo piano questi lavori.

Oggi sono lieto di poter assicurare che le
condizioni di difesa delle campagne e degli
abitati sono notevolmente migliorate, per la
-ingente mole delle opere esegnite.

Né mi soffermerd su quanto ha detto ono-
revole relatore, riguardo agli impianti idroelet-
trici. Siamo d’accordo. Bisogna andar piano !
“Se nelle statistiche del 1932 figurano ancora
delle nuove concessioni, & da chiarire che esse
‘si riferiscono a perfezionamenti di concessioni
‘provvisorie. Oggi & prudente, essendovi una
disponibilitd di 2 miliardi e 500 mila kilo-
‘watt—ora, di andare piano. Ma non & a credere
che, superata la crisi, ed assorbita Penergia
invenduta, possa considerarsi sufficiente, da
tutti i punti di vista, la dotazione e 1'atirez-
zatura degli impianti idroelettrici ! Un recente
‘studio, infatti, ha profilato la necessitd, ap-
pena saranno modificate le condizioni econo-
miche presenti, di assicurare un ulteriore rifor-
nimento idroelettrico alla Nazione.

Per l'acquedotto puglicse assicuro lonore-
vole relatore che nessuno piu di questo Governo
"ha preso a cuore le sorti di quella grandiosa
opera.

ANCONA, relatore. Ii stato fatto moltis-
simo. '

CROLLALANZA, minislro dei lavori pub-
blici. Per tale opera il Governo ha dato oltre
mezzo miliardo. La medii delle rovvenzioni
ricevute dall’Ente Autonomo per lI'acquedotto
pugliese & stata di 50 milioni I'anno, Il Governo
fascista non aspira che a poter completare le
.cogtruzioni, tanto pin che ora siamo al termine
dei lavori pid ponderosi.

AXCONA, relatore. E un’opera veramente

‘meravigliosa.
- CROLLALANZA, ministro dei larori pub-
blici. A preferenza di tutte le altre opere, le
‘maggiori cure del Governo sono state rivolte
alla costruzione degli acquedotti. Ho dato di
Tecente notizia alla Camera dei deputati sulla
vasta attivitd che & stata svolta, nel decennio,
in questo_campo, ' ‘
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L'elencazione delle realizzazioni teeniche con-
seguite ha meravigliato la Nazione. Si & fatto
moltissimo, Ormai 'acqua non & pia privilegio
di alcune regioni. Essa & assicurata benefica e
ristoratrice nelle varie regioni del Regno, dal-
I'Istria alla Puglia, dal Monferrato alla Sicilia,
dalla Sardegna agli Abruzzi, dalla Romagna
alla Calabria, dalla Maremma ai Castelli ro-
mani. Dovunque l'attivitd del Regime ha por-
tato a un miglioramento di vita civile delle
popolazioni, garentendo gid il rifornimento
idrico a circa 10 milioni di cittadini, Non &
ancora tutto quello che occorre, perché ci
sono ancora molti bisogni da soddisfare, ma
& gia molto.

Nella recente iniziativa della compilazione
dei piani regolatori delle opere per le regioni
dell’Italia settentrionale e centrale, che ne erano
ancora sfornite, si sono fatte delle scoperte
incredibili: per esempio, nella provineia di Cre-
mona, & risultato che tre soli eomuni hanno
adeguata dotazione di acqua potabile; il che
dimostra che i bisogni delle popolazioni sono
in continuo aumento, sia per lo gviluppo demo-
grafico, sian per le accresciute- esigenze della
vita moderna.

La materia degli acquedotti troverd una
maggiore disciplina e Daggiornamento della
legislazione, ora frammentaria e sperequatrice,
in seguito all’avvenuto concentramento, presso
il Ministero dei lavori pubblici, di tutte le
attivitd inerenti alle opere igieniche.

Lo stesso dicasi per Dedilizia. Come & noto,
anche per tale materia, & stato concentrata
presso il Ministero dei lavori pubblici gran
parte della competenza prima divisa fra lo
varie amministrazioni dello Stato, Si & cer-
cato, con i provvedimenti per la disoccupa-
zione, specialmente nelle grandi cittd, dove
essa & maggiormente sentita, di assicurare la
costruzione di nuovi edifici pubblici; ma si
& avuto cura, nello stesso tempo, ed innanzi
tutto, di assicurare la manutenzione organica
straordinaria del vastizssimo patrimonio dema-
niale. E stato disposto, in proposito, un servi-
zio di vigilanza periodica, da parte degli uffici
del Genio civile, in modo da evitare, come av-
veniva per il passato, il disfacimento dei fah-
bricati di proprietd dello Stato.

Il relatore infine ha raccomandato di non
trascurare I'edilizia popolare. Siamo perfetta-
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mente d'accordo: anche nelle attuali difficolt,
il Governo ha cercato di andare incontro ai
bisogni degli Istituti per le case popolari ed,
anche nell’esercizio in corso, sono stati con-
cessi per questo titolo ulteriori contributi.
Certo bisognerebbe fare molto di pin, tenuto
conto anche che, in un tempo relativamente
breve, molti impiegati dello Stato, che oggi
hanno la casa nelle Cooperative, non sarauno
pit tali. Bisognerd quindi tempestivamente
preoccuparsi di assicurare una disponibilitd di
abitazioni per gli impiegati di domani e per
le classi meno abbienti della popolazione, 11
problema degli alloggi a buon mercato non
puo quindi dirsi risolto.

Credo, perd, che anche in questa materia
bisogna assicurare una pil organica disciplina
#ia tecnica che amministrativa. Ho messo allo
studio il problema, che sard esaminato di
accordo con gli atessi istituti costruttori. Ap-
pena possibile mi riservo di riferire ampia-
mente ai due rami del Parlumento,

Onorevoli senatori, sono questi gli aspetti
piu salienti dell’opera che va svolgendo il mio
Ministero, nelle grandi direttive fissate dal
Duce, e facendo tesoro della collaborazione che
gli viens dal Parlamento. La situazione non &
facile, perché, mentre bisogna contenere le gpese
per evitare quanto pid & possibile aggravi
nel bilancio dello Stato, non 8i pud prescindere
da alcune inderogabili esigenze di ordine tec-
nico e sociale. In queste eondizioni & necessario
destreggiarsi con tatto e con energia, 8pesso
negando, alle volte concedendo, ma con la
visione delle difficolty dell’ora, delle possibilita
finanziarie e di una sempre pill precisa aderenza
di tali possibility alle necessitd della vita del
Paese. A rendere pid agevole il raggiungimento
di tale compito - io posso assicurarlo — sono mo-
~ bilitate, in magnifica gara, le energie del per-

Ronale e lattivitd degli organi del Ministero.

La nostra generazione, che ha vinto la guerra,
che ha valorizzato la vittoria, che ha trionfato
ll’ella.rlv.oluzione, che in dieci anni ha futto
I'Italia pid grande e pia bella, che ha ricondotto
Rmna‘alla. 8ua missione nel mondo, pur nelle
attuali difficoltd, con il lavoro che oggi si
compie, avri dischiuso, per le generazioni che
verranno, un periodo di sviluppo economico e
di prosperitd nazionale. (Vivisgimi applausi,
molte congratulazioni).

43z T

PRESIDEXNTE. Essendo esaurita la discus-
sione generale passeremo all’esame dei capi-
toli del bilancio. :

Senza discussivne si approvano s capitoli ¢
i riassunti per titoli e categorie, :

Do ora lettura degli articoli del disegno di
legge:

Art. 1.

1] Governo del Re & autorizzato a far pagare
le spese, ordinarie e straordinarie, del Ministero
dei lavori pubblici, per l'esercizio finanziario
dal 1° Juglio 1933 al 30 giugno 1934, in con-
formitd dello stato di previsione annesso alla
presente legge.

(Approvato).
Art. 2.

E autorizzata la spesa di lire 104,800,000
per provvedere alle spese generali di carattere
straordinario, nonché agli oneri per la manu-
tenzione delle opere di competenza dello Stato
e di quelle da consegnare o consegnate a Enti
locali.

(Approvato).
Art. 3.

E autorizzata la spesa di lire 14.255.000
per provvedere ai servizi di edilizia trasferiti
in gestione del Ministero dei lavori pubblici in
virti del Regio decreto 18 maggio 1931, n. 544.

{Approvato).
Art, 4,

I stabilito nella somma di lire 15.000.000,
per l'esercizio 1933-34, il limite d’impegno di
cui all’articolo 8 del Regio decreto 6 ottobre
1927, n. 1827, convertito nella legge 17 mag-
gio 1928, n. 1147, all’articolo 1 della legge 24
giugno 1929, n. 1137, per le annualita relative
ad opere pubbliche straordinarie da eseguire
in concessione, per sovvenzioni e contributi
previsti da leggi speciali, nonché per le opere
pubbliche straordinarie a pagamento differito.

(Approvato).

o
RSN ¢
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Art. 5.

E approvato il bilancio dell’Azienda auto-
noma statale della strada, per ’esercizio finan-
ziario dal 1° luglio 1933 al 30 giugno 1934, al-
legato allo stato di previsione predetto.

- Gli eventuali prelevamenti dal fondo di ri-
serva per le spese impreviste e per le maggibri
gpese di personale e di carattere generale; i
prelevamenti dal fondo di riserva per opere
straordinarie, nonché la iscrizione delle somme
prelevate ai capitoli del bilancio dell’Azienda
predetta, saranno autorizzati con decreti Reali,
su proposta del Ministro dei lavori pubblici, di
concerto con quello delle finanze.

Tali decreti verranno comunicati al Parla-
mento unitamente col consuntivo dell’Azienda
stessa.

(Approvato).

Questo disegno di legge sard poi votato a
scrufinio segreto.

Votazione a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. Procederemo ora alla vota-
zione' a scrutinio segreto dei disegui di legge
testd approvati per alzata e seduta.

Dichiaro aperta la votazione.

Le urne rimangono aperte.

Presentazione di relazioni.

"PRESIDENTE. Invito i senatori Conti, Con-
cini, Gualtieri e Facchinetti a presentare alcune
relazioni.

COXNTI. Ho l'onore di presentare al Senato
la relazione sul disegno di legge:

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero delle corporazioni per ['esercizio finan-
ziario dal 1° luglio 1933 al 30 gingno 1934
(1550).

CONCINI. Ho l'onore di presentare al Se-
nato la relazione sul disegno di legge:

Proroga della prescrizione delle monete di
nichelio puro da centesimi 350 a contorno
liscio (1353).

GUALTIERI. Ho Yonore di presentare al
Senato le relazioni sui seguenti disegni di legge:
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Modificazioni alla legge 11 marzo 1926,
n. 396, sull’'ordinamento del Regio esercito
(1543).

Ricostituzione del comune di Montefer-
rante in provincia di Chieti {1557).

FACCHINETTI. Ho I'onore di presentare

al Senato la relazione sul disegno di legge:

Approvazione della Convenzione con Di-
chiarazione annessa, stipulata in Roma, fra
la Santa Sede e I'Italia, il 6 settembre 1932,
per la notificazione degli atti in materia cn'lle
e commerciale (1559).

PRESIDENTE. Do atto ai senatori Conti,
Concini, Gualtieri e Facchinetti della presen-
tazione di queste relazioni che saranno stam-
pate e distribuite.

Chiusura di votazione.

PRESIDENTE. Dichiaro chinsa la vota-
zione. Invito i senatori segretari a proceders
allo spoglio delle urne,

(I senatori segretart fanno la numerazione
det voty).

Hanno preso parte alla votazione i sena-
tori:

Acton, Alberici, Albini, Ancona,
Traversi, Asinari di Bernczzo.

Baceelli, Bastianelli, Bazan, Bensa, Berio,
Bisearetti Guido, Biscaretti Roberto, Bonar-
di, Dougiovanni, Bonin Longare, DBonzani,
Brezzi, Brugi, Brusati Roberto, Brusati Ugo.

Calisse, Campili, Canevari, Carletti, Casa-
nuova, Casati, Casertano, Castelli, Cattaneo,
Caviglia, Chimienti, Cian, Cimati, Cippico, Ci-
raolo, Cirmeni, Concini, Conti, Corbino, Cre-
daro, Crispolti, Crispo Moncada,

Da Como, Dallolio Alberto, Dallolio Alfre-
do, D’Amelio, Del Pezzo, De Marinis, De Vec-
chi di Val Cismon, Di Bagno, Di Donato, 1}e-
pa, Di Frassineto, Di I'rasso, Di Robilant, Di
Rovasenda  Di Terranova, Di Vico.

Facchinetti, Fara,

Galimbetri, Gallenga, Gallina, Giampietro,
Giordano, Gonzaga, Grosoli, Grosso, Gugliel-
mi, Guidi Fabio, Guidi Ignazio.

Imperiali.

Antona

L Lagasi, Larussa, Lissia, Longhi, Luciolli.
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Mambretti, Manfroni, Mango, Marchiafava,
Mariotti, Marozzi, Mazzucco, Menozzi, Milano
Franco d’Aragona, Miliani, Millosevich, Mon-
tresor, Mori, Z\Iorimrgn, Morrone, Mosca, Mo-
sconi.

Nomis di Cossilla, Novelli, Nuvoloni.

Pagliano, Passerini Angelo, Pavia, Pecori
Giraldi, Perla, Pestalozza, Pironti, Pitacco,
Poggi Tito, Porro, Prampolini, Pujia, Pulle.

Raimondi, Raineri, Reggio, Ricci Federico,
Romeo, Rota Francesco, Rota Giuseppe,
Russo, :

Sailer, Salata, Salvago Raggi, Sandriai,
Sanjust, San Martino, Santoro, Scalori, Nea.
vonetti, Schanzer, Scialoja Vittorio, Sechi,
Silj, Simonetta, Sitta, Solari, Sormani, Spez-
-zatti, Spirito, Suardo.

Tacconi, Tiscornia, Tofani, Tomasi della
Torretta, Torlonia, Torraca, Torre.

Vaccari, Venzi, Versari, Vicini Antonio, Vi-
cini Marco Arturo.

Zerboglio, Zippel, Zoppi, Zupelli.

Risultato di votagione,

PRESIDEXNTE. Proclameo il risultato della
votazione a serutinio segreto dei seguenti di-
segni di legge:

Conversione in legge del Regio decreto--
legge 30 gennaio 1933, n. 13, contenente nuove
norme per il pagamento della tassa di circo-
lazione sulle autovetture per trasporto di per-
sone ad uso privato (1513):

Sgnatori votanti . . .

Favorevoli . . . . .
Contrar{ . ., . ., . . 3

1 Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 9 gennaio 1933, n. 22, col quale viene
accordato alla « Societa Lariana di navigazione

Sl.ﬂ lago' (?i Como » un sussidio straordinario
di esercizio di lire 600.000 (1514):

Senatori votanti , , , . | 153
Favorevoli , . . + . 149
Contrari . . “ e . 6

Il Senato approva.

Disoussions, 1. 803 2 g 8

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 29 dicembre 1932, n. 1906, concernente
I'attribuzione alla Corte dei conti dell’esame
delle contabilitd relative alle gestioni degli ex
Commissariati civili di Trieste, Trento e Zara
(1518):

Senatori votanti . . . . ., 1556

Favorevoli . . . ., . 151
Contrari . . . . . . 4

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 21 dicembre 1932, n. 1632, che ha dato
esecuzione all’Accordo stipulato fra I'Italia ed
il Giappone a Tokio, il 1* dicembre 1932, per
la esenzione a titolo di reciprocita dalle tasse

consolari sui certificati di origine (1519):
Senatori votanti . . . . . 13D

Favorevoli. . . .
Coptrari . . . . . . b

Il S8enato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 5 dicembre 1932, n. 1741, che proroga
Pinizio del periodo di rimborso delle antici-
pazioni statali fruite da alcuni Istituti speciali
di credito agrario (1520):

Senatori votanti . . . .

Favorevoli . . . . .
Contrari . . . . . . 6

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 gennaio 1933, n. 9, concernente prov-

vedimenti in materia di tassa di scambio
(1521):
Senatori votanti . ., . . 155
Favorevoli . . . . . 149
Contrari . . « . . 6

11 Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 2 febbraio 1933, n. 23, che stabilisce
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nuove misure per ostacolare lo spaccio di aléool
di contrabbando (1522):

Senatori votanti 155
. Favorevolli . 150
Contrari . . . . . . 51

" 11 Senato approva.

Assegnazione di un contributo annuo di
lire 500.000 per sette anni, a partire dall’eser-
cizio 1932-33, a favore del Consiglio nazionale
delle ricerche, per la costruzione ed impianto
della sede e dei laboratori (1523):

Senatori votanti . . . . 155
Favorevoli . 149
Contrari . . . . . . 6

Il SBenato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 27 dicembre 1932, n. 1717, recante
modificazioni agli articoli 31 e 54 della legge
elettorale politica (Testo Unico 2 settembre
1928, n. 1993) (1526):

155

Favorevoli . . 147
Contrari’. . . « « 8

Senatori votanti . . .

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 22 dicembre 1932, n. 1920, concernente
-I’'attribuzione, a favore dell’Opera di previdenza
della Milizia, di una percentuale sulle quote de-
volute ai Comitati organizzatori di congressi,
fiere, mostre, gare e simili per I'uso dei bi-
glietti ferroviari a riduzione (1527):

165>

Favorevoli . . . . . 147
Contrari . .. . . . . 8

Senatori votanti . . . .

11 Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-

legge 14 novembre 1932, n, 1961, concernente

I'autorizzazione al Governo del Re a cedere
gratuitamente al comune di Pavia il Castello
Yisconteo ed a concorrere nelle spese di re-

90qQ "
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stauro del medesimo con un contributo annuo
di lire 10.000 per un decennio (1528):

155

Favorevoli . . . . . 148
Contrari . . . . . . 7.

Senatori votanti . .. . .

Il Senato approva.

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per l’esercizio finan-
ziario dal 1° luglio 1933 al 30 giugno 1934
(1530): ’

- Denatori votanti

« « " . 135
Favorevoli . 146
Contrari . ]

Il Senato approva.

Domani seduta pubblica alle ore 16 col
seguente ordine del giorno:

1. Modificazioni al Regolamento del Senato
(Doc. CLII).

I1. Discussione dei seguenti disegni di legge:

Modificazioni all’ordinamento della Corte
dei conti (1580); )
~ Conto consuntivo dell’Amministrazione del
Fondo di massa del Corpo della Regia guardia
di finanza, per l'esercizio finanziario dal 1°¢ lu-

glio 1930 al 30 giugno 1931 (1540);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 gennaio 1933, n. 14, concernente va-
riazioni allo stato di previsione dell’entrata ed
a quelli della spesa di diversi Ministeri per
I'esercizio finanziario 1932-33, ed ai bilanci di
alcune Aziende autonome per detto esercizio
finanziario, nonche altri provvedimenti di ca-
rattere finanziario; e convalidazione del de-
creto Reale 23 gennaio 1933, n, 17, relativo a
prelevamento dal fondo di riserva per le spe-
se impreviste dell’esercizio medesimo (1529);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 22 settembre 1932, n. 2001, portante age-
volazioni fiscali per il completamento del Po-
liclinico di Perugia (1532);

Conversione in legge del Regio decreto-

legge 6 gennaio 1933, n. 2, contenente norme
E I

I ry §2 X
Fo.a a



Atti Parlamentari

— 6117 —

Senato del Regno

——

—

——

LEGISLATURA XXVIII — 18 SESSIONE 1929-33 — DISCUSSION]I — TOENATA DEL 28 MARzO 1933

relative ai servizi del Ministero delle corpora-
zioni (1533);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge & gennaio 1933, n. 29, contenente dispo-
sizioni sull’istruzione superiore (1534);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 14 ottobre 1932, n. 1496, recante modi-
ficazioni alla vigente legislazione in materia
di ferrovie e di altri mezzi di trasporto con-
cessi all’ industria privata per fronteggiare
Iattuale situazione del traffico (1535);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 gennaio 1933, n, 15, concernente mo-
dificazione degli articoli 16 e 20 del Regola-
mento legislativo, approvato con Regio decreto-
legge 16 settembre 1926, n. 1606, convertito
nella legge 16 giugno 1927, n. 1100, per l'ordi-
namento ¢ le funzioni dell’Opera nazionale per
i combattenti (1536);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 19 gennaio 1933, n. 33, concernente mo-
dificazioni al Regio decreto-legge 26 dicembre
1930, n. 1692, riguardante la riduzione del co-
sto dell’energia elettrica impiegata in usi sog-
getti ad imposta (1538);

Stato di previsione della spesa del Mini-
storo dell’ educazione nazionale per lesercizio
finanziario dal 1° luglio 1933 al 30 giugno
1934 (1560),

La seduta & tolta (ore 19).

Pror. Groaccnino LAURKNTI

Capo dell'Ufficio dei Resoconti.
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