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Presidenza del Presidente TITTONT TOMMANO
INDICE Congedo.
Comitato sogreto (Convoeazione inv . . . Pag, 1041 PRESIDENTE. I senatore Bonieelli ha chie-
Cougodi . 1557 1 sto un congedo di wiorni dieci.
) . ‘ . . Se non sio fanno  osservazioni s'intende ac-
Disogni di leggo . e della discussione di-:
. . -, . cordato.
State di previsione della spesa del Mimistero
delle comunicazioni per esereizio finanziario dal
12 Juglio 1924 al 30 giwgne 1025 < L RS
Oratori: Presentazione di relazione.
Biaxcin Reeccarna, relafure . ID4T
AN, istro detle contnnicazion:s 105D prisarm “os AT : .
Lo manitro detfe con ! 1570 PRESIDENTE. Invito 'enorevole scuatore
DI ST ANG ., Canm | Frol a recarsi alla rribuna per presentare
Durico L 10 b ouna relazione.
Fracasst i i FROLA. A nome dell’ Utficio centrale, ho
NUVOLONT. Co Bt onore di presentare la relazione del seguente
G aNno, selafore 0 0 000, 10K . . \ . . ’
Rotaxi Ricer, refatore . disegno di legge: « Conversione in legge del
See ' 1o | Regio decreto 4 maggio 1424 n. 993, che reca
Intorpellanza .\ununcio di, o | provvedimenti a tavore degli istituti ¢ societd
Relazioni (Presentuzione div. . . . . . . L 108G di L“':[‘lt(? 0(3,1_ {IO ' ,
. PRESIDENTLE. Do atto all’onorevole sena-
Uffiei -Liunioue degii, . 1625

La seduta ¢ aperta alle ore 1.

Sono presenti: il Presidente  del Cansiglio,
Ministro degli affari esteri, e i ministri delle
Colonie, dell'interno, della giustizia ¢ affari di
Culto, delie finanze, dell’istruzione pubblica,
dell’oconomia nazionale, delle comunicazioni:
ed i sottosegretari di Stato per le comuni-
Cazioni.

SILI, seqgretario, dd lettura del processo ver-
bile dell'uitima seduta, che & approvato.

Discusstoni, 1. 200
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tore krola della presentazione di questa rela-
zione, chie sard stampata e distribuita.

Sull'ordine dei lavori del 8enato.

PRESIDENTE. Comunico al Senato il pro-
gramma degli ulteriori lavori.

Domani alle ore 1D il Senito si riunira in
richiesta della Commis-
sione per la veritica dei titoli dei nuovi sena-
tori.

Terminato it Comitato scgreto avra luogo
immediatamente la riunione degli Uftici.

comitato segreto, su

Tipogratia del Senato



Atli Parlamentari

— 1538 —

Senato del Regno

LEGISLATURA XXVII

(ilovedi <Inizierd Ia discussione della riforma
elettorale ¢ quindi saranno  discussi - suceessi-
vamente i disegni di legge:

Organizzazione della Nazione per lan guerra:
Ordinamento del Regio esereito; Modificazioni
alle vigenti disposizioni sul  reclutamento el
Regio esercitor Dilancel delle tinanze ¢ dell’en-
trata,

Seguite della discussione del disegno di legge: |

« 3tato di previsione della spesa del Ministero
delle comunicazioni per l'esercizio finanziario
dal 1~ luglio 1924 al 30 giugno 19256 » (N. 89).

PRESIDENTE. T'ordine del giornoe reca il
seruito della discussione del disegno di legge:
« Stato di previsione della spesa del Ministero
delle comunicazioni per Pesercizio finanziario
dal 1° luglio 1924 al 30 eiugno 1925 -,

Come il Senato ramanenta, ieri fu chiusa la
discussione generale riservando la tacolta di
parlare ai relatori ed al Ministro,

ITa tacoltd di parlare il sematore Relandi
Ricei per il relatore dei servizi postali ed
clettrici.

ROLANDI RICCL, g0 di velatore per 7 oser-
L34 postali ed elellsieis Sostituisco, come posso,
il relatore onorevole Conti assente, ¢ mi faccio
obbligo doverosamente di rispondere, nel modo
pin breve possibile, agli onorevoli colleghi
che deri s'intrattennero sopra il hilancio delle
poste ¢ dei telegrafi ¢ dei telefoni, [ onorevole
Rava ha ricordato aleune  piccole  difficolta
burocratiche c¢he impediscono Ia facile dispo-
nibilita. di quelle sounme di risparmio mo-
deste che sono affidate alla posta, e che sono
rappresentate dai libretti postali. Riconoscendo
che etfettivamente gqualche volta avviene che
delle ditticolti intercedono o rendere meno age-
vole il ritiro delle somme depositate da  ri-
sparmiatori modesti, ma meritevoli di turto il
rignardo da parte della pubblica amministra-
zione, io non dubito che I'amministrazione
delle poste, la quale, lo dico subito ¢ volentieri,
ha dato gia tante prove recenti della buona
volontd sua di andare incontro ai bisogni del
pubblico vorra adeguatamente provvedere. I/ o-
norevole Rava ha anche parlato delle ricevi-
toric e non ha mancato di far giustamente os-
servare come i loeali nci quali si svolge la
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intensa attivita di molti dei nostri uttici postali
non abbiano, non solo quelle comodith che sa-
rebbero desiderabili per i funzionari per avere
dal loro lavoro maggior rendimento, ma qual-
che volta non abbiano neanche un aspetto suf
ficientemente decoroso. E vero, purtroppo, noi
tutti abbiamo avuto occasione di riscontrarlo.
Anche a questo riguardo non ¢’ & che da rac-
comandarsi non alla huona volonta, che sap-
piamo che ¢ ¢, del ministro e dei suoi funzio-
nari, ma alla possibiliti che essi spetrino il
cuore legittimamente duro del ministro delle
finanze ¢ vedano a mano a mano di farsi dare
i fondi sefficienti a queste riparazioni...

RAVA. Per le ricevitoric spetta ai titolari
di far le spese!

ROLANDL RICCL. Per le ricevitorie spetta
ai litolari, ¢ vero, onorevole Rava, ma inten-
diamoci, noi abbiamo qui quel che in Banca
si chiamercbbe una partita di giro: i titolari
cercano di spendere il meno possibile, perche
hanno il meno possibile di somme disponibili
da spendere.

U'no degli onorevoli colleghi ha osservato
che difetta spesso - e I' ho riconosciuto anch'io
nella mia corrispondenza - il timbro di par-
tenza su molte lettere. Cosicché se avviene che
unit lettera sin consegnata al destinatario con
pareccll giorni di ritardo e sia datata soltanto
da chi 1"ha scritta (¢ questi pud averlu tempe-
stivamente e diligentemente impostata) manca
il termine di confronto per potere elevare il
reclamo. Debbo riconoscere senza nessuno spi-
rite di campanilismo postale, che le' mancanze
pit frequenti del timbro di partenza si verifi-
cano nelle lettere di provenienza transmaring
che arrivano a Genova. Non si su quindi quando
a (ienova siano state trasmesse. Voglio supporre
che questo dipenda piti che altro da eccesso di
lavoro...

CIANO, wministiro delle comunicasioni. Ven-
gono spedite in pacchi chiusi per le diverse
destinazioni; i pacchi vengono aperti soltanto
all'arrivo.

ROLANDI RICCL Allora i permetta, invece
di spedire i pacchi, si potrebbero spedire 1o
lettere isolate... .

CIANO, ministro delle connnicaziond. Si
tratta di uno smistamento che non ¢ economico
fare.

4
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ROLANDIU RICCL Ma allora almeno ¢i po-
trebhe essere alla stazione di partenza da Ge-
nova la possibilitic di un contrullo perche o'
alla stazione di Genova un ufficio di smista
mento il guale non era molto hen collocato
come locali, ma oggi ¢ stato migliorato. Quando
fosse possibile di fare lo smistamento dei pac-
chi a Genova, sarehbe utile di farlo con yuesta
timbratura.

Del resto Ella, onor. ministro. non metieri
la questione di fiducia ¢ il Senat non la vorrd
discuterc sopra la questione del timbro postale
sulle Jettere jn partenza.

[To voluto interessarmi anche dell’affranca-
tura delle cartoline con 15 centesimi. Laffran
catura delle cartoline con 15 centesimi ha da
molto tempo formato 'aspirazione dei produt
tori di cartoline illustrate, i quali desiderano
che sia risolta praticamente la piceola, ma in-
teressante questione della wisura adeguata della
timbratura. Id io credo che sari utile per noi,
che abbiamo una produzione artistica assai no-
tevole di cartoline illustrate che si diffondono
all’estero ¢ sopratutto nei pacesi nord occiden-
tali deli’Furopa, se si potri stabilire che la car-
tolina scritta da una sola facciata, qualunque
sia il suo contenuto - o il semplice saluto o
Una parola pitt amorevole che il semplice sa-
luto - venga costantemente timbrata con 15
centesimi.

L’onor. Soderini ha ieri falto suo un desi-
derio che noi abbiamo nella nostra relazione
&vanzato al competente ministro delle comuni-
Cazioni, quello cioé cl.e anche nel bilaneio del-
UVAmministrazione delle poste e telegrafi fosse,
agli effeui di un piu facile controllo parlamen-
tare, esposto un conto completo. Lo scopo ¢
evidente: siccome noi tutti riguardiamo eser-
Cizio di questi pubblici servizi come avente
Carattere di necessarietd, ma anche come avente
CMinente carattere industriale, se noi avremo
Messi pia evidentemente in rilievo i costi della
Spesa e gli introit, potremo pit facilmente
aderipiere quell’opera che da parte nostra o
doveresa quando siamo delegati come commis
Sari di finanza a fare il controllo del modo con
Cui si svolgono le pubbliche azicnde ¢ vedere
Il rendimento industriale dell’azienda postale
telegratica e telefonica cost come si vede quello
dell’ Amministrazione ferroviaria.

L'onorevole Soderini ha esposto anche il de-
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Csiderio dell’anmento di teletoni automatici come

quelle che ¢ un nuovo  sistema di struntenti

teletonici che puo ridarve largmunente it nue

mero del personale, lo eredo che la questione

dei telefoni potrie essere esamivata, con tutta

Callescreizio diretto dello Stato 1o

I dovata ampiczza, in occasione del prossimo
hilancio, quando ¢iod noi avreomo davanti mtd
wii elementt per giwdicare fa concessione dei
telefoni allindustria privata, riservata scmpre
Zotutointer-
provinciale e intercomuiale.

Finoriv i teletoni rappresentato
una delle pin fortunate  esplicazioni dell'atti-
vita industriale dello State. certo jo eredo che
fosse unanime i1l desiderio (i vedere destatiz-
Zato, permetteteni la parola, destatizzato questo

ron hanno

esereizio. Sul modo con cul a questa destatiz-

Zazione =i ¢ gianti, sopra le varie congces<ioni,

Csopra quelli che po-sono essere, avvertiti anche

ieri in un notevole articolo Jdi un rostro il
lustre collega, i problemi da studiave in ordine

alla destatizzazione dei relefoni, non mi pare

“che il Senato finors abbia gli elementt oppor-
,tuni per dare il suo pacato giudizio,

L'onorevole Soderini ¢i ha fatta l'onore di
fare sua la sollecitazione che abbiamo inclusa
nella parte finale della nostra relazione, cirea
il desiderio della sollecitudine nella Hguida-
zione degli indennizzi ed o non ho che da ri-
petere quello che dissi in oceasione della rela-
zione sul bilancio dei laveri pubblici, ¢he lo
lo Stato ha sempre (utto da guadaznare  se,
quando deve pagare, paga presio.

L'onorevole Battaglieri, di cui ricordiamo
tutti il grande amore da lui postovi ¢ le be-
nemerenze do lul acquistate, quando fece parte
autorevole della ammninistrazione delie poste e
telegrafi, ricordando Ia legee del 1912 sopra
ghi editici postali, welegratici ¢ telefonici, si &
doluto della sospensione di parecchie costru-
zioni ed ha anche aceennato ¢he il ritardo po-
tesse essere talvoltn derivato dall’essere  =tati,
I progend di esccuzione o i lavori in corsoe di
esecuzione, sottoposti ad una troppo Tunga -
samina da parte del Genio civile. Per questa
parte evidentemente ¢ un aliro Ministers cui
bisogna rivolgere la preghicra di maggiore
sollecitudine; per quello el 5p riderisee al

Ccompimento di queste costruzioni siamo  tutti

unanimi nel desiderare che possano essere com-
pletate, sia per rispondere ai leeittimi desideri

I i
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detle popolazioni, che vedendo costruire questi
edifici hanno fondato In speranza di vederli
compiuti, sin anche perche in fondo in fondo,
aver costraito una casa di tre piani e non met
terci il tetto o averla costruita di quattro senza
le finestre, rappresenta una perdita di capiale,
erogato sotto forma di iateressi perduti, ¢ rap-
presenta una perdita di capitale per effetto del
deterioramento dell'edificio costruito. Anche qui
il desiderio ¢ comune, la preghiera che rivol-
giamo al ministro, certo 10 trovera consenziente
con noi ¢ desideroso di acroglierla, se non gli
difetteranno i mezzi per attuarla: siamo sempre
alla medesima conclusione, quatiro volte su
cinque i no~tri diseorsi si rivolgono ad un mi-
nistro al quale ¢ supertluo  dirigerli; mentre
bisognerebbe rivolgerli ad un altro. Voi ono-
revole Ciano farete quetlo che potrete nei li-
miti della disponibilith finauziaria che avrete.

L'onorevole Valenzani ha ricordato i fran
cobolli commemorativi come utile mezzo di
propaganda ¢ si ¢ doluto che parecchic volte
sia orcursu che tali cmissioni siano state ri-
servate a speculatort filatelici 1 quali hanno
mascherato  abilmente la loro  speculazione
sotto forma di volontarie erogazioni a istituti
di benelicenza, perche, evidentemente, coloro
che offrono H0 mila lire ad un istituto per
averc il monopolio di queste emissioni, inten-
dono guadagnarne HOO mila, se sono discreti,

Nelle prossime occasioni in cui si possano
fare delle emissioni di francobolli commemo-
rativi, vorri il ministro prendere gli opportuni
provveildimenti.

Iv giacehé si & parlato di francobolli com-
memorativi, io vorrei rivoelgere all’onorevole
ministro competente, non dico un  suggeri-
mento, ma semplicemente una preghiera. Ri-
cordiamo che quest’anno ricorre il 25 anni-
versario dell’assunzione al trono dei nostri
Reali; veda se questa oceasione non fornisc:
anche alle Poste il mezzo di associarsi al sen-
timento di devozione commnne di tutto il po-
polo per i nostri Sovrani, mediante una oppor-
tuna emissione di francobolli. (Approrazioni).

E dopo questo non so veramente che cosa
io possa pil dirc sovra il bilancio delle poste
¢ telecrafi se non farmi cco ancora qui del
desiderio espresso dalla Commissione di finanze,
nel cui nome ¢ per cui incarico in questo mo-
mento ho l'onore di parlare, che siane for-
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niti nel prossimo bilancio tutti gli elementi

giustificativi della riduzione notevole che ab-

biamo rilevato nel capitolo delle spese dei ser-
vizi elettrici, affinché ¢i sia dato i essere
completamente tranqguilli che guesta riduzione
non condurra ad una riduzionc della utilita
del servizio e della sua proficuita. tIpprove-
Sioni.

PRESIDENTE. Ha facolth di parlare il se-
natore Orlando, relatore per la marina mer-
cantile,

ORLANDO, selatoce per lo weiring meretta-
tite. In questa breve dis:ussione, ¢che ha avuto
luogo ieri per un argomente cosl vasto, come
yuello della Marina mercantile, si ¢ parlato, pia
della relazione che la Commissione Reale ha
avuto P'onore di presentare al Senato, intorno
allaistitnzione delle lince indispensabili sovven-
zionate, che della relazione della Commissione
di finanze, purs da me sottoscritta. Percio io mi
trove costretto a rigpondere pin come relatore
della Commiissione Reale cho come relatore della
Commissione di tinanze.

C'¢ una sola esclusione da fare, ed ¢ quella
dell’on. Soderini, il quale, riterendosi appunto
alla relazione della Commissione di finanze ha
parlato delle comunicazioni fra Ancona ¢ Roma,
facendo voti che fossero rese pin rapide: al che
io mi associo, per quanto la parte ferroviaria
non mi spetti; e lo facceio perché Ancona ¢
il fulcro delle comunicazioni con la costa Dal-
mata, ¢ noi abbiamo tutto 1'interesse che la
Dalmazia graviti su Roma, e che di 14 si possa
giungere alla Capitale in un tempo non troppo
lungo. L'on. Soderini ha parlate anche delle
costruzioni navali, in forma simpatica; ma di
questo argomento parlerd fra breve,

[’on. Rava si ¢ interessato del porto di Ra-
venna; di questo porto nella relazione, che il
Senato ha sotto gli occhi, si ¢ parlato parecchie
volte; come anche il senatore Rava avrebbe po-
tuto osservare, se avesse Jetta pin attentamente.
Ii si & proposta istituzione di una linea fra Ra-
venna e Fiwme. Ravenna, che avevs prima ¢
non ha ora linee sovvenzionate, ha tuttavia un
traftico rilevante, che arriva a eivrea 70 miia
tonnellate, e che ¢ svolto tutto dalln Marina
libera. K hene che questa linea sia istituita, in
quanto lega Ravenna a Fiume, perche puo dar
luogo ad un disereto traffico che nell anrecuerrd,
come risulta dalle ultime statistiche, eraarrivato
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& circa 20 mila tonnellate, percio non disprez-
zabile, tenuto conto che si esercita con piecoli
Piroscafi; esso deve essere continualo con la
sovvenzioue proporzionata alla  svalutazione
della moncta; allora erano date 60 mila lire:
ora la Commissione propene (la nostra ¢ una
semplice proposta, perche chi deve stanziare i
fondi ¢ il Governo) una sovvenzione di 200 mila
lire. Noi abbiamo avuto anche dinnanzi alla
mente il pensiero i legare Lu tomba di Dante
col Carnaro, per congiungere meglio alla vee-

Chia Ttalia le sue genti di confine. Su questo !

Puuto credo che 'on. Rava potra dichiararsi
soddisfatto delle proposte della Commissione.

Ma il senatore Mosconi feri ha parlato a
home dei suoi amiei di Trieste, di quella Trieste,
the euli conobbe bene per una lunga residenza
€ per la posizione di respousahilith che vi ha
assunte a sno tempo.

lo devo dire che per quanto la cortesia, che
egli ha usato nell’esprimersi, mi faccia pensare
¢he oltre ad una forma in lui consuctadinaria
©s3a possa anche dipendere da una condizione
dubbiosa del suo animo, pure il suo dire mi ha
maravigliato, poiché egli se non ha mosso detle
Fampogne, per lo meno ha annebbiato con delle
frasi incerie l'opera della Commissione; frasi
Che potrebbero far eredere che essa abbia avuto
dei pensieri sc non ostili, non amichevoli nei
Figuardi di Trieste.

Ora io posso affermare che nulla & stato
Pit lontano dal pensiero della Commissione,
Quanto quello di non fare a Trieste un tratta.
Tento men che doveroso per questa grande
Citta, che ¢ venuta ad unirsi alla Patria attra-
Verso ad una guerra cosi sanguinosa.

Noi ripetutamente riconosciamo, nelle pagine
fiella relazione, il grande valore di Trieste.;
10 anzi lo illustrero con alcune cifre; il Senato
Wi perdoni di questo, poiche so che le assem-
blee non amano esposizioni di cifre, ma non
Ne posso fare a meno, perché non avendo nes-
Suna eloyucnza io debbo aiutarmi con guella
delle cifye.

Trieste oggi ha assunto il valore mercantile
de porto di Genova. Gienova ha sei milioni e
fnezzo di tonncllate di movimento nel porto,
' grazin anche dell’ordine ristabilito dal no-
Stro collega Cagni; ma Trieste, che ha un
Movimento marittimo internazionale di tre
Milioni, ne ba un altro di uguale importanza,
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dato dal movimento internazionale ferroviario,
che fienova non ha che in piccolissima parte;
se sommiamo questi due movimenti interna-
zionali. quello ferroviario e quello marittimo
di Genova edi Trieste vediamo che Trieste o
pressoche nguile a Genova,

Dunqgue questi sono { due capisaldi della
nastra maring mercantile, ¢ nella conelusione
della s retazione, la Commissione ha ap-
provaty un voto, col quale bha fatto appello
alle due  ¢itta marinare, colonne del nostro
sviluppo marittimo, le quali ambedue tendono
alla liberta dell’armamento, perché questa idea
possa inalmente trovare nel Paese quella via,
per la quale si possa giungere ad una ritorma
dei nostri traffici.

Dopo cio, il pensiero che a qualcuno possa
essere nato nella mente che la Commissione
abbin avuto un intendimento men che
amichevole per Trieste e per il suo porto, mi
ha recato, ripeto, meraviglia ed anche debbo
dire dolorosa meraviglia.

Ma, detto yuesto, devo anche lealmente di-
chiarare che io non credo all’e embrassons
nous » dei porti marittimi. I porti marvittimi
servono alle regioni retrostanti alle quali sono
legati con le ferrovie, con le strade, e qualche
volta con i canali; se noi guardiamo al porio
di Genova vediamo che il traffico per
poco meno dei 3 quarti va sulla via di Milano,
e sappiamo quale sviluppo abbia assunto quella
regione, Possiamo domandarci se dal dono di
venti milioni, che il duca di Galliera fece
cinguant'anni fa per il porto, sia dipeso, piil
che lo sviluppo di GGenova, lo sviluppo di tutia
la regione lombarda; e cipé possiamo doman-
darci: ¢ la regione che sviluppa il porto o &
il porto che sviluppa la regione? Io credo
sccondo presupposto, sopratutto quando penso
che se abbiamo una regione deserta ma fer-
tile, ¢ vi mandiamo una ferrovia, vediamo in-
torno ad essa popolarsi presto la regione di
abitazioni, di officine ¢ di attivita di commerci,
I allora, se & il porto che fa la regione e ne
produce lo sviluppo mereantite, ¢ evidente che
si devono curare i porti nei riguardi della
regione retrostante,

To dico dunque: Venezia ¢ Trieste non for-
mano un solo porto, sono due porti ben di-
stinti: Venezia ha il suo lin/eriand nel Veneto
ced in una parte dell’Emilia; Genova ha la

cioe
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Lombardia e il Piemonte, il quale pero attiuisce
anche a Savona; Livornoe ha la Toscana ed in
parte 'Emilia ed ha unoe sviluppo, che segue le
due ferrovie Firenze Pisa o Livorno-Dologna;
e, poiche la Toscana pin vicina si ¢ potuta seal-
dare al calore dello sviluppo dell’alta Ttalia,
cosi la regione La potuto far =i che il porto
di Livorno i sia permesso questo piceolo
accenno locale) sia ogel il secondo porto espor-
tatore in [talin di mercd nazionali, lasciando
indietro assai i porti di Venezia e di  Napoli
per c¢io che riguarda merci imbarcate per
lestero.

Come ho detto, Venezia ha un Linderland
esclusivamente nazionale; ho fatto indagini
sugli ultimi movimenti ferroviari di Venezia, o
ho trovato che nell’ultimo auno solamente dodici
mila tonnellate di mercanzia, grano e carbone,
hanno valicato gli shoechi alpini per andare
in Svizzera, ma di A non ¢ venuta neppure
una tonnellata all' imbarco « Venegia,

Se guardiamo invece il porto di Trieste, ve-
diamo c¢he ¢ lo sho:co dell’ Europa centrale,
Trieste & un vero transito, ¢ un porto curo-
peo, e del quale 1I'Earopa centrale non pud
farc assolutamente a meno, ¢ dovrd sewpre
ricorrervi. Noi abbiano interesse che questo
transito sia mantenutv ¢ sviluppato,

Trieste ha un porto che pud essere preso ad
esempio da tutti i porti d’ Europa per la razio-
nalitd dei suoi impianti,

MUSSOLINL Salvo i moli che cadonw.

MAYER, Bisogna c¢he 13 ripari I [talia,

MUSSOLINL Ho voluto far rilevare che non
tutto guello ¢he siofuceva die altri, era futto
meglio che da noi.

ORLANDY, relitore. Ad ogni modo la poli-
tica del magazzinaggio, che Trieste ha com-
preso per tempo, quella che deve attirare la
merce non al piroscato, ma al punto di aggerup-
pameunto, perche il piroscato possa raccoglierla
in poche ore, ¢ stata intesa da Trieste molto
pitt che non sia stta intesa nel resto d’lalia,
dove | magazaini sono scarsi in tutti i porti,
compreso quello di Genova

Vedo qui anche il simpatico rappresentante
di Trieste...

BANELLL soltageetisio e Vecainnia, Suo
colleza nella Commissione.

ORLANDY, Lgli potra dirve che
nella Commissione abbiamo avuto scmpre pen-
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selatore.

sieri benevoli per Trieste. Ma essa doveva se-
enalare che da wnn pares siotratta di trafficd
curopei ¢ didbalira si aita di traflici nazionali,
esclusivamente naziomali. Noi dobbiamo far =i
che le spese che il Gioverno ¢ il Paese fa-
rauno  per aistare tntti iotrasporti marittimi
defl’ Adriatico siano rivoite anche a vantaggio
delin nostra esportazione, ¢ioé del favoro nazio-
nale: nou polevamo nasconderci guesto lato del
problema, ¢ la Commissione hiv detto alloras
vrande nuvigazione da Trieste bhensl, ma la
costa italinng, che mandi traversal-
mente i oseoi prodotti alla Juzoslavia, all’Al-
alla Grecia, al Con
gquesti tratlici ¢ col movinento di persone pro

esporta,

hinia, Dodecanese, cec.
vocutu o permesso dalle linee sovvenzionate
i orario tissu, i svilupperit la nesira influenza
nei Baleani. In nessun aliro modo ¢i =i pud .
assicurare questo sviluppo di influcize  poli-
tiche ¢ commerciali,

Vi sono perd in contrapposto traftici Tongitu-
dinali, che partono da ‘Trieste; guesti - trathici
sono utili anch’essi, ma non dobbiamo dimen-
ticare che trasporteranno merci del centro del-
I'Furepa, gquindi sono di atilita per la nostra
marina, ma esercitano an’azione di concor-
renzi alle nostre merci che arrivano in senso
trasversale. Su yuesto punto la Comumissione si
¢ astenuta dal fare proposte: giudichera il
Governo per questi traffici longitudinali adria-
tici guale dei duee criteri va tenuto in maggiore
conto, s 1'interesse della produzious italiana,
o quello politico Wi far percorrere alla nostra
bandiera sovvenzionata nel senso longitudinale
ln costa Alristica.

L'onorevole Mosconi ha parlato anche delle
Honee da Trieste oltre Suez, ma la Commissione
nel suo prrnsier ha dato a quel porto la pre-
ponderanzi per i traftici per Pestremo oriente,
¢ a quelli del Tirreno la preponderanza per i
frattiei per le colonie oltre Suez, ¢ costa orien-
tale africana senza togliere a Trieste il mezz0
di moelare le sue mercel e riceverle dalle no-
stre colonle e dalla costa atricana, perche la
societis Veneziana ¢d il Llovd Triestino toc-
cheranno Massaua, « in quel porto si potri fare
il wrasbordo della merce ¢ diretta o che
proviene dalla detta costa orientale alricana.
I questo moto, mi pare possi essere soddi-
statto anche il desiderio di Trieste senza aggra-
vare il paese di una nuova spesa, che sarehbe

the

>
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rilevantissin, per stabilive una linea speciale
diretra dall’ Adriatico alle colonie orientali di
Atrica.

Mi pare di aver cosi risposto alle principali
obiezioni dell'on. Mosconi: s¢ gualenna ne ho
dimenticato, vorrit scusarmi per Uintento che
ho di abbreviare il mio dire,

E vengo all’on. sechi. Con tutto ¢io che ha
detto i'on. Sechi fv concordo per una gran parte,
perche egli ha fatto un discorse in parte favo-
revole e in parte
con il suo stesso dire.

Concordo oy lui che il nostro naviglio ¢
antiquato: concordo per quanto ha detto sulle
navi «ee e osuoyueste navi richiamo anzi at-
tenzione del Governo. Durante la guerra e su-
bito dopo, gli armatori italiani furono indotii
a comprare navi di scarto dalla marina inglese,
havi che ¢i furono cedute a 29 <terline la ton
netlata, quelle navi che, costruite durante la
guerra, furono in genere cattive costruzioni
tanto in Inghilterra che in America.

Il pretendere ehe queste navi siano oggi pa-
gate in lire sterline equivale ad esizerc un
prezzo di lire italiane 3000 la tonnellata, men-
tre in Italin si possono costruire oggi dei
eargo-boals w mille quatiro e mille ¢ einque-
cento lire la tonnellata. (Questo porterebbe la
Fovina di molti armatori ¢ percidé richiamo
tutta I’ attenzione del Presidente del Consiglio
su c¢ia, onde, con opportune trattative diploma-
tiche, si possa trovare un temperamento.

SECHI. To non ho parlato di questo: ho par-
lato di casi generali, non di particolari.

ORLANDO, redettore. To concordo ¢ol suo con-
cetto di demolire; in Inghilterra i demolisce
gid per 700,000 tonnellate all’anno; e consento
Perfettamente anche sul concetto di preferire
Bavi di qualiti, perchi si tratta di fare la con-
Correuza in mare alle navi estere, piuttosto
che tendere ad averc un Sran numero e oun
forte tonnellaggio di marina mercantile. Ma
Poi I'on, Scchi ha sollevato la questione delle
Costruzioni e si & dimostrato, in massima, con-
trario che si costruisca in pacse.

SECHI. No, no.

ORLANDO, selature. Lon. Sechi i ha detto
Che bisogna andare a prendere le nostre navi
d_O\'O si vuole, ed io patrel consentire quando
81. tratta di corrgo-hoots, ma non quando si tratti
di navi dq passeggieri ¢ da guerra,
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In ogni mo-o, io non cousento atfatto nella
niancanza Ji Hducia in questa forza nazionale,
quale & la costrazione navale.

Osservo che Tapplicazione del principio di
pure liberismo economico si pud fare facil-
mente con una determinata specie di pro-
dotti. pur esempio di prodoni agricoli o mine-
rari; ma quando inoun prodotto nazionale ¢’é
una torte somma di Iavoro umano, guesta ap-
plicazione ¢ pin difficile a farsi, in quanto che
i Tavoratori che vol mettereste in libertd con
(uesto principio, dovranno essere sovvenuti dal
Governo con una spesa uzuale a quella, che si
affronta ora col decreto del febbraio 1923 del-
Uon. Ciano, relative alle costruzioni navali,
Perché non si dovrebhe costruire in paese? Si
dice: perche non abbiamo le materie prime;
ma tra il portare la mano d’epera ove si tro-
vano le materie prime, o il viceversa, io trovo
che sie molto pint conveniente trasportare le
materie prime dove ¢’¢ la mano d’opera. In
Italin ¢"¢ una maestranza navale numerosa ed
abilissima, e questo principio del liberismo
economico non & applicabile ormai nel nostro
pacse,

Ad ogni modo, un altro appunto faccio a
guanto ha detto ieri 1'on. Scchi. Egli ha detto:
¢ vero che si ¢ costruito anche per I'estero,
ma ¢ stato per pure caso, perché vi erano 1
hisogni della guerra: gli agenti dei Governi
sono venuti e dove hanno trovato navi le hanno
comperate.

Mi seasi il Senato se qui sono costretto a
parlare un po’ della mia antica azione perso-
nale. Io debbo ricordare che gia prima di
allora, cioe dei fatti cui si riferisee 'onorevole
Sechi, c’erano  venute richieste di navi da
parte di paesi stranieri in concorso coi can-
tieri della Germania, Francia ¢ Inghilterra.
Un inerociatore per il Portogallo fu la prima
vitroria d'Italia, poi vennero le tamose vendite,
cai allude I'onorevole Sechi, ma da esse  osteg-
wiale davmolti dubitosi ma sostenute, & doveroso
il dirlo, da Luigi Luzzatti ¢ Benedetto Brin -
sono poi venute, per centinaia di milioni, navi
presce direttamente.

Quando scoppio la guerra, si trovarono i
cantieri di Liguria occupati con navi della
Tuarchia e con sommergibili per diversi paesi:
si costruiva una nave mercantile a Livorno
per la Butgaria, e ln Rumania costruiva navi
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da guerra a XNupoli. Siocostruivano altresi
sommergibili a Spezia, a Livorno, a Genova
per vari paesi. lLa trrecia aveva gid ritirato
I'.Areiroffi tutte queste crano ordinazioni spon-
tance perche i governi di queipaesi avevano
trovato «he costruire in Ttalin era convenicnte,

Del resto, anche oggi o qui non manca chi
potrebbe attestarlo) i transatlanticl che si co-
struiscono a Trieste e Genova costano un prezzo
minore dell’offerte venute anche dall’lnghil-
terra. 19 questo, onorevoele senatore Sechi, deve
renderci orgogliosi.

SECHI. Ne sono orgogliosissimo.

ORLANDO, selatore, Fd allora 1on. Sechi
non parli di bisogni eccezionali i guerra, di
eventualiti che non potrebbero ripetersi. lo ho
la ferma fducia che 1induostria deile costra-
zioni navali riprenderd ad esportare senza l'aiuto
di casi cccezionali.

SECHI, Io non lo eredo.

ORLANDO, yelatare. Me ne dispiace per leiyio
ho fede in questi forza del paese. Bisogna avere
In fede. Le assemblec politiche, i Governi de-
vono esscre almeno nello spirito megalomani
se non vogliono essere rvimorchiati dalle ini-
ziative private, le quali spesso si trovano a
fare di pin di quello che 1 legislatori potreb:
bero prevedere (Viee appicorasiond).

L'onorevole Sechi ¢i ha poi parlate della
marina sovveuzionata ¢ particolarmente del
sovvenzionisino a tipo fisso ed ha detto che la
Commissione combattendo la marina sovven-
zionata non fa una azione giusta. Ma qui io
credo che 'onorevole Sechi siosia ingannato,
Noi non abbiamo detto di voler distruggere
la marina sovvenzionata; abbiamo invece detto
che vogliamo ricondurla alla sua precisa fun:
zioune, che le stesse parole dell'on. Sechi hanno
indicato, ¢ cioé comunicazioni colle isole, tra-
sporto di passeggieri, trasporto di quelle merci
che possano, dati i tipi di piroscafi, essere inhar-
cate nella nave, e trasporto della posta. I2 questo
appunto ha fatto la Commissione col suo ordine
del giorno, che ha servito di guida ai suoi lavori
¢ chadice: La Commissione delibera che debbano
essere considerate lince indispensabili da sov-
venzionare a orario e itinerario fisso nel Medi-
terraneo quelle destinate a congiungere ecc. ecc.,
per il trusporto principalmente delle persone
¢ della posta, oltre al trasporto della merce,
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consentito dagli itinerari ¢ dai tipi dei piro-
scati da adattarsi.

SIWCHLL Ma ¢ questione di frequenza. Quando
una linea ¢ quindicinale, i viaggiatori ¢ le
merei non aspettano davvero che passino i 19
viorni

ORLANDO, yelatos-e, Sitratta, ripeto, di con-
durre la marina sovvenzionata ai suoi compiti
precisi. I onorevole senatore Sechi si & dunque
ingannato sulle nostre intenzioni.

L'onorevole senatore Sechi ha poi fatto una
specie di logismografia sul famoso 5 per cento.
Fgli ha comingiato i dire: dovete fare il con-
fronto non von tutta la warina libera, ma solo
collan marina nazionale. Ora quando si dice
marina libera ¢ chiaro che deve intendersi
la marina a vapore o motore, nazionale cd
estera ¢ dei velieri nazionali ed esteri liberi.
Tutti i mezzi di trasporto marittimi rappresen-
tano la marina libera. Noi non possiamo esclu-
dere la wmarina internazionale da un porto;
anzi dovremmo vedere popolato il porto stesso
di navi estere, ma dobbiamo vederlo popolato
in proporzione di navi ituliane, perché la nave
italiana vuol dire esportazione ¢ quindi risa-
namento cconomico del nostro Paecse, pin di
qualsiast mezzo tinanziario che possa escogi-
tare il ministro onorevole De Stefani. (Appio-
rrrstoid).

Ma l'onorevole Sechi ha avuto anche (mi si
permetta la parola) un’altra trovata. kgli ha
detto: badate che quel H per cento che voi
indicate come trasporti della marina sovven-
zionata ¢ merce ricea; se faceste il confronto
al valore vedreste a quale ditferenti deduzioni
andreste incontro.

Ora non comprendo come 1'onorevole Sechi
possn sostenerc questo concetto che la marind
sovvenzionata trasporti merce ricea, e la ma-
rina libera solamente merce povera. Basta che
egli guardi alla sua Sardegna: forse che il
piombo argentifero & stato mai trasportato dalla
marina sovvenzionata? Esso va tutto alla ma-
rina libera.

Domando se la seta, il valore piu alto della
nostra espoltazione, ¢ mai trasportata dalla ma-
rina sovyenzionata,

QQuesto criterio non si era sentito enunciare
prima di ora, ed e realmente una novita!

SECTHHL Ci vuole ogni tanto una novitd!

Senato del Regno "
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ORLANDO, relafore. Va bene, ma purche le
novita siano giuste. Ma qual’é la merce ricea”
I la merce di esportazione. Se noi prendiamo le
cifre che riguardano Uesportazione ¢ limpor-
azione, vediamo questo: I'ltalia ha esportato
nel 1924, depurando le cifre del movimento
fra porto e porto italiano, sei milioni di ton-
nellate, o poco meno.

SECHI. Mi pare un po troppo!

ORLANDC, s elature.50n0 cifre che ho quiinon
le leggo solo per non tediare il Senato, ma l'ono-
revole Sechi pud ricorrere wulle statistiche come
ho fatto io. Ci seno, ¢ vero, altri tre milioni
di e¢sportazione che vanno fuori delle frontiere,
per i valichi alpini. Pero da questi hisogna
dedurre un milione e quattrocentomila tounel-
late, che costituiscono I'esportazione di transito
triestina e circa trecentomila tonnellate del
trangito geaovese. IS resta la vera esportazione
nazionale, attraverso i valichi alpini, poco pit
di un milione di tonnellate. La grande mag-
Bloranza delle nostre esportazioni, dunque, si
&phpoggia sulla marina mercantile. Le impor-
tazioni sempre depurate dal movimento co-
8tiero salgono a circa 21 milioni di tonnellate.

Ora, il valore delle esportazioni ¢ di 13 mi-
liardi 255 milioni, mentre le importazioni val-
gono [¥ miliardi 319 milioni, dal che risulta
the Pesportazione vale circa 2000 lire la ton-
Nellata, mentre le importazioni valgono circa
80( lire, ¢ questo si capisve, perche noi espor-
tiamo manufatti industriali ¢ importiamo 1ma-
terie prime.

Dungue le merci ricche sono quelle di espor-
tazione. Che io sappia, la marina sovvenzio-
hata che traffica nel Mediterraneo non fa queste
®Sportazioni: cost pure si deve dire che quello
Che va nelle nostre colonie non va considerato
Come esportazioue. Dunque il concetto che la
Waring sovvenzionata porta merce ricea, mentre
4 marina libera porta merce povera, non ha
Un valore reale.

SECHI. Continua la discordia'

ORLANDO, relitore. Certo continua la di-
SCordia, ma delle cifre. Se I'esportazione & la
Salute della nostra Patria, ¢ sc essa si fa per
I_SEi settimi per via marittima, bisogna anche
r_‘leVare che questa esportazione va per la mas-
iMa parte per vic interoceaniche.

Infatti i tessuti di seta, tulli, galloni ecc., si
%000 ayviati per mare per 1965 tonnellate e di
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queste 1195 hanno passato gli stretti nei primi
10 mesi del 1924,

Siosono esportate in totale 19.149 tonnellate
di olio alimentare per gli Stati Uniti, UArgen-
tina, Prasile ece., complessivamente 1H.534 ton-
nellate oltre gli stretti, ¢ cosi sopra 15,000 auto-
mohili esportate circa 20000 sono andate oltre
Suez e Gibilterra: 1l marmo lavorato va con
oltre 80 000 tonnellate oltre stretti, sopra un
totale di 1065.200 tonnellate, sempre nel periodo
wia indicato, ¢ cosi di seguito, senza tediare il
Nenato con altre citazioni,

Se adungue la maggior parte dell’esporta-
zione prodotto di lavoro va per mare e va
per vie oceaniche, quale ¢ la politica marit-
tima da seguire persviluppare le esportazioni
stessc ¥

Dobbiamo seguire una politica che si inte-
ressi ai piccoli approdi, che ogni deputato, vgni
autorita locale domanda, oppure la grande po-
litica interoceaunica? Questa costerd molto di
meno allo Stato, in gquanto questi piroscafi rac-
colgono durante il foro percorso dei carichi
esteri, con il provento dei quali si diminuiscono
le spese, che lo Stato farcbbe per gli aiuti
eventualmente da concedere.

La Commissione ha preso in esame il trat-
lico partizolare delle varie lince e dove ha
trovato che la marina libera trasporta il 90
o Y e pit per cento delle merci, mentre quella

i sovveuzionata si riduce ad una piccola per-

centuale e non trasporta nessun  passeggero,
per quella linea ha soppresso la sovvenzione.

Come ho gid dctto, in fatto di marina mer-
cantile, bisogna avere idee grandiose; se non
vogliamo noi legislatori lasciarci sorpassare dal-
I'azione dei privati. Ricordo che dopo la guerra
vi & stato un ccnfortante sviluppo del nostro
movimento commerciale del quale il Governo
pud giustamente essere orgoglioso.

Se il nostro movimento ferroviario ¢ arrivato
a cinquantadue o cinquantatre milioni di ton-
nellate, il traffico marittimo si avvicina a circa
30 milioni di tonnellate. Anche la marina mer-
cantile italiana ha sentito I'impulso delle nuove
cose e leffetto della nostra vittoria. Lid allora
noi vediamo tentativi interoceanici da tutte le
parti. Vediamo navigare 1'Africa occidentale,

. la Nigeria, il Congo, ncll’ Atlantico; il Pera

e il Cile nel Pacifico. S8i va la, si importano
materie prime: per esempio dalla  Nigeria
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fadesso non ~o se li linea sia sospesa, ma ha
agito durante guesto ultinio annol, si sono im-
poriate parecchie mighain di tonnellate di olio
di palma, che serve per le nostre =aponerie, si
¢ importata una grande guantiti di legname,
Vi ¢ ades-o Ja linea per Caleutta, che non costa
nula allo Stato ¢ 12 un traffico fortissimo ed
era cominciata con le sovvenzioni, Io non so
s¢ il Governo per estenderla vorra concedere
gualche cosa: io sarei favorevolissimo a questa
concessione.

CIANO, winistea delle conoadeasioni, T 1i-
nea ¢ cominciata con il sistema del rimborso
di spese.

ORLANDO, relatnce. ¥ verissimo ed ¢ anche

vero che ogei non coxta nulla al paese. Vi ¢
lit linea dell’ Australia, che porta fuori una gran
gquantita di automobili, di tessati, di sete, e ri-
porta carichi di lana che sono preferiti dai no-
stri tessitori, inta & grano.

Le linee del Centro America ed altre linee
potrei citare; ma, senza che io tedi ulterior-
mente il Senato, occorre concludere che questi
tentativi privati debbono essere atutati per
estenderli, per ampliarne i’azione. La linea del-
I"Atrica occidentale deve essere portata ad An-
gola dove ¢'€ un campo minerario buonissimo,

mentre noi oggi andiamo a prendere i metalli |

cupriferi in America.

CIANG, wmiiistro delle cowmunicasiont. Al
Capo.

ORLANDO, selulore. S, dice bene il mini-
stro, fino al Capo: bisogna uscire dal Mediter-
ranee. o non so se la civilta mondiale si tra-
sporti un poco 'pitt verso occidente. Certo i
trafiici si trasportano sempre pia lontani e le
materie prime bisogna andarle o cercare con
lunghe navigazioni ¢ sempre pia lontani sono
i mercati della nostra esportazione. Quegli abi-
tanti della Nigeria, della Liberia, del Congo, ecc,,
ed anche dell’ Africa oricntale, che vanno ignudi,
un giorno faranno la scoperta anche loro (noi
europci ne abbiamo tatte tante, forse piu del
bisogno) che i tessuti di cotone bianco riparano
dai raggi solari ¢ dal calore, come dal freddo
deile notti atricane, allora si vestiranno, ed al-
lora vedrete quale mercato si aprira alle no-
stre industrie tessili ({as/() ma bisogna tro-
varsi pronti.

LI tsoverno deve agire perché queste lince
possano farsi. Noi, ripeto, dobbiamo rimorchiare
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e non essere rimorchiati. La Commnissione ha
fatto le sue proposte ed ha ridotto le linee, di-
ciamo cosl interne; a quelle puramente indi-
spensabili; per lasciare al Gioverno il modo e
i mezzi di esplicare gquella politica, che ¢1 &
necessaria, diretta a sviluppare la grande na-
vigazione in corrispondenza alle attuali condi-
zioni nmorali ¢ matceriali del paese. Il Governo
lo fard? Noi lo sperinmo e lo augnriamo. Per
farlo, pero, bisogna ditendersi dagli assalti che
le verranno, onorevole Ciano.

CIANO, wilnisteo delle coorioriea zioni, Sono
gid venuti.

ORLANDO, selatnre. Noi della Comimissione,
che abbiamo accettato con pure cuore questo
incarico, pur sapendo che aveva sapore in-
arato, e ci aspettiamo le ostilita di cui ¢ gid

arrivata qui la prima ondata, vorremmo che
" queste proposte fossero in massima accolte.

Ove si domandano degli aumenti inutili, non
si diano. Palermo, per csempio, ha domandato
un aumento del tonnellaggio da noi proposto,
un aumento ingiustificato. (Questo aumento co-
sterebbe circa 8 milioni; con la meta di questa

spesa si potrebbe dare a Palermo la comuni-

cazione con New York e con il Nord Kuropa,
che gia aveva istituita il ministro Crispi. Questi
sono i vantaggi, che si potrebbero dare alls
Sicilia esportatrice, ¢ non quelli di far navi-
gare dei veri transatlantici fra Napoli e Pa-
lermo per passarvi una sola notte a bordo,
uguali in tonnellaggio a quelli che battono 1a
linea di Calcutta. Auguro che il (ioverno posss
difendersi da queste domande ingiustificate.
Cost ¢ inutile aggiungere altre linee sovven-
zionate per la Libia, dove sta sviluppandosi
una promettente e regolare navigazione libera.

Solo con questa ditesa potrd esplicarsi un®
grande politica marinara, quale & quella che
il paese vittorioso e laborioso oggi richiede-
(Applawsi, molte congratulazioni).

SECHI. Chiedo di pariare per fatto personale.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

SECHI. Mi & necessario chiarire che alcun€
idee attribuitemi dall’ on. Orlando nel suo per-
spicuo discorso non corrispondono precisumente
al mio pensicro. Nessun dissenso, anzi pien?
accordo con lui, per I’industria delle costri
zioni navali, che ¢ indispensabile mantenere
in giusta efficienza: quando io dissi ieri che per
I'armamento poco importa se la nave sia 3¢
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quistata in Ttalia o all’ estero, e che il vantaggio
risultante da una efticiente arina mercantile
per l'economia generale del resta lo
Stesso nei due casi, purché, s intende, le navi
costruite all’ estero siiano esercitate da armatori
italinni, con capitale ed equipaggi nazionali
intendeve fare soltanto una constatazione di
tatto non del tutto inutile: ma non pensavo
minimamente di dedarne che |'industria delle
costruzioni navali debba essere trascurata, tanto
meno ahbandonata a se stessa. Essa va man-
tenuta per importantissime ragioni d ordinc
Vuoi militare, vuoi economico: ma ¢ questione
di limiti. -

paese

navigazione per le lIsole. per le Colonie ed il

Cstendere

Orbene, iv credo che questi limiti debbano

determinarsi in relazione al fabbiscgno normale
dell'srmamento nazionale. Se 1'industria riu-
Scirit pure ad esportare, nessuno pia di me ne
Sara lieto; ma non lo credo tacile.

Per la questione dei Servizi marittimi sov-
venzionati non tedierd ancora il Senato, che
leri fu tanto benevolo per la mia troppo lunga
esposizione. Mi occorre perd dichiarare, che
le cose dette dall'on. Orlando non hanno per
bulla mutato la mia opinione; ed osservargli
¢he mal si concilin il criterio della srande
Navigazione di linea «<liberas» con quello di
Promuoverne l'incremento concedendole sov-

venzioni sia pure temporanec; non si puo al

giustificabile allora il lamento

delle

Levante costituiscono un’assoluta necessitd. To
chiedo adunque che non si faccia ad una specie
di navigazione la parte del leone, all’ altra
quella del coniglio, ma abbiano entrambe le
parte di un leoncino. (Approrazioni,

PRESIDENTE. Ha tacoith di parlare il se-
naiore Bianchi Riceardo, relatore della Com-
missione di tinanze per il bilancio delle fer-
rovie,

RIANCHI RICCARDO, reladore delln (om-
wiissione i fooze per il bileewcio delle fer-
roede. La relazione ho avutn lonore di
per. incarico della  Commissione di
finnnze tu redatta prima del 23 dicembre s cra
circa la man-
canza del’a relazione annuale della direzione
Ferrovie dello Stato a spiegazione del
consuntivo per l'anno 1923-24.

Un giudizio sul preventivo di spesa del
1924-2) non cra possibile senza conoscere al-

che

“meno t dati di lavero dell’ultimo anno, chiuso

_zione mi

contabilmente al giugno del 1924, Questa rela-
venne perd  trasmessa, con  cortesia
somn, dal ministro delle comunicazioni, alla

" meta di gennaio ed ho cosi potuto veriticare i

tempo stesso invocure la liberti e ricercare, o -

Quanto meno gradire, la sovvenzione,

Riconosco, appieno. ia convenienza di pro-
Muovere anche yuesta grande navigazione cosi
detta libera; taceio soltanto questione di limiti.
Stabilita 1a somma globale che si ritiene utile
ef‘Ogare per promuovere lo sviluppo o I efti-
Clenza della marina mercantile considerata nel
8U0 complesso, pel vantaggio dell’ economin
Dazionale, tale somma deve essere convenien-
temente ripartita tfra i servizi sovvenzionati
veri e propri e le grandi linec di naviga-
Zlone ; non sarebbe a mio avviso giusto pro-
Muovere lo sviluppo di queste, falcidiando
eC.Cessivamente quei servizi i quali soddistano
®igenze piu impellenti e direi giornaliere delle
Numerose popolazioni che vivono nelle isole
© sul litorale in genere.

dati sui yuali la mia relazionce era stata compi-
lata. La relazione della Commission: di finanze
porta la data di presentazione 21 gennaio: chi
leggeria tale documento rilevera quindi qualche
sconcordanza tra alcune mic osservazioni e le
pubblicazioni che a questa data erano state fatte,

Dalla lettura della ricordata relazione delle
Ferrovie dello Stato ho potuto accertare che,
le ipotesi e le vonsiderazioni mie sopra le spese

preventivate per I'anno in corso, potevano csser

mantenute. Alcune spiegazioni invece, che avrei
desiderato trovare nella relazione stessa, che
avessero a distruggere alcuni appunti, invero
di non grave importanza, che credetti farc al
preventivo per Vesercizio in corso, non vi fu-
rono rinvenute. Ad ogni modo la liner seguita
nella compilazione della rclazione, rimane:
questa ¢ intesa ad accertare ¢ ad assicurare

~che il pareggio tra entrate ¢ spese ¢ stato rag-

E certo utilissima cosa che molta merce vada -

N America o in Estremo Oriente su naviglio di
EOSN‘EL Bandiera, e che talune importazioni sitano
& esso servite; ma buoni servizi di regolare
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giunto, con esito superiore alle speranze che si
potevano concepire nel 1922, quando molti tra
noi credevano che la situazione dells finanza
ferroviaria fosse rovinosa per quella dello Stato.
Il parcggio invece ¢ stato rageiunto,

I1 relatore ha tatte alcune osservazioni di
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dettaglio e credo c¢he i1 ministro riconoscers
che Tessersi egli occupato di particolari minuti
aggiunge omaggio al buon andamento delle
vose, poiche cosi si dimostra non csservi que-
stioni wenerali da criticare. Le osservazioni
tatte si limitano a «due soli punti. Sulle spese
di manutenzione dei rotabili e delle linee nulla
vi ¢ da osservare: pare invece che riguardo al
ricamhio delle traverse non si sia prevista
tutta quella spesa che sarcbbe stato desidera-
bile veder erogata Devo pero ricordare che
anche prima della guerra si stentava enorme-
mente a procurar la quantita di legname oc-
corrente al largo ricambio delle traverse. Du-
rinte la guerra questo ricambio & stato ral-
lentato forzatamente; oggi credo sussistano
a.cora le difficolta che si trappouevano prima
delli guerra all’'approvigionamento dei legna-
mi  Cosl mi spiego la mancanza del 20 per
cento circa dell’assegno di spesa che sa-
rebbe stato desiderabile veder prevista. Questo
ricambio di materiali, ¢ direttamente connesso
alle alte velocita dei treni e alla sicurezza
dell'esercizio; corrisponde ad una spesa che &
desiderabile sia tatta ogni anno nella misura
necessaria. Causa il modo, secondo il quale il
s consuntivo @ ancora redatto per il 1923 24,
tenendo ancora separate le spese della vec-
chia rete dalle spese delle linee oltre confine,

per le quall ultime non vi sono dettagli circa |

la ripartizione delle spese stesse, non si pos-
sono ricavare da tale documento elementi
esatti per arguire come sia formata la cifra
complessiva relativa alle spese per la manu-
tenzione delle lince per il 1924-25, Si é per-
cid dovuto ricorrere ad ipotesi; dira 1'ono-
revole ministro se furono errate o giuste; se
risulterd che turono crrate, le osservazioni
fatte non avendo ragione di essere, il relatore
non avrd che a rallegrarsene,

Un secondo appunto, di carattere piuttosto

teorico che pratico, riguarda gli accantona- '

menti per il rinnovamento degli armamenti

¢ per il ricambio del materiale rotabile. Questi

avcantonamenti sono destinati a provvedere
a spese le quali non si sostengono in misura
uguale tutti gli anni, ma si fanno saltuaria-
mente. Cominciamo a parlare dell’accantona-
mento per gli armamenti.

uesto  accantonamento ¢ realmente
ficiente bencheé

insut-
latto strettamente secondo le
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regole stabilite dalla legge del 1909, Debbo
perd ricordare che questa legge determina un
assegno minimo, perché dice: si provvederd
al rinnovamento dell’ armamento, accantonan-
do 240 lire per chilometro, pitt un tanto sui
prodotti. Ora appare evidente che questo ac-
cantonamento oggri non ¢ pin sutticiente, in
quante se prima della guerra con 240 lire si
poteva acquistare pin di una tonnellata di
rotaie, oggi con la stessa somina ne compe-
riamo appena un sesto od un quinto. Quindi
questo primo termine ¢ gid di per sé crrato
nella sua applicazione. Inolire l'accantona-
mento proporzionale ai prodetti non risponde
alle condizioni odierne poiché i prodotti non
rispondono pit nella stessa proporzione del
1909 col logorio provocato dal transito dei
rotabili e col costo dell’acciaio. Di qui la ne-
cessitd di tarc oggi accantonamenti per gli
armamenti, ricorrendo piuttosto ad unita di
lavoro anziche ad unith di prodotto. La Com-
missione di vigilanza erasi occupata anche di
tale argomento, ed aveva richiesto che fosse
fatto un programma di rinnovamento per un
discreto numnero di anni.

Altra ragione giustificante il cambiamento
delle norme del 1909 deriva dal fatto che du-
rante la guerra le condizioni generali di con-
servazione dell’armamento non possono che
essere pogyiorate. lo credo che il ministro non
avra difficolta ad ordinare che questo studio
sia fatto aftinché si sappia se ed in quale mi-
sura le quote quali tfurono stabilite dalla legge
det 1909, debbono esscre variate. E sari bene
conoscere il fabbisogno di dette spese, affin-
ch¢ possano esser affrontate in giusta misura
appena vi saranno dei margini possibili. Devo
ricordare che contrariamente a quanto la legge
prescrive durante parecchi anni della gucrra
non fecero accantonamenti per il rinno-
vamento degli armamenti; cosl il Governo
si trova ora ad avere almenc una settantin®
di milioni di meno accantonati di quelli che
avrebbe dovuto trovare sc le disposizioni di
legge fossero state sempre rigorosamente ap-
plicate, tanto pin che Ia legge del 1909 par-
lava di un minimo, non di un massimo di
accantonamenti. Pel riznovamento del mate-
riale rotabile la regola del 1919 s1 dimostra un
po’ scarsa, ma la differenza sul reale fabbi-
sogno non ¢ molta. Anche pei rotabili le con-

si

Yy
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dizioni generali di conservazione non possono

che esser peggiorate durante la guerra ¢osiceheé
anche per essi occorre determinare con uno

studio, basato su dette condizioni, la reale spesa .

da incontrarsi in un Jungo periodo di tempo.
Fatto sta che 1o xomma di queste tre deficienze.
che il relatore ha creduto suo dovere di segna
lare aftinche: il bilancio non fosse criticabile,
accennano ad una deficienza di assegni per
quaranta milioni cirea, e quindi qualeune po-
trebbe dire: il pareggio che voi
non & reale,

Il relatore ha percio creduto suo dovere mer-
tere in evidenza che al bilancie ferroviario

sono stati caricati parccchi oneri che non
gli spettano. Alcuni di essi esistevano anche
prima della guerra, ma in misura molto ri-

stretta; si & portata I'attenzione sopra due di
questi oneri principali. [ primo riguarda la
rete delle ferrovie secondarie sicule: queste
furono affidate in escrcizio alle ferrovie dello
Stato solo provvisoriamente poiché era inten-
zione del Governo, nel 1906, quando assunse
la costruzione dirvetta di queste lince. che non
poteva concedere all’industrin privata per ra-
gioni che & inutile ricordare, che queste fer-
rovie dovevano ecssere esercitate solo provvi
sorinmente dalle ferrovie di Stato, poiche vo-
levasi cedernc 1'esercizio a societid privata in
nanzi che la costruzione dell’ intera rete fosse
compiuta. Conseguenza di questo & che la rete
8i & gradualmente ingrandita e che l'onere
di esercizio da poche centinaia di miglinia di
lire ¢ diventato dopo la guerra superiore a
dieci inilioni. Ora non ¢ giusto che nei con-
fronti col passato st parli sempre delle mag-
giori spese delle ferrovie
dei maggiori oneri che

annunciate ¢

e non si parli mai .
indebitamente sono

Stati imposti. Convengo che pel Bilancio dello .
Stato ¢ I'identica cosa, sia che il Tesoro paghi

ad una socicta una sovvenzione di esercizio ;

Sia che le ferrovie dello Stato sostengano una
8pesa cquivalente: ma per la sincerita dei bi-
lanci ¢ meglio che le spese siano assunte dal:
PEnte che le deve sostenere e non si addossino
°heri a questa od a quella amministrazione
Che non Ie spettano; si promuove in tal modo
Un progressivo disinteresse dei dirigenti al huon
f‘ndnmento finanziario della propria azienda,
!Lquanto ché si sentono incolpati di aumenti

di Spese per le quali non hanuo responsabilitd
ll(:una.
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Seconde onere disastroso per le ferrovie dello
State ¢ la navigazione con le isole. Questo ser-
vizio doveva essere esercitato dal Ministero
della Marvina: cosi nel 1906 1907 venne pro-
gettato: si fecero studi sul modo di organizzarlo
eid jo ho avuto per mani lo statuto di una ammi-
nistrazione antonona madellata sa quella delie
terrovie di Stato, che si voleva creare alla di-
pendenza di detto Ministero. Senounche 1 due
milioni ¢ mezzo di sovvenzione che si sarch-
hero dovati accordare per esercitare queste due
linee di navigazione furons riconosciuti insuf-
ficienti ¢ per non richicdere al Parlamento i)
necessariv =i penso, dal Governo di allora, di
passare questo onere alle ferrovie, con la giusri-
ficazione che i trantatava di un servizio com-
plementare di quello ferroviario, ece.

I fatti dimostrarono che con questi due mi-
lioni ¢ mezzo di sovvenzione non si poleva
provvedere al servizio guale venne concretato
con successive moditicazioni dal Parlamento
man mano che si esaminarono le condizioni
di servizio alle quali le ferrovie di Stato dove-
vano provvedere. [a sovvenzione era forse suf-
ficiente pel servizio tra Palermo ¢ Napoli e fra
Yivitavecchia e la Sardegna fatto coi piroscafi
e le velocitd usate dalla Navigazione {iencrale
fino al 1910: ma il Parlamento volle che la
velocita fosse portata da 15 a 20 nodi (il mi-
nistro delle comunicazioni meglio di me pud
spiecare che cosa voglia dire questo non solo
in tatto di consumo di carbone, ma anche per
il maggior tonnellaggio necessario per conte-
nere le macchine piu potenti che sono richie-
ste) : il Parlamento volle inoltre che le tarifte
tossero diminuite del 25 per cente, e ¢io fu
fatto per aumentare il trattico e guindi il nu-
mero dei passeggeri, che difatti aumentd; ma
a causa di tale disposizione bisognava aumen-
tare anche il tonnellaggio, e cosl avvenne I'i-
nevitabile ¢ rvioé che la sovvenzione non fu
sufficiente. Essa difatti non basté e vi furono
non poche critiche e spiegazioni al riguardo,

- ma le critiche si sentono volentieri mentre le

spiegazioni come le laudi nessuno le vuole

" ascoltare. E venuta poi la guerra ed il conse-

guente rinvilio della moneta: sul hilancio i due
milioni € mezzo di sovvenzioni sono rimasti

~immutati mentre tutti sappiamo quanto sia

stato l'aumento delle spese: percio se prima
avevamo uno shilancio /of oggi questo ¢ molto
maggiore perche la sovvenzione ¢ stata di fatto
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diminuita anziche mantenuta in costante rap-
porto colle spese.

Accennato a queste Jdue passiviti ¢ inutile
che mi dilunghi sopra gli oneri di entita mi
nore, che pero sommati c¢i portano ad una
cifra di DY o 60 milioni di oneri non spet-
tanti alle ferrovie, ¢ che superano di molto
quei 40 milioni che il relatore ha posto in evi-
denza csser desiderabile fossero aggiunti alle
previsioni di spese attinche il bilancio fosse
non incensurahile, r'umo & stato detto neila re-
lazione, ma non criticabhile.

Possiamo dunque usserire che nel 1924-25
le entrate saranno suthciend a coprirve le spese
dell’esercizio ferroviario ¢ poussiamo rallegrarci
di tale risultato perché in brevissimo tempo, in
soli tre anny, fu raggiunto: mentre dal 1919 al
1922, cioé in (re anni, eravamo passali da un
piccolo avanzo ad un deficit di oltre 1400 milioni.
tieneralmente le malattie si guariscono in un
tempo pitt lungo c¢he non si acquistino, nel
nostro caso fortunatamente In guarigione ¢
stata ottenuta netl’identico spazio di tempo in
cui il peggioramento era avvenuto.

MUSSOLINIL. Si ¢ adottata la chirurgia.

BIANCII RICCARDO, »etatare. Lo riconosco
¢ credo di averle anche scritto; senza il co-
raggio e l'energia dimostrata dal Commissario
onorevole . Torre nel sormontare gravi diffi
coltd, non si sarebbero raggiunti gli effetti che
si sono avuti. 5 doveva agire rapidamente e
rapidamente & stato fatto quanto era neces-
sario, usando mezzi cccezionali che sono stati
opportunamente e¢d o tempo accordati.

Come ¢ stato raggiunto il pareggio ¥ lissen-
zinlmente correggendo le spese pel personale;
queste spesc erano andate crescendo, sia per
il numero cecessivo di agenti dovuto ad una
applicazione erronea deila legge sulle otto ore
di lavoro, come anche per la corresponsione
di trattamenti troppo larghi per alcune cate-
gorie di personale.

Il Governo in guesta materia ha fatto rapi-
damente qucllo che doveva fare, ha ridotto il
numero degli agenti, correggendo 1'applica-
zione dell’orario delle otto ore; inoltre ha ri-
dotto di numero il personale, anche allonta-
nando elemcenti che lo tenevano in continua
agitazione, € questa se non ¢ stata vera chi-
rurgia ¢ stata certamente opera di igiene molto
opportuna (s/ ~ilde), Fatto sta che il personale
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oggi, come tutti constatano, lavora, ¢ tran-
yuillo, ¢ senza tranquillita e ordine non vi
pud anche essere cceonnmia di esercizio.

L'onorevole Soderini ha espresso il dubbio,
dubbie che tante volte ho sentito anch’io espri-
mere, ¢ che mi sono storzato di togliere dalla
mente di quelli che sono inclini piuttoste a
credere che le cose volgono al male anziche
al bene : del personale ne avete licenziato, ma
ne avete anche riassunto.

O)ra, da uno spoglio delle statistiche, che for-
tunatamente le ferrovie pubblicano in modo
da collegare un anno con I'altre, risultano che
’erano 63 mila agenti provvisori ed avven-
tizi nel giugno del 1922 ¢ sono stati ridotti a
20 mila circa nel giugno del 1924, ¢id spiega
come da oltre 220 mila persone si sia potuto
arrivare a 171 mila circa, mettendo in quie-
scenza anche una parte del personale anziano
prossimo all'eta di riposo ¢ quello di ruolo
mceno redditizio. 11 dubbio dell’onorevole Sode
rini non ha ragionc di essere, il persenale ¢
stato ridotto realmente a un numero di agenti
che & inferiore a quello che la Commissione
di vigilanza aveva indicato, facendo suo il ma-
teriale di studio avuto dalla Conumissione per
la riforma della burocrazia presieduta dal se-
mitore Zupelli. La Commissione di vigilanza
accennava ad una riduzione possibile dei 222
mila agenti, addetti ali’esercizio, quali erano
nel luglio 1422, a un numero di circa 183 mila
persone; invece questo numero di agenti ¢ stato
ridotto a 171 mila. La ragione di yuesta mag-
gior riduzione deriva essenzinlmente da cam-
hiamenti di indirizzo ¢ da riforme dell’ammi-
nistrazione sulle quali [a Commissione per Ia
burocrazia non aveva potuto basarsi : basti ac-
cennare alla riduzione notevole degli operai
delle ofticine, affidando alla industria privata
gran parte delle riparazioni dei rotabili, per
spiegare una diminuzione di alineno 5 mila per-
sone. Poi abbiamo avuto la riforma del sistema
di vigilanza alle linee, ¢ specialmente di custodia
dei passagei a livello, la quale ha procurata
una riduzione notevole di agenti. Altra ridu-
zione si ebbe col ritorno del numero degli im-
piegati di ufticlo a quello dell’ante guerra,
mentre durante la guerra questi affici si erano
accresciuti di quasi tre mila persone. K vero
che crano persone di poco rendimento, forse
pin d’imbarazzo che altro; principianti, i quali

o
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ingombravano gli uffici, ma la paga era loro
dovuta e il posto lo tenevano: tutta gente la
quale un bel giorno si vide iseritta nel per
sonale di ruolo solo perché nessuno, a guerra

tinita, volle avere il fastidio di licenziarli,

per liberare il posto dovuto a coloro che erano

andati in gucrrd. Ad ogni

modo la riduzione

di personale degli uffici non pud far sorgere .

allarmi sul disbrigo degli affari, perche siamo
ritornati presso a poco al numero d impiegati
dell’antegucrra. il lavoro che questi uffici de-
vono fare non ¢ maggiore di quello ¢he ave-
vasi innanzi giierra, perché mentre & aumen
tata l'estensione della rete, il quantitative dei
treni a cui si deve provvedere per km. eser-
citato ¢ ancora inferiore a quello dell’ante-
guerra e la percorrenza degli assi rimorchiati
supera di poco quella del 1913-14. Facendo il
congnaglio del pin e del meno, si puo asserire

— DISCUSSIONI — TORNATA DEL 10 FEBBRAIO 192D

tempo, nno o due anni prima, ha preparato
quello che oceorreva. Bisogna insomma che
una parte del personale dirigente non sia im-
pernato dal lavore giornaliero. A questo si

potra  provvedere piano piano alimentando
regolarniente il nucleo del personale supe-
riore  coll assunzione i funzionari tecnici

trvvocati, allievi della scuola superiore di com-
mercio e specialmente ingegneri) dei quali si
ha bisogno. Su wille ¢ quattrocento circa per-
sone di ruolo - ruolo ¢he oggi non & intera-
mente coperto - ve ne sono aimeno 900 che
non provengono dai gradi inferiori dell’ammi-
nistrazione. Queste YOO persone devono esscre

“annualmente rifornite almeno con Vassunzione

che il lavoro complessivo che 'azienda doveva

escguire nel 1923-24 era presso a poco uguale
a quello che avevasi prima della guerra.

E stata fatta anche una riduzione notevole

nel personale dirigente, personale dei primi
5 0 6 gradi: 6 gradi fino ad una ritorma di

due anni ta dell’organico, H gradi nell'orga-

Nico attuale. Su una parte di questa riduzione

vi sarebbe qualche cosa da dire. Un certo
quantitativo di tale personale era effettiva-
mente di troppo. Cid aveva un origine lon-

Jdi 33, 35 agentis Caleolando in tre anni il pe-
riodo di tirocinio perché un allievo ispettore
possa diventare un utile ispettore, sono dunque
circa 100 posti di ruolo che occorre tener
sempre copertd da tale categoriv di allievi.
Prima della guerra gli allievi ispettori erano
presso a poco 100, ciod il numero necessario
per rvifornire e preparare questo stato mag-
giore. [’amministrazione ferroviaria apre i suoi

“alti posti anche a tutti gli agenti che acqui-

stano esperienza, cognizioni,e dimostrano di pos-
sedere quelle attitudini che sono necessarie
per coprire i posti pitt elevati: ma nor sempre

' questa geuerazione sponlanea di personale su-

tana: bisogna risalire tino al 1905, quando

vennero fusi assieme i personali delle tre so-
cieta esercenti col personale del R. Ispettorato
di sorveglianza, del quale il Ministero dei la
vori pubblici non aveva pin bisogno. Se allora
Si fossero accordati mezzi equi di eliminazione,
¢ certo che si sarebbe potuto incamminare la
huova amministrazione con un personala meno

_ siormente

Numeroso. Ma cid non fu fatto per ragioni che .

hon sto a ricordare. (Questo spiega la presenza
di un certo numero di tunzionari in piu dello

stretto necessario: ma non credo che tutto il

Numero del personale dirigente che fu elimi-
Nato, sarebbe stato opportuno allontanarlo dal
Servizio, in quanto che occorre che il perso-
Nale dirigente sia in numero sufliciente non
lo pei bisogni normali di esercizio, ma anche
Per provvedere ad emergenze straordinarie, e

Per la preparazione di tutti i provvedimenti

Che per I'avvenire occorrono.

L’ amministrazione cammina bene, se per

10n

periore si forma: bisogna c¢he un’amministra-
zione previdente si prepari il proprio stato
maggriore,

Abbiamo esempi - parlo di tuori d'Italia
per non accennare ad escmpi italiani - di am-
ministrazioni che seguirono tale indirizzo che
meglio camminano di altre e che hanno mag-
progredito: mi riterisco al Nord
Francese ed ad altre societd francesi. Non
credo chie questo numere di persone sia ecces-
e pesi troppo sul bilancio. Ha fatto hene
il Governo a sopprimere l'eccedenza in
gli strati dell’amministrazione perché po-
teva cssere interpretata non benc dalle masse
che si facessero riduzioni solo in certe cate-
gorie: ma passato questo eccezionale periodo
di tempo, bisognera provvedere ai bisogni
reali. Non & questa una critica che faccio, ma
solo una raccomandazione per l'avvenire.

Gli oratori che hanuno parlato di questioni
attinenti al bilancio ferroviario, hanno racco-
mandato l'ultimazione di lavori in corso. Al-
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cuni hanno anche pariato dell’ultimazione di
linee terroviarie e della costruzione di nuove,
ma su questo argomento ¢ inutile che io mi
intrattenga, inquantoché si sarebhbe dovuto par-
larne qualche settimana  adidietro, quando si
discusse il bilancio dei lavori pubblici. La co-
struzione di linee ferroviarie ¢ compito infatt
del Ministero dei lavori pabblici. Nel passato
il Ministero dei lavori pubblici faceva costraire
le linee dell’Amministrazione delle ferrovie,
conservando essu la gestione dei tondi e lap-
provazione dei progetti. Per molio tempo si
latentd guesto spezzettamento di attribuzioni.

Oprel L costruzione anche cffettiva delle lince -

ferroviarie ¢ passala alla dipendenza del Mi-
nistero dei lavori pubhlici. o non so se questo
sin. un bene o un male. Alcuni sostengono, a
ragione, che per escrcitare economicamente
una linea ferroviaria occorre che essa si trovi
in condizioni per poterlo essere e cloé che essi
sin statn costruita in wmodo twie da rispondere
i eerte particolari esigenze dei servizi, Pur-
troppo  esperienza del  passato ¢i ha dimo-
strato gli inconvenienti c¢he derivano dall at-
fidare la costruzione di ferrovie a personale
non prl:pnraru a tal genere di lavori ¢ che non
conosce o esigenze  dell’esercizi, Ricordiamo
quello che avvenne nel periodo dal 1879 al
1817, quando non tutti i direttori delle costru-
zioni ferroviarie, assunte direttamente dallo
Stato, avevano quella preparazione che sarebhe
stita necessaria.

Sarebbe stato desiderabile che tatta la ma
teria ferroviaria fosse nelle mani di un solo
Ministero e quindl anche le eostruzioni terro-
viarie venissero aftidate al Ministero delle co-
municazioni, al uale dovrebbe andare anche
la sorveulianza delle ferrovic esercitate dal-
Iindustria privata. Purtroppo negli ultimi anni
della guerra e nel dopo guerra le ferrovie di
Stato erano alla dipendenza del Ministero dei
trasporti, mentre quelle csercitate dai privati
erano regolate dal Ministero dei lavori pub-
blici. Abbiamo tutti constatato gli inconvenienti
derivanti da diversita di indirizzo dei due di-
casteri sopra questioni simili. Ad esempio, nel-
I'applicazione della legge delle otto ore di la-
voro, diverso fu il modo con il quale proce-
dettero le ferrovie di Stato, da guello che se

guairone invece le ferrovie private: la materia *

era identica ¢ nou dovevano guindi esserci di-
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versith di disposizioni; 'uno dei due sistemi
era certamente migliore dell’altro ¢ quindi
avrebhe dovuto esser adottato di preferenza.
Abbiamo inoltre avuta una diversiti di dispo-
sizioni nei riguardi del trattamento economico
del personale, che ha creato delle aspirazioni
e infinc ha determinato del malcontento. Quando
nelPaprile del 1921 si ¢ lamentato in questa
aula che si proponeva 'approvazione di un
trattamente per il personalc delle ferrovie di
stato di eceessivo tavore, silece- il confronto
col trattmmente che dal Ministero dei lavori
pubblici era stato imposto alle ferrovie pri-
vate, per il personale da esse dipendente, che
esercitava le identiche funzioni ed aveva la
stessa gravosita di servizio di quello dello Stato.
Nella relazione della Commissione di finanze
sono state citate le parole con le quali il Pre-
sidente del Consiglio ha rassegnata la sua re-
lazione sopra 'uso dei pieni poteri che riguar-
dano I'Auninistrazione ferroviaria. I concetti
esposti ed 1 giudizi dati sono esatti e termi-
nano in una afferinazione alla quale la Com-
missione si ¢ associata, che il bene raggiunto
in cosi breve tempo sia da mantenersi ¢ si
proceda poi gradualmente ai miglioramenti pos-
sihili. Nella nostra relazione si ¢ voluto accen-
nate alla certezzn che si ha che 1 vantaggi ot-
tenuti saranno conservati ed i miglioramenti
possibili saranno conseguiti, anche perche 'or-
ganizzazione data al Ministero delle comunica-
zioni, attidando al ministro tutte le facoltd che
In legge del 1907 riservava al Consiglio di am-
ministrazione, ¢ un affidamento perché tutte
le yuestioni ferroviarie possano essere dal mi-
nistro studiate nei loro pid minuti particolari
vhe non s'abbiano pia a sentire in Parlamento
dichiarazioni quali si ebbero nel 1922 dal mi-
nistro dei lavori pubblici, che diceva che nelile
cose ferroviarie egli non poteva rispondere
in quanto non poteva scyuire lo svolgimento
dei singoli affari, I ministri precedenti, dal
1905 in poi, salvo uno solo, non avevano fatte
eguali dichiarazioni, anzi dimostrarono di es-
sere stati sempre minutamente informati e che
era possibile al ministro seguire lo svolgimento
degli aftari tutti. Perd questa istruttoria avve-
niva in colloqui a tu per tu fra il direttore

 eenerale, che allora era anche Presidente del

Consiglio di amministrazione, ¢ il ministro.
Il ministro, riteneva di poter credosre a quanto
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il direttore diceva, ma avrebbe anche potuto
diffidarne, ¢ molti ministri giustamente niostra-
rono Jdi essere diffidenti quando assunsero il
potere, Col sistema inaugurato il ministro sente
le proposte del Direttore, gueste proposte le
fa discutere dai membri del Consiglio che egli
presiede, poi prende le necessarie decisioni con
piena conoscenza di causa. 11 ministro Ciano
si & sobbarcato a questa presidenza ¢ non manca
alle sedute del Consiglio, dimostrando ¢he le
apprensioni che si chbero su un sistema ana-
logo, nel quale si parlo nel 1410, non avevano
ragion d’essere. Allora si disse che il ministro
delle ferrovie, private e di Sato, aveva molte
Cose da fare, la responsabilith che egli aveva
in mille faccende non gli avrebbe permesso di
assistere alle sedute del Consiglio, e quindi
era necessario che il sottosegratario avesse per:
Mmanentemente la presidenza di queste riunioni.
Ne il sottosegretario presiede gueste rinnioni, ¢
tvidente che si ricade ncllo stesso inconve-
hiente al quale si accennava prima, poiche il
il gottosegretario riferirh al ministro come il
direttore riferiva al ministro. I sistemna inau-
Burato, che Desperienza certamente confer-
merd come buono, & tale da garantire che tutte
le questioni  che interessano lazienda ferro-
Viaria potranno non solo essere risolte con piena
Conoscenza di causa, ma anche rapidamente,
Da questa persuasione delle necessita della

Amministrazione, che non puo venire che dalle
discusgioni continue in seno al Consiglio d’Am-
Ministrazione degli aftari di primaria importanza
e avverrd che il ministro, ritenuto realmente
Tesponsabile, non s’attardera a proporre al Con
Siglio dei ministro, e poi al Parlamento, tutti
uei provvedimenti che si renderanno neces-
8ari,

_Potrei citare il caso di un progetto di legge,
Ticonosciuto indispensabile, che si ¢ trascinato
8enz’ egser presentato al Parlamento dalla fine
del 1052 all’agosto 1914, quando non era pin il
Ca% di pensare certamente a provvedimenti
legi.‘;lutivi, mentre scoppiava la guerra eu-
Topea,

. Coll’ordinamento instaurato il ministro dovra
MSpondere anche della tempestivita dei prov-
Vedimenti ¢ potra, con sicurezza ¢ senzar itardo,
POtra esporre al Consiglio dei ministri le ra-
Bloni ¢j quello ¢he ¢’¢ da fare,

Circa Pultimazione dei lavori in corso, dopo

Discussioni, 1. 207
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di aver accennato alle linee di nuova costru-
zione, non ho parlato dei lavori ferroviari
alle linee e stazioni. ’er questi lavori nella re-
lazione della Commissione di finanze si aceenna
alla necessit non solo di un piano organico,
ma anche alla necessita di stanziamenti annuali
sutficienti. La Commissione di tinanze si rende
conto della diflicoltt alla quale il ministro delle
finanze ha dovuto provvedere in questi uliimi
anni.

La Commissione di finanze richiedere-
uno stanziamento sufficiente, nell’indicare an-
che la cifra che. a suo avvizo, ¢ necessaria
provvedere, non ha creduto di fare un invito,
ma solamente una raccomandazione perche si
tenga il richiesto programma quale linea di
condotta da attuarsi man mano che le condi-
zioni della finanza lo permettono. 11 piano or-
ganico di larori prima della guerra cra perio-
dicamente aggiornato: nel giugno del 1914
venne rifatto e venne compilato accuratamente
sopra l'ipotesi cio® che =i dovesse provvedere
durante 20 anni ai lavori che occorrevano sulle
linee allora in esercizio provvedendo un trat-
ico superiore del terzo a quello che si era
verificato nel 1912-13. Risultdé una cifra di
opera considerevole anche per quei tempi, ma
che ridotta ad anno, corrispndeva a circa 69
milioni, cifra che oggi sarebhe di 250 milioni.
Ora 350 milioni ¢, presso a poco, la cifra che
si ¢ accennata nella relazione della Comumis-
sione di finanze per i lavori esclusi le provviste
di materiale rotabile,

Se questo assegno sard fatto, se il programma
non sard di molto diverso da quello c¢he nel
1914 era stato compilato, compartimento per
compartimento, le raccomandazioni che si sono
seutite dall’onorevole Nuvoloni circa il raddop-
piamento del binario da Savena o Ventimiglia
potranno cssere esaudite o prima o poi. Tale rad-
doppiamento di binario si voleva fare in due
tempi, prima da San Remo a Ventimiglia, per
le ragioni che I'onor. Nuvoloni ha accennato,
e che io ¢redo trovino anche un sostegno in
questo fatto, che Tltalia ha pagato il secondo
binario da Ventimiglia al confine francese:
doppio binario che serve esclusivamente alla
Compagnia francese della Paris-Lyon-Mediter-
rance ¢ poco alle nostre popolazioni fra Ven-
timiglia ed il confine,

La trazione eclettrica da Savona w Ventimi-

nel



Senato del Regno

Atts Parlamentart

— IDH4 —

LEGISLATURA XXVII — [ SESSIONE 1924-25 — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 10 FEBBRAIO 192H

elin: era preveduta nel programma dei lavori
che nel 1914 era stato compilato. Altre raceo-
mandazioni si sono avute dail'onorevole Frola
relative alle stazioni di Torino ma il ministro
ha giiv risposto che alle =tazioni di Torine erano
stati provveduti gli stanziamenti occorrenti,
Grandi lavori erano stati sospesi a Milano a
causa della guerra, ma il Governo {si ¢ letto
su i giornali) ha provveduto per modo da as-
sicurare il compimento della sistemazione del
maggeior centro ferroviario d’ ltalia.

A Napoli I’ ingrundimento della stazione pro-
segue. ungue 11 Governo prova di voler ri-
prendere o svolgere quella  sistemazione i
grandi contri ferroviari che durante tutto il
ventennio dal 1885 al 1900 era rimasta in so
speso per mancanza di fondi per spese  patri-
moniali. Alle raccomandazioni or ricordate mi
permetto di aggiungerne una per la stazione
di Bologna, che ¢ d'interesse sommo per la
circolazione generale; Bologna ¢ uno dei centri
terroviari pia difficili ¢ pit densi di treni: la
stazione di Bologna non poté essere migliorata,
parle del servizio viaggiatori prima della guerra
perche il miglioramento del servizio viaggia-
tori esigeva chie innanzi rutto fosse trasportata
in altra localith Tofticing velcoli laterale alla
tettoia. Si dovette percio provvedere alla co-
struzione di una nuova officina per demolire
la vecchia e cosl poter dave ai marciapiedi
quella larghezza che ¢ nccessaria alla costru-
zione di sottopassagyi per ragioni di sicurezza
dei viaggiatori. Ricordo che quando cro allievo
ingegnere feci un viaggio in Germania e ri-
masi molto stupito nell’apprendere che il Di
castero di polizia avesse imposto alle ammini-
strazioni ferroviarie anche di Stato di costruire
in parecchie stazioni, che io visitavo, la costru-
zione di sottopassaggi per evitare il ripetersi
di massacri di passeggeri, dovuti alla esistenza
di attraversamenti a livello,

Io nont domando che dall’interno del (zoverno
partano di queste ingiunzioni perché confide
che 'ammiunistrazione provvedi al pit presto.
Certo si ¢ che la stazioue di Rologna si trova
in situazioue di evidente e continuo pericolo a
causa della densith del movimento di treni e
per linsufficenza degli spazi nei quali i pas-
seggeri si muovono: i viaggiatori abituali si
saranno forse abituati a questo stato di cose.
Io temo che un giorno o Paltro possa avvenire
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qualche grave disgrazia: ed allora noi sarcmo
tutti in colpa per aver lasciato sussistere 'at-
tuale pericolosa situazione.

Ho creduto doveraso di accennare a Bologna
anche per dimostrare che non dimentico la
citta dove ho compiuto parte dei miei studi
ed alla quale sono legato da riconoscenza.

Dopo quanto ho detio mi perwgetto di ag-
giungere che non ritengo fuor di luogoe ricor-
dare come ormai si compiono venti anni da che
le ferrovie <ono passate allo Stato. In questi
venti anni il personale delle ferrovie ha avuto
tre campagne  da sostencre, Innanzi tutto Ia
campagna di formazione durante i primiannt,
in cui il traffico crebbe di un terzo rispetto 8
quello che era toceato alle socvieti di servire:
il personale combatte con sacrificio ¢ senza i
mezzi necessari, che vennero dopo, vinse, Lo
grandi manovre dell’agosto 1907 furono fatte
in misura cosi larga come mai per il passato
sioerano potute compiere. La campagha autun-
nale vinicola ¢ la campagna autunnale di ca-
rico ai porti si poterono svolgere senzi un la-
mento.

Venne poi la seconda campagna, quelia dells
guerra, che tutti ricordano ¢ lodareono. Intine
si ebbe la terza, contro il disavanzo. Il Com-
missario ha avuto coraggio ed ha fatto pin di
quello che noi potevamo sperare; ha aftrontate
gravi responsahilitd, ed ha avutu anche la glorid
di legare il suo nowe ad una sistemazione. s
stato felice nella scelta dei suoi diretti colla-
boratori. Ma non soltanto quelli che stavano
vicino & lui hanno utilmente operato, anche il
personale lontano, anche il pit umile, qualche
cosi ha fatto volenterosamenie prestandosi ad
attuare Popera del Commissario.

Tutte le buone energie latenti sono state ri-
sveglinte e valorizzate: i capi ottengono molto
di piu elevando il morale dei dipendenti ché
non deprimendolo con durezza non giustiticatd:

Nel constatare il successo ottenuto debelland?
il deficit faremo bene a riconoscere che tale
risultato & pure dovuto al buon volere dell#
massa la quale nel passato vedendosi debole di
fronte agli agitatori ¢, non appoggiata dal Go-
verno, si lasciava trascinare ad atti che ab-
biamo giustamente deplorati. E, poiche io, nel’
Uaprile 1921, ho creduto mio dovere prenul”
ciare parole, che qualcuno disse troppo dureés
all'indirizzo dei ferrovieri per tutto quello ch®
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di male avevano fatto ¢ stavano facendo, in
quexto momento credo dover riconoscere come
I'opera loro abbia agevolata quella del Com-
missario ¢ dover dire che sulle loro presta-
zioni volenterose noi tuiti contiamo, perché sia
arevolata quella del ministro Ciano, il guale
come uomo valoroso ¢ stato lodato in questaula,
ma deve essere anche elogiato per l'opera fin
qui svolta ¢ per la fiducia che ha saputo inspi-
rare a tutto il personale comce uomo di cuore
8 come uomo giusto che non viene meno a
quela fermezza che la sua alta carica richicde.

Ora il personaleferroviario volenteruso vuole
sopratutto la giustizia e vuole anche 'appoggio
del GGoverno per poter compicre indisturbato
il suo dovere.

Io ¢redo che questo appoggio non gli man-
cheri ¢ cosl potriv continuare a fare un huon
servizio e mantenersi disciplinato! (Lipplausi
€ congralulasioni).

CIANO, nednistro delle conidea siond. Chiedo
di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha tacolta.

CYANO, wdnistro delle conmonivaziond, Ono-
Fevoli senatori, ringrazio gli oratori che hanno
Voluto interloquire nella discussione del bilan-
tio del Ministero affidato alle mic cure e rin-
Erazio particolarmente quelli che hanno voluto
fure delle osservazioni sui servizi a me aftidati
€ pormi in condizione di poter perfezionare i
tre rami dell’ amministraziene del Ministero
delle comunicazioni. Fsprimo o tutti la grati-
tudine dei miei predecessori ¢ mia per le pa-
role di lode dette in quest’aula per i risultati
Conseguiti nella disciplina ¢ nell’cconnmia dei
5Crvigi,

Per quanto rigunarda amministrazione fer-
Toviaria confermai alla Camera dei deputati la
Previsione del parcggio per Pesercizio in corso
€ seagionai I'amministrazione dalie infondate
cri.liche, che in alcune correnti della pubblica
°_D1‘ni0ne nmiravano a far gid apparire come
tittizio questo cospicuo progresso.

Qggi i risultati, pin facilmente accertahili,
L primi sei mesi dell’esercizio ci dicono che
" Y_HOI‘:wiglio.w, incessante progresso dei traffici
assicura magrriormente le previsioni fatte,

Il Senato apprenderiv con piacere che, nel
Periodo dal luglio al dicembre 1924, il traftico

?1!9 merci, valutato in base al peso delle spe-

ioni avvenute, ha superato i 32 milioni di

tonnellate, segnando un incremento pari al 19,2
per cento rispetto all'ugnate semestre dell’anno
precedente ¢ che la precorrenza dei treni viag-
agiatori ¢, dal 1" gennaio del corrente anno, sa-
lita a 206 mila treni-chilometri, con 'aumento
del 14,0 per cento rispetto al 1 gennaio 1924,
Anche i prodotti rispecchiano questo progresso,
poiche per Je merci accusano nel scmestre
stesso non intluenzato da sostanziali aumenti
di tariffe - un maggiore gettito del 18 per cento,
mentre per i viaggiatori gli wumenti  stessi
hanno dato nel bimestre novembre-dicembre
rche é il solo a tale effetto paragonabile, date
le variazioni intervenute nelle relative tariffe)
un aumento del 10 per cento.

sSono lieto «i poter comunicare che comples-
sivamente il maggior gettito dei prodotti del
tratfico, che nel bilancio di previsione, ora pre-
sentato alla vostra approvazione, venne a suo
tempo indicato nella cifra di 192 milioni per
tutto P'escrcizio, ha gid, secondo le cifre accer-
tate nel primi sel mesi, superato i 250 miligni,
(.Ipprarazioni).

Siamo gid dunque, in un solo semestre, di
cirea 60 milioni al disopra della previsione
annuale.

[Y’altra parte uno dei maggiovi titoli di spesa,
yuello per le paghe ordinaric e le competenze
accessorie al personale, non =i ¢ discostato, nel
primo semestre, dai Timiti delle previsioni,
nonostante che 'aumentato trattico ne potessc
anche giustiticare l'aumento. Cio rileva una
logica utilizzazione del personale e, da parte di
questo, un clevato sentimento del dovere che
si traduce in un miglior rendimento.

Per un altro forte capitolo di spesa, quello
del combustibile, possiamo sempre contare,
come dissi alla Camera dei deputati, e, nono-
stante il rincrudimento dei cambi e 'numento
del traffico, su una notevole economia rispetto
alle previsioni, basata snl minor consumo uni-
tario ¢ sulla diminuzione di prezzo.

Di fronte ai rilevanti benefici di queste may-
siori entrate ¢ minori spese vi ¢ I'aumento, ¢he
ho gia illustrato alla Camera, di 110 milioni
nel contributo  dell’ amministrazione al fondo
pensioni. Questo aumento, ripeto. & reso neces-
sario non gia dai maggiori pagamenti al per-
sonale esonerato - dei quali si era zia tenuto
conto nella cifra prima preventivata - ma dal
nuovo sistema adottato in virta del Regio de-
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creto n. 495 del 23 marzo 1924, allo scopo di
regolire il contributo stesso in modo pia ri-
spondente alle reali necessitd presenti e future
di quel tondo, in sostituzione del sistema di
integrazione con rateazione ventennale, di cui
al precedente decrceto N 2004 del 10 settem-
bre 1923,

Spiacemi, ¢ lo dico per incidenza, dover con-
statare che su questo tema delle pensioni, non-
ostante i chiarimenti dati, vi ¢ ancora - non
certamente in quest’Aula - moita incompren-
sione. Io mi auguro che le nuove autorevoli
delucidazioni contenute nella pregevole rela-
zione dellonorevole senatore Riceardo Bianchi,
¢ la minuta disamina fatta con particolare com-
petenza dal senatore Rava sull’argomento, val-
guno a convincere che in questa materia I'Am-
nministrazione, lungi dall'occultare alcun onere,
ahbia voluto invece impostare le spese lotali
delle pensioni nclla loro pitt schietta e reale
portata...

RAVA. Questo dissi.

CIANO, wiinistea delle commivicaziond. .. cor-
reggendo le precedenti disposizioni legislative,
che permettevano di diluirne gli oneri in mold
esercial.

lo devo un chiarimento all'onorevole rela-
tore senatore Bianchi per quanto riguarda 'im-
porto delle indennitd di bhuonuscita al perso-
nile esoncerito, gravanti sul capitolo « degli
assegni ¢ delle indennita diverse al personale ».

Anche tale importo non ¢ stato ripartito sui
futuri esercizi, ma & stato posto senz'altro a
carico di clascuno degli esercizi in cui si sono
verificate le liquidazioni delle buone uscite.
Precisamente nel 1923-24, sul totale di 117 mi-
lioni portato dall’accennato capitolo, si sono
spesi 100 milioni per dette huonuscite: ¢ nei
primi cinque mesi dell’esercizio in corso la
somma pagata a quel titolo ammonta a due
milioni e ottovento mila lire, perché questo
onere ¢ ormai pressoché esaurito.

Assicuro 1'onorevole Rava che 'opera di pre-
videnza ¢ jn condizioni di potere, con i suoi
mezzi  ordinari, continuare a far fronte agli
impegni derivanti dal suo statuto istituzionale,
e cogli avanzi che gia si realizzano, potrd, in
pochi anni, reintegrare I' Amministrazione del
debito verso di essa contratto per le straordi-
naric indennith pagate per auticipati licen-
ziamenti.

Riprendendo Uanalisi delle spese, parlerd spe-
cialmente di quelle per In manutenzione delle
linee e del materiale rotabile, siav perche esse
formano vggetto da parte dell’onorevole rela-
tore di un particolare esame scientitico, che
richiede da me gualche chiarimento, sia perche
anche su questa materia alcuni eritici conti-
nuano ad affermare cose inesatte.

L spesa di milioni 621, preventivata per la
manutenzione dei rotabili, rappresenta il 17 per
cento dei prodotti del traftico (mentre 'asse-
gno minimo di legge sarcbbe del 9 per cento),
e ragsuaglinta ad asse-chilometro ¢, come dice
I'onorevole relatore, =elte volte ¢ niczzo supe-
riore a quella dell'anteguerra, cio¢ maggiore
di quel che sarebhe giustiicato dall’aumento
del costo dei materiali ¢ della mano d'opera
nelle condizioni altuali.

Dalla relazione annuale dell’ esercizio 1023 24
risulta infatti che le percentuali del materiale
in riparazione alla fine dell'esercizio erano
poco lonwne da quelle dell’antezuerea, ¢ che
durante l'esercizio stesso diminuirono conside-
revolmente. Da questo si deduce che lo stato
di manutenzione del parco, attraverso gli sforai
compiuti, ¢ gia ricondotto press’a poco alla
normalita,

sulla manutenzione ordinaria delle linee os-
serva 'onorevole relatore che lo stanzimmente
di milioni 129 andrebbe aumentato di milioni
10, sembrandogli troppo searsa la uota desti-
nata alle traverse in proporzionc di quellsd
dell’anno precedente. Rassicuro su questo punto
il senatore Bianchi, poiche nel corrente eser-
cizio la spesa effettiva per le traverse, e c¢io®
20 milioni sopra un totale di 41, risulta gid
proporzionatmente superiore a quella dell’eser-
vizio precedente. Va del resto notato che il
costo delle traverse ¢ ora tre volte e mezz0
quello deil’anteguerra, mentre il costo delle
altre materic che influiscono sulle restanti
spese di mauutenzione, ¢ aumentato in misur#
da 5 a 7 volte,

Comunque, ¢ mio intendimento di non porre
limitazioni di sorta al Servizio tecnico che st-
tende alla buona conservazione della linea,
aftinché possa essere integralmente soddisfatto
il tabbisogno, che a giudizio dei tecnici serve
a garantire la sicurezza delPesercizio.

In quanto allo stato generale di conservit
zione delle linee ¢ dell’armamento debbo con”

y
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fermare, basandomi anche sulla relazione del
253 24, che esso ¢ picnamente normale.

Per quanto riguarda il rinnovamento del
materiale rotabile debho comunicare all’'ono-
revole relatore che il fondo relativo non aveva
residui al 30 giugno 1924 perche la somma
destinata al rinnovamento & stata in ogni eser-
cizio integralmente utilizzata per 'acquisto di
nuovi rotabili, in aumento ai tfondi forniti dal
Tesoro,

Quanto all'insufticienza della quota stabilita
dalla legge 1909, ¢ cio¢ il 2,50 per cento del
prodotto dcl traflico, convengoe col scnatore
Bianchi che essa debba negli esercizi futuri
essere attentamente riesnminata. Cid formera
oggetto quanto prima d’indagine concreta: ma
quello che pitt preme oggi ¢ la questione, cosi
ben trattata dall'onorevole relatore nella sua
alta competenza e richiamata anche dall’ono-
revole Rava, di una razionale assegnazione,
da parte del Tesoro dei fondi per gli aumenti
patrinoniali: fondi che seno necessari sia per
nuovi acquisti di materiale rotabile, sia per
nuovi impianti fissi sulle linee e nelle stazioni,
allo scopo di poter guardare con tranquilla
sicurezza nel prossimmo avvenire, dinanzi al
superbo ed insperato sviluppo dei traffici. -

A rilevanti ordinazioni di materiale rotabile
ho gia provveduto d’accordo col collega delle
Finanze, cd altre sono in corso; ma la que-
stione va organicamente risolta a mezzo di un
provvedimento legislativo, di cui sto clabo-
rando il testo.

Convengo col scnatore Bianchi che le spese
pel raddoppio di binari dovrebbero in parte
essere a carico dei fondi per la costruzione
delle nuove linee e lassicuro che 1’ammini-
8trazione ferroviaria ha un programma decen-
nale degli acquisti ¢ dei lavori in conto patri-
moniale.

Venendo infine a parlare del rinnovamento
della parte metallica dell’armamento devo 0s-
servare che il relativo fondo ¢ destinato in
Primo luogo ai ricambi che si rendono neces-
sari saltuariamente ed a quelli dei tratti di
binari c¢he giungono al loro limite di logora-
mento, ai quali accenna 1'onorevole relatore,
€ che rivestono evidente carattere d’improro-
Buabile necessita: in secondo luogo ai cosi detti
ricambi anticipati, ossia a quelli che si fanno
Principalmente per ricavare rotaie usate da
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impiegarsi negli ampliamenti di stazioni in
relazione ai fondi per gli aumenti patrimoniali,
oppure per sostituire rotajie ancora in buono
stato con altre piu resistenti, le quali consen-
tano la circolazione di convogli pia celeri ¢
pilt pesanti.

Ora come disponibilita di tondi per il rin-
novamento durante ' esercizio 1924-2) si puo
contare, oltreché sui 32,6 milioni, che rappre-
sentano  esclusivamente Passegno minimo di
legge, anche sul residuo degli stanziamenti
precedenti (milioni 20,37 ¢ su un importo di
circa 5 milioni provenienti dai materiali di
ricavo, cio¢ su un totale di milioni 07,9 che
¢ assal prossimo alla ciira determinata per altra
via dall’ onor. Bianchi.

Pel venturo esercizio 1925-26 si provvederd
ad aumentare convenientemente lo stanzia-
mento. Convengo poi con l'onorevole relatore
che non sii pin necessario tenere distinto it
fondo per riparare i danni dovuti a forza mag-
giore, e disporre in conscguenza che csso vada
fuso con quello della manutenzione ordinaria.

In quanto al desiderio espresso dall’onore-
vole relatore, che siano tenuti separati in bi-
lancio gli elementi delle entrate ¢ delle spese
relative ad alcuni gruppi di linee, dird che
per quanto sianc stati soppressi, per uniformitd
di criteri, gli appositi capitoli di bilancio de-
stinati alle linee sarde, tuttavia gli elementi
relativi a quelle entrate e spesc continuano ad
esscre tenuti in evidenza a scopo statistico.

I dati delle linee sicule appartencnti alla
rete principale non furono mai tenuti distinti,
cd il farlo presenterehbe serie difficolth e ri-
chiederebbe molto lavoro: ditHeolta ¢ lavoro,
che sarebbero poi tanto maggiori sc si doves-
sero tenere separate contabilmente per la rete
continentale le entrate e le spese delle linee
meridionali da quelle scttentrionali. ‘

Del resto maggiormente interesserebbe, io
credo, Vanalisi di c¢id che costano come escr-
cizio e di quello che rendono le singole lince.
A questo riguardo mi riprometto di far ripren-
dere gli studi gia iniziati, nell’intento di riu-
scire ad ottenere tali dati nella maniera pra-
ticamente pitt esatta possibile, poiché nulla vo-
glio trascurare che valga, anche nel campo
statistico, a segnare un progresso dell’ ammini-
strazione affidata alle mie cure.

L'onor. Nuvoloni ha richiamato la mia atten-
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zione sulle condizioni della linea Ventimiglia-
Genova in ordine al suo raddoppio, alla elettri-
ficazione da Savona a Venlimiglia e sulla per-
correnza dei treni.

[ onor. Nuvoloni conosce perfettamente che
nella breve lunghezza della linea, 151 chilo-
metri, visono 3% stazioni intermedie ¢ che 17
di esse sono di iimportanza tale da dover essere
servite anche da treni diretti, che impiegano
da 4 ore ¢ 10 minuti a 4 ore ¢ 20 minuti. Coxsi
cospicuo numero di fermate non so.. sc sia
anche opera della attiviti politica dell’onore-
vole Nuvoloni!

NUVOLONL Al momenio no. (N7 0ider,

MUSSOLINI, presidente del Consiglio, wi-
aisfro degli apwri estevi. Quando era deputato.

NUVOLONL In passato puo essere,

CLANO, wriadstro delle copoder siont, 1 ra-
sporto dei fiori poi ¢ particolarmente curato
con servizio di treni diretti. 1 wiusti desideri
dell’Onorevole Nuvoloni formano ad ogni modo
oggetto di lavoro ¢ di studio da parte della
direzione delle terrovie, che dalla sistemazione
definitiva della linea di Ventimiglia, mediante
il raddoppio completo e Pelettrificazione. ~i ri-
promette un notevole miglioramento nell eser
cizio ora taticosissimo. Cosi pure merita consi-
derazione la clettriticazione dellalinea Venti
miglia-Cunco, chie sard esaminata e fenuta pre-
sente dagli organi competenti defla ammini-
strazione ferroviaria senza pero nasconderci le
difficoltd ancora dat superarsi per la costruzione
del tratto affercute al territorio franvese,

Al Onorevole senatore Frolan mi ¢ grato ri
petere che ¢ gid stato provveduto per la siste-
nmazione definitiva del sisiema terroviario dello
importante centro di Torino.

Per quanto riguarda poi il completamento
della Nan Giuseppe-Vado e la costruzione della
linea Garessio-Imperia, richiesta dal senatore
Nuvoloni, trattasi - come gid ha detto 1'Ono-
revole Senatore Bianchi - di materia di com-
petenza del ministro dei lavori pubblici, al quale
fard presente le sollecituzioni avute,

[ onorevole senatore Noderini ha riportato
la voce di 37 mila ferrovieri autentici esone-
rati, che sarcbhero stati sostituiti con 3) mila
avventizi. L'onorevole Senatore Bianchi ha
gia dato illustrazioni a gquesto riguardo: io posso
dare delle cifre pit esatte. La situazione del
personale al 30 giugno 1922 cra la seguente:
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B6,356 av-
ventizi, nella quasi totalitd non licenzialnli per
esplicite disposizioni di GGoverno, Al primo zen-
naio del 1925, su 176,150 azenti in servizio
non si hanno che 5,700 avventizi.

Gili esoneri colpivono il personale di ruolo
come quello avventizio ¢ la riduzione di hen
S0 mila agenti dimostra che non si pud certo

partare di ~ostituzioue, perché nuove assun-
zioni non ne furono tatte.
Circa la percorrenza del treni diretti fra

Ancona ¢ Roma, essa ¢ atl'incirca quella del-
I'antegucrra: da 6 ore e 25 minutia 7ore e I
notturno, ha
percorrenza di ® ore e 10 minuti, sark cura
della amministrazione di vigilare sugli altri
rilievi di dettaglio segnalati  dal
Soderini.

un solo treno, il 75, accelerato

sehatore

Esaminiameo adesso il bilancio di previsione
dell'amministrazione postale ¢ telegrafica per
Iesercizio 192.4-20,

I, onorevole rclutore nota un awmento nelle
spese riguardanti il personale ¢ ne spicga an-
che le ragioni. II da tener preseute infatti ¢he
alla cifra delle spese per il personale che figu-
rano nell'esercizio passito, si & contabilmente
agerinnta quella relativa al
nuove provincie, che invece nella previsione
1925324 cra conglohata in un capitolo unico
per tutti 1 servizi. Tratasi di retribuzioni in-
teressanti altri 4639 funzionari con una spesa
di cirea 17 milioni. Inoltre Vapplicazione del
Regio decreto i, 2300 comune o tutte Je am-

personale  delle

s ministrazioni dello Stato ha poriato un natu-

rale aumento della media degli stipendi ed
wna conseguente maggiore spesa.

Circa il debito vitalizio, eccorre netarc che
I'applicazione dei Regi decreti n. 87 ¢ n. 153
ha dato Inogo all’'esouero di 3029 funzionari ed
agenti che in parte avevano raggiunto o il li-
mite di ctio o quelli di servizio. Dunque Ia
clevata spesa ha tratto origine da questo mo-
tivo, Le economic derivanti da questi esoneri
nella somma stanziata per gli stipendi, & stata
assorbita dagli amnenti sopraccennati,

L'onorevole relatore ha  portato poi il suo
esame sitlle spese straordinarie, preoccupandosi
delta manutenzione delle linee del rinnovo de-
wli impianti eletreici. La diminuzione di 35 mi-
fioni ¢ la risultante di un minor fabbisogno re-
lativo ai capitoll per lesercizio dei telefoni, in

Y
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seguito al rinvio delle grandi trasformazioni di !
lince telefoniche urbane ed interurbane. come
pure a quelli relativi ai lavori dipendenti dalla -

clettrificazione delle fervovie, che, in parte, sono
stati rimandati o successivi esercizi

in modo

chie procedano di pari passo con la parte ferrve- !

viaria.

PPosso quindi assicurare Ponorevole relatore

che la diminuzione da lui rilevata non andri
a scapito dei servizi.

Mi ¢ gradito comunicare al Senato che gli
acceertamenti contabili tatti nei primi sette mesi
dellesereizio, conlermano la previsione del pa
reguio e del lieve avanzo gid preventivito sul
bilancio dell’azienda postelegrafonica.

[onorevole relatore nell'ultima parte della ;

sun relazione sintetizza rapidamente ¢ chiara-
wente lo stato attuale della questione teleto-
nica. Pud essere opportuno riassumere qui Ia
opera svolta dal Governo nei riguardi degli
studi e delle deliberazioni adottate per la ces-
sione dei servizi teletonici all'industria privata:
tantopia che la presente discussione avviene i
pochi giorni di distanza dalle comunicazioni
ufliciali diramate al paese circa U'aggiudicazione
degl'impianti stessi, ¢ che l'argomento ¢ stato
ieri trattato dall’on. senatore Soderini.

I 'onorevole Soderini nel mentre approva il
concetto della pluralita delle concessioni ador:
tate dal Governo ha manifestato la preoccupa-
zione che possn verificarsi un accordo tra le
varie societd aggiundicatarie delle zone teleto-
niche per costituire un monopolio di fatto ¢
conseguentemente elevare a proprio arbitrio le
tariffe teletfoniche.

Rassicuro 'onordwole Soderini su tale punto,
che riconosco di una importanza vitale data la
necessiti per lo Stato di tutelare nel miglior
modo possibile gl'interessi degli utenti anche in
regime di gestione sociale, informandolo chie
lo schema di convenzione predisposto, fa oh-
bligo, tra I'altro, alle societd concessionarie di
mantenere nel primo triennio taritfe non su-
periori a quelle oggi vigenti. Sono licto anzi
di confermare quanto gia dissi ieri, ¢ cio¢ che
tutte le societd aggiandicatarie hanuo dichiarato
di essere disposte ad effettuare riduzioni di ta-
riffe a favore di alcune categorie di utenti.

Chiamato alla direzione del dicastero delle
poste ritenni opportuno procedere alla nomina
di una Commissione per la revisione dello
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schema di capitolato congretato dal mio pre-
decessore. 11 nuovo capitolato sottoposto ad un
accurato esame da parte del comitato dei mi-
nistri, delegato all’uopo, ebbe anche il hene-
stare del Consiglio di Stato e della Regia Av-
vocatura Krariale.

Indette le gare uel settembre ultimo scorso,
le offerte pervenute vennero diligentemente
esaminate da una Commissione Reale presie-
duta dal senatore tiarbasso e comyposta, oltreché
di valenti teenici, di autorevoli membri del-
l'altre rama del Parlamento. Le unanimi con-
clusioni della predetta Commissione furono pie-
namente accolte dal Comitato dei ministri in-
caricato di deliberare sull’argomento. Si pro-
cede ora alla stipulazione degli atti detinitivi
in base al capitolato ¢ pereid ¢ stata nominata
una speciale Commissione, presieduta dal se-
natore De Vito, il quale porteri certe nella
rapida definizione della pratica la sua perso-
nale esperienza ¢ competenza, nentre paraile-
Limente sono assistito dalla consulenza tecnica
dell’'onorevole senatore Mengarini.

Contermo qui quanto gid dissi alln Camera
dei deputati e sono licto di avere in ¢id anche
il consenso dell'onorevole relatore di questa
Alta assemblea, e ciogé che quanto prima sara
presentato un disegno di legee per In riforma
dell’ Amministrazione postale ¢ telegrafica nel
senso da tutti suggerito concordemente, ciod di
dare all’azienda ordinamento pin conforme al
suo carattere industriale, conferendole la ne-
cessaria autonomia (Bewdssino),

Per quanto riguarda i voti manifestati dal-
I'onorevole Commissione di tinanze debbo co-
municare quanto scgue: per l'avviamento dei
dispacci postali per 'estero si preferiscono di
massima 1 piroscafi italiani ogni qualvolta sia
possibile, 1n particolare i dispacci diretti agli
sStatt del Sud America vengono sempre conse-
gnati ai piroscafl italiani ad eccezione fatta
per le consegne a piroscafi inglesi per la via
di Lishona, quando non vi sono piroscafi ita-
liani in partenza. Cosi purc devono eccettuarsi
i dispacci diretti agli Stati sulla costa del Pa-
cifico, PPeri, Equatore e Columbia occidentale,
dove non approdano regolarmente piroscafi
italiani ¢ per i quali quindi ¢ giuocoforza ser-
virsi della via degli Stati Uniti d’America.

La liquidazione degli indennizzi dovuti per
manomissione o perdita di pacchi postali nei
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rapporti con l'estero, avvienc necessiariamente
a sensibile distanza dalla data del reclamo,
perché richiede lunghe ricerche presso i ser-
vizi esteri. Pur tuttavia a questo riguardo, sia
per i pacchi diretti all’estero, come per guelli
diretti all’interno, il Ministero non ha mancato
di richiamare attenzione delle Direzioni per
una assidua vigilanza sulla trattazione dei re-
clami, in modo che cysi possano esscre definiti
nel pia breve tempo possibite.

Lo struttamento della pubblicitd commer-
ciale da parte delle pubbliche amministrazioni
e specialmente di quella delle poste, non &
una cosa nuova. La pratica perd ha dimostrato
che agli inconvenienti derivanti da tale forma
di seclume, specialmente sui valori cd effetti
postali, non corrispondono i vantagyi che 'am-
ministrazione si riprometteva di raggiungere
theaissimo) ed attualmente la questione & stata
ripresit in attento esaine anche per evitare che
talune torme di questa reclemie dégenerino in
modo tale da comprometiere la dignitd del-
I'amministrazione. (Virissime approrusiond).

Assicuro poi l'onorevole senatore Vilenzani
relativamente ai  tfrancobolli commemorativi,
che non ho nessuna colpa al riguardo e che
i suoi voti sono compleiamente accellati.

All'onorevole senatore Rava devo varie ri-
sposte: cirea le casse postali di risparmio alle
quali si riconosce di aver raggiunto una esten-
sione non preveduta dai fondatori, pud assicu-
rarsi che it loro incremento ¢ tuttora progres-
sivo. Infatti, mentre il complessivo credito dei
correntisti tocco al 1° gennaio 1923 la somma
di & wpiliardi e 700 milioni, raggiunse al 1” gen-
nato 1924 quella di ® miliardi ¢ 800 milioni
ed ¢ ascesa al 1° gennaio 1925 a 9 miliardi e
700 milioni. (Benissino}. Tale progresso ¢ stato
incorayggiato da varic provvidenze dcl Governo
nazionale ¢ se ue citano le principali di cui
non pud stuggire la importanza:

L’elevazione del limite fruttifero dei depo-
giti degli italiani residenti all’estero da lire
10 mila a lire 30 mila.

L’clevazione del limite truttifero dei depo-
siti det residenti in Italia da lire 10.000 a
lire 20.000, la istituzione di premi a sorteggio
annuale a favore dei correntisti per un im-
porto di lire 4.000.000, la istituzione di premi
per i ricevitori benemeriti della propaganda
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in tavore del risparmio per limporto di circa
mezzo milione annuo.

Quanto al numero delle ricevitorie, posso as-
sicurare 'onorevole Rava che ogni nuova isti-
tuzione & disposta solo nei casi di dimostrata
necessitd, ¢ che anzi in attaazione di un piano
organico gid da tempo stabilito, Mamministra-
zione provvede alla soppressione e trasfornut-
zione delle ricevitorie passive. Per quel che
riguarda la rtaritta delle cartoline postali, di-
chiaro che non ¢ nostra intenzione ritornare al
veechio sistema.

RAVA. Ma c¢'¢ [a legge nell'ordine del giorno!

CIANO, winistro delle cownicazioni. Credo
che sarid meglio di parlarne subito, se no do-
vremo parlarne quando viene in discussione la
conversione in legee. Dopo un ponderato esame
statistico di un quadrimestre, non ritengo op-
portuno, per ragioui di bilancio, ripristinare la
vecehia tarifta, perché ne deriverebbe un mi-
nore introito di > milioni e mezzo all’anno. Il
numero mensile delle cartoline postali da 30 cen-
tesimi vendute era di circa 6 milioni. Allorché
venne applicata la nuova dispesizione del mio
predecessore, scese nel quadrimestre a 4 mi-
lioni ¢ 500 mila, con una perdita da parte del-
l'amministrazione postale di 450 mila lire al
mese. Non siamo in tempi di larghezza. Del
resto ¢ tenuta in calceolo la vendita dei fran-
cobolli da 5, da 10 e da 15 centesimi,

RAVA, Ringrazio, perché non era mai stato
detto con tanta precisione.

CIANO, ninistro delle comniensioni. Rife-
ribilmente alla corrispondenza che perviene a
Genova per mczzo dei transatlantici delln Ma-
rinn mercantile posso anéhe assicurarlo che,
come ¢ dovere ¢ tradizione della posta, non si
manca di provvedere al suo inoltro con tutti i
mezzi pia uvtili. Quanto perd ally bollatura ¢ da
osservare che parte di tale corrispondenza per-
viene in quel porto in transito compresa in
pieghi a sacchi chiusi diretti ad altre destina-
zioni. Per questa parte non ¢ evidentemente
possibile all’ Ufficio di Genova-porto di provve-
dere alla bollatura che invece viene regolar-
mentc eseguita dagli uftici di destinazione.

[.a questione sollevata dal senatore Hatta-
glieri circa gli edifici postali e telegrafici ne-
rita pit attento esame perche ad essa & inti-
mamente connesso Pandamento del servizio e
il maggior rendimento del personale. L’ammi-
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nistrazione ha in animo di dotare di appositi
edifici tutte le cittA capoluogo di provincia che
ancora ne sono prive, ¢ confida di potere gra-
dnalmente ottenere i fondi necessari per esple-
tare tale programma. Tali fondi assommano &
circa 100 milioni.

Le somme occorrenti invece al cowmpleta-
mento degli edifici in corso di costruzione, sono
da tempo accantonate ¢ sono stanziate nel bi-
lancio del Ministero dei lavori pubblici. [,'Am-
ministrazione postale e telegratica non tralascia
di rivolgere a qul Ministero le piu vive c in-
sistenti premure perché i lavori iniziati siano
al pia presto condotti a termine ¢ confido che
le costruzioni iniziate possano essere pronta-
mente ultimate in modo da costituire sedi adatte
e decorose con grande vantaggio del regolare
andamento dei servizi. Assicuro inoltre 21i ono
revoli senatori che ¢ mia cura di far sl che a
mano a manec sinno migliorate le condizioni
degli edifici pubblici postali, ¢ si saranno ac-
corti che qui, in guesta stessa Roma, nell' Uf-
ficio principale a S. Silvestro gia ¢ stato .cam-
biato radicalmente 'aspetto estcrno ed interno
del fabbricato.

Prima di lasciare 'argomento postale, debbo
Comunicarc al Senato una primizia, e la pri-
mizia ¢ questa: « La Regia nave @ Citta di Mi-
lano ” ha alle ore 14,30 di oggi compiuta la
bosa del cavo telegrafico tra Porto d’Anzio ¢
Malaga .

Per modo che il cavo telegrafico che unisece
I'Italin & New York ¢ un fatto compiuto, (/i
applausiy e fra poco sard aperto all’ esercizio
pubblico.

Chiedo venia al Senato se mi dilungo; ma
gli argomenti sono molti ed il bilancio ¢ vasto.

Passo infine a parlare della Marina mer-
cantile,

A parte gli impegni per residui dei provve-
dimenti anteriori, il regime della marina mer-
Cantile ¢ fondato, per quanto riguarda le co-
Struzioni navali, sul decreto 1° febbraio 1923,
€, per quanto riguarda le linee di navigazione
Su convenzioni provvisorie, che saranno tra
breve sostituite da convenzioni definitive. Circa
le costruzioni navali, su cui oltre 1'onorevole
Relatore si ¢ piu specialmente soffermato 1’'ono-
revole Sechi, mi ¢ gradito di rilevare che il
decreto primo febbraio 1923 ha raggiunto i
Suoi due scopi essenziali, quello di ravvivare
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il ritmo delle costruzioni, che si crano pres-
soché arrestate, e quello di incoraggiare la
produzione di navi di tipo moderno, che co-
stano di pit ma che incontrano wminori spese
dy esercizio, e attraggono, per i loro ottimi re-
quisiti, maggior copia di traffici. Che questi
due scopi siano stati finora raggiunti ¢ dimo-
strato dalle segw-nti citre. Mentre nel 1922
molte costruzioni nei cantieri navali erano ab-
bandonate ¢ sospese, nel 1923 si proscguirono
ilavori iniziati per 65 mila tonnellate di stazza
lorda, si impostarono sette piroscafi per 30 mila
tonnellate di stazza lorda, ¢ nel 24 altri 20 pi-
roscafi per 142,600 tonnellate: di altri tre pi-
roscafi per 59 mila tonnellate, verso la fine del-
I'anno si ¢ dichiarata la costruzione. Nelle
nuove costruzioni hanno parte ragguardevole
tipi moderni di naviglio e si afferma la moto
nave che, apparsa nei cantieri nazionali col
varo di due moto -cistecrne per 11,400 tonnel-
late avvenuto nel 1923 ha segnato nel 24 quat-
tro moto navi varate per 21,090 tonnellate,
e 11 moto navi in costruzione, al 31 dicem-
bre 1924, per 76,880 tonnellate. Né il risveglio
delle costruzioni si ¢ limitato a navi di mode-
sta portata. Io posso con soddisfazione affer-
mare che gli scopi che mi ero prefisso, allor-
che sottoposi al governo I’ approvazione del
decreto 1° febbraio 14923, sono stati completa-
mente raggiunti, perché¢ 1'Ttalia ¢ indubbia-
mente, in fatto di costruzioni navali, al terzo
posto fra tutte le nazioni del mondo. Quanto
al futuro regime delle costruzioni navali assi-
curo V'onorevole Sechi che il Senato avra modo
di occuparsene in tempo, e non mancheranno,
occorrendo, altre misure integrative di quelle
gid previste dallo stesso decreto,

Il risveglio delle costruzioni non sarcbbe per
s¢ stesso benefico se ad esso non corrispondesse
il risvezlio dei traffici,

Ora l'attivita dei nostri porti c¢i da a questo
riguardo delle cifre confortanti a cui concorre
quella esportazione che ¢ indice sicuro della
rinsaldatu virta di lavoro della nazione. Men-
tre il movimento delle merci imbarcate e sbar-
cate in Ttalia era sceso nel 21 a 20 milioni di
tonnellate, per riprendere a 26 milioni nel 1923,
nel decorso anno 1924 ha superato i 30 mi-
lioni. Alla attivitd dei porti nazionali del 24
la bandiera estera ha partecipato con 13 mi-
lioni ¢ mezzo di tonnellate, la bandiera na-
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zionale con oltre 16 milioni e mezzo di ton-
nellate, con la rispettiva percentuale del 44,5
per cento e del 15,0 per cento. Che la nostra ma-
rina abbia oggi modo di sostenere la concor-
renza internazionale, ¢ dimostrato dalla costante
diminuzione dei piroscafi nazionali in disarmo
per ragioni economiche, che al dicembre del
1924 erano solo 19 piroscafi per H2 mila ¢ 760
tonnellate di stazza lorda. mentre al primo gen-
naio 23 raggiungevano la cospicua cifra di 472
mila tonnellate. Nel suo complesso quindi la
marina mercantile nen & rimasta estranca al
promettente risorgere di ogni altivita nazionale,
Cio non significa che nuovi provvedimenti non
debbano cssere escogitati per promuovere sem-
pre pid le iniziative marinare. Assicuro l'onore-
vole Sechi che io, sincero fautore della prote-
zione indiretta, mi sto intensamente occupando
delle questioni da lui accennate, di quella or-
mai annosa del credito navale e di quella de-
gli sgravi fiscali,

Riferendomi pin in particolare alla marina
sovvenzionata debbo rilevare il notevole lavoro
compiuto dalla Commissione Reale presieduta
dal senatore Ovlando. Seguendo un concetto gia
da me delineato nelle couvenzioni provvisorie
¢ nello stesso decreto di costituzione della Com-
missione circa ladistribuzione dei servizi in indi-
spensabili ed utili, la Commissione mi presentd
una elaborata proposta per i primi e stn ora
per esaurire il suo compito per i secondi.

I nuovi servizi cominceranno a funzionare
con il 1° luglio 1920 essi sono in corso di ag-
giudicazione e la loro sistemazione sard presto
resa di pubblica ragione. Le proposte presen-
tate dal senatore Orlando quale presidente dela
Commissione Reale sono stuate tenute a base per
i nuovi servizi, con opportuni temperamenti
per tutelare i legittimi interessi dei naviganti,
compresi i licenziati, per migliorare comunica-
zioni della pitt alta importanza per la nostra
convivenza civile, per ringiovanire il materiale
nautico che per 80,000 tonnellate sara di nuova
costruzione,

Posso assicurare gli onorevoli Rava, Mosconi,
Sechi e Marcello ¢he non & trascurato I'Adria-
tico, né la Sardegna, né la Sicilia. Né& sara tra-
scurata la patriottica cittd di Venezia.

Affinche il Governo resistesse a nuove do-
mande, I'onorevole relatore ha voluto ricordare
che la marina sovvenzionata assume solo il

5 per cento dei nostri traffici portuali, mentre
il resto ¢ assunto dalla marina lihera. A questa
affermazione; ormai da lungo tempo ripetuta,
non ha fatto buon viso 'onor. Sechi. Ma io ghi
diré che essa puo avvicinarsi ad una certa
esuttezza, quando sia presa in senso assoluto ¢
riferita al traffico delle merei di qualunque na-
tura, provenicuza ¢ destinazione. Ma puo in-
durre in grave errore, ove la piceola percen-
tuale si volesse considerare come indice della
attivita della marina sovvenzionata. La marina
sovvenzionata comprende le linee indispensa-
bili, cio¢ quelle comunicazioni che rispondono
ai bisogni imprescindibili del nostro paese e
che lo State pertanto non potrebbe abbando-
nare a se stessi senza dar luoge a gravi per-
turbamenti economici, sociali ¢ politivi. La isti-
tuzione di queste linec astrae da qualunque
concetto di speculazione, da qualsiasi conside-
razione di spesa e di rendimento. Queste linee
costituiscono dei servizi che come ogni altro
servizio di pubblica utilita lo Stato deve assi-
curarc ai cittadini in cambio dei gravami a
cui i medesimi sono sottoposti. Dato quindi il
loro carattere essenzialmente politico le linee
indispensabili non possono confondersi con la
marina libera. Un ratfronto tra 'azione di quella
¢ di questa non puo condurre a deduzioni ra-
zionali e comunque non potrebbe mai affer-
marsi che l'utilitd delle linee suddette sin in-
significante, come sembrerchbe apparire da
guella percentuale del H per cento. Bastera ac-
cennare che nell’anno 1923 le linee sovvenzio-
nate indispensabili hanno trasportato oltre due
milioni di viaggiatori cioé la quasi totalita dei
viaggiatori tra il continente, le isole e le co-
lonic...

ORLANDO. I viaggiatori rappresentano 'u-
nica necessiti.

CIANO. Escluso dunque queste linee, un con-
fronto con la marina libera deve essere limi-
tato, per quanto riguarda quclla sovvenzionata,
alle linee che hanvo una particolare e diretta
influenza sullo sviluppo dell’economia nazio-
nale, a quelle ciod dette « utili » che assumono
un carattere essenzialmente commerciale.

Ma bisogna bene intenderci sui termini di
questo contronto. Perché esso sia cspressione
di veritd & necessario che le due parti in esame
siitno poste su una base analoga.

Innanzi tutto, la marina sovvenzionata opers

-
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in poche zone marittime, con azione determi-
nati e circoscritta dagli obblighi assunti verso
lp Stato: In marina libera estende Ia sua atti-
Vit in tutti i mari con piena libertd di ma-
nnvrit.

In secondo Tuogo una parte notevolissima det
nostri traffici porruali, oltre la meta, ¢ data
dall'importazione di carbone, granaglie, fosfati,
nitrati, olii minerali vari, da merei cioé di li
mitato valore e di grande massa che costitui
scono una intensa corrente di trattico da cui
non soltanto la marina sovvenzionata, ma tutta
la marina intéPnazionale ¢ assente.

Queste due sostanziali ditfferenze sono suth-
cienti a dimostrare come il confronto non po-
trcbbe avere luogo se non rispetto a quelle
zone marittime ¢ a quelle categorie di merci
nelle quali operano contemporancamente la
marina libera e la marina sovvenzionata ¢ su
questa base il confronto porterehbe a hen altra
conclusione e dimostrercbbe i servizi che la
marina sovvenzionata rende alla nazione.

L'onorevele Orlando sa che uno dei miei
compiti, che credo uno dei mici doveri, fu
quello di ridurre le lince sovvenzionate al puro
necessario. B questo fu fatto con upa conven
Zione provvisoria che ridusse a meno del 50
per cento gli oncri ¢he lo Stato incoutrava per
le lince sovvenzionate. Non vorra certo 1'ono-
revole Orlando c¢redermi uno dei tautori della
marina sovvenzionata.

L’onorevole relatore della Commissione di
finanze ha giustamente osservato come le spese
per la marina mercantile rappresentino una
Percentuale esigua del bilancio e come questo
8ia titolo di merito del personale. Debbo ag
giungere che al miglior rendimento del perso-
hale ha contribuito la riorganizzazione dei
servizi, da cui si attendono ancora i migliori
efferti non conseguibili che col tempo. L'azione
del Governo non si ¢ perd limitata al perso-
Nale statale, ma si ¢ rivolta con varie provvi-
denze anche alla gente di mare e dei porti,
alla quale, mentre ho assicurato una giusta
tutela, ho richiesto il ritorno a quella disciplina
8enza di cui si isterilisce ogni attivita. (Ap-
Provazioni).

La benemerita gente di mare ha trovato
hella rinnovata fiducia dell'armamento un ri-
Mmedio alla crisi della disoceupazione, che gra-
Vissima nel 1921 ¢ 1922, si ¢ andata a poco &
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poco attenuando, riducendosi a proporzioni cosi
modeste di lasciar adito a sperare che possa,
con le nuove costruzioni, definitivamente scomn-
parire.

Puo hen essere sicuro onorevele Scchiy, e
con lui il Senato, che non dimentico le prove
di patriottisimo ¢ di sacrificio date in guerra
dagli Stati maggiori ¢ dagli equipaggi dclla
Marina Mercantile, ¢he ho cousiderato sempre
come canerati ¢ anuovero fra le forze pia vive
per avvenire della Patria.

I lavoratori dei porti, i quali hanno chiuso
da tempo la serie delle agitazioni ¢ degli scio-
perd, che tanto danno arrecavano alla nostra
attivita portuale, si apprestano, con NHova senso
di ordine ¢ di discipling, ad assoggettarsi agli
ordinamenti di lavoro che souo in corso di at-
tuazione per i vari porti del Regno. Cosi per
il simultaneo concorso deli’azione di governo,
dell'iniziativa dell’armamento ¢ della nuova
coscienza delle masse lavoratrici, la Marina
Mercantile va riaffermando la sua  vitalith e
pur, netle condizioni non ancora completamente
riassettate del commercio internazionale, bene
adempie alla sua funzione di precipuo fattore
dell’ Economin Nazionale.

Onorevoli Senatori, nei tre rami dell’ Ammi-
nistrazione aftidata alla mie cure si riunisce
la quasi totalita dei servizi pubblici statali. E
hen nota la degenerazione nella quale erano
caduti in un recente passato tali servizi con
vrave danno del bilancio (circa due miliardi
di aggravio annuo) ¢ dell’intera economia na-
zionule, della quale essi sono strumenti neces-
sari. La cura del Governo ha colmate molte
deficienze ed altre, in parte ancora esistenti,
ne ha mitigate, gincche, data la vastita degli
organismi alcune di esse non possono rapida-
mente climinarsi del tutto. Ma la retta ammi-
nistrazione di cosi importanti servizi pubblici,
che si basano in gran parte, oltreché sull’or-
ganizzazione tecnica, sul lavoro volenteroso
e costante di una cospicua massa di uomini,
non pué crigersi e sostenersi che sopra una base
disciplinare incrollabile (approresiond).

Questa rigida disciplina il Governo nazionale
ha voluto ¢ vuole ottencre e mantenere prefe-
ribilmente attraverso la spontanea collubora-
zionc dei suoi dipendenti.

Il contorto dell’approvazione dell’alta assem-
blea per l'opera finora compiuta sara per tutti

——
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monito ¢ sprone pel raggiungimento della meta
prefissa. (Applavesi vivissived, inolte congrati-
lazioni).

PRESIDENTE. Rileggo l'ordine del giorno
presentato dal senatore Nuvoloni.

« Il Senato invita il GGoverno:

1° a rendere a doppie binario la ferrovia
litoranea della Liguria occidentale ed a pro-
lungare da Savona fino a Ventimiglia la tra-
zione elettrica dei treni;

2» ad ultimare il tronco ferroviario Ceva-
Garessio fino ad Imperia;

3o a provvedere d’accordo colla Francia
all'elettrificazione della ferrovia da Ventimiglia
a Cuneo in Valle Roja>s.

19R

Chiedo all’onorevole ministro delle comuni-
cazioni se lo accetta.

CIANOQ, ministro delle comunicazioni. Posso
accettarlo come raccomandazione.

PRESIDENTE. Domando all’onorevole scna-
torec Nuvoloni se¢ consente che il suo ordine
del giorno sia convertito in raccomandazione.

NUVOLONI. Dopo le dichiarazioni fatte dal-
I’onorevole ministro, non posso che trasformare
il mio ordine del giorno in raccomandazione.

PRESIDENTE. Sta benc.

Passeremo ora alla discussione dei capitoli
del bilancio.

Prego l'onorevole senatore, segretario, Sili
di darne lettura.

SILI, segrelairio, legge:

"a
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Stato di previsione della spesa del Ministero delle comunicazioni
por Yosercizio finanziario dal 1+ luglio 1924 al 30 gingne 1925.

TITOLO I

SPESA ORDINARIA

: CATEGORIA 1. — SPESE EFFETTIVE.
| ~
I
I. — Stansicmenti per stipendi, velvibuzioni ¢ compensi al personale

dei serrisi poslali ed clettrict.

1 | Personale di ruole - Stipendi e supplementi di servizio attivo (Spese
fisse) o . . L L L . . . e . e s e e | 804,000,000 >

2 | Avventizi ¢ loro assimilati - Personale con contratto a termine -
Retribuzioni di prestazioni temporanee - Retribuzioni ai supplenti
presso le direzioni e il Ministero . . . . . . . . . . . . 20,100,000 >

3 | Compensi per maggiori prestazioni oltre il normale orario d’ufficio
nei servizi esecutivi e per lavori a cottimo . . . . . . . . 32,000,000 »

4 | Premi di operosith e di rendimento al personale meritevole addetto
al servizi amministrativi centrali e provinciali (art. 63 del Regio
decreto 30 settembre 1922, n. 1290, e art. 122 del Regio decreto
30 dicembre 1923, n, 3084) e a quello di altre Amministrazioni 3,700,000 »

Comipensi per incarichi e studi speciali ad estranei all’Ammiuistra-
zione., . . . . . L L L L L oL e o e e e e . 100,000 »

o

6 Indennitd per infortuni sul lavoro agli agenti ed operai postali, tele-
grafici e telefonici fuori ruolo ad avventizi - Indennizzi per in-

fortuni e danni (Spesa obbligatoria) . . . . . . . . . . . 190,000 »
7 | Indennitd per missioni e per visite d'ispezione . . . . . . . . 10,000,000 »
& Indennith di tramutamento . . . . . . . . . . . . . . .. 450,000 »
9 | Spese di mcdicinali e per visite medico-fiscali . . . . . . . . 230,000 »

10 | Compensi per maneggio di denaro e di valori ai titolari degli ufici
di cassa ¢ deigvaglia; per traduzioni agli interpreti, per residenza
disagiata e malarica e di frontiera. . . . . . . . . . . . 500,000 »

11 | Sussidi al personale di ruolo e fuori ruolo in attivith di servizio ¢

sussidi ad ex-funzionari, ad ex-agenti ed alle loro famiglie, ve-

dove ed orfani . . . . . . . . . . . . . . .. e . 315,000 »
hY

Da riportarsi . . . 376,085,000 »
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Riportn . . . 376,080,000 »

12 Spesa per la corresponsione delle somme assicurate a favore delle
telefoniste ausiliarie, in caso di morte, di abbandono del servizio
¢ di compiuti periodi decennali ¢ quinquennali e per risoluzione
di contratto, a norma del decreto luogotenenziale n. 720 del

27 aprile 1919 (Spesa d'ordine) . 120,000 -
13 | Spesa per il servizio di recapito dei telegrammi, degli espressi postali ‘

e degli avvisi telefonici (Spesa obbligatoria) . . . . . . . . 14,000,000 »
14 | Assegni e indennitd per gli addetti ai Gabinetti . . . . . . . . 490,000 -
15 | Spése casuali . . . . . L L L0 0 oo e e 0,000 »
16 | Sussidio annuo del Ministero delle poste ¢ dei telegrafi  all Istituto

nazionale di mutualith ¢ previdenza fra il personale postale, tele

grafico e teletonico, con sede in Milano (art. 3 del decreto luogo-

tenenziale 12 giugno 1919, n. 1042y . . . . . . . . . . . 15,000 »
17 | Rimborso alla Amministrazione delle ferrovie dello Stato della ditfe-

renza fra il costo dei biglietti a tariffa ordinaria e quello a tariffa

differenziale ¢ sui viaggi dei ricevitori postali-telegratici ¢ loro

famiglie . . e e e K0,000 -
18 Versamento all'Istituto nazionale di mutusaliti ¢ previdenza fra gli

impiegati postelegrafici della meta delle ammende pecuniarie ap-

plicate al personale medesimo ed alla Cassa di muatualith fra i

ricevitori, della meta delle penali inflitte al medesimi (Regio de-

creto 1) tuglio 1923, n. 1694, . . . . . . . . . . . ., 100,000 -

391,050,000 »

Debito vitulizio.

19 | Pensioni ordinarie (Spese fisse) . . . . . . . . . . . . . . 32,000,000 »

20 | Indenniti per una sola volta, invece di pensione, a termini degli arti-
coli 3, 4 e 10 del Regio decreto 23 ottobre 1919, n. 1970, sulle
pensioni civili, modificati dall’art. 11 del Regio decreto 21 no-
vembre 1923, n. 2480, ed assegni congencri legalmente dovuti
(Spesa obbligatoria) e e e e 600,000 =

32,600,000
I1. - Stanziamenti propri del servisi posinli.

—————-“’

Servizi pogtali,
21 Indennitd per servizio prestato in tompo di notte . . . ., . . . 13,100,000 »
Da riportarsi . . . 6,100,000 *
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22 | sSpese di liti (Spesa obbligatoria) .

-l

24 | Pubblicazioni e rilegarure per la Biblioteca del Ministero

25 | Retribuzioni ordinarie agli agenti rurali (Spese fisse)

Riporto 6,100,000 »

20,000

16,000 »

20,740,000 »

v TH capitolo n, 23 ¢ state xoppresso colla nota di variazioni (stunpato n. 11 bix, della Camerit dei deputatiy,

FRACASSI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

FRACASSI, Mi sia permesso richiamare 1'at-
tenzione del Senato sopra il trattamento che lo
Stato fa ad una classe numerosa di modestis-
8imi agenti, ¢ cio¢ ai porta lettere e procaccia
rurali. L’onorevole ministro sa quali istanze
Sono state prescentate a lui e con quanto ca-
lore siano state raccomandate ed appoggiate.
Una Commissione nominata dal ministro ha gia
Preso le sue conclusioni. Io raccomando al-
Yonorevole ("iano di accoglicre le conclusioni
di quella Commissione, per quanto io le ignori
aAncora, ma che so riconosce le giuste richie-
ste di un miglioramento. N¢& poteva essere al-
trimenti.

Basta accennare al Senato che questi dipen-
denti dello Stato ricevono per il loro servizio
Una retribuzione giornaliera che non arriva a
tinque lire al giorno. Ora non ¢’¢ in Jtalia
I&Voratore, per quanto incapace, che guadagni

Cosi poco. K indispensabile che il Governo dia -

Soddisfazione alle domande di questi agenti.

Il Governo, che giustamente s intromette tra
lavoratori e datori di lavoro, per far elevare
Secondo cquitd e giustizia le paghe dei lavo-
rfitori, dia esso l'esempio dell’equitd quando
81 tratta di suoi dipendenti.

CIANQ, ministro delle eonunicazioni., Do-
mando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CIANO, winistro delle ciawmonicazioni. lo
posso assicurare l'on. Fracassi che, anche in
relazione ad analoga interrogazione rivoltami
nell'altro ramo del Parlamento, la condizione
dei portalettere rurali é stata esaminata dalla
amministrazione; ma, al solito, bisogna fare i
conti col bilancio. Posso peraltro anticipare
all'on. Fracassi la notizia che le condizioni del
hilancio sono tali da permettere qualche mi-
glioramento nei riguardi degli agenti rurali.
Nou appena i provvedimenti saranno concre-
tati essi saranno resi di pubblica ragione,

FRACASSI. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE, Ne ha facoltd.

FRACASSI. Prendo atto della dichiarazione
del ministro che il bilancio delle Comunica-
zioni permette di fare qualche cosa, in pro di
questi, fra i peggio retribuiti agenti del suo
Ministero ¢ non dubito che il ministro fara il
nassino possibile seguendo l'impulso del suo
cuore.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare il capitolo 25 s’intende approvato.
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26

30

31

32

33

" Retribuzioni normali e complementari per servizi rurali provvisori
Sussidi agli agenti ed ¢v agenti rurali ed alle loro famiglie . . .

Spese per gli uffici e le ricevitorie all’estero - Assegni, retribuzioni
ed indennitdy al personale applicatovi - Spese di procacciato, d ut-
ficio, di trancatura di corrispondenza e di telegraaumi . . .

Retribuzioni agli accollatari dei servizi di trasporto delle corrispon-
denze e dei pacchi - Retribuzioni per servizi di trasporto prov-
visori o complementari a incaricati provvisori, olire le retribuzioni
normali - Retribuzioni straordinarie (Spesc fisse) . . . . . .

Sussidi agli accollatari ed ex-accollatari dei servizi di  trasporto
con retribuzione non superiore alle lire 3,000 annuc cd alle loro

Spese di trasporto delle corrispondenze, dei pacchi ed a vuoto delle
carrozze postali, sulle ferrovie e tramvie, sui laghi, sui fiumi,
attraverso lo stretto di Messina, su bastimenti mercantili che pon
fauno servizio per conto dello Stato - Trasporto delle valigice Au-
straliana ¢ Indiana - Nolo dei veicoli - Scorta armata dei dispacci
relativi al movimento dei fondi - Spese pc-r ptestanom ferroviarie

diverse (Spesa obbligatoria) . . . . . e e e e
Esercizio della posta pneumatica ¢ della posta aerea . . ., , . .

sSpese per la vigilanza alle casse ed agli uftici principali provinciali
da parte della forza pubblica (Spesa obbligatoria) . . . . .

Tudennita al personale che presta servizio negli uffici ambulanti -
Indennita di viaggio e di illuminazione ai messaggeri, portapieghi
ed altri agenti dell’Amministrazione che accompagnano i dispacei
ed i pacchi sulle ferrovie, tramvie e sui piroscali - Assicurazione
degVimpicgati ed agenti che viaggiano sugli ambulanti contro
glinfortuni - Indennitd al personale addetto agli uffici pOsmll
presso le stazioni ferroviarie e gli scali marittimi . . . ..

Da riporilarsi

famiglie . . . . . . . . . . . 000 0000

100,000 -

150,000 »

50,000 >

34,440,000 »

35,000 »

7,077,000 >

1,400,000 »

35,000 -

11,218,000 »

K2,521,000 »
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Spese di mantenimento di carrozze postali, acquisto ¢ manutenzione

di carvetti e di altri veicoli pel trasporto delle corrispondenze e .

dei pacehi - Spese per Pilluminazione ed il riscaldamento dei vei-
coli adibiti al servizio postale sulle ferrovie

Premio per la vendita di francobolli, di bigliciti. di cartoline postali,
di buoni-risposta ¢ di hollettini per i pacehi (Spesac obblgatoria

Rimborsi eventuali cui puo essere tenuta I'Amministrazione  per la |

perdita di corrispondenze raccomandate ¢ di lettere assicurate ;
per I¢ perdite derivanti dal servizio dei pacehi nonehd in dipen-
denza di frodi o danni subiti da privati o dalla stessa \inministra-
zione pei servizi del vaglin e delle riscossioni per conto di terzi
(Spesa obbligatoriay). Co

Spesa per il cambio della moneta aurea (Spesa obbligatoria;

Diritti dovuti alle dogane per la esportazione. piombatura, hollette
L cauzione e lasciapassare dei pacchi postali ¢ per il vincolo doga
nale dei carri della valigia indiana iSpesa obbligatoria) .

Materiali ed utensili per il servizio della posta  Bolgette da porta-
lettere ¢ distintivi per agenti postali - Insegne per uffici postali
¢ postelegrafonici e del telegrato - Spese di pubblicazioni teeniche,
carte geografiche ¢ simili nell’interesse del servizio postale - Ca-
sellari all’americana - Montwearichi per il servizio postale - Ma-
nutenzione delle cassette di impostazione - Npese per il trasporto
del materiale per il servizio della posta. . . . . . . . .

Rimborsi dovuti per lo scambio con 1'estero delle corrispondenze postali,
dei pacchi, dei vaglia postali - Spese di cambio  Assicurazione per
trasporto gruppi - Perdite derivanti dal cambio della moneta sulle
somme dovute da Amministrazioni estere (Spesa d'ordine)

Abbuoni e rimborsi diversi (Spesa obbligatoria)

Servizio dei cisparad.

Spese di manutenzione e di miglioric nell’edificio delle Casse postali
di risparmio in Roma, piazza Dante (legue 9 febhraio 1911, 0. 78)

Premi annui agli agenti ¢ funzionari di ogni grado dell’Amministra
zione provinciale delle poste, riconosciuti henemeriti per it servizio
delle Casse di risparmio postali (articolo 4 della legee X Tuglio 14909,
LT 2 3

R2H21,000

3,752,000 »

4000000 »

1,350,000 »

PP Wi

30,000 »

5,005,000

3,020,000

1,201,430 »

101,969,430

10,000 »

HO000 -

Da viportarsi . . .

90,000 »

0 1l capitolo n. 13 & wtato soppresso colla nota di variazioni stampato w11 bis della Cunera dei deputati.

Discussioni, f. 204



Atti parlamentari.

— 1570 —

Senato del Regno A

— .. T ——

LEGISLATURA XXVII — 1* BE3SIONE 1924 25 — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 10 FEBBRALO 192D

46

hd

D

e e S S P Ea— B S

Ripocta .,

Rimborsi eventnali cui pud essere tennta I \mministrazione in dipen-
denza di frodi e di danni di altra natura inerenti al servizio delle
Casse di risparmio postali e gestioni annesse (Spesa obbligatoria)

Versimento aila Cassa dei depositi ¢ prestiti delle somme ricuperate
per frodi e danni di altra vatura inerenti al servizio dei risparmi
postali .00 0L L,

90,000 »

300,000 »

DOF erneia

390,000 »

Sevrizio del conti corventi ¢ degll assegii postuli.

Retribuzioni al personale avventizio ¢ di fatica assunto per il servizio
dei confi correnti ¢ degli assegni postali. . . . . . . . .

Compensi per maggior lavoro al personale di ruolo ed avventizio.

tinihorsi eventuali cui pud esser tenuti U Amnninistrazione in dipen-
denza di frodi, perdite o danni di altra patura subiti da privati o
dalla stessa Amministrazione per il servizio dei conti correnti ed
assegni postall (Spesa obbligatoria) . . . . . . . L L. L L.

500,000 »
02,000 -

per weinorid

J—

HI. - Sleaoziamewdi propri del sevpizi eletleied.
Indennitiv per servizio in tempo di notte ed eventuale sematorico. .

Spese di it (spesa obbligatoriay . . . e e e e
Spese di esercizio teenico ¢ di manutenzione degli impianti telefonici
interni (uttici centrali, posti pubblici, posti d’abbonati, officine) -
Acquisto ¢ trasporto di apparati ¢ di materiali, acquisto ¢ manu:
tenzione di mobilio teenico, dazi di contine, mano d'opera sussi-
diaria, locomozioni, compensi per temporanee occupazioni di locali
per deposito di materiali e¢d energia clettrica per gli impianti tecnici
Indennizzi ¢ spese per dawmi . . . . . . . . . L. L

Spese di esercizio tecnico e manutenzionc degli impianti telefonici esterni
ilinee aeree, sotterrance, subacquee, ed interurbane sopra appoggi
non comuui con le linee telegratiche}; acquisto ¢ trasporto di ma.
teriale, utensili ed abtrezzi, dazi di confine, mano d'opera sussi-
diaria, locomozioni  Indennizzi e spese per danni . . . .

Canoni per serviti dappoggio (Spese fisse) . . . . . . . . . .

Da riposrtursi . . .

052,000 »

——1

3,900,000 *
10,000 *

3,565,000

3,340,000 *
458,000 *

-

10,913,000 *




Atti Parlamentari — IH7l — Senato del Regno
LEGISLATURA XXVII — 1* REISIONE 1924-20 — DINCUSUONT — TORNATA DEL 10 FEBBRAIO 1425
]

oh

2T,

a9

0

61

62

63

64
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Retribuzioni in genere ai titolari degli uttici di scconda classe e dei
posti telefonici pubblici ed ai concessionari di tinee ¢ di reti tele-
foniche incaricati del servizio interurbano per conto dello Stato
Retribuzioni pel servizio telefouico dei ricevitori degli uftici fono-
telegrafivi (Spesa d’ordine)

Rimhorso per lo seambio con 1'estero della corvispondenza telegratics,
teletonica ¢ radiotelecratica - Rimborso ai conecessionari di linee
¢ di reti telefoniche in dipendenza detla Hguidazione dei cont
per te scambio della corrispondenza teletfonica e spese inerenti -
Spese di cambio (Spesa d’ordine)

Abbuoni e rimborsi diversi (Spesa obbligaloriay . . .

Spesa di esereizio e di manutenzione degli uftici del telegrafo, e degli
uftici fono-telegrafici comunalis acquisto, riparazione ¢ trasporto i
apparati,di materiale teenico telegratico di uso o di consumo per
I' esercizio degli uftici ¢ per la manutenzione degli apparai, di
utensili per uatfict ed officine; relativa mano d'opera sussidiaria
¢ dazio di confine - Spese per la manutenzione delle batterie di pile
e degli impianti pneumaticiinterni increnti all’eservizio degli uftici te-
legratici - Spese per pubblicazioni tecniche per usodegli uttici telegra-
fici: temporanea occupazione di locali per deposito di apparati ¢ ma-
teriali per uffici - Acquisto di insegne e bolli per gl utiici telegrafii:
placche per i berretti dei tatiorini telegratici di prima nowmina

Manutenzione della rete telegrafica o dei fili telefonici interurbani,
comprese le linee di altre Amministrazioni che pagano canoni
Acquisti, trasporti, dazi sui materiali; acquisto di pubblicazioni
tecniche ¢ apparecchi per esperimenti delle linee; mano d'opera sus-
sidiaria, indennizzi ¢ spese per danni, servit, vccupazione di lo-
cali ed aree e spese di locomozioni. . . . . . . .

Miglioramento graduale della rete telegrafica seeandaria - Costruzione
di nuove linee e posa di nuovi fili  Miglioramenro graduale della
rete telefonica interurbana, di linec e posa di fili nell'interesse del
pubblico servizio. . . . . . . . . . . . . . L L.

Impianto di uffici telegrafici e fono-telegratici per ragioni di servizio
e nell’ interesse della pubblica sicurezza .

Spese per la manutenzione di cordoni elettrici sottomarini . . .

" Impianto di ricevitorie telegrafiche o fono -telegratiche; eventuale

escreizio di wicevitorie telegratiche ¢ tono telegratiche provvisorie:
impianto di linee elettriche a richiesta i diversi, ed esecuzione di
altri lavori interessanti e linee teleerafiche, mediante concorso nelle
spese;  eventuale restituzione di somme anticipate in pia del do-
viuto, da comuni, da enti, da privati, per la csecuzione d impianti
di ricevitorie telegratiche e fono-telegratiche . .

D viposctursi

16,013,000 &

2.600,000

31.000,00%)

736,000

,7:;."),()(_)0 »

KLU0 »

200,000 -

SO 5

LEGLO00 >

1,260,000 »

(3,550,000 »
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Riporin
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Spese per l'esereizio e per la manutenzione delic stazione radiotele

gratiche ¢ radiotelefoniche, per Pacquisto di apparati o parti di
essioeper sirumenti di misura e di controllo - Spese per la ma-
nutenzione dei fabbricati, per Ia temporanea occupazione di locali
di deposito - Spese per compenst da corrispondere al personale
militare della R, Marina adibito al servizio radiotelegratico pub-
blico  NSpese di missione, per trasporto di personale ¢ di materiale
radiotelesratico, mano d'opera sussidiaria ¢ dazio di contine - Spesa
per la istruzione del personale delle stazioni ¢ per acquisto di
pubblicazioni teeniche . . . . . . . o L

Spese per la partecipazione dell'Italia al Comitato consultivo inter-

nazionale per le comunicazioni teletoniche internazionali . .

.

ING o Nt Sicienti conent al serrizi postadi ed clettrici.

Compensi ai membri delle Commissioni esaminatrici ed altre occor-

renze per esanu - Compensi ¢ indennith ai membri delle Commis-
sioni per il personale delle ricevitorie; spese varie inerenti alle
Commissioni stesse |

spese dufficio, di illuminazione, di riscaldumento, d'acqua, di can-

celleria, per la tormazione dei dispacei e minute spese per l'am-
ministrazione provinciale (Spese fisse)y. . . . . . . . . L.

Residai passivi eliminati a sensi dell’articolo 35 del Regio decreto

18 novembre 19235, n. 2440, =ulla contabilith generale, e reclamati
dai creditort (Spesa obbligatorin) . . . . . . . . . . . .

Spese per bollo straordinario di cambiali e per tasse di registro (Spesa

obbligatoria) . . . .

Istruzione al personale - Premi di incoraggiamento al personale tele-

gratico per perfezionarsi nell’uso degli apparati speciali - Inden-
nith agli istruttori per corsi speciali ed ordinari di telegrafia tec-
nica e pratica - Acquisto, manutenzione e riparazione di apparati
ed accessori, macehinari e strumenti di misura - Sussidi e premi
alle =cuole private di telegrafin e radiotelegrafia - Spese per le
scuole postali pratiche di smistamento e relativi premi Jd’incorag-
giamento - Spese per l'istruzione pratica di lingue estere a} per-
sonale - Contributo per listruzione professionale media .

Retribuzioni al personale delie ricevitorie, degli uffici secondari e

delle agenzie (Spese fisse) . . . . . . . o 0 0 L, oL,

Da riporlursi . . .

01

N

6:3,1585,000

1,000,000

25,000

4,710,000

L

150,000

6,160,000

per PCIOr i

24,000

150,000

104,000,000

110,454,000

-
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|' Riporto . . 0" 110484000 »
| |
2 1 Compensi vari al personale delle ricevitorie per prestazioni straordi- .
| naric - Concorso nelle spese ccecezionali per locali ed altro per il |
. migliore funzionamento delle ricevitorie - Indenuitd agli impicgati
| ¢ supplenti in missione nelle ricevitorie ¢ spese per la temporanea
reggenza delle ricevitorie stesse o | 1,111,000 »
1
W Sussidioai titolari di uflici secondari, ai ricevitori od ex-ricevitori, ai |
| loro geaitori ed alle loro vedove ed orfani. . . . . . . | 100,000 »
—_ . - . Lo . .
4 1 Concorgo dell'Amministrazione nella spesa degli wtlici internazionali. !
! postale e telegratico, a Berna Acquisto di pubblicazioni  degli i
uffici medesimi - Acquisto di buoni risposta (Spesa obhligatoria) . 150,000 »
i
15 | Trasporto di agenti dei servizi postali o dei servizi eletiviei sui tram-
vays-omunibus (Spese fisse) . . . . . ’ 2,000,000 »
76 | Contributo dell’ Amministrazione quale datrice di lavoro, per Passicu- |
razione obbligatoria contro la invaliditA ¢ la veechiaia. (Regio |
decreto 30 dicembre 1923, n. 3184) ¢ per quella contro Ia disoc-
cupazione involontaria dei prestatori d'opera postali, telegralici ¢
. telefonici nei casi in cui ¢ prescritto (Regio decreto 30 dicembre i
: 1923, n. 3158) (Spesa ohbligatoria) e e e 500,000 »
i
7 ! Mantenimento, restauro, adattamento ed ampliamento di locali del- i
IAmministrazione centrale e provinciale - Costruzione di casotti
¢ padiglioni in muratura e con altri sistemi . . . . . . . 1,086,000 >
8 1 Kitti di locali di proprietd privata (Spese fissed . . . . . L, . } 3,400,000 »
|
79 | Fitti per locali provvisori, in circostanze straordinarie . . . . 100,000 »
30 | Spese pel funzionamento dell'lstituto superiore postale-telegrafico-te-
lefonico . . . . . . . . .. . e 150,000 »
Rl Spese per il funzionamento della scuola superiore di telografia e te-
lefonia (art. 11 del Regio decreto 19 agosto 1923, n. 2483) . . . 100,000 »
119,711,000 »

PRESIDENTE. Su questo capitolo ha chiesto
la parola V'onorevole Di Stefano, che ha fa-
colta di parlare.

DI STEFANO. Ho preso atto delle promesse
del ministro delle comunicazioni in ordine ai
Nuovi servizi tra le isole e il continente; o mi
80no anche compiaciuto della voce sussurrata
dal banco dei ministri, e precisamente dal
Presidenta del Consiglio, che conveniva do-
vore cuesti Servizi cssere pin rapidi e pin
comodi.

Il ministro delle comunicazioni ha fissato
Vinizio di questi servizi al 1" luglio di que-

<02
A

st'anno. Noi, veramente, avevanmio avuto la
promessa per il 1° luglio 1924, ma aspetteremo
pure il 1¢ luglio 1925 !

Perd, questi servizi sono ridotti nel momento
attuale in uno stato deplorevole cd i viaggia-
tori della Sicilia occidentale, onorevole ministro,
per venire da Palermo a Roma, stanno tal
volta 25 ore in viaggio, ¢ questo per due gra-
vissimi inconvenienti, che si verificano.

CIANO, uinistro delle comunicn sioni. Se fa
tempo cattivo come ieri!

DI STEFANO. Anche oggi i viaggiatori sono
arrivati alle 1440 nonostante il tempo ottimo,
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ma l'altro giorno sono arrivati alle 10,30 pur
essendo huono il tempo, ma cattivo il carbone!

Ma quel che ¢ peggio & questo che, talvolta,
il vapore arriva in orario anche col tempo
cattivo, perd si perde tanto tempo inutile alla
stazione marittima che si arriva alla stazione
centrale quando il treno delle 855 sta per
partire.

Ed allora surcede questo: il treno, che viene
dal porto, =i ta fermare allo scambio: si fa «fi-
lare il treno per Roma e dopo si fa enrrarc
I'altro. Questo ¢ successo pure stamattina: ¢
sfilato il direttissimo per Roma alle 805 ¢ alle
8.57 Ualtro treno giA fermato allo scaunbio da
10 minutk, entrava in stazione. 19 bhadi, onove-
vole ministro, che, mentre si assicura dagli
impiegati che, col {reno delle ®.55, ¢'& un com-
porto di 40 minuti si aggiunge che per il treno
delle 10 non ¢’& comporto, 11 vero & che non
esiste comporto per nessuno dei due treni. I
I'altro giorne, arrivati alle 9.00, nonostante si
fosse avvertito dalla stazione wmarittima alla
centrale che il piroscath era arrivato ed i viag-
giatori si avviavauno cogli automobili, si ¢ tatto
partire il treno, ed i viaggiatori poterono par-
tire soltanto alle 14.45!

lo mi compiaccio, tutte le volte che per la
Sicilin si ta qualche cosa. Sono stato lieto, ve-
dendo che le comunicazioni con la Sicilia
orientale sono rese piu rapide e pitt comode;
ma vedo con tristezza che la Sicilia occiden-
tale, per le sue comunicazioni col continente,
¢ completamente abbandonata.

Io prego I'onorevole ministro che, aspettando
il sospirato 1° lugliv 1925, aspeutando che ven-
gano questi vapori pin rapidi ¢ pia comodi,
pure accontentandoci per ora dell” « Argentina »,
che, qualche volta, o pel carbone cattivo o pel
cattivo tempo, fa durare il viaggio 15 ore, si
diano disposizioni perché alla stazione centrale,
quando si sa che il vapore € wid arrivato, si
dia un comporto di alcani minuti al direttis-
simo perche i viagpiatori possano giungere a
Roma o alle 13.1) o alle 14.40 senza dover at
tendere il treno delle 1445 che giunge solo
alle 19,10,

In tutti i paesi del mondo: in Inghilterra,
in Francia, in Danimarca, in Svezia, dove ci
sono servizl ferroviari in congiunzione con i
marittimi, il treno aspetta arrivo del vapore

cd ha on comporto prudenziale, quando non ne
ha uno illimitato.

A Napoli, it vapore in partenza per Palermo
aspetta arrivo del treno da Roma per par-
tirc. Perche non avviene lo stesso pel treno,
che, negli orvari, ¢ in coincidenza con l'arrivo
del vapore proveniente da DPalermo?y Puonsi,
onorevole ministro, che per la Sicilia oceiden-
tale la sola comunicazione rapida ¢ quolia ma-
rittima ¢ riconoscerd che, non ostante i suoi di-
nieghi, ho ragioue di protestare contro le at-
tuali condizioni.

In tfondo, sono modeste preghicre che faccio
nellinteresse dei servizi ¢ nell’interesse spe-
ciale dei passeggeri. Slare 20 ore in viaggio
per venire da Palermo a Roma signitica ritor-
nare non al 1=9 con le tauto rimpiante bici-
clette, ma al 1885, quando i stava 18 ore per
arrivare a Napoli ¢ 6 per arrivare a Roma.
spero che, aspettando il meglio o ottimo, noi
possiamo averce un servizio migliore, ¢, sopra-
tutto, che si comprenda, una buona volta, che,
quando il vapore ¢ gia arrivato, i viaggiatori
hanno diritto di poter continuare il viaggio
col treno delle 850 o, per lo meno, con quello
delle 10.

CLANO, nidnistro delle conaendena Sivid. Do-
mando di parlare.

PRESIDENTLE, Ne ha tacolta.

CIANO), wddnistro delle convticicasiond. To,
ni spiego una certa passione con Ia quale
Ponorevole senatore Di Stetano ha parlato: egli
ha perduto il treno stamane, da quello che ho
capito. ’

DI STEFANQ. Parecchie volte ¢ molti viag-
siatori con me,

CLANO, wdinistio delle cosrenicazioni. Elia
¢ sotto l'impressione dell'ultima perdita del
treno, ma stin tranquillo che la guestione della
navigazione fra Napoli ¢ Palermo ¢ curata
nel modo migliore. Non ho la sensazionc che
la cosa sia cosi nera come lei 'ha dipinta; la
faro verificare, manderd ispetiori a  vedere,
ma non posso lasciare all’arbitrio dei capi-
stazione di concedere comporti oltre a guelli
stabiliti. [’amministrazione ferroviaria ¢ un
pu’ militare: un minuto prima é troppo presto,
un minuto dopo & woppo tardi. (Apgrrorasioni).

PRESIDENTE. Nessun altro facendo osser-
vazioni, il capitolo ®1 & approvato.
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Riporio .

Sussidi agli impiegati, uscieri ed inservienti di ruolo e avventizi del-
I’ Amministrazione centrale e provinciale .

Sussidi agli impiegati, uscieri ed inservienti bisognosi, gia apparte-
nenti all’Amministrazione centrale e provinciale e loro famiglie .

o

Indennitd e diarie ai componenti le Commissioni, i Consigli ed i Co-
mitati di carattere permanente e temporaneo .

Ispezioni e missioni nell’interesse dei vari servizi dell’Amministrazione
centrale . :

Spese di telegrémmi (Spesa obbligatoria) .

Spese di liti, coazioni ed arbitraggi (Spesa obbligatoria)

Spese casuali . . . . . . . . . . .

Fitto di locali di proprietd privata, manutenzione e canoni d’acqua .
Residui passivi eliminati a senso dell’art. 36 del Regio decreto 18 no-

vembre 1923, n. 2440 sulla contabilith generale e reclamati dai
creditori (Spesa obbligatoria) . :

Debito vitalizio.
Pensioni ordinarie (Spese fisse)
Indennitd per una sola volta invece di pensioni ai termini degli ar-
ticoli 3, 4 e 10 della legge 23 ottobre 1919, n. 1970, modificati

dall’articolo 11 del Regio decreto 21 novembre 1923, n. 2480, ed
altri assegni congeneri legalmenie dovuti (Spesa obbligatoria) .

Spese per la wmarina mercantile.
Spese per l'estrazione dei galleggianti sommersi- (Spesa obbligatoria)

Indennita speciali al personale addetto ai servizi della marina mer-
cantile . . . . . . . . .. 0 . 0000

Sussidi alla gente di mare, marinai ¢] pescatori ¢ alle loro famiglie
Sovvenzione alla Cassa invalidi della marina mercantile e sovvenzioni

ad Istituti,- Associazioni e Societi varie attinenti alla marina mer-
- cantile '

Da riporiarsi . .

1,067,000 »
1-8,200 >
4,000 »

124,900 »

22,000 »
26,500 >
13,000 >
6,000 »
115,250 »

per memoria

1,396,850

4

¥

£20,000

¥

- 4,000

i

524,000

per memoria

7,200

¥

15,000 »

&

1,511,000

1,583,200 »
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XXV
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XXVI

81

XXV

81
XXVIN
81
XXIX

81

XXX

81

XXXI

Riporio

Spese eventuali per mantenimento, alloggio e rimpatrio di equipaggi
naufraghi nazionali e di marinai esteri indigenti (legge 24 mag-
gio 1877, n. 3919, e accordo internazionale 8 giugno 1880) (Spesa
obbligatoria) e e e e e

Quota di concorso nella spesa di vigilanza dei ghiacci nel Nord Atlan-
tico (Convenzione di Londra 20 gennaio 1915) (Spesa obbligatoria)

Compensi di costruzione per piroscafi a scafo metallico - Spese di

visite e perizie (Cat. I dell'art. 10 del Regm decreto 1° feb-
braio 1923, n. 211) . .

Compensi di costruzione per draghe, rimorchiatori pontati, velieri e
motovelieri a scafo metallico, navi di qualsiasi specie a scafo di
cemento armato, velieri e motovelieri a scafo di legno - Spese di
visite e perizie (Cat. II dell’art. 10 del Regio decreto 1° feb-
braio 1923, n. 211)

Compensi di riparazione - Spese di visite e perizie (Cat. III dell’ar-
ticolo 10 del Regio decreto 1° febbraio 1923, n. 211) .

Compensi per demolizione di navi mercantili a scafo metallico - Spese

di visite e perizie (art. 13 del Regio decreto 1¢ febbraio 1923,
n, 211) e ’ . .

Compenso di navigazione alle navi da carico nazionali in base alla
~legge 22 giugno 1913, n. 784 .

Spese inerenti al servizi dei Magazzini generali di Trieste

Spese per le capitanerie di porto.

Ufficiali delle uapltanerle di porto - Stipendi, supplemenm di servizio
attivo ed assegni fissi e e e .

Sottufficiali delle capitanerie di porto - Stipendi, supplementi di ser-
vizio attivo, paghe e assegni . .

Indennita militare agli ufficiali e sottufficiali delle capitanerie di porto
ai sensi del Regio decreto 27 ottobre 1922, n. 1462

Personale d’ordine delle capitanerie di porto - Stipendi e supplementi
di servizio attivo (Reoqo decreto 18 afrosto 1920, n. 1258) (Spese
fisse) . e e e e e e e e e e e e .

Inservienti locali delle capitanerie di porto = Retribuzioni

Da riportarsi

Discussioni, f. 210

1,533,200 »

900,000 »

per mermoria.

36,000,000

14

4,700,000

¥

2,000,000 »

2,000,000

¥

per memoria

11,317,000

¥

57,150,200 >

¥

3,494,200

3,071,200 »

¥

1,210,000

820,000

¥

8,630 »

8,604,030 >
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"1

XX

&1
XXXt

®i

ANNY

ol |
NAXY
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XXA\VI

®1
NNXVD

~]
NAXVIIL

%1
N1,

¥1
XL

%1
XL

%1
XLUI

®1

X1y

Ripairto
Incarvicati e delegati di porto - Retribuzioni

Ludennith di trasterta e di missione pel personale delle capitanerie di
porto . .

Manutenzione o miglioramento di fabbricati delle capitanerie di porto
- Fitto di loeali e canoni d'acqua . . . . o

Assegni fissi per spese d'ufficio e spese per mobili per ie capitancrie
di porto . . e e e

Indennita al personale delle capitancrie di porto (indennita di cariea
¢ di responsabilita, di primo corredo, di malaria, di residenza di-
sagiata} - Indennita al personale adibito alle barche a vapore e
motoscafi - Indennitd di reggenza di uffici di porto Funzionari
di dogana in servizio portuale nelle nuove provincie . . .

Utficiali delle capitanerie di porto in posizione ausiliaria - Assegni
Spese fissey .o 0 L 0L

Attrezzl, arredi ¢ mexzi naatici delle capitanerie di porto  Corpi di
wuardia ed imbarcazioni - Vigilanza sulla pesca ¢ premi relativi

Personale di ruolo gia in sarvizio nelle nuove provincie (Trieste,

Pola ¢ Zarm - Stipendi, supplementi di servizio attivo ed assegni
(Spese fisse)

Npese per §osercoisi o wariltin.

ludennita a Regi consoli e ufficiali portuali con attribuzioni di Com-
missari governativi per la sorveglianza dei servizi postali ¢ ¢om-
mercialt marittimi (Regio decreto 12 gennaio 1911)

Spese per la visita materiale nautico delle societa sovvenzionate ¢ per
acquisto di carre nautiche e di pubblicazioni . .

Acquisto, manutenzione e custodia di hoe di ormeggio e di altri gal-
leggrianti adibiti al servizio postale .

Sovvenzioni alle Societd assuntrici di servizi marittimi

' Compensi a Societd di navigazione per speciali trasporti con carattere

postale e commerciale (Spesa obbligatoria)

X,604,050

190,000

141,000

526,800

1%5,000

104,250

22 900

400,000

826,000

11,400,430

12,000

3,000

50,000

150,000,000

per wmemoria

150,065,000
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TUrrono il

CATEGORIA 1.

. — Stansivmenti prr
K2
tportoj, Gienova,
di un ]nI 1//.0. per lo stesso uso. i
1904, n. 2% aiugno 1908, n
rlpaltllu) (L)l~

PRESIDENTE. Su questo capitolo 82 ha chie-
sto di parlare 'onorevole senatore Dorigo.

L onorevele Dorigo ha facolth di parlare.

DORIGO, Solo due parole, onorevoli colleghi,
per fare uuna vivissima raccomandazione al-

-— SPESE

Costruzione di edifici ad uso del servizio postale e telewrafico a Napoli |
Torino, Firenze, Bologna, Siracusa,

SPESA STRAORDINARIA

EI'FEITIVE,

glt edificd dei seerizi pastali pd elettricl,

Forli, ed acquisto

Receio B milia L cel 1 marzo

310 e 1D maggio 14010, 1.
delle trentacingue annualitay .

I'onorevole Ministro: quella ¢io¢ che una buona

volta si provveda a dotare Verona di un’Uf-
ficio postale, se non rispondente alle hellezze
naturali, artistiche, monumentali della citth e
alla sua importanza demografica, commerciale
¢ industriale, che sia almeno tale da non ex-
sere indegno, come & ora, del pin modesto dei
paesi, ¢ che valga a rispondere alle esigenze
del servizio e alla legittima aspirazione dei
cittadini.

CIANOQ, ministerodelle conranicasioni. Chiedo
di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha tacolta.

CIANO, delle cowmunicasioni. Al-
I'onorevole senatore Dorizo debbo comunicare
che gid il senatore Battaglieri mi ha rivolto
Una domanda, che implicitamente si pud para-
konare a quella che ora mi tivolge lui; ed io
ho risposto che occorrono 100 milioni per or-

nileidstig

244y iNpesa
527,144,357

dinarve tutti gli editici postali d'Tialia ¢ speto
che il cuore del mio collegn delle finanze sia
qualche volta toceato, specialmente  in questo
viso, poiche il ministro ¢ legato da attetro alla
citth della quale si occupa il senatore Dorigo.

DORIG). Chiedo di parlare.

PRESIDENTI.

DORIGO. Non ardisco tare pressioni sul mi-
nistro delle finanze appunto perché ¢ vero-
nese. Ma la questione ¢he io ho impostato ¢
questione rid vecchia, vorrei dire rancida,
s¢ le informazioni mi¢ non sono inesatte con
sterebhbe che quell’edificio ¢ stato approvato
ripetutamente,,..

CIANO,
sulla carta !

DORIGOL, Queste informazioni porterebbero
a far credere ehe el siano i fondi, ma ad ogni
mado se la parola del ministro delle comuni-
cazioni ha valore su quello delle finanze, il
primo ad esscrne lieto saro io.

PRESIDENTE. Nessuno tacendo osservazioni,
il capitolo %2 s'intende approvato.

Ne ha racolta.

aetiixting delle comonicaziond. Ma
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X3 | Costruzione del palazzo delle poste ¢ dei telegrafi in Ancona (Legge
22 giugno 1905, n. 294 (Spesa ripartita) (19* delle venticinque
annuality © 0 L 0 0 0 L 0 L o o oo | per wmenonrin

¥4 | Spesa per Padarramento ad uso della posta e del telegrafo di parte del
tubbricato demaniale detto « Palazzo di Riserva » in Parma » (l.egge
31 omarzo 1904, n. 130) (Spesa ripartita) (19« delle 20 annualita)y . | 10,000

=) | Spese per acquisto dal comune di Modena del Palazzo gia Balugani,
sede della Direzione provinciaie delle poste e dei telegrafi (De- ¢
creto luovotencnziale 4 luglio 1918, n. 1004) (Spesa I‘]p.lr[ltd) (® delle
venti annualitdy) . . . . . . . . . . e e ! 206,208 »

363,412,387

I, - Stansiowmenti pev indewnila rarie
el persondale diopandn ol aerentizin dei seerisio postali ed eletleicd,

%t | Indennita temporanea mensile al personale di ruolo (Spese fisse) . . 135,805,000 »

BT Indennita temporanca mensile al personale straordinario, avventizio
ed assimilato, compresi i supplenti ¢ gli aveentizi dei conti cor-
renti ed assegni postali - Indennitd temporanea al fattorini tele-
grafici in sostituzione di agenti subalterni ettettivi .

12,615,200 »

NK [ndennita temporanes mensile al personale non assimilato del cessato
regime 4,530,000 >
b Corresponsione agli impiegati addetti agli uffici di confine ed agli
uftici postali italiani all’estere, del prezzo del cambio sulle loro
competenze limitatamente alla parte eccedente la uisara del 15

per cento, (Regio decreto 22 gennaio 1922, n, 91 . . . . . .. 300,000 »

91,325,200 »
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1. SNty Zicterndi pee ¢ sevei 28 postald,
! /
(et
H)| Indennitd straordinaria agli agenti portalettere rurali (Spesc tisser. 6,920,000

(’2

B

03

94

0:

~

IV. = Stonzictmenti jpoeapri pee @ seerisl eletteict,

Indennitd temporanca mensile ai fattorini telegratici effertivi, non
contemplati dalla lettera ) dell’art. 1 del decereto luogotenenziale
4 ottobre 1917, n. 1673, ai fattorini telegratici avventizi e ai guar-
dapprodi . . . . . . . . . . . 0L L

Lavori da esegairsi o richiesta di comuni e di altri enti intercssati

per matd a carico dello Stato e per metaa carico dei richiedenti:
1" costruzione di linee telefoniche interurbane ed impianti di rela-
tivi utfici; 2@ impianto di reti telefoniche urbane <on non meno di
25 abbonati, da collezare subito; 3+ estensione delle reti telefoniche
urbanc governative oltre i dieci chilometri, entro il raggio di 25 chi-
lometri, mediante il collegamento riretto di abbonati o 'apertura
di posti pubblici - Spese per la provvista di materiale ed apparecehi,
per missioni ¢ per indennita di viaggio-soggiorno (lesgi ¢ luglio
1905, 0. 420 ¢ 20 marze 1913, 0. 250) (Spesa obbligatoriog . .

lollegamenti telefonici previsti dall’art. 1 della legge 9 luglio 190,
u. 420 da esegnirsi a richiesta di Comuni « di altri Enti, i quali
per la sollecita esecuzione dei lavori anticipano per intero la spesa
relativa (legge 20 marzo 19135, u. 200) (Spesa obbligatoria) . . . .

Spese per Pesecuzione delle opere di cui all'art. 1 della legge 20 marzo
1913, n, 254, portante provvedimenti per la completa sistemazione
delle reti teletfoniche urbane esercitate dallo Stato (Spesa ripartita
ultima delle dodici rate)y . . . . . . . . . . . .,

sSpesc per I'esecuzione delle opere di cui all’art. 1 della legee 20 marzo
1913, n. 253, portante provvedimenti per la sistemazione ed amplia-
mento delle reti telefoniche interurbane di Stato ¢ nuove linee in-
ternazionali (Spesa ripartita 11 delle dodici rate) . .,

Corresponsione alla Cassa depositi e prestiti degli interessi sulle somme
somministrate nell’esercizio all’ Amministrazione dei servizi elettrici
in applicazione delle legei 20 marzo 1915, n. 253 ¢ 254, ¢ 20 ago-
sto 1921, n. 1132 (Spesa obbligatoriag . . 0 . & . . . . . .

Dy riportarst . .

2,380,000 »

00,000

pee G let

7,000,000 »

5,500,000 »

per DL (L

15,630,000 »

(@ Il eapitoln n. 90 & stato soppresso colla nota i varvinzioni (vedt stampato u, 1 bes, della Canera dei deputati.

210
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[

Ripoit . . . 15,630,000 »

ax Corresponsione alla Cassa depasiti ¢ prestiti degli interessi sui mutui
concessi alle provincie ail sensi del deereto luogotenenziale 9 feh-
braio 1919, n. 243, modificato dal Regio decrceto 4 novembre 1919, |
n. 2324, e del regolamento 29 febhraio 1920, n. 332, . . . . . . TRG,464.09

<

Assegnazione straordinaria per provvedere ad opere, lavori ed acqguisti
urgenti ed improrogahili per la sistemazione delle veti telefoniche
urbane ¢ interurbane e delle reti telegrafiche (egge 20 agosto 1921,
n. 1133, ulima delle quattrorate). . - . . . . . . . . . . 17,500,000 =

) sSpese per Tesccuzione dei lavori di spostvmento e di sistenazione
d-lle linee telegrafiche o telefoniche in dipendenza della elettrili-
cazione delle ferrovie dello Stato (Regio decreto 2 settembre 1923,
n. 2142 - quarvta delle cinque rate). . . . 0 0 L L 0L L L pee et

101 Assegnazione straordinaria per provvedere al riordinaumento ed al rin-
novo degli impianti telefonicl urbani nelle cittd di Firenze, Mes
sina. Roma, Torino e Milano (Regio decreto 13 dicembre 1923,
n. 2924 - 1+ delle due rate) . . . . . . . . . . Lo 9,000,000 »

102 Assegnazione straordinaria per provvedere i mezzi idonei alla ripara-
zivne dei cavi telegrafici ¢ teletoniei sottomarint (Regio  decreto
2 dicembre 1923, n. 2764 [ delle cinque rate)y . . . . L. 200,000 »

30,916,469.09

Vo= Spese pee Loserveze dellas i aereaal ite,

Speae generafl,

102 Indennita temporanea mensile al personale di ruolo. . . . . . | 1,973,000+
i

102 Assegni di aspeltativa, di disponibilita e di congedo provvisorio agli

ter ufticiali delle capitanerie di porto (Spese fissed . . . . . . 43,100 >

102 Retribuzioni al personale inscritto nel ruoto transitorio degli serivani

v in dipendenza del Regio decreto 25 agosto 1920, n. 1184, ., | 0,000 >
102 Indennitd temporanca mensile al personale salariato {inservienti locali .
v di porto) ed al personale degli incaricati ¢ delegati di porto . . 40,000

102 | Personale avventizio gia in servizio nelle nuove provincie (Trieste

r

Vi PPola e Zara) - Retribuzioni - Contributo cassa ammalati e assicu-
raziont contro gl infortuni. . . . . . . L. . o o . L L, 200,000 >

102 Indennitd temporanca mensile al personale avventizio gid in servizio
vl nelle nuove provincie (Trieste, Pola ¢ Zarn) . . . . . . . . 160,000 >

Da riporiarsi . . . 2,496,100
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Riporto . . | 2,496,100 »
102 Utticiali del Corpo delle capitanerie (li porvte in posizione ausiliavia |
Vi speciitle Pension: provvisoria (Regl decreti B giugno 14920, v, 710;
oo 10 luglio 1923, i OB « 1779 0 oL o 0L L. 224,000 »
| I
102 1 Ufliciali del Corpo delle capitanerie di portn in posizione ausiliavia |
S speciale  Tndenniti speciale dettera o dellarn T odel Regio de- :
g creto 4 luglio 1923, 1o 1061 o Regio decreto 15 taglio 1923, no 17749y 12,000 »

102 Stipendi, assegni od indennita militare ad utticiali della Regia marina
\ feselusi quelli delle capitanerie di porto) addetti all’Anuninistra-
zione centrale della marina mercantile

150,000 »

4+ 2,482,100

Spese per o aneing neveand e,
/ !

102 | Interessi sui mutui per la conservazione del naviglio da traftico ¢ da |
s pesca (decreto luogotenenziale ¥ gingno MG, no 3% . . o . . 150 »
I

102 Contributo per costruzion. di piroscafi da carico costruiti nei can
X tieri nazionali (articolo 1 del Regio decreto 20 settembre 1921,
N I336) 0 L L L L 31,250,000 »

102 | Quote di ammortumento straodinarie per nuovi impianti eseguiti nei
St cantieri nazionali (articolo 6 del Regio decreto 20 settembre 14921,
n. 1336 .

6,200,000

102 | Compensi per le costruzioni navali stabiliti dalla legge 13 luglio 1911,
Xiv n. 4D, ¢ dai decreti luogotenenziali del 10 agosto 1916, n. "G31,
6 maggio 1917, n. 783, % maggio 1915, n. 742, 18 agosto 191K,
n. 11449, 30 marze 19149, n. 502, ¢ dal Regio decrcto 31 marzo 1921, ‘

n. 848, da convertirsi in legge; ¢ premi di navigazione stabiliti
dalle legai 23 luglio 1296, n. 31% ¢ I8 maggio 14901, n, 176, —
Spese di visite ¢ perizie per Uesecuzione di dette legei o . . L 3,342,600 »

40,842,750 >

CATEGORIA TIL MOVIMENTO DI CGAPITALL

' Stanziamenti relativi ai servizi elettrici.

Estinsione di debiti.

103 Rimborse corrispondente agli utili netti derivanti dalla gestione di
ciascuna linea o rete telefonica costraite con tundi anticipati (ar-
ticolo 249 del testo unico di legge sui relefoni modificato con la

legere 19 Tuglio 1906, n. 302) (Spesa obbligatoria) 63,000 »

Da ripoitursi 63,000 »

O
i |
G}
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Riporto . . . 63,000 -

104 Rimborso alla Cassa depositi ¢ prestiti della anticipazione concessa
per acquisti e lavori da eseguirsi dall” Amministrazione dei reletoni
dello Stato degee 27 aprile 1911, n. 529 (Spesa ripartita - 15
delle quindici annualithy . . . . . . . . . . . L L L. 184,379.:

w

0

105 Rimborso alla Cassa depositi ¢ prestiti della anticipazione concessa
per acquisti e lavori da eseguirsi dall’ Amministrazioue dei teletfoni
dello Stato degpe 6 luglio TY1L, n. 677y (Spesa ripartita - 13+ delle
quindiei annualithy. . . . . . . . L L oL L L. 28R, 710,93

106 Rimborso alla Cassa depositi ¢ prestiti dellanticipazione concessa per
acquisti e lavori da egeguirsi dall’ Amministrazione dei teletoni
dello Stato (legge 21 Juglio 1911, n. 773 (Spesa vipartita - 12+ delle
guindici annualithy . . . . . L . L L L L 3:32,182.07

107 | Rimborso ai comuni ¢ agli altri enti della meta della spesa per im-
pianti teletonici. anticipata per la sollecita esecuzione dei lavori
tlegee 20 marzo 1913, no 200). . . . . . . L. . L. L. L L. 20,000 »

tO= Rimborse alla Caxsa depositi ¢ prestiti dell’anticipazione concessa per
favort da esegnirsi dall’ Amministrazione dei tel (foni dello Staro
tlegee 200 marzo 1913, n. 204 (Spesa rvipartita - 11+ delle venticin- .
que annualitl) .. L L L L L L . 3,264,609.90

104 Riwmborso alla Cassa depositi e prestiti dell’anticipazione concessa per
acquisti ¢ lavori da eseguirsi dall’ Amministrazione dei telefoni detlo
, Stato dlegze 30 giugno 19120 n. 729 (Spesa ripartita - 11 delle
quindiei annualiti) . Ce e e 359,764.40
110 Rimborse alla Cassa depositi ¢ prestiti dell’anticipazione concessa per :

lavori da eseguirsi dall’ Amministrazione dei telefoni dello Stato .

(legge 20 marzo 1913, n. 253 (Spesa ripartita - 10* delle trentacin-

que snnuality) ..o ..o 1,473,376.30

111 Rimborso alla Cassa depositi e prestiti dell’anticipazione concessa per

lavori da eseguirsi dall’Amministrazions dei servizi clettrici per

la sistemazione della rete telegrafica e telefonica nazionale in di

pendenza della elettriticazione delle ferrovie dello Stato  (legge

20 agosto 1921, n, 1132) (Spesa ripartita - 2+ delle trentacinguce .
annualith) © . . L L L L 428,614.56

6,445,241.48
Partite che si compensane nell’catraila.

Servizio del risparmi. !
112§ Somma prelevata dal fondo di riscrva delle Casse postali di risparmio l
per provvedere alle spese della sopraelevazione di un quarto piano
nell’edificio sede dell’Amministrazione centrale delle Casse di ri-
sparmio medesime (Decreto luogotenenziale 31 ottobre 1915, nu- | _
mero 1601). . . . . . . . . . L0 L 0L L. | per memoria
|

— et

%213
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-~
& - P P ——

CATEGORIA IV. - PARTITE DI GIRO, I

I N Rimborso del valore dei francobolli accettati come deposito i ri !
sparmio dagli uftizi postali ed altri Istituti (Reali decreti 18 feh-
braio 1883, n. 1216, e 25 novembre stesso anno. n. 1698) - Valore
dei francobolli applicati dagli operai sui cartellini per contributo
\ minimo per l'iscrizione alla Cassa nazionale delle assicurazioni so-
ciali ¢ ad uso di concessionari di servizi postelegrafici (Spesa -
dording) . . . . . . .. oL oL 101,200 »

114 ! Rimborso del valore dei francobolli adoperati per rappresentare le tasse
di conversazioni telefoniche liquidate negli uftici telefonici colle-
rati alla rete telegrafica ¢ negli uffici telegratici di collegamento
(Spesa d'ordine) . . . . . . . o L oL L Lo Lo 27,000 »

i 128,200 »

He
o,
R

Discussioni, 1. 211
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|
RIASSUNTO PER TITOLI |
!
TITOLO L. !
|
SPESA ORDINARIA. I
i
Carkaonty I -— Npese effetlicve. i
I. - Stanziamenti per stipendi, retribuzioni ¢ compensi vart al per- -
sonale dei servizi postali ed elettriei. . . . . . . . . 391,050.000
Debito vitalizio . . . . . . . L . o o L0 32,600,000 °
II. - - Stanziamenti propri det servizi postali:
¢) Servizi postall . . . . . o o . L . o Lo 101,969,430 *
iy Servizie dei risparmi . . . . . . . . . . . .. 390,000
c) Servizio dei conti correnti ed assegni postali. . . . .. 502,000 *
ITI. - Stanziamenti propri dei servizi eclettrici . . . . . . . . 34,710,000 ~
S IV, — Stanziamenti comuni ai servizi postali ed elettrici. . . . . 119,711,000
V. — Spese per i servizi della marina mercantile:
: a) Spese generali o . L 0 L 0 L L 0 L 0L L 1,396,850 °
!
!
i i) Debito vitalizie . . . . . . . . . L. . . L L. 524,000 °
| H
: ¢) Spesa per la maring mercantile . . . . . . . . . 57,750,200 *
|
. . . )
d} Spese per le capitanerie di porto. . . . . . . . . 11400480 °
¢) Spese per i servizi marittimi . ‘ 150,065,000 *
s
Totale della categoria T della parte ordinaria - 932,118,960 ’
{
i
|
TITOLO II. 'l
SPESA STRAORDINARIA. |
1
Crrecorty 1. — Spese effellive. |
i 31
L. Stanziamenti per gli edifici dei servizi postali ed elettrici ., - 36.‘5,412'5
. .————-’-'—‘-b ‘1
Du vciportarsi . . 363,412'3

)
=N
£31

r
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Ripartn

Il. Stanziamenti per indenniti varice al personale di ruolo ed av-
ventizio dei servizi postali ed elettrici
IIT. — Stanziamenti propri pei servizi postali |
IV. — Stanziamenti propri pei servizi clettrici.
1
-V, — Spese per 1 oservizi della marina mercantile:
|

tt) Spese generali

~.

h) Spese per la marina mercantile

Totale della categoria prima della parte straordinaria

Careconts i~ Marimento i capitali,

- Stanziamenti relativi ai servizi elettrici (estinziouc di debiti)

Partite che si compensano well’entrata (servizio dei risparmi)

Totale della categoria 111

Totale del Titolo II - Spesa straordinaria

Totale delle spese reali {ordinarie ¢ straordinarie).

Carecorin 1V, — DPaitite di giro

RIASSUNTO PER CATEGORIE

Categoria I. - Spese eftettive (ordinaric ¢ straordinarie)

~ Categoria 11I. - Movimento di capitali.
Totale spese reali

" Categoria IV, - Partite di giro

Totale generale

ne
fp,
oo

01 328 200
6,920,000

39016, 460,00

2852100

10,742,750

182,252 93148

6,440,241 AN

Per mcuoric

6,445,241.48

188,698,172.94

1L,120,817,152.04

128,200 -

1,114,371,801.46

6,445,241 4%

1,120,817,132.04

128,200 -

1.120,945.332.94
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per l'esercizio finanziario 1924-25

BILANCIO DI PREVISIONE
DELLE FERROVIE DELLO STATO

per |'esercizio finanziario dal 1* luglio 1824 al 30 giugno 1925
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ENTRA'T'A

TITOLO 1.

Parte ordinnrin

(Art 18, primn parte, della Jegee 7 lugdio 1907, v, 429) I

!

- i
SEZTONE . — RETE FERROVIARIA E STRETTO DI MESSINA.

§ L. — Prodotti del teaffico.

1 l’.rodotli della rete:

Ay Viaggiatori « . . . . . L., L. . . 1,407,200,000
By Bagagliecani. . . . . . . . . . . .. 50,000,000
() Merci a grande veloeita .« . . . L . . . . 356,000,000

Dy Merci a piceola velocita . . . . . . . . . 1,814,400,000
——— | 3,627,600,000 »

2 | Prodotti delle ferrovie secondarie sicule:

A) Viaggiatori . . . . . . . . . . . . . . . 6000000
B) Bagagli e cani. . . . . . . . ., . . ., 50,000
C) Merci a grande velocita . . . . . . . . ., 400,000

D) Merci a piceola velocith . . . . . . . . . . 1,550,000
 — 8,000,000 »

3 Prodotti della navigazione dello stretto di Messina:

A) Viaggiatori . . . . . . . . . . . . . . . 1,200,000

B) Bagagli ¢ cani . . . . . . . . . . . .. 100,000

) Merci a grande velocita v . 1,600,000

Dy Merci a piccola velocita . . 0 . . . . . . . 2,500,000

5,600,000 »

Totale del § 1 . . . | 3,641,200,000 »

AN
oD
-
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10
11

12

FEBBRAIO 1925

8 2. — Mtroili indivelli dell esercizio,

Redditi patrimoniali.

b Plgioni di loeali o 0 0 0 0 L 0 0 L 0 L0 4,450,000
) Atitto di terreni ed arce di deposito . . . . . 1,000,000
C) Vendita di prodotti del suolo . . . . . . . . 100,000

Dy Concessioni di catfé, spneei diversi e affitti relativi 2,400,000

L) Canoni per concessioni di binari di raccorde . . 1,600,000
Fy Canoni per pedaggi ¢ attraversamenti . . . . . 400,000
(r) Diverst . . . . . . . . . . . . . . .. 100,000

Telegrammi privati .

Noli attivi di materiale rotabile in servizio cumulativo
Nolo di materiali diversi dell’Amministrazione ferroviaria.
Prodotti per servizi accessori
Introiti indiretti delle Ferrovie secondarie sicule. . . . . .
Introiti della gestione marittima di Gienova - Molo vecchio. . . .

Utili di magazzino .

10,500,000 »
900,000 »
4,000,000 »
6,000,000 »
11,000,000 »
100,000 »
per wmemaria

45,000,000 >

Totale del § 2

71,500,000 »

§ 3. — Enlrate eventuali.,
Proventi eventuali:

1) Interessi sulle somme eccedenti i bisogni giornalieri
di cassa versate nelle sezioni di Tesoreria provin-
ciale presso la Banca d'Ttalia . . . . . . . . 4,000,000

H) Interessi a debito delle cessate Societd ferroviurie,
di Ditte, Imprese, Agenzie, ecc. . . , ., . . . 6,000,000

€) Multe inflitte per ritardata consegna di materiali ¢
per ritardata ultimazione di lavori e per inadem-
pimento di patti contrattuali (cap. 71 della spesa). 5,000,000

Da riportarsi . . . 15,000,000

(<

"
o9
‘o
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Ripocto . . . 1H5.000.000

Iy Ditterenze di cambiv .- . . . . . . . . . . 5000000
k) Diverst . . . . . . . . . . . . . . . . 11000000
- - 31,000,000 »
13 Fntrate eventuali delle ferrovie sccondarie sicule . . . . . . . pes memoria
14 Prelevamenti dal fondo di riserva delle spese impreviste, destinati
alla- parte ordinaria wrt. 24, comma 1 ¢ 47, della legee 7 luglio 1907,
n. 429 e art. 1 della legge 25 gingno 1909, no 3725 . . . . . er wicioria
‘el
16 Ricuperi di crediti verso tunzionari ed agenti dell Amministrazione
per ammanchi di materie, perdite, sottrazioni, erronee consegne o
pagamenti ¢ simili di somme e valori. . . . . . . . . . 07 per memoria
17 Economie verificatesi nella gestione dei residui passivi della parte
ordinaria ad integrazione del prodotto nette . . . . . . . . per memoria

Totale del §3 . . . 31,000,000 »

$ 4. = Tubradili per rinidorsi dio spese.

18 Trasporti ¢ prestazioni a rimborso di spesa:
A) Trasporti per conto dello Stato . . . . . . . 2,600,000 -

By Trasporti per lavori e forniture in conto patrimo-
niale e in econto terzi . . . . . . . . . . . 2,200,000
¢)) Trasporti per couto di imprese incaricate di lavori. 1,000,000

D) Trasporti per conto della gestione autonoma dei
magazzini . . . . . . . . . . . . . . . 14,600,000

) Ammaglinture, imballaggi cd altre prestazioni delle
agenzie doganali . . . . . . . . . L L L 800,000

F}Diversc........,.......200,000:

22,000,000 «

Da riportarst . . . 22000000 »

1

(@) Il eapitole n. 15 & stato soppresso colla nota di variazioni (vedi stunpato n. 11 bis della Camera dei deputati).

Discussiont, f. 212

229
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Riportn . . . 22,000,000 »
19 | Ricuperi di carattere generale.

A} Studi, dirigenza e sorveglianza di lavori e prov-
viste di carattere patrimoniale. . . . . . . . 23,000,000

B3) Studi, dirigenza e sorveglianza di lavori e prov-
viste per conto di altre Amministrazioni dello Stato

editerzi. . . . . . . . . . . . . . . . 15,300,000
) Prestazioni per altre ferrovie . . . . . . . . 200,000
1) Ricuperi di spese giudiziali e contenziose. . . . 200,000
F) Ricuperi di spese per il servizio sanitario. . . . 800,000

F) Ricuperi di contributi al fondo pensioni e sussidi . 300,000 |

(7) Tasse d’esercizio per raccordi e per carico e scarico =
in punti determinati . . . . . . . . . . . 10,200,000
II) Ricuperi per il servizio degli autoveicoli . . . . 150,060

I) Ricuperi diversi . . . . . . . . . . . . . 27,850,000

79,500,000 >

20 | Ricuperi dei servizi . . . . . . . . . . . . 0 .0 37,000,000 »
21 Introiti a rimborso di spese delle ferrovie secondaric sicule. . . . 300,000 -

92 | Versamento in conto esercizio al magazzino, da parte dei servizi, di
materie fuori d'uso od esuberanti . . . . . . . . . . . . 7,680,000 »

23 | Ritenute, in conto entrate, al personale provenicnte da altre Ammi-
nistrazioni dello Stato (art. 3 della legge 1 lugllo 1876, n, 3212,
scneé‘) 20,000 »

24 | Contribute di altre Amministrazioni nelle spese delle stazioni e dei
tronchi di uso comune . . . . . . . . . . o . .. 11,000,000 -
|
|
|

25 | Somma prelevata sugli affitti delle case economiche per intercssi dei
capitali investiti nella costruzione (art. 4 della legge 14 luglio

1907 n. 553) (capitolo 10¥ della spesa) 3,000,000 -

Totale del § 4 160,500,000 »

—

.| 3,910,200,000 >

—

Totale della Sezione I

)

Q9
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SEZIONE I — NAVIGAZIONE.
§ 1. - Prodolli della narigusione con le isole,
Passegperi
Merei. . . o . o o0 o 0o

Bestiame.

Totale del &1 .

§ 20— Introili diversi della narigasione con e isole,
Noli marittimi. . . . . .
sovvenzioni del Tesoro per la navigazione con le isole . . . . .

Ricuperi diversi ¢ versumenti di materiali fuori uso od esuberanti .

Totale del § 2

§ 0. - Drodalti della nwrigasione libera,

Introiti dei servizi di navigazione libera .
[ Prelievo dal fondo di riserva per i rischi della navigazione libera
| Totale del § 3 . . .

Totale della Sezione 11 .

SEZIONE T, — INTROITI CON SPECIALE DESTINAZIONE A REINTEGRO
DEI CORRISPONDENTI CAPITOLI DI SPESA.

Concorso di enti pubblici o privati nelle spese di straordinarin ma-
nutenzione (cap. 9 della spesa) .

Versamento a magazzino di materie provenienti da lavori per ripa-
rare o prevenire danni di forza maggiore (cap. H9 della spesa)

Da riportarsi . .

PAS)!
O
-

3
2

g
:

300,000

2,700,000 »
1,000,000 »

7,060,000 »

-

1,200,000

per TR IR

1,200,000 »

26,050,000 »

per ITNIAR

per weeainria
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36

37

38

39

40

Riporlo

Versamento a magazzino di materiali provenienti dal rinnovamento
della parte metallica dell’armamento (cap. 60 della spesa)

Ricavo dalla demolizione od alienazione del materiale rotabile messo
fuori d'uso (cap. 61 della spesa) . . . . . . . . . . . . .

Versamento o magazzino di materiali provenienti da lavori in conto
migliorie. . . . . . . . o . . 0 L0

Introiti a reintegro di capitoli di spese delle ferrovie sccondarie
sicule. .

A) concorso di terzi nelle spese di straordinaria
manutenzione. . . . . . . . . . . . . per memoria

B) Versamento a magazzino di materie provenienti
dai lavori per riparare e prevenire danni di
forza maggiore . . . . . . . . . . . . per memnorin

() Versamento di materiali provenienti dalla parte
metallica dell’ armamento. . . . . . . . . per memoria

D) Ricavo dalla demolizione od alienazione del ma-
teriale rotabile messo fuori uso. . . . . . . per inemaria

Materiale fuori uso e di demolizione - Ricavi destinati alle spese di

rinnovamento dei piroscafi . . . . . . .

Totale della Sezione 111

e

RIASSUNTO DELLE ENTRATE ORDINARIE

Entrate d'esercizio e fondi per aumenti pabrimoniali,

sczione I. - Rete ferroviaria e Stretto di Messina.
Titolo 1. - Parte ordinaria.
§ 1. - Prodotti del traflico.

§ 2. - Introiti indiretti dell'esercizio .

D riportarsi

per memoria

per memnorid

per weinnrin

por memoria

per emoria

- 3,”41,200,000 »

77,600,000 °

e ———

3,118,700,000 >

b

L
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Riporto . . .| 3,118,700,000 »

$§ 3. - Enteate eventuali . . . . . . . o oo oL L, 31,000,000 »
§ 4. - Introiti per rimborsi di spesa . . . . . . . . L, 160,500,000 »
Totale della Sezione T o . . ] 3,910,200,000 »
Sezioue 1. - Navigazione . . . . . . . . . . .o oL 26,000,000 »
Totale del Titolo 1 - Parte ordinaria . . .| 3,936,250,00) »
TITOLO II
. I*avie strnordinaria
tArt. I8, secondo capoverso, della legge T luglio 1907, n. 429
|
I
|
41  Sovvenzioni del Tesoro per lavori e provviste di carattere patrimo-
niale . . L . L L L 0 0 L o o o e oo ] 240,000,000 >
42 Sovvenzioni del Tesoro per i lavori di clettrificazione delle linee fer-
roviarie . . . . . . . . . . . . . . o o o o o o 100,000,000 s
1
43 . Introiti straordinari da assegnare alle spesce di carattere patrimoniale
a complemento delle sovvenzioni del Tesoro . . . . . . . . 89,100,000 »

A} Rimborsi e concorsi di Societh concessionarie di

ferrovie, di altre Anuninistrazioni pubbliche e di

i terzi, nella spesa di lavori e provviste in aumento
patrimoniale (cap. 84 della spesa) . . . . . . per micnoria

B) Ricavo dalla vendita dei beni immobili {cap. R4
della spesa) . . . . . . . . . . . . . . perirenoria

) Materiali di disfacimento pertinenti al patrimonio
ferroviario (cap. 83 e 84 della spesa) . . . . pesrwmemoria

D) Versaimento a magazzino di materiali d’ esercizie
esuberanti . . . . . . . . . . . . . . per memoria

Iy) Contributo della parte ordinaria per spese di rin-
novamento del materiale rotabile. . . . . . . 89,100,000

Da »riportarsi . . . 84,100,000 429,100,000 »
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Riporto. . . 89,100,000 ' 429,100,000 »

| F) Contributo della parte ordinaria per spesc di mi-
gliorie. . . . . . . . . . . . . . . . operowmewmoric!

() Concorsi ¢ mului per la elettriticazione dclle linee

(cap. T4 della spesa) . . . . . . . . . . per memoria
Hy Diversi . . . . . . . . . . . . L . .opesanemoria '
|
| Totale del Titolo 11 . . .. 424,100,000 »

TITOLO 111

Magnzrzind, ¢t Melne ¢ Sceorle

§ 1. — Qestione antonone dei maguzsing,

(Art. 17 della legge T luglio 1907, n. 429), |

44 ! Fondi forniti dal Tesoro per aumento della dotazione di magazzino . per wemorid

45 Prelevamenti dal Fondo di riserva delle spese impreviste, per anmento
I temporaneo delle scorte {art. 24, comma 1v ¢ H° della legge 7 lu-
glio 1907, n. 429 modificato dall’art. 1 della legge 2D giugno 1909,

T - . . C e e e oper emoria
: , o |
46 ' Forniture ai servizi (capitolo Y0 della spesa) . . . . . . . . . 1,100,000,000 »
47 ; Ricavi per vendite e accrediti diversi (somma da reintegrare al cap. Y0 |
della spesa) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1l 30000000 -*
48 | Ricupero di somme pagate in acconto di forniture in corso (cap. i1
della spesa) . . . . . . . . .« 4 . . .G oper mewmoria
19 i Ritenute per garanzia, effettuate ai fornitori (cap. 92 della spesa) . . per memoria
H0 | Prelevamento dal fondo di compensazione per le oscillazioni nei prezzi
del combustibile (capitolo n. 93 della spesa). . . . . . . . . peronemorid
51 | Prelevamenti dal fondo di assicurazione contro i rischi di mare per i '
© trasporti riguardanti la gestione di magazzino (cap. 94 di spesa) . - pes aemorid
| .
‘ Totale del § 1 . . .- 1,400,000,000 *
——————————————
|

21

)
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§ 2. — Officine ¢ scorle.

»2  Corrispettivo dei lavori fatti dalle ofticine locomotive, dipendenti dal
servizio materiale ¢ trazione, dagli stabilimenti governativi e dal-

I” industria privata (cap. 46 della spesa) . . . . . . . . .. | 140,000,000 »
A1)y Officine del Materiale rotabile, Officine locomo- |
tive ed Officine del Materiale Mobile . . . . 260,000,000
By Officine dei depositi e Squadre Rialzo . . . . 170,000,000

)y Stabilimenti di altre Amministrazioni governative i
¢ dell industria privata . . . . . . . . . 310,000,000

53 | Corrispettivo dei lavori fatti nelle officine e nei cantieri del servizio

lavori e costruzioni (cap. ¥ della spesa) . . . . . . . . . 60,000,000
|

54| Materiali di scorta, materic impiegate o scaricate (cap. 9¢ della spesa) | 45,000,000 »
A) Servizio Materiale ¢ trazione. . . . . . . . 28,000,000 '

1. Scorte fisse per le Officine dei de-
positi @ Squadre Rialzo. . . . 10,000,000

2. Parco sale montate e carrelli com-
pleti. . . . . . . . . . . 19000000

B) Servizio Lavori e Costruziont . . . . . . . 15,700,000

() Escrcizio Ferrovie secondarie Sicule . . . . . 300,000 |
|
1))y Esercizio Navigazione . . . . . . . . . per memoria

Totale del § 2 . . .. 845,000,000 »

Totale del Titolo IIT . . . . 2,245,000,000 »

N
NO
0
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TITOLO IV.
Industr’ e speci- I,
Sfruttamento boschi .,

) Ricuperi di spese d'’ 1mp1:mto fcap. 100-4 della
spesay .o L L. L. C e e e per anemoria

B) Ricavi dell’esercizio {cap. 100-8 della spesa) . pess inemoric

Totale del Titolo IV .

TITOLO V.
Gestione del fondo pensiond ¢ susshili

(Legge 9 luglhio 1908, n. 418).

Ritenute al personale .
A) Ordinarie (lettera « dell’art. 3 ¢ parte prima del-
l'art. 4 della legge 9 luglio 1908, n. 418 e Regio
decreto 27 novembre 1919, n. 2373y . . . . . . 100,600,000
B) straordinarie (lettera & dell’art. 3 e capoversi primo

¢ secondo dell’articolo 4 della legge 9 luglio 190x%,
418)...............10,000,000

C) Riscatti fart. 9 dela legge 9 luglio 1908, n. 418) . 1,000,000

Entrate diverse

Per e

. ‘ PP rnemoria

111,000,000

1,000,000

Annualita corrispondente all'integrazione a carico dell’ Amministrazione -

per le pensioni liquidate con decorrenza posteriore al 1> aprile 1919

Annualith corrispondente all’integrazione a carico di altre Amministra-
zioni dello Stato per le pensioni liquidate con decorrenza poste-
riore al 30 giugno 1919, al personule inscritto al fondo pensioni e
passato alla loro dipendenza . e e

Da riportarsi

155,200,000

200,000

297,400,000

»

»

b g
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t1

62

63

64

66
67

68

Riporto
Contributo dell’Amminisirazione o delle cessate Amministrazioni fer-

roviarie o di alire Amministrazioni private in rapporto agli assegni
del personale . .

Interessi sulle somme costituenti il patrimonio del fondo pensioni e
sussidi

Utili realizzati dalla Cassa depositi ¢ prestiti nell'amministrazione di
valori in sua consegna, costituenti il fondo pensioni e sussidi .

Interessi di lasciti, donazioni ed oblazioni a favore di deferminate ¢a
tegorie di pensionati e sussidiati (cap. 104 della spesay .

Totale del Titolo V

TITOLO VI,

Gestione detle cane economiche pel ferrovierl

(Legge 14 laglio 1907, n. Hi3).

Padirinonio,

somme mutuate alle ferrovie dello Stato dal patrimonio del fondo pen-
siani ¢ sussidi per acquisto ¢ costruzione di case economiche pei
ferrovieri {art. 1 della legge 14 luglio 1907, n. 503) (cap. 106 della
ypesit. . e e

Grestione.
Affitto delle case,
Proventi diversi
Prelevamenti dal fondo di riserva (terzo capoverso dell’articolo 10 del

regolamento per l'esecuzione della legge 14 luglio 1907, n. H)3,
approvato col Regio decrecto 10 maggio 1908, n. 233)

Totale del Titelo VI . .

Discussioni, f. 213

fan

207,400,000 »

POV niene0rin

34,000,000 -

500,000 >

7.000 >

335,907,000 »

POV’ ey

0,000,600 -
300,000 >

per meiori

5,300,000 »
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TITOLO VI
Opern di previdenzn per gl orfand ¢ famiglic del personule
« buonuscita.
eeral T wiugno 1010 0, G e T oaperile 1021 n, 5700
B9 Contributo dellimministrazione in ragione del 4 per mille degli sii-
pendi e paghe del personale e e 149,600,000  »
70 Contributo del personale in ragione del 4 per mille dello stipendio o
R 14,000,000 »
71 Multe al personale 2,000,000 »
2 Quota sullimporto delle tasse di bollo sulle guietanze o ricevute del
personale per competenze superiori a lire 100, 150,000 »
73 Ritenute al personale per assegni supplementari vitalizi POy men6id
v Bateressiosul fondo dell’ operac di previdenza o favore degli orfani e
hunnuseita .« o 0 0 L 0 0o L 3,200,000 »
1 Canone a carico della gestione rivendita libri e giornali 70,000 »
(6 Utile netto della gestione pubblicitdy nelle stazioni ¢ nei treni . 1,100,000 »
77 Entrate eventuali. per aentorid
= Interessi e prelevamenti dal fondo a favore degli orfani di agenti .
periti nel terremoto del 1908 . . . . . . . . . 20,0600 »
Totale del Titolo VII . 40,650,000 »
|
, TITOLO VILL
| Gestione del capitail del fondo penslonl implegats in mutel
. ul gernonale.
I CArG 10 della Jegge 19 giugne 1913, n, 6414
Patrimonin,
W Somme fornite dalla Cassa depositi e prestiti Der wmcmorid
%0 Quote in conto capitale da reimpicgare in mutui . . . . . 45,000,000 »
Det viportursi o . . 16,000,000
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Riporto 45,000,000 »
tiestione,
=1 Introiti della gestione 24,025,000

K3

84

Ko

&t

it

Totale del Titolo V11T

TITOLO N,

Hutul o Cooperative ferroviarie costeativiel di casre cennomiche
¢ popolari per Il personale.

ihegee D ottobre 19200 g 1152

HH.025,000 .

Mutui aulorizzati per cooperative costrattrict di case cconomiche o
popolari. . . . . . o . .. L L

Societi cooperative tra il personale per La costruzione di case ceono-

miche ¢ popolari - Rimborso di interessi e quote di ammortamento
ad estinzione di mutai . . . . . o 0 0 0L L,

Totale del Titolo 1X

TITOLO X,

Opceaziont per conte di (crzl

Operazioni attinenti ai trasporti . . . . . . . . . . . . .,
Operazioni attinenti al personale. . . . . o o o o o 0 0L

Lavori, forniture ¢ prestazioni per conto i pubbliche Amministra-
zioni ¢ di private .00 0 L 0 L L Lo

Operazioni per conto della Direzione generale dei combustibili .

Totale del Titolo X . . .

pee ol

2,000,000 -

2000000 »

i1,200,000,000 »

50,000,000 »

2,270,000,000

pery MRTLIRI

3]

H20,000,000
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TITOLO XL

Paveite di glies

Tasse erariali (cap. 131 della spesa).

Liposte ¢ lasse ritenute al personale ¢ rispettive famiglie (cap. 132
della spesac 00 0 0 0L 000 L0 L L. .

Imposta di ricechezza mobide ritenuta a terzi (cap. 133 della spesa)

Contributo dei centesimi di guerra (cap. 134 di spesa) .

Marche da bollo ritenute a terzi (cap. 135 spesa).

Imposta sui trasporti pel tratto confine trancese -Modane, dovuta all'e-
rario francese {eap. 156 della spesa)
spesi)

Mandati di anticipazione estinti eapitolo 138 della spesa).

Totale del Titolo XI

RIASSUNTO DELL’ENTRATA

Titolo 1. - Parte ordinaria.

Titolo T1. - Parte straovdinaria . . . . . . . . . . . . . .

Totale delle entrate ordinarie o straordinarie

tiestiond speciali ed aulonouee,
Titolo I1l. - Magazzini, officine e scorte:

§ 1. - Gestione autonoma Qe Magazzini .

§ 2. - Officine ¢ scorte . . . . . . . . .

Dec sipoirtersi

-
a

Imposta ¢ sovrimposta sui profitti dipendenti dalla guerra (cap. 137 della !

110,000,000 »

200,000,000 »
700,000 »
pee ncinngin

10,000,000 »

300,000

peromemoria

poer IR

321,000,000 >

3,036,250,000 »
429,100,000 »

4,365,350,000 »

1,400,000,000 *
845,000,000

1

2,245,000,000 *

N
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Riporto
Titolo 1V - Industrie speciati
Titolo V. - Gestione del fondo pensioni ¢ sussidi
Titolo VI. - Gestione delle case economiche pei forrovieri

Titolo VII. - Opera di previdenza per gli ortani ecc.

Titolo VIII. - (iestione dei capitali del fondo penstoni impiegati in mu-

tui™al personale .
Titolo IX  Mutui & Cooperative ferroviarie costraitrici, cec.

Titolo X. - Operazioni per conto di terzi. . .

Totale delle gestioni speciali ed autonome

Titolo X1. - Partite di giro.

Totale generale dell entrata

.
Fas

A

)

De
(

2,245,000,000 »
335,907,000 »
5,300,000 »

40,630,000 »

69 025,000 »
2,500,000 »
3,720,000,000 »

6,24%,382.000 »

321,000,000 »

10,431,732,000 »
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TITOLO 1.

FParfe ordinarla

SEZIONE 1. - SPESE 1V ESERCIZTO

DELLE FERROVIE DELLO STATO E DELLO STRETTO DI MESSINA,

(Art. 14, primmo capoverso ¢ oart. 20 della legee 7 luglio 107, 0, 429,
modificato dall'art. 1 della lege 20 giagno 1000, . 372,

& I - Seveizi delly Diresione generale.

Personale

Senato del Regno

LEGISLATURA XXVH -— 1®* 8ESSIONE 1924 25 — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 10 FEBRRRAIo 1925

A) Uffici centrali ed uffiel distaccati . . . . . . . 36500000 |

) Magazzini, depositi ed agenzie. . . . . . . . 1TTND000
tal - bl b)

Forniture =pese ed acyuissi . . . . . . . . . L. . L L.

A) Uffici contrali ed utfici distaccati. . . . . . . 3K00,000

B) Magazzini depositi ed agenzie . . . . . . . . 7,200,000

Totale del § 1

§ 2. - Sercisio wmovinento ¢ Traffica.

Personale . . .

A) Servizio centrale, divisione ¢ reparti . . . . . 46,000,000
By Controlli prodotti. . . . . . . . . . . . . 17000000
C) Stazionl . . . L L L L L L L L L Lo H)2,000,000

Dy Depositi del personale viaggiante. . . . . . 235,000,000

Dec viportarse .

™
oo
ot

DA,H0,000 >

11,000,000 »

64,500,000 »

850,000,000 «

830,000,000 »




F Attt Parlamentari

— 1607 — Senato del Regno

6

A e —e = - - ————

Riporto .
Forniture, spese ed acquisti. . . . . . . . L 0 0oL L,
A) Servizio centrale, divisieni e vepartt. .0 0 L 1,000,000
By Controlli prodottic . 00 0 . . . . . . . . 1000000
Cy Staxioni o . 00 L L o 0L ADRUD,000
Dy Depositi del persenale viaggiante. . . 0 0 0 0 1,200,000

Fy Convegli o0 0 0 0 0 L 0L 0 L. L L R000000

Indennizzi per perdite, avarie e ritardata resa di spedizioni.

Noli passivi di materiale rotabile in servizio cumulative,
Totale de]l § 2 .

£ 5. Nervizio Muteriale o {razione.

Personale . . . . . . . . . . L L0,
) Nervizio centrale, divisioni e riparti dispezione . 26,000,000

D) Locomozione a vapore - Dirigenza ¢ servizio interno
det depositiy locomotive e depositi eombustibili, per-
sonale di condotta ¢ personale addetto alla ventila-
zione delle @alleriy. o . 0 . . . . . . ., 203,000,000

¢ Locomozione elettrica (Dirigenza e servizio interno
dei depositi, personale di condotta ¢ personale ad-
detto alle centrali elettrichey. 0 . 0 . . . . 22,000,000

D)y Pulizia, veritica ¢ untura veicoli . . . . . . . 39,500,000

Forniture, spese ed acquist,
A) Servizio centrale, divisiont e reparti d'ispezione . 0,200,000
B) Locomozione a vapors . . . . . . . . . . 386,000,000
1) combustibile. . . . . . . . . 527,000,000 '

2) Spese diverse ., . . L L L, 54,000,000

591,200,000
Da riportuirsi . . .

A
(LS
o

LEGISLATURA XXVII — 12 SE-sIONE 1924-20 — DISCUSSION! — POXKNATA DEL 10 rEBBRAIO 1925

850,000,000
57,000,000

38,000,000
9,000,000

>

>

4,34,000,000

380,500,000

£05,000,000

L 4

L 4

986,500,000
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feeporto oL . H%1,200,000 086,500,000

»
Seg e
| ) Locomozione elettrica . . . . . . . . . . . 12,600,000
I Energia elettrica per la trazione dei
treni ¢ combustibile per le centrali clet-
triche. . . . . . . . . . . . . 10,000,000
2} spese diverse .. 0 0 0 L . . 2,600,000
| - - *se . .
! DY Pulizia, verifica ¢ untura veijcoli . . . . . . . 2,200,000
9 Manutenzione del materinle rvotabile . . . . . . . . o o L. 621,000,000 »
Totale del § 3. . .| 1,607,500,000 »
§ 4. — Neerizio larori v ocoshrvsiond,
10 | Personale . . . . . . . . . . . . . . . o o oo | 862,000,000 »

A) Servizio centrale, sezioni e reparti . . . . . . 51,000,000
1) Sorveglianza della linea . . . . . . . . . . 63,000,000
() Manutenzione della linea . . . . . . . . . .208000,000
D) Manutenzione impianti di clettrificazione . . . . 9,500,000

FyOperai. © . . . . . . . . . . . . . . . 31000000

11 | Forniture, spese ed acquisti. . 38,500,000 »
A) Servizio centrale, divisioni, seziont ¢ reparti. . . 3,000,000
Hlinea . . . . . . . . . . . . . . . . . 15500000
(") Stazioni illuminazione . . . . . . . . . . . 12,000,000
Y Convogli illuminazione elettrica. . . . . . . . 7.500,000
I') Spese per il servizio degli autoveicoli in consegna

agli uffici centrali e distaccati . . . . . . . . 500,000

12 | Manutenzione della linex . . . . . . . . . . . . . .. . 129,000,000 »

_._._‘-—_—__-/
Totale del § 4 . . . 730,000,000 *
e——————————

I
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3 0. — Linee secondarieo o sedclaiiento cidatio,

13

14

riruppo Sictiing

Personale . . . . . . . . . . . . L0000
A) Direzione dell'esercizlo. . . . . . . . . . . =20,000
f3) stazioni e depositi personale viaggiante . . . . 2,500,000

() Condotta locomotive e depositi. . . . . . . . 2400,000
D) Pulizin, verifica e untura veicoli . . . . . . . %0,000

L)y Linea . . . . . . L L L 00000 L 3,600,000

Forniture, spese ed acquisii,
Ay Divezione d'esercizio . . . . . o L L L. 30,000
£y stazioni o depositi personale viaggiome . . 300,000
¢ Convogli. . . . . . . . . . . . L L. 50,000

Dy Locomozione . . . . . . . o o . L L L 3,400,000
l. Combustibile . . . . . . . . . . 2¥00,000

2. 8pese diverse. . . . . . . . . 600,000

Iy Linea . . . . 000 00 120,000

£y Indennizzi . . . . . . . . . . . . L. 100,000

Manutenzione materiale rotabile

Manutenzioue della linea

Totale del § 5 .

Discussioni, . 214

9,400,000 »

4,000,000 s

3,000,000 »
1,000,000 »

17,400,000 >

X
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17

18

14

$ b, — Narigazione dello stiretto i Messinn,
Personale

Forniture, spese ed acquisti.

Totale del § 4.

§ 1. — Npese gewerali altinenti ad personnte,

Annualita corrispondente alla integrazione a carico della Amministra-

prile 1910 .
! Contributo dell’Amministrazione e delle cessate Amministrazioni fer-
roviarie o di altre Amministrazioni private in rapporto agli assegni

del personale .

~ Contributo al tfondo « Opera di previdenza per gli orfani e famiglie
i del personale ¢ huonuscita » . B

Spese per assegni ¢ indennith diversc al personale .

Gratificazioni al personale {art. 148 delle disposizioni sulle competenze
accessoric approvate con decreto luogotenenziale 13 agosto 1917,

l n. 1393) e modificato coll’art. 11 del decreto luogotencnziale 11
giugno 1919, n. 913 o

Oblazioni e sussidi al personale

Spese per il servizio sanitavio (art. 8 della legge 9 luglio 190%, n. 418).

i Spese_generali dirersse.

migioni diverse (art. 61, legge 7 luglio 1907, n, 429; .

! Avvisi, orari, pubblicazioni e stampati diversi.

Da riportarsi

A) Combustibile . . . . . . . . . . . . .. 2,700,000 |

B) Spese diverse. . . . . . . . . . . ... 1,300,000 !

4,000,000 »
4,000,000 »

¥,000,000 »

zione, per le pensiont liquidate con decorrenza posteriore al 1 a- -

Consiglio generale, Commissioni compartimentali del traffico e Com-

180,000,000 »

9,200,000 »

20,600,000 -
15,800,000 »

2,687,000 »
3,000,000 >
4,000,000 >

40,000 »
5,500,000 -

236,827,000
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29

30

31
32
33
34

36

37

Bt

Imposte tasse .

Spese giudiziali e contenziose .

Affitto, adattamento ¢ riparazione di locali privati per uso d'uttci e |

di magazzino .
Indennizzi per danni alle persone ed alle proprieta.
Provvigioni ¢ compensi alle agenzie italiane ed ostere
Spese per la sorveglianza dei trasporti.

Contributo nelle spese delle stazioni e dei tronchi di uso comune di
altre aunministrazioni |

Compensi ad amministrazioni ferroviarie pei servizi coi loro treni

- dpese per il servizio degli autoveicoli:

A)y Personale . . . . . . . . . . . . . L . . 400,000

1) spese diverse per 'esercizio ¢ la manutenzione degli
autoveicoli. . . . . . . . . . . . . . . L., 400,000

Spese cventuali

Totale del § 7 .

§ 5 Nerrisi secondasd,

NServizi accessori ad impresa od in economia

Annualita per la ricostituzione in 50 anni dei capitali mutuati sul
Fondo pensioni e sussidi, per acquisto e costruzione di case econo-
miche pei ferrovieri (art. 5 della legge 14 luglio 1907, n. 5d3).

Totale del § 8

Totale della Sezione I .

40 Ly b LT

236,827,000
4,400,000
3,000,000

1,000,000
3,000,000
3,500,000

2,300,000

5,000,000
3,000,000

1,300,000

41,000,000

285,427,000

3,000,000

2,600,000

5,600,000

3,472,827,000
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SEZLONTE TL - ESERCIZIO 1M NAVIGAZIONE,
§ 1. — Nuvigasione coun le isole.
40 Personale 6,h40,000 >
Ay Uftici centrali e uffici distaccati . 1,700,000
| 5 Personale di coperta 1,600,000 |
"y Personale di macchina 2,000,000 i
1) Personale ausiliario 740,000
41 Forniture, spese ed acquisti. ' 16,000,000 »
Ay Uthei centrali ¢ utfici distaceati . &K0,000 |
L) Piroseab . . . . 15,100,000 /
) Manutenzione del materiale portuale 20,000
. o
42 Indennizzt . . . ., i 0,000 -
43 | Ancoraggi e spese portuali . ! 1,450,000 »
44 | Nuleggio di piroscati . : 9,500,000 -
45 | Spese generali. 290,000 -
Ay Di persouale 290,000
1) Diverse . . purr‘uc/um-'iu I
I
Totale del § 1 . 133,830,000 »
§ 2. — Navigazicue libera,
16 Personale 650,000 »
l Forniture spese od acquisti . 830,000 »
48 Noleggi per el rnorid

TR R%

ba ripusitarsi

1,480,000 »
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Riporio 1,480,000 »
44 Assegnazions alla riserva per iorischi i mare. 50,000 »
00 | Spese generali. 30,000 »
| Totale del § 2 . . ] 1,560,000 »
: i
]
= Totale della Sezione 11 35,390,000 »
1
SEZTONE TH. — SPESE COMPLEMENTARI. !
AvtoTdella Jewee 19 Tuelio 19906, 1, 3620 art. 20 priven capoverso, delia legge 7 u-
glio 10T, v 129, nodilicato dall”art. 1 adella legge 20 wiugno 19O, 1. 372,
91 ¢ Lavori per riparare o prevenire danni di forza maggiore fcap. 3% | L
! e 39 dell’entrata) Co . |' $4,500,000 »
22 Rinnovamento della parte metallica dell’ armamento (cap. 40 del-
I’ entrata) e 32,600,000
H3 Rinnovamento del materiale rotabile (cap. 41 e 43 dell’entrata) 20, 100.000 »
34 | Spese complemenrari delle ferrovie secondarie a scartamento ridotto
tgruppo Siciliay (cap. 43 dell entrata) 450,000 -
i
A) Lavori per riparare e prevenire danni di forza
: nmaggiore . . L . L L L L L L L L 120,000
i
! 5) Rinnovamento della parte metallica  dell” arma-
mento. . . . . . . . . . . . . . . . 130,000
() Rinnovamento del materiale rotabile . . . . . 200,000
55 Rinnovamento dei piroscati (art. 2 della legge H aprile 1908, n. 111) ! .
{cap. 42 dell’entratiy e e 660,000 »
56 | Migliorie alle linee a carico dell’esercizio (capitolo 42 dell entratas POP b rui0ric

Totale della Sezione Ill

160,310,000 »
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SEZIONE 1V, -

{Art. 200 seenndoe eapoverso, della le

SPESE ACCESSORIE.

o
hl"l'

T lughie 10UV, no 42

| dall’ st 1 della Tegge 20 giugne 1918, n. 372
& 1. — Npese wecessorte allinendi all’agiendu fer
I b ),

Amualith dovuta al Tesoro per interessi ed ammortar

Ay Del valore del materiale rotabile e d’ esercizio
consegnatn alle ferrovie dello Stato e del va
lore della dotazione iniziale di magazzino e
rimborsi anticipati di certificati 3,65 " (art. 1
della leggre 20 gingno 1905, n. 261,

) Delle somme fornite per anmento della dotarione
iniziale di magazzine (art. 17 della legge 7 lu-
glio 1907, n. 4291,

() Delle somme fornite per spese patrimoniali e rim-
borsi anticipati di certificati 3,50 | articolo |
i della legee 23 dicembre 1906, n, 638)

I Iy Delle somme fornite per spese stravidinarie di-
( pendenti dal terremoto del 25 dicembre 1408

E) Delle somme fornite per acquisto di 4000 carri e
| per costruzione deirelativi parchi e mezzi di
: riparazione . . . . . . .

. F) Delle somme foruite per la costruzione e l'ncquisto
| del materiale navale . . . . .

({) Delle somme fornite per il materiale di naviga-
zione in eccedenza ai 15 milioni. .

H) Delle somme fornite per 1 esecuzione di lavori
occorrenti alla elettriticazione di linee ferro-
| viarie .

% modiffcatn

SO,

nento .

23,74 1,045.00

92.517,320.76

155,229,944 44

1,308,533.49

LO1O,438.07

645,497.20

754,146.73

19,490,278.50

58 Interessi sulle somme pagate dal Tesoro coi mezzi ordinari di teso-
reria (art. 3, capoverso, della legge 23 dicembre 1905, n. 638).

A) Per aumenti della dotazione di magazzino.

£3) Per spese patrimoniali .

»

11,000,000 >

) Per materiali di navigazione in eccedemza ai

15 milioni . . . . . . .

D) Per le spese di elettrificazione .

2,750,000 »

225,400,208 .68

13,750,000 *

-

Da riporturse . . .

238 956,205.68
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D9

60

81

62

64

66
67

68

Riporio
Reintegro al Fondo di ri~erva per le spese hmpreviste, delle somme
prelevate a tfavore delle spese ordinarie art. 24, ultimo capoverso,
della legge 7 luglio 1907, n. 429)
Noleggio di materiale rotabile per insulicienza di dotazione.
ey i

A} Materiale in servizio permanente . . . . . . per

B) Compensi per l'uso di carri speciali di propricti
privata . L L L L L L L L L per e

Contributo per le spese della Corte dei conti (art. 2 della legge 4 lu-
glio 1905, n. 361)

Restituzione di multe inflitte per ritardata consegna di materiale o per |

ritardata ultimazione di lavori (capitolo 14-C dell'entrata)

Perdite verificatesi nella gestione dei residui attivi della parte ordi-

naria a diminuzione del prodotto netto

Annualith dovute a terzi per interessi ed ammortaimenti a rimborso
i spesa sostenuta per impianti ¢ lavori di carattere patrimoniale

Elettrificazione delle linee {eap. 48 (i dell’ entrata)
4) Annualita dovute a terzi per interessi ed ammorta-

mento a rimborso di spese sostenute per impianti

e lavori di trazione elettrica , . 600,000

/) Assegno annuo alla parte straordinaria per concorso

alle spese increnti alla elettrificazione di linee . pev snesnnacin

Totale del § 1

& 2. — Spese accessorie

extranee all asienda ferroriarin ¢ acaiso i gestione.
Trasporti gratuiti per le localita colpite dal terremoto .

Contributo per riduzioni di tariffa dipendenti da motivi d'interesse
generale. . . . . . . . . . . . . . ..

Versamento al Tesoro dell'avanzo della gestione (art. 6, secondo capo-
verso, della legge 22 aprile 1405, n. 137) .o

Totala del § 2

Totale della Sezione 1Y

23R 954,205.68

26,296,794.32

POr i nsida

120,000 »
1,000,000 »
Jer Pt

750,000 >
I;O0.000 »

267,723,000 »

per meinaria

per memoria

ner Mmenoria

267,723,000 »
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RIASSUNTO DELLE SPESE ORDINARIE

Spese d’esercizio e per aumenti patrimoniali. i

Titolo I. -~ Parte ordinaria.

Sezione 1. - Spese d'esercizio delle Ferrovie di Stato o dello Stretto
di Messina:

§ 1. — Servizi della Direzione generatle. . . . . . . . . B4, KL000 >
§ 2. - Servizio movimento ¢ tratfico. . . . . . . . L. 134,000,000 »
§ 3. — Servizio materiale e trazione. . . . . . . . . .| 1LL607.500,000 »
¥ 4 Nervizio lavori e costruzioni . . . . . L L L o 530,000,000 -
$ 00 Lince sccondarie a seartamento ridotto (Grupp oSiciliag 17,400,000

§ B, — Navigazione dello stretto di Messina . . . . . . . 8,000,000 -
g 1. — Spese generali attinenti ab personale . . . . . L. 285,827,000 »
& %, .- Nervizi secondari . . . . . L. . L L . L L L. 5,600,000 >
Totale della sSezione [ . . .| 3,472,827,000 »

sezione Il - Lsercizio nuvigazione . . . . . . . . . . . 30,390,000

sSezione 11, — Spese complementari . . 0 0 0 . . o L 160,310,000 >

Sczione [V, -— Spese accessorie:
§ 1. — Spese accessorie attinenti all’azienda ferroviaria . . . 257,723,000 »

Totale del Titolo T — Parte ordinaria . . . { 3,936,250,000
—-——-—-———-—/
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TITOLO 11

Purte straordinaria,
(Art. 21 delln legge 7 luglio 1907, n. 425,

69 | Spese di primo impianto dell’ Amuninistrazione centrale ¢ dei dipen-
denti servizi . . . . . . . . . . . . o 0 0 e | per wemoria

10 | Spese per reintegrare I'Amministrazione della deficienza di manuten-

zione delle lince assunte in eservcizio . . . . . . . . . . .| per wenoria
11 | Acquisto di materiale rotabile. . . . . . . . . . . . . . . 99,100,000 »
2 | Acquisto di galleggianti ., . . . . . . . . . . . . . . . .| per memoria
73 | Miglioramenti al materiale rotabile ed ai galleggianti . . . . . . 1,000,000 »

A) Materiale rotabile. . . . . . . . . . . . . 1000000

By Qalleggianti. . . . . . . . . . . . . . per memorin
(k! Materiale di esercizio in aumento di dotazione {cap. 48-C dell’entrata). 29,000,000 >
(B Lavori in conto patrimoniale ed acquisto di stabili integrati coi pro-

venti del capitolo 48-.4, B e € dell’entrata . . . e 200,000,000 »
| Lavori di elettrificazione delle linee . . . . . . . . . . . . 100,000,000 »
ori Miglioramenti alle linee ed agli armamenti . . . . . . . . . .1 per meinoria

(¥ 1 Spese di primo impianto e per aumenti patrimoniali del servizio di
navigazione (primo capov. dell’art. 20 della legge D aprile 1908, n. 111) | per memoria

19 | Spese straordinarie per provviste e lavori in dipendenza del terremoto
28 dicembre 1908 . . . . . . . . . . . . . . . . . .| per wemoria

80 | Aumento della dotazione di magazzino. . . . . . . . . . . .| per wmemoria

Totale del Titolo 1I. . , . 429,100,000 »

Discussioni, f. 21H
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84
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TITOLO IIL

Hagarzinid officine e scorte.

8 1. — Gestione autonoma dei magaszini

(Art. 17 della legge 7 luglio 1907, n. 429).

Spese per acquisto di scorte e per materiali restituiti al magazzino

{capitoli 49 e 51 dell’entrata) .
Acconti sulle forniture in corso (capitolo 51 dell’ entrata) .
Rimborso ai fornitori di ritenute per garanzia (capitolo 54 dell’entrata)

Assegnazione al fondo di compensazione per le oscillazioni dei prezzi
del combustibile (cap. 55 dell’entrata) .

Spese per infortuni marittimi relativi ai trasporti per conto della ge-
stione di magazzino (cap. D6 di entrata) . . .

Reintegro dei prelevamenti dal fondo di riserva delle spese impreviste,

per aumento temporaneo delle scorte (art. 24, ultimo capoverso
della legge 7 luglio 1907, n. 429) . .o

Totale del § 1

§ 2. — Officine e scorte.

Spese per lavori delle Officine dipendenti dal Servizio Materiale ¢
Trazione, da.gll Stabilimenti governativi e dall’ industria privata
(capitolo 7 dell’entrata).

Ay Officine del materiale rotabile, ofticine locomotive

— 1618 — _ JSengLo

ed officine del materinle mobile . . . . . . . 260,000,000
1. Personale . 120,000,000
2. Forniture, spese ed acquisti . 140,000,000
By Officine dei depositi ¢ squadre di rialzo . 170,000,000
1. Pergonale . 100,000,000
2. Forniture, spesc ed acquisti . 70,000,000
Da riportarsi 430,000,000

]
t 7

ael negno
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1,400,000,000 »

per weunoria

per wemoria

per Heeoria

per emoria

per menoria

et

1,400,000,000 »

R

710,000,000 >

740,000,000 °*
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Riporto . . . 430,000,000 | 740,000,000

»
) Stabilimenti di altre Amministrazioni governative
¢ dell’ industria privata . . . . . . . . . . 310,000,000
1. Pagamenti per riparazioni al materiale rota-
bile . . . . . . o . . L . 200,000,000
2. Forniture, spese ed acquisti . . . 20,000,000
84 | Spese delle officine e cantieri del Servizio lavori e costruzioni (ca-
pitolo b9 dell'entrata) . . . . . . . . . . . . . o .. 60,000,000  »
Ay Personale . . . . . . . . . . . . . . . 10000000
L]
B) Forniture di magazzino . . . . . . . . . . 50,000,000
89 | Materiali di scorta; materie ricevute (capitoli 52 ¢ 60 dell’ entrata) . 45,000,000 »
A) Servizio materiale e trazione . . . . . . . . 28,000,000

1. Scorte fisse per le officine dei depositi
¢ squadre rialzo . . . . . . . . 10,000,000

2. I'arco sale montate e carrelli completi 19,000,000

B) Servizio lavori e costruzioni . . . . . . . . 15,700,000
() Esercizio ferrovie sccondarie sicule . . . . . . 300,000
D) Esercizio navigazione . . . . . . . . . . per wcmoria

Totale del § 2 . . . %45,000,000 »

Totale del Titolo III . . . [ 2,245,000,000 »
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TITOLO IV.

Industric speciall

90 ) sfruttumento boschi. . . . . . . . . . . L . L . L o L | per memoria
A) Spese d” impianto (capitolo 61-A) dell’entrata) . peir wmcmoria

B) Spese d'escercizio (capitolo 61-B) dell’entrata) . per wiemoria

M Piantagioni e culture speciali - Spese della gestione . . . . . .| per weinorin

Totale del Titolo IV . . ., »

TITOLO V.

Gentlione del fondo penslont ¢ sussiidi.

tLegge 9 luglio 1908, n. 418).

92 | Pensioni . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .| 240,000,000 »
9 | Sussidi . . 0 L L L L 1,000,000 »
4 | Erogazione dei proventi del fondo lasciti, donazioni ed oblazioni, a |
favore di determinate categorie di pensionati e sussidiati (capitolo 70 |

dellentrata) . . . . . . . . . . . . . 0. 00 7,000 »

95 | Versamento alla Cassa depositi e prestiti dell’ avanzo della gestiono
{art. 2 della legge 9 luglio 1908, n. 41%). . . . . . . . . . 94,900,000 »

Totale del titelo V. . . . 335,907,000 »

TITOLO VI

Gestione delle case cconomibche pel ferrovlerl.
aepge 14 luglio 1907, . 553).

Patrimonin.

96 | Spese per acquisto e costruzione di case (art. 1 della legge 14 luglio
1907, n. 5D3} (capitolo 71 dell’entrata) . . . . . . . . . . | peraremorit

97 | Intercssi sulle spese fatte durante il periodo di costruzione . . . .| pes wweinorid
I —

Da riposrlarse
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106
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-

Riporlo

(resfione.

Interessi dei capitali nella costruzione ed acquisto di case gia abi-
tate (cap. 29 dell’entrata) .

Iniposte @ sovrimposto .

spese o amministrazione, custodia ¢ diverse
Hluminazione, riscaldamento e acqua potabile .
Manutenzione ordinaria

Manutenzione straordinaria . . . . ., . ., . ., ., ., ,

Premi per la buona conservazione dei tabbricati (art. 50 del regola-
meuto approvato col Regio decreto 10 maggio 190=, n. 233)

Veraamenti alla Cassa depositi e prestiti delle somime per la costitu-
zione del fondo di riserva (secondo capoverso dell'art. 10 del re-

2,000,000 »

8,000 »
290,000 »
3¥0,000 »
1,142,000 >
100,000 »

per aieaaitin

golamento approvato col Regio decreto 10 maggio 1908, n, 233): 1,380,000 »
A) per temporanee esenzioni di imposte e sovrimposte 50,000 »
/%) cccedenze attive dei bilanei . . . . . . . . 1,300,000 »
Totale del Titolo VI . 5,300,000 »
TITOLO VIL
Opera dl previdenza per gl orfani e le fomiglie del personale
e buonuscita.
tLiegge 19 giugno 1913, n. 64] ¢ 7 aprile 1921, n. 370).
Sussidi alle famiglie e spese per raccogliere ed istruire gli orfani. 3,500,000 »
Indennitd di huonuscita 30,000,000 »
Assegni nlimentari vitalizi . . . . . . . . . . . . ., 200,000 »
Rimborsi di ritenute . . . . . . . . . . . . . . . .. per memoria

Erogzazione del fondo a favore degli orfani degli agenti periti nel ter-
remoto del 1908, . . . . . . . . . . . . L. L.

Versamenti alla Cassa depositi e prestiti dei residui attivi

Totale del Titolo VII .

1.

£0,000 »
6,900,000 »

40,650,000 »
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TITOLO VIIIL

Geatione ded capltall del foado penstond imptegadd
In mutul al personale.

tArt, 10 della Jegee 19 giugno 1913, b, 611,

Dalriinonio,
12 Somme mutuate al personale . . . . . . . o L o 0L 45,000,000 »
(restione,
113 | Spese della gestione . . . . . . . . . . Lo 0oL L L 54,025,000 »

Totale del litolo VIIT . . . 99,025,000 »

TITOLO IX,

Hutul a toe erative ferroviarie costrutiriel di case cconomiche
¢ popolari per 11 personule.

tLegre 5 attobre 1920, n. 1432).

114 Mutui autorizzati per cooperative costruttrici di case economiche ¢ po-
polari - Erogazionc d’interessi ¢ quote di ammortamento ad estin-

zione mutui . . . . L . L L o o e e e e 2,400,000 »
115 | Societd cooperative fra il personale per la costruzione di case. . .| per wewmorid

A} Somme fornite in conto mutui . . . . . . . Peswmemaria

B) Addobito interessi e quota spesc generali . . . per wmemoria

116 | Quota spese generali durante il periodo di ammeortamento . . . . 100,000 *
Totale del Titolo IX . . . 2,500,000 »
g
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TITOLO X.

O perazionl per conto di terzi.

117 | Operazioni attinenti ai trasporti . . . . . . . . . . . . . .| 1200000000 »

118 | Operazioni attinenti al personale, . . . . . . . . . . . . . 50,000,000 »

119 | Lavori-forniture e prestazioni per conto di pubbliche Amministra-
zioni e di privati . . . . . . . . . . . . . . . . . .|2200000000 »

120 | Opcerazioni per conto della Direzione generale dei combustibili . . | per memoria

Totale del Titolo X . . . | 3,620,000,000 »

TITOLO XI.

Partite di girvoe

121 | Versamento delle tasse erariali (cap. 94 dell’'entratay . . . . . . 110,000,000 »

122 | Versamento delle imposte ¢ tasse ritenute al personale e rispettive
l famiglie (cap. 95 dell’'entratay . . . . . . . . . . . . . . 200,000,000 »
|

123 | Versamento dell’imposta di ricchezza mobile ritenuta a terzi (cap 96
dell’entrata) . . . . . . . . . . . . . . < . .. 700,000 »

124 | Versamento del contributo dei centesimi di guerra (cap. 97 entrata) | per memoria

125 | Versamento importo marche da bollo ritenute ai terzi {cap. 98 del-

Pentrata) . . . . . .« . . e el e e e e e e 10,000,000 »
126 | Versamento all’erario francese dell’imposta sui trasporti pel tratto Con-

fine francese-Modane {cap. Y9 dell’entrata) . . . . . . . . . 300,000 »
127 | Versamento dell’imposta e sovraimposta sui profitti dlpendentl dalla

guerra (cap. 100 dell’'entrata}) . . . . . . . . . v« v « .| per memoria
128 | Mandati di anticipazione emessi (capitolo 101 dell’entrata) . . . .| per memoria

Totale del Titolo XI . . . 321,000,000 »
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RIASSUNTO DELLA SPESA

f -
|

v

Titolo I. — Parte ordinaria. . . . . . . . . . . . . . . . 3436250,000

Titolo II. — Parte straordinaria . . . . . . . . . . . . . . 429,100,000

Totale delle spese ordinarie ¢ straordinarie 4,365,:350,000  »

Gestioni speciali ed autonome.

' Titolo III. - Magazzini, officine e scorte:
§ 1. — Gestione autonoma dei Magazzini . ‘ 1,400,000,0600 »
i §$ 2. — Officine e scorte . . . . . . . . . . . . .. | 845,000,000 »
Titolo IV. — Industrie speciali ! »
Titolo V. — Gestione del fondo pensioni e sussidi . . . . . . . | 335,907,000 »

Titolo VI, .-~ Gestione delle case economiche pei ferrovieri . 5,300,000 »

Titolo VII. - Opera di previdenza per gli orfani ecc. . . . . . | 40,650,000 »
Titolo VIII. — Gestione dei cupitali del fondo pensiont impiegati in

mutui &l personale. . . . . . . . . . . L. oL L. .. 19,025,000 »

; Titolo IX. -- Mutui a cooperative ferroviarie costruttrici, ece.. . . 2,000,000 »

© Titolo X. — Operazioni per conto di terzi . . . . . . . . . . 3520000000 »
|

Totale delle gestioni speciali ed autonome. . . 6,248,382,000 »

' |
Titolo XI. — Partite di giro . . . . . . . . . . . . . . .} 321,000,000 »
‘10,934,7:;2,000 >

N

Totale generale della spesa

13
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PRESIDENTE. Rileggo ora gli articoli del
disegno di legge.

Art. 1.

Il Gioeverno del Re é autorizzato a far pa-
gare le spese ordinarie e straordinarie del Mi-
nistero delle comunicazioni, per 'esercizio finan-
ziario dal 1¢ luglioc 1924 al 30 giugno 192, in
conformitad dello stato di previsione anuesso alla
presente legge.

{Approvato). ™

Art. 2.

L’Amministrazione delle ferrovie dello Stato
¢ autorizzata ad accertare e riscuotere la en-
trate e a far pagare le spese riguardanti 'eser-
cizio finanziario dal 1° luglio 1924 al 30 giu-
gno 192, a termini della legge 7 luglio 1907,
n. 429, in conformita dello stato di previsione
annesso alla presente legge.

(Approvato).

Art. 3.

Agli effetti dell’articolo 38 del testo unico
delle disposizioni per le pensioni del personale
delle Ferrovie dello Stato, approvato con Re-
gio decreto 22 aprile 1909, n. 229, il limite
massimo dell’annualita per le pensioni da con-
Cedersi, nell’esercizio finanziario 1924-25, in
dipendenza dei normali collocamenti a riposo
bon chiesti dagli agenti, senza che concorra
la loro constatata inabilita, & stabilito nella
Somma di lire 1.500,000.

(Approvato).

Art. 4,

L’ammontare del fondo di dotazione delle
Ferrovie dello stato di cui all’articolo 17 della
legge 7 luglio 1907, n. 429, rimane stabilito,
Per I’ esercizio finanziario 1924-25, in lire
600.000,000.

I fondi occorrenti per raggiungere detto am-
Mmontare saranno provveduti dal Tesoro me-
diante accensione di debiti nei modi e nelle
forme che riterra opportuni.

(Approvato).

Questo disegno di legge sara poi votato a
Scrutinio segreto.

Discussioni, {. 216

| 14
e

Annuncio d'interpellanza.

PRESIDENTE. Prego ’onorevole senatore Sili
di dar lettura di una interpellanza pervenuta
alla Presidenza.

SILI, segiretario, (legge).

<« Chiedo di interpellare 1'onorevole ministro
della pubblica istruzione circa ilavori di boni-
fica delY antica Vallis Muircia e di esplorazione
del Circo Massimo - Bonio».

PRESIDENTE, Ripeto che domani alle ore 15
vi sard Comitato segreto.

Appena terminato il Comitato segreto si terra
la riunione degli Uffici per Vesame di alcuni
disegni di legge.

Giovedi, alle ore 15, seduta pubblica con il
seguente ordine del giorno:

I. 1° Elenco di petizione (N. LIV Doc.).

1I. Discussione dei seguenti disegni di legge

Conversione in legge del Regio decreto
15 maggio 1924, n. 991, concernente il riordi-
namento dell’lstituto agricolo coloniale italiano
di Firenze (N. 72);

Conversione in legge del Regio decreto
21'-53ma.ggio 1924, n. 905, riguardante la nuova
tariffa per la spedizione di cartoline illustrate
(Numero 24);

Conversione in legge del Regio decreto
22 maggio 1924, n, 1084, contenente disposi-
zioni per la Scuola di Ostetricia di Tricste e
per la Biblioteca governativa di Gorizia (Nu-
mero 46);

Conversione in legge del Regio decreto
11 settembre 1924, n. 1548, concernente il trat-
tamento economico dell'impiegato d’ordine del-
Vistituto nazionale per l'educazione e per la
istruzione degli orfani dei maestri elementari
(N, 66);

Cessione alla Repubblica Austriaca di sette
medaglic provenienti dall’ereditA medicea in
cambio di altrettanti esemplari in oro delle
stesse medaglie (N. 83);

1I1. Votazione per la nomina di due membri
del Consiglio superiore coloniale.

IV. Votazione a scrutinio segreto del se-
guente disegno di legge :

Stato di previsione per la spesa del Mini-

stero delle comunicazioni per 1'esercizio finan-
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ziario dal 1° luglio 1924 al 30 giugno 192°
(N. By,
V. Discussione dei seguenti disegni di legge:

Modificazione del Testo unico della legge
elettorale politica 1» dicembre 1923, n, 2694
(N. 100y

Organizzazione della Nazione per li guerra
(N, 7

Ordinamento del Regio esercito (N. 75):

Modificazioni alle vigenti disposizioni sul
reclutamento del Regio escreito (N. 76);

stato di previsione della spesa del Mini-
stero delle finanze per Descrcizio finanziario
dal 1° luglio 1924 al 30 giugno 1925 (N. 90),

La seduta ¢ tolta {ore 18,30).

ORDINE DEL GIORNO DEGLI UFFICI

Mercoledi 11 febbraio 1925.
ALLE ORE 1D

Cormitato segreto.
E SUBITO DOrO

Riunione degli Uttici.

Per 'esame dei seguenti disegni di legge:

Per una tombola nazionale, in pro ospe-
dale civile « Vito Fazzi » in Lecce (N. 94);

Riforma delle disposizioni sui ruoli esecu-
tivi per la conservazione e la riscossione di an-
tiche rendite degli enti pubblici (N. 95);

Conversione in legge del Regio decreto-
legggre 10 luglio 1924, n. 1143, col quale sono

stati istituiti presso il Ministero dell’economia
nazionale due nuovi posti di Sottosegretario di
Stato (N. 96);

Sulla colonizzazione interna (N. 98); |
Ricrdinamento delle circoscrizioni territo- |

riali dei tribunali dell’Umbria (N. 99);

Conversione in legge, con approvazione |
compiessiva, dei decreti Luogotenenziali e Regi
aventi per oggetto argomenti diversi (N, 101); ;
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Conversione in legge del Regio decreto
8 agosto 1024, n. 1375, che modifica il Regio
decreto 2 dicembre 1923, n. 2686, contenente
norme per la riseluzione delle controversie su
diritti derivanti dal contratto d’impiego pri-
vato (N. 102);

Conversionc in legge del Regio decreto-
legire 16 ottobre 1924, n. 1651, circa la conces-
sione alla vedova e agli orfani del generale
Ricciotti Garibaldi di una pensione a titolo di
ricompensa nazionale (N. 103);

Disposizioni per la leva all’estero (N. 104);

Approvazione del Protocollo addizionale
alla Convenzione franco-italiana del 6 giugno
1904, relativa allo stabilimento delle vie ferrate
fra Cunco e Nizza, Cuneo e Ventimiglia ed al
raddoppio della via ferrata fra Mentone ¢ Ven-
timiglia, protocollo firmato a Roma il 23 di-
cembre 1923 (N. 105);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 13 dicembre 1923, n. 3150, col quale si
da esecuzione a tre Convenzioni fra I’Italia ed
altri Stati firmate a Roma il 6 aprile 1922 e
relative alle assicurazioni private (N. 106);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 31 gennaio 1924, n. 490, col quale & ap-
provata la Convenzione stipulata a Parigi il
23 novembre 1923 fra I'Ttalia ed altri Stati per
la valutazione e la riparazione dei danni subiti
in Turchia dai rispettivi cittadini, adibendo a
tale scopo le somme divenute disponibili in base
al Trattato di pace con Ia Turchia, firmato &
Losanna il 24 luglio 1923 (N. 107);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 11 settembre 1924, n. 1553, che disciplina
il concorso di mezzi e materiali per esperienze
e studi a ditte italiane che allestiscono mate-
riali bellici (N, 108);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 9 novembre 1923, n. 3149, con il quale
vengono estesi agli istituti religiosi al)’ estero

. le facilitazioni concesse dalla legge dell’emigra-

zione agli allievi missionari (N. 110);
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Lioandiate par ia atamps il 2 marzo 1325 (ore 20
Avv. EDOARDO (FALLINA

Pacett e= dell” CMers dar Remoennts dalln gedele pot-bliche.
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