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La seduta & aperta alle ore 10.

Sono presenti il Presidente del Consiglio, mi
nistro degli affuri esteri, e i ministri dell’ in-
terno, della giustizia e affari di culto, della
guerra. della marina, dell’ istruzione pubblica,
dei lavori pubblici, delle comunicazioni ¢ il
Satlosegretario di Stato per la Presidenza del
Consiglio.

BISCARETTI, segretario, dA lettura del pro-
cesso verbale dell'ultima seduta, che € appro-
vato.

8eguito della discussione del disegno di legge:
« 8tato di previsione della speas del Ministero
dei lavori pubblici per 'esercizio finanziario
dal 1" luglio 1924 al 30 giugno 1925 » (N. 80).

PRESIDENTE. L ordine del giorno reca: Se-
guito della discussione del disegno di legge:

Discussioni, f. 160

106

del Yice Presidente

GENNAIO 1925

PERLA

« Stato di previsione della spesa del Ministero
dei lavori pubhlici per lesercizio finanziario
dal 1° Iuglio 1924 al 30 giugno 1925 ». Come
il Senato ricorda, ieri venne chiusa la discus-
sione generale, riserywido la facolta di parlare
al ministro dei lavori pubblici.

IHa facolth di parlare il ministro dei lavori
pubblici.

GIURIATI, wiinistro dei tarmi puliilici. Ono-
revoli senatori, il mio predecessore onorevole
sarrocchi ha trattato alla Camera dei deputati,
non piu tardi del 5 dicembre scorso, in un
diffuso ed eloquente discorso, tutte le questioni
che si riferiscono al bilancio dei lavori pub-
blici.

Assunto da tre settimane al (ioverno, io
dovrd uecessariamente riferirmi, per alcuni
argomenti, alle dichiarazioni del valoroso col-
lega, limitnudomi ad esporre al Scnato guclle
considerazioni che piu particolarmente riguar-
dino il mio pensiero personale o che si riferi-
scano a problemi sui quali I'onorevole Nar-
rocchi ha dovuto riservare il giudizio.

Il mio discorso potra cosi guadagnare in
brevith e forse anche in chiarczza.

Consentite che prima di parlarvi delle opere
pubbliche io vi parli dello strumento, del com-
plesso ¢ vasto organismo, destinato dalla legge
a provvedervi; se io non erro, la pregiudiziale
& necessaria all'esame del bilancio. lnutile im-
postare somme per compicre lavori se non
presiede alla esecuzione di essi una volonta
che si manifesti attraverso un sistemua nervoso
sano e vitale; inutile iniziare lavori se non si
ha la certezza di poterli proseguire, di poterli

Tipografia dol Senato.
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portare a compimento. Questo ramo dell’Am-
ministrazione statale ha conquistato importanti
benenmerenze verso la Patria; ma stanno anche
a suo carico numerosi cantieri abbandonati,
numerose intraprese interrotte e conseguente-
mente rilevantissime somme spese senz’altro
risultato che quello di suscitare proteste e de-
plorazioni. di ingenerarc nelle popolazioni la
sfiducia di cui questa stessa discussione ha
costituito una testimonianza autorevole e che
non facilita certo 1'opera del ministro.

In questo momento il Ministero dei lavori
pubblici traversa una fase singolarmente deli-
cata della sua non ingloriosa esistenza. Due
riforme lo hanno sconvolto in circa due anni:
un trasloco non ancora completato ne ritarda
tuttora, sg¢ talora non nec paralizza, azione.
Lungi da me il pensiero di criticare 'opera
dei miei predecessori che certamente furono
ispirati dal proposito di rendere l'organismo
pia agile, pitt pronto ¢ pia sicuro il suo mul-
tiforme funzionamento, ma non sarchbe saggio
negare gli cffetti di quelli c¢he turono chia-
mati i due terremoti del Ministero; il senatore
Frola assicurd che la prima scossa ebbe carat-
tere sussultorio forse sottintendendo ¢he la se-
conda abbia avuto carattere ondulatorio. Co-
munque ettetto delle due trasformazioni fu
un certo disagio nell’azione direttiva ¢ un forte
ristagno nella trattazione degli afiari.

Una delle mie Direzioni generali ha oltre
HT00 pratiche arvetrate; di queste oltre 4000
riguardano I'Italia meridionale, Un’altra per
parecchie scttimane vide i suoi gelosissimi ar-
chivi accatastati nei corridoi della nuova sede
ancora invasa dalle maestranze.

Tatte le Direzioni generali lamentano forti
deficienze di personale rispetto agli organici.
In queste condizioni la mia prima delibera-
zione ¢ stata di ripudiare ogni velleitd di ul-
teriori riforme. Ma come in questo caso, ono-
revole relatore, il meglio sarebbe stato nemico
del bene, teoricamente io avrei potuto forse
dare un aspetto pit organico e piu economico
al Ministero, ma praticamente le opere che il
Paese reclama,; specialmente quelle opere del-
I’ Italia meridionale di cui dovro forse diffusa-
1nente parlare in seguito, avrebbero subito un
forte ¢ nuovo ristagno.

Posti i danni e i vantaggi sui due piatti della
bilancia ho rinunziato a passarc alla storia
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come ministro riformatore. Potrd operare qual-
che ritoceo, del quale anzi parlero subito, ma
nessuna mutazione profonda: mi contentero s¢
si dira di me che ho portato al dicastero aifi-
ditte alle mie cure una volontd perseverante,
un’imparzialita assoluta, ¢ una cristallina pro-
bita. (f3ened.

D'altronde io penso che medioeri ordina-
menti possano  conseguire risultati - egregi se
sono serviti da uomini di termo volere, integri
e capaci; mentre provvidenze sopraffine rie-
scono vane se non ¢i sono gli uomini deter-
minati ad applicarle, ed & percio che io subito
ho posto mano ad esaminare i problemi che
riguardano il personale del dicastero affidato
alle mie cure.

Esiste, comie ho accennato, un primo pro-
blema: la deficienza numerica. Si sono delibe-
rati in numerose contingenze opere d'impor-
tanza, impegnando il bilancio per centinaia di
milioni, talvolta per miliardi in un breve giro
di anni, ma non sempre =i & considerato che
I'attrezzatura del Ministero non ha effetti illi-
mitati, e io ¢credo di non ingannarmi affermando
che se una cospicua parte di tali opere non &
stata iniziata mai, ¢ se un’altra parte, pure
essa rilevante, ¢ stata poi interrotta e abban-
donata, cid & dovuto, in via principale, al fatto
che non si ¢ pensato a proporzionare il perso-
nale ai nuovi cowmpiti.

Un sistema affatto opposto fu con felice in-

tuito delle necessita seguito per le ricostruzioni -

delle terre liberate.

Il valoroso tunzionario che presiedette alla
colossale impresa non domanddé al Governo se
non 60 funzionari di ruoclo; assunse olire 18300
avventizi con un contratto di lavoro che ne
contemplava il progressivo licenziamento.

Oggi gli avventizi sono ridotti & 270, tutti
combattenti, i licenziamenti sono avvenuti senza
lagni, ¢ U'Italia ha il vanto di avere per prima
cicatrizzate le ampic o pur feconde ferite deila
guerra.

Si @ consolidata, col decreto dell'11 novembre
scorso, la portata dei lavori che si dovranno
cotpiere nel dodicenuio, ¢ per provvedere a
questo fabbisogno ho gia avvisato col collega
delle finanze ai modi per colmare i vuoti dei
miei organici; assicuro il Senato che prima di
assumere impeguni per nuovi lavori io esami-
nerd di volta in volta se avrd sotto mano il
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numero di funzionari nece<sari per condurli a
termine. Se dipenderd da me, i tempi dei la-
vori pubblici sulla carta soranno finiti in Halia,
(130 0issin).

Ma il personale del mio
altre provvidenze di altra indole,

Il corpo del Genio Civile, che vanta cosi
onorate tradizioni, lamenta il trattamento che
si & fatto ad esso con la ree nte riforma del-
Pamministrazione, ¢ domanda che per ragioni
morali sepratutto, ma aneche per ragioni cco-
nomiche, sia riveduta la sua condizione,

sono lieto di potere amuneiave che all'esame
di un prossimo consiglio dei ministri sard sot-
toposto un  provvedimeNto riguardante Je le-
gittime aspirazioni di yuestn personale; sono
anche in grado di annunziare che il collega
d-le finanze (data Uintensita con cui dovranno
essere proseguiti i lavori nell’Ttalin  meridio-
nale) ha consentito a mettere a mia  disposi-
zione, in via affatto straordinaria, un fondo per
compensare 1 teenici che avranno pia attiva-
mente contribuito allo studie e alla redazione
dei progetti (Dewissinn - conninentl).,

Con queste provvidenze io confido di poter
correggere quello che mi ¢ sembrato il mag-
gior difetto del meccanismo, ¢ io spero che
ess¢ riscuotano 'ambito consenso del Senato.

E ad un‘altra deficicuza grave sto gia, d'ac-
cordo col cotlega De Stefani, provvedendo: fra
poche seftimane il Ministero dei lavori pub-
blici sari dotato di un ufficio statistico ; esso
permetterd al Ministro non soltanto di control-
lare Patuivitd degli uflici, sia centrali che peri-
ferici, e di misurare il ritmo dclle opere in
corso, ma anche di seguire Ia tluttuazione dei
Prezzi nelle singole provincie.

Il Senato non ha bisogno ¢he io indichi la
importanza della innovazione, in un organi-
nismo che dovrebbe esser governato con cri-
terio prevalentemente economico. Se io non
Winganno, 1'uticio statistico potra costituire
la bussola che consentira al timoniere di rad-
drizzare la barca tutte le volte che le raffiche
del vento o le intide correnti marine volesscro
farla deviare dalla rotta su cui la vuole in-
Canmuminata la volontd del Pacse.

Altra pregiudiziale alla esecuzione delle opere
¢ M considerazione del problema finanziario ;
imponente, angoscioso problema ! L'Ttalia, chee-
the =i dica all'interno o all’estero per  dimi-

Ministero richiede
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nuire il valore della constatazione, ¢ entrata
in un periodo di attivith effervescente, i cui in-
dici seguono un rinno decisamente ascensio-
nale. Basterebbe a provarlo il continuo aumento
del capitale impicgato nelle industrie ¢ 1'allar-
earsi delle zone terriere che, come diro, Ia ho-
nitica trasforma ¢ migliora. Ma forse anche pia
lo provano le richieste di opere che quotidia-
namente attluiscono al Ministero. QQueste richic

ste sommano a pavecchie diecine di miliardi,
mentre il decreto di consolidamento dell” 11
novembre 1924 tissa in 15 miliardi per dodici
anni Vimporto messo a disposizione  del Mini-
stro dei Lavori Pubblici.

I1 confronto spiega senza bisogno di altro
come il Ministro dei Lavori Pubblici debhba
necessartamente essere considerato dai pittcome
lo spirito che newa, anche quando egli non
sappia negare con spirito: e spiega come i mal-
contenti, ai quali non scmpre ¢ possibile di-
mostrarve che l'opera che esxi patrocinano ¢ la
meno urgente fratutte, attribuiscano il rifiuto
dell'insufticienza o alla parzialita del Ministro,
oppure all'ostruzionismo e al malvolere dei
suoi collaboratori.

Lasciando all’autoritd del Senato il giudizio
sulla prima critica, io debbo respingere deci-
samente la seconda. Per quanto io sia ~tato chia
mato da brevi giorni a reggere 'amministra-
zione dei Javori pubblici, ho dovuto convin-
cermi che la compagine dei funzionari tecnici
¢ amministrativi addetti a questa importantis-
sima branca dell’ Amministrazione statale, me-
ritano veramente la gratitudine del Puaese. E
un dovere per me farne pubblica attestaziono
al S-nato.

Chiudo la parentesi e torno alle cifre, Se il
primo raffronto tra le richieste di opere e le
disponibilitd tinanziarie basta da solo a chia-
rire la situazione, pit ancora istruttive ¢ il pa-
ragone tra il costo previsto fra lavori ritenuti
di estrema urgenza (1x,5896 milioni) ¢ la somma
contemplata dal decreto dell't1 novembre.

X non ¢ tutto. Questo decreto obbliga il Mi-
nistero dei lavori pdbblici ad eseguire tutte le
opere, contemplate nei provvedimenti legisla-
tivi imdicati dal decreto, per un ammontare
che con il fondo di riserva dal decreto pre-
scritto, ascende a bhen T332 milioni. Se si tien
conto che 3270 milioni sono destinati alla co-
struzione delle ferrovie (ne parleremo fra poco)

i
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e che 1114 milioni devono essere accantonati
per spese generali, sussidl di esercizio ¢ spese
diverse, la cifra cffettiva su cui cadra la de-
terminazione interwinisteriale indicata dal de-
creto, si riduce a 284 milioni.

Il Senato comprende, senza bisogno d'altro,
come questa semplice ¢ dolorosa aritmetica

imponga la necessita di dure rinuncie,
Quanto alla costruzione di ferrovie, le con-
statazioni aritmetiche sono anche meno liete.

Di fronte a 3270 wmilioni, sono gii aceantonate
da d1s|:os|/|0m di legee speciali in conto resi-
dui per laveri in corso di costruzione e per il
completamento di opere, ben 3055 milioni che,
col fondo di riserva prescritto dal decreto ci-
tato, coprono interamente la sommea assegnata.
Tn altre parole, scnza provvedimenti speciali

legee, non sard in grado di por mano ad
aleuna nuova costruzione ferroviaria; mentre
alla data di ogwi sono allo studio 1400 chilo-
meltri di ferrovie nuove per un complessivo
importo di circa 1200 milioni. £ bene che tutti
si rendano esatto conto di questa situazione.
Pertanto io avro esaurito il tema delle strade
ferrate quando avrd detto che vigilerd perche
il programma fissato inderogabilmente dalla
legge abbhia esatra attuazione. E in questo pro-
gramma, onorevole Angiulli, sardA certamente
contemplato il perfezicnamento della direttis-
sitna Roma-Napoli,

Quanto al raddoppiaments sulla Salerno-Bat-
tipaglia devo osservare all’'onorevole Libertini
che la materia non riguarda il ministro dei
LL. PP. ma quello delle comunicazioni, il quale
consente peraltro che a nome suo io annunzi
che tale raddoppiamente ¢ di molto prossima
attuazione. '

LIBERTINEL Vivamente ringrazio.

GIURIATL, addnistro ded lavori pebhiicd, I5d
ora parliamo delle bonifiche. Sono d'accordo
con l'illustre relatore, cosi illustre ¢ cosi clo-
quente, che il tema delle honifiche ¢ tra i piu
importanti, se noun proprio il pit importante,
Certo, a mio avviso, & il pit importante oggi
per !'Italia meridionale.

Posso oflrire al Senato, a proposito delle ho-
nifiche, qualche cirra confortante. Le bonifiche
totalinente eseyguite tino ad ogei in Italia am-
montano a 332 mila ettari. Sono in corso di
attuazione o di studio avanzato bonitiche per
un milione ¢ 220 mila cttari.
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31 GENNALO 192D

Per le bonifiche che si possono considerare
in corso di attuazione furono gid spesi 431 mi-
lioni di lire; restano da spendersi un miliardo
¢ 683 milioni. Sono poi allo studio honifiche
per 112 mila ecttari ¢ sono richieste, ma non
esistono ancora i relativi progetti, bonifiche per
202 mila ettari.

Le statistiche sono confortanti se si esamina
I'Ttalia nel suo complesso: ma se si separa
I'Italia con una linea che la divida in due
parti, non altrettanto sono confortanti le cifre.
Il problema ¢ infatti specialmente grave ed
urgente per l'Italia meridionale,

Ma qui mi consentird il Senato di dire che
pin che un problema finanziario si tratta di
un problema psicologico. T fatti hanno dimo-
strato che la bonifica non serve se non ¢ la bo-
nifica integrale, se non comprende cio¢ tutti e
quattro gli stadi della bonifica: la bonifica idrau-
lica, 1la honifica agraria, la bonifica igicnica e
la bonifica umana. Ora, nell'Ttalia meridionale,
purtro;po, il territorio reca ancora i segni di
honifiche iniziate ben 117 anni fa non mai
condotte a compimento, bonifiche che se mai
hanno aggravata la condizione igienica ed agri-
cola dei territori. Ond’é che la prima cosa di
cui dovrehbero preoccuparsi gli uomini politici
che aftluiscono cosl numerosi al Gabinetto del
Ministero dei lavori pubblici, sarebbe di creare
nelle popolazioni dell'ltalia meridienale la co-
scienza del bonificatore, la volontd di boanifi-
care, la perseveranza nell'opera di bonitica.
(Approrasiont, commentiy.

Modestamente io in pochi giorni ho fatto
quanto potevo per questo compito di propa-
ganda che io credo di tanta importanza. Mi
sono rivolto al conte Valle, presidente della Ie-
derazione italiana delle bonifiche, perche la
Federazione metta fraternamente a disposizione
delle provincie meridionali la sua importante
espericnza in materia.

Ho gia disposto una visita di parlamentari
di tutte le regioni meridionali d'Italia alle bo-
nifiche dell’milia e del Veneto, B linalmente
quando mi si & domandato di riprendere gli
studi per una mostra nazionale delle bonifiche,
ho risposto: si, se In mostra si fa a Napoli. Io
credo che il Senato del Reguo, che tante be-
nemerenze ha nel reggere e nell’ indirizzare la
coscienza nel paese, ne acquisterd una nuova
se da questa discussione uscird una parola di

¢
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ammonimento perché le popolazioni dell’Italia
meridionale considerino il problema delle bo-
nifiche non soltanto come un problema di con-
tributi statali, ma come un problema di colla-
horazione per parte e dello Stato e di tut i co-
loro che hanno la fortuna di essere nati in
quelle terre che noi tutti cosi profondamente
amiamo.

A proposito delle bonifiche io vorrei espri-
mere un altro mio modesto concetto: sarei
molto lieto sc gli uomini politici dell’ Italia me-
ridionale venissero da me a dichiararmi che
sono pronti a rinunziare a qualche ferrovia a
vantaggio di qualche bonifica. II Seuato potra
forse meravigliarsi perché io attenda dagli uo-
mini politici una simile domanda ¢ non prenda
io il provvedimento. Egli & che le mia mani,
in materia, sono legate da disposizioni legisla-
tive che io in questa discussione ho gid pro-
messo di fare osservare. Pe cio senza il con-
corso della libera volontd degli interessati non
si possono operare storni in questa materia.

Il problema delle strade ha avuto in questa
discussione una trattazione d’alta competenza,
il senatore Frola Jo ha sviscerato nel’ suo
doppio punto di vista: la strada carrozzabile
in genere e l'autostrada. I senatore FKrola,
come d'altronde altri oratori, ha accennato al
disagio prodotto dal decreto con cui le strade
sono state classificate con una nuova suddivi-
sione degli oneri di manutenzione. Io non mi
dissimulo, onorevole Frola. le difficeltd che
sorgono da quel decreto, specialmente per ta-
lune provincie dell’Italia meridionale ¢ per
quelle di confine, ma posso assicurare il Se-
nato che prima del termine fissato dal decreto
23 ottobre 1924, sara adottata una soluzione
che varra a contemperare le condizioni finan-
ziarie delle provincie con le superiori neces-
sith nazionali, Il Governo intende dedicare
alle strade carrozzabili una considerazione
tutta speciale in questo momento in cui il
ritmo dei paesi piu progrediti dimostra come
pella risoluzione dei problemi inerenti alle
comunicazioni, la strada carrozzabile stia ogni
giorno guadagnando terreno sulla ferrovia.
Vengo con questo argomento a parlare delle
autostrade. E infatti mio intendimento di re-
golare con provvedimenti generali questo nuovo
ed importante problema, secondo il savio con-
siglio dell’onorevole senatore Frola. Ma frat-

110
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tanto io spalanchero le porte sll'iniziativa pri-
vata che tanta buona prova ha fatto in occa.
sione della Milano-Laghi, e stimolerd i miei
uffici perché rapidameunte procedano allo studio
dei due progetti prescntati per la Milano--To-
rino, di quello per la Genova-Ventimiglia e
la Milano-Bergamo di cui & imminente I’esame
per parte del Consiglio superiore dei lavori
pubblici.

Venendo al porti consento ancora nel con-
cetto svolto dall’'onorevole relatore che si deb-
bono dedicare cioé le massime cure ai porti
maggiori, ma non potrei egualmente consentire
se la conseguenza di questo metodo dovesse
essere la trascuranza degli scali meno impor-
tanti. [ difficile prevedere quali siano, in un
paese in piena cflervescenza come il nostro, i
futuri orientamenti della vita economica. La
storia C’insegna a non trascurare nessuna pos-
sibilita.

Si ¢ deplorato ancora dal senatore Frola lo
scioglimento degli enti portuali Il senatore
Frola non ignora che questo scioglimento fu
dovuto & ragioni economiche molto importanti,
e sopra tutto al fatto constatato che gli oneri
che lo Stato avrebbe dovuto sostenere attra-
verso ¢li enti portuali non sarebbero stati in
corrispondenza con 1 vantaggi che gli enti
portuali avrebbero potuto darc all’¢conomia
del Paese. Ad ogni modo posso assicurarlo
(per rispondere alla precisa domanda da lui
formulata) che la liquidazione dell’ente por-
tuale di Savona pud ritenersi gia finita, in
quanto il liquidatore ha gia presentata Ia re-
lazione finale.

Non potrd accennare a ciascuno dei porti
d’'Italia, ma il Senato mi consentird di dire
una parola a proposite di Napoli e del porto
di Napoli. Non sara, forse, l'affidamento d’in-
dole generale che attendeva da me 1’ onorevole
senatore Angiulli, ma per una ragione: perché
buona parte del suo discorso non era a me
indirizzata, ma sl bene al collega delle finanze.
Mi limitero a parlarc del porto di Napoli, che
costituisce una mia preoccupazione particola-
rissima : vorrei poter tranquillare il Senato e,
attraverso il Senato, I’opinione pubblica napo-
letana, intorno alla parziale sospensione dei
lavori. Le notizie che ciascuno ha letto negli
ultimi giorni dimostrane chiaramente come
soltanto gravi irregolarita abbiano imposto
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qucsta sospensione. Mentre le rimanenti opere
proseguono, credo di potere affermare che la
parziale sospensione, on. Angiulli, ¢ venuta in
buon punto. Se ne ¢ approfittato per esaminare
una questione teeniea della pit alta importanza,
cioé se l'opera, come cra stata progettata e
com’ era in corso di costruzione, fosse tale da
assicurare la tranquillita del porto. Poiché gra-
vissimi dubbi sono stati sollevati su questo que-
sito (pregiudiziale necessaria alla continuazione
dei lavori}, io ho gia preso wutte le disposizioni
perche i dabbi siano rapidamente risoluti col
concorsu delle pin alte competenze che I [talia

vanta in nateria, tra cul presenti in questa ;

discussione sono gli onorevoli senatori Luiggi,
Amero d’Aste ¢ Sanjust. lo spero e mi auguro
che fra brevi giorni Napoli possa benedire la
sospensione che io spero di far cessare al pia
presto, anche se nessuno benedird le irregola-
rith che vi han dato causa,

Per quanto riflette il bacino di carenaggio,
sono note al Secnato le vicende, anche giadi-
ziarie, di questa opera ¢ della connessa opera
del porto di Baia-Averno, Data la delicatezza
dei rapporti giuridici conseguiti ai vari atti
del polere esecutivo, il Senato consentird che
le mie dichiarazioni siano riservate e si limi-
tino alla promessa di dotare il porto di Napoli
del bacino di carenaggio nel modo pin econo-
mico ¢ piu rapido possibile.

Per quanto ritlette la navigazione interna,
il tema ¢ particolarmente grato a me ed io
devo molta riconoscenza all’ onorevole relatore
per averlo diffusamente trattato nella relazione
sua e per averne diffusamente e dottamente
parlato ieri al Senato. Per quanto io non possa
concordarc col concetto dell onorevole relatore
che le speranze del porto di Venezia possano
essere rinserrate ncll’ambito della navigazione
fluviale, pure conscnto che gli studi magistrali
del senatore Romanin Jacur hanno spianato il
campo alle decisioni,

Certo io non sono ogpi in condizione di as-
sunmere un impegno  preciso in proposito per
la ragionc finanziaria di cui ho parlato, e per-
che in ogni ipotest la ripartizione del fondo
tuttavia disponihile sui 15 miliardi, non dipende
da me solo; ma posso assicurare il Senato che
il problema delliv navigazione interna avrianel
programma  dodecennale di luvori la dovuta
cousiderazionc.
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Non credo necessario parlare della edilizia,
se non per dire che le disposizioni dei vari
decreti emanati in materia saranno osservate
puntualniente e sono gida in picna attuazione.
Nel programma dei 15 miliardi ben 882 mi-
lioni sono riscrvati a questo capitolo del bi
lancio.

Per quanto riflette gli acquedotti 'articolo
primo del decreto 31 dicembre 1422 prescrive
che il servizio degli acquedotti passi al Mini-
stero dei lavori pubblici. Perd ¢ bene che il
Senalo sappia come questo passaggio nou sia av-
venuto ancora: esistono difficolta teeniche e sono
neeessarie discussioni importanti con il mini-
stro dell” interno, che cortesemente mi sorride,
il che giA dice al Sepato che una intesa anche
in questa materia tra i due ministri non sari
difficile.

[o anzi spero di raggiungerla presto,

Né sard trascurata arginatura dei fiumi alla

. quale attendono dovunque con sollecitudine gli

uftici tecnici. Al senatore Amero D Aste credo
pit utile rispondere per il fiume Centa quando
verra in discussione il capitolo relativo del bi-
lancio.

Con vari accenni del mio discorso ho gih
trattato dell'ltalia meridionale rispondendo ai
vari oratori che si sono soffermati su questo
essenziale argomento.

Secondo me, ¢ prima di tutto guestione di
uomini. lo destinerd all'ltalia meridionale i
migliori fra i miei funzionari e, spero, in nu-
mero sufficiente. Oggi lavorano ncll’ltalia me
ridionale ventimila operai; quando in souo
stato assunto a questo posto il Presidente del
Consiglio mi ha detto: « fra sei mesi nell'lialia
meridionale devono lavorare cinquantamila
operai ». Se il ministro delle finanze aderira,
come ho gia ragione di credere, alle mie ri-
chieste, l'ordine del mio capo sard indubbia-
mente eseguito.

Ho gia convocato, onorevoli senatori, gli uo-
mini politici, gli amministratori ed i tecnici
della Sardegna ¢ si ¢, con una utile discus-
sione, provvisto a determinare, non soltanto il
.preciso programma di lavori per i primi cen-
tocinquanta wilioni che dovranno essere spesi
entro il 30 giugno 1926, ma auche il reparto
approssimativo fra le varie categoric di opere
dei rimanenti ottocento cinquanta milioni.

Lo convocato le autoritd calabro-lucane per
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una analoga determinazione di programma, la
quale ¢ stata molto precisa nella parte defer-
minata da leggi speciali, necessariamente riser-
viita, per ovvie ragioni finanziarie, nell'altra
parte.

Convocherd successivamente, entro il pros-
simo febbraio, 1 siciliani, i campani, i pugliesi,
gli abruzzesi, e spero che meglio di qualsiasi
promessa (molto giustamente ¢ stato detto che
le provincie meridionali hanno avuto troppe
promesse dai Governi passati), valgano queste
pratiche attuazioni ¢ questi scambi di idee, a
dimostrarc la ferma ¢ fraterna volonta del mi-
nistro. .

Avranno (per la Calubria dovrei dire hanno
gia avuto), nelle riunioni, la precedenza che
meritano e questioni riguardanti le sciagure
nazionali, le piaghe, che vanno sanate con la
maggiore sollecitudine e con il pin grande

112

amore. lo vorrei essere il medico degli infiniti
dolori suxcitati dai disastri per cui sanguinano
ancora tutti i cuori italiani.

L’onorevole Libertini si ¢ felicitato perché
il wministro dei lavori pubblici & oggi un set-
tentrionale. Accetto con grato animo 'augurio
insito in queste parole; non da ieri ho pen-
sato che l'ltalia sard un grande paese quando
I'unitd nazionale, incrollabile ormai nei suoi
clementi politici. si perfezioni e si integri nel-
I'unita culturale ¢ nell’uniti economica, ciod
nelle due espressioni del progresso civile. (Ap-
plecusi rivissiody congralulea ziond),

PRESIDENTE. Procediamo ora alla discus-
sione dei capitoli del bilancio.

Prego I'onorevole senatore, segretario, Agnetti
di darne lettura.

AGNETTI, segrelarin, legge:

Mot
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TITOLO 1.

SPE!SA ORDINARIA
CATEGORIA [ — SPEXE EFFETTIVE,

Spese genesle.

Amministrazione centrale - Personale di ruolo - Stipendi e supple-
menti di servizio attivo (Spese fisse) . . . . . . . . . . .

Personale di ruolo del Ministero dei lavori pubblici e di altre Ammi-
nistrazioni - Imdenniti di trasferte e diverse

Assegni e indennitd di missione per gli addetii ai Gabinetti.

(ienio civile - Personale di ruolo - Stipendi ¢ supplementi di servizio
attivo (Spese fisse) . . . . . . . . . ... e

Genio civile - Personale di ruolo - Indennita di trasferta e di traslo-
cazione . . . . . . . . L L L L .. ...

sSpese per il Consiglio superiore dei lavori pubblici, per il Comitato
teenteo del Magistrato alle acque per le provincie venete e di Man-
tova ¢ per la segreterin. . . . . . . o . . L L L
Spese per gli studi e le ricerche sperimentali relative alla coordina-
zione ¢ metodizzazione degli studi afferenti ai vari rami della
tecnica dei lavori pubblici . . . . . . o o L 0 0 L0 L

Trasferte o competenze al personale di sorveglianza addetio ai lavori
di manutenzione ¢ di riparazione di ponti e strade nazionali ed al
servizio delle Regic wazzere . . . . . . . . . .

Salario ai capi cantonicri ¢ cantonieri delle strade nazionali - Inden-
nita di percorrenza, di malaria ¢ di alloggio (articoli 2 e 3 del
decreto Reale 21 dicembre 1919, _n. 2662, ¢ decreto Reale 2% mag-
gio 1922, n. 1180) (Spese fisse) . . . . . . L L L.

Capi cantonieri ¢ cantonicri delle@strade nazionali - Indennita varie
per sorveglianza ai lavori - Fornitura di attrezzi da lavoro, libretti
di servizio ¢ regolamenti (Regio decreto 28 maggio 1922, n. 1189)

Assegno alla Cassa di mutno soccorso fra i capl cantonieri e canto-
nieri delle strade nazionali. . . . . . . . . . . .

Assegni al personalelidraunlico subalterno addetto al servizio delle vie
navigabili ¢ delle opere idrauwliche di 1* ¢ di 2* categoria (Spese fisse)

Da riportarsi

6,800,000 »

430,000
60,000

23,000,000

3,000,000

400,000

300,000

200,000

6,900,000

500,000

10,000

4,200,000

50,500,000
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Riporto . . 50,800,000 »

13 | Competenze diverse al personale idraulico subalterno addetto al ser-
vizio delle vie navigabili ¢ delle opere idradliche di 1+ ¢ 2% ca-
tegoria . . . . . . L L L e e 1,050,000 »
14 Personale addetto alla custodia, alla sorveglianza dei lavori di manu-
tenzione delle bonifiche. Stipendi, indennira di alloggio, di custodia
dei magazzini, di foraggio e di malaria (Spese fisser o o oL 1,050,000 »

15 Personale addetto alla custodia, alla sorveglianza della manutenzione

delle bonitiche - Competenze . . . . . . . . . . .
17,120 »
16 | Personale subalterno ordinario pel servizio dei porti - Stipendi ed in
dennita fisse - Assegni, competenze e indennita pei servizi di ma-
nutenzione, escavazione ed illuminazione . . . . . . . . . 30,000 »
17 Premi di operosita e di rendimento agli impicgati ed agenti merite-
voli dell’Amnninistrazione centrale e del Genio civile (articolo 63
del Regio decreto 30 settembre 1922, n. 12000 . . . . . . . 325000

18 | Sussidi al personale dell’ Amministrazione centrale ¢ del Genio Civile
ed a quello gia appartenente all’ Amministrazioné dei lavori pub-
blici ed alle relative tamiglie. . . . . . . . . . . . . .
204,000 »
19 | Premi di operosita e di rendimento per incarichi e studi diversi a
funzionari dello Stato non dipendenti dall’Amninistrazione dei la-

vori pubblici - Compensi ad estranci all’Amministrazione dello
S0 . L L oo e e e e e e 135,000 »
20| Spese per il servizio di copiatura a macchina . . . . . . . . . 150,000 »

21 spese per Pacquisto deile marche di contributo per 'assicurazione ob-
bligatoria contro l'invaliditad e la vecchiaia degli stipendiati e sa-
lariati dipendenti dall’Amministrazione dei lavori pubblici (Spesa
obbligatoriay . . . . . . . . . . . . L ... 230,000 »

22 | Premi da corrispondersi alla Cassa Nazionale di assicurazione contro
gli infortuni per gli operai che prestano 'opera propria alle di-
pendenze dell’ Amministrazione dei lavori pubblici, in lavori sog-
wetti all'obbligo dell'assicurazione contro gli infortuni sul lavoro

(Regio decreto 8 marzo 1923, n. 633) (Spesa obbligatoria) . . . 500,000 »

23 | Fitto di locali di proprietd privata ad uso d'ufficio (Spese fisse) . . 1,000,000 »
24 Manutenzione, viparazione ed adattamento dei loealic . . . . . . 81,000 »
24 bis | Genio civile - Spese d’ufticio (Spese fisse) . . . . . . . o L 350,000 »

24 {er | Genio civile ¢ Magistrato alle acque per le provincie venete e di
Mantova - Provvista, riparazione ¢ trasporto di mobili ed istru-
menti geodetici; restauro o adattamento di locali ¢ spese casuali ~3,000 -

Da viporturse .. a6,010,62H  »

Discussioni, f. 167
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b

vizio dei porti (3pese tisse) .

26 | Spese relative al servizio delle automobili per la direzione e sorve-
glianza delle opere pubbliche di carattere ordinario

27 | Spese telografiche per interno e per estevo e telefoniche .

RE Spese di Titi e per arbitraggi (Spesa obbligatoria).

24 Spese casuali o

500 Contributo dello State nella spesa dell” Assoviazione internazionale di
)

navicazione con sede a Bruxelles

31 Residui passivi eliminati a senso dell’articolo 36 del Regio decreto 18
n. 2440, sulla contabilith generale, e reclamati dai

novembre 1920
creditori (Spesa obbligatoring

[

Pensioni ordinarie (Spese fisse),

e

dovuti (Rpesit obbligatoria) .

34 | spese per manutenzione ordinaria e straordinaria delle strade di 1*
¢ 2 classe nell’ Ttalia settentrionale (articoli 2, 3, T e 8 del Regio
decreto 15 novembre 19235, n. 2506) - Indennitdh ai Comuni per il
mantenimiento delle traverse (art. 41 della legge 20 marzo 1865,
n. 2248, allegato F, e art. 19 del Regio decreto 5 novembre 14233,

n. 2oU6) .

CREDAR®O. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha tacolta.

CREDARO. lo mi permetto di chiedere al-
I'onorevole ministro alcune dichiarazioni sopra
I'applicazione del R. D. del 4 dicembre 1923,
Mi astengo da discorsi di carattere generale e
presento all’'onorevole ministro ed al Senato un
caso_ particolare nelle sue cifre; non perche il
caso particolare a me prema pia degli altri,

— 1246 —

20 Fitti e canopi per e opere idvauliciie di 1* ¢ 20 categoria ¢ pel ser-

Debilo vilidizio.

Indennitd per una sola volta, invece di pensione, a termini degli ar-
ticoli 3, 4 ¢ 10 del Regio decreto-legge 23 ottobre 1919, n. 1970,
sulle pensioni civili, modificati dall’articolo 11 del Regio decreto
21 novembre 1423, n. 24%0, ed altri assegni congeneri legalmente

Opece well flalia seltentrionale.

Senato del Regno

Riporto 26,010,625 »

40,000

2,000,000 -
120,000 »
100,000+

] a-
.l.),.}(.) »

12,500

Per oy

HR,318,500 »

~l,.-)0( "0( ") >

HO,000 »

4,550,000 »

26,000,000 »

¥

ma perché da questo esempio emergerd chia-
ramente la tesi che io voglio dimostrare, cive
I’ ingiustizia di detto decreto.

Col R. D. del 4 dicembre 1923 fu cambiato
radicalmente il rapporto finanziario tra lo Stato,
le provincie ed i comuni per il mantenimento
delle strade carrozzabili, alle quali 'onorevole
ministro nel suo discorso, bene u ragione, ha
dato molta importanza.

115 |
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(horevoli colleehi, permettetemi che io porti
I'esempio che ronosco meglio, e che quindi ser-
vira per tutti gli altri.

La provincia di Sondrio ha le seguenti stirade
nazionali: Tirano-(iiogo dello Stelvio, Km.
e 127 metri: la strada nazionale Chiavenna-(io-
vo dello Spluga K 28 e ®1Tmetri: quella che
va da Tresenda al passo della Aprica Km.
14027, in ultimo la  Chiavenna-Custasegna,
K. 9,325; alle quali & necessario aggiungere
la strada Bormio-Livigno di 30 Km.,

io non penso che lo Stato voglia abbando-
nave la valle di Livigno, Lo sola che 1'ltalia

possivdin al di 1a della grande catena alpina,
mentre la Svizzera nella sola provincia della
Valtellina avanza con due valli: la valle di
Joschiavo ¢ quella di Bregaglia. Sarebbe de-
litto di lesa patria.

Or bene, prima del decreto 4 dicembre 1923
tutte queste strade di valichi alpini per 1'ar-
ticolo 10 della legge 20 marzo 1865 erano in-
tsramente a carico dello Stato. Poi col R. [
del dicembre 1923 [a spesa venne divisa a meth
tra la provincia ¢ lo Stato. Vediamo le conse-
guenze finanziaric di questa innovazione:
strade nazionali che io elencai importano una
spesa annua di nn milione e quattrocento mila
lire, onde la provincia viene ad essere aggra-
vata di una maggiore spesa di 700 mila lire.
Se a questo aggiungete che le strade comunali
che congiungono i capiluoghi di comune col
capoluogo di circondario vengonn con lo stesso

sl

le

R. D. classificate in terza categoria, ¢ quindi
per meta a carico della provincia ¢ l'altra

meta dei comuni risultera che nella provineia
di Sondrio si ha anche per questa disposizione
un aumento di 200 mila lire all’anno.

In totale la provincia viene ad essere cari-
cata di una maggiore spesa di 900 mila lire
per le solc strade. A questo aggiungete un al-
tro R. D. col quale le spese di casermaggio
dei RR. CC. sono passate alla provincia, de-
vrelo del & luglio 1923: spesa di 22 mila lire;
e un terzo decreto per la riforma delle scuole
medie che carica sulla provincia di Sondrio
una nuova spesa di 73 mila lire annue. E poi
altri decreti che recano nuove spese per i
cavalli stalloni, un altroe ancora con cui la
piccola ¢ povera provincia di Sondrio ¢ chia-
mata a partecipare con 50 mila lire all'anno
a mantenere una scuola di agraria a Brescia,
scuola che ha carattere regionale.
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bilancio di un milione ¢ 100 mila lire, cioe il
3D pel cento cirea sul bilancio totale della pro-

i Abbiamo quindi un aumento di spesa del
|
A tutti questi decreti ¢he rendono ob-

| vineia.

bligatorie tante nuove spese, si acconpagna un
l deereto che fa divieto alle provincie tutte di

aumentare lasovraimpostaprovinciale. E allorar
’ La sovreaimposta provinciale nella provincia
i di Sondrio ¢ del 115 per cento dell’erariale per
: terreni: del 62 per conto per i fabbricati e non
| ¢ possihile aumentarve tali aliquote perché un
I margine deve pure essere lasciato ai comuni, i
quali talvelta arrivano con la loro sovraimpo-
sta o pin del 200 per cento: un aumento mag-
siore & assolutamente impossibile non =olo dal
punto di vista legale, ma anche dal punto di
vista della possibilita economica.

Ora io domando al Governo che cosa deve
fare questa provincia, deve dichiarare falli-
mento ai confini d’'Traliary Deve domaundare
l'elemosing al Governo senza ottenere hullay
Risogna uscire da questa situazione; c¢ se il
Regio decreto del 4 dicembre 1925 fosse al-
meno giusto nelle sue fondamenta, si potrehhe
trovare un motivo di rassegnazione: ma noi
montanari che stiamo 14 alle porte d’'[alia, do
vremuio tenere aperte le strade dello Stelvio,
dello Npluza, del passo d"Aprica non per noi,
ma pia per lc ricche provincie sotrostanti, Mi-
lano, Genova, Torino, Brescia, Bolomna, che
vengono su colle loro automobili a migliaia
nell’estate, mentre in tutta la Valtellina ¢i sono
sole dieci automobili signorili. Noi che viviamo
dei modesti redditn dell’agricoltura | alpina e
della pastorizia dovremmo mantencre strade
cosl costose pin per le sottoposie regioni indu-
striali e ricche che per la nostra utilita.

Ora le grandiose strade che valicano le Alpi,
signori del Governo, rapprescntano un alto in-
teresse nazionale: sono state costruite e si man-
tengono per tutta 'ltalia, sono le porte del-
I'Italia verso le altre nazioni, e un Regio de-
creto non puo fare obbligo a una piccola pro-
vincia di assumersi tutto questo carico. Iid &
per yuesto che io mi permetto di richiamare
Fattenzione del Governo sopra questa situa-
zione,

In un magnifico stadio del§ Touring Club
italiano sul Regio decretoldel 4 dicembre 1923
o visto che cinque altre provincie del Regno
si troverebbero nelln condizione di quella di
| Sondrio; I’onorevole ministro I'altro glorno cor-
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tesemente mi diceva che quasi la metd delle
provincie d’Ttalia si rrovano in questa situa-
zione.

TTURINTI, winisteo dei larosi pubblic. 1sat-
tamente, in questa condizione, no.
CREDARO. Noi siamo i piad poveri ed i

pin modesti, ¢ presentiamo colle cifre la di-
mostrazione pit convincente dell’ inconsidera-
tezza con cui questo Regio decreto ¢ statoy
emanito.

Io dichiaro qui cio che ho dichiarato al mi-
nistro dei lavori pubblici, autore del Regio de-
creto: per la prima volta la Valtellina non pa-
gherda perché non puo pagare, ed ¢ per questo
che prego i signori del Governo di riprendere

in esame questa materia. Chiedo un atto di
semplice giustizia,
FEDERZONI, wiinistro dell’ interno. Si sta

facende.

CREDARO. La Valtellina non vuole sottrarsi
al suoi doveri finanziari verso lo Stato; noi,
lassi, vogliamo che restino aperte le antiche
comunicazioni colle altre popolazioni ¢ nuove
si aggiungano. Noi, a contatto con popoli allo-
geni, sentiamo \lbmrc vivamente il cuore di
italianith, ma chiediamo che ghi italiani tutti,
in questa difesa, ¢i aiutino secondv  giustizia
ed cquitd, (Besissimn, applausiy,

GIURIATL, welsistro dei larori pubblici, Do-
mando di parlare,

PRESIDENTE. Ne ha lacolta.

GUURIATI, weivistoo dei darori pnbblici, Ho
gia riconosciuto nel

mio discorso che alcune

BN

del Regio decreto 15 novembre 192
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Coucorsi per rinnovazioni del pavimento dei tronchi di strade di 1+
classe dell’[talia settentrionale compresi entro gli abitati, ai termini
dell’articolo 42 della legyge 20 mdr70 1605 n. 2248, allu'uro F,

provincie, in consegucnza del decreto sulla clas-
sificazione delle strade, sono venute e trovarsi
in condizioni disaginte; il tioverno non ha man-
cato di emanare un decreto, quello del 23 ot-
tobre 1424, con cui sono determinate le con-
dizioni nelic quali le strade dovranno esser
considerate fino al 30 giugno 1920,

Ho gid dichiarato al Senato che, entro la
data fissata da questo decreto, il (Governo si
impegna di emanare nuove norme che contem-
perino gli interessi delle provincie coi superiori
interessi nazionali. Altra dichiarazione all’in-
fuori di questa io non potrei in gquesto momento
fare.

Perd per quanto riflette la impossibilita in
cui si troverebbe la provincia di Sondrio di
pagare, taccio notare al senatore Credaro che
il bilancio provinciale segue l'anono solare,
mentre il bilancio dello Stato va dal primo
luglio al 30 giugno: siccome entro il 30 giugno
il Governo emancta le disposizioni che certa
mente equilibreranno i carichi delle provincie,
cosi anche la provincvia di Sondrio, che, per
quanto lontana dalla capitale, tuttavia & xog-
getta alla legislazione italiana, avra modo, io
spero, di equilibrarc il suo bilancio.

CREDARO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CREDARO. Prendo atto delle dichiarazioni
e ringrazio vivamente I'onorevole ministro.

PRESIDENTE. Nessun altro  chiedendo
parlare pongo ai voli il capitolo 34.

Chi U'approva ¢ pregato di alzars .

{Approvato).

di

206 . . . . .. .' 35,000 »

De rviportarsi . . . 26,035,000
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Riporto . . . 26,0:35,000 >

ah Lavori eventualt in conseguenza di contravvenzioni alla polizia delie
strade dellltalia settentrionale (Spesa dordiney . o, . ., | 300 »

N Manutenzione delle vie navigabili di 1» e di 20 clase ed illumina-

zione della rete dei porti lacuali compresi nelle vie navigabili
dell'italia settentrionale, escluse le provincie venete ¢ di Mantova 2,600,000

A3 Manutenzione delle vie navigabili di 1* ¢ 2' classe ed iluminazione

bis della rete dei porti lacuali compresi nelle vie navigabili nelle pro-
vincie venete ¢ di Mantova . . . . o 0 0 0 L L L L L. 4,300,000 >

bt servizio di segnalazione di rotta lungo il Po agli scopi della grande
navigazione . . . . . L ..o L L0 200,600 -

39 | sovvenzione annua a carico dello Stalo per concessione di opere ¢
mezzi di navigazione, a norma del capo V del testo unico 11 lu-
slio 1913, n. 950 (Htalia settentrionale). . . . . . . . . . . 40,000 >

40 | Manutenzione ¢ riparazione delle opere idrauliche di 1" e 2% categoria
nell” [talia settentrionale escluse le provincie venete e di Mantova 4,000,000 »

40 | Manutenzione c¢ riparazione delle opere idrauliche di 1+ ¢ 2* categoria
hes nelle provincie venete ¢ di Mantova . . . . . e 4,700,000

41 spese per il servizio idrografico fluviale e marcografico e per misure
e rilievi relativi all'utilizzazione dei corsi di acqua dell’Italia set-
tentrionale, escluse le provincie venete ¢ di Mantova . . . ., . 600,000 -

41 Spese per il servizio idrogratfico tluviale ¢ marcogratico e per misure
b e rilievi relativi all'utilizzazione dei corsi di acqua nelle provincie
venete e di Mantova . . . L. L . L L L L 0L L L0 L. ~540,000

42 | spese per il servizio di piena e spese casuali pel servizio delle vie
navigabili ¢ delle opere idrauliche di 1* e 2* categoria e di altre
categorie per la parte a quella attinente nell’ltalia settentrionale,
escluse le provincie venete e di Mantova . . . . . . . . . 200,000 -

42 | Spese pel servizio di piena e spese casuali pel servizio delle vie na-

bix vigabili ¢ delle opere idrauliche di 1* e 2* categoria e di altre
categoric per la parte a quelle attinente nelle provincie venete ¢
di Mantova . . . . . . . . . . .00 . s 700,000
43 | Spese eventuali in conseguenza di contravvenzioni alle disposizioni di
. polizia idraulica nell’ltalia settentrionale (Spesa d’ordine) . . . 14,000 »
+H Manutenzione ¢ riparazione dei porti dell'Italia settentrionale, esclusi
quelli delle provincie venete . . . . . . . . . . . ., . . 1,000,000 >
44 | Maputcnzione e riparazione dei porti nelle provincie venete . . . 1,350,000 »

his

Da riportarst . . . 49,919,300 »
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B

| Riporto

Escavazione dei porti dell’ ltalia settentrionale, esclusi quelli delle
provincic veneteo o000 0 0 0L L L.

Fxeavazione dei porti nelle provincie venete . . . .

[Huminazione delle aree portuali dell’Ttalia settentrionale ¢ manuten-
zione dei rvelativi implamd oo 0 0 0 0 L L0 L L

Lavori eventuadi in conseguenza di contravvenzioni alla polizia dei porti
dell'lItalin settentrionale (Spesa d'ordiney. . . . . . . . .

Contributo annuo delln Stato a favore del Consorzio autononmo per
I"esecuzione delle apere o per Pesercizio del porto di (ienova (Spesa
obhligatoriay . . . . . . . . . . . ..

Opere nell [tadia cendiale,

Spese per manutenzions ordinaria e straordinaria delle strade di 10
classe nell Ttalin centrale (art. 2, 5, 7 ¢ % del Regio decreto
15 novembre 1925, n. 2506). - Indennith ai Comuni per il man-
tenimento delle traverse (articolo 41 della legge 20 marzo 1865,
n. 2245, allegato /), ¢ art. 19 del Regio deereto 13 novembre 1923,
no2a0By ., L L e

o 2

Concorsi per rinnovazioni del pavimento dei tronchi di strade di
1eoclasse dell'Ttalin centrale compre~i entro gli abitadi, ai termini
dellarticolo 42 della legge 20 marzo 186D, n. 2245, allegato /) del
Regio derreto 15 novembre 1923 n. 2506

Lavori eventuali in conseguenza di contravvenzioni alla polizia delie
~trade dell'Ttalin centrale (Spesa d’ordine)

Manutenzione delle vie navigabili di T- ¢ di 2 classe ed illuminazione
delle aree dei port lacuali compresi nelle vie navigabili dell’ Italia
centrale . o 0 0 0 L L L 00 s e,

Sovvenzione annua a carico dello Stato per concessione di opere e
mezzi di navigazione a norma del Capo V del testo unico 11 luglio
1013, n. 939 (ltalia centrale)y . . . . . . . . . . . . .

Manutenzione e riparazione dellc opere idrauliche di 1' ¢ 2+ cate-
coria nell'Italia centrale . . . . . . . . . . . . . . .

Spese per it servizio drografico tluviale e per misure ¢ rilievi rela-
tivi all'utilizzazione dei corsi d’acqua nell'Italir centrale . .

Da riportaesi . . .

19 .

49,019,300

5,000,000
5,000,000

450,000

7,000

1,470,000

1,846,300

11,200,000

10,000

300

1,000,000

10,000

2,400,000

600,000

v

13,220,300

i
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Spese pel servizio di

vigabili e delle opere

57| Spese eventuali in conseguenza di contravvenzioni alle  disposizioni

piena e spese casuali pel scrvizio delle vie na-
idrauliche di
categorie per I parte a quelle artinente nell lalia contrale
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Riport 15,220,300

1" o 2 categoria o di almre

00000 »

di polizia idraulica neli’Tralia centrale  iSpesa Cordiner, SO0 .
s Manutenzione o riparazione dei porti dell Ttalia centrale 5.000,000 »
vt | liscavazione dei porti dell'Italin centrale . .o 3,740,000
¢ | Hhoninazione dglle aree portuali dell'Ttalia centrate e manutenzione
dei relativi impiant . 000
61 Lavori eventuali in conseguenza di contravvenzioni alla polizin dei
porti dell’Italin centrale (Spesa d'ordine) 2000 s
22 THR,300 >
fpece well Halia meridioaale ed {nsilde, e,
52 Spese per manutenzione ordinaria ¢ straordinaria delle strade di 17

Regio decreto 15 novembre 1423,

186, n.
1‘.'2.‘» n.

MK, allegato /7, o art,

25005)

CICCOTTI. Domando di parlare.

PRESIDENTIL. Ne ha facolta,

CICCOTTI. Onorevoli senatori. Non so s¢ io
debba scusarmi per aver esordito iert in una
maniera certo irregolare, ¢on una interruzione:
certo non ho bisogno di dire che non fu vo- |
lontaria inosservanza verso la disciplina, nella
quale intendo non csscre secondo o nessino.
Io credetti, di fronte al modn come venne in-
postata la questione dall’onorevole relatore
della Commissione di finanze, che fosse oppor-
tuno manifestare in una forma breve tale da
risparmiare anche, comc sarebbe stato mio de-
siderio, un discorso, il disparerc sulla maniera
nella yuale s’intendono circoscrivere certe que-
stioni di questo bilancio in modo che si discu-
tesse semplicemente di distribuzione contabile
di fondi senza risalire o considerazioni pin ge-
nerali e a modi d'impiego. Io pensavo che, come
gid disse, altra volta, altrove, un oratore, le
interruzioni potessero essere le scintille della
discussione. E non intendevo naturalmente di

e 2+ classe nell'ltalia meridionale ed insulare (art. 2, 3, 7
n. 20504)
per il mantenimento delle traverse (articolo 41 delia legge 20 marzo
19 del Regio decreto 15 novembre

129

c & del
Indennita ai Comuni

Ce J4R00,000

fare una interruzione che servisse a turbare
I'elogquente discorso dell’onorevole relatore, ma
semplicemente di mettere un inciso c¢he mi dJi-
speusasse dal prendere la parola, coe, del
resto, mi pare aceada parcechie volte nelle
discussioni di Parlamenti strauieri.

It ogni modo se errai, me ne infliggo io stesso,
ora, la pena, sobbarcandomi a prendere la pa-
rola (connnents), che vorrei tener hrevemente.
Iid it Senato del resto ha in poter suo il li-
mite ¢ il rimedio, con I'ultima sanzione di non
dare ascoito a cid che non possia esservi inte-
resse di ascoltare.

Voci. Parli, parli.

CICCOTTI. Prospettero dunque in maniera
rapida e sintetica, pur con la necessaria men-
zione di alcuni particolari, la questione dei
tavori pubblici nell’ [talia 'meridionale, in modo
che qui, anche da coloro che non ne haono
una nozione sicura ¢ compiutn, se ne possa
avere una impressione, anzi una visione che
vorrei fosse sopratutto realistica.
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Quella dei lavori pubblici nell’ Italin meri-
dionale & questione di estrema delicatezza, tale
che necessariamente si riesce a giudizi e a
provvedimenti fallaci, quando questo problema
si vuole assumere in forma troppo generica.

Vi sono, su di essa, pregiudizi e vi sono
preconcetti.

To non sarei di quelli, se ve ne sono, che
dicono che si sin fatto tutto quello che si do-
veva e anche si poteva per I' Italian meridionale.
Ma esiterei del pari ad affermarce che visiano
proprio correnti, le quali premeditatamente vo-
gliano impedire tuttocid che va a vantaggio
del Mezzogiorno. Non porto 'argomento troppo
empirico che anche in queste vpere del Mez-
zogiorno i principali capitali vengono da altre
regioni di Italia insieme alln maggior parre
degli imprenditori. Ma debbo ricordare come,
in debite circostanze, non siano mancati, negli
ambienti responsabili, uomini di altre regioni
che _hanuo preso a cuore con intelligenza e
fermezza, la causa del Mezzogiorno. Non ho
bisogno di ricordare uomini politici e scrittori
che si sono occupati di questo problema; baste-
rd citare, prima di tutti, i nomi di Leopoldo
Franchetti e Sidney Sonnino iquali con tanta
acutezza in pubblicazioni che anche oggi pos-
sono, in parte, conservare un valore attuale,
s1 occuparona delle condizioni del Mezzogiorno.
E nel 1906 I'onor. Sonnino appena al Governo
propose quella legge che aveva in vista sopra-
tutto i bisogni dell’Italia meridionale.

Non si pud dimenticare come quasi sul fine
della sua vita Giuseppe Zanardelli volle venire
egli stesso in Basilicata. E, per Napoli, sotto il
suo governo, si ebbero quelle inchieste che poi
formarono argomento ed elementi a successivi
provvedimenti emanati in questa materia. I¥ la
legge del 1904 per la Basilicata: valga quello
che valga; come l'altra dello stesso anno per
Napoli, ed altre scguenti, furono votate sotto
il Ministero dcll'onor. Giolitti, I 1’onor. Mus-
solini pu6 forse, come in altre cose, non esser
stato bene consigliato e bene coadiuvato nei
particolari; ma ha dimostrato la buona volonta
di provvedere a necessitiv del Mezzogiorno.

Discutiamodungue inmaniera obbiettiva, non
scenza dissipare un altro preconcetto, purtroppo
alquanto diftuse, che cio¢ la questione del Mez-
zogiorno, sia anzitutto ¢ sopratutto una que-
stione di lavori pubblici. Di che credo niente
possa essere pil erroneo. 1

121

Y]

I1 problema dei lavori pubblici ha grande
interesse per I' Italia meridionale, ma ¢ ben
lontana dall’esaurire tutto quello che costitui-
scono le sue pregiudiziali e maggiori neces
sitd,

E appunto la scarsa conoscenza di questi bi-
sogni maggiori ¢ pit sostanziali ¢ del modo di
provvedervi, che, nella stessa adozione di aleu:
ni lavori pubblici, ha portato ad errori che
lapplicazione ha pai straordinariamente aggra-
vati. Se anche, per dir tutto, non bisogna esclu-
dere anche la respousabilitd delle popolazioni
meridionali, le quali molte volte non hanmo
cognizione esatta di ¢io che corrisponde ai loro
veri bisogniiNel chie ha parte la stessa loro si-
tuazione geografica ¢ condizione sociale, che
non agevola la visione o la prevalenza dei
maggiori e pitt larghi interessi ¢ fa si che
ciascuno adegui spesso all’orizzonte del proprio
cotnune aspirazioni che costituiscono solo la
soddisfazione di bisogni episodici ¢ contingenti.
Naturalmente, poi, su questo si innestang interes-
si obliqui, motivi secondari, ingerenze di specu-
latori; e ne vengono cosl quelle incrostazioni e
vegetazioni parassitarie che complicano ¢ de-
viano, insieme a tan‘c altre cose, anche lo gvi-
luppo e la gestione dei lavori pubblici.

Ma io sono obbligato dall’urgenza dell ora
ad essere breve. It vediamo in riassunto a che
cosa si sono ridotti i lavori pubblici per I'Ttalia
meridionale e quali ne sono stati 'importanza
e gli eftetti.

Chi volesse cominciare da un pericdo, certo
non molto recente, potrebbe guardare a quello
che & accaduto per le strade comunali obbli-
gatoric.

Nessun provvedimento poteva esserce in
astratto, genericamente, pia giusto di quello
per cui ogni comune si dovesse congiungere
al comune vicino mediante una strada rota-
hile. Ma andate un po’ ad applicare questo
principio in paesi alpestri come sono quelli
dell'ltalia meridionale, dove la congiunzione
fra un comune € l'altro portava spese che su-
peravano ogni potenzialita tinanziaria degli kEnti
interessati, E avvenuto cosi che la legge del
1868 sulle strade obbligatorie, leggze teorica-
mente commendevole, ha dato il primo im-
pulso, nelle sue inopportune o viziose applica-
zioni, al dissesto, sempre crescente, di molti
comuni, che, meglio e pin provvidamente, sa-
rebbero stati messi in relazione con un coordi-
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namento di grandi arteric stradali e di viabi-
litd rurale.

£ accaduto cosi che tali vie rotahili comu
nali, per mancanza di traftivo ¢ di manuten-
zione, sono rimaste inutili ¢ sono andate in de-
perimento anche 1 dove non sono rimasie in
compiute. F. qualche provincia ha dovuto as-
sumerne essa la manutenzione per non far per-
dere un patrimonio che pure cra costato molta
spesa. Onde io prendo atto di ¢io che ha risposto
Ponorevole ministro dei lavori pubblici al ze-
natore (redaro, dicendo che egli vorrda anche
o questo provvedere. Perchi¢ se dovesse non ex
sere modificata Ia legge ¢he imponeva alle pro-
vincie la manutenzione totale delle strade di
prima ¢ scconda serie, ¢ ne fosse resa piu ar-
dua la condizione, gid difficile, anche tutto
questo patrimonio di strade andrebbe necessa-
rinmente a perire.

I.’onorevole Rolandi Ricci, con la sua solita
sottieliezza, ha ieri osservato che ¢ inutile tra-
sferire da un ente all’altro il carico di certe
spese, perché, tanto, il contribuente é sempre
lo stesso. Ma, onorevole Rolandi Rieci, a misura
che le¢ spese si accentrano o si discentrano,
vengono ad estendersi o restringersi in un am-
bito di contribuenti maggiore o minore, e il
peso pud anche crescere fino a divenire in-
sopportabile,

Passo all'argomento delle ferrovie calabro-
lucane, di cui si ¢ accennato anche ieri.

Nel 1910 fu portato innanzi alla Camera un
progetto di legrge per cui Jo Stato avrebbe fatto
costruire da Societh private (mediante un sus-
sidio chilometrico) nientemeno che 1100 chi-
lometri di ferrovie, le quali avrebhero dovuto
insinuarsi in tutti i meandri ¢ sulie pendici di
colline e monti della Calabria e della Basili-
cata, fino a costituire tutta una rete ferroviaria
complementare di quella di Stato.

Quando questo disegno di legge venne in
discussione alla Camera, ci fu chi fece al Go-
verno questa osscrvazione: Con questi sussidi
chilometrici lo Stato s’ impegna a dare per que-
ste strade 15 milioni all’anno per lo spazio di
settanta anni: cio che, se non erre, fa un mi-
liarde ¢ cinquanta milioni di lire, calcolate
secondo il valore dell’ante-guerra. Ora se si
dessero alla Basilicata e alle Calabrie 15 mi-
lioni annui per sviluppare la capacita produttiva
delle loro provincie, perintensificare 'agricoltu-

Discussiont, f. 168
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ra, costruire case rurali, curare la zootecnia,
mighiorare i pit modesti mezzi di comunicazio-
ne, elevare la sua popolazione rurale, fra diect
anni siotroverchbe assai probabilmente ¢hi,
avendo modo di rimunerarsi degli interessi del
capitale col trasporto di uomini ¢ di merei,
verrebbe Torse a costruire gratuitamente queste
ferrovie, da crearsi ora con maggiore spesa. Ma
(mei  corridoi =i dicono lante cose) si diceva che
la costruzione di queste terrovie premeva agli
delle ferrovie mediter-
ranee, 1 quali essendo finito Pesercizio  della
refe di Stato zia gerita, avevano bisogno di
collocare i loro capitali. Cosi, anche perché
nessuno siosentiva di respingere c¢io che, in
apparenza pareva un done, la legge passo; e
la concessione fu data alla Mediterrance, scar-
tando anche altre ofterte che oftrivane, specie
per alcuni iratti, condizioni pi vantaggiose.

Dal 1910 ad ogegi sonopassati quindici anni;
vi ¢ stata la guerra, ¢ vero: ma quanto credete
che di queste ferroviesia stato costruito? Attra-
versando la Basilicata e la Calabria, si vedono
qua ¢ 14, dei tronconi che stenteranno a con-
giungersi attraverso le pia anguste valli ¢ le
pit erte pendici. In Calabria, se non mi sba-
glio, ¢ in esercizio un solo tratto a Gioia Tauro;
in Basilicata certamente un solo tratto di circa
tredici chilometri da Potenza a Pignola. E,
mentre, sulla via rotabile che congiunge questi
due comuni, non vi & c¢he un percorso di
sette od otto chilometri circa, la ferrovia vi
ha impiegito (e si capisce perché) cirea tredici
chilometri. Dopo la guerra, perché la societa
delle Calabro-Lucane ha detto di non poter
eseguire ferrovie alle condizioni stabilite pri-
ma, si sono modificate, non conosvo precisa-
mente come, le condizioni: certo con maggiore
aggravio della finanza statale. Ma anche con
il contributo precedente di quattordici mila
lire (perché erano dodicimila a chilometro per
i tratti compiuti, e quattordicimila a chilo-
metro per i tratti incompiuti) st va sulle due-
cento mila lire. £ quando si vedono quelle
duc malinconiche coppie di treni, con pochi
passeggieri - perché molti preferiscono percor-
rere con la carrozza la via rotabile - viene
spontaneamente di pensare che il (ioverno
avrebbe potuto istituire due corse di automobili,
che in un quarto d’ora avrebbero fatto questo
tratto e trasportare gratuitamente tutti quelli

azionisti della societa
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che ci volessero andare. 11 Governo, auche con
questi trasporti gratuiti, avrebbe in fine d’an-
no chiusi i conti, diciamo cosi, in attivo, cioé
guadagnando qualche cosa rispetto a quello
che spende ora.

E non bhasta tutto questo, sebbene possa
essere id troppo. Queste ferrovie calabro-lu-
cane, le quali restano a grande distanza dagli
abitati che dovevano raggiungere - dimodocheé
si renderehbe necessario, specie per le merci,
un continuo trashordo - =ono state fatte a scar-
tamento ridotto; e quindi intralceranno, anche
in avvenire, un efficace ed attivo commercio
in quella zona.

To non so quanto realmente si sia speso fino
a (uesto momento; so che questo & il risultato
di una delle opere pubbliche a cui ieri si ¢
accennato.

E veniamo alla legge sulla Basilicata, del
marzo 1904, che, avendo la durata di 20 anni,
ha avuto la sua pietosa fine nel 1924,

Si ¢forse modificata con essa in qualche cosa
sostanziale la condizione della Basilicata? Che
cosa si ¢ fatro pel rimboschimento? Per le ar-
ginature? Per correggere il regime delle acque?
Per rialzare efficacemente 'agricoltura e pro:
muoverne lo sviluppo?

L'on. Presidente, che allora faceva parte
della Camera, pronunzié un discorso perché
non si dessero certe esenzioni fiscali alle
borgate che si diceva si dovessero far sorgere.
E l'onorevole Presidente obbhediva a preoccu-
pazioni di carattere amministrativo per le fi-
nanze di comuni.

Ma il curioso & questo, che la legge era fatta
in modo da impedire che qu-ste 'orgate si
costituissero in qualsiasi maniera, come, di
futto, non si sono costituite. £ un ministro, o
sottosegretario, del temnpo, persona intelligente
e di alto valore, cui facevo osservare tutto
questo, mi rispose, in camera charilatis, che
la ris medicalric di certe leggi & che non de-
vano ricevere la loro applicazione. Infatti la
legge sulla Basilicata ha rizposto in molta parte
a questi criteri; tanto da dare verosimiglianza
alla voce di quei malevoli, i quali dicono che,
con questa legge, il Governo aveva voluto dare
un contentino, per non dire una corbellatura,
ai deputati delln regione, perché dessero, alla
loro volta, un contentino, o una corbellatura,
agli elettori.

Si é parlato anche della direttissima Roma-
Napoli.

La direttissima ha una lunga storia che qui
non ¢ il caso di rievocare. Se ne partava,
niente di meno, anche ai tempi di Ruggero
Bonghi, che, non pia « platonico puttin», ma
sempre « picno di ingegni », credette di cavar-
sela con un motto di spirito: « Voi arriverete
un'ora prima a Napoli. E quando sarete arrivati
un’ora prima, che cosa avrete conchiuso?»
lo non voglio prendere argomento da questo,
che fu detto evidentemente come una facezia.
(Giuardiamo pure in fondo alla cosa, ¢ al suo
svolgimento, COra ogni cosa pud avere il suo
valore. e anche io rompcessi questo bic-
chiere...

Tori. No, No!

CICCOTTI. ... Non lo fard! (Hlaritd).

Sotto un certo rapporto dirdé che il mio atto
arrccherebbe un’ utilita a chi dovrebhe fabbri-
carne un altro. Non c' ¢ cosa al mondo che,
accanto al suo lato d’ombra, non abbia il suo
lato di luce. Dunque, dire che la dircttissima
Roma- Napoli sia una cosa assolutamente inutile,
sarebbu fallace. Ma tutte le cose hanno un va-
lore comparativo. Ci ¢ sempre da considerare
che cosa si potrebbe fare d’altro e di meglio
con la stessa spesi.

Ora la direttissima verrd a costare 200 o
300 milioni...

Vorz. Di pin,

CICCOTTI. ... Tanto meglio, o, piuttosto, tanto
peggio. IX allora si calcoli che cosa si sarebbe
potuto fare per una cittA come Napoli che ha
tanti bisogni, che rappresenta un problema
demografico ed cconomico veramente serio, e
anche in certo modo preoccupante, per ogni
buon italiano, con guella spesa,

E una citta dove vi & tutto un popolo da
istruire, € non vi sono scuole n¢ edifici scola-
stici sufficienti; dove non si puo far fronte a
una istruzione industriale adatta che valoriz-
zerebbe uomini e cose; dove occorrercbbe an-
cora risanare ambienti, rifornire istituti, aprire
e regolare strade, dotare biblioteche, comple-
tare il porto, fare o agevolare impianti di ogni
maitiera. .

Tecnici autorevoli avevano detto - si ag-
gziunga - che scmplicemente con la spesa di
20 milioni st sarehbe potuto rettificare il tratto
Cassino-Roma, abbreviando cosi la linea e ri
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ducendo il tempo del viaggio presso a poco
(n parte la possibile elettrificazione) a quello
che sard con la direttissima. Ma accadde un
caso avveratosi una =ola volta da che esiste
il Regno d'Ttalia, anzi da che csiste 1a ferrovia:
che il Saceo, un corso d'acqua intermedio tra
Roma e Napoli, straripo. E allora si disse: « La
Capitale & isolata». K cosi si rimise sul tap-
peto questa direttissima Roma-Napoli, a cui
peraltro Ta generaliti non s'interessd mai molto;
e, perfino, quando la linea fu deliberata nel
1904, non si trovo un solo deputato di Napoli
a votarla alla Camera. Cosn che una certa ca-
tegoria di intm'essatilr‘nostro deplorare; ma nep-
pure a questo, in genere, dalla cittadinanza si
fece caso.

[% anche per quest’opera non so che cosa pre-
cisamente abbia speso tinora lo Stato, Ma anche
per questa, si deve osservare che 1'opera, sem-
pre incompiuta, va avanti, come va da venti
anni ¢ a danno di altre piu utili o piu neces-
sarie,

E sempre un commento, una glossa a quella
mia interruzione: di glossare la quale un po’
diffusamente non dovrei esser chiamato io re-
sponsabile, perché io mi era contentato di fare
un rilievo nella forma pia hreve.

Veniamo alla legge per Napoli dell’s giu-
gno 1904,

Napoli costituisce, come ho giA accennato, un
problema di grandissimo interesse per 'Italia :
8i tratta di un problema demografico ed eco-
nomico che davvero deve dar da pensare. La
popolazione di Napoli cresce continuamente.
Se Napoli fosse rimasta a duecentoventimila o
trecentomila abitanti, forse non avrebbe avuto
bisogno di nulla. Ma Napoli, mentre ha ces
sato di essere la capitale, il centro politico ed
economico del Mezzogiorno, ha una popola-
zione che ha gia sorpassato gli ottocentomila
abitanti, e si avviera presto verso il milione.
Quella di Napoli ¢ una popolazione la quale
ha attitudini meravigliose ; e se molti aves-
sero voluto o potuto emigrare, molte difficolta
si sarcbbero, in parte, automaticamente atte-
nuate. Ma, a Napoli, prima ¢ mancata la ten-
tenza ad emigrare, ed ora ne manca pure la
possibilita. Napoli si trova, quindi, nella con-
dizione di dover provvedere ai bisogni piu ele-
mentari della vita ¢ anche ai bisogni pia alti
di una cittd cstremamente popolosa.
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In seguito & note vicende che qui & inutile
rivangare ¢ che richiamarono 'attenzione sullo
scottante argomento, fu fatta la legge per Na-
poli dell’s gingno 1904, Non diro che quella
legge avrebbe potuto senz'altro raggiungere i
fini che si proponeva. Riconosco la ditlicolta di
creare subito ¢ artificialmente un centro indu-
striale: ricordo seltanto che il fulero di quella
legue era yuesto: che si creasse a Napoli una
industria tale che, sistemato il porto e creata
una zona franca, potesse svilupparsi un movi-
mento industriale ¢ commerciale, tale da prov-
vedere ai bisogni della popolazione ¢ della citta.

Sitrattava di un progetto ardito e forse an-
che, in parte, irrealizzabile, se si consideri che
un centro industriale non si crea di sana pilanta.
Ma intanto, per quel tanto che vi si ¢ impiantato
d'industrie, i dirigenti hanno avuto, in genere,
a lodarsi della mano d’opera che doveva solo
essere meglio allenata e resa meno instabile. Si
era pensato che espropriando le sorgenti del
Volturno e dotando Napoli di una energin idro-
elettrica, a piu buon mercato che in altri paesi,
quando a questo elemento di minor costo di
produzione si aggiungessero le agevolezze fi-
scali e si agevolassero gli scambi con una zona
franca, che avrebbe dovuto dar modo di con-
servare i prodotti in franchigia, si sarcbbe
aperta una via al miglioramento economico e
al lavoro. Dato lo sviluppo che aveva, per il
movimento degli emigranti, allora il porto, si
aveva un altro coefficiente che poteva concor-
rere allo scopo, incerto ne’ suoi risultati ultimi,
ma non vano.

Ma alcuni, che volevano conservare il mo-
nopolio dell’energie idroelettriche, fecero I'esco-
gitazione di comperare aleuni vecchi mulini di
Capo del Volturno.

Cid basté per impiantare una causa che,
sccondo le consuetudini del nostro procedi-
mento giudiziario, si protrasse indefinitamente.

Il governo poteva fare qualche cosa ? 8i, po-
teva tare quello di cui si & ricordato dopo
molti anni; quando questi provvedimenti non
erano pitt come, in parte prima efficaci. Il
governo non aveva che a modificare la legge
sulle espropriazioni per pubblica utilita e sta-
bilire che, quando una certa proprieti ¢ consi-
derata necessaria per linteresse pubblico e
deve essere espropriata, se ne entri in pos-
sesso immediatamente, salvo poi a disputare
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come ¢ quuando si voglia sul prezzo e sui danni
per lavvenire. Allora la causa sarchbe stata
troncata sul nascere, e la derivazione non
avrebbe potuto esserc inceppata, come fu, fin-
cheé piacque. Ma il governo ha emanato questa
legne soltanto molti anni dopo, quando tante
cose erano state gia pregiudicate, da un lato
e dall’altro e non convergevano piu verso il fine
primitivo.

Vengo ad un altro accenno che ha fatto an-
che l'onorevole ministro.

Mi duole, se¢ andando in lungo io abusi della
pazienza e dell'ora; ma credo di dire cose che
hanno un interesse pubblico. I onorevole mi-
nistro dei lavori pubblici ha fatto un acceenno
alla famosa questione del porto Baia-lago di
Averno; questione che ricompare di tanto in
tanto su giornali compiacenti come eco di vi-
cende giudiziarie che si prolungano all’infinito.

Nou tema l'onorevole ministro che io voglia
o possa dire cose che servano a menomare o
a compromettere gli interessi dello Stato. Se
mai, daré sugverimento, che forse i giuristi
potrebbero valutare e il ministro potrcbbe te-
ner presente. Fd ecco la rapida storia della
questione,

Nell’aprile del 191% quando cioé le sorti
della nostra guerra pendevano ancora incerte,
mentre il conflitto era pia duro e piu incerto
nelle ecampagne di Francia, si feceva un con-
tratto per ridurre il lago di Averno a porto,
mettendolo in comunicazione col mare ¢ co-
struendovi arredamenti portuali ¢ cantieri,
mentre non si era ancor provveduto a esple-
tare quello di Napoli. E un decreto luogotenen-
ziale del 30 giugno LMK, con una motivazione,
contro cui si ribellarono gli archeologi, pre-
sentava la cosa come « la geniale iniziativa di
ripristinarc nel lacodi Averno I'antico porto
dei Cesari.....~.

Il contratto terminava con una clausola per
cui cra subordinato all’emanazione dei relativi
provvedimenti legislativi.

Una condizione risolutiva, dunque.

Si aduno la Commissione, parlamentare di
cui facevano anche parte l'attuale sottosegre-
tario ai lavori pubblici onorevole Petrillo e
I'onorevole Scialoia suo predecessore nel sotto-
segretariato del Ministero dei lavori pubblici.
¥ quella Commissione, composta di deputati di
Napeli e di altre provincie meridionali, fu una-
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nime nel rigeitare questo progetto come incon-
sistente, cosl per le suc modalita che per la sua
essenza € non conscentanco agli interessi dello
Stato.

Presenlata al Parlamento tale relazione, che
ebbe una larga eco anche nella stampa, fu
chiesto alla Camera il 12 settembre che si di-
scutesse e si votasse. I, votata questa relazione,
si sarebbero sciolti immediatamente tutti gli
impegni per il veriticarsi della condizione ri-
solutiva. Ma il Presidente del Consiglio del
tempo imped] che si regolasse cosl una cosa
che allora si surebbe potuti liquidare in pochi
minuti, in un quarto d'ora, non essendovi su
¢io nella Camera dissecnso od opposizione. In-
vece tutto fu lasciata in sospeso; e natural-
mente son venute fuori delle cause, che ancora
oggi si agitano, sul cui andamento peré non
voglio interlogquire. Ma, a me sembrerebbe, se
non mi sbaglio, che non essendovi un termine
per lapprovazione oppure per la revoca di
quel decreto luogotenenziale, se il governo por-
tasse ora quel decreto al Parlamento ed il Par-
lamento lo rigettasse, sarebbero esaurite, col
provvedimento legislativo, le controversie di
cui giustamente si preoccupava 1'onoerevole mi-
nistro dei lavori pubblici.

Potrei continuare.....

PRESIDIENTE. Ma onorevole Ciccotti, siamo
in sede di discussione dei capitoli del bilancio
e lei mi sembra rientri nella discussione ge-
nerale!

CICCOTTI, Se ella vuocle io cesso immedia-
tamente. Volevo accennare semplicemente alla
questione delle bonifiche. Ma, se, per una que-
stione di carattere formale, si crede non sia
questa la sede pit opportuna per le mie osser-
vazioni, io sono prontv a terminare. Non mi
ha mosso la premura di fare, come che sia un
discorso. Mi é sembrato solo opportuno, e forse
doveroso, dopo che gli arzomenti erano venuti
sul tappcto, chiarirli, senza attendere il nuovo
hilancio ¢ perche il nuovo ministro ne sia a
tempo informato. Debbo per altro aggiungere
che quando sono.andato a iscrivermi ho chie-
ato all’onorevole Presidente se potevo iscrivermi
su tutta la rubrica dell’intero paragrafo; e 1'o-
norevole Presidente mi ha risposto che avrei
potu'to parlare sulla rubrica la quale porta il
titolo « Opere nell’ltalia Meridionale » e io sono
yuindi sempre in argomento.

S

wra

4
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Che premura c'¢, del resto, che cosa urge, , una trasformazione agricola. 8i potrebbe ingi-

qual nemico ¢ alle porte per anticipare troppo |

stere su questo punto, ma bisogna procedere

frettolosamente la fine della dlscussione, mentre | innanzi.

discutiamo di problemi che hanno cost grande |
importanza ?

L’onorevole ministro ha trattato la questione
delle honifiche del Mezzogiorno, mi permetta
di dirlo, un po' troppo rarualidremient. Voglia
cercare al Ministero dei lavori pubblici, attra-
verso quclla farragine di carte di cui ha par-
lato, di rintracciare le vicende di due honitfiche
che interessavano specialmente la  Basilicata,
ciog quella di Metaponto e di Atella, ¢ vedra
se potevanoe avere un destino pin infelice. Della
bonitica di Atella non si trova piu nemmeno
traccia; la bonifica di Metaponto & stata ese-
guira soltanto in parte, ed ha avuto vicende e
fine che non & cosa lieta rievocare. Le boni-
flche meridionali sono molto diverse dalle bo-
nifiche dell'ltalia settentrionale, perché possa
bastare l'invocare gli womini e i metodi che
hanno compiuto con fortuna e vantaggio deila
produzione quelle opere.

Da noi la questione delie bonifiche & sopra-
tutto una yuestione di rimboschimento, di re.
golazione dei corsi d’acqua in montagna, di
bacini di ritenuta, di arginature. LI, quando si
vanno a fare queste bonitiche nel piano senza
aver provveduto ai lavori ncelle zone pin alte,
si finisce pit d’una volta col fare opera vana.
E d’altra parte si potra e si vorra metter mano
subito a tante bonitiche? Io non voglio, e a
quest’ora, toccare il tema della malaria qui,
poi, dove vi sono tccnici che se ne sono fatta
una specialith. La questione, in ogni modo,
torna a complicarsi con nuove difficoltd e nuovi
dubbi.

Se si vuole agire piu prontamecnte, ora, nel
piano, si potrebbe intanto favorire la coltiva-
zione di queste terre malariche, colla motoara-
tura, ¢ con tanti altri mezzi che evitino la
permancnza continua o piu lunga dei lavora-
tori. £ bene pure provvedere alle piccole bo-
nifiche che son state assolutamente trascurate.
E, date le condizioni dell’agricoltura nell'Italia
meridionale, meglio e pig facilmente nelle pic-
cole bonifiche si pud avere successivamente e
con piu probalita la bonifica idraulica, agraria,
igienica ed umana. La difesa contro la malaria
¢ pure in gran parte questione di case rurali,
che sono alla lor volta centri e mezzo di tutta
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In sole accenno e di passaggio nei riguardi
di tanti contratti e concessioni di lavori. Ono-
revole ministro del lavori pubblici, circolano
insiecme a voui, anche copic fotogratiche, di
contratti che saranno magari da galeotto a4 ma-
rinaio, ma aprono il campo a preoccupanti in-
dagini sul modo come sono stati acquisiti certi
appalti ¢ fatti certi contratti. Non so se siano
pervenuti all’attuale ministro: ne sono per-
venuti al suo predecessore, il quale, pare che,
se non avessc lasciato il suo posto, ne avrebbe
fatta oggetto di studi. Pare si siano fatte con-
cessioni e contratti senza fissare prezzi, senza
determinazione di tutte quclle clausole e quegli
elementi che sono necessari per la formazione
di contrafti in cul siano garantiti gl’ interessi
pubblici.

Si farebbe bene a riesaminare, con diligenza
e obbiettivitd, cid che ha potuto ecsser fatto
troppo in fretta.

LUSIGNOLI. A quando rimontanor

CICCOTTI. lo nop fuccio la cronologia; io
parlo obbiettivamente ed ho rese a ciascuno
cid che tocceava; ho cominciato da Sonnino e
da Franchetti per arrivare a(yiolitti e a Mussolini
criticando dove era il caso di criticare. Io espongo
fatti e non voglio lasciarmi andare a cio che
potrebbe sembrarc od essere magari pettego-
lezzo. Io dico semplicemente all’onorevole mi-
nistro, che riprenda in esame cid che & oppor-
tuno sia riesaminato per tutela degli interessi
dello Srato.

Con questo l'onorevole Rolandi Ricei non
vorrd dire che ho voluto screditare I’ Ammini-
strazione dello Stato; come sembra abbia accen-
nato ieri. F. non me lo sarei aspettato dopo della
mia interruzione. Perché 1"Amministrazione
dello Stato ¢ un ente collettivo dove ci sono
pecore zoppe e altre che hanno le gambe dritte;
e non ¢ bene mettere al riparo dell’ente col-
lettivo quelle che sono responsabilita degli in-
dividui.

Egli ha accennato pure al fatto che in altri
paesi avviene di peggio. E questo mi ha fatto
ricordare un episodio occorso in una polemica
ad un letterato di molto spirito ora in questo
Consesso.

Polemizzando con un critico d’arte, molti
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anni addietro, se bisognasse essere tecnico op-
pure no per parlar di quadri; quel nostro il-
lustre collega ricordd al suo avversario che
Sebastiano del Piombo aveva dipinto la Hagel-
lazione in S. Pietro in Montorio ed aveva detto
parecchie eresie in materia di critica d'arte;

o aggiungeva che anch'egli, il critico, se avesse |

dipinta la Flagellazione sarebbe stato come
Sebastiano del Piomnbo, tale e quale, L’altro,
punto sul vivo, soggiunge: < ¢'é¢ del marcio in
Danimarca ». Ed il nostro collega rispose: « I
che me n’'importa” Ci pensi Re Cristiano ».
Cosl dird anche io, che se c’¢ altrove del
marcio e non voglio discuterne I'importanza
che possa essere in rapporto ad altre condi-
zioni ed altre economie pia pregredite - ci
pensino i re Cristiano delle varie Danimarche,
Provvediamo, intanto, noi al nostro pacse.
PRESIDENTE. Onorevole senatore Ciccotti,
la prego di concludere.
CICCOTTI. Dira t'onorevole Rolandi Ricei:
« Ma questa ¢ critica, soltanto critica!» S): &
critica; ma fare una diagnosi significa gia avere
fatto un passo, ¢ pilt d'un passo, nella cura del
male. E il rimedio ¢ anche implicitamente in-
dicato, e consiste nello spender meglio, spender
a ragion veduta e valutar meglio l'ordine di
convenicnza delle opere da eseguirsi.
Sopratutto bisogna persuadersi che il pro-
blema del Mezzogiorno & questione di sviluppo
delle forze produttive, naturali ed umane: so-
pratutto un problema di intensificazione agri-
cola. In ¢io s'inseriscono naturalmente anche
opere pubbliche, lc quali possono e debbono
esercitare la loro azione utile in questo pro-
cesso di produzione. Ma questi lavori pubblici
debbono essere tempestivamente e secondo con-
venienza eseguiti. E, come il processo di produ-
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zione non deve esscre intralciato o soffocato
della mancanza delle indispensabili opere pub-
bliche, cosi queste nen debhono intralciare o
soffocare quelle con un costo dissipatore ¢ as-
sorbentc a danno della potenzialith economica.
Diversamente accade come a chi volesse spin-
gere un carro mettendolo innanzi ai buoi. E
allora, tra I'altro, ¢ié c¢“e non era nella inten-
zione, diviene - come accade in molte opere
pubbliche - nella realti, una finzione. I il prov-
vedimento diviene espediente in mezzo alle
varic emergenze della politica - grande ¢ pic-
cola - e della finanza.

Si tratta di educare emigliorare la mano
d'opera, promuovere piccole industrie, formare
un patrimonio boschivo, valorizzare le nostre
risorse naturali. Le opere pubbliche serviranno
a ricostituire e agevolare la circolazione di ¢io
che si sard prodotto; i porti serviranno come por-
ta d’'ingresso perl'affluenza delle materie prime
¢ per l'uscita delle materie lavorate,

Sono idee che qui si ¢ potuto solo accen.
nare, ¢ che non sard inopportuno ripctere e
sviluppare in altre occasioni. Ella, onorevole
ministro, & nomo di riconosciuta probita; lo ha
detto lei ed & giusto riconoscerlo. Il suo pre-
decessore aveva iniziato un’opera di revisione
che Ella certamente vorrd proseguire. E io le
auguro ¢ mi auguro che Ella possa portare
neila sua amministrazione criteri chiarificatori,
garanzie eflicaci, misure moderatrici e mettere
in relazione la materia che Ella amministra
con tutti gli interessi della economisa nazionale.

PRESIDENTE, Nessun altro chiedendo di
parlare, pongo ai voti il capitolo 62.

Chi I'approva é pregato di alzarsi.

(E approvato).
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Concorsi per rinnovazioni del pavimento dei tronchi di strade di
1' classe dell'ltalin meridionale ¢ insulare compresi entro gli
ahitati, ai termini dell’articolo 42 della legge 20 marzo 1865,
n. 2245, allegato £, ¢ del Regio decreto 1) novembre 1923, n. 2506

Lavori eventuali in conseguenza di contravvenziom alla polizia delle
strade dell’Italia meridionale ed insulare (Spesa d'ordine

Manutenzione ¢ riparazione delle opere idrauliche di 1+ e 2¢ cate-
goria nell'Ttalia meridionale ed insulare .

Spese per il servizio idrografico Huviale e per misure e rilievi rela-
tivi all’utilizzazione dei corsi d’acqua ncll'Italin meridionale ed
insulare . ._ .

Spese pel servizio di piena e spese casuali pel servizio delle vie navi-
gabili e delle opere idrauliche di 1* e 2* categoria e di altre
categorie per la parte a quelle attinente nell’Italia meridionale ed
insulare . e

D riportarsi
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17,000

400

870,000

250,000

34,117,400
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Riporto .

Spese eventuali in conseguenza di contravvenzioni alle disposizioni
di polizia idraulica nell'Ttalia meridionale ed insularc (Spesa ' or-
dine) .

Manutenzione ¢ riparazione dei porti dell'Italian meridionale ¢d insulare
Escavazione dei porti dell'Ttalia meridionale ed insulare

[lluminazione delle arec portuali dell'Italia meridionale ed insulare e
manutenzione dei relativi impianti .

Lavori cventuali in conseguenza di contravvenzione alla polizia dei
porti dell Italia meridionale ed insulare (Spesa d’ordine) .

dwlniobiliy strade fervate ¢ servisi di narigazione laceale,

Spese per le Commissioni arbitrali interprovinciali per le questioni
sorgenti dall'applicazione dei concordati di iavoro stipulati tra
aziende di trasporto a trazione wneccanica e personale (Regio de-
creto 19 ottobre 14923, n. 2311) .. .

Ispettorato generale della ferrovie, tramvie ¢ automobili. Personale
di ruolo - Indennita di trasferta. .

Quota a carico dello Stato italiano della spesa riguardante la delega-
zione italo-svizzera per il Sempione (legge 21 gennaio 1904, n. 15)
(Spesa obbligatoria). . . . . . . . . . . . . . . . .

Concorso dello Stato a favore del Comitato permanente del Congresso
imternazionale ferroviario residente in Bruxelles .

Sovvenzioni chilometriche per la costruzione e per l'esercizio di fer-
rovie concesse all’ industria privata posteriormente alla legge 30
aprile 1899, n. 168 (articoli 7, 27, 32 e 220 del testo unico di legge
approvato con Regio decreto 9 magglo 1912, n. 1447 e decreto
luogotenenziale 23 febbraio 1919, n. 303 (Spesa obbligatoria)

Sovvenzioni per concessioni di sola costruzione di ferrovie (art. 235
del testo unico di legge approvato con Regio decreto 9 maggio
1912, n. 1447) (Spesa obbligatoria) e e e

Ssovvenzioni per pubblici servizi di navigazione lacuale (leggi H marzo

1893, n. 12H, 21 luglio 1911, n. 8b2, 23 giugno 1912, n. 69, e
R giugno 1913, n. 631) (Spesan obbligatoria) . . e e

Da riportarsi .
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36,117,400 »

3,000 »
6,000,000 »
6,500,000 »

450,000 »

5,000 »

49,375,400 »

20,000 »

500,000 »

3,000

3.200 >

65,961,500 >

TA33500 »

2,180,000 »

16,531,200 »

Senato del Regno 1
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Riporto . . . 5,531,200 »

%0 Sovvenzioni alle tramvie extra-urhane a trazione meccanica in ser-
vizio pubblico tart. 255 ¢ 262 del (esto unico di legge approvato
con Regio decrcto 9 maggio 1912, n. 1447 ed adle tramvie di cud
all’articolo 113 del testo unico di legge approvato con KRegio de-
creto 12 ottebre 1913, n. 12601 . . . . . . . . . o . .. 2,000,000 >

®1 Sussidi per 'impianto e l'esercizio in servizio pubblico di automobili
o di aliri mezzi di trazione meceanica sulle strade ordinarie fra
localita non congiunte da ferrovie o da tramvie e per Uistituzione
¢ 'esercizio di nuovi servizi automobilistici provvisori determinati
da necessiti di ordine pubblico (articoli 276, 277 ¢ 27 del testo
unico di legge approvato con Regio decreto 9 maggio 1912, nu-
mero 1447, e deereto Reale 15 febhraio 1920, n. 21up . . o . . 12,750,000 »

g

01,281,200 »

TITOLO 1I.
SPESA STRAORDINARIA

CATEGORIA 1. — SPESE EFFETTIVE.
Spese generali.

X2 | Indennitd di trasferta al personale di ruolo del Genio civile, in di-
pendenza delle opere straordinaric . . . . . . . . . . . . 9,000,000 »

83 | Indennita di trasferta al personaleldipendente dal Genio civile, giusta
I'articolo 19 del testo unico di legge 23 settembre 1906, n. 522,
addetto alle opere straordinarie . . . . . . . . . . . . . 1,500,000 »

84 Indennita temporanea mensile ai funzionari civili di ruole (decreto
luogotencnziale 14 settembre 1918, n. 1314, ¢ Regio decreto 3 giu-
gno 1920, n. T37) . . . . . . . o oo 00 e e e 9,000,000 >

85 | Assegni ed indennitd temporanea mensile al personale straordinario,
avventizio ed assimilato . . . . . . . . . . o o 0o L 510,500 »

86 | Indennith di trasferta e competenze al personale straordinario, avven-
tizio ed assimilato . . . . . . . . . . . . . .0 L 168,000 »

87 | Indennita temporanea al personale salariato delle Amministrazioni dello
Stato, indicato nella tabella annessa al” decreto luogotenenziale 7
aprile 1918, n. 444 (Regi decreti 4 settembre 1919, 1. 1738, 27 no-
vembre 1919, n. 2330, 28 dicembre 1419, n. 2455 ¢ 3 giugno 1920,
0 2 Y 1 T OO 13,000,000 »

88 | Stipendi e altri assegni fissi al personale di ruolo in servizio nelle
nuove provincie e proveniente_dal cessato regime

3,000,000 »

Da riportarsi . 36,178,500 »

Discussioni, f. 169
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96
97
98
99

100
101

102
103
104

105

Riporto

Indennita temporanea mensile al personale in servizio nelle nuove
provincic ¢ proveniente dal cessato regime

Indennita di trasferta e di traslocazione al personale in servizio nelle
nuove provincie e proveniente dal cessato regime

Assegni, competenze e indennita al personale avventizio e salariato in
servizio nelle nuove provincie

Spese di affitto e di arredamento di locali ad uso del Genio civile in |
dipendenza della esccuzione delle opere pubbliche straordinarie . !

Opere nell’ Halia settentrionale,
Opere stradali nell’ltalia settentrionale.
Opere idrauliche nell’ltalia settentrionale.

Utilizzazione di acque pubbliche e di combustibili nazionali nell'[talia
settentrionale . C e

Opere di bonificazione nell’Italia settentrionale .
Opere marittime nell’ltalia settentrionale . .
Edifici pubblici governativi nell’Italia settentrionale .

Spese dipendenti da alluvioni, piene, frane ed esplosioni nell’ltalia
settentrionale . . . . . . . . . . . . .

+ Spese dipendenti dalla guerra nell’Italia settentrionale .

Ricostruzione ueclle terre liberate e redente .

Opere nell’ Halin cenlrale.
Opere stradali nell’ltalia centrale

Opere idrauliche nell'ltalia centrale

' Utilizzazione di acque pubbliche e di combustibili nazionali nell' Ttalia

centrRle . . . . . . . . . L L

Operc di bonificazione nell'ltalia centrale . . . . . .

Da riportarsi . .
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36,178,500 »

1,000,000 »

1,300,000 »

9,200,000 »

391,500 »

44,570,000 »

20,000,000 »
50,000,000 >

2,500,000 »
23,000,000 »
41,000,000 »
3,000,000 >

8,000,000 »
5,000,000 »

per memoirit

152,500,000 »

17,500,000

-

90,000,000

4,700,000

™

L d

40,500,000

— et

$2,700,000
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Riporto . . 82,700,000 »
106 | Opere marittime nell'ltalia centrale 28,000,000 »
107 | Editici pubblici governativi nell’Italia centrale . 4,500,000 >
108 | Opere speciali in Roma 3,000,000 »
109 | Spese dipendenti da alluvioni, piene ¢ frane dell'Ttalia centrale 5,000,000 »
110 | Spese dipendenti da terremoti nell'Italia centrale 11,000,000 »
111 | Spese dipendenti dalla guerra nell'ltalia centrale. . . . . 300,000 »
- 134,000,000 »
tipere nell'ltalia wecidionale e inselare.
112 | Opere stradali nell’Italia meridionale e insulare 55,000,000 >
112 | Opere stradali da classificare nelle provincie calabresi (Regio decreto
bis 3 marzo 1924, n. 286) . . 50,000,000 »
113 | Opere idrauliche nell'ltalia meridionale ¢ insulare 10,000,000 »
114 | Utilizzazione di acque pubbliche ¢ di combustibili nazionali nell’ltalia
meridionale e insulare . 8,000,000 »
115 | Acquedotto pugliese e silvicultura del Sele . 10,840,000 »

VIGOXNI. Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha tacolta.

VIGONI. Non ho sentito parlare da alcuno
dell’acquedotto pugliese; credevo che alcuno
dei colleghi, particolarmente 1'on. Ciceotti, ul-
timo oratore, s’interessasse di una questione
la quale tocca da vicino particolarmente le
masse lavoratrici.

In quest’ora di impazienza per la votazione,
ometterd per brevitd qualunque accenno al
passato, ma devo ricordare all'onorevole mi-
nistro dei lavori pubblici come l'acquedotto
pugliese si trova in questo momento in un pe-
riodo di transizione, direi quasi di evoluzione,
perché ¢ prossimo il compimento del condotto
principale dell'acqua, la quale deve servire ad
alimentare tutte le derivazioni esistenti e quelle
che ancora sono da fare: quindi ¢ necessario
provvedere non solo all’ultimazione del con-
dotto principale che potra Jessere compiuto fra
un paio d’anni, ma contemporaneamente a tutte

le opere di distribuzione dell’acqua ai comuni
che salgono a parecchie migliaia di chilometri
di conduttura e che furono contemplati nclla
relazione del commissario, ing. Postiglione.

Brevemente: ¢i sarebbe da provvedere a 40
milioni di lavori per le opere di completa-
mento della galleria principale, salvo deduzione
delle spese dei lavori gia in corso, perche i
dati si riferiscono alla fine del 1923: alle di-
ramazioni primarie oltre Foggia, e per Lecce
¢ Taranto, per 79 milioni e 270 mila lire; per
le diramazioni secondarie 193 :milioni e cin-
quanta mila; per le diramazioni esterne agli
ahitati, 7 milioni e]per le distribuzioni urbane
MO milioni 400 _mila, in, atutto circa 400 milioni,
dal quale preventiv Yo vanio detriite Te “opere
che, come dissi, sin ora saranno eseguite in
quest’anno e in parte nell'anno venturo, e i
ricavi che si potranno fare dalla vendita del-
1'acqua ai singoli utenti,

La vendita dell’'acqua ha dato degli ottimi
risultati in questi ultimi anni, quantunque abbia

we
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dovuto tenersi limitata per causa dei guasti
nella conduttura principale.

Sarebbero stati disponibili circa 5 metri cubi
al minuto secondo ¢ non se ne poterono por-
tare ai centri abitati gia allacciati pia di 2
metri eubi, o 2 metri cubi e mezzo; tuttavia
abbiamo nel 1923 un reddito di oltre 3 milioni
di lire di ricavo dalla vendita dell’acqua e le
richieste superano la disponibilita, il consumo
supera lc concessioni singole.

Si ¢ calcolato che le opere residue potranno
compiersi in otto anni, graduandole in modo da
corrispondere alle esigenze della mano d’opera
e del personale disponibili.

Io credo che a quest’opera sia assolutamente
necessario provvedere, e che il programma
ideato dal Regio Cummissario meriti tutta la
contemplazione del ministro ¢ del (roverno: &
un’opera la quale provvede ad un hisogno vi-
vamente scntito da quelle popolazioni, specie
ora che succedono confronti fra quelli che
godono gia dell’'acqua potabile ¢ quelli che la
aspettano.

Per brevitd di tempo indicherd che le con-
clusioni della relazione presentata dal Regio
Commissario sono a pag. 109, la ove tratta delle
condizioni dei pugliesi tuttora mancanti delle
acque dell’acquedotto

Dopo cid io non avrei bisogno di dire al-
tro, fuorché esporre all’onorevole ministro ed

al Governo il vivo desiderio che siano adot-
tati i provvedimenti che furono indicati dal
Regio Commissario per sollecitare la fine di
questa opera grandiosa dell'acquedotto pugliese.

Fd ho finito. (Approrasinni).

GIURIATI, wministro dei lacori pubblici. Do-
mando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

GIURIATI, weinistro dei laroeé pibblici, 1o
acquedotto pugliese ¢ una di quelle opere di
cui leggi speciali git garantiscono la sorte. Per
quanto possa essere in facolth del ministro,
dichiaro che quest’opera avra tutte le solleci-
tudini del Governo, in quantoche il Governo si
rende conto dell’'importanza deghli interessi ¢
dei bisogni che all’'opera stessa si connettono.

VIGONT Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

VIGONI. Ringrazio vivamente D'onorevole
ministro degli affidamenti dati; e spero che i
Iavori vengano al pid presto compiuti, poiche
cid sara anche di vantaggio all’crario, dimi-
nuendo, mano mano che Pacqua aftluisce, gli
oneri sul bilancio dei lavori pubblici. Questo
¢ pure il parere del Regio commissario; ¢
credo sia perfettamente fondato.

PRESIDENTE. Se non si fanno altre osser-
vazioni pongo ai voti il capitolo 115.

Chi l'approva & pregako di alzarsi.

(I approvato).

116 | Conduttura di acqua potabile in provincia di Potenza . . . . . . 11,950,000 »
117 | Opere ‘di honificazione nell’Italia meridionale e insulare 20,000,000 =
118 | Opere marittime nell'Italia meridionale e insulare 67,800,000 »
119 | Edifici I;ubbli(:i governativi nell’Italia meridionale e insulare 700,000 -

120 | Spese dipendenti da alluvioni, piene e frane nell’Italia meridionale e
insulare . e e . : v 17,000,000 »

121 | Spese dipendenti da danni di terremoti e di eruzioni vulcaniche nel-
Pltalia meridionale ¢ insulare. e e e 17,940,000 »
122 | Spesc dipendenti dalla guerra nell'ltalia meridionale ¢ insulare 200,000 »
269,430,000 >

Spese per lu costrusione di case cconomiche ¢ popolari,

123 | Concorsi e contributi per la costruzione di case economiche e popo-

lari e spese concernenti il funzionamento dei relativi servizi per menioria

133
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Fericovie, brameie, seorisl woibomnbilisticl e di navigazione,

124 | Sussidi straordinari di esercizio, somministrazione di fondi per ge-
stioni dirette a cura dello Staro, anticipazioni di spese per provve-
dimenti di ufficio ¢ spese diverse per ferrovie, tramvie, servizi au-
tomobilistici ¢ di navigazione interna . . . . . . . . . . .| per memoria

Foneo i »yiserean.

125 | Fonda di riserva per spesc impreviste, . . . . . . . . . L. 10,000,000 »

CATLEOGRIA 1I1. SPESE Dl COSTRUZIONI DI STRADE FERRATE.

126 | Costruzione di strade ferrate . . . . . . . . . . . . . . 250,000,000

CATEGORIA 111, — MoVIMENTO DI CAPITALL
Parlile che si compensano nellentrata.

127 | Anticipazione di spese contrattuali a carico degli appaltatori . . . 10,000 >

RIASSUNTO PER TITOLI

TITOLO L

SPESA  ORDINARIA

C4TEGORI4 1. — Spese effellive. J

Spese generali. . . . . . . L . L L . Lo e HRBIBH00 » ‘
Debito vitalizio . . . . . . . . . L L oo o oo 4,050,000 »
Da riportarsi . ., 62,868,500 » '

134
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Riporto . . . (62,868,500 »

Opere nell'Ttalia settentrionale. . . . . . . . . . . . . . . 61,846,300 »

Opere nell'Italin centrale . . . . . . . . . . . . . . . . 22,768,300 »
Opere nell’ltalia meridionale e insulare . . . . . . . . . . . 49,375,400
Automobili, stradc ferrate e servizi di navigazione lacuale . . . . 91,281,200

Totale della categoria prima della parte ordinaria . . . 2KR,139,700 »

TITOLO 1I.
SPESA STRAORDINARIA.

Catecortt I, — Spese effettive.

Spese generali. . . . . . . . . 0 . 0 o L0 00 00 44,570,000

Operc nell'Italia settentrionale . . . . . . . . . . . . . . 152,500,000

Opere nell'Ttalia centrale . . . . . . . . . . . . . . . . 134,500,000

Opcere nell'Ttalia meridionale e insulare . ., . . , . . . . . . 269,430,000

Spese per la costruzione di case economiche e popolari

e e e »

Ferrovie, tramvie, servizi automobilistici e di navigazione . . . . »

Fondo di riserva. . . . . . . . . . . . . . . L 0L, 10,000,000

Totale della categoria prima della parte straordinaria . . . 611,000,000

Carecorid II — Spese di costruzione di strade ferrate . 250,000,000

135 S
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| CaTEGORTA [T, — Muouimento di capifali. !

| Partite che si compensano nell'entrata.

Totale del titolo TI

Categoria IlII. — Movimento di capitali.

PRESIDENTE. Procederemo ora alla discus-
sione degli articoli ¢coi quali si approvano gli
stanziamenti testé letti. Li rileggo:

Art. 1.

Il Governo del Re ¢ autorizzato a far pa-
garc le spese ordinarie ¢ straordinarie del
Ministero dei lavori pubblici per I'esercizio
finanziario dal 1° luglio 1924 al 30 giugno
1925, in conformitd dello stato di previsione
annesso alla presente legge.

{Approvato).

Art. 2,

Il limite d'impegno necll'esercizio 1924-25
per le concessioni di opere idraulico-forestali
dei bacini montani, di cui all’articolo 15 della
legge 13 luglio 1911, n. 774, ¢ fissato in lire
200,000 e quello per le concessioni di opere
idrauliche di cui all'articolo 53 del testo unico

136

Totale delle spese reali (Ordinarie ¢ straordinarie) . .

RIASSUNTO PER CATEGORIE

Categoria 1. — Spese effettive (Parte ordinaria e straordinaria).

Categoria 1I. — Costruzione di strade ferrate (Parte straordinaria). .|

10,000 »

(Spesa straordinaria) 861,010,000 »

.. 1,149,149,700 »

£99,139,700

250,000,000 »
. 10,000

Totale spese reali 1,149,149,700

L

.

25 luglio 1904, numero 523, modificato dal-
I'articolo 22 della predetta legge 13 luglio
1911, n. 774, nel medesimo esercizio 1924 25,
& fissato in lire 200,000 per ciascuna cate-
goria.

(Approvato).

Art. 3.

Il limite d’ impegno nell'cscreizio 1924-1925
per le sovvenzioni di costruzioni ferroviarie
di cui all’articolo 4 della legge 30 aprile 1899,
n. 128, agli articoli 1 e 4 della legge 16 giu-
gno 1907, n. 040, all’articolo 5 della legge
12 luglio 1908, n. 444 e all’articolo B del de-
creto luogotenenziale 22 febbraio 1919, n. 303,
¢ fissato in lire 8.000.000,

(Approvato).

Art, 4,

L’assegnazione complessiva di bilancio di
lire 750.000.000, stabilita con l'articolo 1 del
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Regio decreto 3 maggio 1923, n, 1285, per opere
pubbliche straordinarie in ciascuno degli eser-
cizi finanziari dal 10924-25 al 1927-28, ¢& ri-
partita nel modo seguente:

’ ' :
Spese per co-,

Spese N
Esvreizio : struzioni | Totale
ellettive . L
ferroviarie .
1924-26 SO0,000,000 | 250,000,000 | 750,000,000
1925-26 TO0.000.000 | HUOB0.000 | 70,000,000

1926-27 . 0,000,000 TH0,000,000
1927-2% . TH0,000,000 750,010,000
(Approvato).

Votazione a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. Procederemo ora alla vota
zione a scrutinio segreto di questo disegno di
legge.

Prego il scnulore, segretario, onorevole Re-
haudengo di fare l'appello nominale,

REBAUDENGO, segsefuirin, fa 1'appello no-
minale.

Chiusura di votazione.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la votazione.
Prego gli onorevoli senatori di procedere allo
spoglio delle urne.

(L senatori segretari proccdono alla numera-
zione dei voti).

Hanno preso parte alla votazione i senatori:

Agnetti, Albertini, Albini, Albricci, Amero
D’ Aste, Ancona, Angiulli, Artom.

Baccelli Alfredo, Baccelli Pietro, Bellini, Be-
renini, Bergamasco, Bergamini, Berio, Bertetti,
Berti, Bianchi Luigi, Bianchi Riccardo, Bisca-
retti, Bollati, Bonazzi, Boncompagni, Boni, Bo-
nin, Borea D’'Olmo, Borsalino, Brondi, Brusati
Roberto, Brusati Ugo.

Cadorna, Cagnetta, Calisse, Callaini, Came-
rini, Campello, Campostrini, Canevari, Cao
Pinna, Capaldo, Capotorto, Carissimo, Casati,
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Cassis, Castiglioni, Cataldi, Catellani, Caviglia,
Cefulo, Cefaly, Cesarco, Chimienti, Ciceotti, (-
mati, Cirmeni, Cito Filomarino, Civelli, Coc-
chia, Coftari, Colonna, Colosimo Contarini, Cor-
bino, Corradini, Credaro, Cremonesi, Cusani
Visconti.

Da Como, Dallolio Alberto, Dallolio Alfredo,
['Amelio, D’Andrea, De Cupis, Del Bono, Detl
Pezzo, De Marinis, De Vito, Diaz, Di Bagno,
Dicna, Di Frasso, Di Robilant, Di Terranova,
Di Trabia, De Vico, Dorigo.

Einaudi.
Fadda, Faelli, Faina, Fano, Ferraris Dante,
Ferraris Maggiorino, Ferrero di Cambiano,

Fracassi, Francica-Nava, Fratellini, Frola.

Gallina, Gallini, Garavetti, Garbasso, Garo-
falo, Garroni, Gentile, Giardino, Gioppi, Gior-
dani, Giordano Apostoli, Giunti, Gonzaga, Grandi
Grassi, Greppi, (Grosoli, Grossich, Guala, Guidi.

Imperiali, Inghilleri.

Lagasi, Lanciani, Libertini, Loria, Lucchini,
Luiggi, Lusignoli.

Malagodi, Malaspina, Mango, Manna, Mar-
cello, Marchiafava, Mariotti, Martinez, Martini,
Martino, Mattioli-Pasqualini, Mayer, Mazziotti,
Mazzoni, Mengarini, Milano Franco d’Aragona,
Montresor, Morello, Morrone, Mortara, Mosca,
Mosconi.

Novaro.

Oliveri, Orsi Felfino, Orsi Paolo.

Pagliano, Pais, Palummo, Pansa, Pantano,
Paternd, Paulucci Di Calboli, Pavia, Peano,
Pecori Giraldi, Pestalozza, Petitti di Roreto,
Pinggio, Pincherle, Podestd, Poggi, Polacco,
Pozzo, P’ullé, Puntoni.

Raggio, Raineri, Rajna, Rava, Rebaudengo,
Reggio, Ricci Corrado, Rolandi-Ricei, Rossi Gio-
vanni, Ruffini.

Sanarelli, Sanjust Di Teulada, San Martino,
Sanminiatelli, Santucci, Scaduto, Scalori, Schan-
zer, Scherillo, Scialoja, Sechi, Segré, Setti, Sili,
Simonetta, Sinibaldi, Sitta, Soderini, Sormani,
Spirito, Squitti, Stoppato, Suardi, Supino.

Taddei, Tamassia, Tassoni, Tecchio, Thaon
Di Revel, Tittoni Romolo, Tivaroni, Tolo-
mei, Tommasi, Torraca, Torrigiani, Treccani,
Triangi.

Valenzani, Valerio, Valvassori-Peroni, Ve-
nosta, Venturi, Venzi, Vigand, Vigliani, Vigoni,
Vitelli, Volterra.

Zupelli.
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Risultato di votazione.

PRESIDENTE. Proclamo il risultato della
votazivne a scrutinio segreto de! disegno di

legge:

1. Inlerrogarzione.

[I. Discussione dei seguenti disegni di

Clegye:

Conversione in legge del Regio decreto

o6 wiugno 1924, n. 1032, che deferisce transito-

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per l'esercizio finan-

rlamente ai Pretetti le attribuzioni spettanti ai
Sottopreretti pei Comuni e le istituzioni pub-
Dliche di as<istenza e benciicenza del 10 eireon-

Cdario; del Regio decreto 15 agosto 1924, n. 1327,

riguardante nomine. a titolo di prova dei vin-

D eitori del eencorso al grado di vice scegretario

ziario dal 1 luglio 1924 al 30 giugno 14925
(N. 80):
Senatori votanti . 233
Favorevoli . . . . . 171
Contrari . . . . . . 5Hb

Il Senato apprqva.

Annuncio di interrogazione.

PRESIDENTE. Prego l'onorevole scunatore,
segrelario, Sili di dar lettura di una interro-
gazione presentata alla presidenza, .

SILL, segrelasio, legge: |

Intervogusione con visposta scritla:

Il sottoscritto interroga l'onorevole ministro
dei lavori pubblici, per sapere se sia conforme
ovvero contrario alle convenzioni relative alla -
concessione di csercizio da parte della Societd
anonima per ferrovie vicinali della ferrovia
Roma-Fiugei-Frosinone, la circolare n. 12 del
1922, per la quale i portatori di tessera di li-
bero pereorso - senatori e deputati espressa-
mente compresi - per viaggiare nei treni di-
rctii, debbono, alla pari degli altri viaggiatori,
provvedersi & pagamento « di biglietto spe-
ciale di supplemento ». Il rilievo e di prin-
cipio.

Tommasi.

PRESIDENTE. Lunedi seduta pubblica alle
ore 15 con il seguente ordine del giorno:

dell’ Amministrazione dell
norme vigenti: del Regio decreto 23 ottobre
1924, n. 1672, che porta modificazioni ai testi
unici delle leggi sul Consiglio di Stato e sulla
Giunta Provinciale Amministrativa approvati
con Regi decreti del 26 giugno 1924, nn. 1054 e
1035 (N. 93).

Stato di previsione della spesa del Mini-
slero dell’istruzione pubblica, per V'esercizio fi-
nanziario dal 1° luglio 1924 al 30 giugno 1925
(N. 83);

Conversione in
15 maggio 1924,

‘interno in deroga alle

legee del Regio decreto
. 441, concernente il riordi-

namento detl’ Ixntuto agricolo coloniale italiano

di Firenze (N. 72

Conversione in legge del Regio  decreto
23 maggio 1924, n. 903, rviguardante la nuova
taritta per la spedizioue delle cartoline illa-
strate (N. 24);

Conversione in legge del Regio decreto 22
maggio 1424, n. 1084, contenente disposizioni
per ta Scuola di Ostetricia di Trieste ¢ per la
Biblioteca governativa di Gorizia (N, 46).

La seduta ¢ tolta (ore 13).

Ligensiato per le stampa il 17 febbraio 1925 (ors 17),
Avv. EKpoarnno (GALLINA

dorellure deli' i Moo der Resoconti delle sedute pub.iiche.
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