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CLXIII* TORNATA

MERCOLEDI 21 XNOVEMBRE 1923

Presidenza del Presidente TITTONI TOMMARO

INDICE ’ | PELLERANO, scgretario, legge:

< Eccellenza,

Dise j i i)s A N
BOo di legge (Discussione di: « Se dovessi esprimere a Vostra Eccellenza

cCe‘ssione. alI'AlTlmilnintrazione delle Fe.rrovie tutta la commozione e la gratitudine che in-
dello Stato di materiali @ macchivari rosiduati dalla vade Pani mi or le ottime espressioni
Euerra, per I'importo complessivo di lire 200 mi- a amn’lo o p P
lioni, per I'elottrificazione di alcune linee ferro- avute per l'adorato Consorte mio defunto; non
viarios | Ce e .« .. . . . D000t | basterebbe un volume.
Oratori: « Gradisca Vostra Eccellenza una parola sola
Braxcns RiceARDO, relafore . . . . . . . 3504 semplice ma che tutto dice: *Grazie del di-

CarNAzZA, minintro dei lrvort P"bblwl . . 5%8 | gcorso, grazie della comunicazione che mi

_ Ferraws Canto, presidente della Commix- onora’'. Il bene che Vostra Eccellenza ha fatto
aione difinanze . . . . . . . . . . . . .DBB09 . N

a me ed ai miei ricada su Vostra Lcccllenza

MBRGARINI o o & 4 « o o + « o« o+ o« . 0D0B

Relasi i . e Famiglia.

elazioni (Presontazions di). . . . . . 502, 604 < Con la pllfl alta osSErvanza di V. E
Ringraziamenti . . . . . . . . . . . . .0B30L « Carpl, 17 novambro 1923, .
Votazione a sorutinio segceeto (Risultato diy 601, 6510 « Dev.ma .

<« CAROLINA CaANoBI ved. BERTESI
- - @ FAMIGLIA 5,
La seduta & aperta alle ore 15. Risultato di votazione.

_S°"0 presenti i ministri dell'istruzione pub- PRESIDENTE. Proclamo il risultato delle
blica, dei lavori pubblici, dell’economia nazio- | votazioni avvenute nella seduta di ieri Ialtro:

Nale e il sottosegretario di Stato per le finanze . . )
e il tesoro, * Per lanomina di un membro del Comitato

PELLFRAVO segrelario, di lettura del pro- nazionale per la protezione e I'assistenza degli
Cesso verbule dell’ ultima seduta, che & appro- orfuni di guerra:

vato, - Senatori votanti . . . . . . 216
t Maggioranza . . . . . . . 109
4Ringra.ziamenho ' Ebbero voti: N

11 senatore Calisse . . . - . . - . 109

PRESIDFNTE Prego I’onorevole sonatore, » * Marchiafava . . . . . . 22

Segretario, Pellerano di dar lettura di una let- | Voti nulli o dispersi . . . . . . . . 11
tera di ringraziamento della famiglia del com- | Schede bianche. . . . . . . . . . U
Pianto senatore Bertesi. . Eletto il senatore Calisse, '

" Discussiont, £, 731 ' Tipografia del Benato
1 - ) S e '
) 0 O i . L. e !
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Per la nomina di un membro del Consiglio
di amministrazione nell’Opera nazionale per
la protezione e l'assistenza dcgli invalidi di
guerra:

Senatori votanti . . . . . ., 207
Maggioranza, . . . - ., . . 104

Ebbero voti :

Il senatore Marchiafava. . . , . . . 117
> Calisse . . . . . . . . 13

> Pais . . . . . . « . . 1

> Bava Beccaris, . . . . ., 1

‘ » Queirolo . . ., . . . . . 1

" Voti nulli o dispersi . . . . . . . . 18

Schede bianche. . . . . . . . . . D8

Eletto il senatore Marckiafava.

Per la nomina di un Commissario per il
" Comitato talassografico italiano:

Senatori votaud . . . ., . . 216
Maggioranza. . . . . . . . 109

Ebbero voti:

Il senatore Mengarini . . . 117
» - Calisse. e e e e e 1

» Mille . . .+ . o + . . 2

» Del Bono. . . . . . . . 2

» Podesta ., . . . . . . . 1

» Cagni. . . . 1

» - Mortara . 1

» Sili . e e e e e 1

> Salata. . . . . . . . ., 1
Voti nulli o dispersi . . . . . ... . 14
Schede bianche, . 69

Eletto il senatore Mengarini.

Per 1a nomina di un Consigliere di am-
ministrazione del fondo speciale per usi di
beneficenza e di religione nella cittd di Roma:

Senatori votanti . . ., ., ., ., 219
Maggioranza . , , , , . . 110

Ebbero voti:
NNgenatore Sii . . . . . . . . . . 130

> Mengarini . . ., , ., ., ., 11
»  Bpirito . . . . . . L. 1
» Borea dOlmo. . . . . .. 1

Schede bianche. . . . . . . . . . 76

" Eletto il senatore Sili.

dei Depositi e Prestiti: . -

Senatori votanti . . . . . . 217

Ebbero voti:

» Calisse . . . . . + . .. 1

Eletti: i senatori Sinibaldi e Cencelli.

lemborg.

Amministrazione del fondo per il culto:

Senatori votantt ., . -. . + . 216
Maggioranza (un quarto dei votanti) 54
Ebbero voti: |
Il senatore D’Andrea. . . . . . . . 131

» Rota. . . . . . « « .. 7
» Mengarini. 1
> Del Lungo 1
> Di Rovascnda . 1
> Fadda . e v e 1
» Sinibaldi . . . . . . . . 1
» Cencelli . . . . . . . . 1
> Pagliano . . . . . . . 1
» Bensa . . . . . . (. 1
» . Cirmeni . 1

bchedebia.nche T | 5
Votinulli. ., . . . . . . . ..

Eleiti i senatori D’Andrea e Spirito.
Ballottaggio fra i senatori Rota ¢ Del Lungo,

avulo un sol voto.

Presentazione di una relazione.
PRESIDENTE. Invito l'onorevole senatore

Rava a recarsi alla tribuna per presentare una
relazione.

ho l'onore di presentare. al Senato la relnzione

Per la nomina di tre Commissari allx Cassa

Maggioranza (un quarto dei votanti) 55

Il senatore Sinibaldi . . . .« e . . 128
> Cencelli . . . . . . . . 110
> Abbiate . . . . . . . . 14
« ° Wollemborg . . . . . . 2

Voti nulli o dispersi . . . . . . . . 10
Schede bianche. . . . . . . . . . 70

Ballottaggio fra i senatori: Abbiate e Wol-

Nomina di tre Commissari di vigilanza alla

) Spirito. . . . . . . . . 122

—
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pid anziano di nomina fra i senatori che hanno

RAVA., A nome-della Commlsslone di finanze

sul disegno di legge: «Conversione- in legge:
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del Regio decreto 3 settembre 1923, n. 1940,
-che autorizza il prelevamento di lire 130.000
per provvedere al pagamento di spese attinenti
alla -sopraelevazione. di un quarto piano nel-
I'edificio del’ Amministrazione centrale delle
Casse di risparmio postali» (N. 639).

PRESIDENTE. Do atto =al senatore Rava
della presentazione di questa relazione, che
sard stampata e distribuita. )

Votazione a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca:

Votazione per la nomina di un segretario
nell' Ufficie di Presidenza;

Votazione a scrutinio segreto del seguente
disegno di logge: «Conversione in legge del
‘Regio decreto 19 settembre 1921, n. 1298,
autorizzante la spesa .di lire 160 milioni per
Iacquisto da parte dell’Amministrazione delle
Ferrovie dello Stato di 120 locomotori elettrici ».

Prego l'onorevole senatore, segretario, De
Novellis di procedere all’appello nominale. '

DE NOVELLIS, segretamo, fa Vappello no-
minale,

Nomina di scrutatori.

PRESIDENTE. Estraggo a sorte i nomi degli
onorevoli scnatori che procederanno allo scra-
tinio delle schede di votazions.

Risultano sorteggiati 1 signori senatori Ma-
riotti, Vanni, Ferraris Maggiorino, Sechi, Spi-
rito, Gioppi, Canevari, Chersich e Scalori.

Chiusura di votazione. ot

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la votazione.

Invito i senatori testd sorteggiati & procedere
‘allo spoglio dele urne ed i senatori segretari
8 far la numerazione dei voti.

(I senatori scrutatori e segretari procedono
allo scrutinio dei voti).

IIanno preso parte alla votazione i senatori:

Agnetti, Arlotta,
Artom.

Baccelli, Badoglio, Barbieri, Barzilai, Batta-
glieri, Belhm, Berenini, Beria D’Argentina,
Beno Bertotti, Bianchi Riccardo, Biscaretti,

Amero D’Aste, Ancona,

-~

)
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Bocconi, Bollati, Bombig, Bonazzi, Boni, Bonin,
Borsarelli, Boselli, Bouvier, Brandolin, Bru-
sati Roberto, Brusatl Ugo.

Cagnetta, Cagni, Calabria, Calisse, Campcllo
Campostrini, Canevari, Cannavina, Capotorto,
Carissimo, Casati, Cassis, Castiglioni, Cataldi,
Catellani, Caviglia, Cecfalo, Cefaly, Cencelli,
Chersich, Chimienti, Cippico, Cirmeni, Cito Fi-
lomarino, Civelli, Cocchia, Coffari, Conci, Con-
tarini, Corbino, Corradini, Credaro, Crispolti,
Croce, Cusani-Visconti.

Da Como, D’Alife, Dalleolio Alberto, Dallolio
Alfredo, De Amicis Mansueto, De Blasio, De
Cupis, Dcl Bono, Del Giudice, Della Noce, Del
Lungo, Del Pezzo, De Marinis, De Novellis, Di
Bagno, Di Brazzi, Diena, Di Frasso, Di Ro-
bilant, Di Rovasenda, Di Sant’ Onofrio, Di
Trabia, Di Vico, Dorigo, D’Ovidio Enrico,
D’Ovidio Francesco, Durante.

Fadda, Faeclli, Fano, Ferraris Carlo, Ferraris
Dante, Ferraris Maggiorino, Ferrero Di Cam-
biano, Fili Astolfone, Fracassi, Fradelutto, Fra-
tellini. ’

Gallina, Gallini, Garavetti, Garofalo, Gentile,
Giardino, Gioppi, Giordano Apostoli, Giunti,
Giusti Del Giardino, Grandi, Grassi, (xros.slch
Guala, Gualterio, Guidi.

Imperiali, Indri, Ingbilleri.

Lagasi, Leonardi-Cuattolica, Libertini, Loria.

Malngodi, Malaspina, Malfatti, Malvezzi, Mango
Manna, Mariorti, Martines, Martino, Mattioli,
Mayer, Mazzoni, Melodia, Mengarini, Milano
Franco D’Aragona, Montresor, Morello, Mor-
purgo, Morrone, Mosca, Mosconi.

Niccolini Pietro. :

Pagliano, Pais, Palummo, Pansa, Pantaleoni,
Passerini Angele, Paternd, Paulucci Di Cal-
| boli, Pecori Giraldf, Pellerano, Perla, Persico,
Pestalozza, Pianigiani, Pincherle, Pironti, Pi-
stoia, Pitaccg, Placido, Podesta, Poggi, Polacco,
Porro, Pozzo, Pull¢, Puntoni.

" Raina, Rava. Ricci Corrado, Ridola, Rolardi
Ricci, Romanin Jacur, Rossi Buldo, Rossi Gio-
vauni,

Salata, Sanarelli, bun_]ust di Teulada, San
Martino, Santucci, Scaduto, Scalori, Scherillo,
Schiralli, Scialoja, Sechi, Sili, Sinibaldi, Spirito,
Squitti, Supino.

- Tacconi, Taddei, Tassoni, Tecchio, Thaon Di
Revel, Tittoni Romolo, Tivaroni, Tolomei, To-
masi della Torretta, Tommasi, Torlonia, Tor-

.;l'é g
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raca, Torrigiani Flhppo, Luigi,
Triangi,

. Valenzani, Valerlo, Valli, Valvassori-Peroni,
Vanni, Venosta, Venzi, -Vigand, Vigliani, Vi-
goni, Vitelli, Volterra.

Wollemborg.

Zippel, Zupelli.

Torrigiani

Risultato di votazione.

PRESIDENTE. Proclamo il risultato della
. votnzione a scrutinio segreto del disegno di
legge: « Conversione in legge del Regio de-
creto-legge 19 settembre 1921, n, 1298, che
autorizza la spesa di lire 160 milioni per
Yacquisto da parte dell’Amministrazione delle
- ferrovie dello Stato di 120 locomotori elet-
trici » (N. 197): :

Senatori votanti . 2217

Favorevoli . 195
- Contrari . . . . ., . 32

Il Senato approva.

Presentazione di una relazione.

PRESIDENTE, Invito l'onorevole senatore
Rajna a recarsi alla’ tribuna per presentare
una relazione.

RAJNA. A nome dell’ Cficio centrale, ho l'o-

nore di presentare al Senato la rclazione sul:

seguente disegno di legge: « Per la separaziono
della frazione di Aprica dal comune di Te-
glio (provincia di Sondrio)} e sua costituzione
in comune autonomo » (N. 612).

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole sena-
tore Rajna della presentazionc di questa rel'a.-
zione, che sara stampata e distribuita.

Discussione del disegno di legge: « Cessione al-
I'Amministrazione delle ferrovie dello Stato di
materiali @ macchinari residuati dalla guerra,
per l'importo complessivo di lire 200 milioni,
per l'elettrificazione di alcune linee ferrovia-
rie ». (N. 625).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione) del disegno di legge: « Cessione
all’Amministrazione delle ferrovie dello Stato
di materiali e macchinari residuati dalla guerra,

108

cr

per I'importo complessivo di lire 200 milioni,
per l'elettrificazione di alcune linee ferro-
viarie », ' .

Prego l'onorevole senatore, segretario, Sili
di darne lettura,

SILI, segrefario, legge:

- Articolo unico,

E autorizzata la cessione all’Amministrazione

delle ferrovie dello Stato di materiali.e macchi-
nari residuati dalla guerra, per un importo fing
a L. 200,000,000 quale contributo del Tesoro
nelle spese per l'elettrificazione delle linee,
« Qualora I'importo dei materiali di cui sopra
non raggiunga la somma di L. 200,000,000, la
differenza a saldo verra versata dal Tesoro alla
predetta Amministrazione come contributo sup-
plementare. _

I fondi occorrenti per il versamento di tale
differenza saranno provveduti mediante accen-
sione di debiti nei modi e nelle forme che i)
Ministro delle finanze riterra pill oppeortuni.

Con decreto de! Ministro stesso verranno in-
trodotte in bilancio le varianti occorrenti per
I'esecuzione della presente legge.

PRESIDENTE. Dard lettura decll’ordine del
giorno presentato dalla Commissione di finanze:

«Il Senato invita il Governo a completars lc
informazioni fornite colla relazione presentata
il 6 febbraio 1922 dal ministro dei lavori pub-
blici (riprodotta nel decumento XXV) in ordine
ai lavori di elettrificazione iniziati e compiuti
coi fondi flno ad ora posti a disposizione del-.
T Amministrazione ferroviaria, a cominciare da
quelli del decreto 7 novembre 1918, n. 1698,
noncheé in ordine ai lavori che furono iriziati
e che non potranno essere portati a compi- .

‘mento, & di quelli iniziati, 6 che si intendono

iniziare, e che potranno essere ultimali coi fondl
assegnati ».
Dichiaro aperta la discussione.

BIANCIII RICCARDOQ, relatore. Doma.ndo di
parlare.

PRESIDLNTE. Ne ha facolta

BIANCHI RICCARDO, relatoie della Com-

| missione di finanze. Il progetto di legge n. 625

che & stato presentato alla Commissione di fi-
nanze avrebbe potuto essere approvato senza
osservazioni, se la Commissione di finanze non
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" avesse creduto di interessarsi nuovamente e
maggiormente delle questioni attinenti alla elet-
trificazione di linee delle Ferrovie dello Stato.

Alla Commissione di finanze & sembrato giu-
stificato accordare altri 200 milioni in aggiunta
agli 800 gia stanziati per procedere alla elet-
trificazione, ed inoltre ha riconosciuto giusto
i) programma di massima che il Governo ba
proposto, cioé di applicare la trazione elettrica
soltanto a quelle linee _nelle quali il bilancio
economico sia favorevole e sapecialmente a
quelle che danno luogo & consumo di molto
carbone. In pari tempo la Commissione di fi-
nanze ha creduto opportuno interessare il Go-
verno, con un ordine dei giorno, a dar mag-
giori dottagli sul modo col quale verranno
erogate le somme stanziate. Con tale ordine
del giorno essa ha voluto dare al Governo l'oc-
casione di mettere in evidenza quali sono le
linee alle quali la trazione elettrica sard ap-
plicata. :

Parecchi membri della Commissione di fi-
nanze si sono impressionati della larga esten-
sione che con i fondi giA accordati si & data
ai lavori di elettrificazione; e l'estensione &
tale da far dubitare che con le somme a
disposizione dell’ amministraziope ferroviaria si
possa giungere all'utilizzazione dei lavori che
qua e la sono stati iniziati.

La Commisgione_di finanze percié ha osser-
vato innanzi tutto che sarebbe stato opportuno
che i lavori non solo venissero iniziati soltanto
sulle linee che daranno luogo a maggiori eco-
nomie di combustibile, ma che venissero limi-
tati anche a quei tronchi sui quali sarebbe
stato possibile, con le somme a disposizione,
iniziare in tempo non lungo la sostituzione
della trazione clettrica a quella a vapore.

Inoltre la Commissione di finanze ha osser-
vato che nel progetto di legge non & detto se
questa fornitura di 200 milioni (che si vuol
fare a mezzo di materiali e forse anche in parte
& mezzo di denaro) sara soddisfatta con ma-
teriali residuati dalla guerra a prezzo di
mercato. I.a questione pud sembrare di poca
importanza, perché si.tratta di un giro dal
Ministero del tesoro all’amministrazione ferro-
viaria di materiali residuati che non vengono
alienati; perd l'importanza della questione la
#i rileva quando si tenga presente che dal
costo dcll’ elettrificazione dipende la conve-

nienza o meno di estendere gli impianti e di
conservare anche i sistemi secondo i quali gli
impianti vengono eseguiti, Vi ¢ adunque la
necessith di conoscere il prezzo reale degli
elementi che compongono questi impianti e
quindi anche il prezzo dei materiali che sono
forniti per provvedere a questi elementi costi-
tutivi dell’attrezzatura delle linee. '

1l costo dell’clettrificazione, delle nostre iinee,
quale risulta dalla relazione, non completa, pre-
sentata al Senato dal ministro Micheli dei la- .
vori pubblici nel febbraio del 1922, & sembrato
alla Commissione un po’ cccessivo, paragonato
al costo cui danno luogo sistemi diversi da
quello adottato dalle Ferrovie dello Stato ma
io non credo che per questo sia da cambiare
lalinea di condotta fin qui seguita e ritengo
invece che per le linee di maggior traffico
e specialmente per le linee a nord di Roma
convenga attenersi al sistema fin qui usato.
Tuttavia il coste degl'impianti della trazione
trifass eseguiti dalle Ferrovie dello Stato ha
bisogno di un esame ponderato: c¢’¢ bisogno
di una revisione, non del sistema, ma bensi
dei metodi e dei mezzi coi quali questi im-
pianti sono eseguiti. Col miliardo che & stato
posto a disposizione delle Ferrovie dello Stato -
ciod 800 milioni pit 200 milioni di materiali
di cui si discorre nel progetto di legge in
esame - si sarebbe potuto pressappoco attrez-
zare 2000 chilometri poiché ai prezzi dell’an-
te-guerra sarebbero occorsi solamente 200 mi-
lioni per eseguire tale lavoro: non sembra, per
quanto risulta alla Commissione, che dal 1918,
quando ciod vennero stanziati i primi 800 mi-
lioni, i lavori intrapresi abbiano a portare al-
l'aumento di duemila chilometri elettrificati, su
quelli che gia si avevano durante la guerra.

Questo ¢ un altro punto sul quale la Com-
missione di finanze desidera avere dal Governo
qualche aftidamento.

La ragione dell’ordine del giorno & quindi
semplicissima : dar modo al Governo di chiarire
meglio gli intendimenti suoi, di precisare che
le somme poste a disposizione dell’Amministra-
zione ferroviaria, verranno impiegate seguendo
lalinea enunciata, e specialmente che da queste
spese si potra trarne presto un qualche utile.

Questa dell’elettrificazione & una fra le tante
eredity difficili che I'attuale Governo ha rice-
vute. £ una questione che purtroppo fu abban-

hY
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- donata a sé per parecchio tempo: ora -credo
-gia giunto il momento di provvedere ad un

N

indirizzo anche economico ‘di -questi impianti.

‘L'attuale Commissario alle ferrovie, che ha di- -

mostrato in altri campi pia difficili ‘di sapere
ottenere -dei successi - vantaggiosi,
‘8cird anche a ‘dare -una disciplina alle spese
per I'elettrificazione, in modo che possano dar
profitti tecnici -ed economici nel pia breve ter-
‘mine e nella pill larga misura possibile.
MENGARINI. Chiedo di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

MENGARINI. Diré solo brevi parole, onore-

voli colleghi, per richiamare lattenzione del

Governo sul problema della elettrificazione delle
forrovie che la gran massa degli ingegnerl e
-degli elettrotecnici italiani ritiene potrebbe ora
csser ripreso con novella lena.

Ho letto con vivo interesse la relazione delia
. Commissione . di finanza sul progetio di legge

per la cessione di materiali e macchinari re-

siduali di guerra, per 'ammontare di 200 mi-
.lioni, .destinandoli alla elettrificazione di.alcune
linee; e mi associo di gran cuore all’ordine
.del giorno .presentato dal senatore Riccardo
Bianchi, fiducieso-cho I'onorevole ministro vorra
fornire le spiegazioni- chieste dall’illustre col-
lega.

Specialmente importa conoscere quale sia il
programma attuale per le elsttrificazioni; quali
ragioni abbiano indotto il Governo a sospen-
.dere -alouni lavori, che pur prima -erano rite-

nuti opportuni e necessari; quale sia la spesa .

che effettivamonte si sopporta per la elettri-
ficazione, quali infine siano le condizioni del
traffico sulle linee gia elettrificate.

La relazione che fu presentata dal ministro
‘Micheli, sebbene ricca di decumenti e di dati,

mnon permette di formarci una idea precisa e -

documentata sul costo della -applicazione della
trazione ‘elettrica sulle varie linee. Oggi che il
Paese guarda con fiducia ai riordinati traffici
ferroviari, al rifiorire delle industrie e dei com-
merci,  che daitraffici ferroviari traggono vita,
che plaude al coraggioso indirizzo della poli-
tica ferroviaria, oggisi chiede se non sia giunto
il momento di riprendere, nello interesse della
-economia ‘nazionale, la elettrificazione di quei
tronchi per 1 quali fu dimostrata la convenienza
-economica ad essere elettrificati,

S 460

-credo - riu- -

ne attendono.

“Ho promesso - che dird solo poche parole
dopo quelle cost autorevolmente pronunciate
dal senatore Bianchi e formulo senz’altro tre
domande, in aggiunta a quelle figuranti nel-
Yordine del giorno Bianchi:

1° E corsa voce che i lavori che erano
stati intrapresi per elettrificare alcune linee
siano ‘stati interrotti; e cio¢, mentre verrebbe

Timandata a tempo indeterminato la elettrifi-
-cazione di linee sulle -quali era stata giudicata

economicamente convenicnte la trazione elet-
trica, altre linee non verrebbero pill condotte
ai punti terminali che erano stati stabiliti per
capilinea e dove dovevano sorgere i depositi
per i locomotori.

Se cosi &, si domanda perché siasi cambiato
un indirizzo che pure da precedenti studi era
stato riconosciuto utile e conveniente! ‘Ed &
certo che le linee mon condotte ai loro punti
di termine ed ai depositi stabiliti in punti-op-
portuni, non potranno poi dare i benefici eco-
nomici che se ne ripromettevano !

2° Lo Stato ha intrapreso la costruzione
di alcuni lavori e di dighe di sbarramento per
formare ed utilizzare bacini e laghi montani
destinati ad immagazzinare -considerevoli ‘vo-
lumi di acque in luoghi ove -& richivsta pro-
duzione di energia elettrica per usi elettrofer-
roviari.

Questi grandiosi lavori, varranno a formare
bacini montani del piu alto valore per la econo-
mia nazionale ed alcune delle progettate dighe
rappresentano opere.di ingegneria della pin
alta importanza. Ora, si dice, che i lavori o
siano sospesi o siano condotti con eccessivo
rilento.

Hospendere simili lavori, in luoghi alpestri,
esposti alle intemperie ed ai geli, sarebbe vo-
lerne :la rovina; condurli con lentezza sarebbo
procrastinare il godimento dei benefici che se

Qccorre quindi udire una parola che tran-
quillizzi sul compimento dei laghi artificiali,
che lo Stato volle costruire a suo conto e co-
noscere quando pud ritenersi che saranno a
compimento.

CORBINO, ministro dell’econoniia nazionale.
Quali laghi?

MENGARINI. Sono tre: quello di Rochemolle,
quelli del Reno e Limentra e quello del Sagit-
tario.
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3> Domando infine a che punto sono i lavori
Per I'esperimento di trazione elettrica a fre-
quenza industriale. '

Voi tutti, onorevoli colleghi, sapete- che per

la trazione elcttrica sulle grandi linee ferro-

viarie o si fa uso di corrente continua o si usa
corrente alternativa ad una frequenza ridotta,
ciod non c)lla periodicita che serve per ali-
Mmentare le reti 'di distribuzione di luce e forza

elettrica, che ¢ di 42 a 50 periodi al minuto.

Secondo, ma con frequenza ridotta ad un terzo,
cio¢ a 16,6 periodi al secondo.

Percit fra I'officina generatrice della energia
- elettrica e la linea di contatto, dalla quale ven-
gono alimentati i locomotori, deve esservi un
organo intermedio, e- precisamente un’officina
di «trasformazione di frequenza». Questa of-
ficina possieds un macchinario che da un lato
riceve la corrente che serve per luce e forza,
& 42 0 50 periodi al secondo, detta «frequenza
industriale », e dall’altro fornisce corrente ri-
dotla alla frequenza di un terzo, ciod di 16,6
Periodi, .

Ora dei valentissimi ingegneri italiani, dei
tecnici che fanno onore al nostro Paese, hanno
it'leato e disegnato dei locomotori i quali, si as-
‘8lcura, potranno funzionare in modo perfetto
Per tutte le esigenze de! traffico ferroviario,
alla frequenza industriale. Con cio si avrebbe
il risparmio di un organo intermedio, assai co-
Stoso, sia come impianto che come esercizio,
fra Tofficina generatrice e la linea di con-
tatto, ciod delle officine di trasformazione di
frequenza,

Grosso modo, potrebbe sembrare che si ri-
- Sparmierebbe un terzo dclla spesa; cost in
Fealth non ¢: il risparmio & minore; in ogni
nodo, pers I'economia & sempre assai rilevante.
In un problema dove le spese si contano &
.thnﬁnaia di milioni, qualche decina di milioni
di risparmio rappresenta sempre una economia
Mlevante! ’

E. ben noto che il problema della elettrifi-
Cazione ha avuto in Italia uno svolgimento si
note.vole ed ha presentato soluzioni cosl impor-
tanti e .nuove che i nostri impianti sono citati
8d esemplo dai tecnici di tutto il mondo.

_Ora la risoluzione del problema della tra-
zlone a frequenza industriale, mentre arreche-
Tebbe grande vantaggio per le nostre future
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elettrificazioni, aggiungerebbe un. altro capitolo.
di gloria per I'Italia. £ pertanto sommo inte-
resse eseguire e rapidamente condurre a ter-
mine un esperimento. di tanta utilitd..

Era stato progettato di eseguire 'esperimento

della frequenza industriale sulla linea Nettano-
Anzio-Roma-Tivoli-Avezzano, Esiste diggia la
stazione generatrice a Prenestina; sl vide por
mano all’'armamento della. linca, poi nulla pid
si & saputo al riguardo. Io debbo quindi pre-
gare l'onorevole ministro di voler far sapere
a che punto sono i lavori ed a voler solleci-
tare il compimento di un esperimento di tanta
importanza per tutto. il problema della nostra
_elettrificazione. - -
. K termino facendo una raccomandazione: gia
altra volta io ebbi occasione di parlare sopra.
questo argomento e chiesi che per quelle linee
per le quali sono certi e dimostrati i vantaggi
della sostituzione della trazione elettrica & quella
a vapore, ma per le quali le condizioni del no-
stro bilancio non permettono di intraprenderne
la costruzione, siano affidati i lavori all'indu-
stria privata. ' '

Io non ho in tasca alcuna societa imprendi-~
trice od aspirante a concessioni di lavori; parlo
nell’interesse generale del Paese. Se lo Stato
non ha i capitali necessari per elettrificars le
linee per le quali & dimostrata la convenienza
della elettrificazione si concedano i lavori alla
industria privata. Che i privati abbiano modo
di fare delle. ofterte; che i lavori siano, con
tutte le debite cautele, concessi e che siano
iniziati e condotti a termine rapidamente!

Si & inteso dire che delle Case mollo scrie
abbiano presentato progetti per intraprendere
la elettrificazione di importanti linee e che i
progetti furono restituiti senza esser necmmeno
esaminati! Faccio quindi viva raccomandazione
all’onorevole ministro: si esamini ancora una’
volta quali sono le linee per le quali & inne-
gabile il vantaggio della sostituzione dellas tra-
zione elettrica a quella a vapore; se lo Stato
non ha i capitali per eseguire i lavori si con-
cedano all’industria privata. Si circondino 1 ca-
pitolati delle maggiori cautele; si sorveglino i
lavori colla massima oculatezza, ma. si. lavori
e si proceda senza ulteriore indugio. ‘

<Attendo con fiducia la risposta dell'onorevole
ministro, fiducia che & generata.dal vedere.
quanto di Buono ha fatto- e sta facendo I'at-

vt
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tuale Governo in materia ferroviaria. (Appro-
vazioni, congratulazioni).

CARNAZZA, ministro dei lavori pubblici.
L’onorevole Mengarini a propesito di questo
disegno di legge ha investito tutto il campo
- della elettrificazione delle ferrovie, e io non
potrei seguirlo nella disamina di tutto quanto
il problema, il quale & veramente molto vasto,
molto importante, e riguardo al quale vi sono
opinioni anche molto discordanti fra i tecnici
pid autorevoli, opinioni discordanti che riguar-
dano non solamente il principio stesso e la
convenienza economica, politica e militare della
elettrificazione, ma che riguardano anehe i
sistemi della elettrificazione, )

Il senatore Mengarini si & preoccupato di
alcuni esperimenti che si erano tentati o che
si erano iniziati in riguardo alla trazione col
sistema della frequenza industriale, e posso as-
. sicurarlo che questi tentativi e questi esperi-
menti non saranno trascurati, che anzi I'clet-
trificazione della ferrovia Roma-Tivoli-Avez-
Zano prosegue, © prosegue coll'intendimento
di sperimentare in essa quel sistema a frequenza
industriale a cui ha accennato l'onorevole se-
- natore Mengarini. Egli ha accennato, altres!
alla convenienza di affidare all'induostria pri-
vata l'elettrificazione di queclle linee per le
quali lo Stato non avesse la possibilitd di cor-
rispondere subito i capitali.

Qui la questione si- aggrava e si complica,
poiché si unisce ad una questione finanziaria.
La utilitd della concessione a pagamento diffe-
rito, ciod in sostanza la utilith di contrarre un
debito, non & sompre eccessivamente manifesta.
Comprendo e sono d’avviso che molte volte sia
conveniente anche questa forma di ricorso al
credito, ma non penso che essa sia da adope-
rare molto frequentemente, anche perché an-
dremmo incontro con questo sistema ad una for-
mazionse di bilanci apparentemente sani, mentre
in sostanza li verremmo ad aggravare di de-
biti le cui conseguenze si risentiranno nei bi-
lanci futuri. :

Malgrado cid non & esatto cid che & stato
riferito al senatore Mengarini, cioé che le pro-
poste fatte in argomento da qualche ditta pri-
vata siano state rifiutate senz’altro, senza nem-
meno esaminare i progetti presentati. To invece
posso assicurarlo che i progetti sono stati esa-
minati, sono stati qua.lche volta trova.tl meri-
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tevoli di approvazione, qualcho altra volta ap-
provati, e che si discute in questo momento
anche delle clausole finanziarie di una conces-
sione di-questo genere, per cui non pud I'am-
ministrazione esscre censurata per non avere
esaminato le proposte che le erano state fatte.

In terzo luogo il senatore Mengarini ha par-
lato della necessitd di una revisione della at-
tivita della Amministrazione ferroviaria in
questo campo: egli ha accennato a degli im-
pianti a serbatoio che erano sfati iniziati e che
erano stati poi fermati; non mi risulta che vi
siano di questi impianti iniziati e la cui opera
non sia stata continuata, anzi mi risulta che
alcuni impianti, non & serbatoio, che le fer-
rovie dello Stato avevano iniziato sono stati
alacremente continuati.

Vengo dopo cid alle osservazioni fatte dalla
Commissione di finanza e dall’onorevole scna-
tore Bianchi.

In primo luogo la Commissione di finanza
fa al Governo un invito il quale potrebbe es-
sere accettato, anzi ¢ da me intcgralmente ac-
cettato, ma per cui non mi pare che occorra
un ordine del giorno: si domandano al Governo
nient’altro che degli elementi per completare
o per aggiornare un documento gii presentato
alla Commissione senatoria. Qualunque richiesta
che fosse siata fatta dalla Commissione di fi-
nanza sarebbe stata immediatamente accolta
dal Governo, e gii elementi di cui si tratta,
qualora fossero richiesti non solo dalla Com-
missione di finanza del Senato, ma da qua-
lunque Ufficio del Senato che avesse bisogno
di consultarli per le sue deliberazioni, non po-
trebbero che essere messi a disposizione degli
Uffici del Senato e quindi il richiamare a questo
dovere il Governo con un ordine del giorno
mi pare veramente eccessivo, e non rispondente
alla prontezza con cui il Governo ha corri-
sposto e si propone di corrispondere in ogni
occasione alle n(,hleqte della Commlssxone d1
finanze.

Io desidererei che non si usasse questa forma
dell’ordine del giorno, che fa quasi pensare che
il Governo si fosse rifiutato a dare elementi
alla Commissione di finanza, ma daltra parte
pud essere sicura la Commissione di finanza
e il suo illustre presidente, che qualunque do-
cumento sull’'argomento venisse richiesto sara
immediatamente presentato, E vero che occor-
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{erebbe completare 1 documenti presentati al
Senato, ma & anche vero che io ritengo di
dover fare qualche riserva sulle direttive che
Sono state precedentemente eseguite in ma-
teria di elettrificazione. ;

Gia, sono molto licto di avere il conforto

dell’autorevole parola-del senatore Bianchi, il
Quale parlava della necessita di un riesame
del sistema che & slato adottato. Questo rie-
same & stato iniziato, ed io credo che i risul-
tati di esso siano tangibili. To credo che quella
tensura ragionevolmente mossa, di un ecces-
sivo dispendio col sistema adoperato, abbia
trovato perfettamente consenzienti gli organi
tecnici, perche si faccia in modo di modificare
quel sistema per ottenere lo stesso rendimento
- Con una spesa di gran lunga minore.
- Queste stesse osservazioni potrebbero essere
riferite a molti altri Iati della elettrificazione,
€ possorio essere riferite anche a quel pro-
gramma, di elettrificazione nel quale sono in-
dicate le linee che, nei propositi del Governo,
dovevano essere elettrificate. Anche su questo
Punto ho qualche riserva da fare e non potrel
&Ccettare senz’altro il programma fatto prece-
Ad.entemente che portcrebbe forse, nelle condi-
Zloni attuali, ad una spesa eccessiva alla quale
fon: credo che il bilancio dello Stato possa es-
8cre sottoposto.

Ma se queste riserve devo fare e se ritengo
('.he una notevole economia potrd essere rea-
lizzata con I'adozione di esse, debbo rassicu-
Tare d'altra parte I'onorevole Bianchi e tutta
1a Commissione di finanza, che il Governo pone
OgNni cura nell’esame di questo problema cosi
importante per Peconomia nazionale, cosi im-
Portante per il traffico ferroviario, ¢d anche
dal punto di vista militare. Non vi & studio,
on vi & tentativo, non vi & esperimento che
Sla fatto, anche fuori del nostro paese, il quale
n(’_n.Sia scguito con la piu vigile cura dell’am-
Ministrazione ferroviaria e dal Ministero dei
lavor Pubblici. Dird che ho fatto personal-
men.te intensificare gli studi per esaminare la
x’;l"::lb-ﬂita dclla trazione elettrica con i loco-

ort ad olio pesante, c¢id che risolverebbe
gran parte di questo problema, perché molto
Pl'Obupilmente ¢i si potrebbe affrancare dalla
Ezgzqulta di ritirare dall’estero una parte cosl
Si tra(; t:, del combustibile che occorre in Italia.
ancora di studi e di esperimenti. E
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quello che ho detto al senatore Bianchi e alla
Commissione credo che varrda a.tranquillarli
che nulla si lascia intentato per parte dell’ Am-
ministrazione, affinché questo problema abbia
la soluzione piu confacente all’economia del
bilancio ed a quella della Nazione. .

Dopo queste mie dichiarazioni io prego la
Commissione di finanza di non voler insistere
nell’ordine del giorno presentato.

FERRARIS CARLO, presidente della Coinmis-
sione di finanze. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta. .

FERRARIS CARLO, presidente della Com-
missione di finange. Debbo, a giustificazione
dell’ ordine del giorno, narrare quelli che ne
gono in certo modo i precedenti. . =

Quando nel novembre 1921 si presentd al
Senato, il quale ne deferi I'esame alla Com-
missione di finanze, il disegno di legge n. 197,
per la conversione in legge del decreto-legge
19 settembre 1921 sulla spesa per 1'acquisto
di locomotori elettrici (proprio quel disegno di
legge, del quale oggi abbiamo votata la conver-
sione in legge), la Commissione di finanze fece
preghiera al ministro dei lavori pubblici di
presentare sull’argomento dell’elettrificazione
delle ferrovie una relazione. E, bisogna dirlo,
il ministro dei lavori pubblici di allora, ono-
revole Micheli, corrispose alla domanda della
Commissione, comunicando al Senato un’ampia
relazione, che fu stampata, nel 6 febbraio 1922.
Ma alla mole della relazione purtroppo non
corrispose la sostanza del contenuto. Vi si tro-
vava una diffusa esposizione dei lavori gia
eseguiti, vi erano allegati molti documenti il-
lustrativi, ma sul programma dell’eletirifica-
zione e sul suo costo i dati erano insufficienti,
tanto che la Commissione non ne poté ricavare
quelle notizie per le quali aveva principalmente
fatta la sua domanda. ’

Data questa circostanza, cio¢ che anche quel
documento, pur ponderato e ampio, non sod-
disfaceva ai principali nostri desidert, la Com-
missione di vigilanza sopra le ferrovie dello
Stato, presieduta dal senatore Riccardo Bianchi
e poscia abolita, rivolse in argomento una serie
diquesiti all’Amministrazione ferroviaria.L’ Am-
ministrazione rispose a questi quesiti ed io al-
lora, come presidente della Commissione di
finanze, pregai il presidente della Commissione
di vigilanza di comunicarmi quelle risposte,

Ty Wy T
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- Il presidente della Commissione di vigilanza
cortesemente me le comunicéd: noi le abbiamo
esaminate, ma, egregi colleghi, vi dobbiamo

confessare che neppure da quelle risposte ab-
" biamo potuto ricavare i dati fondamentali che
desideravamo e cio¢ quali lince s'iptendeva elet-
trificare e quale il costo degli impianti e del-
I'esercizio per la trazione elettrica in confronto
della spesa di esercizio con la trazione a vapore.

Di fronte a queste ripetute insufficienti in-
formazioni, non ci siamo sentiti ora disposti a
domandare all’ Amministrazione ferroviaria che
¢ rispondesse a semplici quesiti della Commis-
sione di finanze. Ed ¢ percié che la Commis-
sione ha votato l'ordine del giorno che ha sot-
toposto all’approvazione del Senato, per ‘dar
tempo all'onorevole ministro non di rispondcre
con delle generalitd, come (me lo perdoni) ha
fatto anche oggi, ma di darci risposte precise
e sicure sul programma dell’ elettrificazions
. delle ferrovie e sul costo di essa, essendosi omai
destinato ad essa un miliardo, come appare
dal presente disegno di legge.

E per meglio chiarire I'opportunitd della do-
manda, aggiungo che spesso si vedono fare la-
vori per l'elettrificazione sopra linee per le
quali da molti l'elettrificazione & considerata
come un errore economico. Cito il caso della
linea Spezia-Pisa. Molti credono che V'elettrifi-
cazione di questa linea non sja conveniente,
specialmente in confronto ad altre linee, per
le quali i lavori sono urgenti.
 CORBINXNO, ministro dell' economia nasionale.
I1 Consiglio superiore dei lavori pubblici aveva
ritenuto che la elettrificazione di quella linea
non fosse un errore.

FERRARIS CARLO. ' un apprezzamento
mio, condiviso perd da moltissimi tecnici. Ad
ogni modo la Commissione di finanze ha pre-
gato I'onorevole ministro di fornirle elementi
sufficienti di giudizio ed ha adottato la proce-
dura dell’'ordine del giorno per avere un do-
cumento completo e ponderato relativamente
al gravissimo argomento che tiene un po’ in
sospeso gli animi di tutti rispetto sia all’escr-
cizio delle ferrovie che alla finanza ferroviaria.
Abbiamo creduto . di adottare questo metodo
come pil riguardoso verso I'Amaministrazione,
come quello cioé che da tempo all’Ammini-
strazione stessa di comunicarci un documento
preciso ed esauriente.
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Io credo percu‘) che la Commissione di fi-
nanze sia per fettamente giustificata] nella sua
condotta, dati questi precedenti.

Mi auguro di ricevere dall’onorevole mini-
stro un affidamento nel senso che il voto della
Commissione delle finanze sara soddisfatto e
cioé che saranno comunicati al Senato o, se
vuolsi, alle due Camere i documenti dai quali
risultino i veri termini nei quali il Governo

¢ posto il problema e nello stesso tempo una
visposta & quei quesiti fatti e specificati sia
nella relazione della Commissione di finanze
sia. nell’'ordine del giorno da essa proposto.

CARNAZZA, ministro dei lavori pubblici.
Domando di parlare. - - .

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CARNAZZA, ministro dei lavori publlici.
Salvo cid che dovesse riuscire poco chiaro ed
esauriénte, per quelle difticolth d’ordine tecnico
a cuj accennava l'ex presidente del Consiglio
superiore dei lavori pubblici, io non ho diffi-
colth ad assumere impegno di presentare alla
Comnissione di #inanze del Senato i documenti
‘che riguardano questa -materia.

FERRARIS CARLO, presidente della Conm-
missione di finanze. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

FERRARIS CARLO, presidente della Com-
missione di finanze. La Commissione di finanze
ringrazia 1'onorevole ministro del lavori pub-
blici dell’ affidamento che ha voluto darle, ne
prende atto, ed augurandosi, che le risposte
domandate troppo non ritardino, non insiste
nell’ ordine del giorno che aveva formulato.

PRESIDENTE, Nessun altro chiedendo di
parlare dichiaro chiusa la discussione su questo
disegno di legge.

11 disegno di legge, costituito di un articolo
unico, sar& poi votato a scrutinio segreto.

Risultato di votazione.

PRESIDENTE. Proclamo il risultato dellg
votazione per la nomina di un segretario:

Senatori votanti . . . . . . 299
Maggioranza . . . . . . , 115
Ebbe i voti:
Il senatore Agnetti I %
Voti dispersi. . . . . . ., . . . . 13
Schede bianche . . . . . . . . . b3

Eletto il senatore Agnetti.
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Invito il senatore Agnetti a voler prendere
Posto al banco della Presidenza.

(Il senatore Agnetti sale al banco della Pre-
sidenza).

PRESIDENTE. Leogo I'ordine del giorno per
la seduta di domani alle ore 15:

L Votazione di ballottaggio per la nomina:
a) di un Commissario alla Cassa depositi
® prestiti;
b) di un Commissario di vigilanza al’Am-
ministrazione del Fondo per il Culto

II. Votazxone a scrutinio segreto del seguente
disegno di legge: ‘

Cessione all’ Ammlmstranone delle Ferro-
vie dello Stato di materiali e macchinari re-
siduati dalla guerra, per I'importo complessivo
di lire 200 milioni, per l'elettrificazione di al-
Cune linee ferroviarie (N. 625).

ITL. Discussione dei seguenti disegni di legge:

Delega al Governo della facolta c}i arre-
care opportuni emendamenti al Codice civile

e di pubblicare nuovi Codici di procedura ci-
vile, di commercio e per la marina mercan-
tile in occasione della unificazione legislativa
con le nuove provincie (N. 611);

Conversione in legge del decreto Reale
19 aprile 1923, -n. 1000, recante meodificazioni
al testo unico delle leggi sulla Cassa di previ-
denza per le pensioni dei sanitari, approvato
con Regio decreto 2 gennaio 1913, n. 453, li-
bro III, parte IIT (N. 603).

IV, Relazioni della Commissione per l'esame
dei decreti registrati con riserva (N: XIX-P,
XIX-Q, XIX- Docurienti).

La seduta & tolta (ore 16 30 minutij.

Licensiato per la stampa il 1 dicembre 1923 (ore 18).

Avv., EnoarDpo GALLINA

Direltors dell* [1Micio dei Rusoconti deliv seduts pubhliches.
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