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a domicilio,

La sedutla & aperta alle ore 15.

Sono presenti il Presidente del Consiglio e
tutti i Ministri.

FABRIZI, segretario, dA lettura del processo
verbale della seduta precedente, il quale & ap-
provato.

Bunto 4l petizioni.

PRESIDENTE.. Prego il senatore, segretario,
Fabrizi di dar lettara del sunto delle petizioni
pervenute al Senato.

FABRIZI, segretario, legge:

«N. 806. I Consigli comunali di Quadrelle,;

Sperone, Taurino e:Contrada (provincia di Avel-
lino) fanno voti perché non siano introdotte
innovazioni al sistema sinora seguito nell’am-
mipistrazione dei beni demaniali. e demaniali-
comunali del Mezzogiorno d'Italia;.

« 87. Il presidente- del Comitato diocesano di
Rovigo trasmette: i voti deti parroci della dio-
cesi di Adria, perchd sia modificato il disegno
di. legge sulle « Decime ed. alire prestazioni
fondiarie» (N. 58); -

« 88 I sindaci di.132 comuni del Regno, con
separate identiche.istanze, fanno votl al Senato,
perché sia approvata il diseguo di legge ri-
gaardante: gli. « Sgravi dei. bilanci comupali e
provinciali delle spese per servizi pubblici go-
veraativi » (N. 77).

Elenco di omaggl.

PRESIDENTR. Prego il senatore segretario,
Pabrizi, di dar lettura dell’ elenco degli omaggi
pervenuti al Senato.

FABRIZI, segretario, legge:

Fanno omaggio al Senato delIc seguenti pub-
blicazioni:

Il signor th.aha.no Garcia di Roma, del Quo
vadis, guida di Roma e dintorni (aprile 1903);

Il rettore della Regia Universita degli stadi

Y/

di Genova dell’Annuario di gquella Regia Uni-
versitd per I anno scolastico 1904-905 ;

1l senators architetto Luca Beltrami, di Mi-
lano, delle Indagini e documenti riguardanti
la lorre principale del Castello di Milano rico-
strulla in memoria di Umberto I.

LIessaggio del Presidente della. Corte dei conti,

. PRESIDENTE. Prego il senatore segretario, -
Fabrizi, di dar lettura di un messaggio del Pre-
sidenta-dalla Corte dai conti,

FABRIZI, segretario, legge:

«]Jn adempimento del disposto di legge 15
agosto 1867, n. 3853, il sottoscritto ha l'oncre
di partecipare & V. E. che nella seconda guin-
dicina del mese scorso non & stata eseguita da
questa Corte alcuna registrazione con riserva.

TN o & Il Presidentle
o G. FinaLL».

PRESIDENTE. Do atto al Presidente della
Corte dei conti di questa comunicaziona,

Votazione a sorutinio segreto,

PRESIDENTE. L’ordine del giorna reca la vo-
tazione a scrutinio segreto di alenni dei disegni
di.legge ieri approvati per alzata e seduta.

Prego il senatore segretario, Taverna, di
procedere all’appello nominale.

TAVERNA, segretario, fa I'appello. nominale.

PRESIDENTE. Avverto i signori senatori che

‘in fine-di seduta si dovra procedere ad una
nuova  votazione a. scrutinio' segreto; quindi
raccomando- Joro di non' allontanarsi dal pa-
lazzo del Seanato.

Le urne rimarranno aperte.

IIX.
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Discussione del disegno 4l logze: « Approva-
zione delle oconvenzioni:
1° por la proroga dells concessione dell’eser-
olzio delle strade ferrate Vicenza-Travise, Pa-
dova-Bassano e Vicenza-Thiene-8chlio, dai pro-

prietad dello Stato;
3, per 1'assunziono da parte dello Stato del-

' 1’eserocizlo provvisorio dells ferrovie seconda.
rie romane>» (. 181).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la di-
scussione del progzetto di legge: « Approvazione
delle convenzioni: '

1, per la proroga della concessione del-
I’ esercizio delle strade ferrate Vicenza~Treviso,
Padova-Bassano e Vicenza-Thiene-Schio di pro-
prietd dello Stato;

2, per I’ assunzione da parte dello Stato
deil’ esercizio provvisorio delle ferrovie secon-
darie romane ».

Prego il senatore, segretario, Taverna di dar
lettura del disegno di legge. .

TAVERNA, segretario, legge:

(V. Stampato N. 181).

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discussione
generale su questo disegno di legge.

Ha facoltd di parlare I'onor. Arbib.

ARBIB. Desidero rivolgere una semplice do-
manda all’ onorevola ministro dei lavori pub-
blici, a proposito della Convenzione che rigearda:
le strade secondarie romane. Capisco benis-
simo che non si poteva fare diversamente da
come si & fatto. Adottato il principio dell'eser-
cizio di Stato,. conveniva pensare anche alle
secondaria romane, e la cosa pitt opportuna era
che T'esercizio di questa rete fusse preso dallo
Stato. Ma io mi permetto di ricordare che da
tempo le secondarie romane avevano aperto
trattative col Ministero dei lavori pubblici per
essere autorizzate a modiflcare completamente
il loro servizio, & a reanderlo pilt economico e
pill rapido, a beneficio dei cittadini.

Era un pensiero ottimo, perchd una delle
tante, direi quasi, afflizioni che tormentano
la Capitale & quella d’avere attorno a sd un
gervizio ferroviario, quanto ai paesi vicini, ve-
ramente insufliciente e pieno d’ inconveniecati.

Le secondarie romane B8i proponevano di
modificare completameute la loro rets, di mi-
gliorara tulto il materiale, di renders i viaggi
molto pill frequenti, ed avevano altresi disposto
per nn ribasso di tariffe assai considerevole;
in modo che il viaggio da Roma ai paesi vi-

cini, Frascali, Albano, Anzio ece. sarebbe ve-
nato a costare un prezzo molto mita, tale da
facilitare in larga misura gli scambi tra ia ca-
pitale del Regno e i Castelli romani. Ora io de-
sidererei sapere so di tutto questo rimane nulla;
se lo Stato, assumendo 'esercizio delle ferrovie
secondarie romane, sia pure in modo provvi-
sorio, inteada disinteressarsi assolutamente del
riordinameuto di questa rete. -

X una questione che ha la sua importanza,
perchd mancando a Roma la facilitA e Ja co-
moditd di comunicazioni coi- pacsi vicini, tutto
il resto della vita diventa malto pid malagevole.
Ed & forse questa una delle cause che influi-
scono sulle lagnanze che spesso si odono da
parte di coloro che debbono, estate ed inverno,
rimanere a Roma. Io non so se I’ onorevole mi-
nistro dei lavori pubblici abbia mai passato
'estate a Roma; se si, avra fatto anche tui qual-
che escursione, e si sard trovato male auche lui
come si trovano tutti. Soltanto la gita da Roma
ad Anzio che si dovrebbe poter fare in tempo
brevissimo, importa pid di due ora di tempo,
e cosi & pel rimanento dei luoghi vicini.

Quindi, senza dilungarmi di troppe, dowando
all’ onorevols ministro dei lavori pubblici s pud
e Be vuole dare gualche assicurazione, qualche
speranza che !’ antico progetto, maturato da un
paio di anai al Ministero dei lavori pubblici,
genza che si potesse venire a conclusions alcuna,
gara ripreso in considerazione dall’ esercizio di
Stato, e se possiamo sperare che qualche cosa
si fard per migliorare le comunicazioni fra Roma
ed i paesi viciai.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare I’ onore-
vole ministro dei lavori pubblici.

FERRARIS C., ministro dei laveri pubblici.
L’onor. senatore Arbib sa che le ferrovie se-
condarie romane erano state assunte in esercizio
fino dal 1891 dalla Societd della Mediterranea,
e noi, che ci siamo trovati allo scadere delle
Convenzioni, abbiamo dovuto accettare questa
eredila, ed assumere mediante questa conveu-
zione, 'esercizio provvisorio, per un anno, di
queste ferrovie secoudarie romane, senza poter
provvedere subito a wigliorameuti ed innova-
zioni. Ma in questo termine di un anno, I'Am.
ministrazione delle ferrovie di Stato, studiera
’argomento per facilitare 1o comunicazioni fra
Roma, i Castelli ed il mare, e si farebbe onore,
sa risolvesse questo problema in modo soddi-

[~
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sfacente, cosl che gli abifanti, cosiretli & ri-
manere nella capitale durante I'estate, possano
facilmente recarsi neile loro escursioni a go-
"dere le aure pure e fresche dei colli e della
spiaggia. }

Io quindi richiamerd 'atienzione della Dire-
zione della ferrovie di Stato sopra l'argomeuto,
lieto che I'onor. senatore Arbib, alla sua volta,
abbia, con le sue counsiderazioni, richiamato la
mia attenzione sopra 1'importante problema.

ARBIB. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ba facolta.

ABBIB. Ringrazio 'onor. ministro della sua
cortese e utile dichiarazione.

PRESIDENTE. Se nessun altro chiede di par-
lare, dichiaro chiusa la discussione generale.

Passeremo ora alla discussione degli articoli
che rileggo:

Art. 1.

Ii approvata l'annessa convenzione stipulata
il 9 giugno 1905 tra il Governo e la Societd
Vencta per la costruzione ed esercizio di fer-
rovie secondarie italiane, per la proroga, per
la durata di un anno, della concessioune di eser-
cizio delle linee Vicenza-Treviso, Padova-Bas-
sano e Vicenza-Thiene-Schio.

Tale convenzione sara soggetta alla tassa fissa
di registro di lire 1.20.

(Approvato).

Art. 2,

E approvata l'annessa convenzione stipulata
in data 9 giugno 1905 tr4 il Governo e la So-
cieta anonima delle ferrovie secondarie romane,
per lesercizio provvisorio, 8 mezzo dell’Awmi-
nistrazione delle ferrovie di Stato delle linee
Roma (Termini)-Marino-Castelgandolfo-Albazo
e Albano-Cecchina-Anzio-Nettuno, perla durata
di un anno. '

(Approvato).

- Questa leggze sard votata a scrutinio segreto-

in flne di seduta.

Approvazione del disegno d4i legge: « Bostitu-
zlone di rendita 3.50 per csnto netto alla ren-
dita B per cento a disposizione della Cassa del
depositi e prestiti, per 11 servizio A4l alcuni
debitl redimibill » (N. 173),

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Sostitu-

zione di rondita 3.50 per ceuto netto alla ren-
dito 5 per cento a disporizione della Cassa dei
depositi e prestiti per il servizio di alcuni de-
biti redimibili ».

Prego il senatore segretario, Fabrizi, di darne
lettara. ‘ :

FABRIZI, segretario, legge:

(V. Stampato N, 173).
" PRESIDENTE. I aperta la discussione gene-
rale su quesio disegno di legge.

Nessuno chiedendo di parlare, dichiaro chinsa
la discussione generale.

8i procede ora alla discussione degli articoli
che rileggo:

Art. 1.

Il ministro del tesoro & autorizzato a sosti-
tuire tanta rendita del consolidato 3.50 per
cento netto, creato con la legge 12 gingno 1902,
n. 166, che corrisponda, a paritd di capitale,
all’lammontare delila rendita consolidata 5 per
cento ancora esistente, presso la Cassa dei de-
positi e prestiti, per il servizio dei debiti re-
dimibili indicati npelle tabelle 4 e B anuesse
all'allegato M alla legge 22 luglio 1894, n. 330.

{Approvalto). )

Art. 2.

La rendita consolidata 3.50 per cento, di che
al precedente articolo, sard iscritta nel Gran
Libro del debito pubblico, e ad essa saranno
applicabili tutte le disposizioni delia leggel? giu-
gno 1902, n. 1068.

La readita consolidata b per cento, che viene
surrogata da quella 3.50 per cento ai sensi del-
Iarticolo 1°, sard immediatamente annullata e
cancellata dal Gran Libro del debito pubblico.

(Approvato). .

Questo disegno di legge sard poi votato a
scrutinio segreto,

-

Disouesione del disegno dilegge: « Modificazionl
alla tariffa postale . (N.183). |

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Modiflca-
zioni alla tariffa postale».

Prego l'onor. senatore segretario, Fabrizi,-
di dar lettura del disegno di legge.

\
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FABRIZI, segrelario, legge:

(V. Stampato N. 183).

PRESIDENTE. La discussione genera]e &
aperta.

Ila facoltd di parlare I'onor. senatore Figoli
des Geneys.

FIGOLI DES GENEYS. Domando all'onorevols
ministro se & esatto che si possauo spedire car-
toline illustrate in busta aperta, affrancandole
con due centesimi, purché non vi sia scritto al-
cuno. Cid creercbbe un grave inconveniente,
una complicazione, una perdita di tempo per
I’impiegato che dovrd, non solo aprire le buste,
esaminare minutamente la cartolina, per sco-
prire se vi sono parole di contrabbando, ma
anche apporvi al di fuori Verificato. E tutto
¢id per due soli centesimil

Un' altra osservazione riguardo ai telegrammi
la cui tariffa il ministro diede speranza di voler
ridurre. Proporrei che 'onor. ministro esami-
nasse il sistema inglese, che porta la tassa
progressiva, segnata sul modulo del telegramma,
con caselle per ogni parola, ed in margine i
differenti prezzi corrispoudenti al numero delle
parole scritte.

In Inghilterra poi lo parcle dell’ indirizzo non
pagano nulla, onde rendere pill facile I’ indica-
zione e facilitare il ricapito, specialmente alle
persone poco concsciute.

Vi sono poi le cartoline da visita. Finora si
spedivano mediante due centesimi. Ora & sta-
bilita la tassa di cinque centesimi. lo vorrei
che queste cartoline ora venissero almeno re-
capitate subito, non come succedeva in passato,
che, quando vi era molto lavoro, rimanevano in
ufficio parecchi giorni.

Dal momento che si metts una tassa dicin-
que centesimi, il servizio sia fatto regolarmente
come per una lettera. Io mi auguro che il mi-
nistro, che ha tante buone intenzioni e tanti
desideri, potra esaminare questemodificazioni,
e trovandole giuste, adottarle. )

MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro delle po-
ste e dei telegrafi. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta,

MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro delle po-
ste e dei telegraft. L’argomento a cui mi ri-
chiama l’onor. Figoli dovra essere regolato con
le istruzioni consecutive & questa legge.

.. Nell’altro ramo del Parlamento ebbi appuato
occasione di esprimere l'intenzione mia in re-

A

lazione al quesito fattomi, per sapere come sa-
rebbe stata tratlata una cartolina trasmessa in
busta aperta.

Infatti oggi viene ad essere stabilita una dif-
ferenza fra la fraucatura della cartolina illu-
strata e quella delle stampe. I notevole la do-
manda so la cartolina in busta aperta sara trat-
tata come stampa, ossia con francobollo da
due centesimi, o se st avrd per questa il franco-
bollo da cinque, come per tutte le altre carto-
line illustrate. )

Risposi allora e rispondo adesso, che se la
cartolina & in busta aperta e non contieue sopra
di s& l'indirizzo, né alcuna altra indicazione,
non pud essere considerata che come una qua-
lunque litografla, stampa o fotografia, vale a
dire ammessa a circolare col francobollo da
due centesimi, .

Debbo regolarmi in modo da impedire che si
facciano frodi alle disposizioni della legge at-
tuale, e non si tenti di passare come stampe i
biglietti da visita e le cartoline illustrate, ma
non posso neppure estendere, & quelle che altro
now 8000 8e non che vere stampe, il francobollo
da cinque centesimi.

L’onor. Figoli osserva che con questo sara
aggravato il carico delle verifiche. Purtroppo,
cotesto tedio, costoso ed affaticante per gli im-
piegati che & rappresentato dalle verifiche, non
si potrd eliminare con I'attuale disegno dilegge,
e cesserd solo quando c¢i sard possibile di at-
tuare quella tariffa, che nella lunga relazione
che precede questo disegno di legge alla Ca-
mera, io dissi tariffa teoricamente migliore, o
tariffa ideale, vale a dire corrispondenza chiusa
costi dieci centesimi e corrispondenza aperia
cinque centesimi con qualunque scritto senza
nessuna alira graduazione di francatura.

Se 'aumento del prezzo di francatura dara
luogo a una diminuzione delle cartoline illu-
strate e dei biglietti, diminunira pure il ritardo,
che in certe stagioni dell’anno, specialmente
nelle festivita di Natale @ Capo d’anno, si ve-
rifica nella trasmissione di cotesta speciale cor-
rispondenza, appuato per la necessiti di veri-
ficare lo scritto nelle cartoline e nelle carte da
visita, e per la immenea mole che in quei giorni
se ne riversa negli uflci postali.

La raccomandazione che ’onor. senatore Fi-
goli ha fatto relativamente ai telegrammi for-
merd oggetto di studio, il giorno in cui dovremo

-
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concretare qualcha cosa relativamente ancho
alla riforma della tariffa telegrafica; giorno
verso il quale mi auguro che ci andiamo incam-
minando, ma che non posso assicurare sia molto
prossimo, perchd, come il Senato comprends,
ben altre sarebbero lo conseguenze di una ri-
forma. della tariffa telegrafica da quelle di una
modesta riforma, qual’d questa oggl proposta.

FIGOLI DES GENEYS. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlara.

FIGOLI DES GENEYS. lo ringrazio !'onore-
vole ministro delle spiegazioni che mi ha date,
e ne sono rimasto soddisfatto, fuorché per la
prima riguardante le cartoline messe in busta,
Mi pare che si potrebbe rimediare adottando il
sistema francese, per le carte stampate; queste
dovrebbero piegarsi in due e senza busta, e 8o-
pra una delle parti mettere I'indirizzo.

Io scn certo che 'onorevole ministro dovra
presto abolire il sistema delle cartoline in busta
con due centesimi.

MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro delle po-
sle e dei telegrafi. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facoltd.

MORELLI GUALTIEROTTI, ministro delle po-
ste e det telegrafi. L'onorevole senatore Figoli
cita la Francia, ma non mi para che, in questo
¢as0, la citazione sia molto a proposito. E a te-
nersi conto che in Francia la stampa in busta
aperta paga 5 centesimi, una cartolina illustrata
dentro una busta aperta pagherebba cinque cen-
tosimi, perchd questa d la tariffa delle stampe
in busta aperta. Trasmettendola senza busta,
sotto fascia, usufruirebbe invece della tariffa
minore, perchd in Francia vi & una differenza
fra questi due modi di spedizione. Le slampe
in busta aperta pagano 5 centesimi fino a 20
grammi, mentre quelle sotto fascia pagano un
centesimo per ogni cinque grammi fino a 20.
Osservo anzi-che cotesta tariffa sia per essere
modificata e sta dinanzi al Parlamento un di-
segno di legge col quale si stabilisce, anche
per le stampe sotto fascia, la stessa tariffa che
vige per le stampe in busta aperta.

Oggi perd in Francia, tanto le cartoline il-
lustrate, messe in corso come tali, quanto
quecile spedite entro busta aperts, hanno ia
stessa tariffa e continueranno ad averla, anche
ge approvato il progetto cui accennavo.

La questione propostami dunque non pud
gorgere in Francia, e |'esempio citato ncn

LY

calza. Io devo cercare che sia evitalo 1’abuso

di trattare lo cartoline illustrato come stampe,

ma non ho il diritto ‘di trattare le stampe”
come cartoline illustrate, estendendo ’aumento

di tariffa oltre i limiti al quali mi fu eon-

cesso di arrivare.

FIGOLI DES GENEYS. Ringrazio il ministro
delle poste e telegrafi e sono convinto che egli
verrd presto all’abolizione della cartolina spe-
dita in busta.

PRESIDENTE. Se nessun altro domanda la
parola, dichiaro chiusa la discnssione generale.
Procederemo alla discussione degli articoli che
rileggo.

Art. 1.

Dal 1° settembre 1005 & ridotta da cecte-
simi 20 a centesimi 15 per ognil3 grammi di
porto o frazione di 15 grammi di peso mag-
giore, la tassadi fraucatura delle lettere e dei
biglielti postali indirizzati fuori del distretto,
ed & aumentata da centesimi 2 a 5 quella delle
cartoline illustrate e dei biglietti da visila.

(Approvato).

Art. 2.

La sopratassa da applicarsi sulle -corrispon-
donze di ogni genere insuflicientements frau-
cate & stabilita in ragione del doppio della dif-
ferenza tra la francatura -applicata e quella
dovuta. .

(Approvato).

Art. 3.

« Lo stampe contenetiti corrispondenza abusiva
non hanno corso, ferma 'applicazione dell’ar-
ticolo 35 del testo unico delle leggi - pestali

approvato col Regio decreto 21 dicembro 1899,
n. 501. S

:(Approvato).

Art. 4.

Per le corrispondenze, di cui:all*art./ 57 dcl
ricordato testo unico, la tassa-di ‘francatura
delle lettere sari di centesimi 10 per ogni
15 grammi e frazione di 15 grammi di ‘peso
maggiora. .

(Approvato). p

Auche ‘questo disegno di legge sara votato
in fine di seduta a scratinio segreto.
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Disocussione del disegno 4l legge: «XModifioa-
glone alla legze 5 aprile 1903, n. 127, per 1'im-
pianto in Italia di una staztone radiotelegrafica
ultrapotente, sistema Marconi» (N, 124)..

PRESIDENTE. L’crdine del giorno reca la di-
scussione del disegno di legge: « Modiflcazione
alla legge 5 aprile 1903, n. 127, per I'impianto
in Italia di nna. stazione radiotelegrafica ultra-
potente sistema Marconi ». :

Prego il senatore segretario, Fabrizi, di dar
lettura del disegno di legge.

FABRIZI, segretario, legge:

(V. Stampato N. 184)..

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discussione
generale..

MORIN, relatore. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

MORIN, relatore. Dovrei, nella presente cir-
costanza, riferire al Senalo circa una petizione
che & stata direita a quesia Assemblea da un
certo signor Luigi Stefanoni, perchd non .sia
approvato il disegno di legge relalivo all’im-
pianto della stazione di Coitano. .

Il sigoor Luigi Stefanoni da parecchi anui
combatte la radiotelegrafia, con un accanimento
degno di miglior causa, e la petizione che egli
ha ora diretto al Senato & la ripetizione di una
consimile, giA presentata all’aliro ramo de} Par-
lamento; nella quale, come in questa, sostenne
cho tutti i risultati finora acquisiti alla scienza
ed entrati nella pratica, relativi alla grande
invenzione di Marconi, sono tante menzogne, e
che I'illustre nostro concittadino & un volgare
impostore, (Si ride).

La risposta che propongo si dia a questa pe-
tizione (ho appena bisogno di dirlo) & 'ordine
del giorno puro e semplice; il quale, d’altronde
risulta dalla proposta che I'Uflicio centrale fa
al Senato di approvare il disegno di legge per
Pimpianto di Coltano.

PRESIDENTE. Metto ai voti questa proposta
dell’ UMcio centrale; chi intende di approvarla
é pregato di alzarsi.

{Approvato).

Se nessun altro chiede di parlare, dichiaro
chiusa la discussione generale. Passeremo alla

discussione degli articoli che rileggo:

Art. 1,

L’ articolo unico della legge 5 aprile 1903,
n. 127, & modificato nel senso: cha la stazione
radiotelegrafica ultrapotente, sistema Marconi,
da impiantare in Italia, & dest.nata a corri-
spondere con tutte le stazioni analoghe esistenti
o che sorgeranno in avvenire nelle varie parti
del mondo, con le quali tali comunicazioni siano
tecnicamente possibili, nonché con lo navi di
qualsiasi nazione fornite di apparecchi Marconi.’

(Approvato).

Art. 2.

Sono approvate le annesse Convenzioni, fir-
mate il 9 gennaio 1905 e il 22-27 giugno 1905,
relative all’impianto in Italia 4’ una stazione
radiotolegrafica ultrapotente, e rimane risoluta
la precedente Convenzione 12-16 febbraio 1003.

(Approvato).

Questo disegno di legze si volerd pil tardi
a scrutinio segreto,

Rinvio allo sorutinio segreto del disegno Al
leggeo: «Modificazionl alla tabella organiosa
del personals 4l quarta oategoria (quadro
primo) dell'Amministrazione delle poste ¢ del
telografla (N. 158).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la di-
scussione del disegno di legge: «Modifica-
zioni slla tabella organica del personale di
quarta categoria (quadro primo) dell’Ammini-
strazione delle poste e dei telegrafl », :

Prego il senatore, segretario, Di San Giu-
seppe, di dar lettura del disegno di legge.

DI SAN GIUSEPPE, scgretario, legge:

Articolo unico..

Sono approvate le modificazioni al ruolo del
personale subalterno dell’ Amministrazione delle
poste e dei telegrafl, in conformitd della te-
bella annessa alla presente legge.
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TABLLLA.

IV CATEGORIA. — Agenti subalterni.

Quabro I.

65 .
Commessi . . . .

200 Brigadieri e messaggeri di seconda classe. .
600 Brigadieri e messaggeri di terza classe . .
1,800 Vice-brigadieri e vice-messaggeri. . . .

1,000 Portalettere e serventi di prima

1,800 Portalettcre e serventi di seconda classe . .

8,365

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la diacussione
su questo disegno di legge.

Nessuno chiedendo di parlare, la discussione
& chiuza; traitandosi di un articolo unico, si
voterd in seguito a scrutinio segreto.

Chlusura di votazione,

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la votazione
a scrutinio segreto dei disegni di legge che sono
stati approvati ieri per alzata e seduta.

Prego i signori senatori segretari di voler
procedere alla numerazione dei voti.

(I senatori segretari procedono allo spoglio
_delle urne).

Approvazione del dllogno. dl legge: < Provve-
dimentl per 1a oonservazione del catasto ur-
bano @ 4l quellt antiohi del terreni. (W. X80).

PRESIDEXNTE. L'ordine del giorno reca la
diccussione del disegro dilegge: « Provvedi-
menti per la conservazione del catasto urbano
e di quelli antichi dei terreni ».

Prego il senatore, segretario, Di San Giu-
seppe, di dar lettura del disegno di legge.

DI SAN GIUSEPPE, segretario. logge:

(V. Stampato N. 190).

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discussione
generale su questo disegno di legge.

. Nessuno chiedendo di parlare, dichiaro chiusa
la discussione generale.

Passeremo ora alla discussione degli articoli
che rileggo:

!

. | Brigadieri e messaggeri di prima classe (63)

al. 1,800 L. 117,000

. (R

» 1,600 » 320,000
» 1,400 » 840,000
. » 1200 » 2,160,000
classe . . . » 1,000 » 1,900,000
» 800 » 1,620,000
Totale L. 6,957,000

Art. 1.

Le disposizioni degli articoli 2, 3, 6, lettera a)
e b), e T della legge 7 luglio 1901, n. 321, ri-
guardante la conservazione del nuovo catasto
dei lerreni, sono estese alla esecuzione delle
volture nel catasto urbano e negli altri catasti
dei terreni, attualmente in vigore, conservati
dallo Stato e dai comuri.

E fatta soltanto eccezione per i trasferimenti
in causa di morte, contemplati dall’ articolo 2
della ricordata legge, per i quali non sara ne-
cessaria, nelle provincie nelle quali rimangono
ancora in vigore gli antichi catasti dei terreni,
'esibizione, agli effetti della voltura, sia peri
terreni che per i fabbricati, della copia dei
documenti relativi alla successione.

Alla_esecuzione delle volture nel catasto ur-
bano e negli altri catasti attualmente in vigore,
che sono forniti di mappe geometriche, sa-
ranno applicate anche le disposizioni dell’arti-
colo 4 della predetta legge del 7 luglio 1901.

(Approvato).

Art. 2,

. A coloro che non sono regolarmente intestati
in catasto per omesse volture & concesso il ter-
mine di un anno dalla pubblicazione della pre-
sente legge, per far eseguire le volture me-
diante la sola domanda relativa all’ultimo ira-
sferimento, senza pagamento, in quanto non
siano stali gid riscossi, dei diritti relativi ai
passaggi intermedii, ma salvo per questi il di-

"
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ritto di riscossione delle tasse di registro e di
puccessione che fossero dovute.

(Approvato).
l Art. 3.

Il Governo del Re, sentito il Consiglio di
Stato, & autorizzato ad emanare le disposizioni
occorrenti per assicurare la conservazione dei
predetti catasti, flssando la dala in cui le me-
desime dovranno entrare in vigore.

{Approvato).

PRESIDENTE. Anche guesto disegno di legge
sard poi votato a scrutinio segreto. '

Rinvio allosoratinio segroeto del disegno &1 legge:
« Modificazione allatabellan. 14, degli uffotall
del ocorpo veterinario militare, del testo unlco
delle leggi sull’ordinamento del Reglo esercito
e del servizl dipendent! dall'Amministrazione
della guerra, approvato oon Reglo decreto
14 luglio 1898, n. 135, modificato oon legge
7 luglio 1901, n. 283, 21 luglio 1902, n, 303,
2 glugno 1004, n. 216 ¢ 3 luglio 1904, n. 8300
(N .lsa).

PRE::IDEI\TE L’ordine del giorno reca la di-
scussione del disegno di legge: Modificazione
alla tabella n. 14 degli ufficiali del corpo vete-
rinavio militare, del teglo unico delle leggi
sull’ ordinameuto del Regio esercito e dei servizi
dipendenti dalPAnmministrazione della guerra,
approvato eon Regio decreto 14 luglio 1898,
. b. 525, modificato con legge 7 luglio 1901,
n. 285, 21 laglio 1902, n. 303, 2 giugno 1904,
n. 2168 ¢ 3 luglis 1904, n. 300» di OIIl do let-
tura:

Articolo unice.-

Alla tabella n. XIV degli uffciali del corpo
veterinario militare del testo unico delle ]eggl
sull’ordinamento del regio esercito e dei servizi
dipendenti dal’Amministrazione della guerra,
approvato con Regio decreto 14 luglio 1898,
n. 525, modificato con leggi 7 luglio 1901,
n. 285, 21 luglio 1902, n. 303, 2 giugno 1904,
n. 218 e 3 luglio 1904, n. 300, sono apportate
le seguenti modificazioni:

«a 2 tenenti colonnelli veterinari » sosti-
tuire: « 4 tenenti colonnelli veterinari »;

<a 10 maggiori veterinari » sostituire:

« 12 maggiori veterinari »; p
: (3]
.Discussiom‘_ . 307

1.

« ab8 capitani veterinari» soshtuxre «75 ca-
pitani veterinari »; .

«all2 tenentl e sottotenenti veterinari »
soslituire: « 80 tenenti e sottotenenti veteri-
nari »,

« al totale 183 » sostituire « 178 ».

‘Dichiaro aperta la discussiome su gnesto d1
segno di Jegge.

Nessuno chiedendo di parlare, 1a dxscuss:one
o chiusa, e trattandosi di un progetto di leggze
che consta di un articolo- unico, sara.poi vo-
tato a scrotinio segreto.

Discussions del Adisegno &i legge: « Riordina-
monto della olroolazions delle monete &f bronzo
o df nichelio » (N. 165).

PRESIDENTE. L’ ordine del giorno reca la
discussione del discgno di legge: « Riordina-
mento della circolazione dells monete di bronao
e di nichelio »,

Prego il senatore segretario, Di San Giu-
seppe, di dar lettura di questo disegno di legge.

DI SAN GIUSEPPE, segretario, legge.

(V. Stampato N. 165).

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discussione
generale sn questo disegno di legge.

Nessuno chiedendo di parlare, la discussione
generale & chiusa; passeremo alla drscusswne
degli articoli che rifeggo.

Art. 1.

Il Governo del Re & autorizzato a provvedere
alritiro dalla circolazione ed alla vendita, previa
deformazione, delle monete di nichelio misto
da centesimi 20, coniate in virti del’’allegato P
alla legge 22 Juglio 1894, n. 339, e delle mo-
nete di nichelio paro da centesimi 2%, di cui
al Reale decreto 13 febbraio 1902, n. 54.

Il contingente di monete di bronzo, da riti-
rarsi e da alienarsi previa, deformazione, aj sensi
della legge 7 luglio 1901, n. 302, & limitato a
lire 20,000,000 in pezzi di bronzo da cenfe-
simi § e 10. . -

(Approvato).’

Art. 2.

Ia sostituzione delle mounete rititate ai Bensi
dell’articolo” precedente, il Governo del Re &
autorizzato ad emettere, sino alla coucorrenza

L

oM
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della somma di lire 40,000,000, nuove moncte
di nichel‘o puro, da centesimi 20, il -cui tipo
sard stabilito per Decreto Reale.

(Approvato).

Art. 3.
La spesa per il concentramento e per la de-

furmazione delle monete di nichelio e di bronzo.

da ritirare ed alienare, e per ’acquisto.dei

tondelli occorrenti per le nuove monets di ni-.

chelio puro da emettersi, sara stanziata in ap-
posito capitolo nella parte-straordinaria dello
stato di previsione della spesa per il Ministero
del tesoro per I'esercizio 1804-905, sotto la de-
nominazione « Spesa per demonetazione. dells
monete di nichelio misto da centesimi 20, delle
monets di nichelio puro da centesimi 25 e di
monete di bronzo da centesimi 5 e 10 e per
I'acquisto di tondelli ocecorrenti per P’emissione
delle monete di nichelio puro da centesimj 20 ».
(Approvato).

- Art. 4.
- Il prodotto della vendita delle monete.di ni-
chelio misto, di nichelio. puro e di bronzo, di

cui all’art. 1 della presente legge, sard inscritto
in un apposita capitolo della categoria 1 « dMo-

vimento di capitali » del bilancio.doll'entrata.

per Desercizio 1004-905 sotlo Ja denominazione
« Prodotto della vendita delle monete di nichelio
misto da centesimi 20, di nichelio puro da cen-
tesimi 20 e di rame da centesimi b e 10 ».
(Approvato). '

Art., b,

1l niclelio puro in tondelli, che sard conse-
goato al Tesord per la coniazione delle nuove
monete, da centesimi 20, sard esente da dazio
doganale d’entrata.

(Approvato).

. Art. 8.
Le norme per I'esecuzione della presente legge

saranno determinate per Decreto Reale.
{Approvalo).

PRESIDENTE. Ricordo al Senato che 1’ Ufficio
centrale propone il segunente ordine del giorno:
«1l Senato invita il Governo a studiare se

e .-
‘ . B2

C b

non convenga introdurre tra le nostre monete
il pezzo da mezzo soldo, e, vell’ affermativa, a
presentare analogo progetto di legges.

CARCANO, ministro del tesoro. Domando di
parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolt.

CARCANO, miinisiro del flesoro. Nella rela-
zione dell’ Ufficio czuntrale sono contcnute due
raccomandazioni, due domande: una riguarda
il tipo della nuova mousta di nichelio, per la
quale si desidera che, uella sua impronta, non

'vi sia I'aquila araldica. Su questo primo punto

noa. esito a dichiarare che sono perfeitamente
di accordo col desiderio espresso dall’Uflicio
centrale. L'aquila araldica vi & gia nella im-
prox:ta, della moneta da una lira, e siccome &
intercssante fare. in modo che. la moncta di
nichelio non si confonda con la moneta di. ar-
gento, cosi il desiderio. espresso dall’ UNMlcio
centrale & evidentemento opportuno, e sard
soddisfatlo. '

Veniamo al seconda puunto, ciod_ ail’ordine
del giorna proposto dal relatore onoravole Ce-
faly, che riguarda I'istituzione della moneta
da mezzo soldo.

11 senatare Cefaly, nella tornata del 12 mag-
gio, tratld la. stessa questione, quando si di-
scuteva il hilancio del Ministero del tesoro. In
quella occasione, egli spiegd le ragioni, che a
lui suggerivano il desiderio di veder compresa
nella nostra monetazione di bronzo una mone-
tina da due centesimi e mezzo.

Io voglio astenerwmi dal teliare il Senato -
ripetendo le argomentazioni che, alla mia volta,
ebbi 1'onore di esporre in quella stessa occa-
sione contro la tesi sostenuta dal senatore Ce-
faly. Agginngerd soltanto che, a mio avviso,
I'egregio awico & in errore quando suppone
che il nostro sistema monetario abbia per base
il soldo. I nostro sistema & decimale, ed ha
per base il centesimo e la lira, e ammette sol-
tanto i mullipli e sottomultipli di 10 e di 5.

1l due centesimi e mezzo & fuori del sistema
decimale. Ma ¢’& di pid: la monetina da due
centesimi e mezzo non potrebbe andare in cir-
colazione insieme con l'alira da due centesimi;
la troppo lieve differenza fra le due monete
genererebbe coufusione 6 crecrebbe un incon-
venieutle cerlamente grave; d’altra parte, sop-
primere il pezzo da due centesimi & impossi-
bile, perché essa & uecessario come moneta di

~
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appunta, e corrisponde al prezzodi molte cose
attualmente in commercio. '

Per queste ragioni, o non potrei fare una
dichiarazione in senso favorevole all’ordine del
giorno proposto dall’ UMcio centrale. Perd,
mentre non avrei difficoltd ad accettarlo come
raccomaundazione, prego il senatore Cefaly a
non insistere sul suo ordine del giorno, che,
probabilmente, non sarebbe accolto dal Senato.

PRESIDENTE. Crede I'Ufficio centrale di con-
vertire il suo ordine del giorno in una racco-
mandazione?

CEFALY, relatore. L' Uficio centrale, nel pro-
porre quell’ ordine del giorno, non aveva altro
jntendimento che invilare il Governo a studiare
la questione.

Poichd il Governo promette di studiarla, ed
un galantuomo, come il ministro Carcano, ne da
afidamento, io, interrogati i colleghi dell’Cfl-
cio centrale, non insisto nell’ordine del giorno,
limitandomi a convertirlo in una raccomanda-
zione all’onor. ministro.

CADOLINI. Domando 'd1 parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CADOLINI. Io mi permetto osservare-che se
quel concetto non pud essere accolto, e se la
proposta non & razionale, e nou si trova in ar-
monia col principio fondamentale del sistema
decimale, non si deve fare una raccomandazione
al riguardo. Se essa si riduce a un atto di con-
venienza, cortesia, e benevolenza, io dico, ap-
proviamo pure la raccomandazione; ma in ¢as0
contrario, se ciod 8i vuole che questa raccoman-
dazione abbia un effetto reale e positivo, io dico
cho il Senato non la dovrebbe approvare.

CEFALY. Domando di parlare. '

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CEFALY, relatore. 1o non so spiegarmi come |

il senatore Cadolini abbia creduto sorgere a
combaltere la promessa’fatta dal ministro di
studiare la proposta deil’ UfMicio centrale, tac-
ciando questa proposta d’irrazionalitd, e percid
giudicandola indegna di qualsiasi considera-
zione.

Devo dunque indugiarmi a dimostrare che tale
proposta mon solo sia razionale, ma opportuna?

"Yoci: No, no.

CEFALY, relatore. Quests voci e I'ora che
volze non mi consentirebbero di farlo. Dird dun-
que soltanto al senatore Cadolini chao & irrazio-

nale invocare il sistema decimale per dichiarare
' (=g}
S

inaccettubile 1a nostra proposta della creazione
del w:ezzo solde, dal momento ¢he, con lo stesso
sistema, costituitodal criterlo del multiplo e'del
sottomultiplo del dieci, non pud nemmeno giusti-
ficarsi Pattuale esistenza dci pezzi da 25,da 5
e da 2 centesimi.

L’ unica seria osservazione che pcssa farsi
contro I’ adozione del mezzo soldo consiste nella
presenza della moneta da 2 centesimi, cke I'ono-
revole ministro disse necessaria per l'acquisto
di ogzetti valutati a 2 centesimi, e nella scon-
venicnza della coesistenza dei pezzi da 2 cente-
simi e da 2 centesimi.e mezzo, i quali mate-
rialmente si differenzierebbero in° modo poco
percettibile.

Ma osservo -che a sostituire - esattamente il
2 centesimi vi & la monetina di 1 centesimo,
che raddoppiata ne eguagliail valore; mail va-
lore di 2 centesimi e mezzo, &llo stato della no-
stra condizione monetaria, non vi & ‘roodo di
corporlo. Ora se abbiamo moltissimi oggetty,
che, per essere pagati esattamente, richiedono la
moneta di mezzo soldo ; se il sistema decimale,
consentendo le moanete &stlualmente esistenti
da 25, da 5-e da 2 centesimi non pud essere di
ostacolo -alla creazione di un altro lipo di mo-
neta che decimale non sia...

CARCANO, mitnistro del tesoro, Il sistema de-
cimale ammaette il multiplo di 10 e di 5...

CEFALY, relafore. E col multiplo di 10 e di 5,
si giustifica forse dal punto ‘di vista decimale,
Vesistenza del pezzoda 2 centesimi? Ad ogni modo
la questione sta pel vedere -se la monelazione
vigante risponde a tatte le esigenze ed ai reali
bisogui degli scambi, e se uno studio in propo-
sito valga la pena di esser falto, 0 se non sia
piuttosto dovercso il farlo.

L’onor. ministro ce lo ha promesso : I'Uficio
centrale prende atto di tale promessa, e I'ono-
revole Cadolini mi perdoni se mi maraviglio
deli” opposizione da lui fatta a tale promessa.

PRESIDENTE. Anche questo disegno dilegge
sard poi, votato a scrutinio segreto. '

Approvaziona del disegno di legge: « Protezione
- dello invenzioni industriall & def modelll ¢ 4!-
sogni che fzurano nelle esposizioni» (N. 187).
PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno gi legge: « Protezione

.dello invenzioni industriali e dei modelli e :di-

segni che fgurano nelle esposizionis.

‘. -
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Prego il senatore, segretario, Di San Giuseppe
di dar lettura del progetto di legge.

DI SAN GIUSEPPE,. segretario, legge:

(V. Stampato N. 187).

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la dxscussxone
generale su questo disegno di legge.’
Nessuno chiedendo di parlare, la discussione
generale & chiusa.
. Passeremo alla discussione degli articoli che
rileggo:

Art. 1.

2 data facoltd al Governo di accordare con
decreto Reale, entro i limiti e con le condi-
zioni indicate qui appresso, una protezione {em-
poranea alle invenzioni ed ai modelli e disegni
di fabbrica relativi ad oggetti, che figurano
nelle esposizioni nazionali ed internazionali or-
dinate in Italia od all’ estero.

(Approvato).
' Art. 2.

La protezione temporanea fa risalire la prio-
ritd dell’attestato di privativa, per le invenzioni
o per i modelli o disegni di fabbrica ad un
mese prima dell’apertura della esposizione. Essa
ha effetto, purchd l'oggetto da proteggere Bia
realmente esposto non piu tardi di un mese da
tale apertura e purchd la domanda di privativa
sia presentata dall’espositore o da un suo avente
causa, neir modi & nelle forme prescritte dalle
leggi e dal regolamenti’ vigenti, entro il ter-
mine di 12 mesi dall’apertura della Mostra.

Tra piu invenzionl riguardanti oggetti esposti
la prioritd spetta a quella, per la quale sara
stata presentata prima una regolare domanda
di privativa.

(Approvato).

: Art. 3.

Nel caso di esposizioni fuori del Regno, le
invenzioni, e i modelli, e disegni di fabbrica
godranuo la proteziene temporanea solo quando
quosta sia consentitg dallo Stato estero. -

Qtando il termine di tale protezione fosse
minore di 12 mesi, ’attestato dovra esser chiesto
nel Reguo prima che scada il termine stesso,
a meno che, al cessare della tutela temporanea
consentita da detto Stato, I'invenzione o il mo-

. %Z’

L)

-

dello o disegno vi sia stalo protetto mediante
deposito di una regolare domarda di brevetio.

(Approvato). - .

Art. 4.

. II decreto Reale per la concessiona della pro-

tezione temporanea degli oggetti esposti dovra
promulgarsi almeno due mesi prima dell’aper-
tura dell’esposiziona.

(Approvato)..

Art. 5.

Per le esposizioni che si terranno in Italia,
alle quali sard esteso il decreto Reale di pro-
tezione temporanea, varranno inoltrele seguenti
norme :

a) Le invenzioni e i modelli o diségni di

1 fabbrica riguardanti oggetti esposti e gia tu-

telate da privativa industriale, si considerano
attuate per tutto il tempo dell’apertura della Mo-
stra agli effetti dell’articolo 58, comma 2° e 3°
della legge sulle. privative e dell’articolo 4 della
legge 30 agosto 1868, n.. 4378;

b) Gli oggetti esposti, nei quali si ravvisi
una coniraffazione di privativa o di marchio di
fabbrica, non possono essere sequestrati, ma
soltanto descritti entro il recinto dell’ esposi- -
zione; ‘

¢) Gli oggetti provementl dall’estero non
possono essere sequestrati né deserilti finché
si trovauno nell’esposizione od in transito da e
per l'esposizione, se il richiedents non dimo-
stri di possedere il brevetto nel paese di pro-
venienza dell’oggetto.

(Approvato).

Anche queslo disegno di legge sard poi vo-
tato a scrutinio segreto.

Risultato 41 votazione.

PRESIDENTE. Proclamo il risnltato della vo-

tazione a scrutinio segreto dei seguenti disegni
di legge: ‘ .

"~ Provvedimenti sul dazio consumo:

Senatori votanti . . . . 72
Favorevoli. . . . . 6l
’ Contrari. . . . . . 11

Il Senato approva.
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Opere igienicha comunali - mutui di favoere
- concorsi dello Stato:

Senatori votanti . . . . 72

Favorevoli . . . . . 66
Contrari . . + +« . . G
Il Senato approva.

Assegnazione straordinaria per le spese
occorrenti all’esecuzione della transazione 14
novembre 1903, stipnlata fra la provincia di
Parma e lo Stato, e della transazione 8 luglio
10014 stipulata fra la provincia di Piacenza e
lo- Stato, in ordine alle spese di mantenimento

del ricovero di mendicitd di Borgo San Don- |

nino ed accessori, dal 1° gennaio 1890 al
giorno del pagamento:

Senatori votanti . . . . 72
Favorevoli . . . . . 63
Contrari . . . . . 9

Il Senato approva. '

Stanziamento di un fondo straordinario di
liro 304,000 per il Museo. Nazionale di Na-
poli: ' X

Senatori votanti. . . . . . 7R

Favorevoli. . . REREEEE 61
Contrart . . . « . . . 11
Il Senato approva. ’ :

Provvedimenti per la Regia biblioteca Pa-
latina. di Parma:

Senatori votanti . . . . 72
Favorevoli .. . . . . 64
Contrart . . . . ... 8

1l Senato approva..

Autorizzazione della spesa straordinaria di
L. 30,400 per acquisto di terreno in provincia
di Salerno (Scafati) {per la coltivazione indi-
-gena del tabacco:

Senatori votanti . ., . . 74

Favorevoli . . « . . 68
Contrari » . + » . . 8
1l Senato approva.

- Dichiarazione d’inalienabilitd, a scopo di
rimboschimento, di relitti marittimi nella pro-

5o

vincia di Ravenna, per la couservazione della
Pineta:

Senatori votanti ... . . 72
Favorevoli ... . . . 66
Contrari . . + . . . 6

Il Senato approva.

Aggregazione del comune di Casorezzo cou
Ossona al mandamento di Magenta:

Senatori votanti . . . . 73
Favorevoli . . . . . 33
Contrari . . . . . . 18

Il Senato approva.

Concessione di un nuovo termine ai Co- -
muni della provincia di Porto Maurizio per l’e-
secnzione dei lavori contemplati nei rispettivi
piani regolatori; autorizzazione al Comune di
Porto Maurizio di variare il piano regolatora
ed imposizione del contributo ai proprietari
dei beni contigui al nuovo Corso di Levante:

.

Senatori votanti . . . . 72
Favorevoli . . . . . 64
Contrari . ... . . « 8

1l Senato approva.

Aggregazione del comune
circondario di Modena: ’

di Guiglia al

Senaton votanti . . . . 69
Favorevoli ., . . . 53
Contrari . . . . . . 18

Il Senato approva. )

Approvazione del dizsegno 4l legge: « Per 1a 00-
struzione di unnuovo oaroere gludixiario nolla
olttd 41 Napoll» (N. 189),

PRESIDENTE. Passeremo ora alla discus-
gione del disegno di legge: « Per ]a costruzione .
di un nuovo carcere giudiziario a Napoli»,

Prego il senatore, segretario, Di San Giu-
seppd, di dar lettura del progetto.

DI SAN GIUSEPPE, scgretario, legge

(V. Stampato N. 189).

PRESIDENTE. & aperta la discussione gene-
rale su questo disegno di legge.

Se nessuno domanda la parola, la discus-
sione generale & chiusa; passeremo alla di-
scussione degli articoli, che rileggo. '

"
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Art. 1,

E autorizzata Passegnazione straordinaria di
lire 5,000,000 da destinarsi alla costruzione di
un nuovo edifizio ad uso di carcere giudiziario

‘ _ nella cittd di Napoli.

(Ap provato)

Art. 2.

L’assegnazione di cui al precedente articolo
sard inscritta nella parte straordinaria del bi-
lancio del Ministero dell’ interno, e ripartita tra
i sotto indicati esercizi nel modo seguente:

Eserzizio 1805-906 . . . . . L. 100,000
» 1906-007 . . . . » 400,000

» 1907-908 . . . . . » . 600,000

» 1908-909 . . . . . » 1,500,000

»  1909-910 . . . » 1,700,000

» 1910-911 . . . . . » 700,000

L. 5,000,L00

(Approvato).

e

Art. 3.

E autorizzata I'alienazione degli edifici che
presentemente servono ad uso di stabilimenti
carcerari della cittd di Napoli, e che verranno
dismessi dall’attnale loro destinazione. Il prezzo
della vendita sara devoluto all’erario, a parziale
deroga del disposto nell’articolo 11 della lagge
14 luglio 1889, n. 6165.

(Approvato). -

Auche questo disegno di legge sari votato
a scrutinio segreto in flne di seduta.

Disoussione del digsegno 4l legge: « Provvedi-
ment! per la costrunzione dolle forrovie com-
plomentaris (M. 182).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Provvedi-
menti per la costruzione delle ferrovie comple-
mentari »,

Prego il signor senatore, sevretarlo, Di San
Giuseppe di dar lettura del dlsegno di legge.

DI SAN GIUSEPPE, segretario, legge

(V. Stampato N. 182).

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discussione
generale su questo disegno di legge.

50

-

Ha facoltd di parlare I’onorevole senatore
Levi.

LEVI. Non eleverd neppure all'onore di una
domanda di dichiarazione da parte del ministro
cid che brevissimameate dxro sul presente di-
segno di legge.

Leggendo la bella relazione dell’onor. amlco,
senatore Casana, ho trovato a pagina 2, e pre-
cisamente all’ultimo comma della seconda co-
lonna, un rigoroso appello all’ attenzione. del
Parlamento, che ha confermato &lcuni dubbi
sorti nell’animo mio esaminando il disegno di
leggeo.

Non so se il contenuto fnanziario di questo
disegno di legge faccia parte dell’inventario
esposto alcuni giorni sono dall’onor. Colombo.
Comunque sia, mi pare che si tratti di impegni

non lievi futuri, senza impostazione di corri-

spondenti stanziamenti.

Non faccio appunti al disegno di legge &
congeguenza naturale del passato; ma in coe-
renza ai miei precedenti, alle tecrie da ma co-
stantemente sostenute, che sono in opposizione
aquesti sistemi, non potevo a meno, pur dando
la mia approvazione al disegno di lego'o, di t’are
questa semplice osservazione.

Se qualche parola verri a rassxcurarmx, ne
sard ben lieto.

-CAVALLI. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

CAVALLI. Premesso che noa ho &lcun inte-
resse né personale, nd provinciale, né regio-
nale; ma che parlo unicamente come italiano,
che non vorrebbe che vi fossero provincie pri-
vilegiate @ provincie cemerentole, io ho do-
mandato la parola per parlare a favore di una
provincia che mi sembra molto dimenticata,
non tanto dall’attuale Ministero, quanto dai
precedenti; mancando a formali reiterate pro-
messe od anche alla legge 4 dicembre 1902,

Parlo per una provincia che conosco, perché
I' ho visitata, e che, coronata dalle Alpi Apuane,
¢ une delle pid belle e tale che meriterebbe
anche una visita di quanti amano la natura,
I’'arte @ le industrie. '

Parlo della Garfagnana, la quale mi sembra
appunto che non avrebbe dovuio essere di-
menticata in questa legge delle ferrovia com-
plementari. Si noti che, se vi & provincia, la
quale si trovi in una condizione anormale, e
che aveva molto a sperare per lontane e re-

.oy
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centi promesse, & quosta. La Garfagnauna, per
raggiungere il suo capoluogo Massa-Carrara,
deve scendere per Lucca, e passare cosi per
il capoluogo di un’altra provincia. Essa non
ha nemmeno le sirade provinciali che la col-
leghino col capolnogo.

Questa provincia che ha gia costrum alcuni
“tronchi utili fla d’ora, & stata dimenticata in
quesia legge che avrebbe dovuto contemplare
in prima linea la Lucea-Aulla.

Yeneto, io dico schiettamente che non avrei
preferite né la Poggio-Rusco-Verona, né la
Gemona-Spilimbergo, senza che prima fosse
fatta giustizia alla linea Aulla-Lucca.

Non vi debbono essere provincie prmleglate
e provincie dimenticate. Certo io non approvo
la condotta di quei sindaci e di quei corpi mo-
rali che si solievano contro il Governo, g8e non
fa nna cosa oggi piuttosto che domani.

Noi italiani dobbiamo ispirarci & sentimenti
pii nobili e piu alti, ai sentimenti di vera
ampia libertd, di quella libertd per la quale
noi abbiamo combattuto, ma non certamente
per venire a coucludere, che se il Governo
non fa una data cosa, si abbia a ricorrere ad
una forma di protesta poco correita !

Questa forma che io chiamerd di sciopero,
non & conveniente in un Governo libero, per
qualsiasi classe sociale, poichd & bene sia falta
giustizia, ma senza prossioni e senza privi-
legi. (Apprevazions vivissime).

PRESIDENTE. Ha facoltad di parlare il sona-
tore Roux.

ROUX. Io volevo pronuncxare un 80lo nome
e I'ha detto gia il collega Cavalli, il nome della
ferrovia Aulla-Lucca. Essa rappresenta nslla
storia del nostro movimento ferroviario trenta
anpi di speranze e di delusioni. La raccomando
anche io al Governo, pur facendo, alle nobili
parole dell’onor. Cavalli plauso ed adesione
coniro le sedizioni dei corpi locali.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare il sena-
- tore Massabd.

MASSABO. Onorevoli colleghit Non sarei in-
tervenuto in questa discussione se non vi fossi
indotto dalle flere e vibranti protesie che i se-
natori Cavalli e Roux hanno lanciato contro le
cosi delte sedizioni locali, manifestatesi anche
in Porto ,Maurizio, a proposito della discussione
di questo disegno di legge, nell’altro ramo del
_ Parlamento,

Posso assicurare il Senato, per cid che con-
cerne’ la mia cittd nativa, che ! iniziativa di
questa protesta & stata principalmente inspirata
dal nobile concetto di tutelare la dignitd per-
sonale del primo magistrato cittadino, che sa-
rebbs stata indubbiamente vulnerata se, anche
a lui, che insieme al sindaco d’ Oneglia e al
Comitalo promotore della linea Garessio-One-
glia-Porto Maurizio, si presentd al ministro dei
lavori pubblici, al ministro del tesoro e al pre-
sidente del Consiglie, riportandone promesse e
incoraggiamenti molto lusinghieri, si potessero
riferire le parole pronunciate dal ministro dei
lavori pubblici & proposito dell’ interruzione
dell’ onor. Ginnti; parole, la di cui vera por-
tata non si poldé finora misurare perchd non fu
ancora pubblicato il resoconto stenografico par-
lumentare, e d’alira parte una quotidiana espe-
ricnza autorizza a difildare dei resoconti som-
mari e quasi sempre infedeli, dei pil autorevoli
gioruali,

“Che se, come ho ragione di credere in questo
momento, vi fu equivoco, prego I’ onor. mini-
stro di volerlo dileguare con una franca e leale
dichiarazione, augurandomi che questa possa
ragsicurare le legittime aspettative di quelle
buone e laboriose popolazioni, le quali, da oltre
cinquart’ anni, chiedono ed attendono con una
pazienza veramente esemplare che, mediante la
costruzione d'un breve tronco di ferrovia di
45 chilometri, venga reintegrawa quella correnta
di traffici e di scambi da secoli esistente fra
la Liguria occidentale ed il Piemonte ; corrente

‘che rimase spostata per la ferrovia di Savona,

e che dovra ricevere una nuova deviazione a
bencficio dei porti rivali francesi, mediante la
costruzione della Cuueo—szza e della Broglio-
Venlimiglia.

Ci0 promesso, devo rivolgere una vivissima
preghiara all’ Ufficio cenirale affinché voglia
colmaro una grave lacuna che ho notatc nella
sua pregevole relazione.

Coll’ art. 13 dell’ odierno disogno di legge si
& aperta quasi un’ ipoteca sull’avvenire, si sono
introdotte ferrovie nuove, si sono segnalati
nuovi bisogni. Io non ho nulla a ridire a pro-
posito di ferravie, di cui il bisogno si manife-
sta in quesi’ istante. Duolmi soltanto che fra
queste ferrovie dell'avvenire non siz stata Lep-
pure accennala quella che ho scmpre propu-
gnata, dacche gono entrato mnell’ingranaggio

-.‘ .
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della vita politica e che gravi, calzanti, insu-

perabili ragioni @’ ordine politico-economico e
strategico pongono in prima linea.

Non ripelerd qui le ragioni, che ho svisea-
rato nei miei discorsi -del 28 novembre, 1° di-
cembre 1902 e 27 giugao 1904.

Mi basli ricordars che, quando in vifti del-
I'art. 5 della legge del 1857 fu nomibata una
Commissione per la scelta d'un altro valico a-
penninico, destinato a congiungere il Piemonte
e la Liguria occidentale, questa Commissione,
in presenza di undici progetli, ne scartd nove,
rilenendo due soli progetti, la Torino—Ceva-Sa-
vona, la Torino-Ceva-Oneglia.

La Commissione si divise in maggioranza e
minoranza ; la prima si pronunzid per la linea
di Savona, la seconda per la linea d’ Oneglia.
Dalla discussione avvenuta nel Parlamento
nei giorni 24 e 25 aprile 1861 consia che in fa-
vore di quest’ultima fu precipuo oratore il conte
Gustavo di Cavour e scese pure in lizza, con
un pregevole opuscolo, il compianio nostro col-
lega, il Boocardo.

Piacemi pure ricordare che se nel 1879, nel
dibattito fra la Cuneo-Nizza per Venlimiglia o
la Ceva-Oaeglia-Porto Maurizio, prevalse Ja
prima per ragioni politiche, lo stesso onorevole
Depretis, nella tornata 11 giugno 1879, sostenne
la proposta del tronco Ceva-Ormea come una
preliminare concessione, ed ha poi falto ese-
guire tale tronco in modo che, per le miti pen-
denze, i raggi delle eurve, il robmsto arma-
mento, potesse diveniare linea di grande tran-
sito per la Ceva-Oneglia-Porto Maurizio.

Ioflae non devesi dimenticare che nella me-
morandadiscussione agitatas: in quest’aula, nel
novembre ¢ dicombre 1802, & stato approvato
il seguente ordine del giorno: -

« 11 Senato, udite le dichiarazioni del Governo,
lo invita a presentare entro un anno un pro-
getto di legge di congiupgimento colle linee
ferroviarie del Piemonte e della Francia per
Vievola a! conflne e colla Liguria occidentale ».

In quest'ordine del giorno non vi ha dubbio
cha dovesse essere inclusa anche la linea Ga-
ressio-Oneglia~Porto Mauririo, & cui favore ave-
vano apertamente interloquito i senatori Di
Sambuy, Luigi Pellonx e Codronchi e chi ha
I’onore di parlarvi in questo momento. -

A fronte di questi precedenti, che 'onorevole
Tedesco non poteva e non doveva dimenticare,

58

T

perché a lui ministro vennero ricordati dall’o-
norevole Berio col suo discorso 8 giugno 19086,
nell’ altro ramo del Parlamento, & da me nella
tornata -del 27 giugno 1904, io non so davvero
spiegarmi come lo siesso onor. Tedesco, che
quale relatore della Commissione parlamentare
intorno a questo disegno di legge ha compilato
un nuovo -elenco delle ferrovie dell’ avvenire,
abbia potuto dimenticardi,

Mi auguro sinceramente che lo spiegazioni da
lui date durante la discussione, nell’altro ramo
dél Parlamento, e che anocora non ho potuto
consultare, non essendo peranco pabblicati i re-
lativi resoconti autentici, sieno talt da cancel-
lare dall’animo mio la poco liela impressione
che ne riportai nel leggere la di lui relazione.:

Miauguro puro che l'onor. relatore dell’ Ul-
cio centrale, il quale ha confortato coll’antorita
della sua parola le aspirazioni di Genova alla
valle del Po, quelle di S8avona anslanle a con-
giungersi in Cartosio alla rete faciente capoa
Milano, € non ha neppure dimenlicato le aspi- -
razioni di Iotra e Pallanza per il congiungi-
mento della linea del Gottardo con quella del
Sempione, vorrd colmare la grave lacuna che
ho notato nella sua relazione, in quanto non ha
creduto meritevole neppure d’un benevolo ri-
cordo la linea Garessio~Oneglia-Porto Maurizio,
per cui anche la cittd di Torino si & sempre

Jnteressata, concorrendo anche nella spesa del

progetto affidato all'ingegnere Lavino.

Ed ora mi sia concesso esprimers con tutta
ginceritd lo sconforto che ho provato e provo
nel vedere che, dopo un cosi lnngo periodo d’in-
cubazione siasi anmentato soltanto di L. 2500
il maxrimum delle sovvenzioni chilometriche sta-
bilito colla logge 30 aprile 1899,

Io credo che la misura delle sovvenzioni per
le linee da concedersi al’indastria privata debba
essere determinata in relazione col costo accer-
tato delle singole linee, tenendo pure conto della
presunta produttivild di esse. Tali sono le pro-
porzioul vers e giusle anche in relazione ai
precedenti legislativi, Infatti nella convenzione
del 20 luglio 1888 colle Societd esercenti, per
linee richiedenti nna spesa chilomelrica di co-.
strazione di L. 400,000 o. di L. 450,000 fa ac-
cordata la sovvenzione annua di L. 20,500 per-
chilometro,

N& il Governo dove lmpODSICI‘ll‘Sl per I’ au.
mento di queste sovvenzioni essendovi, un suf- |

-
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flziento freno nell’industria privata, la quale non
porrd mai i suoi capitali a gervizio di linee im-
produttive. E questo se ben si considera, una
vera partita di giro compensata largamente dal
maggiore geitito di tutt’altre tasse sugli affari,
e nel caso specie, di quelle d’ancoraogxo e di
dogane.

Ora & questa una questione agsai grave che
Pora presente noa mi permette d’approfondire.
- Termino pregando tanto 1’ Ufficio ceutrale
quanto I'onor. ministro dei lavori pubblici e il
Presidente del Consiglio &1 manifestare il loro

- pensiero schietto e sincero, a riguardo del grave
e ponderoso problema ferroviario, da cui di~

_ pende Yavvenire economico d'un intera regions
desiderosa di partecipare allalotta della civilla,
@ meritevole d'essere tenuta in maggiore conto

dal Governo, e d’ottenere un provvedimento di

riparazione &all’ ingiustizia di cui fu vittima col-
I'attuale ordinameoto ferroviario, determinato
sempre da ragioui politiche e non da considera-
zione di vera giustizia. (4pprovazioni).

PRESIDENTE. Ha {acolta di parlare 11 sena-
tore Di Camporeale. -

‘DI CAMPOREALE. Chi molto ama molto teme;
@ siccome amo moltissimo questa legge, desi-
dero che possa essere attuata senza inconve-
nienti, poichd essa non fa che mantenere pro-
messe che da venti e pia anni sono attese con
impazienza dalle popolazioni.

Il 'timore appare abbastanza giustificato, poi-
chd la relazione dell’ Ufficio centrale, e lo ha
rilevato ancheil senatore Levi, contiene alcuni
appunii i quali preoccupano riguardo la ese-
cuzione della legge stessa. '

L'Ufficio centrale dice:

« Per le lineo specificatamente mdlcate nella
tabella B, il confronto fra I’ importo di 108 mi-
lioni, il quale potrd a costruzione finita esseres
assai maggiore, e le somme fin d’ora messe a

disposizione per laloro costruzione, noncha I'im-

pegno espresso nell’art. 12, pel quale si prov-
vederebbe solo pittardi ai mezzi necessari, non
pud a meno &’ impencierire ».

L'Ufficio centrale continua dicendo: « L' Ut-
ficio centrale, di tutta I'importanza, di cui &
caso, alla ragione politica che potd consigliare
I'accordo fra il Governo e la Commissione par-
lamentare per il trasformato diseguno di legge
che sta innanzi al Senato; ma e¢sso non pud
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non rilevare la gravitd del sistema, pel quale
8i assumono impegni gravissimi per I’ erario
nazionale, senza che gid fln d’ora il Governo
del Re abbia espresso, e la legge sanzioni, il
modo col quale vi si potrd provvedere ».

In altri termini, stando alle dichiarazioni
della relazione, parrebbe che si volino delle fer-
rovie, senza sapere quanto costino e senza avere
ancora provveduto i mezzi per la costrtzione.
Se cosi stessero le cose questa legge potrebbe
essére una nuova disillusione ‘per quells pro-
vincie che, da venti anni, aspettano le ferrovie
che gid colla legze del 1879 e con quella del 1884
furono loro promesse.

- [§ veramente hanno dato prova dl mo!ta pa-
zienza !

Di fronte alla gravita di queste dichiarazioni
dell’Uficio centrale, io mi associo al senatore
Levi nel pregare il ministro dei lavori pub-
blici e quello del tesoro a voler darci qualche
chiarimento, che valga a tranquillizzarci e so-
prattutto che affidi le popolazioni che il Go-
verno sia in grado di provvedere all'esecuzione
di questa legge e che questa non debba sublre
ulteriori ritardi.

‘Questa & la preghiera che rivolgo ai ministri
del tesoro e dei lavori pubblici.

PRESIDENTE. Ha facolta di patlare lonore
vole relatore.

CASANA, relatore. B mamfesto il dovere in
questo momento di essere brevissimo.

Come relatore dell’Ufficio centrale, e a nome
dell’'Uflicio centrale stesso, ho perd il dovere di
dare in parte risposta agli egregi senatori cha
hanno gia interloquito; e dico in parte, perché
essenzialmente molte delle domande rivolte deb-
bono avere la risposta dagli egregi ministri.

L’ Ufficio centrale senti con piacere, come,
tanto il senatore Levi, quanto il senatore Di
Camporeale, aitingessero dalla relazione argo-
mento per chiamare I'attenziote del Governo
su di un punto importante della questiona ¢
promuoverne delle dichiarazioni che dal lato
finanziario potessero tranquillare. L’ Ufficio
centrale si & reso ragione perfetta e chiara

della necessitd assoluta in cui il Governo si &

trovato di portare innanzi al Parlamento dei
provvedimeunti per queste ferrovie complemen-
tari, che rappresentano una lunga attesa di

popolazioni; nd ha a ridire per quella parte -

a ]
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per la: quale alcune popclazioni’ rimasero de-
luse. Ma. nello stesso mentre' I' Cficio - eco-
trale: non. potd astenersi dall’osservare che
non vedeva nelle disposizioni finanziarie della
legge suflicienti elomenti per avere quella piena
tranquillit, la quale & necessaria dal momento
che con questo- disegno- di legge si prendono
impegni anche pil solenni,.anche pid precisi
che pel passato.

Esso non dubita cha dai baunchi del Governo
possa venire la parola la quale. rassicuri; la
parola la.quale provi che, se non: era mstura
ancora la proposta.floanziaria. per essera- por-.
tata come oggetto di discussione innanzi al
Parlamento, tuttavia nella mente del Governo
essa era gid cosi delineata da escludere il
dubbio, come dall’ apparenza pacrebbe,.chs:le
premesse di quesialegge sieno finanziariameate
non abbastanza assicurate.

_Qpindi anche ' Ufcio centrale si unisce ai
sanatori Levi e Di Camporeale nell’attenders. lo
dichiarazioni sollecitate dal Governo. .

Nell'adempimento d'impegnisolenni, gid prima
d’ora assunti, & realmente spiacevole per tuiti,
e io sono persuaso che primi ad esserne dolenti
devono essere gli egregi uomini che hanno la
responsabilitd delle proposte innanzi al Parla.
mento,. che non si sia potnto dare, anche per
alcune altre lince, quella certezza di pronta
esecuzione alla quale ciascuna regione aspira,
tenendo contd soltanto degli interessi che piu
direttamente sente.

‘Ma non bisogna dimenticare (e certamente
qui- nel Senato, come nell’altro ramo del Par-
lamento non si dimentica) che, nel realizzare le
aspirazioni di tante parti d'Italia, bisogna com-
misurare ogni sforzo alla potenzialita reale del-
I'erario nazionale, e non pretendere da essoolire
quanto pud, ssnta favei ricadere nel disavanzo.

Se-ora io, a nome anche de!l'Ufficio centrale,
mi fo ioterprete-di tal sentimento, che  qui e
nell’altro ramo del Parlamento non: pud non
essere’ profondamente nell’ animo di tuiti, lo
faccio perchd le mie parole vadano al di 1A di-
queste pareti; ed esse secvano ad invitare le
popolazioni,. ansiose di quelle ferrovie, che po-
trebbero essore per esse-fonte di maggiore svi-
luppo economico, a rammentare che il primo

* dovere del cittadino, come saviamente il sena-
tore: Cavalll gid-ha ricordato, & quello d'esscra
ossequente alle legazi, a. quelle istituzioni le

6
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quali sempre hanno provveduto e coutinuerauno
a.provvedere perche, a tempo e lnogo, di tulti
gli interessi.e.di totta. Italia si tenga oppor-
tunaments conto..

Io voglio sperare che la saviezza di queste
considerazioni possa dissuadere alcuni contegni
proprio tali da non far onore a coloro, che se.
ne fanno promotori o che vi si lasciano indurre.
Con la calma molto pii facilmente si potrd far
giungere al Governo del Re la rinnovata racce-
mandazione- di studiare fino a qual punto sia
possibile, tenendo conto degl’interessi generali,
@ per conseguenza in prima linea degl’interessi
dell’ erario nazionale, favorire lo sviluppo di
quelle linee tantor attcse. Pel momento hon si
pad disconoscere che & certamentegia un grande
nuovo aiuto, per molte di esse,. ’aumento di
sovvenzione chilometrica portato dall’ art..13.
Gli enti locali, se tanto profondamente seutono
il bisogno di quelle linee, e tutti quegli altri

. elementi locali che da quells linee possono

speraré maggior incramento, facciano. anchae
essi qualche sforze, e per poter rendere piu
facile I’attuazione di quelle linee, aggiungano
speciali concorsi, integrando quel sussidio, che
non.é da disprezzare, di L. 7500 al chilometro
per 70 anni.

Nella gara che sorgerd per valersi di. que-
sta facolla dala al Governo, I’ Ufficio centrale
ba creduto di raccomandare al Governo di te-
ner conto sopratutto dei progetti, come sarsb-
bero quelli delle parti ealreme della Aulla-Lucca,
i quali, gia studiati da lungo tempo, possouo piu
facilmente. dar luogo all’immsdiata applica-
zione della sovvenzione chilometrica di cui al-

] l'art. 13.

11 senatore Massabo acceand alla linea Ceva-
Garessio-Oneglia-Porto Maurizio. Essa, come e
pit di molte altre che si attendono da alire
regioni, ha certamente diritto di essere, quando-
se ne presenti I’ opportunitd, presa in seria

. considerazione dal Governo e dal Parlamento.

Nessun dubbio che quelle regioni liguri hanno,
per le multe considerazioni svolte dal senatore
Massabd, il diritto-di'attendersi che quella linea
possa‘un- giorno' essere una realta.

Ma auche-ad esse & necessario che io rivolga
la parola di attesa paziente e fiduciosa per I'av-

- venire; anche ad esse rivolgo I'invito a procu-

rare ulteriori mezzi, i quali, integrando ’aiuto
della sovvenzione goveraativa di 7500 Iire,
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possano far :diventare quella costruzione pos-
sibile.

L’UMcio centrala ha incidentalmente pella
relazione accennato 'a qualche linea speciale,
ma ho il dovere di dichiarare che non lo ba
fatto con Vintenzione di indicare la preminenza
dell’una piuttosto che dell’altra; ¢id sarebbe
.stato'poco conveniente, in .un periodo di tempo
in cui tante regioni sono tanto .ansiose di ve-
dere indirizzate verso P'esecuzione le linee fer-
roviarie :da esse attese. Quells linea sono state
accennate a modo di esempio, como avrebbe
potuto anche esserio la Cova-Garessic-Oneglia-
Porto Maurizio.

Concludendo, prego il Senatlo, -a.uome .del-
I'Uficio centrale, di dar voto favorevole a questa
legge.-La lunga e numetosa. serie di leggi ri-
guardanti le costruzioni di ferrovie prova come
il Governo de! Re ed il Parlamento non haano
mai dimenticato I'importanza di questo sviluppo
economico tanto necessario al Paese, Esso prova
perd ad un tempo come & faticoso salire per
quella via, come & faticoso giungere. all’alta
meta che comprende l'attuazione completa dai
molti desiderati.

Non & che applicando il tenace ma paziente
motto :Excelsior dell’alpinista, che &i potrd ve-
nire un giorno alla realizzazione .di cid che
tante provincie desiderano. (Approvosioni vi-
tissime),

PRESIDENTE. Ha .facol!a di parlare il mini-
stro dei lavori pubblici.

.FERRARIS CARLO, ministro det lavori pub- |

blici.' 1 senatori Levi e Di Camporeale hanno
megsa innanzi la .questione. finanziaria, e io
non posso rispondere ampiamente sopra qaesta
parte, inquantochd usurperei il compito.del col-
lega del tesoro, assolvendolo anche molto meno
bene.. Ma per quanto ai riguarda, avverto il
Senato che -io, per non.aggravare soverchia-
.mente il bilancio dello Stato rispetlo alle spese
_per e ferrovie complementari,. ho.gid trovato
sul bilancio dei lavori pubblici .quella somma
di 12 milioni che & contemplata dalla tabella 4.
Quindi ecco che questo primo stanziamento non
porta .proprio nessun .nuovo onere al bilancio
ed io seconderd nei suoi sforzi anche il collega
del tesoro, perchd spero di poters con upa ra-
zionale economia trovare qualche altro cespite
sui fondi- gid assegunati. al ministero dei lavori
*~ pubblici nel bilancio consolidato in 60 milioni
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per la parte stracrdinaria, onde dare ulteriori

mezzi per la costruzione di quells ferrovie.
Vengo’ora a quello osservazieni che 'meglio

riguardane il ministro-dei lavori pubblici, percha

-contemplano le questioai particolari deile sin-
-golo linee.

.Innanzi tatto rispondo : aOI: onorevoli sena-

-tori Cavalli-e Roux per.la Jinea Anlla-Luceca.

Vi & stalo un equivoco in quelle popolazioni.
Esse hanuoo supposto due -cose insussisienti.
Credettero in primo luogo che questa lezge non
coutempli la -Aulla-Lucca e quindi.trascuri lo

-adempimento delle promesse fatte nel 1902.

Credettero in secondo luogo che il ministro-dei
lavori pubbHtei. nell’altro ramo dal Parlamento
‘avesse assolutamente .dissipata la persuasione,
che essi si erano fatta, di averoe presto questa
linea.

-Le mie dichiarazioni.al Senato chiariranno,
io spero, complelamente questo equiveco.. Met-
tiamo il problewa nei suoi precisi termiai, e vo-
glio metterlo nei snoi precisi termini percha si
parla sempre dell’Aulla-Lucca. Ora, sigucri, non
si tratta della iotiera. Aulla-Lucea. La logge del
1902,. a cui vuolsi.-dare -esecuzione, siabilisce
che si ccstruiscano i due tronchi da Dagni di
Lucca a Castelnuovo. di Garfagnana e da Aulla
2 Monzone, Ora.il primo trouco & di 22 chilo-
metri, il secondo & di 18 chilometri mantre I’in-
tiera lineada Aulla & Lucca sarebbe (i 71 chi-
-lometri: e ne costruirebbero quindi soltanto 40.

Percid nell’altro ramo del Parlamentn ho fatto
osservare appunto che, quando Baranno costrutti
questi due {ronchi, mancando il tronco centrale,
nascerd il .desidcrio in quelle. popolazioni - di
-avere -anche la costruzione di questo tronco: e
quesia mia dichiarazione ha forse fatto credere
che io volessi mettere degli ostacoli alla con-
cessions dei .due troanchi, previsti -dalla legge
-del 1902, .mentre questo era ben  lontano dal
mio pensiero. -Avverlivo solo, ripeto, per pre-
cisione di termini, che non si trasta .ora-di co-

-strurre immediatamente tulta la Aulia-Luoca,

ma soltanto i duetronchi previsti dalia legge
del 1£02.

In secondo Iuogo non & vero che il progetto.
di legge trascuri la-Aulla«<Luces j infatti se noi
prendiamo il progetto di legge che sta innanzi
a voi, onorevoli senateri, all’ articolo 6, lettera e

‘8i prevede « la costruzione diretia da parte dello

Stato delle altre ferravie complementari indicate

’
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dalla legge del 4 dicembre 1902, le quali al
30 giugno 1906 non fossero state concesse &
societa o ditte private. Quindi allorquando non
si facesse Ja concessione dei due tronchi della
Aulla-Lucca entro il 30 giugno 1908, a termini
" di questa legge sorgerebbe I’ obbligo della co-
struzione diretta da parte dello Stato. Ora
una simile dichiarazione non si trovava punto
nella legge del 1902 e quindi ecco che la po-
sizione della Aulla-Lucca non & peggiorata, ma
migliorata in grazia di questo disegno di legge;
perché se fra un anuno quei dae tronchi non sa-
ranno concessi, dovra lo Stato provveders esuo
_con la costruzions diretta. Quelle popolazioni
noa hanno quindi ragione di lamentarsi d'una
dimenticanza che non esiste nel progetto di
legge.

Ma aggiungo un’altra circostanza che horile-
vata alla Camera e che non 80 perchd non sia
pervenuta agli orecchi di quelle popolazioni o
perché abbiano mostrato di ignorarla. Davauti
al Governo sta la domanda, e una domanda
seria, di concessione di questi due tronchi.
Questa domanda fu completamente istruita da
parte del Ministero dei lavori pubblici per la
parte chela riguarda; fu mandata al Ministero
del tesoro il quale a sua volta ha fatto la
completa istruzione della materia.

Siccome il Ministero del tesoro ha fatto
quaiche osservazione sopra quanio era stato
proposto dal Ministero dei lavori pubblici, cosi
la pratica dal Ministero del tesoro & ritornata
al Ministero dei lavori pubblici; e se le molte
e gravissime occupazioni di ordine legislativo
e amministrativo, che ho avuto in quest’ ultimo
. moese, me lo avessero permesso, avrei sottoposto
a speciale studio le osservazioni che sono ve-

nute dal Ministero del tesoro, il quale ha esa-

minata veramente con molta ponderazione la
domanda, come era stata esaminala conr molfa
ponderaznone gia da parte del Ministero dei la-
vori pubblici. .

- Quindi questa materia si trova in lstato di
avanzata istruzione ed io spero che potrd de-
dicare i primi riposi miei delle vacanze parla-
meuatari appunto ad esaminare nuovamente la
pratica, e con quello spirito di conciliazione
che ci anima, col desiderio che abbiamo di sod-
disfare gli interessi di quelle popolazioni, io
credo che il ministro dei lavori pubblici e il
ministro del tesoro finiranno col mettersi’ d'ac-
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cerdo nelle loro proposte e cosi noi potremo
fare questa concessione forse prima che si iuizi
la costruzione delle altre linee che sono cen-
template dalla legge del 1002 e dal presente
disegno di legge.

Si vede proprio che le parole con cui I’e-
gregio senatore Cavalli stigmatizzava quelle
inconsulte agitazioni, parole alle quali fece
eco il senatore Casana, hanno un saldo fon-
damento non soltanto pell'ordine generale,
ma auche uvell’ ordine speciale, perchd quelle
agitazioni sono ingiuste non soltanto come
mezzo per inflnire sulle deliberazioni del Go-
verno, ma anche perchd nel caso specifico il
Governo ¢ animato dalla migliore volontd di
soddisfare i desideri di quelle popolazioni.

o spero che queste dichiarazioni varranno
a soddisfare I’ onorevole senatore Cavalli e I'o-
norevole senatore Roux e che varcando questa

aula saranno aralde di pace presso le popola-
zioni della Garfagnana.

Altra agitazione ci & stata rivelata dall’ono-
revole senatore Massabd, ed anche qui dovuta
ad un equivoco aggravato dal non aver potuto
leggere, come egli ha benissimo avvertito, i
resoconti parlamentari che riproducono per in-
tiero quanto ho detto nell’ altro ramo del Parla-
mento. :

L’ onor. Berio nell’altro ramo del Parlamento
ha fatto un discorso veramente eloguente e
pleno di sostanza relativamente alla ferrovia
che dovrebbe, partendo da Cevs, arrivare ad
Oaeglia, e cosi mettere in comunicazione, quasi

‘direi diretta, il porto di Oneglia e il porto di

Porto Maurizio con la cittd di Torino, Ed io
allora dissi in Parlamento: ecco una ragione
1mportantlsslma che deve richiamare 1’ atten-
zione del Governo 80pra questa linea: si irat-
terebbe di  creare una nuova congiunzione,
quasi diretta, fra quei porti liguri e la grande

cittd piemontese. Ma I’ onor. Berio agginnse .

poi anche un’altra considerazione che mi fece
molta impressione, Egli disse: badate, oggi-
giorno la linea che muore ad Ormea & passiva
appunto perchd non ha la continuazione fino
alla spiaggia ligure; se voi costruite 1a conti-
nuazione fra Ceva ed Oneglia e Porto Maurizio,
'aumento del traffico 1a renderd tutta attiva, e
quindi ecco che la spesa che farete per questa
inea sari compensata dall’'aumento del traflico,

Inoltre questa nuova comunicazione ira To-
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rino ed il futuro grande porto che si progetia
comune fra le due cittd di Oneglia e Porto
Maurizio, fard si che le merci arrivino in mag-
giore quantitd in questo porto, e I’ aumento
delle tasse di ancoraggio e delle altre tasse
portuarie sard un altro provento che gioverd
al Governo per compensarlo della spesa per la
costruzione di questa linea.

In segnito & queste considerazioni io feci
nell'altro ramo del Parlamento questa testuale
dichiarazione:; « L’ argomentazione dell’ onore-
vole Berio ha fatto molta impressione sull’animo
mio, ma io dird che mi para che questo sia
proprio uno di quei casi tipici da regolarsi con
legge speciale. A me non pare che, dale le
particolari condizioni in cui si presenta questa
linea, noi la dobbiamo conglobare nel progetto
della complementari rendendolo ancora pid
complicato. Si tratta di un problema che si
presenta con ua carattere particolare e che
quindi dovra dar Ilnogo ad una specialo solun-
zione legislativa. Quindi pregherei 'onorevole
Berio anon insistere per ottenere ulteriori mie
dichiarazioni, poichd credo che egli debba es-
sere contento allorquando io gli dico che mi
gombra che quella linea si presenti in condi-
zioni tali da poter dar laogo a studi particolari
per uno speciale progetto di legge ». -

Mi pare che questa dichiarazione non dovesse
punto essers .considerata come tale da togliere
qualsiasi speranza a quelle popolazioni. Io ho
creduto opportuno di rinnovarla in questo alto
Consesso, @ spero che I' onorevole senatore
Massabd si fara interprete di essa presso quelle
popolazioni, raccomandando loro la calma e
dicendo che le parole del Governo non giusti-
ficano punto la loro agitazione.

L’onorevole senatore Massabd ha anche sol-
fevato una questione generale rispetto alle sov-
veunzioni chilometriche. Ora anch’io nell’ordine
teorico sono della sua opinione. Le sovvenzioni
chilometriche debbono essere flssate linea per
linea; per alcune linee & sufficiente una mi-
nima sovvenzione chilometrica, per altre ne &
necessaria una grande. Quindi sembra assurdo
stabilire delle norme flsse.

Ma la legislazione italiana ha seguito tut-
taltro cammino. Ella sa che progressivamente
- le varie leggi hannp aumentate queste sov-
venzioni; da L. 1000 si & passati a 3000, poi
a 5000, poi a €000, ed ora a 7500 col presente

6o

disegnod di legge. Quindi, qualunque sieno le
mie conviuzioni teoriche, non posso mutare il
sistema che ormai la consuetudine legislativa
ha consacrato in Ifalia. Quiadi, pur associan-
domi teoricamente all’osservazione del senatore
Massabd, debbo, in pratica, sostenere il si-’
stema flnora prevalso nella- legislazione ita-
liana.

Io ringrazio poi I'onorevole senatore Casana
della sollecitudine, che ha portata nello studio
di questo problema; onde ci ha reso aunche pil
facile lo assolvere pure questo compito legisia-
tivo. E non ho altro da aggiungere, pronto a
quelle ulteriori spiegazioni che gli onorevoli
senatori desiderassero chiedermi in ordine alle
singole disposizioni del progetto di legge.

CAVALLIL Domando la parola.

PESIDENTE. Ha facolta di parlare.

CAVALLI. Io debbo osservare che era stato
fatto un elenco, e le nostre popolazioni sono
impulsive e suppongono facilmente che I'in¢lu.
sione delle une serva per I'esclusione delle al-
tre, nd credo di dover spendere molte parole
per dimostrare I'attendibilitd di questa impres-
sione popolare; constato il fatto. Ho pensato e
penso che convenga assolutamente la costru-
zione di tutta la linea Aulla-Lucea, della quale
alcuni tronchi gia sono coetruiti e sono produt-
tivi. In quelle regioni sono sorte delle industria
per circa dieci milioni, le guali purtroppo ora
vapno scomparendo dalla Garfaguana e dalla
Lunigiana,

Io prendo atto ben volentieri delle parole
pronunciate dall'onorevole ministro dei lavori
pubblici, il quale in breve tempo ha dimostrato
tanta solerzia e tanio amore per la cosa pub-
blica, e non dubito punto della sna onesta pa-
rola, parola che servird a tranquillare le nostre
popolazioni.

Non dissi che della condizione attuale di
cose sia responsabile questo Ministero; & colpa,
di varie circostanze e delle condizioni nostre
finanziarie; ma ripeto, a modo &i esempio, che
prima della Verona-Poggiorusco, prima gdella
Solimbergo-Gemona, dovrebbe essere ‘costruita
la Aulla-Lucca.

Prima della costruzione della direttissima
Roma-Napoli, accontentiamo tante dimenticate
o meno fortunate popolazioni ed avremo real-
mente soddisfatto l'interesse d'Italia.

Concludo ripetendo di buon grado la dichia-

. [3
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razione di prendere atto della parcle de! mi-
pistro, che appartiens ad una amministrazione
-della quale non sclo sono amico, ma cha gode
tutta la mia Bducia.

PRESIDENTE. Ia facolta di parlare il mini-
stro del tesoro.

CARCANO, ministro del lesoro 11 mio col-
lega dei lavori pubblici, pur premettendo che
non intendeva di entrare nel campo flnauziario,
ha gid fatto una dichiarazions molto importante,
‘che risponde, almeno in parte, alle osservazioni
esposte da alcuni senatori sul lato finznziario
del progetlo in discussione. !

Egli ha rilevato che il presente disegno di
leggo conferma, per le costruzioni ferroviarie,
gliimpegni delle leggi precedenti @ non ne reca
di nucvi: per lo spese da farsi subito, si prov-
vede senza imporre nuovi carichi al bilancio,
_prendendo i mezzi negli stessi fondi a dispo-
sizione de¢l ministro dei lavori pubblici, nel bi-
lancio gia approvato; e riguardo all’ avvenire,
ha soggiunto il mio collega che altri mezzi si
_potranno attingere, per le ulteriori.spese, dal
fondo complessivo dei €0 milioni che formano
la consu~ta dotazione del bilancio dei lavori
pubblici, per la parte straordinaria. Ma & tut-
tavia mio dovere di aggiungere qualche cosa,
.per dlsmpare que1 dubbl che fossero sorti
nell’ animo dei p:u studiosi, ¢ per rispondere alle
.domande che mi furono cortesemente rivolte
dagli norevoli senatori Levi e Di Cawporeale
e dal relatore dell’ Uflicio centrale.

5 per me assai gradita la curiositd pil che
legiltima da loro espressa intoruo alla questione
finanziaria, poiché in questo campo dubbi non
¢i debbono essere, e sempre convien dire le
cose come sono, nella loro schietla veritd. Qui

.non valgono le frasi, 8 come meglio giova par-
lare col linguaggio piu preciso che @ -guello
-delle cifre, io colgo volontieri I’ occasione per
annuoziare al Senato, con.pochissime cifre, il
risultato dell’ esercizio 1904-903, che 8’ & chiuso
pochi giorai or sono. La nostra contabilitd &
.cosi bene ordinata che ci permette di fare, a
cinque giorai di distanza, il riassanto dell’anno
flnanziario. Siintende perd che questo riassunto
-4 per cifre approssimative, non & il conto com-
pleto, particolareggiato e preciso di tutta I’ a-
zienda attiva o passiva, ma rappresenta con
molta approssimazione il risultato delle riscos-
sioni per le entrate principali e la eccedenza

-

. el

di quests in confronlo delle spess. Qualchs va-
riazione potrd sopravvenire, sia per le entrate
secondarie che non souo qui computate, sia per
qualche economia attendibile nei bilanci dei
singoli Ministeri, ma per iali variazioni potrd
veriflearsi un miglioramento, non certo un peg-
gioramento. Ed ecco il riassunto, approssima-
tivo ma sicuro.

Il Senato, quanldo approvd |’ assestamento del
bilancio 1904-1905, egregiamenta illustrato da
una relazione - del senatore Finali, ha avuto
sotl’ occhio, qualo -risultato del bilancio asse-
stato, ua avanzo -di 39 milioni.e mezzo in.cifra
tonda, al quale si doveva perd contrapporre ’am-
montare di tutte le spese non comprese nel bi-
lancio di assestamoento e.conseguenti a leggi
votate o .che si stavano per votare, o ad .altri
provvedimenti in corso.

L'effcito .di codeste legzi.o provvedimenti in
corso ha portato un aumento di spese di 43 mi-
lioni; ma, -fortunatamente,.le entrate hanno
dato 50 wmilioni e merzo in pid dell’ esercizio
precedente; dei quali 50 milioni e mezzo, sol-
tanto 15 e mezzo erano stati computati nel bi.
lancio di assestamento. Quindi, riassumendo,
ai 30 milioni e mezzo sono.da aggiungere 35 mi<
lioni, che porterebbero I'avanzo a 74 milioni e
mezzo, dai .quali detraendo 43 milioni, ammon-
tare complessivo .di tutte quante le leggi, dise-
gui di legge e provvedimenti.in corso, si ha
ancora un avanzo di 31,100,000 lire.

Nella uscita maggiore della ,prevista per

-43 milioni di lire, giova avvertirlo, sono com-

prese delle spese - che veramente all’esercizio
non ‘appartengono, ma migliorano il patrimo-
nio. Per esempio, vi 8005 5.milioni pagati .al
Governo francese per l'estinzione di un.antico
debito oneroso.

Sono poi -anche meritevoli .di .nota i diversi
titoli delle altre nuove spese: vi & un milione

“per il fondo di rigerva per.le spese obbligato-

rie, oade eviiare le eccedenze:nel .consuativo;
vi & un milione, o quasi, per lé nuove moneta
di nichelio. e bronzo, ix esecuzione della legge
testd discussa- dal Senato; 3,300,000 lire vanoo
a maggiori spese per :vincite al lotto (cespite
meno proficuo in questo esercizio, anche perche,
finendo esso in venerdi, manca Ia riscossione di
una settimana); 1,800,000 sono per Vistruzione
pubblica; 3,800,000 per I'interno; 1,000,000 per
le poste e tolegrafl; 12 milioni alla guerra, ed

-~
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8 milioni alla marioa; Ia.complesso, ripeto,
sono 43 milioni di maggiore uscita, che tuitavia
lascia un avanzo netto di 31 milioni di lire..
Tutto questo. ho creduto.utile di dire per ri-
spondere nel modo pill chiaro- e preciso ad
alcune frasi dette dal senatore Levi, che avreb-
bero potuto mettere qualche nube sulla situazione
finanziaria.attuale, che & davvero oitima.
Veniamo ora. al punio che.si riferisce. pil
dircttamente alla questione, alle spese per le

costruzioni ferroviarie. Qui io devo rivolgermi.
specialmente al relatore dell’Ufficio centrale,.

poichd importa. assai di dissipare un equivoco,
che mi pare vi sia nella relazione, presentata
con tanta sollecitudine e diligenza. dall’'onore-
vole senatore Casana. A chi legga .questa re-
lazione pud sembrare che.ci sia una profonda

differenza.tra.il disegano di legge che sta ora.

avanti al. Senato e.quello che era stato prima

presentato dal. Governo. Cosi si afferma nella.
anzi, vi si sog-

relazione stessa,. & pagina 2,
giunge che:. il Governo, d’accordo colla.Com:

missione.della. Camera, abbandcnd le disposi-

zioui colle guali. confllava di. condurre alla

attuazionedelle ferrovie complementari, promuo-.

vendo la istitnzione di una Societd, a somiglianza
di quanto si fece con buon frutto nel Belgio.
L. si conchiude:: .

« 11 disegno di.legge riformato & invece ispi-
rato al concetto che. alle ferrovie, deile quali

ripetntamente-si. occupd. il Parlamento, debba.

senz'altro provvedere lo Statos.

Ora qui ¢’4 un equivoco, che importa d:ss:
pare; la differenza profonda.cha I'onor. gena-
tore Casana ha immaginato, noa sussiste affatio;
non ¢'é differenza fra.il concetto ispiratore.del
disegno di legge del. Ministera. procedents e
quello: del progeito. che sta. ora. avanti al.Se-
nato; il. Ministero attnale & nellostesso ordine
di.idee di: preferire e favorire, ovunque & pos-

sibile, la.costruzione delle. strade ferrate me--

diante concessione. all'industria. privata..

* Nella relazione dell’enorevole Tedesco avanii
Paltro ramo del Parlamento & messo in chiaro
come la soppressione. dei primi cingue articoli
del disegno- di legge precedente non. implichi
affatto. la. rinuncia. o 1'abbandono del principio
ispiratore di quegli articoli. Ivi si dics (a pa-
gina 2) che & unanime il desiderio di veder
sorgere una Societa che 8’incarichi dellacostru-
zione ¢ dell’esercizio deile ferrovie complemen-
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tari; ivi si logge che tals concetlo « fu accolto
dalle piu vive simpatie della Commissione e dal
nucvo Ministero, concordi nel considerare il
novello. istituto come uno degli strumeénti pil
cflicaci per eseguire le nuove costruzioni for-
roviarie ».

Poi si soggiunge il perché si sia creduto piu
opportuno. di non iusistere ora per I'approva-
ziono di quei cinque articoli, che furono piut-
tosto rinviati chesoppressi. E d'altronde, il Se-
nato. avrd gid avvertito come essisi riferivano
ad una. ipotesi, cha poteva cadere nel vuoto,
ad una Socield di.la da venire; e contenevano
disposizioni che, all’atlo pratico, potevano ri--
soliare. meno adatie o superflue. "~

A molte obbiezioni sipresta il metcdo di dare
prescrizioni e disposizioni per una Societa in-
cognita, per una Societd avvenire; essé, pure
essendo inspirate al fine di agevolare il sorgere
della Societd, potevano in effeito porre degli
ostacoli. E gia,. all’articolo primo, si osservava
essere inutile dare al Goveruo la facoltd @i ap-
provare la costitnzione di una Societd che si
fosse . costiluita allo scopo. di costrurre e di.
esercitare. forrovie, mentre,. secondo la legge
comune, nemmeno ci. sarebbe bisogno dell’ap-
provazione governativa. E poi si notava che le
prescrizioni e le limitazioni che si ponevano ai
palti sociali e al modo di dividere gli utili e
di nominare gli ammidijstratori; e cosi via,
potevano costituire vincoli meno adatti o tali
da rendere meno agevole il sorgere della So-
ciétd che tutti desideriamo. Sia per queste ra-
gioni, sia per altre di opportunild e di urgenza,.
quelle proposte furono per ora messe in disparte, .
ma scnza alcun disfavore al concelto ond'erano
inspirate.

Tulto questo mi premeva dj chiarire, in con-
formitd a. quanto & stato dichiarato formalmente
dal mio collega.dei lavori pubblici, nell’aliro
ramo del Parlamento. e a quanio & stalo chia-
raments detto e scritto dal relatore alla Ca-
mera dei deputali, Mi & parsonon inutile ripe-
terlo, poiché chi ha letto la relazione, sotto altri
aspetti pregevolissima, del senalore Casana,.
deve aver provato una impressione affatto di-
veraa da quella che corrisponde veramente ai.
principii che sono stali ammessi dal Governo,
e che lo hanuno guidato ad accetlare questo
progetto di legge.

Taato pid mi scmbranoe importanti e dove-

PRI
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rose queste osservazioni, in quanto si comprende
come es3e siano conuesse con la questione finan-
ziaria.

Se le costruzioni di tutte le sirade ferrate
attese nelle provincie del Regno dovessero es-
sere falte direttamente dallo Stato, certamente
ne verrebbe alla finanza un aggravio assai no-
tevole; ma seinvece, come speriamo e ci angu-
riamo, si potranno fare medianie concessioni
alindustria privata, il carico della spesa potrad
andare suddiviso e diluito in unlungo numero
di anni, sotto forma di sovvenzioni, come gia
i fece in passato, e si conterrd in quei limiti
nei quali il mio collega dei lavori pubblici ha
gid dichiarato di poter trovare mezzi suflicienti
neg'i stessi fondi a sua disposizione, nella parte
straordinaria del suo bilancio. D’altronde, io
devo soggiungere che in aiuto & questa tesi e
ai principi professati dal Ministero, viene poi la
slessa relazione del senatore Casana, che io
ringrazio vivamente, perchd nella chiusa, con
poche parole, ma moito chiare ed incisive, ha
riassunto i pregi di questo progetio di legge,
accennando in quanti modi esso procuri di se-
guire ¢ dare éffetto al concetto fondamentale
di agevolare le cosiruzioni per opera dell’ in-
dustria pnvata

In varii modi si cerca dx oltenere questo
scopo, @ invero: si specifica meglio che anche
nella concessionediferrovie allaindustria privata
non viene meno 'obbligo dei contributi degli enti
locali} si limita la facoltd del riscatto da parte
dello Stato, ai primi due anni soltanto, dopo
il compimento, per le ferrovie a sezione nor-
male e che si annodino a quelle gia esercitate
dallo Stato; si chiarisce la facolta nelle Societd
o imprese assuntrici della costruzione o dell’e-
sercizio di strade ferrate, di emetlere obbliga-
zioni in ¢orrispondenza delle sovvenzioni o
annualitd a carico dello Stato; si concedouo
notevoli agevolazioni flscali anche a favore
dolla costituzione di Societd nuove per I’ iudu-
stria ferroviaria; e finalmente (questo & assai
notevole), si rlportano in questo disegno di
legge disposizioni che gia furono onorate dai
suffragi del Senato, in occasione di un altro
disegno per la riforma della legge organica
dei lavori pubblici del 1865, e cosi si rendono
minori ¢ piu lievi i vincoli e le spesa che oggi
rendono gravosa la costruzione e meno eco-
nomico I'esercizio delle ferrovie secondarie.

N

Io mi limito a queste poche osservazioni.
Chiedo scusa agli oralori che mi hanno prece-
duto e all’onor. relatore dell’ UMcio centrale
se, per il desiderio di non intratlenere sover-
chiamente in quest’ ora il Senato, ho risposto
cosi alla buona, troppo di freita e non comple-
tamente alle autorevoli consideragzioni e alle
cortesi domande & me rivolte. Io spero che le
mie modcste parole possano avere qualche va-
lore per persuadere anche meglio il Senato che
questo disegno di leg e non & immeritevole
della sua approvazione.

FERRARIS C., ministro del lavori pubblici.
Domando la parola

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

FERRARIS CARLO, ministro dei lavori pud-
blici. Anche pell’altro ramo del Parlamento si
& parlato di quel famoso elenco che ha richia-
mato qui I'aitenzione del senatore Cavalli. L’o-
norevole relatore del progetto dell’altro ramo
del Parlamento perd ha dichiarato che si irat-
tava di un elenco fatto da lui a titolo d’infor.
mazione statistica, e quindi privo di valore uf-
ficiale. Questo intendevo dichiarare per dissi-
pare una prevenzione anche sopra questo panto.

FORTIS, presidente del Consiglio, minisiro
per Pinterno. Domande la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltA di parlare.

FORTIS, presidente del Consiglio, ministro
dell’ interno, Desidero dire gqualche parola in
risposta ai senatori Cavalli, Massabd e Roux,
che hanno portato in quest’Aula il lamento di
alcune popolazioni,

I gia stalo avvertito come solo un equivoco
abbia potuto dare non legittima causa a certe
agitazioni, che del resto sono state universal-
mente condanoate. Ma io voglio- aggiungere
qualche altra cosa per mostrare che vi & an-
che un equivoco pil grande, poicha in sostanza
gi & creduto che con gnesta legge si intenda
risolvere il problema ferroviario in modo defl-
nitivo. 8i & voluto credere o dare ad intendere,
come ha accennato il senatore Cavalli, che la
inclusione di quelle date linee escludesse tuite
le altre...

CAVALLL Si & interpretato proprio cosi.

FORTIS, presidente del Coxsiglio, minisiro
dell’ interno. EQ d questo il grave equivoco;
mentre ¢id non & esatto. ’

Non solo il problema ferroviario non si &
voluto risolvere con le disposizioni di questo
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disegno di legge, ma il Governo ritiene che
tale problema in Italia sia molto lontano dalla
sua definizione.

Citerd alcuue cifre statistiche dalle quali si
rileva che non siamo neppure a metd strada:
L’ Italia ha 15 o 16,000 chilometri di ferrovia;
la Francia ne ha 45,000, la Germania 53,000,
PAustria, senza la rete ungherese o quella dei
Balcani ne ha 20,000; 7000 ne ha il plccolo
Belgio e 4000 la Sv1zzera

Voi vedete, o signori, che noi abbiamo an-
cora molto cammino da percorrere, e quando
potremo soddisfare quelli che oggi si lamen-
tano, altri resteranno ancora malcontenti.

Un altro errore contribuisce a fuorviare i giu-
dizi. Si crede che le ferrovie italiane sieno state
costruite secondo un piano generale prestabi-
lito, meutre ¢id non & punio vero. Le vicende
storiche, tra le quali importa ricordare il cam-
biamento della Capitale, da Torino a Firenze,
e da Firenze a Roma, le correnti commerciali,
i bisogni di alcuni grandi centri industriali,
il maggior o minor sviluppo economico, ed ia-
fine, confessiamolo pure, in cerii dati momenti
le condizioni politiche, (si ride) hanno contri-
buito ad affrettare la costruzione di quests o
quelle ferrovie alasciarne indietro altre. Questa
& la verita,

Io perd dichiaro, o signori, che mai come ora
il eriterio direttivo del Governo & stato spoglio
ed immune da influenze politiche. Noi inten-
diamo soltanto di provvedere, come & dovere
- nostro, nei limiti del possibile, ai bisogni pid
urgenti delle popolazioni, ed all'incremento dei
nostri traffici.

Sarebbe inutile che io dicessi al qenat.o lo
ragioni per le quali la legge attnale ha i limiti
che ha. Ripeto ancora una volta che noi ab-
biamo trovato questa legge e che per ragioni
flnanziarie e politiche non abbiamo creduto op-
portuno di darle una maggiore estensione. Noi
dovremo quindi, ® speriamo a non lontana sca-
denza, ripensare a quello che ancora ci resta
a fare, non appéna Jerario avri nuovi mezzi
da destinare alle costruzioni ferroviarie. Ed il
Senato pud essere ben certo che le speranze
di coloro che ingiustamente si credono dimen-
ticati, non saranno deluse. (Approvazioni),

-CASANA, relatore. Domando di parlare,

PRESIDENTE. Ne ha facolta,

CASANA, relatore. Breve risposta io devo
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Discussioni, f. 30D

all’onorevole ministro del tesoro. Egli fu molto
cortese verso il relatore dell’ Ufficio centrale,
e prendo questa occasione per ringraziar lui
e 'onorevole ministro dei lavori pubblici per le
benevoli parole a me rivolte. A lui devo perd

osservare che, se la frase della relazione, cui

egli accennd, riusci forse asscluta pia di quella
che, avendo maggior tempo & limare la rela-
zione, si sarebbe potuto adottare, essa pard
non & lontana dal vero. Sta di fatto che dal
primitivo progetto al secondo si sono iutro-
dotte due variazioni molto radicali: innanzi
tutto I’ abbandono del concetlo di quelle So-
cietd che avrebbero potuto promuovere la co-
struzione di molte fra le complementari; poi la
modiflcazione dell’art. 6, nuovo rispetto al pri-
mitivo art. 12. Quest’ ultimo diceva: «Ii Go-
verno provvedora, mediante appalti, alla costru-
zione della ferrovia Poggio Rusco-Verona e di
quelle altre linee complementari considerate
nella legge del 1902, che il ministro dei lavori
pubblici, sentito il Consiglio, ecc., riconosca
necessario per le condizioni del servizio o del
trafico di aggregare alla rete principale s,
e cosi pure per le forrovie della Basilicata am-
metteva ¢ lasciava tempo alla possibilitd che
vi provvedesse I’ industria privata, mentre ora
P articolo 6 enumera tassativamente tutte queste
linee alle quali deve-provvedersi dal Governo
« mediante appalio a misura e a prezzo fatto ».
L’ osservazions & cosi fondata, che nel nuove
progetto & sorta la necessitd dell’art. 12 che
prima non esisteva. Esso dice: -

« Entro il 30 giugno 1906 sard provveduto con
legge speciale ai mezzi occorrenti per accele-
rare I’ esecuzione delle ferrovie indicate nell’ar-
ticolo 6 della presente legge ».

Ma se questo ho detto per il desiderio legit-
timo che non possa rimanere nel Sepato I’ im-
pressione che nella relazione, quando anche
affrettata, siasi detta cosa meno che esatta, mi
affretto a constatare con la maggiore soddisfa-
zione che 1’ onorevole ministro del tesoro ha
dato al Senato la miglior risposta alle osserva-
zioni fatte dall’ onor. Di Camporeale e dal re-
latore a nome dell’ Uficio centrale, quando
portd la lieta novella che I’ OSGI‘CIZJ.O si chiude
con un avanzo di 31 milioni, E il miglior sa-
luto che I’ cnor. miuistro del tesoro potesse
dare al Senato prima che questo interrompa i
suoi lavori. (Approvazioni).
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PRESIDENTE, Se non si faono altre osser-
vazioni, dichiaro chiusa la discussione generale.
Passeremo alla discussione degli articoli che
rileggo.
Art. 1.

Gli articoli. 4 e B (capoverso) della legge
4 dicembre. 1902, n. 508; sono modificati mnei
geguenti termini: :

Avrticolo. 4. « Le sovvenzioni dello Stato
« decorreranno, per ogni tronco di ferrovia,
< dal giorno in cui, con la autorizzazione r del
« Governo, ne- avrd luogo la apertura al-
« l'esercizio secondo il piano stabilito negli
«atti di concessione. La lunghezza di ogai
«tronco, agli effetti della applicazione- delle
«sovvenzioni medesime, sardA misurata sul-
«I'asse del binario di ‘corsa e compulata fra
« gli assi dei fabbricati viaggiatori-delle:sta-
« zioni estreme, qualora siavi innesto con altre
« linee, ovvero flno alla estremitd dei binari d1
« servizio. nelle stazioni capolinea».

Articolo 5 (capoverso).

« misura ed alle condizioni stabilite dalla legge

~ «27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3*); a carico

« delle provincie traversate od interessate alla

« costruzione delle linee @ dei tronchi a se-.|

« zione normale, quando Ja costruzione sia ese-
« guita dallo Stato, ferme le vigenti disposi-

« zicni riguardanti le offerte degli -enti ~stessi:

« per le ferrovie da eoncedersx all’industria pri-
«vatas. -
{Approvato). '

p . Art. 2.

La inclusione, negli atti di concessione, della
riserva per il riscatto entro due anni dal com-
pimento della costruzione delle linee comple:
mentari stabilita nell’art 12 della legge 4 di-
cembre 1902, n.’ 508, sard limitata a quelle

linee a sezione normale che a gindizio del Go-

verno possano in seguito essere utilmente ag-

ginnte ad una rete dx ferrovie di proprieti dello’

Stato.
(Approvato).

o

"Art. 3.

Il Governo potrd autorizzara le Societid con-
cessionarie di ferrovie ad emettere gli effetti

r

-

« Invece : resta»
« fermo I'obbligo dei rispettivi contributi nella

dell’art. 171 del Codice di commercio, obbiiga-
zioni garantite sulle sovvenzioni chilometriche.

La garanzia perd non polrd essere data che
sulla parte delle sovvenzioni relativa el servizio
dei capitali da impiegare per la costruzione
della ferrovia, dovendo la residua parte rima-
nere disponibile per le prevista passivild del-
Pesercizio. ..

(Approvato).

- CArt 4

Gli alti relativi alla formazione e alla modi-
ficazione dello Staluto e alla costiluzione del
capitale delle Societd costituite o che si costi-
tniscano per concessioni di ferrovie complemen-
tari di cui alla legge 4 dicembre 1902, n. 506,
¢ per le ferrovie della Basilicata designate nella
leggs 31 :marzo 1904, n.140, saranno sogvetti
alla tassa flasa dx una lira.

“(Approvato), -+ .70

Art: 5. )

"Alla * ferrovia _co'mp'lementare da Ceato a
S. Pietro in Casale, indicata nella tabella B
annessa alla legge 20 luglio 1888, num, 5550
(seria 3%), & sostituita, agli effetti” della legge
4 dicembre 1902, n. 508, o della presente legge,
la ferrovia da Cento a Ferrara.

(Approvato). "

- Art. 8.

1l Governo provveder& mediante appalti a -
misura od a prezzo fatto, alla costruzione:

.a) del tronco da Spilimbergo a Gemona;

8) del tronco da Poggio Rusco a Verona;

_¢) delle ferrovie Pietrafitta-Rogliano, La-

gonegro-Castrovillari-Spezzano- Albanese, a se-

zione. ridotta, e Cosenza-Paola a sezione nor-
moale; ., . Ve s

d) delle fcrrom complementan & sezione
ridoita della Sicilia, comprese le diramaszioni
.Bivio Filaga-Prizzi-Palazzo Adrlano e Bella-Ai-
done; . ..

e) delle altre ferrovne complomentarl indi-
cate nella legga.4 dicambre 1902, n. 300, e
di quelle indicate nella legge 31 marzo 1004,
n, 140, le quali al 20 giugno 1906 non fos.
sero state concesse a Socicta o ditte private.

Le linee Borge San Donnino-Gaiano, Menza-
Besana-Oggiono e Cento-Ferrara e quelle altre
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che fossero indicate dagli Eati, interessati po-
tranuo essere concesse all’ industria privala
avche posteriormente al 20 giugno 19006.

Eatro otto mesi dalla pubblicazione della pre-
sente legme, le ferrovie a sezione ridotta di cui
nella lettera c) e quelle indicate nella lettera d)
potranno essere concesse all’industria privata
secondo le disposizioni della legge 4 dicembre
1902, n. 506, e del seguente art. 9.

FINALI. Domaado di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

FINALL In quest’aula ¢'é¢ un nostro onore:-
vole collega il quale merita di essere annove-
rato fra i pit operosi promotori della linea
Fabriano~Urbinc-Sant'Arcangelo; e al banco
dei ministri siede 'nomo il quale meglio di ogni
altro rappresenta il pensiero e 'anima de! mi-
nistro che iscrisse questa linea tra quelle che
si dovevano costruire, e che furono comprcse
nella legge del 1879.

Io che parlo, partecipando, come ogni italiano,
. all’interessamento naturale che desta Urbino,
la patria di Raffaello, la cittd che fu per due
secoli una delle sedi gloriose della civil'a ita-
liana, la guale ha il pii bel palazzo del Rina-
scimento italiano, avendo avuto la fortuna aan-
ch’io di trovarmi in quei banchi come miuistro
dei lavori pubblici, credetti mio dovere, e lo
feci con gran trasporto, di obbedire ‘ad una
promessa ripetutamente fatta dalle leggi, di
dare esecuzione a qnuella lineay persuaso di ar-
reslare la decadenza, e rlalzare le sortx dglla
illostre citta, : R

Siccome mi trovava stretlo di fondl, e lalinea
constava di tre.tronchi, mentre io avevo sol-
tanto i fondi per due, mi appigliai ad un par-
tito il quale mi pare che sia oggi stato vagheg-
giato e lodato dall’ onor.. ministro dei lavori
pubblici. Appaltare i due tronchi estremi, per
i quali esistevano i fondi, pensando che quando
fossero costruiti questi, si provvederebbe da
qualeuno a costruire il tronco di mezzo.

Ora, anche fra quclle popolazioni, si & sparsa
la voce eccitata e diffusa da partiti diversi, che
sia abbandonata quella linea, ¢he deve prolun-
garsi da Urbino pel Montefeltro a Sant’Angelo,
il che non credo sia vero. Credo anzi che guella
ferrovia abbia in qualche modo fatto un passo
di pilt verso I'esecuzione; poiche se non prendo
errore, & compresa nella lettera ¢) dell’art. 8

69

di questo disegno di legge, ossia fra quelle lines
complementari considerate da leggi precedenti
e ia questa non nominate, alle quali si dovrebbe
provvedere dal Governo, quando dentro un dato
termine non gi potesse trovar modo di conce-
derle all’industria privata, -

Naturalmente I’impegno del Governo & su-
bordinato ai mezzi finanziari che I’erario possa
avere. Aaguriamoci che prospere siano le con-
dizioni della flnanza; e tanto pid presto questa,
come altre promesse fatte alle popolazioni ita-
liane, potra essere soddisfatia. :

- Ma poiché io non ho sufficiente antorita, sarei
grato- all’ ouor. ministro dei lavori pubblici e
all’onor. Presidente del Consiglio se potessero
dichiarare su questo puato- il loro peusiero,
poiché credo che le loro dichiarazioni persua-
deranno quelle popolazioni a confidare nelia
sollecitudine, nella equita e nella giustizia del
Governo. (Approvazioni).

FERRARIS C., ministro dei lavori pubblici.
Domando la parola :

PRESIDENTE. Ha facoltd di ,parlare.'

FERRARIS C., ministro dei lavori pubblici.
L'autoritd del senatore Finali & cosi alta che
era quasi inutile una mia dichiarazione, ma
poiché egli cortesemente 1'ha provocata, di-
chiaro che le sue osservazioni sono state esat-
tissime,

Con questo progetto di legge- noi facciamo
fare un passo innanzi anche alla costruzione
delle linee Sant’Arcangelo-Urbino e Fano-Santa
Barbara: cito le due linee che si devono co-
sirurre in quella zona, & cai ha alluso 'onore-
vole senatore. Quelle linee attualments sono
contemplate dall’art. 7 della legge 4 dicembre
1902; resteranno in questa coudizione per un
anno, e ciod flno al 30 giugno del 1908, se al
30 giugno del 1908 non saranno concesse al-
I’industria privata, entrerannmo nel novero di

‘quelle linee di eni lo Stato deve assumere Ja

costruzione diretta.

Vede quindi il senatore Finali che di queste
lineo si tien conto mel pregetto e si agevola il
componimento, e spero che sard soddisfatto di
queste mie dichiarazioai.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare il Pre-
sidente del Consiglio.

FORTIS, presidente del Ccns;gho, minisiro
dell’'interno. In aggiunta alle parole del mini-
stro dei lavori pubblici, dird che per quella



}llli Parlamentari.

— 2308 =

Senalo del Negno.

LEGISLATURA XXI — 1* SESSIONE 1901-905 == DISCUSSIONI — TORNATA DEL 6 LrGLIO 1003

S~ P S e S

naturale deferenza che i ministri sogliono avere
per il Presidente del Consiglio, io spero che
egli vorrd pensare a questa linea prima che
alle altre. (llaritd).

PRESIDENTE. Se nessun altro domanda la
parcla, pongo ai voti 'articolo 8; coloro che lo
approvano sono pregati di alzarsi.

(Approvato).

© Art. 7. -

Per la costruzione delle ferrovie indicate alle

lettere a), 8), ¢), d), del precedente articolo &

autorizzata la Bpesa complessiva di lire 108
milioni; e le somme occorrenti negli esercizi
1905-908, 1006-907 e 1907-908 saranno stan-
ziate nella parte straordinaria del bilancio del
Ministero dej lavori pubblici in conformita alla
tabella A annessa alla presente legge.

Fino a che noa sia emanata la legge di cui
al seguente art. 12, gl’ impegni relativi al pa-
gamento di lavori appaltati per un importo su-
periore agli indicati stanziamenti saranno presi,
con decorrenza dall’ esercizio 1908-909, sulle
somme gid assegnate & ciascuca delle dette
linee, a titolo di sovvenzioni chilometriche,
dalla legge 4 dicembre 1902, n. 506.

Alle spese di costruzione, per conto dello

_ Stato, delle ferroviy indicate nella lettera e)
del precedente articolo, che non siano state
conceese all’ industria privala, sard provveduto
con le somme rispettivamente assegnate a ti-
tolo di sovvenzioni chilometriche dalle leggi
4 dicembre 1902, n. 506, e 31 marzo 1904,
n, 140; i pagamenti potranno essera effettuati
mediante annualitid in un tempo superiors alla
durata dei lavori.

(Approvato).

Art. 8.

Per le ferrovie complementari di cui alla
legge 4 dicembre 1902, n. 506, le somme da
destinare annualmente al pagamento dei lavori
garanno inscritte nel bilancio dei lavori pub-
blici entro i limiti di lire 60,000,000 assegnati

‘alla parte sraordinaria.

Per lo ferrovie di cui alla legge 31 marzo
1004, n. 140, tali somme saranno inscritte nel
bilancio della spesa del Ministero del tesoro.

Per lo sovvenzigni da accordare a Societd o
ditte private per I’ eventunale esercizio delle

%0
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ferrovie costruite direttamente dallo Stato nei
modi indicati nel precedente articolo 6, sara
provveduto con legzi speciali.

(Approvato). | s

Art. 9.

Nel caso che si applichi la disposiziona del-
Pultimo capoverso del precedente articolo 6,
la concessione alla industria privata delle fer-
rovie complementari a sezione ridotia della Si-
cilia, alle condizioui stabilite dalla legge 4 di-
cembre 1902, n. 506, e dclla presente legge, '
potrd essore fatita in base al progetto proposto
dalla Commissione istituita con Regio decreto
20 luglio 1901, e completato per la linee Assoro
(Bivio Assoro-Leonforte)-Valguarnera-Piazza
Armerina, e Bivio Greci-Bivona-Prizzi-Ler-
cara e per le diramazioni Bivio Filaga-Prizzi-
Palazzo Adriano e Belia-Aidone.

Le modalitd di costruzione e di esercizio sa-
ranno stabilite con opportuni miglioramenti, in
relazione a quelle della ferrovia Corleone-San -
Carlo, con lo scartamento di metri 0.95 tra le
rotaie.

La sovvenzione massima di lire 8500 per chi-
Jometro e per anni 70 non potri essere accor-
data che alle seguenti condizioni:

o) ribasso non inferiore al 25 per cento
sui prezzi delle tariffe medie in vigore sulla
rete delle strade ferrate della Sicilia;

b) speciali facilitazioni per il trasporto degli
operai e dei lavoratori dei campi;

¢) compartacipazione dello Stato ai prodotti
dell'esercizio eccedenti il limite che, &’ sensi
dell’art.’3 della citata legge 4 dicembre 1902,
sard stabilito nell’atto di concessione.

(Approvato).

Art. 10,

Dalle somme assegnate per il fondo di ri-
serva al n. 13 della tabella £ annessa alla
legge 30 giugno 1903, n, 293, il Governo & au-
torizzato a prelevare a favore della costruzione
delle ferrovie complementari di cui all’art. 6,
lettere a), J), c), d) della presente legge, lo
seguenti somme; )

Esercizio 1905006. . . .

Id.  1908-907. . . . .
Ia. . 1907-908. . . . .

. L. 2,000,000
» 2,000,000
» 2,000,000

L. 8,000,000

(Approvato). -
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Artu 11-

Col 1° luglio 1005, sui residui dell’ esercizio
1904-905 pei fondi assegnati ai capitoli dol bi-
lancio del Ministero dei lavori pubblici descritti
nella tabella B annessa alla presente legge, il
Governo & pure autorizzato a prelevare la somma
di lire 6,000,000 per le spese di costruzione
delle ferrovie complementari di cui al prece-
dente articolo 0, lettere a), U), ¢), d).

(Approvato): '

Art. 12,

“Entro il 30 giugno 1908 sara provveduto con
legge speciale ai mezzi occorrenti per accele-
rare P’esecuzione della ferrovie indicate nell’ar-
ticolo 6 della presente legge.

{Approvato). '

Art. 13,

Il massimo della sovvenzione chilometrica
stabilito dalla prima parte dell’articolo 1 della
legge 30 aprile 1899, n. 168, potr3 essere por-
tato fino & lire 7500 jo . favore di quelle fer-
rovie che

a) atiraversino regioni montuose e richie-
dano notevoli spese di costruzione;

b) ovvero richiedano una spesa debita-
mente aceerlata di costruzione superiore a lire
150,000 per chilomeiro,

- @ inolire siano desiinale a congiungere i
capolaoghi di proviancia, i capolnoghi di cir-
condario o importanti capoluoghi di distretto
fra di loro o eon quelli di provincia; o a col-
legare comuni, la cui complessiva popolazione
superi i 100,000 abitanti; o ad unire due linee
litoranee del Regno o linea 1mportantl inter-
" nagionali,

"Nella legge annuale per I'approvazione dello
stato di previsione della gpesa per il Ministero
del tesoro sard stabilito I'importe massimo
complessivo delle sovvenzioni per ferrovie, non
compress fra le complementari, da concedersi
nell’anno in base alla .legge 30 aprile 1809,
n. 188, ed al presente articolo.

(Approvato)

CArt. 14.

Qualora -entro - i1l 31 dicombre 19207 non sia
stata ancora concessa all’industria privata la

-
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ferrovia Cosenza-Coirone. per la Sila, a sezione

ridoita, il fondo silano, di cui all’ articolo 14
della legge 25 maggio 1870, n. 3124, sara de-
volato allo Stato per la costruzione:direita di
essa linea cui sard provveduto con apposita

leggs.
(A pprovato)

Art. 15.

.Le sovvenzioni chilometriche, che il Governo
del Re & autorizzato a ‘concedere per costruzione
od esercizio di ferrovie, possono essere asse-
gnato qualunque sia il sistema di trazione, o la
misura dello scartamento, quand’anche ottennta
con interposizione di binario ad altro esistente,
nonchd per le ferrovie o per i tratii di ferrovie
che siano stabilite su .strade ordinarie, quan-
tunque senza sede separata.

Le ferrovie sovvenzionate debbono, sempre
quando & possibile, allacciarsi alle farrovie esi-
stenti. Nel caso di ferrovie secondarie a scar-
tamento diverso, e qualora il Governo non creda
di prescrivere la.interposizione dello scarta-
wenio minore, &' intenderd soddisfatta la con-
dizione dell’allacciamento quando il binariodella
ferrovia secondaria giunga fino al piazzale della
stazione della ferrovia esistente, in modo da
renders possibile il trasbordo diretio delle merei.

Salvo disposizioni. diverse derivanti da_ pre-
cedenti leggi speciali, nella determinazione della
sovvenzione si terrd conto della minore spesa

- derivante dalla utilizzazione totale o parziale

delle strade ordinarie e .degli impianti .ferro-
viari esistenti, e si dovrd accertars che col trac-
ciato proposto 8i venga a fare, delle strade or-
dinarie, il maggior uso possibile nei rispetti
tecnici ed economici.

E abrogalo I’ art. 8 della legge 4 dicembre

11902, n. 508.

CASANA, relatore. Domando. di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CASANA, relatore. Riguardo all’art. 15 e
all'art. 16 & opportuno che piaccia all’ onore-

- vole ministro dei lavori pubblici di dare qualche

assicurazione all’Ufficio contrale e al Senato.

- Gli -egregi senatori avranno notalo che I'ar-
ticolo 15 corrisponde .all’ art. 3 del disegno di
legge 23 bis, stato approvato dal Senato il 20
giugno, ed ora innanzi all’ altro ramo del Par-

i
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lamento. La sola diferenza tra P'art. 3 di quella
legge e I'art. 15 .di questo disegno di legge
sta vella prima parte, in cui si accennava alla
distinzione delle ferrovie principali e delle for-
rovie secondarie ¢ che naturalmente non aveva
qui ragione di essere ripetuta. Se il Presidente
me lo permette, parlerei anche .dell’ art. 186.
L'art. 18 & pure la riproduzione quasi integrale
di un articolo di quello stesso disegno di legge,
ciod dell’art. 2, colla variazione della soppres-
sione dell’ ultimo inciso, il quale imponeva ai
concessionari delle ferrovie sovvenzionate 1’ob-
bligo di sottomettere al Ministero dei lavori
pubblici i conti del costo della costruzione,
e coll’ aggiunta in pid dell’abrogazione dellar-
ticolo 8 della legge 4 dicembre 1902, n. 506.

‘Mi affretto a dire che dal momento che si &
creduto conveniente e necessario, per ragioni
che si connettono all’ esercizio di Stato, iniziato
al 1° luglio, di introdurre anche in questo di-
segno di legge le disposizioni che gid erano
nell’ altro precedente, quei tagli ed aggiunte
_riuscivano opportuni: e cosi anche I’ abroga-
zione dell’ art. 8 della legge 4 dicembre 1902,
inquantochd quell’ articolo parla della facolta
di estendere le sovvenzioni anche ai tratti di
ferrovie, che, per eccezione, in quella legge si
ammetteva potessero occupare sedi stradali or-
dinarie. Evidentemente, dacché fu invece estesa
la sBovvenzione chilometrica a tutte le ferrovie,
e queste furono ammesse anche su sedi stra-
dall ordinarie, ne viene per conseguenza la
legittimita o 1a necessita di questa abrogazione.
Date queste spiegazioni agli egregi senatori,
perché erano spiegazioni di dettaglio, che non
avevamo creduto di dover introdurre nella re-
lazione, devo rivolgere all’ onorevole ministro
dei lavori pubblici, a nome dell’Ufficio centrale,
una preghiera. Evidentemente il Senato,  che
ha votato quelle disposizioni nel precedente dise-
gno di legge, le votera di nuovo ora, nonostante
le poche modificazioni di quest'aliro progetto;
ne consegue per aliro che Ionorevale minisiro
dovra provvedere poi per .egcludere Fanomalia
che identiche disposizioni si trovino parzial-
mente riprodotte in due leggi distinte.

Questo & un .bisogno immediato; ma vi &
un’ altra considerazione .a fare di ordine pid
elevato. .In materia di legiferazione ferroviaria,
essa da occasiono a chi ha I’ onore di parlare
di ricordare I’invito che gii il Senato, con
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un ordine del giorno speciale, proposto dalla
Commissione del progeito di legge 23 bis,
rivolse al Governo; cioéd che si provveda alla
sistemazione di tutte le disposizioni legislative
d’indole ferroviaria. Questo bisogno diventa
tanto maggiore ora inquantochd sono soprav-
venute queste due leggi, stralciate tutte e due
da altri progetti. -

Per tutte le consullazioni che si devono
fare in materia ferroviaria, ci tyoviamo nella
spiacevole condizione di una grande quantitd
di leggi ferroviarie (e I’ elenco che precede alla
relazione dell'Ufficio ceatrale prova quanto siano
numerose), le quali assieme alle .disposizioni
per I’ attuazione di .determinate linee e per pro-
muovere lo sviluppo di ferrovie in genere, hanno
intercalate delle disposizioni geuerali organiche;
coll’ aggravanie che queste sono andate va-
riando, talvolta contraddicendosi, e sempre col
bisogno di esere fra loro collegate in modo
conveaiente.

Quindi, & nome dell’UfMcio centrale, rivolgo
viva preghiera all’ onorevole ministro dei lavori
pubblici perché voglia studiare la questione del
come si possa portare un po’di ordine in tutta
questa legiferazione ferroviaria.

- FERRARIS C., ministro dei lavori pubblici.
Domando di parlare.

FERRARIS CARLO, ministro des lavori pub-
blici. 1l progetto di legge che & stalo approvato
dal Senato il 20 giugno 1905, fu da me presentato
alla Camera nella seduta del 23 giugno, ed io
avrei vivamente desiderato che questo progetto
fosse discusso .ed approvato dalla Camera,
perchs lo credo veramente di molta importanza,
e.di grandissima utilitd. Sventuratamente le
condizioni in cui si & trovato il lavoro legisla-
tivo nell’altro ramo .del Parlamento non hanno
permesso che la Commissione, a cui era atato
afdato lo studio di questo progetto di legge,
presentasse la relazione -onde si rendesse pos-
sibile la discussione di esso.

“Allora io ho cominciato dal profittare .della
circostanza che si discuteva il progetto dilegge
sulle complementari per farvi .inserire i due
articoli cosi opportunamente ricordati dal se-
natore Casana. Cosi ho salvato subito una parte
cousiderevola di quel progetto, quella ciod ri-
ferentesi al poter dare la sovvenzione chilome-
trica anche alle ferrovie cho vengono costruite
sopra sede stradale. E mio proposito (se sard
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ancora a questo posto alla riapertura dei lavori
parlamentari) insistere perchéd la Camera ap-
provi il progetto di legge elaborato con tanta
diligenza del Senato, progetto che & opera, pil
che del Ministero, dell’ Ufficio centrale del Se-
nato, di cui & stato relatore il senatore Casana.

Se-questo progetto di legge, sara, come spero,
approvato dalla Camera, avremo fatto un primo
passo in quel lavoro legislativo di coordinare
tutte le disposizioni delle vigenti leggi relative
alle strade ferrate. E io mi propongoe di man-

tenere la promessa fatta al Senato, ciod di pro--

fittare del mirabile lavoro compiuto dall’Ufficio

centrale, non affidando a nuove Commissioni lo’

studio di quell’argomento, ma prendendo da

quel lavoro tutfo cid che & necessario per fare-

il testo unico di quelle disposizioni legislative.

Quindi i due articoli inseriti nel progetto ora’

in discussione sono una prima garanzia che la
Camera approvera il progetto di‘legge gia ap-
provato dal Senato, e percid ho voluto chein
questa legge venissero riprodotti letteralmente
omettendo solo quel pochissimo che era super-
fluo. Quando la Camera avrA approvatlo il pro-
getlo di legze, @ spero che lo approverd infe-
gralmente, mi propongo di venire avanti al
Senato col progetto del testo nnico e allora il
voto opportunamente manifestato-dal senatore
Casana, sard interamente soddisfatto. .
CASANA. Domando la parola.
PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

" CASANA, relatore. Ho chiesto di parlare sol-
tanto per ringraziare I’ onorevole ministro per
P accoglienza fatta all’ invito dell’ Ufficio cen-
trale. .

PRESIDENTE. Non facendosi' altre. osserva-
vazioni, pongo ai voti I’ art. 15.

Chi lo approva voglia alzarsi.

(Approvato).

Art, 18.

_Gli enti proprietari’ della strada ordinarig,
sulla quale lo Stato conceda di stabilire una
- ferrovia, non possono opporsi alla imposizione
di quella servitd passiva; ma essi hanno diritto
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al rimborso delle maggiori eventuali spese di
manutenzione dei rispetlivi tratti di strada or-
dinaria.

Tutte le.spese per assicurare il transilo du-
rante i lavori, e quelle di adatlamento e di
sistemazione deflnitiva della strada ordinaria,
comprese quelle di allargamento o di parziale
deviazione che possano occorrere per la occu-
pazione della sede stradale colla ferrovia, sono
a carico del concessionario.

Gli allargamenti e le parziali deviazioni delle
strade ordinarie, che possano occorrere per I'a-
dattamento della sede di una ferrovia, in quanto
Bervono all’ordinario carreggio, passano senza
altro in proprietd dell’ ente- propnetano della
strada .ordinaria. -

In caso di mancato accordo col concessio- -
nario riguardo allé maggiori eventuali spese di
manutenzione di cui nel primo capoverso di
quest’articolo, I’ importo di quelle spese & de-
terminato da tre arbitri inappellabili, dei quali
due nominati rispettivamente dalle parti e il
terzo dal presidente della Corfe d’ appello ter-
ritoriale.

Intorno alle contestazioni fra il concessiona-
rio e 'ente proprietario della strada-in ordine
ai lavori da eseguirsi per garantire il transito
ordinario, decide il prefetto, sentito I’ ingzegnere
capo del Genio civile della provinciz, ed in man-
canza di pronta atinazione dei provvedimenti
da parie del concessionario, si provvede d'uf-
ficio a termini dell’art. 260 della legge 20 marzo
1865, n. 2248 (allegato F). .

. In tal caso I’importo delle relative note sara

Tiscosso con.le norme ed i privilegi delle pub-

bliche imposte.
. (Approvato). .

Art. 17.

Sono mantenute in vigore dal 1° lnglio 1905
sino al 30 giugno 1908 le disposieioni attual-
mente vigenti per I'esercizio economico su linee
comprese nella rete delle ferrovie dello Stato
ed in quella delle strade ferrate meridionali,

(Approvato)
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- TaBELLA A.
_§ Somme da stanziare
-;::s Spesa negli eseroizi finamngiari
L] LINER vrrerrrrr
g autorizzata "
g 1903-906. | 1C08-907 19(7-908
z
1 | Spilimbergo-Gemona . . « « . . . . . « + « o .| 10,000,000 36,000 900,000 -
2 | Poggio Rusco-Verona . a o « s o + s s o o o »| 14,000,000 600,000 1,300,000 -—
8 | Ferrovie Pletrafitta-Rogliano, Lagenegro-Castroviilari,
Spezzane~Albanese & Cosenza-Pacla . . . + . .| 3200000 1,000,000 2,000,000 1,000,000
4 | Perrovie complementari della Sicilia . . . « . + o | 52000000 1,000,000 8,000,000 1,000,000
108,000,000 2,800,000 7,200,000 | 2,000,000
*  (Approvato).
‘ . TaBeLLA B.
Esercizio
1804-903

Cap. n. 340. Spese. pel compimento e saldo dei lavori relativi alle diciannove linee comple-
: mentari contemplate dalla legge 24 lnglio 1887, n. 4783. )
» 353. Ampliamento e lavori nelle stazioai d’ innesto delle linece complementari in quelle

della rete principale.

» 304. Somma di riserva per aumenti di liquidazione, per transazione di vertenze, per
interessi e per altre maggiori spese 1mprev1ste relative alle linee e titoli di
spesa che precedono, nonchéd per ogai altra spesa dipendente da contestazioni

relative all’azienda ferroviaria.

». 715, Ampliamento e lavori nelle stazioni d’innesto delle linee concesse alle Societd
esercenti le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula con le Convenzioni approvate
con la legge 20 luglio 1888, n. 6550. '

- (Approvato).

PRESIDENTE. Queato, progetto di logge sard
ora votato . scrutinio segreto, insieme agli
altri approvati nella seduta di oggi.

Prima perd di passare alla votazione a scru-
tinio segreto, debbo rivolgere al Senato una
preghiera. Onde evitlare un tedio ai miei col-
leghi, di radunarsi, ciod, per la sola presenta-
zione del disegno di legge sulle liquidazioni
ferroviarie, cui ha ieri accennato il Presidente

-—

L

~del Consiglio, prego il Senato di autorizzarmi

a ricevere direttamente dal Governag il disegno

di legge stesso e trasmetterlo alla Commissione
di finanze. ‘

Voci. Si, si.

PRESIDENTE. Mi auguro che i signori se-
natori, non mancheranno a questa convoca-
zione, trattandosi di cosa urgente.

Se non si fanuo osservazioni in contrario,
cosi restera stabilito.
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Saluto al Presidente.’ .

FINALL Sebbene Ponor. Presidente del Con-
sizlio ci abbia dato I'annunzio di doverci con-
vocare fra non molto tempo, io credo che il
Senato non possa 0ggi por fine a quella che
chiamerd Sessione ordinaria dei lavori parla-
mentari, senza indirizzare un saluto all’onore-
vole nostro Presidente ed esprimergli i senti-
menti grati dell’animo nostro verso lui che con
lo zelo, I'assiduitd, la sapienza, nel dirigere le
nostre sedute, ha mostrato in grado eminente
quelle qualitd che per molti anni lo- tennero
alla cima della magistratura giudiziaria. (Ap-
plausi). ‘

Non aggiungo altre parole, poiché tra non
molto tempo avremo il piacere di rivederlo fra
noi, e di vederlo il primo fra tutti, duce nel-
I'adempimento dei nostri doveri. (4pplausi vi-
vissimi e prolungati).

FORTIS, presidente del Cousiglio, ministro
dell’interno. Domando di parlare.

_ PRESIDENTE. Na ha facoltd.

FORTIS, presidente del Consiglio, miniséro
dell'interno, Prima che il nostro Ecc,mo Pre-
sidente prenda la parola, per ringraziare, sup-
pongo, il senatore Finali di essersi fatto io-
terprete dei sentimenti di affetto e di ossequio

_dell’assemblea, io con grande compiacenza mi
associo alleparole del senatore Finali,ed esprimo
la profonda gratitudine che il Governo professa
al Presidente del Senato per il sapiente impulso
da Iui dato ai lavori dell’Alta Assemblea.

E desidero cha il Presidents Ecc.mo gradjsca
questa testimonianza di ammirazione e dirico-
noscenza, che non & vana formalitd, ma parle
dal profondo dell’animo nostro. (Benissimo -
Applausi).

PRESIDENTE. (Si alza, tultiisenatori ed §
ministri lo initano). Io ringrazio col cuore
commosso J'onor. senatore Finali e I'onorevols
Presidente del Consiglio delle cosi benevoli e

gentili parole & mio riguardo, cosi beneval- |

mente e gentilmente appoggiate dagli altri
colleghi. .

Veramente io sento di non meritarle, ma,
perd, accetto con gioia il sentimento da cui esse
partono, sentimento di affetto che io ricambio
con affetto certamente non minore, perché que-
sto & per me una forza preziosa nell’ adempi-
mento dei miei doveri. (A pprovasiont tivissime).

Discussioni, . 310 ':’ 5

In questo adempimento non posso portare da
parte mia che la buona volontd; ma sono io
che ringrazio il Senalo per lo zelo costante,
sapiente, indefesso, mercd il quale fu reso pos-
gibile, in tempo relativamente breve il disbrigo
di una mole di lavoro non indifferente, e rin-
grazio altresi i nostri bravi impiegati della so-
lerte loro cooperazione. (Bene).

A prescindere dall’affastellamento, inevitabile
in tutti i Parlamenti, che ebbe luogo in questi
ultimi giorni, ho visto con soddisfazione che,
in generale, la discussione dei disegni di legge
ha potuto compiersi con sufficiente larghezza, -
e che alcuni di essi furono dal Governo pre-
sentati al Senato prima che alla Camera dei
deputati, del che gli rendo vivissime grazie.
Forte, onorevoli colleghi, della vosira benevo-
lenza, forte della sapiente vesira atlivita, io
fard tutto da parte mia, unendo ai vostri i miei
madesti sforzi, per cooperare con voi a man-
tenere il Senato a quella altezza screna,da cui
solamente esso pud compiere efficacements I'o-.
pera moderatrice, ad equilibrante, che & pro-
pria del principio Monarchico, di cui il Serato
a principale rappresentante nel nostro congegno
costituzionale; senza che questa azione scemi
per nulla quella flamma sacra che ha creato
Iltalia (bene) quella flamma, che al disotto della
canizio che inflora, pil 0 meno, il capo di una
gran parte di noi, arde viva nei nostri petti,
come i} fuoco dell’Etna sotto le nevi che ne
coprono le cime. (Approrasion:),

E con questi sentimenti “che io vi auguro,
egregi colleghi, ottime vacanze, ¢ che a nome
del Senato mando I'omaggio di un riverente ed
affettuoso saluto a Sua Maestd il Re (applaust)
alla graziosa Regina, alla diletta loro prole,
che & sorriso della loro Casa e guarentigia del-
I'avvenire per la unitd della Patria (dpplausi
vivissimi e prolungalti).

Votazione a sorutinio segreto.

PRESIDENTE. Procederemo ora alla vola-
zione & scrutinio segreto dei disegni di legge
testd approvati per alzala e seduta. '

Prego Yonorevole senatore, segretario, Ta-
vrna di procedere all'appelly nominale.

TAVERNA, segretario, fa 'appello nominale.
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Chiusura dl votazlone.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la votazione,
Prego i signori senatori segretari di procedere
allo spoglio delle urne.

(I senatori segretari procedono alla rumera-
zione dei voti),

Rigultato 41 votasione.

PRESIDENTE. Proclamo il risultato della

votazione a kcrutinio segrcto, dei seguenti di-

segni di legge:
Approvazione delle convenzioni:

1. Per la proroga della concessione del-
Y esercizio delle trade ferrate Vicenza-Treviso,
Padova-Bassano e Vicenza~Thiene-Schio di pro-
prietd dello Stato: .

2. Per I’assunzione da parte dello Stato
dell'esercizio provvisorio delle ferrovie secon-
darie romane:

_ Scuatori votanti. . . . 82’
Favorevoli. . . . . 74
Contrari. . . . . . 8

Il Senato approva.

Sostitnzione di rendita 3.50 per cento netto
alla rendita 5 per cento a disposizione della
Cassa dei depositi e prestiti, per il servizio di
alcuni debiti redimibili:

Senatori votanti. . . . 82
Tavorevoli'. . . I . T2
Contrari. . . . . . 10

Il Senato ‘approva.

Modiflcazione alla tariffa postale:

Senatori votanti . . . . 82
Favorevoli . . . . . 7
Contrari ., . . . . . 11

Il Senato approva.

Modiflcazioni alla legge 5 aprile 1903, n. 127,
per Iimpianto in Italia di una stazione radio-
telegraflca ultrapotente sistema Marconi:

Senatori votanti . . . , 82
Favorevoli-, . . . . 72
Contrari , . . , . , 10

Il Secato approva. _ .
70
. ]

Modificazioni alla tabella orgamca. del per-
sonale di 1V categoria (quadro primo) dell’Am-
ministrazione delle posto e dei telegrafl:

Senatori votanti . . . . 81
Favorevoli . . . . . 69
Contrari . . . . . . 12

Il Senato approva.

Provvedimenti per la conservazione del ca-
tasto urhbano e di quelli antichi dei terreni:

Senatori votanti . . ., . 82
Favorevoli . . . . . 75
Contrari « . . . . .

Il Senato approva.

v
LY,

"Modificazione alla tabella n. 14, degli ufil-
ciali del corpo veterinario militare, del testo
unico delle leggi sull’ordinamento del Regio
esercito e dei servizi dipendenti dal’Ammini-
strazione della guerra, approvato con Regio
decreto 14 luglio 1898, n. 525, modificato con
legge 7 luglio 1901, n. 285, 21 luglio 1902,
n. 303, 2 giugno 1904, n. 218 ¢ 3 luglio 1904,
n. 300: *

Senatori votanti . ., ., . . 82

Favorevoli . . . . . 13
Contrari. . . . ... 9

Il Senato approva.

Riordinamento della circolazione delle mo-
nete di bronzo e di nichelio:

Senatori votanti . ... . 82
Favorevoli . . , , . 77
Contrari . . . ., .

I Senato approva.

Protezione delle invenzioni indastriali e
dei modelli e dxsen‘m che figurano nelle espo-
sizioni : :

Senatori votanti . . . . 82
Favorevoli . . . . . 72
Contrari . . . .. . . 10

Il Senato approva. ‘

Per la costruzione di un nnovo carcere
giudiziario a Napoli:
/
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Senatori rot.anti e e £2 . PRESIDENTE. Avverto che il Senato sara
Favorevoli . . . . . 75 convocato a domicilio.
Contrari . . . ., . . 7

It Senato approva. La seduta & sciolta (ore 18.45).

Provvedimenti per la costruzione delle for-

rovie complementari :
P Licenziato per 1a stamna | {2 luglio 1305 (ore 26).

Senatori votanti. . . 82
Favorevoli. . . . . 68 F. Dz Luraz.
Contrari . . . . ., 14 Diretiore dell'UfMiclo del Resoconti dells seduts pubblidhe.

Il Senato approva,

}
|



