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Presidenza del Presidente SARACCO.

Nommarte, — Risullato -di volazione — DPresentazione di progelti di legge — Volazione a

scrulinio segreto — Nomina di Commissivne — Discussione del disegno di legge: « Ripurtizione

ver Pesercizio finanziaria 1903-904 di stanzinmenti per talune spese pubbliche straordinarie»
{N. 252) — Parlano nella discussione gencrale i senulori Del Zio, e Mezzanotte, relatore,
ed il ministro dei lavori pubblici — La discussione generale @ chiusa, e senza discussione st
approtano i tre articoli del progetio con le annesse tabelle — Discussione del disegna di legge:
« Proroga dei termini assegnati nella legge 14 luglio 1887, n. 4727 (serie 3*), per la commu-
tazione delle prestazioni fondiarie perpetue » (N. 260) — Riferisce sul progelto di legge il
senglore Lampertico — Sull’articilo unico del progetlo parlano § senatori Pellegrini, Lam-
pertico, relatore, ed il ministro di grasia e giustizia e dei culti — La discussione & chiusa —
L’articolo unico del pragetlo € rinviato allo scrutinio segreto — Presentazione di proyetti di
legge — Chiusura di votazione — Risultato di votazione — Discussione del progetto di legge:
« Stato di previsione della spesa del Ministero dei lavori pubblici per I esercizio finanzia-
rio 1903-904 » (N. 254) — Parlano nella discussione generale & senalori Parpaglia, Rossi

Luigi, Adamoali, Pisa, Balenzano ¢ Pellegrini — Il seguito della discussione @ rinviato alla

sedula successiva.

La seduta & aperia alle ore 135 e 40. Il senatore Vacchelli ebbe voti, . 67
Son 6 i ministri di P » Boceardo . . . ., . . 68
0 presenti 1 mialstri di graria, giastizia e » Mezzanotte. . ., . . . €3

dei culti, dei Javori pubblici, di agricoltura, in-
dustria e commercio, e della marina.
Intervione piu tardi il ministro del tesoro.
ARRIVABERNE, segretario, da lettura del processo
Verbale deila tornata precedents il quale & ap-
Provato. -

Risultato di votazione.

_PRESIDERTE. Proclamo i} risultato della vola-
Lione a gerutinio segreto per la nomina di tre
Commissari alla Cassa depositi e prestiti.

. 82

43

- Senatori votanti . . . , ,
Maggioranza. . . . . . . .

Discussioni, 1. <10

© Altri voli dispersi.

Proclamo quindi a membri della Cormmissione
per la Cassa dei depositi e prestiti i senatori
Vacchelli, Boccardo e Mezzanotte.

Presentazione di progetti di legge.

" PRESIDCNTE. Ha facolta di parlare il ministro
di grazia e giustizia e dei culti.

RONCHETTI, minisiro di grazia e giustizia e des
culti. A nome del presidente del Consiglio, mini-
stro dell'interno hol’onoredi presentare alSenato
un disegoo dilegge per « Aumento di L. 200,000
al capitolo 48 (Serviai di pubblica honeflcenza,

-, | Tip. del Senato.
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sussidi) dello stato di previsione della spesa de!
Ministero dell’ interno per I'esercizio finanziario
1903 004 » gia approvato dall’altro ramo del Par-
lamento. -

A nome poi del ministro del tesoro ho lo-
nore di presentare al Senato i seguenti dise-
gni di legge: < Assegnamento dell’annua pen-
sione di L.-10,000 a titolo di ricompensa na-
zionale, alla signora Italia Bidischini, vedova
del generale Menotti Garibaldi ed agli orfani
superstiti »; @ « Provvedimenti per la sislema-
zione fluanziaria dell’Ammninisirazione provin-
ciale di Napoli».

Ho pure l'onore di presenlare al Senato un
progetto di legge che ha per titolo: « Proroga
dei termini assegnati nella legge 14 luglio 1887
(serie 3%) per la commutazione dells prestazioni
fondiarie perpetue ».’

Prego la cortesia del Senato ad accordarela
urgenza per la discussione di quest’ultimo pro-
getto di legge e consentire che il Presidente no-
mini una Commissione speciale perchd riferisca
nella sednta odierna. ‘

A nome del mio collega il ministro del tesoro,
ho I'onore di presentare al Senato il progetto
di legge: « Proroga del corso legale dei bi-
glielti di Banca e delle agevolezze flscali perla
liquidazione delle immaobilizzazioni e altre di-
sposizioni sugli Istituti di emissione».

Prego il Senato di voler dichiarare d’urgenza
il presente progetto di legge.

PRESIDENTE. Do atto all’onor. ministro di grazia
e giustizia della presentazione di questi cinque
disegoi di legge. \

11 primo intitolato: « Aurento di lire 300,000
al capitolo 48: Servici di pubblica beneflcenza —
Sussidi dello stato di previsione della spesa del
Ministero dell’interno per I'esercizio finanziario
1003-904 » sara inviato all’esame della Com-
missione di flnanze.

Il sccondo che riguarda I’ « Assegnamento
del’anoua pensione di lire 10000 a titolo di
ricompensa nazionale alla signora Italia Bidi.
schini, vedova del generale Menotti Garibaldi
ed agli orfani superstiti », ed il terzo per « Prov-
vedimenti per la sistemazione fluanziaria del-
I'amministrazione provinciale di Napoli», sa-
ranno stampati e distribuiti agli Utlici per il
loro esame. - o v

Per il quarto progetto di legge: « Proroga
dei termini assegnati nella legge 14 luglio 1837

. 36

N. 4727 (serie terza) per la commutazione delle
prestazioni fondiarie perpetue », il signor mi-
nistro domanda I'urgenza; di pil pregherebbe il
Se'nato a voler dare facolti al presideate di no-
minare subito nna Commissione che riferiaca,
possibilmente entro oggi.

‘ Se non 8i fanno osservazioni la proposta del
8ignor ministro si intende accolta.

Fard conoscere piu tardi i nomi dei 8igg. se-
natorj componenti la Commissione.

I.l ministro ha poi chiesto I'urgenza per il
quinto disegno di legge relativo alla proroga
d_el corso legale dei biglietti di banca. Se non
81 fauno osservazioni, l'urgenza si intende ac-
cordat'a ed il progetto, se il presidente della
Cf)mmxssione di finanze lo consente, trattandosi
di argomento che dave essera discusso al pii
Presto possibile, potrebbe essere inviato alla
Commissione di finanze.

FINALL, wicepresidente della Commissione.- di
finanze. La Commissione di finanze & agli ordini
dell’onor. presidents e del Senato.

PRESIDENTE, Se nmon vi sono quindi opposi-

zigni, questo progetto sard trasmesso alla Com-
missione di finauze.

Votazione a scrutinio segreto. .

' PR};SIDENTE. Procederemo ora alla votazione a
scrutinio segreto del disegno di legge:
Distacco dal comune di Triora e costi-

tuzione in comune autonomo, con sede in Molini
diTriora, delle frazioni di Molini, Andagna, Corte,
Perallo, Gavano, Aigovo, Agaggio Inferiore,
Agaggio Superiore e Glori.

Prego il senatore, segretario, Taverna di pro=
cedere all’appello nominale.

TAVERNA, segretario, fa I'appello nominala.

PRESIDENTE. Le urne rimarranno aperte.

Nomiaa di Commissione, -

PRESIDENTE. In seguito al mandato ricevuto
dal Senatv, annunzio di' aver chiamato a far
parte della Commissione per I’esame del disegno
di legge, presentato dal guardasigilli, sulle
prestazion: fondiarie perpetue, i senatori Caselli,
Massabd, Dorgatta, Lampertico e Arrivabene.

Prego questi signori senatori @i riunirsi su-
bito e riferire 0ggi stesso sul progetto di leggeo.,



Al Parlamentari

= 3013 o=

Sénato del chm

—— O L it il

LEGISLATORA XXI — 2‘ srasIoNE 1902-903 — DISCUSSIONI -~ TORNATA DEL 19 DICRMBRE 1903

DBiscussione del disegno di legge: « Ripartizione
per l'esercizio finanziario 1903-804 di stan-
ziamenti per talune opere pubbliche straordi-
narie » (N. 252).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca: « Di-
scussjone del disegno di Jegge: Ripartizione per
Vesercizio finanziario 1903-1904 di stanziamento
ver talune opere pubbliche straordinarie ».

Prego il signor senatore, scgretario, Di San
Giuseppe di dar lettura del progetto di legge.

DI S8AN GIOSEPPE, segretario, legge:
(V Stampato n. 252). I

~ PRESIDEXTE. Dichiaro aperta la discussione
generale.

DEL Z10. Domando la parola. *

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

DEL ZI10. Il Senato ricordera che recentemente
Ponor. Giolitti, presidente del Consiglio, nelle
Comunicazioni del Giverno, ha riassunto nei
seguenti termini il programma del Ministero:
(Tornata del 1° dicembre 1903). « 11 migliora-
mento delle condizioni delle classi meno agiate
dipende sopratutto dall’ aumento della prospe-
ritd economica del paese poichd la scar:itd e
P alto interesse dei capitali, I agricoltura lan-
guente ed arretrata, la mancanza d’industrie
¢ di commerci hanno per indeclinabile couse-
guenza LA POVERTA DEI BALARI ».

E per dare a questo principio un valore di
immediata esecuzione a beneflcio del pacse sla-
bili un cert’ ordino nelle urgenze, ordine che
fu cosi delineato.

«Le questioni che pit urgentemente incom-

bono sull’ economia de¢) vostro paese sono: i
trattati de! commercio, la diminuzione dell’o-
nere del debito pubblico, I’ ordinamenlo ferro-
viario e la urgente necessitd di rialzare le con-
dizioni economiche delle provincie weridionali.
Quest’ultima non & soltasto una necessita po-
litica, ma un dovere vazionale».

Il paese dunque era el & assicurato su due
cose, sull’importanza de! programma e sulle
Tagioni delle urgenze. Quest’ordine dell’urgenze
nellalegge speciale cho oggi discutiamo merita
unacerta attenzione, perché nella serie dei prov-
vedimenti, voglio dire de’ Lavuri di sistema-
zione e miglioramento di strade e ponli nazio-

* mali (indicati nella- tabella A) 8i. trova una .

esclusiona che dovrebba essere scllecitamente
Cancellats, e seguita da riparo. E sebbeno io

37

sia stato peritante nel domandare la parola,
perchd le mie raccomandazioni si riferiscono
precisamente alla regione della quale ¢ figliuclo
ed ornamento I’ attuale ministro dei lavori pub-
blici, puc tuttavia la veritd & superiore & questa
condiziene di forme e di riserbi, ed io ho an
compito di dovere dicendo quello che or vado
a raccomandare al Senato e all’ onorevole mi-
nistro.

In questo progetto di leggo si sono impegnati
prima il ministro de’ lavori pubblici onor. Ba-
lenzano e il winistro de! tesoro onor. Di Bro-
glio, e pol pilt recentemente gli attuali ministri
Todesco e Luzzatti nella discussione di merito
fatta nel 1902 per un ponte sul medio Voltarno
fra Amorosi ¢ Castelcampagnano, e per le boni-
fiche di quella regione. E per vero quando nella
tornata del 12 gingno 1902 furono uditi i de-
putati interessati all’ opora, cioé gli onorevoli
D'Aundrea o Gaetani, che da gran tempo la cal-
deggiavano, il sottosegretario di Stato marc] es2
Ippolito Niccoiini riconabbe la voritd delle loro
raccomaudazioni, ma si trincerd dietro I"obbie-
zione che una delle provincie interessate, ciod
quella di Benevenlo, non aveva deliberato an-
cora sul suo contributo e per conseguenza non
poteva, per il momento, impegnarsi. Rinnova-
tasi la discussione alla Camera dei deputati
nella tornata del 13 corrente diceubre, 'onore-
vole ministro deilavori pubblici dichiarava che
egli arrcbbe mantenuto gl’ impegni assuati dai
suoi predecessori, e che egli pure raccomandava
la sollecitudine della riunione dei contributi per
quella vittoria di risultanze che avrebbe reso
sicura I’ altuazione del desiderato ponte.

Ora, o signori, quando per ua flne cl’d nc.
cessario, non vi & councordia nei corpi morali
interessati, bisogna salire pid in 4lto, vantag-
giarsi doi segni del tempo, e insistere fliche sia
o verameunte dimostrata I’impotonza di una
delle parti, o sfavilli da pid profenda scaluri-
ginz la comune virtu.

E siccome si tratta di opers straoeraue in
19 provincie de! Rogno, che sono quelle di Avel-
livo, Belluno, Bologna, Brescia,. Campobasso,
Calauia, Cousenza, Cuneo, Firenze, Forli, Macc-
rata, Palermo, Perugia, Pesaro, Potenza, Reg-
gio-Calubria, Sassari, Torino, Udize & facile
intendere che.non tutte sono. ¢gualmente sen-
sibili al:peso del contributo.. E ne sono avre-
nute esclusioni, come mnel caso del ponte in

A
(RS
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"questione per le provincie di Caserta e Dene-

veuto.

Ma poichd nella flne della tabella A, al nu-

mero d’ordine 30, vedo iscritta una somma di
350,000 lire per maggiori spese impreviste, per
dirczione e sorveglianza di detle opere (senza
che sia stata deita una sola parola di maggiore
schiarimento, e senza, me lo perdoni 'onor. re-
latore Mezzanotte, che nassuno abbia rilevato
il nesso fra il quarto inciso della tabella B che
riaferma la tabella 4, e ripartisce gli stanzia-
menti per I'esercizio finanziario 1903-004) quando
jo vedo che una tal somma & prevista per le
difficoltd dell’ esecuzione cui si provvede pure
con altri capitoli del bilancio, mi pars strano
che una somma cosi vistosa non possa esscro
in qnalche parte rizparmiata, e, s6 veramento &
. provata I’ impossibilita o estrema diflicolta del
" contributo per certe provincie, non si possa lar-
‘ghegziare alquanto con esse.

La costruzione di un ponte sul Volturno fra
Amorosi e Campagnano rientra iu questoe ve-
dute, mentre stando al detto di tutti, esso &
veramente necessario sotto I’ aspetto politico,
agronomico, inlellettuale e morale.

Ho detto or ora, e lo ripeto: bisogna trarre
vantazgi dai segni del tempo. E in proposito
bastera dire che uno dei pit grandi & stato ul-
timameate quello della venuta in Italia dell’im-
peratore di Germania e della sua gita & Monte
' Cassino. Si sparse allora la voce, ed anzi in
alcuni si manifestd potente il desiderio di ve-
dere proseguito il di Iui viaggio.

Secondo 1’itinerario pill noto, I'Imperatore
dalle allure di un’abbazia che in altri tempi
dominava ‘su 300 castelli e cittd, poteva col
mezzo delle ferrovie discendere a Caserta o a
““Denevento: Ma sa avesse volato proseguire pil
in gitr, ¢o’ veicoli ordinari attratto dalle bellezzo
" del pacsaggio e di tradizioni storiche sublimi,
- 8i sarcbbe trovato nella necessita, arrivando ai
luoghi fra Amorosi e Campagnano, di traver-
" gare il Volturno salendo sulle zattere. . ;

"Non dimentichiamo che in questa regione si
svolse parte della loita fra Mario e Silla, che
"in essa Cicerone perlé la vita, che in esea
" splendidissimi ingegni manifestarono le loro
© pitt grandi aczioni per- attuare ideali del pro-
gresso nel a reli ione, ne!l'srte, nella scicnza:
e battano i nomi ¢i san Denedetto, di Bruro, ¢i
* Tausillo, , 1
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In occasione di tal viaggio imperiale ’Abba-
zia credette di far cosa ragionevolissima stam-
pando una religuia che da sei secoli era stata
come sotiraita all’ attenzione ‘della societa ci-
vile, ciod lo Scadenszicre di Capitanata, com-
posto al tempo di Federico II di Svevia, e
debbo alla cortesia del senatore Visocchi -di
averne potuto or ora, nella biblioteca del . Se-
nato, leggere la doita prefazione che lo illu-
stra.

Per tutte questo ragioni e ricordi, & dunque
indispensabile che il ministro spieghi piu chia-
ramente il suo concetto sul ponte desiderato
pel medio Volturno. O é una vera impotenza
economica per parte di uno degli interessati a
dareZil contributo, e si ripari con gli aiuti
straordinari, come &i fa per altre opere nella
presente lecge,  oppure & una ritrosia che
pud rimuoversi, e si vinca colle forze morzli di
cui dispone sempre un illuminato Governo. Di-
versamente a che cosa servirebbe proclamare
che urge di attrarre i forestieri nella penisola
e fare di tuita Italia, come giad di Venczia, la
calamita dell’ Europa?

- Notate infine che nella regione di cui par-
liamo, la storia del mondo ha avuto una straor-
dinaria lezione di morale per tutti i popoli, per
tutli i tempi, sul valoro delle velocitd e dei
ritardi, delle accelerazioni e dei differimenti,
Tutti sanno che Anmnibale, espugnata Capua,
per essersi troppo fermato, per aver differito
di marciare su Roma rovind la sua nazione.
Vorrei quasi implorare la pazienza del Senato
in ricordare sull’oggetto un sonetto meravi-
glioso di Giambattista Vico, che congiunge in
modo eterno le tradizioni di Annibale, di Roma
e di Agostino di Sagasta:

Il Duce valoroso, astuto e fero,
Che, di sangue e spavento in Canne nrmato,
Differi di portar I' ultimo fato
Del Roman rotto al vacillante Impero,
K di Cartago sopra il lido altero
L'ampia Reggia dcl mondo avria fondato,
Do la sua patria aliln con ciglio irato
Vids il cener superbo afflitto e nero.
Altre maggior vittorie il Nume Eterno
A T'Africa serbd contro di Roma,
Su le quali non val tempo, nd oblio.
Qucsta CREBDR 1N IMMENSO; @ poi fu doms
Del mio Agostino dal Saper superno,
Chs vi spiegd I'alma Citth di Dio.
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Dunque proprio nella regione che vogliamo
Protetta si rese possibile, per una perdita di
tempo, la sconfilta di Annibale, la distruzione
di Cartagine, e Roma stessa fondd per s& la
reggia del ;mondo, ciod la reggia del dirilto,
Roma pggi felicemente capitale’dclla nazione
italiana, rinnovellata.

Facciamo dunque di non proclamare delle
cose come urgenti, urgentissime, e poi riman-
darle alle calende greche con indebiti, differi-
‘menti. Sono. sicuro che J'onorevele fmipistro
accettera di buon grade le mie sollecitazioni
‘non perchd esse. sieno necessarie , al suo pa-
triottismo, riconoscendojche egli ha tale fiamma
di amore per Je veritd ricordate, che pon ha
bisogno della mia parola, ma certamente riu-
scird la sua risposta, &e. sard una vera pro-
‘messa, di grande consolazione agli abitaati
delle cittd pin interessale all’'opera e di soddi-
‘sfacimento all’ intero' Mezzogiorno. ‘
. TEDESCO, ministro dei lavori pubbiici.
mando la parola.

 PRESIDENTE. Lla facoltd di parlare.

EDESCO, minisiro dei lavori pubblici. 11 ponte
-sul Volturno di cui con tanta erudizione ha di-
scorso il senatore Del Zio, fu autorizzato dalla
:legge 1881 per una spesa di 300 mila lire. Ma
secondo un progetto d’arte, compilato nel 1833,
progetto soltanto di massima, che non pud
servire di pase ad un appalto, la spesa fu. pre-
ventivata in lire 550 mila, ciod 250 mila in pu‘l
di quella autorizeala dalla legge.

L’amministrazione ' dei - lavori pubblici, per
_quanto riguarda il cempletamento delle strade,
“di che ha trattato anche l'onor. relatore nella
sua chiara e. perspicua relazione, si & atlenuta
principalmente a questi criteri: dilpreferire le
- opere di maggiore urgenza, e-fra queste di
preferire quelle per le quali vi era il voto con-
- corde degli enti locali interessatl,

- 1l. ponte ;sul Volturno mon ha avato la for-

. tuna di questa concordia; ora perd essa & in-
tervenuta, e non appena si presenterd un di-
- sogno di legge per nuove spese riguardanti le
atrade, assicuro Ponor. Del Zio che non man-

z

Do-

< 0

cherd di comprendervi quell’cpera che ha senza
dubbio tanta importanza.

DEL ZI0. Mi dichiaro soddisfaito di ¢io che ha
detto 'onor. ministro e lo ringrazio dello sue
promesse.

; HEZZANOTIE, relafore. Domando la parola.

PBESIDE\ITE Ha facoltd di parlare.

¥BIZANOTIE, relatore. Dopo le parols dell'ono-
revole ministro non avrei altro da aggiungere
se non fossi stato chiamato in causa per la
questiono che riguarda la cifra impostata. Ora
essa & proprio nei consueti limiti; e il mio
awmico senatore Del Zio pud vedere che il totale
della spesa & di L. 3,580, OOO laonde le impre-.
viste per L. 357,500, rappresentano il 10 per
cento .della somma totale. Percid non ho, cre-
duto di muovere osservazione, inquantoché que-
sta cifra.impostata & proprio nei limiti, con-
sueti.

Sono lieto poi delle dichiarazioni dell’opore-
vole ministro; cosi il giusto desiderio del mio
amico senatore Del Zio potrd. essere pienaments
soddisfatto.

. PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di parlare,
dichiaro chiusa la discussione generale. Si pro-
cederd ora alla discussione degli articoli dei
quali, do. lettura.

- PRESIDENTE. Metto ai voti I’art. 1 che approva

" ]a tabella A, di cui si ¢ gid data lettura.

Rileggo I'articolo.

Art. 1.

- & diminuita di L. 140,000 Ia spesa straordi-
naria di L. 3,700,000 autorizzata dalla legge
25 febbraio 1900, n. 56 (art 1° comma ¢) per
lavori di sistemazione e miglioramonto di strade
e ponti nazionali, e la tabella 4, annessa alla
legge stossa resta sostxtulta dalla tabella A fa-
centa parte della presentoe Iewge

 aumentata di L. 140,000 la spesa straordi-

paria - di L. 1,650,000 auntorizzata dall’srt, 1

della legge 27 aprile 1899, n. 165, per lavori
di riparazione di danni cagionati ad opere
dello Stato dalle alluvioni e mareggiate dal-
Pautunno 1898.
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TaBeELLa A.
Lavori di sistemazione e miglioramento di strade e ponti nazionali.
[+]
(=]
=
= | PROVINCIA INDICAZIONE DEL LAVORO Importo
g .
=
4
1 Avellino Consolidamento del burrons detto della Madonna dell’ Arco, presso Ariano,
lungo la strada nuzionale n. 54 . . . . . L L . L 0 0 e b, . . 400,000
2 Avellino Rettifica e miglioramento del tratto dclla strada nazionale n. 54 da Porta
Puglie, in Avellino, alla s‘azione ferroviaria della stessa citta . 164,500
3 Avellino Sistemazione e consolidamento delle tratte in frana fra i ponticelll n. 55 ¢ 58
e 78 e 79, nel tronco da ponta Nerolella a Sant’Andrea di Conza, della
strada nazionalen. 8. . . . . 0 . . . c e e e s e e e e 51,000
4 Belluno _ Ricostruzione del ponte di Oltra sul torrente Cismon, luhgo la strada nazio-
nalen.B. . . . ... 00000 e . e e e e e 99,340
5 Bologna Costruzione di un nuovo ponte in sostituzione di quello esistents sul torrente
Savena presso S. Ruflilo, lungo la strada nazionale n. 41 . . . ., . . 122,250
6 Brescia Rettificazione di un tratto della strada nazionale n. 16, fra la localita Croce :
eil pontedella Porca. . . . . + « + ¢« o ¢« 4 & o ¢ o & ., 166,400
7 'Brescia Sistemazicne della strada nazionale n. 16 del Caflaro, esternhmdnte all'abitate
- di Aufo- ® * 4 & +r s 8 + ¥ 8 8 a2 & e & 4 & s+ ¢ & 8 8 e + w 30,800
8 Brescia Costruzione di un ponte sull' Oglio, in scstituzione dell’ attuale detto del Noce,
presso Cedegolo, lungo la strada naziopale n. 17. . . , . . . .o 160,000
9 | Campobasso | Ricostruzione parziale del ponte sul torrente Fiumara con riparazioni acces-
sorie, lungo la strada nazionale m. 31, « + . . . « o ¢ & . . .4 64,000
10 | Campobasso | Consolidamento della frana detta del Sangue, lungo la struda nazionale n, 53 54,000
11 Catania Retlificazione della traversa interna dell’abitato di Leonforte lungo la strada
nazionale N. TV, + e« &+ o « o o o o s s & 5 o o o 2 o o & s . 83,000
12 Cosenza Sistemiazione della strada nazionale n. 57 e del viadotto ivi esistente a
passaggio del ponte Virti presso Castrovillari. . . » . o o o . , 39,800
13 Cuneo Ripristino dell'argine ortogonale destiro sopra ccrrento al flume Stura, nella
strada nazionale N. 29 &+ . ¢ .+ 4 ¢ ¢ e e 0 v e e e s . . W 42,000
14 Cuneo Sistemazione del piano viabile della gallarvia del Colle di Tenda, lungo la strada
nazionalo N 30. .+ . 4 4 b . s e 4 4 e e s 8 8 e e s e e 42,500
15 Cuneo Sistomazione della strada nazionale n. 31, nel tratto fra Gaiola e Maiola, 187,000
16 Firenze Rettiflcazione di un tratto della strada nazionale n. 42, nella localitd detta
Madonna della Tosse . & & o v v o v 0 - o o e 4 e 0. o 75,000
17 Forli Rettificazione della strada nazionale n. 45 da Rimini & S. Marino . , . . 180,000
18 Maecrata Rettificazione della traversa di Tolentino, lungo la strada nazionale n. 46 . £5,000
19 Palermo Consolidamento di un tratto in frana in contrada 8. Giovannello, nel tronco
da Fiumetorto a Caltavuturo detla strada pavionale n. 70 . . . . . . 77,300
20 Perugia Rettificazione della salita di Colle S. Lorenzo nella strada nazionale n. 46 . 120,000
21 Pesaro Costruzione di un ponte sussidinrio all’ antico ponte Manlio sul torrente Bosso,
nelin strada nazionale M. 44 . . . . 4 L L e 4 e e a8 s e 02,000
Da riporéarst . . . 2,307,950
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Riporlo .« . 2,307,950
.22 Pesaro Rettificazione della salita di Monte Martino, fra la chiavica n. 120 ed il muro
etrusco n. 1 nella atrada nazionale n. 44. . . . « . . e e e e . 120,000
23 Potenza Rettificazione delle rampe di Toppo Laguzzo, nella strada nazionhle n. 55 . 60,000
24 Potenza Consolidamentlo della frana Fornace, nella strada nazionale n. 58. . . . . 36,500
23 |Reggio Calabria| Costruzione di un ponto sul torrente Incudine, lungo 1a strada nazionale n. 67. 60,000
26 Sassari Ricostruzione del ponte sul ﬁume Padrongianus con sistemazione della strada
nazionale n. 70 .., . e e s e e f e e e e e e b e e e s 400,000
27 Sassari Ricostruzione del ponte sul torrente Gallurese lungo la strada nazionale n.75. 78,000
23 Torino Rettificazione della strada nazionale n. 25, nel tratto daila % ogressiva, 361,43
all’ abitato di Oulx, con costruzione di un ponte sulla Dora Riparia . . 63,050
29 Udine Costruzione di nna galleria e del tratti di raccordo al Passo della Morte, R
-nellastrada pazionale . 1 . o .. ¢ . 4 s 4 e b e 0 005 e 76,800
30 » Maggioril spese impreviste, direzione o sorveglianza pel lavori che precedono 357,700
Totale . . . 3,560,000
(Approvato).

Art. 2,

Gli stanziamenti da inscriversi nella parte
straordinaria del bilancio del Ministero dei la-
vori pubblici, per le seguenti opere giid auto-
rizzate, saranno ripartiti, per 'esercizio finan-
ziario 1903-904, in conformitd della tabélia B
annessa alla presenta legge:

a) Sistemazions del Tevera:
) Prosecuzione della via Cavour e siste-
mazione delia piazza Venezia in Roma;

Y

¢) Costruzione del nuovo palazzo di Giustie
zia in Roma;

d) Sistemazione e maghoramento di strade‘
e ponti nazionali;

€) Sistemazione dei principali flumi veneti;

7) Riparazione di danni cagionati alle opere
stradali dello Stato dalle alluvioni gdell’ autun-
no 1808; '

9) Costrutione di nuove opere marittime.
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Ripartiziorle per I'eseroizio finanziario 1903-904 di stanziamenti per talune opere pubbliche straordinarid.

P P Y
Ao ——t—>n

Somme
da inscriversi
INDICAZIONE DELLE OPERE Dol Dilancio
flnanziario
1903-904
‘Sistemazione del Tevere (chge 2 Juglio 1899, n. 6935, modificata dalle loxgt 30 dicembre 1892,
n. 734; 7 glugno 1894, n. 221; 14 gennaio 1897, n. 12 e 23 febbraio 1900 B.5G). « . . . | 1500000
Prosecuzione della via Cavonr e sisternazione della piazza Venezia in Roma (Leggh 20 luglio
1890, n. 6980; G agosto 1803, n. 458 e 25 febbraio 1900, 1. 58). . o & & & & 4 & & & . 1,500,000
Costruzione del nuovo palazzo di Giunstizia in Roma (Leggl 20 luglio 1897, n. 6080; 28 giugno
- 1802, n. 209; 6 agosto 1893, n. 438; 14 gennaio 1897, n. 12 20 lubbmio 1000 n. 50 T luglio
1901, n.332071ugho]9uln333) e s e a4 4 e e & b e 4 s s ata e 700,000
istemazione e miglioramento di strade e ponti nazionali (Legge 23 febbraio 1900, n. 56 e arti-
« colo 2 della pregente 1egge) o o o v o ¢ 0 v i et e e e e e 0 e f e e e ) 660,000
Rnparazwni di danni cagionati alle opera stradali dello Stafo dalle alluvioni dell’antunno 1808,
(Legge 27 aprile 1839, n. 163, @ art. 2 della prescate legge) . « . o ¢ 4 4 0 . 140,000
istemazione del principali flumi voneti riconosciuta necessaria in conseguenza di piens (Leggi
= 24 luglio 1887, n. 4500 @ 206 giugno 18UB n. 231) . . . 4 e 4 ¢ 4 . e f e . s 4 e e 1,400,000
Costruzione di nuove opere marittime (Leggo 14 luglio 1880, n. 6230) . . . . . C e e e 4,600,000
Costruzione di nuove opers marittime (Legge 25 febbraio 1900, n. 56} . . . . . . . . . . 1,900,000
_(Approvato).
Art, 3. ‘ trata per I’eseccizio finanziario 1003-904 saranno

portato le variazioni stabilite dalla tabella C,

Nello stato di previsione della spesa del Mi-
annessa alla presente legge.

nistero dei lavori pubblici e in quello deli’en-

52
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Tarrrra C.

Variazioni da introdursi nello stato ¢i previsione della spesa del Ministero dei lavori pubblici
e in quello dell’entrata per V'esercizio finanziario 1903-904.

[. — Variazioni allo stato di previsione della spesa del Minisiero dei lavors pubblici.

CAPITOLI Somme
o proposte Somwa
col progetto i
di bilancio Variazioni risultante
Denominazione il gsens:f,’mgm pel
1902 1903-904
TITOLO II. — Spesa straordinaria.
Cartecoria I. — Bpesa effettive.
Opere in Roma (Spese ripartite).
Quota a carico dello Stato nella spesa {pei lavori di 8i-
stemaziona del Tevere (Legge 2 lual:o 1890, o. 8936,
moditicata dalile Ieggl 14 gennalo 1897, 'n. ]2923 (‘eb- .
braio 1900, n. 56) . . e e e . 4,777,500 | — 3,500,000 1,277,500
Prosecuziona della via Cavour e sisternnzione della piazza
Venezia (leggi 20 luglio 189), n. 6080; 6 agosto, 1893 -
n. 433, & 23 lebbraio 1900, n. 56) e e e e 500,000 { -+ 1,000,000 1,500,000
Costruzione del nuovo palazzo di givstizia in Roma (leggi
20 luglio 1890, n. 6980, 20 giugno 1892, n, 299; 8 agosto
1893, n. 438; 14 gennmo 1897, n. lZ 6 25 febbraio 1900,
n. 56). . 755,000 | — 100,000 655,000
- 2,600,000
$trade.
Lavori per sistemazione e migltioramento di strade
¢ pontl nazionall.
Spesa dipendente dall’articolo 1 lettera o delia ) £5 febb
e oSS Taod hoate dalvariionts § deba peecente JoERe).
Consolidamento del borrone detto Madonna dell’Arco,
pressc Ariano, lungo la strada nazionale n. 54 (Avellino) | per memoria | = 51,000 51,000
bis| Rettifica e miglioramente del tratto della strada nazionale
n. 54, dn Porta Puglie, in Avellino, alla stazione ferro-
viaria della stessa cittda . . . . . e e e per memoria | +~ 100,000 100,000
Costruzione di un nuovo ponte in sostituzione di quelle
esistente sul torrente Savena, presso San Ruﬂllo ungo
la strada nazionale n. 41 (Bologna) . . . . .« o | per memoria | + 20,00 20,000
Rettificazione di un tratto della strada nazionale n. 16 fra
1a localith Croce ed il ponte della Porca (Brescia) . per memoria | + 80,000 80,000
Sistemazione del a strada nazionale n 16 del Caffaro ester-
namente all’abitato di Anfo {Brescia) . . . . .| per memaria | + 800 800
Da riportarsi <+ 251,800

Dizcussions, 7. 40 3

e

| R
“u
by
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CAPITOLI Somme
proposte Somma
. col prouzetto {sulta
o . di hilancio Variaziont risultante
L presentato pel
§ Denominazione il 28 novewbre e
= 1902 1903-904
Riporto . . . ’ + 251,800
127 | Rettificazione della traveran interna dell’abitato di Leon- )
forte lungo la strada nazionale n. 70 (Catunia) . . . | per memoria | + 30,000 30,000
129 | Sistemazione della strada nazionale n. 31 nel tratto fra .
Guiola @ Muiola (Cuneo) . . . . . . . . . . . .| per memoria | + 30,000 30,000
130 | Rettificazione d’un tratto della strada nazionale n. 42 ' .
nella localita detta Madonna della Tosse (Fireuze) . | per memoria | —+ 60,000 60,000
131 | Rettificnzione della atrada nazionale n. 45 da Rimini a
Sun Marino (Forli). . . . . . e « « « . .|per memoria |4+ 20,000 20,000
132 | Rettificizione della traversa di Tolentino, lungo la strada .
pazionale n 46 (Macerata) . . . ., . . . . . . .| Pper memorig | + 15,000 15,000
135 | Costruzione di un ponte sussidiario al’antico ponte Manlio :
sul torrents Boaso nella strada nazionale n. 44 (Pesaro) | per memoria | ~+ 12,000 12,000
138 | Rettifleazione della salita di Monte Martino fra la chia-
vica n. 120 ed il muro etrusco n. 1, nelia strada nazio- )
Nalen. 44 (Pesaro). . + . v « « « « - o +» . .| per memoria | + 90,000 90,000
137 | Rettificazione delle rampe di Toppo Laguzzo, nella strada '
nazionale n. 35 (Potenza) . . . . . . « « « .| per memoria | + 5,000 5,000
141 Ricostruzione del ponta sul torrente Gallurese lungo la. )
strada nazionale n. 75 (Sassar) . . . e per memoria | + 22,000 22,000
143 | Maggiori apese impreviste pei lavori compresi nella ta-
bella A arnessa alla legge 25 febbraio 1000, n. 66 (so- .
slitwita dalla tabella A della presente legge) . . . . | per memoria { + 70,200 70,200
144 | Indennita fisse mensili, trasferto @ competenze diverse al
persounate del Genio civile in servizio dei lavori di ai- .
stewazione e muglivramento di sirade e pouti nazionali | per memoria | + 38,000 38,000
" -+ ' 644,000
Riparazionl straordinatle,
Spesa dipendente dalla legge £7 aprile 1899, n. 165, | ~
e dell'articolo 2 della presente leyye.
144)s} Riparazione di dannl cagionati alle opere stradali dello
Stuto duhe allavioni dell’antnuno |898; npese per lu-
vori, per direzione @ sorveghanza . . . . . . . . + 140000 140,000
Acque.
197 | Sistemnzione dei principali flumi veneti riconoscinta ne-
- cessuria in conseguenza di piene (spesa ripartira).- ‘
(Leggi 24 luglio 1837, p. 48035 e 16 giuguo 1893, n. 231) 1,835,000 | — 500,000 1,355,000
4 . 4 4 _ ]
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317

318

319

320

321

323

325
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CAPITOLI

Denominazione

Somme
proposte
col progetto
di biluncio
presentato
il 20 novemubre
1902

Variazioni

Somma
risultante

pel
1903-604

Portl, spiaggle, fari e fanall.

Costruzione di nuove opera mariliima e lacunll avtoriz-
zale colla legye 14 luglio 1889, n. 6280, serie 3* (Spese
ripurlite).

Impreviati a termini della precitata legge 14 luglio 1839,

NB280 . . . . i e e e e i e e e e e e e

Opere dipendenti dalla legge 25 [ebbraio 1900, n. 56,
articol 1, lettera d, das:gnale nella (adella B; annessa
alla legge stessa.

" Porti i 1s categoria.

Porto di Ancona = Ampliaruento delle banchine fra il ponte
sporgente dei maguzzini generali ed il molo di Sun Pri-
nmiane - Prolungamento ed ampliamento del molo della
Sanita = Cunsvlidomento dejle esistenti banchine

Porte di Manfredonia = Costruzione di un primo tratto di
scoghiera in prolungamento del molo esistents = Co-
struzione di nn secondo tratto di scogliera in direzione
da greco a libeccio - Prosecuzione del muraglivne esi-
stente flnoat faro . .« . . . . . L. . L.,

Porto di Tortoll = Completamento di scogliere di dlfess\
foranea e fapale di segnalsmento . . . . .. . .

Porto dl Trapani ~ Costruzione di un molo per la difesa
foranca e scavo di roccia per la sistemazione del ca-
nale diaccesso . . . . . . . . . . . . . ..

Porti di 2* categoria, I* classe.

Porto di Napoli - Costruziona di un anteraurale a com-
Flemmento delle opere foranee e propriamente per di-
ndere il porto dai venti del primo quadrante - Co-
struzione di due capannoni per il deposito delie merci

Porti di #* categoria, #* classs, 1* serie.

Porto di Bari - Ampliamento della calata antistante I'edi-
ficio deila regia Dogana e Capitaneria di porto - Pro-
lungnmento del pennello in scogliera presso la via

- Pizzoli ~ Scavo pressu il secondo braccio del molo fo-
raneo = Scavo presso il ponte sporgente - Scavo a
ridosso della seogliera di via Pizzoll - Scavo delle zone
interre del porto . . . . . . . . . . ...

Porti di 2 categoria, 2* classe, 2°* serie.

Porto di Barletta = Scavo a metri 7 di profondita del bacine
interno del porto - = Allargamento e sistemacione della
banchina dell’ antico molo isolato - Allargamento della
strada di accesso al porto - Allargamento della bunchina
del molo di ponente - Construzione d1 un poute spor-
gente - Lastricamento delle banchine dei predetti due
moli, isoluto e di penente - Costruzione della torrs e
fubbricato per [analista sulla testata del ruolo di tra-
montana = Allargamento della banchina del primo teatto
di quest’ ultimo molo = Tettoia sulla banchina del molo
di ponente per deposito temporaneo delle merci - In-
piauto dei binari di allacciawmento dal porl.o alla sta-
zio0e ferroviaria. . . . . . . . . c e e e

;2

4

~
o '

671,750

per memoria

per memoria

per memoria

per memoria

100,000

103,000

100,000

— 400,000

+ 150,000

<+ 180,000

=+ 120,000

-+ 440,000

-+ 130,000

-+ 160,000

~+ 860,000

271,750

150,000

80,000

180,000

120,000

540,000
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CAPITOLI Somme
: proposte Somma,
col progetto o risultante
e di bilancio Variazioni
g Denominazione il g;e:‘e)cmgre i pel
Z | 1902 i 1903-904
. ) . .
Riporto . . -+ 860,000
330 | Maggiori spess impreviste per le opere comprese nella
tabella B unnessa alla legge 23 febbraio 1900, n. &8 . | per memoria | + 40,000 40,000
331 Opere diverse in altri porti del Regno. . . . . . . per memoria | + 200,000 200,000
-+ 1,100,000
Catecoria I1I. — Movimento di capitali.
Anticipazioni a Provincie ® Comuni.
380 | Anticipazione della quota spettante alla provincia di Roma
sulla spesa dei lauvori per la sistemazione del Tevere -
Legge 2 luglio 1890, n. 6336, modificata dalle leggi 14 gen-
naio 1897, n. 12 e 25 febbraio 1900, n. 56. (Spesa ripartita) 687500 | — 500,000 187,500
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Numero

CAPITOLI Somme
provoste Sormma
col progetto risultante
di bilancio Yariazioni
Denominazione i i re:gg;zggm pel
T i 1902 1903-904
|
RIEPILOGO DELLE VARIAZIONI
. 1
TITOLO 1. — Spesa straordinaria.
CaTEGORIA 1. — Spese efettive.
Opere in Roma — 2,600,000
Strade -+ 784,000
Acque . ! — 500,000
Porti, spiaggie, fari e tanali . . . . . . . l -+ 1,100,000
Totale della Categoria I. - 1.218,000
CaTeooria III — Movimento di capitali .. e e e - 500,000
Totale generale — 1,718,000
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II. — Variazioni allo stato di previsione dell’entrata.

CAPITOLI Somme
proposte Somma
col prugetto
e di biiaircio Variazioni risuitante
g Denominazione il gge:(?::‘;gre pel
.z 1902 1903-504
TITOLO II. — Entrata straordinaris.
CATRGORIA 1. — Entrate sffottive,
RIMBORSI E CONCORSI NELLE SPESE.
84 | Concorso degli enti interessati nelle nuove opere marittime
e lacuali approvate coila legge 14 luglio 1839, n. 6280 . 1,003,062 | — 63,219 039,813
85 | Concorso degli enti interessati nelle opere marittime . '
in dipendenza della legge 25 febbraio 1900, n. 56, . 115,800 | - 309,000 424,800
<+ 245,751 !

(Approvato).

Si procederd poi alla votazione a scrutinio
segreto di_questo disegno di legge.

Discussione del disegno di legge: « Proroga dei
tormini assegnati nella leggel14 luglio 1887,
n, 4727 (8erie 32) per la commutazione delle
prestazioni fondiarie perpetus» (N. 260).

PRESIDENTE. Annunzio al Senato che I.a Com-
missjone incaricata di esaminare e riferire sul
disegno di legge « Proroga dei’termini asse-

goati dalla legge 14 luglio 1887 sulle commu-

tazioni e prestazioni fondiarie » halesaurito il
8uo mandato ed & in grado di riferire subito
al Senato. Se il Senato lo consente, do facoltd
di parlare al senatore Lampertico, relatore.
LAMPERTICO, relatore. Sono un’altra volta ono-
rato dalla benevolenza del presidente, di far
parte della Commissione pel, disegno di legge

48

di proroga della legge del 1887 sull’abolizione
oppure commutazione delle decime. La CoB-
missione eletta dal prasidente non ha e non
pud avere nessuna libertd, perchd infatti la
legge non & stata ancora eseguita come sj 8pe-
rava da principio. Quindi la Commissione con-
clude con wun voto puro e semplice di appro-
vazioone del disegno di legge, cosi come ‘¢ci &
pervenuto dalla Camera dei deputati. Si sa be-
nigsimo che davanti aila Camera dei deputati
vi & un altro disegno di legge sul quale credo
sia stata presentata la relazione, disegno di
legge che tende ad introdurre qualche modi-
flcazione all’ esecuzione della legge del 1887,
specialmente per cid che concerne la procedura.
Ora su questv punto per tante ragioni, e anche
perché di questo non deve occuparsi la Commis-
sione del Senato, una volta che davanti al Se-
nato non vi & nessun altro disegno di legge,
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ed anche per un’altra ragione pil grave e che
non pud sfuggire all’ onorevole guardasigilli,
non entreremo né punto ne poco nel wmerito
delle modificazioni proposts. Quando si tralta
di esecuzione della legga del 18%7, o diciamo
di modificazioni, bisogna proceders con mol-
tissimo rignardo davanti ai tanti accordi che
80no seguiti @ davanti & tante sentenze che si
80no pronunciate. Ora qui won ci spetta di
esprimerci su tutto questo. Di questo ne terrd
conto il ministro quando dovra occuparsi del-
Paltro disegno di legge che sta davanti alla
Camera dei deputati. Per parte nostra, quindi,
8enza pregiudicare pessuna questioue esprimo
Bolo il desiderio, che nnon oso dire speranza,
che il ministro di grazia e giustizia arrivi a
farla flnita con quests leggi di proroga, a costo
anche di privarmi cosi dell’onore di essere
un’altra volia relatore. (S8i ride). lo per parte
mia e per parte della Commissione, da cui ebbi
il mandato, non posso che proporre al Senato
Papprovazione pura e semplice del disegno di
legge. .

PRESIDENTE. Do lettura del disegno di legge.

Articolo unico.

I termini assegnati dalla legge 14 luglio 1887,
n. 4727 (serie 3), per la commutazione delle
Prestazioni perpetne, gid prorogati con altra
legge 30 giugno 1901, n. 262, flno al 31 di-
cembre 1903, sono nuovamente prorogati flno
al 31 dicembre 1904.

Dichiaro aperta la discussione.
PELLEGRINI. Domando la parola.
PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare. -

PELLEGRINI. Bramerei sapere dall’ onorevole
guardasig:lli 88 quel desiderio, come ha detto

con frase molto temperata 'onorevole relatore,’

quel desiderio mauifestato all’onor. ministro,
di fare in modo che questa possa sul serio es-
8ere l'ultima ‘proroga, per quanto il desiderio
sia troppo poco, lo accetta.

certo questo, che noi abbiamo fatto tante
_lﬁggi di prorogza che quasi, quasi sarebbe da
Auvgurarsi che la legge del 1887 non fusse stata
fatta. Riconosco che & poco plausibile questo
8istema, tanto pidl che si suppone, non dird che
abbia la supposizione alcun fondamento, ma si
8uppone che le ragioni delle dilazioni non siano

[ Q

intrinseche alla legge ed alle difficoltd dell’ar-
gomento. Alcuni anni fa, in occasione di una
di queste proroghe, fu perflno approvato un
ordine del giorno nel quale espressamente si
indicava che dovesse essere Il'ultima. Ora la
proroga & per un anno. Confldo nelia volontd
terma dell’cnorevole ministro, conforme &l de-
siderio comuue, di farla fluita eatro questo ter-
mine in un modo o nell’ altro. Mi auguro che
sul serio questa sia l'ultima proroga ; lo desidero
per la dignitd del Parlamento italiano. (Bene).

LAMPERTICO, relatore. Domando Ja parola.
PRESIDENTE. Ha facoitd di parlare.

LAMPERTICO, relatore. Dalle cose dette dall’ e-
gregio senatore Pellegirni io prendo occasione
per fare un’alira raccomandazione & preghiera
all'onorevole ministro di grazia e giustizia, ¢
ciod che prima di toccare alla legge del 1887
il Parlamento sia informato esattamente di
quante sono le questioni che sono gia state ri-
solute o per via di convenzione o per sentenza.
Io ho fatta molte volte questa preghiera, ma
non sono mai riuscito a vederla esaudita.

Ora io pregherei il ministro di grazia e giun-
stizia, ché Iui solo ne ha il modo, di far &i
che quando mai ritorni questo argomento al
Parlawento sia instruito, come dicono i legali,
di tuttr gli elemeati di fatto che occorre vera-
ments di sapere. lo, in quella piceola cerchia
ove dimoro, veramente non troverei, a dire il

‘'vero, che ce ne siano molte delle questioni an-

cora non risolute; ma conosco altre provincie
della miaregirne nellequali, in veritd, ce nesono
molte, e specialmente per quello che concerne
la procedura, essendo la proprieta tanto divisa,
i piccoli possidenti non possono cimentarsi alle
spese che sono la conseguenza della legge
del 1887.

Ora io non faccio che una preghiera all’ono-
revole ministro di grazia e giustizia, ed & che
quando questo argomento debba di nnovo essere
discusso al Seuato, almeno abbia il corredo di
queila (come dicono gli Inglesi) materia di
faito che occorre di conoscere, per giudicare
della necessitd della legge e dei limiti in cui
la legge deve mantenersi. Spero con cid nulia
aver detto che possa miniwamente pregindicare
lo sventuali risoluzioni. Qui non si tratta che di
una legge di proroga e soltanto come tale io ia
raccomando ai voti del Senato. (4pprovazioni),

.. °
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RONCHETTI, munistro di grazia e giustizia e
dei culti. Domando di pariare. .

PRESIDENTR. Ne ha facolta.

RONCEETTI, ministro di grazia e giustizia e
dei culti. o faccio alla mia volta qualche ri-
serva sul progetto di legge relativo alle de-
cime ed alle altre prestazioni perpetue, adottate
dalla Commissione della Camera dei deputati,
‘perché non mi & noto ancora se ed in quali
termini s'a difforme dal progetto presentato
dal mio predecessore che io ho mantenuto.

Mi trovo quindi per questo rispetto e per
questa ragione perfettamente all’'unisono col-
I’ onor. Lampertico.

Riconosco altresi che & legittimo il desiderio
che guesta legge abbia il corredo, per quanto
& possibile, dei dati di fatto che sono stati ri-
cordati dall’onorevole relatore, perché & certo
che il sapere quali, come, @ in qual numero
siano state defluite tutte le questioni relative
alla commutazione delle prestazioni perpetue,
pud essere importante per apprezzare e deter-
minare le modalitd del progetto sulle commuta-
zioni stesse.

Legittimo & pure il desiderio espresso dal
genatore Pellegrini che 8i voti una buoca volta
uscendo dal provvisorio, un progetto di com-
mutazione. Sono anzi ben lieto che sia questa
per me la prima volta che presento un pro-
getto di proroga, per non sentirmi ferito dalla
8ua aspra censura...

PELLEGRINI. No, no. -

RONCHETTI, munistro di grazia e giustizia e
dei culti... Iaragione e rettifico subito: della
sua vivace parola.

Ma & giustizia riconoscers che se vi fu in-
dugio a disciplinare questa materia, la colpa
non fu, almeno interaments, dei guardasigilli,
ma di quaunti intervennero a quest’ opera legi-
slativa; delle controversie che sorsero per sé
stesse di non facile soluzione e di carattere
non costante ed uguale per tutte le regioni del
nostro pacse,

Ma per parte mia non mancherd di fare
quanto éin me, ora specialmente che abbiamo
la relazione sui due progetti dal mio predeces-
sore preseutati all’approvazione delia Camera,
perché la Camera elettiva solleciti la discussione
o votazione di quei progetti. Ne prendo impe-
gao e non dispero che presto della legge defl-
nitiva di merito possa occuparsene il Senatc.

, 50

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di parlare,
dichiaro chiusa la discussione. E poiché il pro-
getto di legge consta di un solo articolo, sari
poi votato a scrutinio segreto.

Presontazione di progetti di legge,

PRESIDENTE. Ha facolta di pariare il ministro
di agricoltura, industria e commercio per la
presentazione di un progetto di legge.

RAVA, miinistro di agricoltura, industria e
commercio. Mi onoro di presentare al Senato
il disegno di legge gia approvato dalla Camera
elettiva per « Modiflcazioni alla legge 28 lu-
glio 1901, n. 387 (testo unico) sulla Cassa pa-
zionale di previdenza per la invaliditi e la vec-
chiaia degli operai»

Vi & poi anche una proroga per il termine
di iscrizione per gli operai anziani.

Trattandosi di una cosa pietosa e buona, la
raccomando vivamente al Seuato.

PRESIDENTE, Ha facoita di parlare 1’onorevole
ministro dei lavori pubblici.

TEDESCO, ministro dei lavori pubblici. Bo I’ o
nore di presentare al Senato il disegno di legge,
gia approvato dalla Camera dei deputati, rela-
tivo alla « Costruzione del tronco ferroviario di
allacciamento delle stazioni di Termini e Tra-
stevere in Roma»,

PRESIDENTE. Do atto ali’onorevole ministro di
agricoltura e all’ onorevole ministro dei lavori
pubblici della presentazione dei due disegni di
legge da loro testd indicati.

Questi due disegni di legge saranno rinviati
per I’esame agli Uffici.

Chiusura di votazione.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la votazioneé

prego i sigoori senatori segretari di procedere
allo spoglio della votazione.

(I senatori segretari procedono alla nume-
razione dei voti).

Risultato di votazione.
PRESIDENTE. Proclamo il risultato della vota-
zione a scrutinio segreto sul disegno di legge:

Distacco dal comune di Triora e costitu-
zione in comune autonomo coun sede in Molini
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4di Triora, delle frazioni di Molini, Andagna,
Corte, Perallo, Gavano, Aigovo, Agaggio In-
feriore, Agaggio Superiore e Glori:

Senatori votanti- . . .+ . 77
Tavorevoli . . ... . B9
Contrari . . ... . . 18

1l Senato approva.

Discussione del disegno di legge: « Stato di pre-
visione della spesa del Llinistero dei lavori
pubblici per I'esercizio fnanziario 1803-904 »
(N. 255). T

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca: « Di-
scussione dello stato di previsione per la spesa
del Ministero dei lavori pubblici per l'esercizio
finanziario 1903-904 »,

Do lettura del disegno di legge:

(V. Stampato, N. 254).

Dichiaro aperta la discussione genorale su
questo disegno di legge.

Ha facolta di parlare il senatore Parpaglia.

PARPAGLIA. Il bilancio dei lavori pubblici pre-
senta enormi diffearenze nel complessivo ammon-
tare della spesa negli ultimi quarant’ anni,
dal 1862 al 1902. -

Nel 1° decennio la media della spesa fu di
121 milioni, nel 2* decennio di 131 milioni e
di 214 nel 3° e scende a 94 milioni nell'ultimo
c¢on una enorme Aifferenza di 121 milioni.

La spiegazione, esaminando i singoli bilanci,
8i riscontra nelle somme impiegate per la co-
struzioni férroviarie,

Per I'esercizio 1902-903 la somma destinata
pel servizio del bilancio era di L. 81,433,038,
e pel corrente esercizio la somma fu elevata
& 88,243,961;14 con un aumento di 6 wilioni
e mezzo. Ed & pur necessario tener conto che
somme rilevanti destinate per opere pubbliche
compite, come le ferrovie, figurano nel bilancio
del tesaro.

Come ho detto, la causa principale della di-
nminuzione della spesa si riscontra nella dimi-
nuzione delle costruzioni ferroviarie. Ma non
di sole ferruvie sente bisogno il paese, altre
opere si impongono, altri bisogni non meno
importanti ed urgenti devono essere soddisfatti.
E necessario completare la viabilit delle strade
rotabili, provvedere alle opere di indole idrau-
lice di diversa natura, regolarizzazioni di fumi e
torrenti, opere portuarie, bonifiche, provvedere
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inflne a quelle opere indispensabili, per il pro--
gresso agrario, industriale ed igienico.

F’acqua deve essere fattore di grandi bene-
flzi non causa di disastrosi danni, come pur-
troppo oggi avviene. Le opere idrauliche si
iu.npongono, ed i lameati, i reclami di questi
gioroi ne sono la prova.

Noi ci compiacciamo di vedere che la somma
stanziata per queste opere sia aumentata e cosi
il ministro possa disporre di mezzi rilevaati
accresciuti ancora dei 25 milioni per la legge
del 1902. Si dovrebbe adunque credere che
nelle diverse parti d’Italia si debba sentire il
ben\e@cio per queste opere cosi necessarie e
20si importanti,

Ma purtroppo debbo constatare che le opere
pubbliche non sono con equanime criterio ri-
partite nelle diverse varti del Regoo.

doloroso constatare che in Italia &i ha una
fertilitd meravigliosa di legiferare, ma qualche
voita le leggi restano senza esecuzione, e cid
avviene pil spesso nelle leggi che hanno per
oggetlo le opere pubbliche. Avviene questo faito
strano. La legge stabilisce la costruzione di una
opera pubblica e ne assegna i fondi, parrebbe
ovvio credere che la somma indicata nella legge
fosse determinata, come risultato di uno studio
accuralo di massima; ma pur troppo qualche
volta manca anche il pii modesto studio mi-
nimo, e la somwa si inscrive a base di cal-
coli ipotetici, per non dire cervellotici, e con-
seguenza Dpecessaria &, e deve essere, che la
legye si arresta perchd mancano i mezzi.

Si deve avere la coscienza di cid che si fa,
delle somme uecessarie per le opere pubbliche
indicate dalla legge. Se cosi non & manca il Go-
verna proponente di serietd ed inconsciamente
8i rende complice il Parlamento, e per il Paese
& una delusione, e se non fosse la parcla un
po’ dura, direi si risolve in una canzonatvra.

A dimostrazione di cid 8i presenta un eserapio.
tipico che con troppo dolore dovetti consts.are.
Il Governo cedendo ai reclami insistenti alla
larga ed imponente agitazioue delle popola-
zioni sarde, che reclamavano provvedim.enti per
le eccezionali condizioni economicbe in cui
versava il paese sotto tutti i rapyporti volle
dare un’arra della sua buona volon’.a nell’esau-
dire i giusti reclawi colla legze del 2 ago-
sto 1897, che chiamerd legge omnibus, wa
molta disagiata. Trasaudo le altre parti della

-
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legze cho rimasero lettera morta, per gli
ostacoli verificatisi ‘nell’attuarla, ¢ mi fermo
ulla parte che riflelte la « sistemazioune idrau-
lica». Con questa legge si assegnd la somma
di 8 milioni per la voluta « sistemazione idrau-
lica»; alla legga & unita una tabella nella
quale sono dettagliatamente indicate le opere,
e per ogni singola opera & inscritta la somma
‘necessaria per la costruzione.

Ne ricordo una. Per il flume Tirso, il mag-
giore deil’ isola, i stabilisce la somma di lire
1,900,000, cosi ripartita: 1,500,000 correzione
del Tirso; 400,000, lavori forestali j 40,000 ba-
cino d’irrigazione; evidentemente in questa
ultima cifra devono mancare &lmeno due zeri.

Nel giugno 1901, dopo quattiro anui dalla
pubblicazione della legge che, s8i diceva nella
relazione, aveva carattere d’urgenza. Richiamai
Pattenzione del ministro onorevole Lacava su
quest’ oggetto, lamentando che tuttora la legge
fosse senza effetto, ed il flume continuasse ogni
anno nel suo lavoro di devastazione colle inon-
dazioni e straripamenti. 1l ministro mi rispose
che gli stodi per il Tirso erano al termine e si
inizierebdero i lavori nella prossima campagna.
Io accettai guesta dichiarazione col solito rin-
graziamento, ma questa parola fu accoita con
gradimento dagli abitanti di quel Campidano.

Dopo un anno, wnel 1902, persistendo wei

“mici propositi rivolsi eguale domanda all’'ono-
revole Giusso, allora winistro dei lavori pub-
blici, & con dolorosa sorpresa ebbi ad appren-
dere che causa per cui non si iniziarono i lavori
era, perché mancavano i mezzi necessari per le
opere di sistemazione del Tirso, e soggiungeva
esser necessario modificare la legge accre-
scendo i fondi gid coucessi, porché & d’uopo
ritenere che 'opera era ripartita, od almeno lo
gsommo assegnate, nel luego periodo di 20 anni,
e conchiudeva dicendo, il wenatore Parpaglia
ha detto nettamenteo lo stato delle cose, ma la
caussz & quella cha io dico.

E facile capire I'impressione che io e tutti
abbiamo avato da questa dichiarazione.

Dopo quattro mesi si presanta al Parlamento
altra legge per modiflcare quella del 1897. Si
aumenta la spesa complessiva ad 11 milioni,
perd si & allargato I"elenco delle opere idrau-
liche, specialmente di bonifica, e per il Tirso
si ridusse la somma di lire 200,090, cha si vede
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furono attribuite a regolarizzare il rio di Mo-
zoro, opera inscritta di nuovo.

LY cosa singolare, che mentre il ministro dei
lavori pubbllei nel giugno del 1902 dichiarava
che le opere del Tirso non potevano avere ese-
cuzione, per causa principale della insuffi-
cienza della somma stanziata, nella legge suc-
cessiva, si diminuiva ancora questa cifra. A
giustiflcare - questo strano e contraditorio pro-
cedimento dello stesso ministro, si dichiard,
che il ministro dei lavori pubbliei provvedeva
e dovea provvedere per le opere di correzione
del flume e difesa, le opere perd che avevano
per obielto la irrigazione o le indusirie rien-
travano nella competenza del ministro di agri-
coltura e commercio o si dava affidamento di
opportuni provvedimenti.

Anzitutto debbo osservare che nei ﬂumx ]
forrenti non & possibile fare la separazicue e
dewarcazione di opere dirette alla difesa degli
abitati e delle terre, da quelle che hanno in-
dole agraria. Le opere si compenetrano e ri-
mangono imperfeite se non procedono paralle-
lamente e contomporaneaments. Per il Tirso
si era pensato alla costraziono di grandi bacini
montani con sbarramenti in designate adatte
localitd. Questi serhatoi concorrono, anzi sono
necessari perfrenare 'iapeto delle grandi piene,
servono di regolatori, e raccolgono le acque per
viviflcare quei campt nella stagione in cui manca
I'acqua. Eliminato questo mezzo si deve ricor-
rere alla costruzione degli argini, che devono
esser molto robusti ed elevati, perchd il flume
8i trova, per coutlinui interramenti quasi senza
letto. Per cui le opere che si vogliono ritenerc
d’indole agraria ed industriale, nel caso sono
necessarie per regolare il corso delle acque,

E questo era il concetto primario, e con fale
intento si fecero gli studi, e diciamo la verita,
questa distinzione fu un ripiego per glusuﬂcaro
il grossolano erroro della insuffcienza @i studi
e di mezzi. Ma non ¢& giuslo, non & onesto che
questo errore lo sconti il paese.

Si osservd che gli stadi non furono portati
a termine perchd manca il personale, ma og-
servo che una parte della somma assegnata
per le opere & destinata per il personale. Cosi
deve provvedere il Ministero per il personale
necessario, ‘ed al riguardo esiste un disegno
di legge, ¢ dovrei dire che il yersonale non
s0lo deve esser sufflcicute ptr numero ma pid e
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sovratutio per qualitd, perché abhiamo scontali
duramente gli errori commessi in opere idrau-
liche.

Mi fu detto che il progelto delle opere per
il Tirso ¢ tuttora nel periodo di studio. Povero
Tirso da quando sta studiando ! Ma vi e di peg-
gio. Mi assicurarono che il Consiglio superiore
dei lavori pubblici ha bocciato il Tirso, ossia
ha respinto gli studi dol Tirso, per modifica-
zioni da farsi. Se cid fosse vero non saprei
quale parola dover adoperare. Vuol dire che
nel 1903 ¢i troveressimo nelle condizioni del 1807;
attendo su cid la parola del ministro. Badi,
onorevole ministro, che in quei paesi & causa
delle eontinue piene vi & lo squallore e la mi-
seria, le inondazioni hanno distruito il lavoro
dell’agricoltore colla perdita della sementa, né,
per mancanza di mezzi possono ritentars la col-
tivazione, che pure & esposta a nuovi pericoli.
L’agro del Campidano di Oristano & il piu fa-
gellato, ricordo che a causa delle impetuose
piene del rio Mogoro in Terralba pericolarono
alecune case e dolorosamente si sono Jamentate
delle vittime,

Ora lo sconforto ¢ dico anche lo sdeguo non
ha limiti. Urge, assolutamente urge provve-
dere.

Ebbi anche notizia che per il Tirso si pensa
per ora alla difesa della sponda siuistra, furse
per ulilizzare un insufficiente argine che vi
esiste; a me pare questo uu errvre, perche i
lavori debbonoe procedere parallelamente, con-
tinnamente, senza interrnzione ai due luii, al-
trimenti le acque con impeto maggiore, con
maggiore volume allagheranno il lato destro
con danno degli abitati ¢ di “guelli ubertosi
campi. .-

Vorrei anche raccomandare l'nso delle ca-
teratte per poter sfrattare le torbide del ftume
per fertilizzare la terra, sistema adottato al-
trove.

L’oror. Tedesco nella Camera dei deputati
disse, rispondendo ad un oratore che lo aveva
qualificato eminentemente ministro politico, che
egli intecnde fare quelia politica parlamentare
che & giusta e necessaria j preziosa confessione.
Ma io credo che il suo Minisiero 8 proprio emj-
nentemente politico.

Il bilancio dei lavori pubblici 8 un potente
#trumento per evitare disordini e guai, che,
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nella massima parte, hanno causa nella man-
caunza di lavoro. , .

Le opere pubbliche, equamente e razional-
mente distribuite nelle diverse parti dello Stato,
danno al paesec il sentimento di giusto apprez-
zamento delle sue condizioni e dell’interesse
equanime per soddisfarae i bisogni; sono invece
causa di perturbazioni se si vedono regioni for-
tunate nella esecuzione delle opere, ed altre
obliate: per far cid ci vuole proprio politica
giusta. S

Il ministro dei Javori pubblici colle ferrovie,
coi ponti, colle opero fluviali ed idrauliche,
quali specialmente ora sono utilizzate per le
energie elettriche, ha in mano grandi strumenti
della vera politica economica della nazione.
Fate dunque, onorevole ministro, questa poli-
tica seria e necessaria. Voi che avete fatto tanto
studio nel palazzo di S. Silvestro ne avete i
mezzi, avete mente elevata, e dovete averne
la volonta.

Nelle opere di bonifica figura vel presente
bilancio il flume Temo di Bosa. Qui sento il
bisogno di richiamare tutta I'attenzione dell’o-
norevole miunistro. _

Conosco le opere progettate e counfesso sono’
quasi insigniflcanti, e fui sorpreso come, do-
vendo pensare ad opere di bonifica nel Temo,
non si sia stndiato il Temo, o meglio, non si
abbia avuto pensiero di studiarlo. Questo flume
per un tratto di alcuni chilometri era naviga-
bila, accessibile anche a battelli di non grande
tonneallaggio. Ora il letto del flume si & enorme-
mento sollevato in molti tratti quasi ostruito,
appena piccole barche pcssono passare in alcuni
punti; nella massima parte, nelle magre il fondo
é a flor d’acqua, e causa del ristagno aumenta
quella malsana vegetazione che lnfetta l'aria;
appena cada una pioggia un po’ abbondante, il
fiume esco dal letto, (se tale pud ora dirsi in
alcuni punti), inonda quelle helle ed ubertpse
campague ed invade l'abitato. '

Era percid ovvio, urgente provvedere ad eli-
winare queste gravi condizioni di qnuel flume,
e credo che la spesa noun sarehbe grande; con
una modesta draga si potrebbe abbassare il
letto de! flume o togliere gli interrimenti, o
con qualche correzione ncl suo percorso elimi-
parge le cause.

Io non sono tecnico e non mi seuto di indi-
care quali opere siano necessarie, Devo anche

.

R R



TA Parla.mentaﬁ

— 3030-‘

Senato del Regm

—— E— AR - N i o a b et e e ——

LEGISLASURA XXI — 2% BESSIONE 1902-903 — DISCUSBIONI — TORNATA DEL 19 DICEMBRE 1903

- dire clie nelle opere del porto 8i era contem-
plata un’ altra foce per il Temo, e forse pur
questa opera sarebbe proficua, ma di questa
non si parla per ora. Io percid raccomando cal-
damente al ministro perché faccia studiare le
condizioni del Temo e le opere necessarie. E
come collegato a queste opere forse prenderd
la parola negli articoli per il porto di Bosa.

Onorevole Tedesco, faccio viva preghiera,
calda istanza perchd da una volta si esca dal
campo delle promesse, degli studi, delle spe-
ranze o delle illusioni, e si entri nella buona
via dei fatti.

“Ella che ha fatto parte sempre dell’ ammini-
strazione dei lavori pubblici ha pit che altri il
criterio di cid che si deve fare. Si valga dei
mezzi che per orale leggi le consentono, non
dimendicando la legge del 1902, che provvida-
mente accorda I'anticipo di 25 milioni per opere
pubbliche. Badi, onorevole miristro, le opere
pubbliche sono necessarie nell’ isola, e piu nel
circondario di Oristano ove manca il lavoro e
la fame batte tremenda alle porte.

L'onorevole relatore, mio carissimo amico,
nella sua breve ma come sempre chiara ed
illuminata relazione, tenne speciale parola delle
strade ordinarie rotatili, e mi permetto pur io
su di cid di invocare I'attenzione del ministro.
Con la legge del 1865 si sono classificate le
strade in quattro categorie: nazionali, provin-
ciali, comunali e vicinali. Parlo specialmente di
queste due ullime. _

Le strade comunpali sono a carico dei rispet-
tivi comuni per la costruzione e 1a manuten-
zione, le vicinali a carico dei proprietari per i
cui fondi servono. Ricordo che per agevolare
ai comuni le strade comunpali intervenne la
legge del 18806 detta delle strade obbligatorie,
perché si imponeva |I'obbligo ai Comuni della
costruzione col concorso dello Stato.

Non si pud e non si deve disconoscere che
quella legge portd dei buoni frutti, ma in casi
non pochi fu un incubo, fu causa della rovina
finanziaria di qualche Comune; si & costrutta
qualche strada che valeva pil del paese. Con
quella leggo si é pensato e provvedulo per la
costruzione delle strade, ma non si é pensato
alla manulenzione, e meglio 8i & provveduto
Jagciandone onere ai comuni. Avvenne quello
che doveva avvenire. Una grandissima parte
dei comuni per difettp di mezzi lasciarono le
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strade in abbandono, I' opera mano mano de-
perendo viene quasi del tutto distrutta, cosi
frustrati tanti sacrifizi ; si dovrebbe anche tener
conto spesso della indolerza delle amministra-
zioni. Onde non vada perduto un cosi impor-
tante patrimonio 8 mezzo necessario di viabi-
litd, & necessariu escogitare un modo ed un
mezzo. ’ ‘

Alcune provincie hanno preso la iniziativa
di provvedere alla manutenzione delle strade
comunali col proprio bilancio, Cid & da lodare,
ed io dird meglio da invidiare, perché dimostra
il benessere di quelle fortunate provincie, ma
purtroppo il gran numero delle provincie non
din quelle condizioni, Purqualcosa bisogua fare.

Io credo che la provincia, per legge, do-
vrebbe assumere questo servizio mediante un
contributo per parte dei comuni, corae avviene
per qualche altro servizio, e questo concorso
dovrebbe essere per parte di tutti i comuni in
ragione di popolazione, od altro equo criterio.
Si potrebbe osservare che alcuni comuniavranno
maggior namero o0 percorrenza di strade ed
altri meno, e non sarebbe giusto che chi ne
ha meno paghi per chine ha di pill. Ma a me
non fa senso questa osservazione, perchd avere
una buona rete anche comunale e di interesse
generale, @ poi vi s80n0 comuni che concorrono
per strade previnciali che neppur toccano il
loro territorio; cosi ci sarebbe un compenso un
equilibrio nell’ utilitA della viabilitA. Enuncio
I'idea, e se merila di essere studiata, I’onori,
il ministro, della sua attenzione.

L’ ultima categoria di strade & costitnita dalle
strade vicinali. Sono le pil modeste, ma non
meno utili, perché sono direttamente destinate
al vero servizio specialmente dell’ agricoltura.
La legge del 1865 ha per queste strade norme
generah, ma mancano precise disposizioni,

perché si possa provvedere alla costruzione e
manutenzione delle medesime. Le strade vici-
nali per la costruzione e manutenzione sono a
carico dei proprietari dei fondi ai quali servono,
salvo un possibile concorso del comune. Questo
& il concetto, ma la legge non dai sufficienti
norme e mezzi per la sollecita attuazione. Av-
viene che i proprietari vogliono sia dovere del
comune provvedere a queste sirade, perchd vi
& un interesse pubblico, e viceversa il comune
lo declina perché deve essere ed & d’interesse
dei privati. Intanto avviene chein alcune regioni
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@' Italia questa parte di viabilitd & in abbandono.
Quelle che sono al piano sono convertite in ca-
nali di scolo, perché dai fondi limitroff si sea-
ricano la acque in quelle strade, le strade poi
di collina o di montagna sono quasi intraficabili.
Questo & un danno grave, perchd manca la
strada per poter condurre perflno gli attrezzi ne-
cessari per la coltivazione, ed il trasporto dei
prodotti diventa difficile e dlspend:oso, e cid
deve necessariamente rendere piu grave la con-
dizione dell’agricoltore, il quale alle altre spese
deve aggiungere le maggiori del difficile tra-
sporto.

So che & allo studio un disegno di legge per
modiflcare la legge del 1865 per le opere pub-
bliche. Raccomando all' onorevole - ministro di
richiamare I’ atienzione della Commissione su
questa materia, che per quanto modesta & pure
importante. Con un accurato esame non sara
difficile formulare disposizioni e legislalive e
regolamentari che valgono a dare il modo di
provvedere acid, e specialmente per la costita-
zione dei consorzi, con disposizioni che valgono
ad ottenere una vigile sorveglianza ed autorita
per poterli costituire e mauntenere.

Ricordiamo che il Belgio sapientemente prov-
vede a questa partedella viabilitd ed egualmente
con saggie legislative disposizioni la Francia.
L’esempio altrui ci deve essere di sprone, tanto
Pid necessario per le speciali nostre condizioni
di un paese eminentemente agricolo.

Pobgo termine a queste mie parole ricordando
le opers idrauliche dell’isola, di quelle parti
per le quali la fortuna pare pil avversa. llo
letto che in altra parte dell’isola si lotta per
il flume Coghinas, e ne banno ben ragione. £
strano. il contrasto che si manifesta per quelle
opere. L'ufficio del genio che determina in un
modo e misura, ¢ poi la Commissione creata
dalla legge del 1897 ed il Consiglio Superiore
mutano criterio. Quindi nuovi studi, ed intanto
tutto & 80Speso. Cid vuol dire che .anche di 1A
8i aspelta o si teme qualche iattura. E mestieri
quindi che una buona volta si ponga termine a
questo stato incerto di cose e il ministro conla
energia che ha dimostrata dia una norma che
Possa rispondere agli interessi del paese; e
creda pure che quando cid 8i faccia, si fari una

politica meria e giusta, secondo il suo stesso
concetto.
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PRESIDEKTE. Ha facoltd di parlare il scnatore
Rossi Luigi.

ROSSI LUIGL. Sono note sicuraments all’onore-
vole ministro, come sono note al Senato, le
condizioni tristi in cui si trovaco la staziore
centrale e gli scali minori della citta di Milavo.
Sono cosi tristi e insuflicienti, che fin dall'8 feb-
braio 1898 1’allora ministro dei lavori pubblici
nominava una Commissione presieduta dal com-
pianto senatore Gadda, coll’ incarico di studiare
i provvedimenti opportani per mettere le cose in
relazione coi bisogni del traffico.

La Commissione ha fatto i suoi studi, consi-
derando vari progetti, e fin da piu di un anno
fa, ha anche presentata la sua'relazione. Non
basta: ancora un’alira Commissione & stata
nella primavera di questo anno istituita sotto
la presidenza del collega Adamoli, a scopo di
studi che hanno strcita atiinenza cen quelld
demandati alla Commissione presieduta dal ge-
natore Gadda, gli studi, ciod, delle ferrovie che
fanno capo al porto di Genova e che hanno
connessione intima cogli sbocchi alla stazione
ferroviaria della cittd di Milano. Non muovo
censure; rilevo che non & stato fatto niente
finora, mentre persiste il malanno, mentre
mancano i binari, mancano i locali, mancano
i presidii, tanto che non soltanto il servizio &
al di sotto del movimento che va sempre au-
mentando, ma & anche compromessa la sicu-
rezza delle persone; siamo al di soito non sol-
tanto dei bisogni del traflico, ma anche delle
esigenze della pubblica sicurezza.

Ond’io, fedele alla mia consegaa, raccomando
Pargomento alla viva attenzione del ministro,
So che ¢ grande il suo zelo, ma il piu dclle
volte costretto a cozzare contro I'insufficienza
dei mezzi. So anche perd che un grande paese
non pud lasciare un si importante servizio in
misero stato.

So che il movimento cresce, e ricordo cho &
prossima I'apertura del valico del Sempione il
qualerichiederd nuove opere olire quelle recla-
mate dallo svolgimento normale del traffico.
Non si tratta al postutto di un soddisfacimento
di bisogni locali, ma di soddisfare ad un grande
bisogno dello Stato, perchd I’ onor. ministro
comprende comse i servizi ferroviari della citta
di Milano hanno un'importanza che .varca le
mura della mia cittd, — voglio dire un’impor-
tanza nazionale.

.
"'
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Non aggiungo altro; prego I’ onor. Tedesco
di riprendere in esame l'argomento gravissimo,
degno quant’altro mai deli’ allenzione del Go-
verno, © di proporre, come occorrono, pronti
ed efflcaci rimedi,

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare il senatore
Adamoli. ,

ADAMOLL. Io raccolgo volentieri I’ allusione
fatta dal collega Rossi alla Commissione di cui
bo l'onore di essere presidente, perché cosi, ri-
spondendo alle sue coriesi domande, ho anche
I'occasions di esporre il risultato degli studi
che sono stati fatti dalla Commissione stessa,
risultati che certo hanno importanza tan'o per
Genova, quanto per una vasta regione chs oltre
Genova 8i estende. Nello stesso tempo sarei
lieto che queste mie informazioni fossero abba-
stanza soddisfacenti,- perché tornerebbero di
lode al merito di tutti quei membri della Com-
missions, eminenti specialisti, che prestano l'o-
pera loro con zelo superiors ad ogni elogio.

La Commissione, che é stata nominata nella
primavera scorsa dall’onor. ministro Balenzano,
e a cui alluse !’ onor. senatore Rossi, ha per
tema di riferire sul probleroa ferroviario che fa
capo al porto di Genova, e di formulare tutle
quelle proposte che sembreranno utili per age-
volare il movimento verso quel porto. Com-
prende il Senato quanto vasto sia il problema
che le fu proposto.

La Commissione ha cominciato i suoi studi
da questo punto di vista, di esaminare quali
siano le condizioni di tutte le linee le quali
fanno attualmente capo al porto di Genova, e
di tutte le stazioni le quali hanno col porto di
Genova altinenza di trafico, per formarsi un
criterio della condizione attuale dello cosa.

Essa ha fatto questo studio con zelo straor-
dinario, esaminando linea per linea, stazione
per stazione; tanto la linea di Spezia quanto
quelle di Savona, di Ovada, di Alessandria,
spingendosi flno & Torino. E cosi la Commis-
sione ha potuto formarsi un criterio esatto delle
deficenze esistenti, e studiare quali siano i ri-
medi, quali i lavori necessari - lavori normali,
non dico eccezionali - par portare la potenzia-
litd di queste linee e di queste stazioni a tal
punto da poter soddisfare a tutto il commercio
e a tutto il traffico che da Genova si estende
verso il nord della penisola.

Para'lelamente a questo studio, la Commis-
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sione ne ha fatto un altro: ha studiato quali

- sono le condizioni attuali del commercio di

Genova, basandosi sui molti elementi che gia
esistono, cominciando da quelli raccolti dalla
Commissione Gadda e venendo inpanzi; con-
trollando perd tutte le cifre e tutti i dati in
maniera di poter formarsi un concatto esatto
del traflico attuale del porto di Genova, e del-
l'aumento probabile che questo traffico avra
negli anni successivi, Cosi, facendoandare questi
studi parallelamente, potrd presentare al mini-
slro una relazione completa, nella quale si di-
mostri come, eseguendosiilavori necessarisulle
linee ed alle stazioni esistenti, si possa portare
la potenzialitd di queste al punto x, a cui d’al-
tra parte sapremo che il commercio di Genova,
aumentando gradatamente di anno in anno in
una determinata proporzione, potra arrivare in
un determinato numero di anni; alla fine di
questo periocdo bisognerd provvedere diversa-
mente.

Per ben spiegare il mio ragionamento, mi
permetta il Senato di fare delle ipotesi di cifret
le.linee esistenti, nelle condizioni attuali, pos-
sono sostenere un traffico giornaliero massimo
di 1200 o 1300 vagoni partenti da Genova, &
questo & cié che appena basta per ora al com-
mercio di quel porto. Quando si sia provveduto
alle deficenze delle linee, questo movimento
potra essero portato, snpponiamo, a 2000 va-
goni al giorno. D'altra parte la Commissione
potra approssnmauvamento determinare che,
supponiamo, in 10 anni il commercio di Genova
raggiungerd appunto il traffico di 2000 vagoni,
per conseguenza entro il periodo di 10 anni il
commercio di Genova sara sarvito sufdciente-
mente. Solo dopo il decimo anvo bisognera che
il Governo prepari un nuovo sbocco, percha
oltro quel termine si verificherd il bisogno i
un movimento superiore ai 2000 ecarri.

Questi studi verranno prosentati a!l’ onore-
vole ministro sotto forma di relazione.

La Commissione, durante le sue visite, ha
trovato qualche volta la necessitd wrgente di
provvedimenti, e di questi telegrafd al ministro,
perchéd in taluni casi il commercio non poteva
assolutamente andare innanzi, @ ne sarcbbero
derivati inconvenienti gravissimi. E qui debbo
render grazie all’onor. ministro Baleuzano, il
quale ad uno di questi telegrammi fece graziosa
accoglienza, atluando subito quello che la Com-
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missione proponeva. Altri telegrammi sono stati

8pediti anche al ministro attuale, il quale, ne
80no certo, ne terra il debito conto.

Altro proposte pure urgenti ha creduto la
Commissione di dover fare, e di spedirle imme-
diatamente al ministro senza attendere la re-
lazione finale; proposte che gli saranno spedite
fra due o tre giorni, ed avrebbero potuto es-
serlo prima, ma anche io come il poeta non
amo «la fretta che l'onestade ad ogni atto
8maga » ed ho volato far controllare certe cifre.

Se non saranno presi i provvedimenti sug-
geriti, non s0 come 8i fard ad andaro avanti
negli anni prossimi, e specialmente per il ser-
vizio delle stazioni di S, Pier D’Arena, Genova,
Pontedecimo, Busalla, Ronco, Torino e Milano.
Il ministro & gid a cognizione delle proposte
che gli verranno presentate, e voglio sperare
che le terrd in grande conto.

Le proposte che non sono urgenti verranno
presentate entro qualche mese; e speriamo che
anche queste vengano prese nella debita con-
siderazione, se si vogliono portare le lince for-
roviarie a quel grado di potenzialita di cui ho
parlato. Gli altri lavori della Commissione coa-
tinneranno con alacritd appeaa siano compiuti
questi.

Sono allo studio progetti di varia forma, stati
presentati al ministro e dal ministro trasmessi
alla Commissiono. Tra questi progetti ve ne
gono sull’applicazione di funicolari aecree, sul-
I'applicazione della trazione elettrica ed altre
consimili. La Commissione sla studiando questi
Progetti @ dard presto il suo parere all’onore-
vole ministro. ]

Quanto ai progetti dei nuovi valichi dell’'Ap-
pennino, si andra man mano ¢saminandoli, men-
tre per essi 'urgonza non & cosi impellente
come quella della sistemazione delle linee in
egercizio. Gli studi per un nuovo valico appen-
Rinico si sono gid iniziali sotto il punto di vista
geologico.

Credo di aver risposto in modo esauriente,
per quaunto si pud, alla domanda del senatore
Rossi. Sarei quasi invitato a dare qualche
€sempio particolare sm queste proposte che
intonde di fare la Commissiono, esempio che
delucidersbbe il mio pensiero, ma temo di im-
Portunare il Senato.

Voci: Dica, dica.

e
N |

- Prendiamo, per esempio, i dus valichi esi-
stenti : I'antico valice dei Giovi, e quello sunc.
cursale. Essi hanno avuto un miglicramento-
sensibilissimo dall’applicaziona del ventilatore
Saccardo, il quale ha permesso @i applicare il
sistema di blocco nella grande galleria di Ronco;
od ora tutti i treni si succedono senza interru-
zione o senza pericolo. Ma nella galleria di
Busalla la pendenza, come tulti sanno, & supe-
riore al 30 per mille, ed i treni merci devono
essere composti di un piccolo numero di pezzi,
dai 15 ai 17.

Quando arrivano i treni a Busalla, si ricom-
pougono, e di tre se ne forma uno solo, perchd
pil oltre le pendenze sono diminuite.

Nella succursale invece, siccome le pendenzo
sono minori, i treni si compongono di 25 pezzi:
due di questi treni, arrivando a Ronco, sono
riuniti per formarne un solo di 50 pezzi, che
continua per la via di Novi.

Ma qui ¢’ & un grande inconveniente, al quale
8i pud porre rimedio con un lavoro normale. [
binari di smistamento della stazione di Busalla
e della stazione di Ronco, non sono abbastanza
lunghi per contenere uu treno di merci completo
di 50 pezi, e la macchina e qualche altro va-
gone, sono costretti ad aspettare sopra un bina-
rio sussidiario, onde lasciar transitare i treni
passeggeri, per poi andare a preadere |’ altro
tronco di treno e avviarsi verso Novi. Tutti
sanno come fra Novi e Ronco il numero dei
ireni passeggeri sia enorme: treni omnibus,
diretti, direttissimi e di lusso. Vedono quanta
perdita di tompo la cortezza dei binari apporta
per il movimento delle macchine che devone
madare ad aspeltare che i binari di corsa siano
liberi. Ma vi ha di pid. Queste manovre con
le macchine che ingombrano i binari di corsa
riescono pericolosissimi.

Non basta. I binari delle due linee dei Giovi
sono dae per ciascuna, in tuito quatiro; ma
oltre il Rouco vengono ridotti a due, [quindi
vi & uno strozzameuto, ed i treni merci devono
scivolare fra un treno passeggeri ¢ Ialiro.

Dunque, ripeto, gran perdita di tempo, perchd
pon ci sono altri binari su cui possano correre
i treni merci, nd vi sono poi stazioni intermedie
che contengano binari di sosta abbastanza lun-
ghi per ricoverarli.

I! rimedio radicale sarebbe il raddoppiamento
del piano stradale fra Ronco e Novi, ma ¢id
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garebbe come coslrairs una nuova succursale,
tanto grande sarebbe la spesa, percheé esistovo
su quel {ronce ‘gallerie, ponti, e manofatti di
grande importanza.

M1 ¢’d un rimedio meuo radicale, Si trovano,
a opportuni intervalli, dei terreni adatti nei quali
si possano stabilire dei binari di sosta abba-
stanza lunghi per contenere un treno mereci.
Gli ingegneri, tanto dei circoli governativi, che
della Societa ferroviaria, hanno dimostrato come
si potrebbero, con poca spesa, costruire 3 o 4
di cotali binari di sosta, e di tal guisa il traf-
fico fra Ronco e Novi verrebbe di molto faci-
litato, e quindi lo sfollamento del porto di Ge-
nova. Questo esempio basti per dare un’idea
di quanto si propone relativamente alle linee.

Se il Senato non & stanco di siffatte questioni
tecniche...

Voci. No, no, continuil

ADAMOLI ...parlerd ora delle stazioni. E mi per-
mettanoanzitutto di esprimere un senumento che
mi sgorga spontaneo dall’animo. El 1mpressmne
di meraviglia, di piacevole meraviglia, ripen-
sando a quegli impiegati dello stazioni in Halia
che sono veramente straordinari. Con mezzi so-
ventissimo jinsufficienti affatto, essi con uno
zelo, una intelligenza superiore ad ogni elogio,
Bi sobbarcano ad ogoi fatica, ad ogni disagio,
per disimpegnare il servizio inappuntabilmente.
Dal capo all’ultimo manovale si trovano escmpi,
nei quali il concetto del dovere & spinto fino
al limite della pit santa abnegazione. Essi giu-
stificano la sentenza di quel funzionario estero,
direttore di una ferrovia francese, credo, il quale,
visitando i nostri porti, le nostre stazioni e le
nostre ferrovio, stupito esclamd: « Vous faites
des miracles dans la miséres. E difatti & cosi:
il nostro ministro dei lavori pubblici sa che dico
una cosa ben conosciuta..

Ed ora ritorno al mio tema.

Le stazioni che hanno rapporto con Genova,
quasi tuite hanno verse quel porto un movi-
mento di carri, che rimane coslante durante
'anno. Per esempio Milano riceve giornalmente
600 carri carichi, e 600 carri vuoti giornalmente
rimanda a Genova.

Se non pud mandare questi 600 carri vuoti
~a Genova, il porto ne risente deflcenza. Ora
questa mancanza succede sovente, percbé la
costituzione dello stazioni & tale che non visi
possono eseguire le manovre necessarie.

58

Torino deve mandare e deve ricever 120 carri
in media al giorno. Se questa stazione mnon
mantiene il suo impegno di mandare 120 carri,
ecco che a Genova si ripercuote il ritardo.

Cosi s8i comprende quale sia la necessitd di
porre tutle quests stazioni in condizione di poter
soddisfare al bisogno del traffico. In tutte le
stazioni abbiamo verificato che la rete dei bi-
nari & insufficiente, e il movimento dei carri
merci 8i fa con difficoltd, cui deve supplire
intelligenza, lo zelo e I’ attivitd degli impie-
gati. Per esempio a Torino i 120 carri, qualche
volta, non si possono mandare percha c’a troppa
aflluenza di arrivi e non si pnd fare manovre.
Se si allargasse la stazione di smistamento ;
se si desse alla slazione di smistamento lo svi-
luppo necessario, normale, perché anche i ter-
reni sono gia di proprietd del Governo, se non
sbaglio; se si facesse un allacciamento, quello
del Vallino, fra la stazione predetta e le linee

di Milano e di Modane, ecco cha sarebbero as-

sicurati 'elasticita necessaria di manovra, ed il
rinvio det 120 carri vuoti a Gonova.

Cid che si dice per Torino si pud ripetere
per tutte le altre stazioni che hanno rapporti
di traflico col porto di Genova. Quindi si ca-
pisce come, dal complesso dei provvedimenti
che la Commissione sugzerird, ne possa emer-
gere l'accrescimento generale di potenzialita
della rete da noi enunciata. La conclusione a
qnanto finora ho detto, il Senato la pud facil-

mente indovinare. Essa & una calda, viva pre-

ghiera all’onor. ministro perché voglia far sue
le proposte che gli verranno presentate dalla
Commissione. E che pari alla sua insuperabile
competenza riescano la sua buona volontd e il
suo potere. (Bene).

PISA. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PISA. Questo argomento doveva necessaria-
mente essere trattato in Senato, poichd le due
questioni delle stazioni di Milano e di Genova
costituiscono il perno - (non azzardo la parola) -
dell’esercizio ferroviario d’Italia; e credo che
il Senato avrd udito col massimo interesse tutto
quello che ha comunicato il collega Adamoli
riguardo agli studi cosi coscienziosi che va
compiendo la Commissions incaricata di con-
cretare il miglioramento necessario per gli
accessi al porto di Genova. Se non che, la que-
stione del porto di Genova, come & apparso gid

PO




AR Parlamentors

— 3035 —

Senato del Regne

e —————

LECIS.ATURA XXI — 2° sssiONR 1002-903 — DISCUSSIONT = TORNATA DEL 19 DICEMBRE 1903

—
_

dalla parola del preopinante, si ‘collega neces-
Bariamente a quella della stazione di Milano,
ed & giunto a mia cognizione che sono corse
gid delle trattative tra il Ministero e la Com-
migsione incaricata degli studi dell’ indispensa-
bile miglioramento della stazione di Milano,
Pratiche che avevano condotto quasi ad un ri-
8ultato positivo quando si ebbe il recente cam-
biamento di Ministero.

Il predecessors dell’onorevole ministro dei
lavori pubblici attuale, secondo quanto mi con-
sterebbe, era sul punto di firmare, a nome del
Governo. una convenzione speciale che metteva
finalmente fine ad uno stato di cose intollera-
bile per il commercio nazionale, inquantoché
impegnava }azione del Governo di flanco a
quella dei grandi corpi milanesi, o per meglio
dire lombardi, in modo da rendere possibile
Peffettnazione di questo desiderato della citta
di Milano e di questo bisogno delle ferrovie
hazionali. Io desidererei di chiedere ali’onore-
vole ministro dei lavori pubblici se intende di
proseguire queste pratiche e di condurle ad
una conclusione alla quale dovrebbero essere
ormai mature. Si & studiato da tre o quattro
eminenti Commissioni la questione della sta-
zione di Milano collegata con quella della sta-
zione di Genova. Oggi sono vicini, come gia
dissero i preopinanti, dei nuovi grandi eventi
ferroviari, che renderanno ancora pii delicato
il difficile problema. Mi pare che non sia ec-
Cessivo il desiderio di oggi, di vedere, final-
ente, approdare a conclusione dolle trattative
che conducano ad una sistemazione pratica
della stazione di Milano, necessaria anche per
a sistemazione del porto di Genova.

BALENZANO. Domando la parola. .-

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

BALENZANO. Le parcle dell’onorevole Rossi mi
Obbligano ad una dichiarazione. Indubitamente,
1 pii delle volte & da deplorare un po’ di len-
tezza nell’opera e nell'organismo det Governo
Dell’esecuzione dei pubblici lavori ; ma spesso
lo indugio deriva anche dagli enti locali.

_L'onorevo]e Rossi ha ricordato la Commis-
8lone presieduta dal Gadda, ma, forse, per de-
licatezza, non ha parlato dell’opera da lui pre-
Btala per avere egli, sul mio invito, proseguito
® completato Jopera dell’onorevole Gadda. Il
Progetio deil’onorevole Rossi era perd radicale,
Come sono i pensieri dell’onor. Rossi (Ilaritd),
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in modo che si fondava sullo spostamento del-
Pattuale stazione. A tale proposta si oppose al-
cano degli enti locali, e faronvi reclami di cit-
tadini, e I'Ispettorato ferroviario presentd al-
cune obbiezioni tecniche, oltre al rilievo della
ingente spesa occorrente, .

11 Ministero dei lavori pubblici invitd gli enti
locali a stabilire d’accordo una proposta.

Ed allora Consiglio comunale, Camera di
commercio e provincia si concordarono su di
una proposta pil modesta. Perd noti il Senato
che con tutto che fosse pil modesta, la spesa
¢ di 50 milioni; ma & una spesa benedetta im- -
perocché dalla sistemazione della stazione di
Milano, oltre che dagli studi della Commissione
presieduta dal senatore Adamoli, dipende la ri-
soluzione del problema del traffico del porto
di Genova. E allora si andd piu in ]4, 8i venne
a stabilire un accordo per la parte finanziaria
che certo I'onorevole Rossi non pud ignorars,
e cui 'ouorevole Pisa ha aliuso poco fa. La
benemerita Cassadi risparmio di Milano avrebbe
anticipato i 50 milioni in modo che lo Stato
avesse potuto rimborsare la somma a rate an-
nuali e gli enti locali avrebbero dovuto pagare
gli interessi alla Cassa di risparmio, ed in
queste condizioni mi feci autorizzare dal Con-
siglio dei ministri a stipulare la convenzione
cogli enti locali di Milano. La Cassa di rispar-
mio pagava 50 milioni, rimborso dello Stato,
2 milioni all’anno, pagamento degli interessi
a carico della provincia, comune @ Camera di
commercio di Milano. Invitati questi enti a sti-
pulare il contratto, sorsero delle divergenze
sulla proporzione e sulla distribuzione dell’onere
degli interessi, perloché non poté sottoscriversi
la convenzione.

Epperd non ho che a rivolgere due pre-
ghiere; I'una all'onorevole ministro che veda
di poter proseguire nella iniziata pratica, la
quale credo che sia utile per tutti; I’altra pre-
ghiera rendo all’onorevole Rossi. Egli merita-
mente esercita tale influenza in Milano che gli
riuscird possibile di mettere d’accordo gli enti
locali sul riparto degl’ interessi. Nel momento
in cui questo accordo sard avvenuto, credo che
Ponorevole Rossi e tutti saremo lieti di aver
risolto la questione importantissima della siste-
mazione della stazione di Milano.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare I’onorevole
Rossi Luigi.

N
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ROSSI LUIGI. Io accolgo, ringraziando, 1’ invito
dell’ onor. Balenzano, e lo assicuaro che fard
nella mia cittd il poasibile per mettere d’ac-
cordo gli interessi locali con quelli generali
dello Stato. Veramente I’ ho gia fatto, e ho ta-
ciuto di me stesso poco fa. Ma ora debbo par-
lare per la stessa ragione di delicatezza che ha
fatto parlare I' onor. Balenzano.

Il progetto che ho avuto I’ onore di accettare
- 8 di formulare nella mia relazione, progetto
che fu chiamato radicale, non & mio, & il pro-
getto atudiato ed accettato dallo stesso sena-
tore Gadda, il quale non era radicale, anzi
tutt’ altro. La Commissione da lui presieduta
aveva ultimato i suoi studi, e non mancava
altro che l'opera di raccoglimento, e la stesa
della relazione. Questo fu mio lavoero; ma non
posso attribuirwi una paternitd completa, spe-
cialmente laddove ia paternita spetta, almeno
parzialmente, ad un morto.

Quindi, quando I’ onor. Balenzano dice che il
progetto era radicale come tutto ¢ié che pro-
viene dal senatore Rossi, I' onorevole Balen-
zano dice cosa che in questo caso non & per-
fettamente conforme alla veritd, Né egli al-
trove fu esatto. Iwperocchd il solo punto in-
torno a cui 8’ accese la !discussione nella citta
di Milano fu quello che riguarda la stazione
unica in confronto della pluralita delle staziosi,
preferita da alcuni elementi industriali.

Ognuno di essi vorrebbe la stazivne prossima
al suo stabilimento. In questo senso varie let-
tere ed eccitamenti ricevetti, quando mi occupai
della cosa. Ma jo, senza entrare nei dettagli
tecnici, dove sono profano, posso assicurare
I' onorevole ministro che la generalitd dei cit-
tadini della mia Milano desidera la stazione
unica per il servizio dei passeggeri. E 8i ca-
pisce, perché & una ciltd di transito, non & una
cittd come pud essere Parigi o Lione o altri
centri in cdi affluisce e si ferma la vita. A
Milano si arriva, da Milano si passa. Ed & questo
il punto che pil raccomando all’ attenzione del-
I’ onorevole ministro.

PELLEGRINI. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

PELLEGRINI. Dird poche parole per raccoman-
dare all’onor. ministro cosa che non riguarda di-
rettamente ja sistemazione e 1a tutela dei grandi
flumi veneti o di alcuni di essi, ma che si con-
nette con la manutenzione dei medesimi. La

1l

importanza di questi flumi, di fronte al pericolo
che facilmente si rinnova delle inondazioni e
agli enormi danni che producono le rotte, & pur
troppo nota, e che anche recentemente le rotte
del Piave e di altri flumi hanuo danneggiato
gravissimamente alcuniterritoriimportanti. Non
& questa l'ora di estendermi su questo argo-
mento, tanto pill che riconosco che I'ammini-
strazione fa quanto pud per prevenire e dimi-
nuire questi danani, nalla mancanza di mezzi
sufficienti per fare tutti i lavori che sarebbero
indispensabili. Voglio soltanto con brevissime
parole richiamare particolarmente I’attenzione
dell’onorevole ministro sopra il bacino che &
intercluso fra il Piave e il Liveuza, per racco-
mandargli la finale sistemazione e difesa di

‘questi due flumi e dei canali che si connettono

con questo bacino interchiuso fra il Piave e il Li-
venza e che conducono le acque anche di rotta
al mare attraverso il sostegno del Brian.

Il bacino che abbraccia circa 100,000 ettari
ebbe un nuovo regime idraulico, per effetto del-
I'abbandono del Livenza, ora Livenza morto,
mediante il canal Taglio, lungo l'altro dell’an-
tico canaledel Livenza @ per la deviazione erego-
larizzazione del corso inferiore del Piave, donde
l1a frase Piave vecchia e laghi di Piave. Per o
scarico delle acque, dalla Colalta al mare, rac-
colte in quel bacino, si & falto un canale che
ha vari nomi, ma va sotto il nome generico di
Grassaga e 8i congiunge con altri e costituisce
il colatore di tutto questo grande bacino di
circa 100,000 ettari, e che anche in occassione
di rotta, o del Piave, o del Livenza o del Mon-
ticano, & il solo sfogo perché le acque possano
aodare al mare.

Ora, per un complesso di cause cho tutte non
riguardano il Governo, ma una si, ciod anche
per conseguenze di rotte passate, questo canale
Grassaga non serve al suo ufficio, La via & lunga
e tortunsa, e per gl'interrimenti, e I’estendersi
di golene e lo sviluppo dei canneti, 8i & rialzato
il foado o letlo del canale, si sono formati dossi
o traverse, la sezione si & ristretta qua e 1a nei
34 chilometri di questo canale, rovinato nelle
sponde ed ha bisogno di essere radicalmente
sistemato perchd le acque possano avere sfogo,
Se di questa sistemazione una parte della spesa
incombe ai proprietari, ai consorzi, ai comuni,
é certo che un’altra parte incombe allo Stato
per la connessione in cui si trova il sistema del
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cavale Grassaga con questi flumi,
venza e Monwcano.

Lo Stato non pud disinteressarsi sia perchd
le rotte di questi flumi aumentarono i danni
del canale, sia per impedire inondazioni di un
esteso territorio.

I consorzi e i comuni, parte in provincia di
Venezia, parte in provincia di Treviso, 8i sono
rivoiti al Governo, flno dal 1888, domandando,
non con fondamento legale, ma domandando,
che quel canale sia messo in prima categoria.

Bopo molto tempo venne la risposta negativa
da parte del Governo. Ma nel 1902 il consorzio
Brian e 10 comuni di quelle provincie facero
istanza al Governo perché a termini della legge
allors vigente, 20 marzo 1893, gnesto canale di
Grassaga fosse classificato in terza categoria;
in altre parole per avers il concorso dello Stato
8olamente per la sistemazione del canale, re-
-8tando la manutenzione a carico dagli interes-
sati locali.

Questa istanza fu dal Ministero trasmessa al
prefetto di Venezia per i dovuti pareri dei Con-
8igli provinciali. Quello di Venezia da tempo
diede voto favorevole: a quello di Treviso, non
fu ancora sottoposto 'argomento. Nel frattempo
sopravvenne la legge del 7 luglio 1902, le cui
disposizioni non potevano invocare il Cousorzio
ei cumuninellaloro domanda del 14 aprile 1902,
ma questa deve tuttavia essere istruita e giu-
dicata a termine della sopravvenuta legge 7 lu-
glio 1902, senza preoccaparsi di qualche voto
eventualente dissenziente.

Io raccomando all’ onorévole signor ministro
di sollecitare i rappresentanti del Governo, non
gid che essi ne abbiano colpa di ritardi, perché
con la loro azione indiretta affrettino I'.istrut-
toria di questa pratica.

Esaurita I’ istruttoria, prego 1’ onorevole mi-
nistro di sollecitare il decreto Reale per I’ ac-
coglimento della domanda, per la classiflca in
3*categoria del canale Grassaga. L’onor. ministro
vedrd se & fondato o meno il dubbio, se sia
applicabile a questa domanda, che fu proposta
Prima detla legge del 7 luglio 1902, questa legge
del 1893. Per me non credo che vi sia dubbio,
@ che dehba essere applicata la legge del 1902.
Ma, comunque sia, se vi fosse dubbio, racco-
mando all’ onorevole ministro I’ interpretazivone
Pil benigna, auche nel giudicare il concorso.
delle coundizionl richieste nella lettera C del-

Piave, Li-
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articolo della legge sulle opere idrauliche di
3* categoria, concorso che a me pare evidente
perche la sistemazione del QOrassaga vale ad
impedire che avvengano] inondazioni sopra e-
steso territorio.

PRESIDENTE, Non essendovi altri oratori iscritti
dovrebbero parlare ora il relatore ed il mini-
stro. Ma parmi sia opportuno rimandare il ge-
guito della discussione ad altra tornata. E a
questo proposito io propongo che domani, no-
nostante sia ‘giorno festivo, il Senato si aduni
alle ore 15 per continuare la discussione di
questo bilancio.

Pongo ai voti questa proposta.

Chi I'approva voglia alzarsi.

(Approvata).

Rimaane dunque inteso che domani, domenica,
alle ore 15 si terrd seduta per la continuazione
della discussione dello stato di previsione della
spesa del Ministero dei lavori pubbhcl.

Leggo rordine del giorno per domani.

1. Discussione del disegno di legge:

Stato di previsione della spesa del Mini~
stero d&i lavori pubblici per l'esarcizic fnan-
ziario 1902-803 (N. 254 - Seguilu).

2. Votazione a scrutinio segreto ‘dei disegani
di legge. .

Proroga dei termini assegnati nella legge
14 luglio 1887, n. 4727 (serie 3*) per la come-
mutazioune delle presentazioni fondiarie perpetue
(N. 260 - urgenza;;

Ripartizione per I'esercizio finanziario 1903~
904 di stanziamenti per talune opere pubbliche
straordinarie (N. 252 - urgenza).

La seduta & sciolta (ore 18).

Lissnziate por la samps Il 24 dicembra 1803 (ore 16).

F. De Luiol
Direttora dell’ UMicio dei Resoconti dells sadute pubbliche,



