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- PRESIDENZA DEL VicE-PRESIDENTE ViGLIani
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rovia del Sant Gollardo —  Disceves del Senatore Toreili contro il progetto — Considerasioni ¢ risposte del
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. La seduta & sperta alle ore { e 3. { sono souopoell slla gnunsdmone della Pretura v dl
Sono presenti t Ministri dei Lavori Pubblici, delle | Koma. »
Finaoz», deli’Iaruzions Pubblica, e pin tardi inter- Se nessuno chiede 1a parola su yuest’ articolo, Io
vengooo i Ministri della Guerea e di Ayeicoltura,’ In- | metto ai voti. Chi Fapprovs sorga.
dustria & Commercio, e il Presidente del Cousiglio. (Approvato.) . ‘

Il S natore, Segretario, Manzon! T., di letturadel | .4 0 L2 sode del mandamento dis Rivarolo Li-
" processo velbule dcll ulmna lornala, ll quale é Bppro- gure ¢ trasferita in_ Saa Pier d' Arena N

vafo. (Approvato.)

1 Senatori $c'alola, De Gori, e Nitti domandano un
“ conzedo «he & foro dal Srnslo’ accoriato, Senatore San Severino. Domando la parola,
Presidente. Ha la parola.

Fa emaggio al Senato il I'mfetta di Forll degli Aui
di quel Conxiglin provinciale delia sessione 1870.

Presidente. L'ordine del gierwo rechercbbe o vo-
{azivne a squittinig segrelo sopra tre progetti di legpe
precedentemente discussi ; ed fo proporrei al Se-
nato di aggiungerne un quarlo che lo occuprrebbe
per pochi momenti e che sarehbe quello per modifi-
cazione della circoscrizione giudizisria dei mandamenti
di Palombara e di Rivarolo Ligure, e di passare poi
alla discussiona del progetto di "legge per la costru-

* Senatore San Severino. Alla Camera dej Daputati
& stala nominata una Deputazione per recarsi a Roma
ad ogsequiare Sua Maesid in occasione del suo viaggin,

To crederei percid opportuno che il Senuto faresse
sltreitanto, nominasse cioé¢ una Deputazione & tale og-
getto. -

Presidente. Il Senato ha intesa la proposta del
Senatore San Severino, di mandare ciod a Roma una

zione della ferrovia del San Gottardo. )
Non facendosi ossetvazione in contrario, si dd lettura
del progetto di legge preindicato, _
(Vedi infra e aiti del Senato N. 69.)
E aperta la discussione generale,

Nessuno chiedendo di parlare, si passa alla discus- ,
sione degli articoli. ‘
« Art. 1. 1 comuni di Mentana e Monterotondo nel
circondario del Tribunale civile & correzionaie di Roma l
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Depulazione ad  ossequiare Sua Maestd; io dunque
poogo ai voti la proposta.

Chi I'approva, voglia sorgere.

(Approvato.)

Ls Deputazione potrebbe essere composta di cingre
membri ; dopo la votazione a squiltinio seyretn dei
quatiro progetti di leggze 8i procederd al sorteggio dei
nomi dei cinque Senatori che dovranno comporre la
Depulazxone
»
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(Il Seaatore, Segretario Manzoni T., fa Tappello
Rominale.) . . L

Avverto i] Senate che le urne rimangono aperte
per i Senalori che sopravverranno.

Lo faccio pure avvertito chs & stato trasmesso
dail'alira ramo del Parlamento un progetto di legge
d'iniziativa parlamentars, .

Questo progelte di legge rigusrda il passaggio del
comuae di Yolungo al Comune di Brescia,

per provvedere alla pronta spedizione di questo
progetto, pregherei il Senalo a volerne deferire I'in
carico ali’ Uilicio Cenirale che ebbe testd a riferire
SOpra un altro progello asaloga or ora discusso.

S- non si fanno osservazioni, 1rasmetlerd quesio pro-
getto Ji legge a quels Utticro Centrale perché pronta-
meute lo esamini & ne niferisca.
DiscussioNE DEL PROGETTO DI LEGGE SUL CONCORSO

PELL'ITALIA NELLA COSTRUZIONE DELLA FERROVIA DEL

San GoTTamr00. . ’ : ‘

. (V. alli del Senato N. 1))

L'ordina del giorno reca ia discusirong del pro-
getto di legue sul concarso dell’ltalia nella costruzione
della ferrovia del San Gottardo. - o ‘

Prego gli onorevoli Newbri dell’ UiGcio Ceptrale
a prendere il loro posto.

Si a2 letturs del progetto: .

« Art. 1, 1l Gowerng d-l Re & autorizzato a dare

piens ed intinra esecuzione ally ceavenz.one Tlipulala
in Berna fra I'lialia e Ja Confedprazione Sv.zzera it
15 ottobre 1869, non che alia:convenzions stipu'atly
in Berna fra I'lalia, la Confe leraziane della  Germa-

C el -

nia de} Nord e la Confederazione Svizzera il- 27 gen--

naio 1371, ad ogretto di assicurare 13 congiunzivpe
fra le forpovis L:desche o la rete ferroviaria jlahiana
medianis noa via ferrata attraverso il Gottardo. » -
¢ Art. 2, It concorso dell'ltalia nella spesp qel G t-
tardo non potrd mai ia qualunque . caso eccedere la
sovvenzinne stabilita nella presente legge. .
Arl.. 3. Nei bilanei passivi del Ministero dei Lavor
Pubblici a cuminciare dal 1871, sard speriec uan ap-
posito capitulo eolla denominazione : Concorto dell lig-
lia alle spese di cosirwaione della fer.rov:'a del San
Gottardo, nel quale sard annualmente jscrilta 13 quoia
di coucarso, che a norma degh articoli 17 ¢ 20 della
suddetta convenszions spetterd all'ltalia, fina alla sow-
ma complessiva di 45 mulioni di lire. . :
Art, & Nei bilanci ael Ministero delle Finnoze, a
cominciare da quello del 4871, sary aperto pp capi-
tolo colla denomin-zone : Quole dj concorso delle
provincie, dei cOmURi € di altri corpi morali glle
apese di costrusione drila ferrovia del San Gollurdo,
nel quale si inscriverauno le summ.e-che dovianno
" essere sanualmente versate delle casse aello Suatn,
dalle provinvie, dai comuni e da aliri corpi. morali,
coms loro quota di c.umiributo alle spese di costry.
siong della predetia ferroxia, .
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Art. 5. Lo somme necessarie, a che sone a carico
del Goverau per In spese, di cui nella presente legge
si ricaveranng smedisnte l'emissioae di consolidatq .
3 per cento sul Gran Libro del Debito Pabblico.

E aperta Ja discussivne generale. ) '

La parola & all'vnorevole Senatore Torelli.

i

Senatore Torell. Signori Senatori!

Il progelto di leggs che siamo chiamati a discutere
8 cnsi grave, gli argom-nti che posseno yenire addotu ,
n:ll'uno e nellaltro sepso, sono in tanta copis, che
per qusnto si desileri, essere conciso non & possibile
la sbrigarsi, come suol dirsi, con poche parole. - .

E il caso che, o conviene tacere o dimostrare al-
menn che si ha avalo 1a coscienza, il dovere di stu-
diare la ynestione, onde se mi sard indispensabila trat-.,
G uermi pid che non vorrei, possa glmeno generare in .
voi il ¢onviacimenlo che non mi presento 2 Voisensa .
aver cercato i recare quella luce che da mia parte .
cra possibile in tanta questiope., | o

Se non che, 0 Signori, io devo incominciare cop una
dichiarazinpe, direi insolita in discussioni dj leggi ge-
nerali cha risguardano |'interesse , dello Stato intero,
cen una spiegaziong che lieae a quetlp, cho nef Jin.
guaggio parlameotare suel chiamarsi il fatto personale;
ma ¢ veramente indispensabile @ tale che se won fosse.
fra |e cose ammessa, come lo &, il poter fare, jo mj
tacer i, taoia & Finlluensa che queila dichisrazione
pud ed aved sy tutto il mio discorso. .

lo apparteugo alla Valtellina. Vuole la combinazione
che il passo dellg Spluga che si oppone s guello del -
San Gottardo, si trovi sul territoric 4i quella provincia
In qu.le coll+ scalta +li quella Jinea asrebbe j vantaggi
vhe procurano le strade ferrate, potendosi allora .coa
poca spesa ranpodire anche la capitala gi quelly pro=-
vincia, che ¢ Sundrio, alla gran rete geoerale, , .

Quanti hamno teautp dietro a questa discussione .
nell'altro ramno del Parlamentg o per mezzg dej pub-.
blici fogli, sanoo il partitg che si & traltp. da questa,
circostanza per chiunque sia gorto & voler propugnare .
lo Spluga essendo valtellinese, e lo si disse loro chijss
ramente, senza swbagi ad equivoci, citandoli gon quella;
qualifica indispensabile, divenuta un annessq ¢ connesso
al nome di qualunqua difensore di quella provincia,

Si premetle patyralmente che uup questa @ pig .
che perdonabile. Ben si sa, dipesi, ed & un [atto ge-
nerale, che il montanaro licne in particolar moda a)ia
sua patria, la cui fisionomia data dally natura, si im-
prime pid facilmente gid neile tenere wenyi; che havyi.
qriadi di pii perdonab le che 'amor della nativy valle
ac:ie hi, che {accia vedera come jutpresse generalg
apche quelio che & pid specialweate Iiuteresse doj
loro monti? Nop & cp'pa Joro se non possona veder di-
versamenie: sono nel caso d'un powmg che perta op
chiali a ¢olore, egli, & pbbligats g yeder tutto .dqjjo
stesso colore, verde o bley, sccaado il color degli og-,
chiali, Cosl ponendugi lorg indesso un wagnta. belle, |
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ben ricamato, si additano al pubblico come buoni pa-
trioli nel senso ristreitissimo della parola, wamini pei
quali la patria prima 6 granie nen & I'halia, ma la
loro valle natia. Con questo si ottiene un doppio ri-
sultato, che gi toglie fede a qmnto dicono che oppugni
ln lunea opposia alla loro, ossia al'o Splugs, e dessi
stessi poi, ossia i Gottardisti, si alleggiano in uomini
veramente superiori, pei quali non esiste che il bne
dello Stato intero. I primi sono vecellini da valle che
vivono e muoiono in quells, ‘essi invece xquile che
spaziano in altn, duminanlo le vaste estensnom ed af-
ferrando qumdl il complessn.” - :

Or bene, o sono Valtellinese e certamente non rinnego
la mis patria, non foss’altro perch? ba la i,lnna di po-
ter dire che non vi fu uns sola battaglia nei vent'anni
che durd la fase dells guerra per” indipendenza ed
unitd ¢'Italia, alla quale ven prendessero parte i suoi
figli ¢ non si versusse sangue vallellivese; ma che sa-
rebbe, o Signori, se io vi provassi che s~tto questo rap-
porto speciale della questione che oggi si agita, io
posso provare che I'essere della Valtellina non ha la
bench® minima influenza su di me: e che anzi se vales-
sero qui argomenli, tempo fa io avrei perfino meritato
il titolo di snaturato versn Ja mis valle natival

Diciotto auni or sono io aveva |'dnore di sedere nel
Parlamenty Sarda; allora per la prima volls fu agitata
la questione de! miglior modo di collegare la rete ita-
liana che veramente si dovivh dir Sarde colla rete
Svizzera. Bbbene, sorsi io il primo a mettere avanti
la linea del Locomsgo; ma sapete voi cosa vuol dire
la linea del Lucomagno? vuo! dire la negazione ssso-
luta e per sempre delia lines dello Spluga, poiché il
Lucomagno e lo Spluga conducone al medeszmo pumo
a Coira. -

"Se io avessi ucollalo gh interessi della provincia
paliva, svrei dovuto difendere il Goltardo, o quinto
meno tacermi e lasciar che wliri pronuncinsse la sen-
tenza contro Ja Valtellioa, poichd il San Gottardo non
escluie lo Sploga; ma ben Vescludeva il Lucomagno,
ma tznla era la mia ‘convinzione che quella’ via era
necessaria, era la pii indicata per Genova il cui inte-

resse risssumeva allura sotto questo rapporto gli inte-

ressi dello State inlero, che non esitaia farmiil campione
- dela linea “det Lucomagno che fu prescelto e piu
volte ricoufermato, finchd le mutate cordirioni d'ltalia
. fecero giustamente riassumere lesame dcl]a gran que-
stiope, = - Tl
"Ma tornando a bomba, come suol dirsi, ben vedete, 0
Signori, come fo non possa essere sospelto di quella

parzialitd che si vorrebbe far crederz per lo Spluga che’

un giurno io aveva condannalo per sempre. Vedrd forse
_male, ma slmeno vedo ca’miei scehi, nen ho ocehiali
dinessun colore che mio malgrado mi obblrbhmo a ve-
dere gli oggmn tutti d'un calore.
Or bene, mi pare d’essere un po’pil likero nel po-
ter dire le mia ragioni, e Voi poi giudicate dietro
questo fatto del valore reale e morale di certe accuse
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lanciate e dettagliate contro di me nell'aliro ramo del
Parlamento da un Deputato, relativamente a pressinni
esercitate, ed in lutto cid che ssseriva come falti nen
eravi silluba di vero, si che la roppresentanza pruvin-
ciale sorse indesnata a dargli la pid solenne smenlita,
Ma basta, o Signori, ho troppo alto concetlo deila -
dignita del Parlamento, per soffermarmi su questi at-
tacchi persouali e se ho dovuto accennarli si & perchd
non voleva 0 poteva rimanecre solin 1a taceia i quel-
'imputazione, che mi colpiva anche come capo di
provincia; ta cialo oulla meno che di indebita pres-
sione, (utto per quella tal ragione di essere valtellinese, -
Pcersuaso ora che mi ascolierete come cittadino d'I-
talia, # mosso ds nessun altro sentimento che da’
quello di volere che si scelga la miglior linea possi- .
bile per effetluare la congiunzioue fra 1a rete ferroviaria -
italizna, colla re te I'uruvnna eIVeuca, enlro in arbo-_
menta. - T e e e - i
Ls mia opmnr-na d’ogzi & la stessa d| qmlla the
aveva diciollo anni or sono, di queila ch'ebhi sempre,
ben netta e recisa, €d & che non havvi p r I'llalia
linen pid infelice che quella del San Gottardo per ef-
felluare quella eongiunzione. Na il longo tempo, né:
la prefonda convinzione, sono argomenti aliro cie per
dire che & hen radicata, ma un altro ne voplin 1osto
aggiungere di maggior peso, ed 4, che tile fu anche
I'opinione di quel grand'uomo che fu Pietro Palencapa
gid vostgg Cnllega, " opinione nun pia emessa & guisa
'di sentenza, ma ripetuta, svolts e comprovata in molti 1
suni scritti’ che furono re«i & suo tempo di puliblica™
raziona. Mi affretto pard a soggiung-re che il passo’
ch’egli preferiva won era quello dello Spluga, ma quello
del Lucomagno, -ma quamo 4t Gottardo le frase, che &
la pid infelice fra tutte le linee possidili, & sua.
Comprendete che suno’ womo tropj.o prati-o i cose '
Jparlamentari p=r creders con questo di dispensarmi dalle
prove. Tutl’altro, ma siveome pidt che di prove sento
parlare di preferenza del givdizio di uomini compe-°
tenti, ho vuluto accennars - che sono sp'all»ggialo io ¢
‘pure da un giudice competente che prr di pnu ha dato
le prove. = - i oL b e Al
Qui entro in argomento,” ma dovete perméltere che
lo prenda brevemente sl ma’ pure nella sua estensione '
pid lata: ho’ d-lto “losto ‘quel drevemente vnde non’
vi spaventiate; se lo credo utile,” enzi indispensabile,”
per la chiarezza di quanta esporrd, il darvi a pasce
di carica, & vapore se vilete, wa" pur da‘m nn hreve
suntn, un cenno storico di guesta questione’e tue 'vi-
cende. Vi sono tali fasi,” ebbi tal parte nella yertrat.
tazione di quest’sfTare che se nom vi tracciasst ques'o
fugace schizzo storico, dovrei per spwg"lt per.la re pm
t.empo ess-u'o meno chiare.* * Y ot -~
“Nel 1844, il Ra Carlo Alberto, di gioro <A Memoria,
fa studiare a fondo la questione di dutare d'ona rete’
fercoviaria i suoi Stati ed arcarezza e si pud dire an--
che di pin, ¢’invaghisce della grandiosa idea di col--
legarsi colla pete enrpea vincendo le Alpi da due lsti,:

»
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perforando il Moncenisio onde unire la Savoia, e dal -

lato oppnsto, verse Oriente superando le Alpi Elvetiche,

anzi pmpmmenle le “Retiche per collegarsi colla'

Germania.
Qui abbismo ancora e davvcro che possiamo fargh

le postre congratulagioni, un Collega che ebbe parte
a quem prlml passi comse autoritd; come Ministro di
Cario Alberto, del piccolo ma glorioso Regoo di Sar-
degna, il commendatore Des Ambrois. ~ - .

i Ammello completamente cid che risguarda il lato
" d'occidente la grand'opera del Cenisio. Si andd pid
presto, perché non eravi che un solo padrone, ed al-
lora una sola volounld; le quistioni sul punio a scie-
gliere furono brevn e decise fino dal 1840 nd pll.'l va-
riate... . :

Pel passaggio su d'un lerruono estero la cosa era
diversa, ma tutuvolla le quistioni noa sorsero in quel
© primordi.. - - .

- Nel 1847 il Governo ‘Sardo laceva sludlaro i passi
alpini svizzeri pit opportuni dai suoi ufficiali ed inge-
gneri del Genio e fra questi contssi l'atiuale Genersle
Giuseppe Ricei 6 I'ingegnern Carbunazzi che prescelsero
il passo dei Lucomagno o si venne al punio da stipu-
Inr un trattato formale internazionala che fu stipulato
in Lugano, ¢ porta la data del 16 gennaio 4847, .. :

Ma la data stessa vi indica qoali- tempi si prepa-
t

* Yenna il 1848 & non si parlé altro. Le cosse d1 fi-
nanza largamente provviste del piccolo Regno Sardo
furono vuotate dalla guerra del 1848; poi venne quella
‘del 1849 e per allora non si pensd a quell’affare fino,
a che Paleocapa lo ridestd in occasione che ‘presentd
nel maggio 4853 la legge per condurre la Stirada
Ferraia al Lago Maggiore. In quella relazione accennd
" alla necessitd pel Piemonte di congiungersi colla gran
reto europea al di ld delle alpi svizzere e fu quello
il primo atto, diremo ufficiale, fatto dopo il nuovo re-
gime costitusionale, & venne fatlo da Paleocapa. D’uc-
cordo con lui mi incaricai io che ho l'onore di parlarvi
¢ che sedeva nel Parlamento Sardo quale Deputato di
Arona, di propugnare quella tesi, pracisarla meglio,
rapporto al passo, prendendo quello che gli studi degli
incaricali del Governo avevano indicalo come pid op-
portuno ed era quello del Lucomagno; ed il Conte
Cavour, d’accordo collo stesso Paleocapa, propose il
sussidio di 10 milioni. : L

In Jsvizzera si erano perd gid elevate dells voci in
favore del passo del San Gottardo, ed & ben natursle.

Per essa @ pil comnoda e pei suoi interessi era pid
desideraty una linea centrale; un distinto lombardo
emigrato, & che viveva a Lugano, il bea noto econo-
mista Carlo Cattapeo, propugnava gid quella linea,

Gid fin d’allora la questione del Goutarde non fu
trascarata, non si passd olire con leggerezza da -quel
grand’'uomo ch’era Paleocapa, che primo mosse la
quistione nel Parlamento Sardo; egli studid anche
il passo del Gottardo, lo dichiara egli stesso pe’ suoi
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scritti, ma venne nella pil decisa, nella pia profonda
convinzion4 che era da rigettarsi come . infelicissima
da] lato tecnico e soprattutto dal lato economico, pid
difficile senza pnragone dal lato tecnico della liges
del Lucomagno, ma la ragione predommanle per cui
sempre l'avversd, fu 'economica, Giammai il Gotrardo
sard una linea utile pel porto di Genova, sentenzid
allora, & non si poteva parlare che di quel porlo, esso
sard toh\ battute da quello di IIars:gha , o,nmona
che mantenne sempre.

Venuta la discussione, jo [ea h mia parte Cavour
ch’era inteso, coma dissi, con Paleocapa propose wn
sussidio di dieci milioni, che venne inserito nella lepge
stessa, - Poco dopo, il Conle di Cavour che era Miai-
stro degli Esteri, mi chiamd & mi d:sse che siccomy
gli premava molto quell’ allare, e vi erano in Svizzera
diversi parliti e poteva supporre che si frappunessero
difficoltd alla concessione del passo del Lucomagno
nell'assemblea del Cantone Ticino, che propendeva

| pel Gotlardo,aveva deliberato, "accordo con Paleocapa,
' di mandar me in Svizzera, onde far prevalcre u passo

del Lucomagno... , . n
To accellai; Paleocapa mi diede la sue :slruzmm,
prima di partire mi recai da Cavour a ricevere anche
le sue. La propensione pel S, Goitardo & forte, dissi,
ed & naturale: converrd parlar chiaro. Ah sil ditegli,
mi rispose, che noi facciamo § nostri affari. lo partii
nel luglio del 1853, e notate, o Slgnun, cost fra pa-
rentesi, che ero vallellmese anche allora e che andava
a seppellire per sempre, se sllora fossi riuscilo, il
passo dello Splugs, . , - - :
Giammai vi ebbe missione p|u facu!e per(hé era
ben precisato lo scopo e ben risoluto il messo, Trovai
a [erna, ova allora sedeva la Dieta, illustri personaygi
svizzeri @i quali dovelti presenlarmi, slcuni dei quali
hanan sempre poi figurato. Per qnante fosse gentile .
la forma, comprenieva e vedvva che la mia missi-na
non era loro grata, ma come le istruzioni erang pe-
rentorie e d’aitronde allora la Svizzera non dava sussiilii
di sorta, cosi il discorso era breve. Si & ben padroni
in Svizzera di preferire ii passo del 8. Goltardo, rie
petei non so0 le quante volte, ma il Governo . S.nrdo
non da il sussidio che per i} passo del Lucomagne
che si combina co’ suoi interessi. Atla fine d’agosto o
a’ primi settembre ebbe luogo I'assembles del Can.one Ti-
cino a Bellinzona ove sedava allora il Governo Can-
tonale ed a grandissima maggioranza passd la conces-
sivne pel Lucomagno. Una Compagnia inglese alla cui
lesta stava quel Brett cha primo introdusse le .corde
sottomarine e che due anni prima aveva unito I'In-
gh:!terra al continente, e per questo aveva una certa
snzi bea meritata celebritd, era a capo d’una Compagaia
inglese che voleva eseguire quel progetto. Tullo pareva
arridere; io tornaia Torino diedi‘conto della mia relazions
a Cavour e a Pule -ocapa, che del resto avevo sempre te-
nuio al gioroo, e poi dielro loro cunqgl.o andai a Ge--
pova, che, in sustanza, era la pxu mteressata, e tanto
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che 1a Camera di Commercin aveva mandato d re suoi
ruppresentanti o B l'inzona quando si doveva delibe-
. vare, e che io conobbi cold. 11 Sindaco di Genova al
quale io spiegai ogni ¢rsa nun soln, maal quale wo
stiar anche i piani, gli studi che ‘gli inglesi mi eve-
vano affidato, mi pregd di " voler esporre il witto al
Counsiglio stessn Pindomani a sera. Non rammento ora
e lo chiamasse d’urgenza efficialmenteod invitasse gli
individui cid prco montsa: ma quello che’ posso dire
‘di eerto #i & che un gran vumeroe venne, 0 spiegai
ai loro occhi certi magnifici piani e disegni di ingegneri
inglesi, disegni che occupavann da tre aqualiro metri
fn lunghezza, ¢ venni alla conclusione che senza sus-
sidi non si poteva fure quell'opers, e gli inglesi di-
mandavano 25 milioni ; fatta quella mia edposizions
al Consiglio di Geneva o ripartii per Torino, Pochi
giorni dopo, incontro I'amico & mnostro Colliga Bona
che veniva allora allora da Genova, Avete ollenuto un
successo, mi dice, che mai pie speravale, il Consiglio
comunale di Genova Ka volulo un sussidie di eri mi-
tioni. £ difficile imniaginare la mia gioia a8 quell’sn-
punzio. ma era gia nata, era sorta 1a enuza che do-
veva paralizzare tutto: Ia guerrn fra la Russia e Ja Tur-
chia scoppiata neli’antunno 1853. .
La Lompagnia inglese rinuncid a far il sao appello
per quell’impresa venne il 1854, e col 1855 la nostra
cooperazione slla guepra, e non i parlé pil per
allora di Societd eseculrici: ma & abbastunza singolare,
- 0 Signori, che io, ora pasto 3l bandn in Genova, addi
tato coms V’accsnito oppositore della grand’opers ehe
dev’esscre la risorsa di quel porto, sia stato quello che
decise il Consiglio comunale a decretare queli’ingente
sussidio. Ma prima di finire spero, o Signori, di dimo-
strarvi quanto a torto i si creda cambiato, e quale,
a mio avviso, fatalissima ilusione abbia pre 0 il poslo
della realth yapporto a Genova,
" Nel 1857, terminata la gurrra, Cavour, che mai can-
bid idea 1n proposito, tornda f-r votare dal Parlamento
Sardo R sussidio dei 10 milioni perchd era seadutn il
termina. Paleocapa se ne occupd i nuovo, ¢ quesla valta
" &1 sperava fave un passo ancor pit ymportante: si spe-

fava d'aver come assuntore nulla menn che guel fa.
. imuso Brassay inglese ch'era chramato il Re del'e sirade
™ ferrate, una gpecie di Rotschild. fra gli appahatord. Eghi
aveva fatto ultimare a sue spese tutii gli studii, e verso
il corrispettivo, se ben rammeato, di 24 milioni & fondo
perduto, si esibiva di far ‘tutto « gh stesso. 11 buon Paleo-
capa era al colmo drlla gioia, Ma eravamo in dicem-
bre 1858, »d anche qui la data basta per spiegar una
nnova sospensione. Venne il tanto erlebre 4 gennaio
1859 che nella storia d'lialia ha la sua grande im-'
))orlanza venue |s guerra, e cnme conseguentza I"annes-,
sione della Lombardia. Non ers ancora spirato I'anuo
dell’unnessione 8 precisamente nel maggio 1860 che il
M nistro del Lavor Pabblici, ora nostro Collega, Sena-
tore Jacini, piustaments considerando chs la mutata
‘toadizions delio Suto eonsigliava ‘nuovi studi, creava
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una nuova Cominissione per studiare la questinne sotlo
il punto di vista che i cambiamenti potevano aver ya.
nerato, # nalla era pia | gico di guesto, @ mi compiace -
cio Tendere questa  giuctizia sl Collega Jacim | o
che la prima volta che lo nomina sia: par farne ‘un
elogio: pur troppo non avrd -piv ragione di seguire su
questa via. La Commisxione presieduta dall’illustre Pa~
leocapa decide ancora in favore lel Lucomagne. .:«.-
La ciud di Milano 8 la provincia intera per organo
del Consiglio provincisle fanno fere esse pure studii
accurali e ¢redono che per gli interessi del muove
Regno sia preferibile altro passo che aiditano nel Se-
pimer che & nella calena deto Spluga. Frattanto « gli
avvenimenli del 1860 61 aitraggono lattenzivne wuni-
versale; passanoaltr: 4 anni edinuovo il sig. Ministro Mg+
nabrea, facendn parte del Min stero Minghetti, nomina
nell’agostn {264 una Commissione, credo di 41 membri,
per studiare quel passo, ed il signor Minstro Jacini che
glisuccedetre e ehe facovu parte d- ) Mimatero La Marmdra,
estendela Commissionan 19, {icendovisntrarei presitenti
delle principati Camere di Comm: rein d'ltalia 10 nuansero,
di 7, ed & {a Commissinhe cha a mrggioranza di 11
voti si pronuncid pel passo del S. Gultanle con X per
10 S:luga, Sde’suni membri trova dusi assenii, D-i passi
dopoxieta pienamante alfatio; lo stesso onor. Jucini pres
zentd 1a legge al Parlamento il 25 f-bbraio 1866. .
L’illustre Paleacapa ne fu co-1 profon :amente adlo-
lorato, che scrisse nn opuscolo combatiendo te basi
principali dei calcoli fatli, mostrandone I’erroaritd; ma
tutte fo di nuovo saspeso dalln guerra del 18b6 che
¢i diede il Veneto. AN :
Riprodotto il progetio di b gge Jacml & ora pnsuto
alla Camera, ed & I'oggetio delle vostre discussioni,
Spero non essere stato troppo lungo, & confido ché
vedrete com’era indispensabile questa brevissima storia,
¢ come & essa dovrb puu mlle nnnodarmn ‘6 'fichin-
marmi. - R
Dal eanto mie, torno -2 ripeicre, io ho Ia profonda
convinzione, ch'ebbi sempre e divisi con Patencapa.'non
esseevi linea pid inf lice per gli ‘interessi dell'lt:lia
che quella del S. Gottardo; che ‘dessa sia Yu pid fa-
vorevole per gli 'interessi della maggior parte della
Svizzern, ne convengo; forse to sord an-he per qiellf
#elis Prussis, heache non lo vedasi chmro _ma suno
dessi i giwdici. TN
Rapporto a noi, ripetard il motto f‘l Cdvour d1 1853:
noi dobbiumo fare § nosiri inteveswi & non quelli drgli
altri, ¢ nel Jare inleressi comuni noi non dobbiame
sacrificare § nosiri a quelli di nessuno. :
Vengo ora a provare il mio assanto e divido il mio
discorso in due parti: nella Arima o tralterd dells linea
prescella indipendentemente dalle considerazioni che
si riferiscoro al Venelo; nella sccorda dell'ml.resm
del Veneto nella scelts dvl valico alping. - -
* 1l punto ‘essenziatissimo che o wogifo ‘trattare @
I'interesse economico ; di detiagli “tecnici ron vogl'p
iraltenervi, 'sono questioni ‘non adatte ‘per assemblee
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conviene Amalyamare monti di cifre, e quanto s.00
Opyportune a Lsvolind ove si venfica con calmas, si di-
Bitte e gi rinssume, aliretlanto poco lo <ono per as-
semblee, non potendosi emmettere e non ‘essendo nem-
meno [ra le cose possibili il tenere a memoria tante
cifre. - o . I L H ’
i; Altra orsa &i @ la discussiona di principii foudamen-
tali, Per me, nel wostro caso concrelu, il principio
erioneo si & che Ia licea del Gitardo ¢i conduce a
b.ttare con gizanii sssai piv forli dipoi, e che sare mo
baituti vella concorrenza, ¢ che J'Tisha non trard il
pariito che spera e la vittima principale di quella
linws sara Geawva. . . . . o
: Un pensiero, o Signori, domind sempre i propugnatori
di queila linra a cominciare dali’illustre Callanvo ve-
nendo fino ad ogyi, #d & che Basilea & un gran centro
d' Mari ¢ rhe il commercio nostro deve tendere a
quella piacza, farae P'ubbietiive deda sua gran linea
commerciale, : ~ . . .

. Convengo pienamente che Basilea sia ua gran c.entrq
¢’sffars; ma prima  di fare un sccondo passo o mi
chirggo, chi & pailrone oggt del mereato di Basilea, di
quali forze dispune, quali 3lue pud avere in serbo per
lottare ¢ quali sono le nostre forze per sostenere questa
folta ? o ¢
5 Sacondo me & dalla soluzione di questi quesiti ¢he
_8i deve sttendere la rispusta, non dalla considerazione
der Lallo, scbhene verissimo, che Basilea &8 un gran
centro o’aflari, poiche ge una voha che fussimo culd
pui nes potessimo foroe che ben pochi, ci sarelbe di
bet magra consolezivne 1l dire che gli altri pe faune
molbissiipis- .- <, .. . _ T
.. 1 padroni del mercato di Basilea, per non citare
che i gra &1, sone. il porwo di Ma-siglia che vi arriva
per sirada f-reata runontando la vall -ty del Pmdbno!
ed ia proporzieni di gran lupga pid furty, ) purti )
Le Havre, i porti di Londra, Liverpool, inglesi, che
passano la M+nica e rimontano il Reno; quelli di Aaie
sterdam, d1 Rull:rdam ed Auversa <he rimunisno pure
il Reno. +Tyiti guesti porli faono COmmErcio per le
vie derrate ¢ pod Reno, rimootendolo fil so0lito sino @
Magnheim, d'vade per sirade ferraie diramano le wer-
¢snzie in ogni parte, & molle [anno capo a Basllf-a.

. Conoscruth § porti, vediamo con qual &pi 83 arrivano
lo merci : incomincio da Marsigha. 1l commercio che
parte s quell'emporio per Basilea segue oygigiorne
la seguente wia: Marsiglia, Liooe, B- sangun, Mulhvuse
¢ Busilea-con wn percorso di 739 chilometri.

. Tuutavolta pon durerd a Jungo questa cifra perché
due abbreviamenti sono in vista i quali, secondo gl!
ubi. darebbero 84 chilometri in meno, ¢ questa cifra
precisa di 84 ciijjomeir: s trovo wnunciata nelia ron-
futasivne che fece I'on, Palrocspa drlle croclusioni delle
Commissione: ma siccome non & detiagliata, in non vuglio
aceepiatria anche perchd pon so in quali condizioni di
pradeuza 51 trovi; 8 bbine sccetio Ualbreviamento am.
messo daila Cowmissione, g dird meglio, dal siguos Rum-
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beavx limitataments @ 46 chilometri 1n lungo di 84
come leggesi ul vol. II, pag. 45, e cosi io fisso, sui dati
della Commissinne, la lunghezza da Marsiglia a Basilea

.in chiloetri 683,

La distanza fra Genova e Basilea, come rijevasi da}
snddetto libro: Ferrovie delle Alpi Elveticke, & di chi-
lometri 504 alla stazione centrale, e di chilometri 510
alla stazione Badese. lo prenio peird la pit breve cume
la p:0 favorevole agli avversarii, ,

Ora, il vero lavoro che sarchbe a farsi, sarebbe di
trovare in mod~ esatio il costo del tgusporto d'ung
tonnetlata merci a piccola velocita da Marsigha a Ba-
silea, @ da Genova a Dasilea, ,

Per Narsigha non & difficle, ma per Genova lo 3
a:34i piv, dovendo pit o meno basargi su ipotesi; wa
siccome & pure il vero perpn della questione, io dard
ragione di «gni cilra, & voi giudicherete,

Dua modi vi svno di fare un simile ealcolo, V'une
che chiamerd: pid pratics, piv facile & comprendersi
purchéfatto da uomini con pelenti; Saltro pit scientifico

Il primo sta nel determinare una eifra che risssuma
in s tutte le spese di esercizio, quelle -di maou-
tenzione ed il lucro che s8i spers ; it secondo sta pel
ridurre prima virlualmente tutte le sirade in pendenza
a strade di pianura; riduere tulto »d voa sols uoity,
e su quella fare i calecli: una simile linea si chiama
virtugle, ed & contrapposia slla resle, Jo 8000 in grado
di dave un esempio per entrambi questi due modi di
calvolare; addurrd le fauti, e vedrd il Senato o e
I'uno real.wente controtla 'alire. Gia vi dissi che la
stes~a qu stiove Wopgi, fu du me studiata e di-cu-sa
con I illustre Poleocapa ael 1853. Si noli benr che
quanto sto per dire, trovasi slampatn; non & il caso
che si possa dire che feceio parlare ¢ mortj, se non
sressi quells prova, non addurres puute V'opinivne i
Paleocapa, : :

Quando adunque studiava sssieme a lui questa que-
stione ¢hivsi cosa poleva caleolsre il costo medio
d'una tounellata da_Genova al Lago di Coslauza. Ave-
vamo ullura tre clussi di tariffe, una di 12 centesini
alla toaneliata -chil metrica. 'sltrad - 14 ¢ la terza dj 18.
, Prendese, mi disse, quella dei 14:. My pareva ya
po’ alia; futfaltro, mi rispoge, prusute alle forti spese
di trasione ed a quelle ingenti dr manulenzione, il cha
tnllo deve pur wortire da quella tariffa, € 14 cent. d'una
ptrada che vulica Appennino ed Alpi, vi so dire che
donno meno lucro che 10 centesmi d'una che corre
in pianurg. o '

. Dictro questi dati una toanellata merci da Marsiglia
8 Pasilea costerebbe L. 08.30, omettendo i cost deig
diritti fissi, perché Ii omeito per entrambe le linee: una
pnnebiata da Genova a Basilea costercbbe in ragioue
di cent, 14, L. 70.56. )

La differenza, come vedete, non & grande, come non
ne lrovereie mai di grandi, ma vi d.rd fin d'ora che
non & Marsigha he mi fa paura,

.. Pur quanto piceols, questa differenza & in favore di
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Mursiglia; ma taluno dlré non accetto il calcolo, la
sua base, : i

* Veniamo slla dlmostrazlone suenhﬁca

Ho spiegato il metodo scirntifico, ossia 1a cosi detta
linea virtuale. E il metodo che ha tenuto ll Commis-
swne ed ecco come & nato. - - v T U ¢

' L’esperienza ha provato che corrende in piano si
pud calcolare la spesa d’esercizio in ragione di cen-
tesimi 2 e 25 mill. per chilometro, e fu precisamente
la linea Lioune-Marsiglia che somministrd questa prova.
L’esperienza ha provato del pari, e questo sul Simme-
ring, che quanda una linea supera il 17 per nille, ma
non passa il 25 per mille, 1a spesa & precisamente il
doppio ; e questh calcoli sono, ripeto, gli ammessi
dalla Commissione, come si pud rilevare dal volume
primo, pagina 21, nel capitolo per la determinazione
dell’obbiettivo commerciale. La realta si & 2, 25 in
piano e 4, 49 in quelle pendeuze manca un willesimo
al preciso doppio ma non vogliamo complicar conti
per uwo mnllesnmo e pl'endPrb come tutli funno, il
doppio. o

Dietro queste ' norme Is Commissione stabill la
Linea viriuale Genova-Basilea in chil. 619, ossia ag-
giunse ai reali 504 altri 145 chilometri che fsono i
649 e che io mi permetlo per maggior chiarezza por-
‘tare & 650, tanto pii che mi fermai alla stazione d
Busilea che pur dnsta 6 chnlometrl da quella del
Badese.

" Questo calcolo voi 1o trovate nel volume priwo, pa-
gina 177, delle cifre romane.

B dunque detta Commlsswne governativa che ulabl-

lisce questa cifva,
’ 8e non vi fosse nulla da agginngere, i 630 chile-
metri virtuali darcbhero a 10 ecntesimi il prezzo di
L. 65 per tonpellata da Genova a Basilea, meutre io
dissi che Marsiglia arriva con 08.

Ma io ho due cifre da agpiungere.

Tutti quei caleoli solo fatti sulla base che nessun
punto della linea superi il 25 per mille e come al
Simsering non hayvi pendenza maggiore, 1a cosa non
_ poteva essere diversamente; ma noi abbiame anche il
35 per mille, ¢ lo abbiamo nel tratto da Busalla a
Pontedecimo. Sono solo 10 chilometri & vero, ma co-
" stano come 50. Questa & la cifra che tempo fa mi
comunicd ua ingegnere, cioé cha ci voleva tanto carbon
fossile per superare quex 10 chilometri come per 50
in condizione normale piana. Voglio che in luogo del
quintuplo sia solo il quadruplo, essendo qualche tempo
che io fci quella dimanda e frsilanto si perlezio-
parouo le macchine; il quadraplo vi rappresenta
dungue 40 chilometri. La Commiscione non ne
caicold che 20, colla linea virtuale; sono quindi 20
da aggiungersi, ma questa & poca cosa. Ma altra piu
grave da agrciungersi & quella relativa alla spesa di
manutenzione per nulla conlusa con quella d'esercizio;
ora, qui vi & un apprezzamento che cerlo pud ammet-
lere una latitudine, ma io voglio prenderla sl bassa
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che spero che nessun uomo pratico vorrd trovarla al
disopra det vero, e voglio ammetterla cowe corrispon-
dente al solo 6 per 0|0 della Imea vnrluale, ossia 39

“chilometei. * - . b e S

Ora, la linea reale essendo d| 600, io suppongo
che i 30 chilometri rappresentine tutte quelle spese
in pid ed avrd 650 rhe & la vo.tra linea pin 20 il

- pianodei 35 per mille, pit 39 la man: tenzione, intutto

chilometri 709,  con che a tonrell.ta merci da Genova
a Busilea sahrebbe a'L. 70 e centesimi 90, ovvero in
eifra tonda a L. 71. : . et

Voi vedete come questi calcoli si ravvicinano, ceme
I"'uno controili Valtro; eppure di mio non havvn che
un apprezzamento sul costo - di manulenzione d'una
linca in montagna in confronto d’una in pianurs. Ho
calcolato credo al disotto del vero; ma siccome pur
troppo ho larghezza d’argomento per dimostrare 'er-
roneitd della scelts, voglio ammettere quello ‘che i le-
gali chiainano la danneia épotesi, ciot che abbia torto
che chi arriva a Basilea con L. 68 sia il porto di
Genova, chi vi arriva con 71 sia quello di  Marsiglia:
forsecht & tal differenza che vi dia qualche rertem
di prospero avvenire? No per certo.: - : tee

Voi siele alla piena disposizione di Marsiglia. Essa
vi batte quando lo voglia. v

Io non andrd a cercare gli esempi di Compagnie
che per eliminare la coacorrenza vaano allo zero di
ogni guadagnoa, trasportendo al puro rimborso di spese,
bench¢ siano esempi quotidiani. Io dico solo che an-
che ammettendo un lucro, Hars:gha hatte Genova ogm
qualvolta le piaccia,

Io prendo le mousse non da cnlcoln lpOlethl. ma da

fatti reali, Oggigiorno la Compagnia delle strade fer-
rale da Marsiglia a Lione trasporta oggetti a ceote-
simi 2 e 1|2 al chilometro la tonuellata; sono le ma-
terie prime, calce, mattoni, ecc, Ammetto che dlca io
porto a 3 centesimi quefl unitd per tutto.
" A cumpagnie, pelle quali, per quanto sia ingente la
risorsa di quei trasporti, pur non rappresenta che nua
quota parte dei complesso, come il 4°, il 5°, & pos-
sibile il rinunciare ad un guadagno e far quei ragio-
namenti: Marsiglia, se vuul battere Genova, abbassa Ia
sua tarifa ad una sola cifra: p. e. dice: con 20 lire per
tonaellata-chilometrica io trasporto quanto mi viene
consegnato » Mursiglia per Basilea senza guardare
tampoco per eutro i colli, sia che contengano pelli,
sia che contengano sela, ovvero, il che torna allo stesso,
pone alcune materie a cent, 2 1|2, slire a3 112, si
che il gnadagno di chi spelisce sia un po’ meno in-
gordo suile materia di maggior walore; ma torno a
ripetere il risuitato & lo slesso, in complesso 1l tra-
sporio & rappresentato da 20 lire dal porto di Marsi-
glia a Basilea. Il guadagno & mmuno, ma nvn vi @
perdita.

Che questo sia possibile, ve lo dice il fatto che si
va bea oltre, si va persiuo alla perdita reale; ma sono

esagerazioni che non durano, e quindi.jo non voglie
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ricorrere a quel casn. ma ricorro invece "al pi_ﬁ co-
mune che vediamo ogni giorno una lotta con ribasso
di tariffa ’Iegitlimo,' ossia che uno non toglie la liber}i
dell’altro, poichd visoao anche ribassi illegittimi, ed io
dovrd darvens un esempio notevole. ~ - :
' La Compagnia padrona della strada ferrata di Mar-
siglia e la Svizzera egualmente interessats,’ si accor-
dano e fanno quel ribasso per tenersi il transito del
quale sono le padrone. Polcte voi fare altrettanto ¥ -~
Potete voi dire: ebbene, trasporterd anch'io a 20
lire ogui toonellata di mevci ? Y
"“No, voi nonpotete fire questa guerrs; sosienere questa
lotta senza la pii completa rinuncia ad ogni risorsa;
non putete farlo perché per voi la linea Genova-Ba-
silea, se non & tutlo, almeno rappresenta gli 810,

Voi non siete nelle condizioni della Compagnia pa-

_drona della grun rete che volg- al Maditerraceo e pella
quale il transito per Basilea rappresenta solo una
quota parte basss, lorse del 5° o del 6°, mentre p.er voi
rap,resenta gh 8 decimi alineno essendo o con cié ben
largo uel conced-re una parté alle altre provenient .
Or vi pare che sia una bells cond zione I'esselfe
esposti a simile caso cotanto pro babite; it porsi & dl:
sposizione del cancorre: t» nemico 7 Non rispondelenf
che non & probabile, poiché io vi replicherei, chn._ 8i
va beu olire, ed i casi di trasporto al pure rim-

- borso di spese si coatano & centinsia, € nel- caso di
3 centeximi quella linea ha un bcneticio dacchd lo ha
sui 2 e 1;2. et Cer e o

. Quanto occorra a vol perché la stradarenda, lo di-
cano le vostre tariffy menzionate all'articolo 8 della
Convenzione di Brroa, nella quale calculaste che per

. ogni pendenza sopra il 15 prramille vi & d'uopo di
poter sodara null :mano che nd 8 cenlesimi per la mu
terie cosl delte brufe, e nullameno che a 19 per le
mat-me di maggior valore, che pur seno quelle che
devono darvi il reddito, comei cotoni, le pelii, i ge-
neri colonial: e simili, dacchd non saranno certo i
mattoni e la calce che si speditanno dall’ltabia in Ger-
msnia © viceversa. - : e
- No, voi, colie gravi spese di manutenzione, non
potete discendere solto una media geuerfle di 10, o ¥i
{1 nel coraplesso senza esporvi a roviua e uon dar
moi il pin piccolo dividendo. SR

A questo vi condusse 'aver volulo lottare con
siglia. ‘ -
Ma poi, o Signori, cosa sarebbe se Marsiglia, della
quale anto si & parlato, si parla e si parlerd, non &
nemmeno il piu farte, il pid terribile nemico ? anzi
lo dichiare debole in confronto a quelli che sio per
sccennure | v ' oo :
Qui, o Signori, vi prego di farmi il favore del mazi-
mum dcll'attenzione, perché io vengo a quella prova
che per me & la capitale, & quella che vince ogni
altrs. ' et s :
Signori, io vi dico e vi ripeto cha Mursiglia non &
il piu gran nemico che Genova incontri a Basilea ve
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o’ha un altro pid potente; e questo, riagssunio in una

sola espressione si chiama il ‘Reno, il re dei fumi
germanici, il loro Po, ma ben altrimenti utilizzato che
il nostro. *~ C sritae ol
Per la via d’acqua che porge quel fiume gigantesco
si avanzano di solito fino & Manheim coi loro commerci
i porti di Londra, d’Amsterdam, di Rotterdam; di
Anversa e di Le Havre ¢ si avanzano ‘trasportando le
merei a prezzi fivolosamente bassi. © L
E wo fatto, o Signori, che : Marsiglia non domina
gul mercato di Basilea, come 'forse comunemente si
crede; fa bensl ogni sforzo: ma quei potenti, quei giganti
di Basilea come io chiamo i porti cilati, le fanno for-
midabile concorrenza; e questo per una ragione sem-
plicissima; perché le strade ferrate costano le centi-
naia di milioni, mentre fa grande via del Reno costa
nalla; fu madre nstura che Ja fece ed & madre natura
che !a conserva, tutli i capitali ingentissimi di prima
costruzione d'una strada ferrals, tultele spese dJi ma-
notenziona sono risparmiate.” - - NV
A questi nemici, a questi giganti di Basilea che
tengono in rispetto Marsiglia, voi non svete  fatto at-
tenzions né puuto né poco, precisamente conie Bon
esistessero; ma dessi farxnno ben notare la loro esi-
stenza quando vi anderete, - - - Y7 BTty
Yoi non vi curaste mai di altro che dei passaggi
rivali & tr-verso le Alpi elvetiche, T, i
A pagna xm del volume I si " leggone le seguenti
parols del aig. Ministro Jacini.” - > ¢ o1 o
Convi-ne premetters che neli’estate 1864 il signor
Ministro Menubrea, aveva nominato una Commissione
per studiare i passi alpini: « Il riferente (sono le parole
del signor Jucim) chiamalo poco’ dopo a reggere il
po: tafoglio confrrmave lincarico dato dal suo anies
cessore alla suddetia Commissione, raccomandandole
sopratiutio il meiodo  sirestamente comparalivo [ra §
passuggi rivali e di ridurre @ comuni coefficients i ri-
sultaly otlenuti dul wmo esome; afflnché si potesse in
tal guisa inslituire un esatlo confronlo fra le condi-
zioni dei tre pussaggi del Lucomagno, dello Splnga o
del Gotiardo sui qnali era principalmente chiumata
la pubilica allens one. » o N
Yoi non vi occupaste che dei passagg! rivali, ma vi
possono essere aache i fiumi rivali, e che rivali! JI
Reno colla sua via gratuits fa sl che i porti indicati
battano Marsiglia a Bssilea, non gia pel senso di
escluderla, ma nel senso che & lontana dal far gli af-
fari che vorrebbe, perchd li fanno dessi, e tanto pid
hatieranno la nuova srrivata Genova. * e
Che grande, minule, sterminaio sia il lavoro fatte
sui passaggi da quei tecnici incaricati, ne convengo:
sono fungi dall’ammettere tutte le ofre indierste e, st
occorre, lo dimostrerd, ma convengo il primo che rap-
porlo a quel quesito, esame dei ire passs alpini Gote
tardo, Lucomagno e Spluga, ¢ cosa che shalordisce, ma
era un lato della questione; dell’ altro egusimente
importante non #0lo non "si fece cenno, nom solo

)

Ct R IR | R I}

T TP |



_ — 1190 —
M
SLNATO DEL REGNO — SESS10ME DEL 1¥70-71.

e

noo Vi ¢ nna pagina con paclicolari delle spese e
prezai coi quati 3 Basilea coucorreno i porti furmi-
dabils du Amstﬂclam, Rotterdam, Londre,, Auversa ¢
Le Havre, ma anzi havwe Pesplicita dichiaraziona che
non si volle occuparsena. .. :
A pagina 48 del volume: 1, parte I mutolau Stud;
Commerciali, # capito'o che ha per titwly Letermina:;
zione . dell obisltive commerciale,. trovansi n murgme
le seguenti parole: Porie concorrente sl Nurd. . ..
».Jo confasso che inareai le ciglia quan o lvasi la pa-
sola porte. Come mai, dis~i, un porto solu? Ma testo
wili che il tecuica il quale aveva futto gquegli stndi goe
periava che di strade ferrate che  pussono wnire un

-ilVelle osservazioni preliminari sui poréi del Nord
riporiate al principio dell’Allegato 11 (che ben inteso
8i riferiscono poi sempre 8 strade ferrate che leguno
guei portiy 8 dimostraio che il porto di Anversa & quello
cha trovesi pit vicino alle diverse citld lancice nella
sona di_Genova dalla concorrensa dei porti di Mar-
siglia 6.di- Venezia, ¢ per. conseguenia conaiderergmo
Anversa come il solo porio concorrente di Genova verso
il azilenirions, facendo percid COMPIUTAMENTE ASTRA-
ZIONE Da) PORTI DI ANBURGO, BREwA, ANSTERDAM, Ror1-
TERDAM E DELL'HAVRE: @ pai continua: considerando
soliento i Arasporti por via [errala acc., €cg | |

Di trasporti per viz d’acqua dichiarasi aduaque che
non 66 ne occupd Né punto .pé poco. - ., -, .

Che qum tecmici che pbhrro la massima di sludiare
tutti qei pessi, @ licee concorrenti di strade fi rrate,
ROA- si1ansi punto occupali drlis vie d’ acqua, . non ¢
cosa che faccia weraviglin, 0é io ne o loro carico; ma
dico e da carico al Governo che pur doveva sapere
che gigantesco & il e.mmercio per la - via del Reno;
questo & l'errore grande, ¢ che si pagherd cary, ma
carv- assai, & pid che alirs lo paghers Genova,

-Ma come! Vui innamorali del grande vhbiautive che
presenta Basilea, qul” grande centro (a frunte del
qoale si direbbe che quello del Lago dé Costanaa non
¢ clie un pigmeo), ¥ai noa voleste occuparvi di tutt
i padroni attuali- di' quel grande mercato e vi conten-
taste solo di sapers se e corne pud arrivarvi (eaova
fa concorrenza a Marsiglial Na e tutti gl altri porti?
Cesseranno di. fave il commercio perchd vwoi poa li
avete contempiati?, Duve sono i vostri studii intoruo
alle loro spese darrivo? Che importa sa quests si
per terra 0 per acqua, e s& quesia via d'acqua che
oosta -nulla & precisamenta la' causa ch’essi tengono in
grande rispetio Marsiglia; non & egli evidente che i
terranno anche Gemova? - . .. L

- . Noi non petete nemmeno fire che nteneu» cha la pn}
‘oru piazza sul ‘mercalo di Basilea sia Marcigha, dic-
chié selio stesso vostro gigantesco lavere vi seno I ta
belle the aceannane 8l commercio di transita fra Mor-
siglia @ le Svizzera e Ja Germama, e dimostrane che
gon & grande quei commercio. . (e
~'Se & indwbilato che Basilea & quesw grea . goulro.;
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- pm .0 meuo a secomla di ocrasioni,

‘Genova, ‘come i disse, con lire 71.,

se Marsiglia non & co.l potente, come si crede, opli &

evidente che vi dev’ essere qu-teuno pio forn di
Marugna, pouhﬁ Kl uﬂ'ar] pur si_fanpe;  vediano e
stadiamo chi & quesio o questi padroui che 30N0 pil
forti di Marsiglia.

L

Questo secondo passo avrehbe conrlotto alla scoperta'

dei giganti di B silea; por nuila Spaventali che siano
stati ensl poco cousiderati da non teuerne conle _in
un hbra di forse dae mila pigine e «on i bellr e con-
[ronti sen2a pumero; ma noo havvi una gola paging

. cha contempli le vie d’scqua che di tanta rendono pul

facile il concorse a quel grande mercato a quell’eb-

. bietlivo cotente desiderato.
porto a Basilea; ed .infatti ecco che cosa dice:: ]

Am.he qui p: 80 dire: io dal canto mlo gl stuth
. bo faili non oggi, ma quando coil'esimin Palencapa
esaminava la qu--.-.tion». Allora io i procutai ragguagi

; da uns persona cha aveva coperto un alte pesto ne ll’am-

uigistrazicne centrale detla dogane Svizirre a B-ros,
.-Nou ealcolato H dazio fluviale sul Reno, ecco come
8i stubilivano i prezzi in media.
Le Havre 8. e 6 s non eravi unpegno di lempo
G550, Ossia 80 e 60 la tonnellata.

v

~Amsterdam 80, . 2. L L,

. Rottepdam 20 - - . .. » .. ., . |

i Aoverss 80 . . . .. » . o . ,
rLendra 89 .. - : v

:* Tullo questo pud- variare d un i[) 8 15 per 0|0 in
e soprattutlo di
certezza o meno di carico di ritorno. C s
+ luterpellato wao sped.zioniere che valore potevano
avere oggi quelle cifre. risposs chu sono troppe alle,
che la coacurr. pza ed 1 trasponi perfezionati, Je maca
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chine che abbruciano meno carbone e pid perfetta

le hacno fatte nibasssre non meno del 15 per cento
ed anche pid. Dietro questa norma avremu o Le Havra
che arriva, secoudo la dilferenza, di impiegn o meno
dr tempo colla spesa di 68 lire, o solo con 48.
. Amsterdam, Anvarsa e Londra colla spesa di circa 68;
Rotterdam con quella di 60. C

Se noi confrontiamo quelle cifra colle possibili per
Marsiglia troviamo che questa viarriva con L. 70, po-
nendo la media a 10 cent. latennelista chilometrica, o
Ma io ammette
I'invertimeato, e sia pur Genova che srriva con 70.
- Voi vedete che, le diffrenze non sono gravi, -ma
sono tulte a favore dei porti del Nord, superiori ]
Marsiglia ¢ Genova..., .
- Ma se la diffrreaza gon & grande. & non pud essere
altrimeati daccheé allors non p.trebbe lotiare, & perd
grave pel senso che tutto sta per la possibilid d’'una
diminuzione fac'le sul prezzo attuale di chi usa le vie
d’acqua in confronio delle strade frrate, |
.- Sono cose dird che si sentono anziché ammettano
uns dimmostrazione mat-matica; ma chi non vede quanio
delba esser p'0 facile 1 ribassn suinoli alte Compagnie
el anche ai sing.li prprictarii padreni de’ba-timenti
a vapore-che noo alle sirade ferrate? Qui enica in
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seena il nessum costo della via, le spese poche o nulte

di muntenjmenio in confronte deile pelauve ooalusns-
gime delie strade ferr-te. - . SR T -

Nun voglio termsrimi i pid su ipotesi, per. quamo
sieno fundste. Ma una coudizio: e ancora devo. citare
della superiorith di Busilea sopra Marsiglia e che
avra e manterra anche sopra Genova, - I . .} -

Par troppo le questioni commerciali sono difficili per
la ragione che sono molto complesse, E sempre. un
eumulo di circostanze che & in scena nel futto, e chi
non fe studia totle -nell’ attualita o pl'gglo, parlando
de} future, non sa conlewplarle, gade in -errori. -

Per quante siauo perd, havvend di piit o meno in-
fluenti, e se qualcano -mi - dicesse: voglio assoluta-
wenle che mi indichisie quells che ritepete la pid ins
fluente per da prosperita di ‘un yorto, io - rispeaderei
la facilita &i erovare un carico di nitorno.- . ..

Osservaie nel fattn come gueslo sprsta tutto, come
“annichila tutti i calcoli delle distanze, sl da endare a1~
Pinevedibile, - ' -, R : S

- 'Vengono ora ‘ogni gioTne p2vi dalle remole [ndie,
pns~anm il Canal di .Su-s. hanno merci ;pel ermiro del-

I'Bnropa, Ma che non sarebbe pid icdicalo dei . porif
di Tri-ste, Venecia e Marsiglia che toui haano dietro
di 83 strade [-rrate che in breve porterrbbero le merc
al centro H'Europal lnvace nessuim s ne d+ per in<
tesy, lrarne ehi carica espressamente . prr quei porti,
¢ passano dal Mediterranen all’Atlantico, passano:le
Manica e vanno o i Jughiterra o nel Masre de) Nord
e di cold le merci o pel Reno o per le strade ferraty
entrano ael cunt del’Ewropa, dupo aver fwite molte mi.
gliaia i miglia in piv che sr avessero sbareato ai porti
accennati delt’'Adriatico o ded Mediterranvo. -

Perché quewo? Porchd hanan la rearlisza del carieo
di ritorno per I Indie. . _ . e S

Qaal & Ia pid gr. nnie sventura di Genon in ongn?
hon 4 fIrir s he ben poeo in propesitu: le nasi devono
partxre ip buona parte da essa in zavorra, P

. Come i trova Marsiglia in proposito? Noa bene netn -

. MrNno essa come aceennail o pure ha la via aperla daatro
di ad.

i Chi le fu comcorrensa ? ] glgnnu dl Banilas! Ma
" come mai potete predere che ammesso pura tutto quello
chs volete di breviid della wia che poi si widuce nel
easo posto da voi stessi a peche diecine di ehilometri,
tome mai, dico, volote supparre di mular questa condi

sione e che il garico che i porti del Nord sottraggone
a Marsiga mon lo sottrarranno & Genova 7 N

© 81, egsi ‘ribasseraano § lore noli e lo ‘possanc fare di
prel'ercnm per le ragioni svolte 'che nulla lore costa

la gran 'via del Reno, & lasciate che lo ripeta, quella !

gran via che la patura fece gralis e gralit manliene.
< Voi volesta ad ogni costo il gran eentro, il vostro
obiettivey ma quello wppunto prrchd furtissimo vi pa-
Patizzerd, ¢ Genova, invece di trovar cold it-suo gran
trionfo, vi Aroverd un mnawne relativa a - quauto erl-
vola. <+ o o vt

L PT B T
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. Cold sta il gran pericolo, now in Marsiglia che pin -

o meno & nelle gondizinni di Genova,. sehbene lo re«
puti-. miglieri e -dissi eome pud datlere Genova. - Ma
coavenge che si pard troppo di Marsiglia ¢ fu un damu.

Si parla poco .0 wulle' dei poru dal Nord, della loro .

polentd e fu un male, Se si fosse sviluppato quell'ar,
gomealo, g6 il IGoverno stesso lo avesse ben. sviluppatg

come fece pei paseagui alpini, io credo,- o Sigmorij

cha noa saremme qui a discutere questa legge. ;. ..

0:a passo al luogo ove 8 M0 avwiso era assioursio
tulte quel maggior trionfo, tutto gue! successo <ha
Genova e 1'halia potevane atiendersi dalla jore comm-
vicszione o collegamento colla rete Svizzars; passo al
punto obieltive, che vagheggiai pel primo, che vagheg-
gid Tillustre Paleacapa ¢ lo slesso Caveur, del cha io
suo invialo nel {853 ho le prove, sl pwmto sbieltive
dcl ‘Lago di Costanzm, «i. .i.v 2o .y o g R

: Bul puato d’arvive fui sempre d° ncuordo <on Paleoca-
pa; divergemmo, dopo I'annessionadella Lemnbardia, sulla
via:e voleva il Luconsgno, in siava mucera perto Splugng
ma_ il puote.di partenza ed il punte. d’arrivo sone
vpuali, Genova ed 61 Lago di Costanaa. Ma noa solo song
eguali i due punti di partenza ed arrivo, ma Ja tun.
ghezza detle linea, dopo i’esecaziena dells Jinea ¥o-
ghera. Pavia, Milana, Lecen, & di qualcosa pid breve
quella dello Spluga; con 450 chilometri si anderebbe

ora da Genova al Lago di Costanza per.la vig de]

Lucomaygnn a Coira, e con 432 chilometri vi si arrive-
rebbe per Ja. wia di Milano, Lecco @ Coira; & questa

cifra siecome importa giustificarla, perchd base di con-
frouto, si drcompone come segue: - L u- 1o,
Genova “Wilago, via Vo;ghera Pam come lo trovata
sugh orari . \" .7y w4, 0 chil 152
Milanu Lreco, come .mm»-sso da tutt[ _penza - ’
conlraslo o .- » 4 « « + . o . ¥ 4D '80
Leces Colico, come ¥ pure ammisso . [ ¥ 87 :
Colico Coira, eome trovasi al vol. 1o, pagina - L
306, del Gran 'Libeo™ .-, . , . . » {03 20
Conra Rusaceo, come dagli orar1 . ". » 90

Totale, Genova Lago di Costlnu l:hll. 432,

Pel Lucomagno sarebbero 450 cires; la dlﬂ'em:n sen -

& grande; ma & in favers dello Spluga.' ‘. < °

Per 'semplvﬁcare ta cosa dird che {'una vnle l:ltn
sotlo tale rapporto, e quantunque io preferisca quell
dello Spluga, won esite a dire che prefirirei oggigiome
ancora il Lhoomagno il Gotiardo, benché il Locomagno
sia Ja negazione dello Spluga. oome gll ebbi I‘unmt
dl Hirvi. . L ‘

* Quelloche ie preferisco anzitutto Al cosl deuo punm
obbicilino, & il gram meroaio del Lago- di Coslania,
Quello & il vero.centro per il .cownmercio d'ltalia .e
sopratntte di Genova, e mi accingo a prevarle. -

- Mi & d’'vopo wnzitotlo dervi um'idea di questo rgen-
tro, tupto pid cbe il Lago di Costsaza & grande, sl
the gli antichi le ochiamnavane il Mar di Svevia. -2 :
* Ewso-4 ‘grande 4 vero, ma be sirude ferrate ed i v

U
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pori lasciandogli tutta ta sua grandezza, ne hanno tanta
ravvicinale tulte le sue sponde che pud dirsi on vero
gran centro nella pia- rigorosa espressione di questa
idea. Che mna ' mercanzia venga dal mare del Nord,
- che venga dal Mediterraneo, o dall'Adriatico, e sia di-
retta piuttosto all'uno che alf'aliro punto del Lago di
Costanza, a Rosaceo piutiosto che a’ Rumsushorn, a
.Lindaua piuttosto che a Fridrichshafen, la cifferenza &
cosl minims, rispetto ben inteso ad ogni singulo porto
che il prezzo & pressochd eguale; e per qursio, quando
si dice che il Lago -di Costania 3 un graa eentro di
affari, si dice cosa essttamente vera nel senso che da
il commercio alla parola centro d'affari cd obbiettivo
d’unahm A R oy
* Queslo cenlro adunqne sard meno |rnportanta l'orse
di quello di Basilea; ma senia soffermarmi su questo
perchd & ricerca pertenamente inutile, io dice che @
es30 pure bn centro imponentissimo, basta dire che vi
fanno capo 6 sirade feriate, bagna il .territorio .di 5
Stati, la Svitzera, I'Ausina, la Baviera,’ it Wurtemberg
¢ Baden, & percorso da un numere favolose di vapori
ed 2 riconosciuto-infine come uno dei plu grandi centri
d'hﬂ'ﬂ'ﬂ. L I L B S S LT LA I B
* Stabilito ecme il Lago di Costanza, preso in quesu
generica espressione, possa dirsi un obbiettivo, per una
datn lines, 'vediamo quali sarebbero -lu ‘condizieni di
- una linea che venga da Genova passando per la Spluga.
Per giudicare di questo, dobbianie fare lo slesso ra-
gionemento che abbiamo fatto per Basilea, ciod dob-

biamo chiedere quali sono i porti che ora dominano

quel centro di commercio. . . e L

.+ Or bene, essi sono: Le Havre dell’Atlantico, i porti
di Londra, Anversa, Rotterdam, Amsterdam, i medesimi
che trovammo a Basilea, ed in pid Brema ed Amburgo
dal lato del Nord; Trieste dal lato dull’ Adriatico, e
Marsiglia cogli ultimi suoi sfoghi dal Mediterraneo, Dire
in modo esatto quali sono i noli da questi porti e sin-
golarmente & impossibil:, perch2 anzitutto non sono fissi
¢ poi vi sono differenze notevoli fra trasporti tutto
a strade ferrate ¢ misli, ossia parie per acqua e
parte per lerra, ma quesio posso .dire in ‘modo certo
- che sWnono fra-un minimo dilire 7 al quintale metrico
di 100 chilogrammi,- ossia 70 lire alla . tonuellata, ed
* ug meoimum (ma per casi non ecceznonall) di 100 hre
per tonncllata. = - -« v

- Quelli sono lpoﬂ.l coi quah Genova ha da louare,
qnella Genova: che vi arriverebbe con 432 chilometri.
A colpo d'occhio voi vedets subito qusnto & cambiata
la posizione non tanto dal late di Genova, che alla fins
dei_conti, ammettendo sempre la tariffa rimuneratrice
di ‘14 ocentesimi per . tonnellars-chilometro, - ha pure
una spesa di L. 60,48, ma dJal lato degli altri poru. in
confrunto a Basilea. .. . . . . g -

+ Tutii que’ vaetaggi che avevano su quella pwzza sone
tanto’ sensibilmente diminuili, che que’ giganti hanoo
preso forme ‘comuni, ¢ la .cosa ¢ ben naturale, poiché
sono sparile le facilissime wie d'acqua in.gran parte,
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ed i perti che se ne valgono ancora hanno chi 150,
chi 200; chi 300 chilometri da fare ancera per strade
ferrate, e quelli che non possenn godere di vie Wacqua
hanno 500, 600 e 700 chilomeiri di sirade ferrate con-
tinui - dai rispettivi porti, come Brema, Amburga,
Trieste: o sono linee pitl lunghd ovvero sogyette, come
quelia di Triestas alla medesima condizivne di G« nora,
c108 di duver passare le Alpi, e quxudn colie. stesse °
spesej--w T oee o g

“Ora prendata pure una cifra anche all: coms wedia
di trasporto d’una tonnellala da Genova sl Lago di
Coslanza, prandete pure 34 ceulesimi tullo cowpreso,
voi vi arrivate con L. 60,48. . ... . ... ., 4.

- Ma con i 432 chitometri, voi mon arrivate che »l
Lago, a Rohrschach. Ebbene, aggiungeie pure altri 40
chilomeiri per portarvi sl centro, avrate 472 chilume-
tri, ef allora la tounnellats costerd L. 67 48, ... . .,
« Quella cifra vi rappresenia ls media di tutlo il gran
centro, poiché egli & evidente che ‘56 non: basta per
Pestremits & di troppo pel principio. Eppure 4 il vostre
maximum,: ossia voi sicle al disollo del minimo della
spesa colla quale-arrivano: oggi -i porti i pit autivi,
Genova sarebbe fra le dominanti, essa che a Basilea -
sard fra le dominate; e questo ripete non tanto perchd
sia grande la differenza di costo fra. il trasporto da
Genova al Lago di Costanza in confronto di Basilea, ma
perché grande & la differenza degli altri porti, i| che
poi conduce al medesimo risultato, ¢ ' .. ...

Si, o Signori, io ho la profonda conviazione, & prima
di me I'aveva Paleocapa, che Genova non fard a Dasilea
le meta affari di quello che farebbe al Lago di Co-
stanza, e con tutto questo siamo denunciali come |
suoi avverssri. [ fatli proversnono chi aveva ragione,
ma pur troppo dovranne provarlo colla prima parte,
colla parte negativa; ma dico, che & ancora una for-
tuna che mon sia impossibile la seconda, e la sfera
dello Spluga sia pressoché tulla indipendente da quella
del Gottardo. ' - vhoacy [ TR R |

- Eccomi, o Slgnori. alla conclusione dell’esame direi
economico-commerciale, ' quello - che, a mio avviso,
doveva essers il predominante.

Io vi ho parlato finora dei movimenti eommerclah
alludendo al movimento ordinario, quello che si oe-
cupa del trasporto di oggetti che servono ai bisogni
di prima necessitd, o di comodo delle materie prime
d’'industria; ma che sarebbe s vi provassi .che quel
grau centro che si chiama il Lago di Costanza sommi-
nistrava a Genova un’alira risorsa di importanza somuma
e del che non vidi fatto cenno in nessuna Relsziune ¢
che pure & fra le pii ricercata, le pin ambite? La
grande risorsa degl emigranti. Sono ormai 30 apni
dacchd si & stabilila questa corrente d’emigrazione dal-
I'Europa verso I'America ed Ausiralia, variando fra un
estremo di un minimum di 50 mila ed un maezimum
che nel 1854 raggiunse perfino la cifru di oltre 400
mila. £ un gran falto che chiamd e chiamw V'atlenzions
degli econsmisti, come dovelle chiamare quella dei lo:
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gislatori; ma per cariti non si spaventi il Senalo cre-
dendo ‘che io voglia qui traltare gquestioni estranee o
sotto un punto di wista hon strellamente colleghto al
nostro tema. Per me ed in questo casogli emigranti,.
per quanto siend persons vispettabili snch’essiy altro
BoA sono che mn arlivolo U'introito: volera o non volere
3 merce; ‘ma sappiste che la werte-udmo & la pid
ambita, 1a pid accarezzata fra tuite, .perché & la pid
lucrosa:  tant’d che vi sono porti che devono la loro
fortuna * all’ essere - porti. d’ tmbarco per (gh emi-
granu. . BRI C o .

Nel eontinente abbiamo Brema e Le Ilavre che sono
fra | primi, w si tratta di milioni, ma molti, che Ior.o
frutte questa circostanea. In Inghilterra abbiamo Li
verpool gib potente senza & quel]o, ma con quello
petlentissimo, PR : i

Quando, anni sono, studlando la quesuone -del mo-
vimento commerciale nel centro del Continente,’ vidi
eome Le Havre signoreggiava sul Lsgo di Costenza a
fronte di quella rispettabile distanza mon iape-va tro-:
vare la ragione ¢ la chiesi a persona di me piu co-
gnita di simili dettagli & i diede la spiegazione del
fatlo importantissimo- dell'emigrazione 'che Le Havre
aveva sapulo tirare a &, e per il che mon vi era ca-
pitano che non desiderssse far capo a Le Havre, of-
frendo alla sua volia ooli per il trasporto di cotoni
molto bassi, perchd ue era largamente compensato dal
caricar poi di ritoroo la merce-uomo, - Purtroppe e
sul serio vi ebbere tapitani cosl snaturati che li tral.
“ tarono come vera balle di mercanzia; e fu allora che
i Governi dovettero intervemire, prescrivendo il numeto
massime in ragione della capacitid dei bastimenti.” Ma
perdonate la leggera deviazione dalla retta, e tornando
al beneficio dei porti vi dird che & tale & tanto da
costiluire esso solo un grandissime rawo- di risorsa
appunto pel cosi detto earico di ritorno; lo & ul punto
che i.porti cercano strapparselo I'un I'altro,"ma &
evidents ¢he cid non si pud fare che offrendo migliori
coudizioni, e chi & pii in condizione di farlo, trionferd.
Or bene, o Sigunori, sapete voi qual & il paese del
continente che da il maggior numere di emigranti?
E 1a Germamia. E_ sapete voi fra i tanti paesi
della Germania quali sono quelli ancora che ne som-
minisitano in maggiot copia? Sono il Wurtemberg,
V'Assia, la Daviera, si direbbero i paesi dell’antica Sve-
via, infine sono precisamente & paesi che altorniano il
Lago di Costanza. Ora pensate che fra le cose ls pid
certd, le pid sicure, vi era quella che colla minima
spesa di una ventina di lire, masse di émigranti po.
tevano venira da quel cenlro a Genova. Poichd dovete
sapere che anche le strade ferrata cercano strapparseli
'una all’altra, ed in Germania si trasportano emigranti
sapete 8 qual prezzo? A tre centesimi per chilometro
ed anche meno. Da quel centro » Genova torrono colia
strada ferrata 432 chilometri; eccovi come esigendo
anche un 50 per 0[0 di pid delie strade ferrate della
Gérmanin, bssia centesimi 4 1,2, si polevano traspor-

tare ‘con 20 lire a Genova ¢ battere sotto questo rap-
porto molli altri porli. .

Infine lasciate che lo ripetn, Gengva 'sara fea i poru
dominanti sul Lago di Costanza dove si aranno meno
affari che a Basilea; ma se cold avrd forse un 8, un
10 per 0,0 del totale di affari se gli altri lo concede-
ranno; in quel suo vero centro saturale dei suoi affari
avrebbe avuto per lotale forse il 25 od il 30 per 0|0..
ma tutto si sacrificd al grande obhiettive. - -, .

. Queste . sono le mie considerazioni economiche; i
puntI sui quali ho credato chiamare la vostra allen-
zione ‘e ritenga capitali. — In es¥mi tecnici non eatro,
ma solo di volo voi mi permetlerete che vi dica cosa-
te pensasse quell’uomo che pur tutti stimavate che fu
il sommo Paleocapa. — Capisce che taluno gli neghera,
quell’epiteto - di somme in quest'alfare, ma per me lo
fu anche in questo. :

Esistono quattro scritti, se anche oon lunghi, su
questa questione.

Nel primo del 1863 mhtolalo Sulla ferrovm aura-
verso le Alpi Elvetiche, lrovasx il seguente passo a
pagina 45: )

¢« L2 vera prmclpale raglone “di questa preferenza
{pel Lucom=gne) si fu che indirizzando la ferrovia che
parte da Genova a Basilea, anziché per Coira a Rou-_
schach &d alla parte orientale del Lago di Coslanza,’
si viene a fare che il commercio di Genova, awnan-'
dosi ai mercati dells Svizzera ocridentale vi si frovi
indubbismente sopraffatto dalla tante maggiore fatilita
di concorso che sopra codesu mercatl ha il porlo dn’
Marsiglia . C : ’

In un sltro scritto del 1863 pubbhcalo quando an-
cora Ja Commissione nominata dull’ex-ministro Jacin’
non aveva pronunciuta 1a sua sentenza, trovasi 1 Xe-
guente passo che viene quale chiusa di diversi argo-'
menti pro e cohiro le due lmee del Goltardé o del
Lucomagno,

« In conclusione, se it Municipio, se la C'ar’nera di
Commercio di Genova vogliono riuscire’a far i che si
apra un grande sfcgo verso la Svizzera e verso la Ger-
mania al loro grande emporic commerciale bisogna che
facciano ogni loro potere affinchd prevalga il Luckma-
nier. Che se a cid non riesciranno, ese invece trion-
ferd nei Consigli della Corona e nel Parlamento il
passo vivale del Gottardo, io non dird gid che a Ce-
nova sard aperta una via di pochissima ulilitd, ma
dird invece e tengo per fermo che NON s8I FaRA’ cug
PERDER TEMPO IN VANE DISCUSSIONI E DELIBERAZIONE.
Questa coaclusione la sottolined ». ' -

Ei scriveva questo nel settembrs 1865, ¢ trovasj
questo scnu.o nel Camere mercantrla di Genova ti
quel mese. o

Quando nel febbralo dell’anno dope apprese 14 con-
clusioni della Commissione, & che si era pronunziata
pel Gottardo, allora ei nen potd pi contenersi, o fat-
tisi leggere, poich? ben $apete che pur troppo egh erd
cieco, quei due grossi voluml, ne volle confuterd 16
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conclusioni: e  quella® memoria che pur' consta di 75
pagine & la pid lunga e delugham in propomo. ed
eccone alcuni brevi santi.-

" Ei slima che il eapitale meuamenle necessario per
la sola esecuzione dei lavori ammonierd: a 180 m-
Koni. - . W N T e

- Repauta che calcolando nella pil stretta misura Vac<
cumulamento degli interessi risulterebbe che la spesa
aumenterebbe ad olire 253 miliond. -~ = .«
* Ei riliene che il sussidio di 90 milioni - e insulfi-
cientissimo proprio in superlativo, & notate altresi che
allora si parlava di 90 milioni, oggi dJi 85, ed egli
invece, lullo valcolato ed accordando condizioni relati-
vamente favorevoli, trova che il sussidio da -accordarsi
a fondo ¢ interosse perdulo dovrebbe elevarsi @ 143 mi-
Lioni: e con tutto questo la Societd won potrebbs aver
prospera esistenza. SR B ,

- Queste sono le opinioni dell'illustre Paleocapa.

Io qui mi dispenso dal voler entrare in dellagli.
Se anche dico che giuro in verba maguln, posso
perd aggiungere che le prove stanne in queste Me-
morie slampate e vi si trovano. svnluppate e sono a
disposizione di totti. 3

Quel grand’'uomo non sapeu "darsi pace,’ che si
volesse cambiare un centro cosl sicuro, eosi indicato
come quello del Lago dl Costanza con quello dl Ba.
s:]ea

Per lui era un dwemre servo menlre 5i poleva
farla da padrone, ed io che ho le stesse copvinzioni
vi dird alla fine di questa prima parte del mio di-
scorso come conclusione che la linea del Goitardo
2 la piis infelice fra tulte le posaibili per rannodare
la rele ituliana colla rete sviziera, come la meno pro-
dultiva per Genova, e spero di uverlo dimostrato. .

+ Ora verrd alla seconda parte: perd se il Senato me
}o peraiette, mi piglierd quaiche minuto di riposo. 1
.- Voci diverss. Riposi, riposi.. ,

; Presidente. Ellx pud riposarsi.
. (La seduta & sospesa per 5 minuti),

Presidente. Si riprende la seduta: il Senalore
Torelli & pregato di continuare il suo discorso.

Senatore Torelll. Sono forse stato un po "lungo
colla prima parte, ma gid vi dissi in principio che
non sono . questioni che si possano sbrigare in due
parole, ed anche la lunghezza & sempre relaliva. Perd
io posso assicurarvi, entrando a trattare la seconda
parte, che sard molto pii breve.

To non ho mai considerato fin ora Ia quesuone della
miglior linea a scegliersi che rapporto al porte di
Genova, il cui interesse si confonde con quello deyli
interessi gencrali di tutta Ttalia, ma ho espressamente
- dichiarato che la quesllone del Veuelo, gravxss:ma
iotendeva trattarla a parte. .

o

Non era corso ancora un anne dacchér culla pace
‘ d: Villafranca del luglio 1859, la Lombardis venne
ceduta al Piemonte, ¢ il sig. Ministro Jacini nominava,
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come ho gid ‘menzionato, una Commissione perch®
studiasse di nuovo il quesito. Il decrelo porta la data
del 14 maggio 18€0 e dice. che la Commissione ha
I'incarico di esaminare (sono le parola’del decreto).
avulo riguardo alle mutale condizioni lerritoriali dello
Staio, se per congiungere mediante unag sirada farrala
attrqverso le Alpi Elvetiche la srete ferroviaria del
Regno colla Svizzera ¢ colla Germania, fosse preferibile
it Lucomagno come venne anteriormente: ammesso pel
passalo, ovrero ss meglio convenivne adollare una . di-
rezione differenle. FIRTIS
Cosa e avveniase lo sapete, & davvero non lo replico;
ma mi fermo sulla motivazione di quel decreto, e dico
che nulla eravi di pit giusto, nulla di pid logico, che
potendo essere cambiata quella che si chiama la base
di operazione, si avesse a studiare se non econvenisse
scegliere un NUOYO Passo. ! . g ln,n wlienir
- Nel. 1866 nvviens I'aliro eambiamento, avviene I'an-
nessione del Venelo, ragioni della pid volgare giusti.
zia di equitd, di rignardo verso le provincie di quella
ouova - parte aggiunta -ella. grande famiglia italiana,
chiedevano che si facesse altrettamto, - :. . .- ..
-8e mai poi volevansi anche pesar le ragioni, assai plu
aucora ve ne sarebbcro state per confermare ossia ripe-
tere la necessitd di nuovi studi dacché quel cambia-
mento- era l'ullimo; I'ltalia si presentava nel suo
complesso come 1I'aveva creala natura,- e quelli dove-
vano essere i veri, ulumi studi definitivi. Forse mancd.
il tempo ? tutt’sltro: corse tutto il {867-68 senza che
si facessero- nuovi pessi per muovers Ja questione del

collegamento colla rete Svizzera.:ivi o v -0
Due anni, mentre rapporlo alla Lombardla non si.
era -alleso un annol - T

. Forse che si ammetleva che la Comrmssmna del 19
aveva: dessa -sciolta la questione? No, perchd nenm
aveva (nle incarico; ma piti ancora non avevs - dirillo
di parlare in nome del Veneto, non ne aveva la compe-
tenza. Perché si andd a quella cifra di 19 nel for-
mare la Commissione del 18607 Perché si volle che
entrassero oltre i nominati dal signor Mmlstro i Pre
sideati delle prineipali Camere di Commercno del
auovo Stato ingrandito, che si rifenevano i pin idonei
a giudicare degli interessi delle specisli localila e nel
complesso poi dello Stato ; e si fecero entrare 7 Pre<
sillenti; ma la logica, o Signori, ¢ una, ed essa vi dice
che lVenezlunl soli erano i giudici compelenu né¢certy
uniti agli altri . potevano Tar prevalers opinioni che
pon fosscro anche conformi all’intcresse generale. Come
¢ ben naturale, una Commissione instituita  sulle me-
desime nerme di quella del 1860 e 1865, non doveva
gia essere una Commissione veneziana, sibbene wna
Commnissione italiana, ma che mcludeva ancbe elemenu
veneziani. . - . - .

Chiamalo nel 1867 all'onore di reggeu la provincia
dl Venezia, non occorse certa un gran studio per sco-
prire come una tale questione fosse vitale per qu=lla
provincia e convenisse chiamarvi sopra I'attenzione dei

. Al . . . ’ -
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Suoi rappresentanti. Tutlavolta I'iniziativa non partl da
Venezia ma sibbene.da Milano. Ai primi del mese di
dicembre 'di qnell’anno 1368, quel Consiglio provinciale
tichiamava allo studio ta questione del passaggio al-
pino completando la Commissione che aveva nominato
wel 1860, alcuni membri della quale erano  dece-
duti nel lasso di tempn. Pochi giorni dopo aprivasi
. per “sltri motivi il Consiglio™" provinciale di Vene-
siay ed io porlai la ‘questione sul tappelo, chiamai
I'attenzione di quel Consiglio, esposi le mie idee, ciod
come e quanto fosse utile quella via per il Veneto in
modo diretto perchd abbreviava di mollo la via. alla
Svizzera in confronto del Brennero ed in modo indiretto
perchd sarebbe stato la pid valida delle garaozie che
-non le si potesse chiudere il Brennero con tarifle diffe-
tenziali come era avvenulo, ed il commercio stesso
trovavasi allora sotto quella pressione. SO
-+ T delegati del Consiglio fecero il .loro -deluaglia.to
Tapporto che veniva alla conclusione essere della pin
alta importsnzased ulilitd pel Veneto la linea dello
Spluga,-e nulla invece poter sperare il Veneto da quella
del S. Gottardo. T A
I Certo' che la Commissione era tutta di veneti, ma
‘almeno - parlé con cognizione di causa : ne diede i

‘motivé e i svolse minutamente. Il Consiglio fn una suc-
cessiva seduta prese le sue delibarazioni pregando il Mi-

nistero a voler riprendere ad esame la questione del
valico alpino stuliandola dal nuovo punto di vista che
Vannessione del Veneto poleva presenlare, si e come
aveva fatto rapporto alla Lombardia.- Ma il Ministro
‘aveva' creduto correre alira via e nel silenzio faceva
‘preparare quel trattato che ora dobbiamo approvare.
-Perd ullicialmente ed spertamente allora sulla inter-
pellanza d'un deputato si disse, ossia; giacchd sono alti

.pubblici, il sig: Ministro Menabrea disse che qnei passi-

‘non pregiudicavano la questione, - .o :

Se poi invece finirono a pregiudicarla, voi lo sapete. ;
¢ Or io’ dico cha questo contegno include una solenne:
" ingiustizia verso il Veneto, che aveva diritte di essere
isentito, i cui interessi volevano es-sere-consullati come.
“si praticd rapporlo agli altri paesi, poiché notate bene’
iquesta circostanza, la Commissione del 1860 ebbe per
.motivo dells sus creazione il cambiamento di territorio,
tin causa dell’annessione della Lombardia; a Commis,
-sione del 1865 quello del nuovo aumento che dapo il,
11860 erssi pure efeitnato, talché quel ragionamento;
‘fa fatlo due vo'te; si riconobbe due volte Ia mecessith,
-dello studio, e benchd poi il Veneto fosse di gran lungs
1pid indicato come paese sul quale poteva influire la
«gcelta della linea che non le Romagne od il Napoli
tano, per esso solo non si fece. . DAL e
.1 Che coss invecesi disse & si ripete, come un assioma
v¢ome un responso che non ammelts replica? Venezia
‘. ha 5l Bremnero, quelia &1a sua via, quello le ‘apre }q‘
.Germania meridionale e la Svizzera orientale, nulla le
 gioverebbe lo-Spluga e quindiquanto meno dev'essere

. . i
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E impossibile spingere la derisione pil oltre, ma
dunque questi ragionatori che parlano degli interessi
deli'ltalia ed anche del Veneto in ispecie, non hanno
mazi getlato I'occhio su d'una carta geografica, perchs
avrebbero veduto c¢he il Brenncro accenna a tutt'altro
che alla Svizzera, che la linea, precisamente cold ove
riceve il suo nome da quel monte, volge in sense quasi
diametralinente opposto. Avrebbero visto I'enorme de-
viazione che si deve fare per arrivare al Lago di Co-
stanza e quindi slla Syzzera. Ma poi, o che sono co-
gnizioni diflicili & procurarsi aoche nei pid minuti
dettagli? Ma, Dio buono, sono cognizioni che si acqui-
stano con 50 centesimi. Voi non avele che a comprare
I'orario delle ferrovie dell’Alta Itulia e quello dello
Ga.lbahn austriseo il libretlino che coantiene le li-
nee austriache e bavaresi, & voi potrete calcolare
queste distanze con tulla “precisions, ed essi vi
diranno che da Venezia a Verona si contano 118 chi-
lometri, che da Yerona a Bolzano se ne contano 141,
sempre nella vallata dell’Adige; ma poi la linea devia
verso il nord-est ed eotrando nella vallata dell’Eisak
va ad Innspruck con altri 426 chilometri e si trova gid
ben lontana dal Lago di Costanza, ma poi segue sempre
la stessa direzione opposta alla ditezione della Svizzera
sino a Monaco ¢on 181 chilometri, e tunlo & lonlana
dal Lago di Costanza, e quindi dal primo confine sviz-
zero, che per arrivare a quel lago, facendo capo a Lindau
deve ancora percorrere 256 chilometri, talmente che
da Venezia a Lindau si contano 822 chilometri.

... Il libriccino delle nostre strade ferrate vi diceche daVe-

nezia a Lecco ne corrono 266. Nel Jibro non sospetto della
Commissione, a foglio Lix del volume I, trovate che da
Lecco a Coira vi sono 145 chilometri & come parla della .
distanza da Venezia a Coira,ripete la cilra degli orari di
206 da Venezia a Lecco, e conclude che da Venezia a Coira
vi sono 411 chilomelri, e siamo in Svizzera; in luoge
di. ana diramazione di linee pel Lago di Costanza e per
queHo di Zurigo: e 8i wvrd il coraggio di ripetere con
la massima asseveranza come un assivma che non am-
melte dubbio: /I Feneto ha il Brennero! .

- Vuol dire adunque, secondo questa nuova arilmetica,
che 411 sono pit di 822, essendo invece la precisa
meta! Secondn questa nuova logica, commercialments
‘parlando, avere una lines che viapre i mercati di meta
della Svizzera ¢ unnalla. Voi dovele essere contenti di
guello che vi d il Brennero dells Germania meridionale
a del Tirolo ! Con qual diritto le imponele questa strana
resirizione e la volete escludere daun mercato cosl am-
bito come & la Svizzera, e sopratntto come la Svizzera
orientale? E non vi parrchbe che, obhbligando Veneziq
ed il Veneto a far 822 chilometri per arrivare al golo
Lago di Costanza, in luogo di 411, con che arriverebbe
a Coira, non sia una proibizione, 0 quanto mepo |’a-
verle reso enormemente difficile I'accesso a’ mercati ai

"quali poteva andare eon tanta facilitd? e vi saranno

veneziani cha osano asserire che lo Spluga nulla im-
porta al Veneto? Ma si potrd forsg dire che I'attuule
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grandissima deviazione del Brennero pud essere cor-
retta, ed infatli & decretata, se pure non & gid in co-
struzione, I' abbreviazione da Inaspruk per Landek
e Feldkirch al Lago di Costanza, il che vuol dire
ithe 51 toglie il grande circole vizioso della Baviera; ma
non gi4 quello del Breanero da Bolzano ad lonspruk.
Questa abbreviaziona & tutto cid' che pud aspettarsi
a benefizio di quella linea, ‘¢ I'abbrevia nullameno. di
232 chilometri e si " arriverebbe al Lago ‘di Costanza
‘da Venezia con 600 chilometriwin cifra tonda in luogo
degli 822 attwali, Me si avrd sempre Ia differenza fra
600 e 411, con questo, che & 600 noa vi conducono
in Svizzera, ma solo al Lago di Costania; perarrivare
in Svizzera occorrone almeuo altri- 50 chilometri, @ .
*'Ma voi vedete quanto & sempre pit brese la via dello
Spluga anche data quella pid felice di tutte: le com-
binazioni, Per andare a Zurigo, onde prendere un cen-
tro d'uffari, voi avete ancora circa 450 chilometri, e
-quindi avrete come risultato totale Venezia-Zurigo via
Brennero-lonspruck e Feldkirch chilometri 800.

Mu ‘conlrontate questa cifra, che posso chiamare la pii
breve possibile, colla cifra di chilometri 560 quale risulta

dai 411 coll’aggiunta do'150 da Coira & Zurigo graa cen- -

‘tro ‘di affari. Si noti- poi che il'citato gram libro:a
pag. 69 vol.' If, N. 36, ne assegna solo 530 dd Venezia
a Zurigo, ma non 8o spiegarmi i 30 di meno. !

" Ma gli 800 pel Branoero sono o non sono di pit
di 560, e se sono assai di pid, come sosterrate che per
Veneziz ¢ indiffereate. lo Spluga, e ch'essa ha it Bren-
nerof Ma questo gran libre mastro Jacini, che fa paura
‘a vederlo, era pure a disposizione di tulti, ed & desso
che ‘reca la cifra di chil. - 530 da Venszia a Zurigo

via Bergamo e Splugs, eome sono i libriccini a 20 e

mazimum 50 centesimi degli orari che vi danno det-
taglistamente Ia cifra attuale degli 822 chilometri da
Venezia w Lindau, e si dovrd cerear la spiegazione nella
“difesa -che i) prefetto di Venezia faceva della - linea
‘detle Spluga rapportd ul bencficio pel Veneto, nell’es-
“gere desso vallellinese? Finchd staranno logice & ma-
tematica, finchd la cifra di 560 sard- minore di quella
di 80O, stard e rimarra sempre vers che lo Spluga,
‘& di grande beneficio pel Veneto- quand’ anche ne.
fossa propugnatore - il prefelio - valtelliness splughi-
‘sta, che del resto mancd poco che non fosse il teppel
“litore dello Spluga. ” ~ -7 =t e Lo :
E se taluno vuol combatterml su- questo terreno,l
* pregherd di osservare ¢he nom wmi tenni, tome suol
dirsi, sulle generali: ho citato cifre in mano di lulu.
‘comé quelle degli orari; cifre a disposizions di tnlt
*offerte dal gran libro det sigaor Jacini, e per rlspar
"miar ad altri la falica ho citato’ pagina,’ eapitolo -
-numero Si faccia altrettanto da coloro cha sostengon
. che lo Spluga & indifferente per Venezia ed il Yeneto
i Ma o Sigaori, & b-n langi dall’essere- quello ‘il sol
“vantaggio, benchd grandissimo, che lo Spluga precura
'"al Venuo Ua aliro pid importante ancora vemvag
;d () ﬁuello di tenergli aperto il Brennero, col qual nom
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b detto, che si deve  chiudere la bocca 2 chiunque
propugna gli interessi del Veneto. . . ~ -
Questa parola, questa frase. di tenere aperfo i Brea-
nero ha d'uwopo d’una spiegazione. Ma ¢! Brennera nos
d chiugo, dird, o certo. penserad pid. "d’uno di Voi. Oggi
non lo & ma lo fu per il Vaneta. che ha avutly una
serie di: beaedizioni di. questa falta. 1l Brennere fu
aperto nell’agosto. 4867 e dalo al. pubblico esercizie
nel settembre di detto . anno. o, sperava, nam, dird
molto. perché non si era . preparati, ma . pur sperave
qualche po’ di moto, gualche commercio, non foss’altre
colla Bavisra cosi alle nostre porte, Passano due, pas-
sano tre mesi, non ci si accorge di oulla: arriva il 68
a nulls ancora si muove; mando a chiamara un brave
giovane, sventuratamente morto, un certo Fonlanella,
cha ers socio di una forte-Casa speditrice, ed era attivo
ed intraprendente, o gli chieggo oome va cha i} Brenoero
‘non sembra aver ancora arrecalo vantaggia & Venezia.
- —Oh laragione & chiarissima, mi rispose;—sappia che
8 precisamente come se nou esistesse, poichs le tariffe sono
combinate in. modo cha le merci cha parlono da, Trieste
passano il Simmering, girano tutta I'Ausiria per for
capo. al Lago di Costanza con wa percorso \otuley di
1400 chilometri, pazano meno delle merci,che, partendo.
da Venezia, vanno al Lago stesso con 800 chilomatri o
poco pid, incontrandosi a Rosenheim: sulla. medesima
via @ percorrendola da quel punta a Monago e Lindau
trascinate dalle stesselocomotive,—lo trasecolai a quel-
Pannuncio; mi feci dare i minuti, detlagli,, o siccome
vi sono le diverse clagsi sa na press una spegifica,, @
precisamente. que!la degli articoli principali dall’espor-
tazione; svizzera, assai importante per I'Oriente, Risultd
dal confronto della spesa di trasperto da Lindau a
Trieste, ¢ da Lindeu 8 Venezia cha per.la via, di. Trieste
avevano ancora un 20 per ccoto in’ mend, di. spesa,
bencha dovessero fare un 80, per cenla: ln,plu di
viaggio. i+ .. ST R B s
i Riunivasi poco- dopo il Consiglia Pconncwle, ed io
denunciaé la. coss: 8i nomind vea Commissiona che
verificd la piena esallezas; ci ponemmo lujti & gridar
come aquile contra st strans prapotenza delle-, tariffe
che faceva scomparire la bagattetla: di 600 chilometri
a danne di Venezis ed in favore di Trieste, Si serisse,

. si fecero indirizzi, la; Commissione stese un bellissimo

rapporto, dicendo che la via del Brennarq, come sta-
vano le cose, ‘era una mislificazione pel Venela,, era
come mou esistesse. Ebbene, cou tutio questo,. ci vollero
due acni perchd quel)’ anemalia vewniasa tolta, ed an-
cora pid. che ad altro lo si dovelle alla. buoni volontd
dail’Amministrazione delle ferrovia dall’Alta Itulia, & solo
nel 1869 il Brennero fu aperto davvero pel Vensio,
Ora io: vi domando, o Signori, 96 cib che & avve--
nain,’ noa- pud avvenire aneors, in proporaioni pid, o
‘meao foeli; ma se Iou:umente, ynb. dite chg non
avwerrd pid ? <v: . 0l S0
- Noi, o Signori, uoi mon abbmmo speso un ceatesimo
pu # Brannare, ma. por-la stessa mgions won ubbiamo
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fa beachd minima autoritd e diretlamente non pos-
siamo influire; noi moa. abbiamo altra garaazia che
le: Convenzioni reciproche phe si' fanno per i servigi
cumalatiei; ma credete voi con questo che pon sia
pit possibile ad un'Ammlmstrazmne il preferlre Iuno
all’altro ¥

+ Leggendo- la Relaznone che veane presentala alla
Camera dei Daputali e che fa distribnita anche a noi
o forma: quinda testo legale discutibile aache pel Se-

nato, trovo in proposmr il seguente passo che ha re-
lazione al cuso che io. ho- sitato: - : s
* « Altra ragions per Venezia di lavonre lu Spluga
consiste; secondo il. giudizio di certuni, aek limore
che I'Austria possa, ¢ol meszo di tariffe differenziali,
viare dal' Brennere il commercio, eostringendole
passare dal Simmering, malgrado vn percorso ferro-
viario di. on duecento. chilometri pid lungo. - - :
- » Questo: timore, quand’anche fosse apparse raglo-
nevole: negll anni decorsi, & proprie prive di quar
lunque fondamento oggi dopo: lw costiluzione deli’im-
pero Germano, perchd, astrezions fatla da queglutes&l
interessi austriaci che sono- cosl strettamente connessi
eon un atlivo: movimeato: sul. Brennero,. insorgerebliero
collegati insieme contro ogni ingiustificabile pretesa
di chiuderlo mediante un sisteioa di,. wriffe difleren-
viali, gli interessi- ilaliani. & germanici. N& I'Austria
snrebbe certo sl forte da poter resistere ad essi »

- Osserve amitutte che fu ammesso: come ua timore
che poleva essere ragionevole negli annk: deuorsz, tR
falto ohe ba durato nulla meno che- due: anni: altro
che timora ragionevole! Si parlo poé di duscento chi-
‘Jometri di- differenza, mentre - evauo . seicento, sit fa

‘entrare in prima linea il Gowerno Austrizco wentre

8i sa che le:sono oose delle Amminizstiragioni, ma que-
ste sono inezie. Cid che non posso ammettere punto & il
ragionamento in forza dei quale -si possano “dormire
sonni iranquilli percht mai pit- avverrd simils caso,
od & la costitusione, dell'Impero. Germaaicos .-~ ",

« So si: pone la. quastions sulla possibilita che si pub-
blichi proprio una tariffa differenziale, lo ammetto an-
he senta esisteaza:dell'lnpero Germanico. Non ai con.
troviepe in modo cosi aperto ad impegni presi; ma se
andiamo alle vie indiretie,” vo ne-20no, non dird a cen~

tinsia, ma certe a diecine. Noi abbiamo poi molti- ono- -
vevoli Colleghi che hamna pratica di simili- affari e .

'8an00 con quanti merzi 5i Pud favorie vno ¢ danneg-
giare un altro, senza che apertamenle si possa. dire che
i contravviens a norme; ewvero, il.chs.terna lo stesso,
-senga -che lo si. possa provare.. To-citerd solo la facolta
«che pur- hanno tutte le amministrazioni . di acoordare
vagoai interi, il far sofiermare nei magazzini le merci,
le -precausioni coniro di tale e tal altro genere, il di-
ritto di verificar questo o quello, & un subisso di mezai
e chi ne & colpito, peggio per luil Non dird che que-
slo si sbbia a temere coll’amministrezione d’oggigiorno,
.ma pud cambiare, e qui, nos si tralta di questioni d'oggi;
i tratta di cose pid che possibili, poiché avvengono
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ovunquey 8 davvere che quando si rinnovassero rapporto
al Brennero, non, sara llmpero Germanico, che. s¢ ne
occuperd. ., . . “em
- Vi & un mezzo solo, unico @ sicuro: & quello di es»
sere padrone d’un altro passo pel quale 8i.pud ginagery
ai medesimi puesi con lieve spesa in piu; @ queste efy
fetto, grandissimo . nelle yue cooseguenre, o produr.
rebba la linea dello Spluga per una buona parte dells
sfera d’azione anche del Brennero e che avrebbe quindj
il duplive wvantagsig che le, apre una zona propria in
uno de centri principali, della Svizzera, ed in pid
reade inpossibile ogni soperchieria pii p meno legal-
mente mascherata. . , ... 2 - .

Tale & il complesso dei beneficii grand: e prauu che
il Veneto si poleva attendere dalla via dello Spluga,
mentre nessuno, né lontano nd mdlretto, pud aspettam
dalla via del Gottar.o, Che. in janta e si yvitale que-
slione esso mon sia stato sentito, fy un’ 1nguusum
quaato valgaao i giudizi di coloro che non hanno allra
risposta che quella di dire che {I Veneto Aa il Breu-
nero, credo averlo provato coll’esempio di Zurigo. |

Dopo aver rigetlata la legge perchd fa trionfare
una linea contraria agl'interessi de!l'Itaha,esopratutlo
di Genova, la rigeito  per lingiustizia usata verso il
Yenetn, unico che non venne scntilo dopo che si erano
senliti  rappresentanti di altri peesi di grae Inoga
meno interessati, ¢ non solo non _yenna senhlo ma fl
condannato, che é ancor peggio,

'Presidente. L’onorevole Senatore Ilenabrea ha h
Parola e SR g

‘Senatore Menabrea Relatore. o domandato di par-
lare oggi, quantunque sia d’uso che il Relatore parll
pet l'ultimo, perché slconi impegni mi 1mpedir|nno
forse d'intervenire domani alla seduta. * =~ i =

Nel rispondere all'onorevole Collega Senatore Torell?,
it quale con una elaborata orazione ha combattuto H
progetto di legge che & sottoposto alle vostrs delibe-
razioni, anaitatto debbo notare che egli si scusava dello
appartenew alla benemerita provincia della Valtellina,
¢ dichiarava ‘che /le ragioni "ch’ei sarebbe venuto
adducendo in quesla questione, non sarebbero  state
speciali di quella provincia, ma st di pubblico interesse?
‘ To credo che il Senato conosce abbastanza il Sepa-
tore Torelli perch egli ‘non avesse bisogno ‘di quests
dichiarazione; si'sa che 'onorevele Senatore Torell;
in tutte le circostanze della sua vita ha sempre daputo
fare il sagrifizio del proprio m!eresse per preoccupam
unicamente del beme del paese. =~ <7 te" uay

-+ Delte queste parole, ptocurerﬂ di- rispoudere d tut(e

le obbiezioni che I'onorevole: Senatore Torelli Taceva a
questo progetto del San Gotterdo, @ mi studierd anche
per quanlo sard possibile di reslrmgere il mio dire
per mon troppo tediare fl Senato. .- = - v o o}
. .L'onorevole Senatore Torelli si appoggia molto .opn
Fopinione di uo illustre nostro antico Cnllega, il Se-
natore Paleocapa, opinione che tutti noi rispettiame pep-
ché certaments nessuno pud negars che egli norrsia statd

¥
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degli womini piv illustri,” di cui possa vantarsi 'lalia.
si:1I Senalo ricorda come fin dai primordi in cui fa
trallaia la questione delle Alpi Elvetiche, - la pre-
ferenta fosse data dall’'onorevole Senatore Paleocapa al
passaggio Lukmanier; anzi nei primi tempi, quaando fu
trattata questa questione e che I'unione delle provin-
tie della Lombardia ¢ del Venelo non era ancora fatta
eon le Subalpine;. non peteva il Governo Subalpino
preoccuparsi di altro che del Gottardo e de! Lukmanier.

' Nel voto che 1'onorevole Paleocap. dava al Lukmanier,
vi fu condotto da ‘considerazioni tecniche perchd ap-
prova ‘che il Lukmanier, come resulta dai prospetti che
furono sottoposti al Serato e dallé alire relazioni
del Ministro Jacini, presenta dei vantaggi sotto il ri-
‘guardo delle’ spese di costruzione e di -esercizio. Ma
debbo dire che la quistione fu esaminata tecnicamente
senza tener conto delle considerazioni commerciuli; e
8¢ fu a quell’epoca esclusn il San Gottardo, si fu per-
‘chd si credeva d'mcontrarvn allora dzfﬁcolta lecmche
insuperabili. ©* -0 0 .

-
., Quando a qunllro anni d'mlervallo fo nommala I
seconda Comuissione tecnica, per esaminare qual era
da preferire per passaggio dclle Alpi Elvetiche, egli duva

ancora la sua preferenza al Lukmanier. .

r; Ma ognuno di noi sa che Iillustre Paleocapa 86 ers
profondo nelle , sue idee, ne era anche molwo tenace,
e riusciva assai difficile il farnelo recedere; e io ri-
peto; che in .quell’ epoca quella preferenza . dell’ il-
lustre Paleocapa fu pit fondata sopra considerazioni
tecniche che commerciali; eppercié qualunque sia la ri-
verenza che io potto a quel’uvmo illustre, non po-
trei, accontentarmi. del suo giudizio. La questione, o
Signori, della preferenza ‘da darsi ad ©na linea piut-
toste che ad un’ altra non dipende solianto da- certe
quuuom tecniche, ma dlpende da un. complesso di
circostanze, le quali necessariaments debbono far pen-
dere la_ bilancia da un lato piuttesto che da un
aliro; ed io credo che sarcbbe errore grandissimo il
determinare la direzione di una strads ferrata sempli-
cemente dalle condizioni tecniche; bisogna tener conto
i tutti gli elementi che contribuiscono al ralfico, ed ¢
sopra questo puato principalmente, che mi pare, -sia
ststo. alquanto lrascurate dall’onor. preopinante, che
io procnrero di fermare I'attenzione del Senato. -
o Il Senatore Torelli rimprovera - al sistema cha noi
‘propuguiamo, di aver scello per obbiettivo della nostra
ferrovia Basilea anzichd il Lago di Costanza; Vonorevole
Senalore Torelli ha evocalo quei porli giganti che i impe-
sano a Basilea e dice che nemmeno Marsiglis pud con-
Ppelare. con. essi, ¢ spavenialo «a .quei giganti egli

#i ‘rivolge , agli _abitanti pid pacifici delle_scque del

Lago di Costanza,., Certamente a Costanza non avra da
wombattere coj giganti, forse incontrera pochi avyer-
sari; ma noi sentiamo. il bisogno di combatlere i gi-
ganli . del commercio; & 1A che noi dobbiamo necessa-
Fismente andare, o non in luoghi relativamente deserti.
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- L’onor. Senatore Toralli parla molto dellobbiettivo del
Lago di Costanza; ma prima di tuilo, che cosa trovate
nul Lago di Costanza? trovale una linea di navigaziond
e null’altro; trovate delle manifatture, trovate Centre
di commercio, trovate dvil'industria che possa alimen-
tare la vostra strada ferrata? non trovate altro che una
linea di comunicazione nella quale vengono a conver-
gere parecchie strade ferrate, ma non trovate né mer-
cato n¢ industria, e questo mercalo, questindustria
siete obbligati ad andare a cercarli dov'd il centro, a
Basilea e ne’ paesi che circondano quella piazza.. @ -
. Quando si & arrivati al Lago di Costanza, mi pare
che. non siasi ancora sciolto il problema, perché non
essendo quello, luogo nd di produzione nd di consuma-
vione, converrd andare ancora al di 14.. Ammetio bensl
che la distanza dal Lago di Costanza a Genova sia
pid breve di quella dal Lago a Rotterdam, ad Amster-
dam, ma non deve essere gid questo il puato obbiet-
livo; si devono ricercare 1 centri di . produzions e
consumazione chs devono alimentare Genova, e quindi
vedere se saranno resi pil vicini passando per il Lago
di - Costanza, ¢ .in conseguenza per lo Spluga ol il
Lukmsnier, dl quello che passando. per il San Gol.- )
tardo.: : ' (AR TR BT IS
+ Ora, o Slgnon mi [,are che basti gettare lo sguardo
sulla carta delle strade ferrate, per vedera che la linea
del San Gottardo atlraversa precisamente le regioni
della Svizzera pid industriose, pid commerciali, & nelle
quali vaono a convergers le retu principali della Con-
federazione elvetica; ... SIERE
- Basta gettare uno sguardo wpra quests carte, per
vedere come nel centro di Basilea vengono a copver-
gere lo strade ferrate principali, le une che vengono

TS Yon e

{ dall’Alsazia, le altre dslle provmcze Renane deta Con-

federazione del Nord. ;. .- .., "0 T -

- ‘Basta, dico, gettare uno sguardo sopra queste carte
per vedere che siffatti vantaggi non s8i trovano al Lage
di Costanza; quindi & che credo che, se si lasciasse da
partg Dasilea, si commeiterebbe un grande errors; e
Voi, o Sigoori, lo sapeie che il fatto & stato ricono
scioto, non dico dagli ingegneri, i qoali non si sono
principalmente preoccupati che della questione tecnica,
ma dai capitalisti i quali hanno il sentimento raffinato
dell’'utile; ebbene, i capitali si ‘sono- portali sulla
linea . del : San - Gottardo, mentre - dalla linea propu-
gnata dal nostro onorevole Collega, i capntah si sono
. e e e

--Dird di pid,” o Signori; ll'nportanza di qUESlI
lmea del Gottardo & diventata molto pia grande dopo
gli ultimi avvenimenti i quali hanno costitvito I'impero

L

| germanico ‘con nuovi elementi, elementi i quali ne-

cessariamente ‘cercheranno di alimentare .la lines che

-noi propugaiamo di prelerenza a quvlla soslennla dal

nostro onorevole Collega. =~ - ¢ ae e

- Ed invero, o Signori, mi basterd ncordarvl, the
prima della guerra del 1870, -quando si parld della
Convenzione fatta a Berna pel passaggio del . Gottarda,

AN T
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vi furono pelle Camere di Francia dei reclami contro
quella influenza che voleva prendere I'Italia e nella
Svizzera ed in una parte della Germania, ai quali ri-
spose il Ministro degli Affari Esteri di quell’epoca,
combattendo i. timori. che si potevano avers a quel
riguvardo. Ma nello stesso tempo vi erano.le Camere
di commercio di Strasburgo e di Mulhouse che insi-
stevano presso il Governo francese, perché fosse soste-
nuta quella linea.; ..  : .

. Ora, se a quell’epoca in cui lAIsazla era umla alla
Francla, se in quelle provincie in cui ¢'¢ un’agricol-
tura ed uw’industria fiorenti, 1a.linea del S. Guttardo
era riconosciula come una linea importanie ¢ prin-
cipale per il loro commercio, lo saré & fortiori in
questo momento in cui le condizioni di quei paesi
sono cambiate & cha sono entrati a far parte di quel
grande impero, il quale precisamente nelle provincie
che noi andiamo ad aliraversare colla nostra linea, ha
sviluppato il mag gmre suo commerclo, le maggiori sue
industrie. . ¢ ,. .. 7 U

Dnnque non si venga a parlare della concorrenza
cbe potrebbe fare Marsiglia a Genova su questa lines,
mentre esiste il fatto che, quando le piazze ansidette fa-
cevano parla della Francia, esse stesse erano le prime
a propugnafe la linea del Gottardo. . T

- Mi permetta ora il Senato di eatrare un poco nella
gueslione _tecnica,  quantunque 10 vorrei. tenermene
loptaco. Qui vi & una questione economica che resulta
da considerazivni molto diverse. Ma poichd I'onorevole
Torelli ha prmc:palmeu!e ingistito - aopra Ja questmne
lecnica.. oo iR

Senatore Torelll Ho parlato delle clfre
2.Senatore Menabrea, Relators .........
dover dire qualche cosa in proposito.. ..; ! y

.+ L’onorevole siguor Senatore Torelli- ha lralmto Il
qnesllone tecnica nel senso dei trasporti, ed ha ridotto,
come dice egli, }a questione a cifre. Egli ha paragonato
la distanza che vi & fra il porto di Marsiglia e quello di
Basilea, che ha considerato come centro obiettivo, ed ha
calcolata la distanza che vi & fra gli altri grandi porti
della Mapica e del Mare del Nord; quindi & venulo a
stabiiire dei prezzi di trasporto sopra queste varie linee
6 li ha paragooati a quelli che dovrebbero costare le
mercanzle da Guonova a Basilea e viceversa.

* Egli 6i & contentato perd di considerare semplice-
mente la distanza che vi & tra questi vari porti e
Pobbiettivo di Basiles; egli ha bensl tenuto conto
snche del varco alpino che bisogna attraversare e della
maggiore altezza alla guale devono sgalire le merci.
~ Credo che egli abbia tenulo conio assai esatto di
queste difficoltd, poichd dietro la regola generalmente
ammessa dagli jngegneri, si calcols che nelle fer-
rovie ogni 3 metri di elevazione corrisponde la spesa
di trazione a circa un chilometro orizzontale, e sic-

come le spese di trazione sono poi meno del terzo -

della spe<a tclale per Pesercizio delle strade ferrate,
allors si viene 'a calcolare che una sovraelevazione,
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io credo dlv

per esempio, di mille metri equivale a circa un pets,
corso di 100 chilometri, cio? dieci volle Ia elevmone
verlicale.

i L’onorevola Torelh ha falto |l calcolo, ed ha pan-
gonato le distanze nel modo che ho accennato, ma
egli non ha teoule conto di un altro argomento, ciod
di tutte le lines chs - vengono a convergere sopra la,
linea principale e sd alimentare col loro traflico questa,
linea centrale. Succederd che quesla linea centrale.
si potrd considerare enme allungata per il tragitlo di
tutte le varie .linee che vengono a convergere sul]a-
linea centrsle. -~ .+ . oy =

- E mi spiego.. .+ . .

- Supponiamo che qui ci sia una montagna d1 mille.
metri di elevazione; vsrcare questa montsgna di
mille metri, & come se si avessero a percorrere 100

1

- chilometri di distanza. ..

“Abbiamo una rete la quale si. ferma Al piede dx'
questa montagna di . 400 chilometri da una parte e.
100 dall’altra; & evidente che se vogliamo stabilirs.
un traffico tra questi due punti estremi, il varco della
monlagna entrerd nel prezso del :trasporlo -per un
terzo del prezo totale.. , . -

Ma supponiamo al contrario che le-due -strade di,
accesso alla monlagna siano, 'una di 1000 chilometri, .
Paltra di 100; & evidente che il rapporto tra la spesa.

VI T Y I

- del passaggio a le spese generali di esercizio & ridotta,

alla proporaione del ventesime circa di quello che sarebbe
nel caso precedente. Per cui se la Societd che non ha,
che upa ferrovia di accesso di 100 chilometri vuole
fare la concorrenza ad un’ altra che ne abbia uaa di,
mille. non vi pud riuscire, senza ribassare ia modo
rovinoso Je tariffe, .. « . - . o o
Ma supponiamo che ‘la Soclelé abbla uns utrada
ferrata di accesso di mille chilometri dai due versanti:,
in tal caso la spesa pel valico della montagna @& pic-
colissima & rronle della spesa totale d’esercizio, e pud
fare concorrenza alle allre linee ribassando le tarlﬂ'e
senza rovinarsi, - | : s
In questo secondo caso lrovasn appunlo la lmea dl
cui ora parliamo. Abbiamo una linea: principale che
& di uns lunghezza assai notevole, e¢d abbismo poi
lante sltre sirade che ad essa. canvergomo, che hanno
interesse ad alimentare la linea centrale di cui sono
rolidarie; per cui si pud dire che la linea ferrata si
allunga arrecando cosi una proporzionata diminuziona.
nella gpesa che risulla dal valico della. montagne..-..- :
Questa condizione che si verifica per la linea del
S. Gotlardo, non si verifica' per laltra che avrebhe
per obbiettive il Lago di Costanza. . -. r - .
Vi scno bensi alcune ferrovie che ¢0'd fan capo
ma desse non percorrono i centri di produzione, ¢rme
qutlle testé ricordate, della linea del S, Gottardo,
Quaindi i calcoli che ha istituito l'onorevole. Sena-
tor Torelli sono giusti quando si considerino in rap-.
porlo con una linea, direi, unics, ma cessano di esserlo,

‘ quando si esaminano nei loro rapporli col ! complesso
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delle linee ferroviatie che vanno ad alimentare la linea
principdle, e che fanno, per cosl dire, spavire la diffi-
coltd del valico della montagna, per cui sullalinea del
Gottarde s potranne fare 'ribassi di tariffe . che - non
sarebbero possibili’ sopra ls ultre.. - ¢+ '

Dette queste eose, debbo Fispondere anche ad ua allra

obblezione, ciot: debbo combattere il memico formi-

dabile che T'onorevole Torelli ha trovato sizarsi con-

tro la strada ferrata de! S. Gotterde.” - " -
Questo formidabile nemico, o Sigoori, & il Ileno'

* ¢ L’onorevole Senatore, dice: Come? Parecchis Com-

missioni hanno studiato la quistione durantes circa 10
anni, banno fatto stampare due grossi volemi; le Cem-
missioni della’ Camera dei Deputati e de) Senato hanno
esaminulo anch’edse Targomento,” e nessuno sinora 6i

& preoccupato di questo gran nemico, di questo glganm.
giganlissimo, che & il Reno? = ¢ - i

- Buon Die! Questo timare delI‘onu:evo]e Torelh
& fondato molte ertoneamonts sul suppesto «che lungo
un fiame wnavigabile non 'si possano stabilire delle
strade ferrate..'Ho :dott’ocohio il - piano generale delle
strade ferrate ‘gell’Europa Centrale, e veggo che lungo
il Reno vi sono due strade ferrate parallele, eppure
il Reno ® soledto da battelli m vapore ¢ presenta una
navigazione dsllg pit facili che vi siano in Europa;

ivi, son ostantd €id, be strade forrite parallele che wc-

cano ¥ fume, sono atlivissime. - . - -

"L'onorevole Senatore Terelli dice: ma rono umo in
piano. ‘Rugione di pid; <id wuol Hire che il fiume non
presenta grando ostacdlo, won vi sous ripidi, la navnga-
- tlone & facile: A

it W

“Andiamo in Francia:; Lavi ¢ il Rodano, quando mv

trattd di fare la strada ferrata sulla sponda simistra,
molti facevano la’ medesiina -ébbiezione -che - oppone
I'onorevole Senatore Torelh; spendete male i denari, dice-
vasi; questa strada ferrata noa pud presentdre ulilild di
sorta, Allora esisteva \qeella fainoss Societd des Hiron-
delles che faceva il servitie sul Rodano con aumerosi
battelli a vapore che solcavano il fiume continwamente;
eppare il giorno in cui si aprl la strada ferrala, 1a
navigazione sparl quasi per incadto. 1l che vuol dire
che quel terribile .rivate, quae! formidabile memico,
nemico giganie, che s oppone all'alimentazione della
strada ferrata, come dice I'onorevole Senatwre Torelli,
non esiste; anzi io credo che il traffico sul iume verrd
alimeatate ol contrario dalla nestra linea del S. Got-

tarde. Dunque io nel Reao non posso veders questo

gran nemico che teme il Seaatere Torelli. -

" Egli ¢i ha detto che alcune mercanzie in certi mo-
meati possono essers trasportale dall’Hévre fino a Ba-
silea con lire 55 ls tonnellata, ed ha calcolato da 68
&8 10 Jive il trasporto po.r andare da Busilea fino a -
Genove, . - .:

" dolta, o ‘per 'meglio dire allungata, . - :

|

Na 3 questo o mpondo colle m(re della Convan- i

zione stessa. L'enorevole Senatore Torelli ha calcolato !

che le spess di trasporto sulla strada del San Gultardo

sarcbbero stats di $0 pentesiti la tonnpeliata per chilo- .
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metro sulla lunghezza virtuale, ciod sulla unghegza ri- -
sl T
‘Orh io vedo, ull’art. 8 solto il t:lolo Marchanduu,
pmw vilesse: Pt PR
-« 1* Pour les matidres brutu lel!es quebo;s, charbon,
souffre,fer non lravailléett.,entant que cesobjets sont
expédiés wn vagons compleu,la‘mxe fie pourraexcéderd
cenlimes’ par lonne el par kilométre, avec ume sur-
taxe de 3 centimes par tonue et par kilométre pour.
les: parties de la ligae -qui 'oﬁrenl das pentes de l5
pour [0 et zudessas; :: '~ ta
» 2 Pour 'toutes les aulres marchandlscs, 1a laxe
ne pourra excéder 14 centimes et deml par onoe
et par kilomdtre etc. » - T . o
- Dunque mi pare che®dietro quem ﬂsultau i vede
¢he I'onorevole Torelli ha prese il trasporto dall’'Havre
2 Basilea come sta attualments {a -L. 55 la tonnellata,
ed ha calcolato 1a spesa da Genova a Basiles, soppn-
nendo che la tariffa fosse di 10 -eentesimi le tonnel-
lata, e percid trova da L. 68 a 70; ma, applicande la
tarifa media della Conveazione, egli troveri una
spesa minore per cl tnsporlo da Genova the non dals
I’Havre SEETA L O I R RN
- Dunque mi pars ebe tutte il calcelo del nostro ono-
revole Collega sia fondato su &ati mon esafti. .+ .. .
“Senatore Torelll. Mi dica un po’ le distanze? !’
Presidente. Prego I'onorevole Torélli a mon ine
lerrompers,: Prenda della’ nole, . e potrd visponderd
quando V’oratore avrh terminato il suo discorso. - o
Senatore Menabrea, felators. Hacaloolato a 650 chil?
la distanza da Genova a Basilea: la distavza non sad
rebbe che circa 504 chilometri: ‘egll I'ba aliungata ‘di
146 chilometri: .io. calooto che einque .volte 63 fanno
325: dunque dalle tariffe stampate nella Relazions
troviamo che sarebbero lire 32.50 |a tonnellata da Genova
a Basilea: mentre egli confessa che in casi eccegionali
si pagano fin L.55 dall'HAvre. — Differenza L. 22.50. Dun-
que vede l'onorevole Torelli che le ragioni che ha volutg
addurre contro la linea del San Gotiardo sono fondutd
su basi inesalle, ed io non le posso menare per buone
« Sensatore Torelll. Domando la parola. .
Senatore Menabrea, Relalore. la fine I'onor. Torelll
ha falto moito assegnamenta sopra una merce che egli
diceva un temp» sprezzala - dlquamto, ‘ciod la merce
uomo, e diceva: — Come volete che Geaova veayw a
fare concorrenza all'llivre; ad Anversa, nel trasporto di
questa merce di emigranti che allluiscono in que’portit
Mi permetis. Ionorevole Seontore Torelli che io gli
dica che lo scepo del commercio di Genovae di tulti
i porti d'ltalia & ben diverse; lo scopo del commercio
di Anversa, dell'Hivre, di Amburgo, Brema d Amsier-
dams 2 verso I'America del Nord; gli emigranti che
partone da quei porli se ne vanno luti nell'America
del Nord, menire se hanno da andare nell'America
del Sud, hanno al certo pid inleresse d'imbarcarsi a
Genove, e prenderaane e ferrovia da Basilea a Genova
nos guardando alla spesa di un {0 franchi di pi: o

-~ v v v e <
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di menn, poichd. a Genova sanno di trevare i vapori
cha |i tragporierantio con Ininore spesa pell’America
de} Sud: 4o e oo J v

M una cosa pit essenzlale ha dlmenhcalo I'or.ore-
vode Senstars Torelli, ..., & .~ ., ¢ y

Egn basava - il suo raglonamento SOpra un epoca in
cui si metteva jn dubbio il compimento del gran [atto
avvenu'o -2 sani .or sono. . Voglio parlnre del tagho
del’lstmo di Suex, - o b e

Qeesto [itlo cambid I'indirizzo e Iandsmento drl
nostro ccmmercio lusciando da parte 1l movimento
conmerciale col Nord e con I'America, il comwercio
italiann ha wvn altro obiettivo.

il commercin italiano, ‘dopo il taglio de‘.ll isimo dl
Suer, ha per suo principala obiettivo I'Indie e la Cina,
& Vobiettivo dimenticato dall’onorevole Senatore To-
relli, e che & quello del quale solo st deve pailare.. -

E gli Stati del Nord se 'vngliono anche: essi ‘aver
parte a gursto commercio, io crado che non faranno
partire le loro navi da Anversa, Austerdam e da Brems
per fare il giro dell’Eurnpa passando per Gibilterrs, ma
cha invece le merci di questi Stati pref-riranno la via

pit breve, o prenderanno la sirada ferrata del San Got--

tarda, perchd conduce pid brevemente a que’ centri
commerciali, a quei centri di consumazlone e di scambio
a cui debbono tendere, - P ot
Col gran fatio - del)’ aperiura dell Istme * di-Sueg si
& dunque schiuso un nuove avvenire pel commercio

jtaliann, @ questo sembra sver alfatle dimemicato o

norevole nostro Collesa Senature Turelli; egli ba ragio-
nato ceme sé gueste pon esistesse; ma fo-tunatamenle
per noi il falto esisle, e ne dobbiaimn’tener grandissimo

conio; e ga my vediamo la influenza fra noi, prrchd-

oggi vi sono Societh ‘che,  senza un sussidie qualungue,
fanno il comamercio dell'Oriente @ vi trovano il loro

tornaconto, I

Dird di pid, o Signori: vi ha an fatto ‘molte im-
pnrtante & puco noto, ed & che prima che fosse de-
cisa la ferrovia del San Gotiardo, prima che sussidii
fossero essegnati per eseguire questa sirada, si fecero
al Governo, menlre io aveva I'onore di [ar parte.del
Consiglio della Corona, delle proposie per stabilire
nei postri porti degli scali, delle linee di navigazions
destinste a sussidiare il commercio @ delia Svizrera
¢ della Germania Renana verso f'Oriente, ™

Ora questo tentativo,, o Signori, che facevasi
due o tre_ anni addietro, dovrd necessariamenie di~
ventare una resltd quando avremo facilitato le comu-
Dicezioni fra i nostrt porti da una parte, & la Svizzera
e 1a Germania dali’alira, poich? & nsiurale il desile
rio di que’paesi, di valersi de’porti del Mediterraneo
per svolg-re il loro commercio e portarlo verso I'0-
riente mediante il walico alpino. -7 - )

Queste circoslanze, che erano ignote al Senamre
Torelli, sono un nuove argomenlo in faure della lmel
che propugnismo. ,

L'onorevole Senatore Torelli parlava anche dei van-

Sxzsstonx pEL 1870-71 — SENaTo DEL REano — Di:cuniﬁ.sil.
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taggi del Lucomayno e dello Spingen, Ora, quantungue .

il Lucomagno abhia sullo Splugen dei vanlaggi dal lato ,
dalia spesa di eostruzione e dell’eserciz.o, lunlavia que- .

sla lmea del Lucomauno fu compl: tamente ahbandonaza .
al pari di quells dello Splugen ; perciocché ambedue -,

banno per obhiettive il Lago i, Costanza, mentre &
alla regione che .ha Dasilea per cenlro, che bnsogna
mn‘ale.

h

L’onnrevole Senamre anolh, ragxonanrlo per dimo- Y
strare che il San Gotlardo deve divenire una linea

fatale allTtalia, non badava che: questa linea & la sola *.

che poté rlumre una certa quaalild di sussidii che 'l
oramai 010 sufficienti per assicurarne la costruzmne,’

e qu:sto & nalarale, poich® grestt linea & quella che,

FYSE

coma gid disst, rispende maggiorments “s) aghi interessi

dell'L'alia, sl a quelli deglialtri paesi, "transalpini; mentre
per le allre strude e diftic-hd ﬁuanmne hanno sempre

imp- dito che si facessero prOposle serie da pulerne as-

sicarare l'esecuzione. .| .
. Pai documenti cha Vl sono prosc nlati scorgerote t.he

sl ¢ coslituito ua Comitsto pramotere della linea dol "

San Gottardo, il quale & appoggiato sopra due pnuc-pala
Socu-ta ferroviarie della Svizzera.

¢ Abbiame veduto che questo Comitato non chnevle
che 85 milioni per superare le dlff'collb che presenta
la munla'-na del Saa Gottardo, ‘e che _gli altri "100 o

110 ailioni che ancura occorreranno per la costru-'

gione di qupsia linea é sicuro di trovarli; ed iv credo ¥

che questo Comiiato si trasfurmerd in societd per I'e. *
sercizio della I‘rrrom il giorno |n CUI sari certo chu '

gll 85 miloni sono assicurati,

i Questa Comllalo quindi probahn!rﬁenie non dosnipra '

lllro chie un tale sussidio per costiluirsi in Socu:w per
la’ costruzione del San Guitardo. '

Vediamo da un’slira parte la Svnuvra. almeno una ’

parle dei Cantoni Svizzeri che danno 20 milioni di -
sus-idio, vediamo la Coolederazione del Nord che ne da
10; mancano ancora 10 anlivni 'per poter costituire
la Sucietd; ma il Goveruo Germanico prende impegno
di farli ottenere, e quando il Governo Gz-rmanuo
prende vn tale impegno, & swuro de] l’nuo 8un,

Noa vi rimarrebbero dunque che i 43 milioni do-

mandali al’lalia; di questi 45 milieni ne albiamo'

10, che saranno datj dalla Sucietd ferroviaria dell'Ala
Ttalia, e poi abbiamo il coucorso delle provincie. OII
io domando se la cittd di Gennva, che concorre per
14 somma’ di sei mlluuu, ‘'veramente sare bbé disposta a
questo concurse quando non ci veclassa il suo ia.
leresse.

“Lo stesso dico delle alire prnvmcle e c:llé che cone
corrono cun Grnova a somministeare un Suwdno che
olirepassa 10 miitioni di Yire, Credo ‘che sia sul‘ﬁcu-nle
questo solo falto per convineerci ché qu- 3 del S.n
Guunrio & ‘1a linea che agli occhi degli interassati
possa mvgho dl ogni allra favonra l| qommerclo € Ia
industria. e v

"Noa credo poi mecessario” parlarvn "dell’ importanza

RE
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‘massima per I'lalia di avere una strada ferrata attra-
verso Je Alpi Elvetiche, poich® questa  veritd, quests
necessitd, & generalmente sentita da tutti, e pid siin-
dugia, e maggiore sard il danno nostro, poichd questa
ferrovia la si deve considerare sotto il duphce punLo

.di vista, economico, & polmco

Sotto il punto di vista economico, la si deve guar-
dare non lanto pel commercio interno del nostro pacse,
quanio pel commercio di transito e per la nostra navi-
gazione. Una gran parte del commercio d’Europa tende
ad avviarsi verso Y'Oriente, La Svizzera od una parte della
Germania approfittereblero naluralmente de’nostriporti,
se non vi fosse Vostacolo delle Alpi ; questo oslacolo

. bisogna adunque farlo sparlre buogna in eonseguenza

propugnare la linea ferroviaria, la cui esecuzione &

" resa la pid facile dal concorso dei capitali; questa

linea & quella del Gottardo. Il volerne ritardare " la
costruzione sotto qnalunque pretesto, sarebbe di danne
immenso al commercio e slla navigazione italiana.
Non & sultanto Genova che troverd il suo vantaggio da
questo passaggio, ma sard tuita la Marina ‘ilaliana,
poichd 1a Marina di una medeslma Nazmne b tulta 50~
lidaria. '

Ho accennato I'importanza politici' della ferrovia
Elvetica ; poche considerazioni basterauno per com-
provarla, Noi abbiamo, come fu detlo nella Relazione,

_ quattro strade ferrule ‘che ci meltono in’ comumca-

zione colla Francia e coll’Austria: noi siamo  attual-
ments in buene relazioni con queste Potenze ed & a
sperare che lo saremo per lunge tempo; ma non
si sa che cosa possa succedere nell'avvenire, & se per
disgrazia ci fossero chiusi questi passi versola Francis
e I'Austria, noa saprei quello che avverrebbe dell'Ttalia;
I' Italia sarebbe chiusa e per terra e per mare; ep-
percid & necessario per Tindipendeaza deil’lialia di
avere ‘una sirada f-rrala atiraverso slle Alpi Eivetiche,
Aduoque, Signori, ognj indugio sarebbus contrario - ai
nostri interessi commerciali e politici; d’altronde " se
questa ferrovia importa a noi, interessa #ltresl "le
Nazioni che sono al di' 1 ‘delie Alpi; woi le vedremo,
facilitando lp luro comunicazinai co!l’llalia, trasportare
anche i loro capitali al di qua delle Alpi, concorrere
in questo modo a sviluppare la nastra ricchezma,’ p

creare ad un tempo nuovi elemenu per 2 assmurare lav- _

venire dlialia.’

lIo debbo, o Slgnori, qui rispondere ad nna sccusa
grave che I'onorevole Senalore 'l'orelll ha falto relau-
vaments alla Venezia. A

_Egli dice che nella prefercnza data al San Goitardo

sullo Spluga, si & dimentlicato eompletamente Venezia,
¢i & considerato Venezia come se non esistesse. Egli no-

tava inoltre che quando fu aperto il Bret.nero si spe-,

rava molto che Venezia ne fosse vantaggiate; ma disgra-
ziatamenta le tarifle che daveuo certi vantaggi alle lines
ferroviarie per le importazioni che si facevano per via
di terra @ _dg}rimento di quelle per via di,'mare, pre-
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gnudlcarono Venezia, il cui commercio, lnyece di an-i"
mentare, rimase stagnante.: . .- : AL
! Ma questa obhiczione dell'onorevo’e Ssnalore Torellj &
pll‘l noa sussiste, poichd la differenza che vi era tra la
tariffa di terra e !s tariffa di mare & sparita in virtd -
di una legge da noi recentemente approvata. ' ...
Ma egli disse: la linea del Drennero passa: sempre
sopra il territorio Austriaco, ¢ quel Governo ha inte--:
resse di rivolgere il transito verso .Triesto anziché.:
verso Venezia a cui fard una guerra di (ariffs. Quesf&
linea adunque non gioverd a Venezia che per prospe- -
rare abbisogna di unirsi per le vie frrroviarie le pid .
brevi a Coira varcando lo Spluga. Ma . o Signori, io i
pregherei 'onorevole Senatore Torelli a getture - uno
sguardo sopra la carla delle strade ferrate ; egli ci paiid -
di Couira come se fosse ua cealro. indusiriale ¢ com. -
merciale, come se il commercio dell’Europa si dovesse |
coacentrare in quel Juogo dove sono appena alcune
case di spedizione. - . e S
Il vero centro di altivila al quale deve mirar Flta- B
lia, la regione Ji cui Basilea & il centro, sono le pro-.
vincie Reaune. Cid posto; I'onorevole Senalore Torelli .
guardaado la carta, vedrd che per raggiungere questi ..
centri di altivilth vi & poca dilferenza di distanza da Ve- ::
nezia sia che si passi per il Gotiardo o per lo Spluga
Aozi la distanza del Gollardo sard ubbreviata' gqoando «
sia fatta I3 linea che deve congiungere Monza - colla
linea- di Lrcco. Dunque quest’obbiezione dell’onorevole 4
Torelli sparisce.:. - e T R I
' Ma supponendo che eol passaggio del San Gottardo f
Venezia non abbia tullo quel. vantaggio.. che avrebbe |
se si passasse per lo Spluga, savvervd che il Brenuero,.,
gard obbligalo, per vivere, di abbessare le sye tacille .,
ed il gioroo in cui cia acvadrd, Venezia godrd dei ,
vanlaggi non solo del San Goulardo, my anche di quelli |
del Brennero. S e}
Venezia adunque non verrb danneggmla comeﬂ Se-
naiora Torelli teme. - . ..:. ~ = v w0 .
lo, o Signori, credo di aver passalo in rasygna .
tutie le obbiezioni fatte ,dull’onorevole Senatore To-
reili. ., ... . o P ,;,‘
Del restn )o sono lueto d| vedere LhB Ie uiee dell‘
norevole prenpinante now siano divise da tutti i Ve neti ..
poiché mentre abhiamo senlilo | nell’altro ramo del
Parlainento un eloquente oratore Venelo difendere . lo
Spluga, ed abbiamo sentito un’altre onorevole oratore
pure Veoeto con ragioni assai pin vahde difendere la -,
linea del Gottardo.. . .. .. | SRR
Mi acusery il Senato se 1] mio dnscorso 8 stato al-.
quanto disordinato; ma dovendo rispondere . ai vari,
argomenti dell’sloquente ad elaborato. discorso dell‘ona- -,
revole Tore)lt, ho dovuto ribatterli alla riafusa come

mi si presentavano alla meote. ‘' -
_Prima di terminare il mio dlscarsn, il SPnato lﬂl.

permelteri di dire alcupe paro'e sopra certe pehzmml
che furono rassegnate al Senato. Una di queste petizioni |
2 della Camera di Commercio di, Chiavenns, ed &
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stampata come allegato alla Relazione del vostro TIf-
ficio Centrale. - oo
-=r. Con questa petizione si domanda che il Senaio so-
.spenda per ora la discussione di questo progetto di
legge onde dar luogo a nuovi studi i quali avranno per
. iscopo di dimostrare la prevalenza dello Spluga sopraSan
; Gottardo. Ma tuttele ragioni che ho sviluppate vi avranno
_convinlo che, coa nostro rincrescimento, questa pelizione
.10R pud essere accellata, perché & impossibile, che
questa legge sia ritardata o perchd inolire sache col
+rilardo che si dovrebbe dare alla medesima non &
i probabile che 1o Spluga possa trovare maggior favore
; di quello cha abbia avuto finors, o :
1. In conseguenza il vustro Ufficio Centrale vi.pro-
« pone Vordine del giorno puro e scmplice sopra questa

- pelizione. . . .
Ua’sltra petizione venne presentata al- Sepalo dal
Sindaco di Intra. .

;.. In uno degli articoli della Convenzione & detto che

un tronco della atradu fercata si fard sulla sponda si-
. nistra del Lago Maggiore per raggivngere la linea di
. Genova ; & non si parla della sponda destra. a
.-+ La petizione rassegnata ds! Siadaco di Intra con-
; chinde in quests modo : . . .
.« Per le ragioni suesposte appoggiate a dati rile-
vati dal sigoor ingegnere cavaliere Moadino, i) Con-
siglio ricorre alle SS. VV. Illustrissime, supplicaa-
candole affinché loro pisccia di deliberare la sosti-
tuzione della linea Gozzano-Locarno a quella di Ma-
gadino-Littiglio , proposta per il coogiungimento
della ferrovia del Gotlarde con quella di Novara-Ge-
nova, o quanto meno che il Governo debba riser-
varsi Ja libertd della scelta da farsi dopo nuovi
studi comparalivi delle dve lines concorrenti.» o
Io debbo notare, o Signori, che la costruzione della
_linen sulla sponda _sinistra del Lago Maggiore & stipu-
" lata dalla Convenzione, per cui mon si poirebbe dar
. corso a questa pelizione senza respingere la Couven-
" zione medesima. Ora sappiamo tutti come sia urgeale
. il volare questa legge prima del 31 otiobre del cor-
rente anno, passato il qual termine i governi che
. banno preso degli impegni potrebbero da questi te-
" nersi svincolati; quindi, in vista dell’imporienza di
, prendere una deliberazione pronts, & evidente che per
. questioni o di minima o di secondaria importanza
.non convenga, nd si possa rimandare quesla legge e,
“allo scopo di fare nuove pratiche e nuovi studi, ri-
" tardarne Vapprovazione o C
. Un'slira cosa devo anche notare ed & che questa
linea del San Gottardo nefard nascere necessariamente
delle a'tre secondarie; perché accanto agli interessi
~ principali che nascono si sviluppa una serie di airi
interessi per cui & molto probabile che prima ancora
. che la linea della sponda sinistra sia terminala, si
fard snche quelia delia sponda deslrs; eppercid io credo
che anche su questa petizione si dovrebbe passave sl-
I'srdine del giorno, mon senza perd iavilare il Mini:
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stero a studiare la linea sulla destra del - Lago
Maggiore, pel caso in cui fosse riconosciuta conve-
niente, senza perd pregiudicare menomamente |a linea
sulla spounda sinistra. :
. Delte queste cosy concludo esprimendo il desiderio
dell'Ulficio Centrale, perchd il Governo faccia gli uffici
i pit premurosi affinche sia completato il sussitio
richiesto dei governi inleressati per costituire la So-
cield che deve eseguire questa linea, ed acciocchd il
cencorso da essi richiesto abbia luogo pit prontamente
e pil efficacemente che sia possihile. '

A questo propnsito I'Ufficio Centrale ha creduto di
dover raccomandare al Governo gli interessi marittimi,
peracché quando noi evremo aperta la linea del S. Got-
tardo, non avremo soddisfatto ancora a tutto cid che si
deve per sviluppare I'ullivitd del paese. La linea del
8. Gotiardo ha per scopo, per obietlivo priacipale la
nostra mavigazione ; ed & su questo punto principale
che il vostro Ufficio Centrale creds opportune di ri-
chianare I'attenzione del Governo. Ora bisogaa avere
delle slazioni navali, bisogna favorire lo stabilimento
di Agenzie corrispondenti alle quali possano indirizzarsi
i nostri negozianli: bisogna avers, in sostanza, ordinato
un sistema di servizi il quale possa andare in atlivitd an-
che prima dell’spertura della linea del S. Gottardo; per-
chd noi riteniamo che il giorno in cui le merci potranno
colle ferrovie raggiungere il piede del S. Goltarde, al.
lora vi i stabilird ua movimento commerciole assai impor-
tante. A questo proposito io vorrei espriinere il desi-
derio che si venga a prendere dufinilivamente uoa ri-
soluzione rispelto alle ricerche gia fatte per le nostre
stazioni navali. Il Ministero sembra essersi anzitutto
preoccupato di colonie penitenziarie. Ma cid wuon
¢ che un lato della questione: il bisogno principale
& di avere delle stazioni dove i nostri bastimenti
possano approdare o rifocillarsi, e dove (rovino
degli stabilimenti dove appoggiare le loro operazivni;
questo principalmente raccomandiamo al Governo,
aflinche la strada ferrata del S. Gottardo quundo
sia terminata, dia tutti que’vantsggi che da essa si
aspettano.

Presidente. - Se nessuno chieds la parola, ri-
lengo per spprovato l'ordiie del giorno puro & sem-
plice proposto sulle due petizioni dal Relatore del-
J'Ulficio Centrale, : ’ .

ilinistro del Lavori Pubblici. Domando la pa-
rola. - , .. :

i Presidente. Hu la parola. .

Ministro del Lavor! Pubblici. Ho. domandata
la parola per rispondere semplicemente all'ultima rac.
comandazione che l'onorevole Senatore Menabrea ha
diretto ora al Gorverno. o

Dird che nel presentove il progetio di legge che ab-
biamo dinanzi e che abbiamo impreso ora a discutere,
il Governo mirava appunto ad uno degli scopi princi-
palissimi, quello ciod di servire aj bisogni delir nostra
marioa, ed & sotto quesio Tapportg che il concorso -

- .
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dell'ltalia, non snlo fu riconosciuto opportuno nella

misura proposta,” ma fu riconosciulo convenients pei
'vantaggi che noi ci pr0pomamo codn linea del Got--
urdo
~ Convengo quindi coll’ onor. Relatore che,
"dosi la linea del Gousrdo, il - Gevirno avid fatio-
"tutto il possibile perchd PutiivitA dei nostri porti cor-:
rixponda all’«mpliazione del commercio nostro. E re-,
lativanente a ‘questo argnments’ importantissime della’
‘navigazione, 1 onvrevole Senatore Mvnabres saprd, come
38 certamente anche il Senato, che una Commissione
. appusua ha fatto studi specnall intorno ai bisogni dellx no-
3lra navigazione, e intorno ai ‘provvedimenti da adollarsi
per polerne miglicrare le condizioni, ed io sono ben;
“'lieto di poter affermare che i lavori di questa Com.!
, Missione sono ultimati, & che il Guverno sia in guesto
momenlo ‘appunte studiande quali sleuo Ie proposte
cuncrete da presentare al Pailamento.,
- E giacche ho la parola fars anche un’ osservazione
sulle petizioni intorno slle quali F'onorevole” Relatore
“ha proposio I'ordine’ del giorno puro e semplice.
" Sa questa proposla per la peuzione presentata dal
Comuue- di Chiavenna, io non ho nulla a snggmn-
gere perché convengo . nelle ldee e5pos|e dall’onore
_volé Senalore. y '
Convengo pur anche nell ecposvznone fatta intorno
_ all'sltra petizione presentata dal Smdaco di Intra, che
io non ho avi.t) che in questo momento a conoscere;
. ma se le parals deil’onorevole Senatore ~volessero in--
dicare un impegno per parte del Governo, sllera io
_non potrei accettare l'ordine del giorno motivato nel
mudo annunciato. .
1 Governo accetta ’ordine del giorno puro e stm-
plice, e nan mancherd di stuldiars una tale questinne
. come & dyvere suo di studiare tutla quelle che hanne
per iscopo I'-mplismento della rete ferroviasia, ma
_non pud prendere, come dicevs, alcun imyegno. '
Ho creduto mio d.vere di fare questa es,licita di-
chiarazinne, onde le popolazioni 0 le persone avemi
interessi diretti iw gnesto sff.pe non abliane dalle pa-
rule lusinghiere e di speranza pronunciale dall'onore-
. vole Relatore ad inferirne che desse possano accen-
nare & un impegno per parte del Governo,
Presidente. Ha |la parola Ionurevole Senatore
Bixio, o A e : .

P : -

Senatore Bixio. Non mi rimane pit menw a dlre
depo il discerse che ha pronumalo l’unurevole Sena-
- tore Menabrea, . :

Se qualihreduno facerse ancora drlle obbwz.oru. in
" risponderei dopo. Se invece si mtende di passare ai
voli, io rinunc'erd a parlare. - v
 Presidente. Ha la parola I'onorevole Senatore
“ Jacine,

Senatore Jacint. Io preferirei dn lasciar prima
parlare qualcuno che mundesse oppugnare il progetlo

di legge. 5 8

apren-i

‘Presidente. Ha la parola l‘onorevole Senatore
Torelli. e

Senatore Torelll. Io fard alla ‘mia voltn alcime os-
servazioni alle cose detle dall ouorevole Senalore Ma-
nahru. i e et o Ces 9

“Anzitulto io ho slabilito che per arrivare a Basilea
da Genova ci wilevano 70 lire per ogni tonuellata di
merci, e ¢redo di averlo provalo in due diversi modi,
cioé cal ealcolo che bo chiamate prauco, e con quello
che ho detto scientifico. ' - - e

Poi ho esposto quali sono i prezzi "che si fanno per
Basilea dai porti del Nord d'Eurepa,  Questi prezmi
sono di 60 e perfino di - 50 lire.' Ho' detio (he dal
Nord si fa'il tragitlo 'parte per fiume e parte ' per
strada ferrata. Ma,”mi si osserva, se i fiumi fanno
concorrenza alle strade ferrate, queste strade ferrats
non dovrebbrru vedersi correre longo 1 fiumi, e lnveco
noi vediamo che cid succede. L

- Cen queslargomeuuz:one l parer mlo, si provl
troppo. "

Le cittd che si trovano sui Ivmbl dei fumi hanno

pur esse bisogno di essere unile con sirnde ferrate
slle grandi arlerie di comunicazione, o di esserlo tra
di loro medesime; ma questo non vuol dirs che il
commercio” uon segua anche sulle acque fluviali il
proprio corso, e cb & tanlo vero che anzi 'io ho
citaln, come In navigazione oggi yiorno vads fino a
Mannheln ma ad ogui modo io dico: provatemi che
nua ¢ vero che da Amstepdam, da Rotterdam e dal-
I'llavre arrivino & Bisilea con 60 ed anche 50 lire, la
qual somms & molto inferore alle lire 70 che si ri-
chiederebibero per urrivare da Genova. L'oncrevole Se-
natore Mensbres osserva il tratiato e dice; wllarticolo
otlo io trovo che le materie prime sono calcol.te
cinque cenlesimi. fo perd ho g4 detto che in " tutte
le salite a) disoprs de) 15 per 0,0 si aggiungono altri
tre cente-imi che s'mmati danno il tosle di ono.
Ma, o Signori, questo @, d rei. unargomento epecioso:
o che il gran commercio fra Ilislia e la Germanis si
fard precisamente con mationi, con calce @ con pivire?
Quests taniffs non potranno mai esscre alie, altri-
meoli non vi sard mai nessuno che faccu spedizione
di calce né di mattoni.
" Ma il gran commercio & quello sul guale sono
fissate le larife alte. E qui cosa dice il trattato ?
che si pud andare a 14 cenlrsimi e nelle salite fino
» 19. Ora, io domando se quisti {9 centesimi
non indicano gia abbasianze Ja npecessitd i  alte
tarife. QOra gl articoli che trasporterd la siruda
ferraia sono precisamente quelli che cnirano in questa
calegoria nella quale si pud andare fino a 19 cen-
tesimi,

Ma, osservava I'onorevole Relalore ad ogni modo
questi porti del Nord sono i medesimi che ogg fanno
1l commercio di Basilea. E perch? non avrd io il di-
ritto di dire: avete v01 esaminato ¢on qual prezzo vi
arrivino ?
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Se tengono in iscacco Marsiglia, quol ragione avete
¥oi 'per credere che aon terranno ln iscacco anche
Genova ?

A questo noa fu risposio né pusnto né poco:

"Mi dicono che si fnno straile ferr tv ancha lungo
i fiomi; queslo & vero, perché Jungo i fiumi ci sono
“delle ciua le quali viglicno essere legale con sirale
“ferrate, & cié non siguifica che abbiano suffocate le na-
vigazioni: il Reno & sempre animato da upa naviga-
zione fluviale attivissima, sopr;uullo dopo Iabolmone
del dritto di peda,glo

L'onorevole senators Menabrea, par]ando del Lago di
, Costanza, find col dire, che il Lago di Costanza non
'8 un centro.” L L

Come non lo &? ., . . ., . . .

Come lago, cerlamente non Io é non vi sono che
i pescn. .pon & perd sul. Iago materialmente = che

i . funno - gli a(!arl, ma nei paesi che lo contor-
nano, : S o
" £ lo steero come di Bamlpa' qnando si parla di quel
cenlro, nen si intrende parisre dx ess0 solo, ma auche
“dei peesi circonvicini. U

Naturalmente le intusirie non sono tutle a Basilea
che non & un centro come Londra, citth che ha circa 3
milioni d'ahitanti: essa & una citth di terzondine s le
industrie sonn a2 18 a 20 chilometri ¢ pm ali’ mglro
cosl & dil Lago ai Cosuanza. = " "

Io domando, per es+mpin, se il Cantone di San Gallo
mon & un ceunlrd altivissimo menire lé sne'merci vanno
in Oriente, ¢d anzi in tutto il mondo: che distanza si
trova dal Lago di Costanza a San Gallo? piccolizsima.

11 Senat~re Menabrea trova poche le industris drl
Wirtemberg e della Baviera! ma s'inganna:’ sonn pid
“che non crede, el esse fanno capo al Lago di Cost-nza,
¢ tulta qu-lla enorme mas<a di vapon deve pore irs-

sporiare gualcha cosa. Suno merci che’ prenderanno

anche Ia via di Genova. .
Alla mia ob!u»zlono principale poi non s & mpnslo,
1o ha detto che Bisilea sitrovavain mano di porti
: cha offiivano la sicurezza del carico di riespoilo con
"che potevano facilitare i "loro noli; cosa che non pud
_ fare Genova:
E che si disse? : .
. Ua bel nulla; si & saliata I'obbxezlone a pi¢ pan.

come questa molte alire,

Senatore Menabrea Relatore. Domando la parola.

Senatore Torelll. Io dico che la cendizione dells
mérci di'riesporlo ¢ una delle pid felici che si possano
immaginare,

L'onorevole S-natore Menabrea dice: Voi non avete
conlemplalo il grande fatto del taglio dell’lsimo di
Sues.

Dird che allora non mi ha ben mtoen, ha appunto
pariato del taglio del’Istmo, ed ho detto che col fattlo
& provato come questo avvcpimenlo noa abbia pro-

59

dotto gli effetti che & prwra se ne a!tendevano rnp-
porto al far capo ai porti del Mediterraneo.

Hu detto che ogoi giorno vi passano’ navi che ven-
gono dalle Indiey, ma queste navi non fanno €apo nda
Trieste, né a Genova, né¢ 4 Marsiglid, quantunque
questi tre pmn abbiano dietro di loro delle strade
furrale; ma invece girano turta 1'Europa’ occidentale o
vauno nei porti del Nord. e questi soro l'.ltll, Bon so
che dire, ma fatti che non si camblano. .y ’

S-natore Bixlo. Domando la parola.

Senatore Torelll. E avendo la sicurezza di trovare
13 merci di esportazione, prel‘enscono di’ andare “ai
porti del Nord unziche f-rmarsi nel poru dl Genova
di Venezia o di Marsiglia. '~ ' :

Quando poi parld del Veneto, venne a dire che il
Veneto, anche :ndando 4 Coira, non ae risente nulla.

Ma io ho citato' Coira ‘come punto comune ' della
linea che viene anche dal Lago di Costanza muovendo
da Venezia per la Svizzera. o v

Ma del reslo da Venezia si va 3 Coirs & da Coira
& Zurigo, Ora da Coira a Zurigo vi sono 150 chilo-
wetri, Zurigo & centro di industric e queslo cenu‘o
pud recare assai vanlaygi a Venezia. '

Davvero che quando io posso sndare ad un cenlro
cosl nttive come Zarigo da Venezia con soli 546 chi-
lomeltri, mentre ora se ne esigono $22 al solo Lago di
Coslmnn e nel casn pid furtenato dopolaccorcmmento
di Felukirch con 650, ci vuol un bel coruggio per as-
serire che Venezia r.on avrebbeo vanlagp dallo Splugal

O-a peranto io persisto nella miz idea, o credo che
Ia linea propostanon sia oé la pnu convemente né. la
pid utile al nastra commercin, . , "

. Senstorse Menabrea. Aelafore Domnndo la parola.

Presidente. Ha la parola. '

Senatore Menabrea Relators, Chledo ll Senato
che mi permetts di rispandere poche parole agli ap-
puuti che mi ha falti 'onorevole nostro collega il
Scnatore Torelli, . .. | . \

o .

. 1i S-natore Torelli mi nmprovera di avere clul.a
Ie tarifls che sono conteante all'articolo 8 deilla Coa-
venzione, e che sono semplicemente applicabili alle
maleria pesanti, come sarehba carbone, minerali ecc.

Ma mi permetta di osservare . qui uwoa cosa assai
importante. Compreso in quella tariffa & il Coke; o
siccome di questa merce si fa gran consumo in lalia,
potrd convenire di farla in parte venire d'oltre Alpi
riontando il Reano per valersi quindi de!la ferrovia
alpina. - N

Io eredo che ancho gll zolf‘ della Sicilia potranno
passare per la via del Gottardo con Ie tariffe che ho

.

aceenusto, : o .
Egli diceva che in quanto alle alire mercanszie Ia
tariffa & porlata al misimo a 14 centesimi la tonnel-
Juta. ‘
Mi permetta I'onorevole Torelli che gl: dica che é
il massimo fissato di 14 centesimi, e quando vi sard

o o4
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_molto trasporlo su tale lines, queste tariffe si abbas-
seranno. . . . .
In quanto llla tanlfa di 19 cenles:ml essa non
ha luogo che per le linee .in salita delie quah Pone-
. revole Torelll ba gid tenuto conto nel calcolo delle
 distanze. ' . o :
L'onorevole Torelli parlé del canco dn merel che
si fa negh altri porti rivali dei nostri ¢ che non hs
luogo in quelli d'Italia’; per coi i nostri bastimenti
son0 spesso costretti a partire vuoti. Dird anzitutto
. che cid oon & propriamente esatto. Abbiamo anche noi
oggem di esportazione: omunque sia, credo opportuno
dx rammentare -al Senato che col voler favorire i
“mostri porti italiani, e spcclalmenle quelio di Genova,
non voglismo #nnientare i porli degli altri pa=si: sol-
“tanto vogliamo che i posiri sbbiano quelta parle di
movnmenlo che la natura llessa delle cose loro altri-
hunsce
E evidente che quando una ferrovm atlraverse:a le
, Alpi Elvetiche, non pretcnderemo assorbire tutlo il
commorclo di Anversa, di Rotterdam, di Amsterram.
Esse hanuo il loro commercio proprio, sono desti-
‘bale #d slimentare tutte le regioni che sono confi-
. panti con quei mari, & evidente che le savi che. de-
vono trusportare merci in quei paesi, invece di pren-
“dere la via ferrata, prenderanno a preferinza la ns-
,Yigazione perché costa meno; ma & evidents che
quamlo si tratta delle provincie che sono come [Al-
.sazia @ Ia Lorena ¢ la Svizzera ed altre provincie Re-
" nane, & evidente, dico, che, irovandosi pid wicine al Medi-.
lerraneo, prefleriranao la linea del Gotiardo che dard
adito a quel mare. Dungue il commer~io del nord e
dell’occidente & ben diverso da quello d:ll'orienie in
vista del quale principalmente abblamo buogno di a-
prire questo passo alpino. ~

Per questi motivi non cvedo che largomento da
es30 addotlo possa meanomamente infirmere lé ragioni
“da me sviluppate; d’pltronde sveerto che molie delie
navi che vanno nei porti del Nord anche ‘per venire
ad alimenture la Svizzers, ci vanno perch¢ pon esi-
$lono mezzi di comunicaziona facili attraverso le Alpi;
-ma il ginrno in cui sard aperta la ferrovia det San
-Gottardo, & evidente che una graa parte di quei tras-
porti che si fa con quelle navi che vengono dalV'Isimo
*di Sues, prenderﬁ puh volenuen il varco dell'Atp1 El-
vetiche. : - v
1. Anche per tal motivo io credo che la costruzione
¢ di questa linea sia urgente per ricondurre (ra noi il
transito che se n’é sndato altrove.

. It Ministero ne!la sua Relazione ha portato un pro-
.|pello che & di molla importanza, ciod il confronio
_delle merci di transito di nove o dieci anni addielro,
.con quello che si fa attus!mente, da cui si vede che
_meatre nove ¢ dieci aoni sono il velore delte merci

di transito era di circs 30 milioni di lire, attusimente
b ridotto a 2 0 3 milioni.
Ed a cha cosa 6 dovulo questo? ‘Perché ll com-

6o

TR

mercio trovd nuove linee ferrate, colle quali si evila-
vano le difficoltd cella traversata delle Alpi. Aprite le
Alpi e vedrete che questo transilo ritornera,

Inalire vi & un’altra considerazione della quale é
d'uopo tener conto: che se voi esaminale la Datura
delle industrie di' quei paesi, vedrete che in generals
esse richiedono malerie pesanti che vengoso in parte
dsl{"Orients, per cui & evidenle che sceglieranno pil
volentieri i nostri porii per luogo dspprodo anzichd’
quelli del Nord, per venire ad alimentare le industrie
delte proviocie Reusue e della Svizzera. .

Dunque vede il Senato che I'svvenire del noslro
commercio si pud "dire assicurato col varco a]pmo,
cosl che ogai dilazione a questo ng,uardo sarebbe una
vera calamild per il paese.

In quanto poa ai vaolaggi che la linea del Gottardo
ha sopra tulte’ le altre, mi psre che sia stato tal-
mente provate dal fatto stesso dei cspitali che hanno
deto alla medesima la preferenza, che non sia pin il
caso di ragionarne. — La questione ¢ sciolta dal mo-
mento che i capitalisti che sanno il loro inleresse,
preferiscono 8 tuile le alire questa linea nella quale
SCOTg000 UN Prospero avvenire.

Non dird di pid perchd spero davere abbastanza
dimostrata la coavenienza o |'urgenza che venga ap-
provato il progetio in questione. . .

Presidents. La parola & al Senalore Bixio. .

Senstore Bixlo. lo sperava che 'onorevole Torelli
8i sarebbe mostralo persusso delle ragioni dette dal-
V'voorevole.Relatore, & che percid io mon avrei avuto
bisogno di rispoadergli; ma dacchd egli insiste & per
i suoi studi profondi @ anche un po’per la sua lena-
cild, mi permeita di mellergli davanti una supposizione
che potrebbe anche diventare una realta.

Questa questione del passaggio delle Alpi interessa
tutta I'liala, come interessa la Germania. = |

Prendiamo tutta 1a costa del Mediterraneo, tulli i
porti principali pel commercio det Nord, come Am-
burgo, Rollerdam, Amslerdam, e se vuole andiamo
anche fino alla Pomersnia, fino a tutti i porti della
Prussia: e crede proprio 1'omorevole Torelli che se
questi porli svessero tanta influenza da far sentire la
loro preponderanza sulla Confederazione Germanica,
ss fusse abbandonalo il pensiero del passaggio pel.
Gottardo, oggi che si deve eseguire in forza d’un atto
stipulato tra varii Governi, ciod il nostro, lo Svizzero,
quello della Confederazione Germanica ed il Badese,
crede, ripeto, l'onorevole Torelli, che se quelie- Ca-
mere di Commercio si dovessero pronunziare, cid fa.
tebbero nel senso che si compia il passaggio delle Alpi?

o penso invece che se dovessero dare il loro voto
(e lo argnmento aon da quello che io 30, ma dal come’
si possono capire gli inleressi marillimi dei due paesi),
sarebbe nel senso di mantenere intalla ed efficace la
corrente commerciale atlantica di tulie le loro regioni
orientali, ed anche d'America, aoziché lasciarle desiare.
Ed a me pare incredibile che I'onorevole Senatore

- .
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Torelli (mi Apermem che “glielo dica francamente)
pare incredibile - che egli amanle, appassionalo, ‘stu-
dioso, dird, per servirmi di una parola pid parlamen-
tare, "della linea orientale, egli, cha ha fatta pubbli-
care la carta del Mar Rosso, e che sta pubblicande la
tradugione della Guida inglese del Mar Rosso, egli che
ha pubblicato tutti i suoi paralleli, metla ora fuon
_dutta la corrente mediterraneal "

Egli parla dei porti del Nord, o dei hashmenu del-
PAmerica, che’ passano, che volano sopra il ponte di
Calonia, che vengono su nel Badese! :

Ma come vengono i bastimenti dell’America nel Ba-

_dese? Egli & perfin andato a cercare la navigazione a
contro "corrente nel Reno! lo sfido al animare wna
correnle commerciale a contro corrente oel Reno,
e che correnie! Vada a vederla a Strasburgo, a Colonia
ed altrove. Ora, si melta 1A ¢ mi dica se contro quella
corrents sia possibile organizzsre couvogli che la ri-
montino, — No: ¢id non - & possibile. Dunque- per
me | porti del Nord sono interessati a che non si faccia
alecun vantaggio 8 quesla linea ‘Alpina come a qualun.-
que altra; la lines & solamente utile per noi nel senso
che fard passare le merci di treusito da noi e per noi;
ma non & possibile - che i porti del Nord ci facciano
concorrenza, come immagina l'onorevole Torelli, '+

Vada, per esempio, 1'onorevole Torelli nelio stubili-
mento di Krapp ed in quegli altri delln stesss regione
dove per buona sorte si costruiu:e il materiale ferro-
viario delle Indie, materiale ch'oggi s’iinharca nei porti
sul Nord, crede egli che aluvn_la la correate Mediiere
ranea per Suez, il passaggio alpino non olterrd una
gran porte di questa.come di altre produzioni, laute
pid quundo § trasporti potranno farsi a basso prezzo
come lo accennano le previsivni dell’art. 9 dolla Gon-
venzione Jtelo-Svizzers? La cosa b gid prevista; dunque
facciam presto a volarla, perchd se non si fa presio &
possibile che noo si possa piu votsre. Egli dice, a
proposite . del Venejo, cheyil. Breanero “pud essere
chioso, ma anche io Spluga pud essere chiuso: I'im-
boceo Nord dello Spluga mon & in quells wani istesse
che hupno il Brennero? V'é poi una queslions abba-
stanza imporlaate, quella de) Reno e del Rodano che
hanno le loro sorgenti in montagne italiane. Ma lasciamo.
la questione stralegica militare e poliiics, stismo. nel
tecreno dell’interesse commerciale;evidenlewente quando
l'onor. Torelli vorra esaminara la questians cog culna,
quando vedrd segnulumente che vi & un traitato ﬁrmalo
da tre Governi e che ha noa solo il plauso, che dej
plausi ne abbizmo avuto abbastanza ed o noa ho
50 anni per nieute e ne apprezzo debitamente il va.
lore, ma il roucorso dei capilali, che & la prova pini evi.
dente del [avore con cui guesto valico # accolto da en.
trambe le parti; egli, il Torelh, dird con noi tutti: si
faccia e presto. S P

E se egli avesse I'influenza per lmpednre questo
passaggio. pel S. Gottardo, creda c¢he nulla si farebbe
per molto tempo. ... ., , . S

R |

. Se il traforo dello Spluga & utile, como‘ non ne da-
bito, attivata ¢che sia la gran corrente commermle, lo
faremo pid tardi.” - - " R T
+ Presidente. Se nessan allro chiede di pnrl.re )
dichiaro chiusa la discussione genenle, U :
Voci. A domanil - ' Pl enT e
Presidentd. Poichd il lempo stringa parmi che si
potrebbe proseguire fino alle 6 1|2, tanto pid che la -
discussione generale ha prese un grande sviluppo " ed
& per cio probabile che la discussione dcgh arucoll
non ci occupi lungamente, " o~ . or v
 « Art. 1. Il Governo del Re & autorizzato a dare
piena ed intiera €secuzione alla Coavenzions stipulata
in- Berna' fra I'ltalia e la Confederazione Svizzera: il
15 ottobre 1869, non che alla Convenzione supnlnu
in Berna fra l’[taha la Confederazione della-Germania ?
del Nord o la Confederazione' Svizzera il 27 gennaio »
1871, ad oggetto di assicurare la congiunzione fra le!
ferrovie tedesche e la rete ferroviaria italiana medmnle "

uoa via ferrata attraverso il Gottardo. » -+ -« 11 on
" Se non ci sono esservazioni, metto ai voti questar-

ticolo, | )

; Chi Fapprova sorga. R
(‘lpprovalo) e L e I T ¢

'« Art. 2. I1"concorso deliTalia nella spesa def Got-
tardo non poira mai in: qualunque --¢aso: eccedera la

sovvenzione stabilita nella presente legge! »- .1~ . /-1
Senatere Guiceiardl. Domando Ja plroll. T
Presidents. Ha fa parola. i~ . . i, .4

Seaatore Guicciardi. Vorrei proporre un emenda- :
mento ail'articolo 2; ma, se il Senato crede, polrd. farlo ;
domani, essendo I'ora tarda. - . 5 v, S
{ Presidente. Se elia presenhlu ‘ora il suo’ emen-
damento, questa sers I'Ullicio Centrale polrebbe prea-: -
derna cogniziona, . . . R N L (EE TR
. Ministro delle Flnanze Domando la parola o
" Presidente. Ha la paro'a.. Yo e )

i Ministro delle Flnanzo.APregherel l’onorevole :
Guicciardi di dar ora comunicazions al Senato dell 8
mendamento che intende proporre, - . - : S
: Presidente. L'ko gia invitalo a mandare Ia sua .

proposta al seggio, - dal qu.:le verrd comunicaty all’Ur--
ficio Centrale. - . .. - L Y NI B DO

Ialanto i fard il sortegglo :Iel membri della- Depy..
tazione che il Senato ba deliberato si debha fecare 8 l
Roma pel ricevimento di Sua Meestiii' ¢ (im0

(St procede al sorteggio e riescono estrallj i somj |
dei Signori Senatori : Monaco Lavaletu Mameh, Mar...,
succhi, Dursndo, e Yaoaucci) 47w

1 l. “fty
l

. QOra si estraggono-i. nomi dei nuppleuu. ot
. (Riescono estratti i Senstori; Di Cossilla ¢ llenabrea) '
' Senators Di Cossilla. Domando la pnrola. e

. Presidents. Hi la paiola.. RN
- Senatore DI Cossilla. Debbo dichiarape che; |

mntm particelari, io non potrei accettare I'ig.: amo

" Presidente. Si estrarrd ua aliro nome. , 1+,j.1 ¢
(Rlsull.a estratlo 1| nome del Senatore Hanmlh e

80



~ 4208 «-.

SENATO DEL REGNJ — sgssione peL {870-71.

et

—

Senatore Mannellj. Domando la parola..,.. + =
Presideate. Ha la psro'a,., . .:. . j.

polrei accelare.. ', .1ty i P ot Se timaeT
Presidente. Si rslrarrh un altro npme. .

{Riesce estratte il nome del Senatore Snnsevpfiho.)'

.Seastore Sanseverino. Mi dispiace; ma . deve ri-
punziare anch’io pes molivi di saluts.. cenp 1w

Presidents {dopo avere eslratli allrl due nnmn)
I supplenti sono dunque i Seastori: Pallieri e Strozzi.

Do ora lettura dell’aggiunta all’articolo 2, proposia
dali’onorevnle Seoatore Guicciardi, -~ ;. ;3 1 -+

.« Qualora a datare da sei mesi daila puhbllcazlonc
della presente legge,, non si fosse costituita b Societd,
che, a termini del Trattato, e neilimiti fissati da que-
sto titolo assuma 4 forfecit la costruzione e l'esercizio
della strada, in tal caso & dsta facoltd al Governo sel
Re, di applicare la somma di sussidio posla a:carico
dello Stato, anche alla linea dello, Splugas, . quelora di

questa si potesse assicurare l'esecuzione d...~.} i/ .o
Domando al Senato se questa proposta & appoggiata.
. Chi I'appoggia, sorgs. . e

.
LR ST & 1} "'-.

(E appoggiata.) y S
Do la parola all’onorevole Relatore.  @..irs.0 £
Secalore Menabrea, Belatore. Mo consullali i miei
colleghi- dell'Ufficio Ceutrale,. e--debbe dire che mon
pud accettara V'aggiunta , proposta: dall’ onorevole si-
gnor Seoatore Guiceiardi, per due.molivi.d) - @ ..
Quest’aggiunta, qualora fusse adoilata, . resderebhe
addirittura .nulie la Convenzione che.d slata stipulala,
perchd, onde. abbis .valore. ¢onviene rhe avanti il {*
ottobre del corrents anno !possa.- ticevere compi-
mento. Ora & evidente che . la; Camera dei.- Deputati
essendo prorogata, nd essendo facile che si possa cosi
presto riuanire, il termine falale stabilito nella Con-
venzinneé sarebbe gid trascorso, < 27t arteTal
~ In secondo luogo poi I'Ufficio Centrale non potr-bbe
nemmeno accettare I’aggiunta dell’'onorevole Senatore
Guicciardi, perchd in questo modo verrebba a pregiu.
dicarsi la questione principale che non & &bbaslanza
matura, e per dimostrario dird all'onorevols Senatore
Guicciardi che ieri stesso, ‘meatre stavasi stampando la
nostra Relazione, vanne proposto un altro progetto che
ammetteva il Lucomagno coms oina diramatione dells
linea del San Gottardo.™ . i ot o LN
- £ chiaro adunque che 1a questione sarebbe comple-
tamenle nuova, & che I'accetlare la proposta del nostro
onorevole Collega sarebbe:veramente pregiudicare una
questicne che ancora ha bisogno di essere studiata,
Per tutti questi motivi il vostro Ufficio Cenlrale é
dispiacente di doverla respingere, '+ e -
Presidents. L'onorevole Senalore Guicciardi chledo
di parlare? e
Senatove Guteclardi. L'ors esséndo alibasianza tarda,
- pregherei mi fossu concesso di parlsrs domani,
Ministro delle Finanse. Dovando la parola
Presidente. Ha la parols.”
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Senalore Mannelll. Per motivi di. salute jo non

| Ministro delle Finanze. Se l'onorevole Senatore
Gunicciardr ,, malgrado le strettezze di tempo in cui ci |
troviamo, crede di rientrare nell’ ar"nmenln s Capisco
che possa farlo ed abhia tutta Is Libertd di farlo; ma .,
evidentemente qui i rientra nella discussione genera!e.
perché la sua proposia tende nieatemeno che al ri- .
getlo della legea. . v o Lt L
. lo prego il Senato a consudvrara che ora siamo alla .
fine di yiugno, @ se venisse sccolia la proposta Guic-
ciardiy che cio? eniro 6 mesi se non si @ costituita la So- |
cirtd, il Governo debba apylicare le somu.e sache aila ,
linea dello Splupa, che cosa avverrelbe? Evidente-
mente-la prima consegurnza surebbe di rimanere senza
la legge almeno per un altro semesire, giacehé non si
pud fsr nalla in questo fratiempo, mentre vi soco al- .,
tri Parlamenti che debbono deliberare, « ..
' Capisco berussimio che F'unorevole Senatore Gu:cclardl,
non andando d’accordo pel concetto che informa la
legue .. & . difficile che vada d’sccordo- nella con- |
douta da tenersi nella discussione. Ma gli faccio os-,
servara che colla sva proposta bisogna rientrare nella -
discussione generale; lisogna di nuuvo discorrera dello
Spluga ad entrare in questioni di confronto per venire
ad una conclusione che mi pare in contradiizione -col
voto emesso dal Senato colla votazione dell'art. 4, , . .
: Ad ogni modo mi limito 8 fare questa osservazione,
lasciando all’onorevole Senalore Guiccinrdi stesso il con- :
siderare se.egli crede di poter ragginagere jl suo in-:
tento o no. Se crede di poterlo raggiungere, . 5o egli
noa wvede’ quello che io vedo, forse a torto, cio® una .
spvecie di contraddiziona coll’artieclo 1 votaln dal Se- -
nalo, allora non bo sulla 8 ridire; ma se egli vorrd
meglio ponderare Ia sua proposta, vedra che & senza -
slcana’ utilita I’enlrare in ulteriore discussione a questo :
prnposno v T C 2

Senatore Gulcciardi, Domsndo la parola Lo e
_ Presidente.. Ha la pacola.. ., )
_ S.nators Gulcclardl. [o dird francampnle che .
quest’aggiunta io I'ho proposta precisamente perchd mi
pare che in questa discussione siasi agito con troppa
precipilazione; cosa tanto piu grave, in quanio parmi -
che i diversi Ministeri c¢he si sono succeduti, non
abbiano-usala tulta quella prudenza che, a mio pa- -
rere, avrebbe giovato a garantire gli interessi delle
provincie, ‘la qusli, dall’adozione dells lin»a del Got-
tardo in confrouto di altre che si ssrebbero potute .
sceglinre, vengono necessariaments & subire nn danno .
per le loro posizioni topograﬁohe, e peri Ioro parll-
colurl interessi.’ v phen e i

: Ora ‘queste provinca, se & giuslo che debbano su- .
bor-ianara it loro inleresse particolars allinteressy yens- -
rale dello Stato, hanno perd dintto di pretenders che
nessuns cautela venga ominesss che valgn o mettern
in evidenza e ad accertare la resle esastenn d| tale !
generele intervsse.
i E noto che il Gnverno fvdera!e svizzero, allorche fu
messa in campo guesta queslione, non 8i poss esso .

£
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giudics zssolute della convenienza del valico da sce-
gliere, ma fece invito ai Cantoni perchd emettessero al
rigaardo il loro avviso, senza limitare la votazione ad
uns sola d:lle linee in contestazione. s
- E infatti i Cantoni occilentali si pronunciarono pel
Grtardo, » volarono il sussidio di 20 wilioni; i Can-
toni orientali si pronuncisrono per lv Spluw, & vola-
rono 12 wilioni e mezzo. - .

Per tal modo il Governo fudernle ebbe un criterio
sicaro per dire che la prevalenza dvl Gottardo sullo
Splugs n«Il'interesse generale della Svizzera si raggua
gliava alla proporzione di venti a dodici, sicché venne
legittimata la sua mgerenu ed il favore dato sl San

Gotlardo. ’ : . _
Ma il Governo nostro come si condusse invece? Feca
fare degli studi da una Cummissione composta da

egregie persone, Ia cui competenza nom voglio porre

in dubbin, ma che pronuncid con volo mon unanime,
sicché non poteva essere accolio con asscluta sicurezza
il giudizio emesso.

S'aguiunge 8 c¢id che persone aulorevolissime & com-
petenti, quali l'il'ustre Paleocapa ed alri molti, scon-
siglwrono sffatto Ja scelta delln linea del Gottardo come
queils che meno d'ogni alira si preslava u favorire ghi
ioteressi nostri, -

Dunqun, rlpolo non si poteva menere acqnisiata

tulta quella sicurezza che valesse a garaulire pli inte
ressi speciali delle singole provincie, dalle quali si pre.
tende che sacrifichino il proprio all’interesse generale,
Noa mi pare quindi che a questo rizuardo la coscienza
del Governo possa essere pienamente tranquilla.

_Egli & per queste ragioni, & nello scopo di dar tempo
a rifare tulani studi, a compiere talune pratiche om.
messe, opportune & metters luce nella quistions, che
io crederei che si avesse a ritardare la decisione de-
Buit.va di una quistinne di tanta importanza,

Ad ogni mode io ho proposta la mia aggiunta al-
I'articolo, precisamente perchd sono anche nella con-
vinzione (eerhmente non divisa dal Ministero)che dif-
ficilmeale si troverd una societd la quale assuma,
come suel dirsi, d /'or[asl, senza esigers da noi ulte-
riori sacrifici, la costruzione e I esercizio della linea
del Gottardo, .

Siccome poi ritengo che £cope sincero di Lulti, senza
divergenza di opinioni, sia quello di avere sperto un
valico alpivo ¢he ci metlain comunicazione colls Svig-
gers ¢ colla Germania, cosi, nel caso in cui si verifi-
casse la circostanza che non si trovasse la Sucivld ane
gideita, io crederei che it Governo ed il Parlamento
dovrebbero essere disposli ad accordare slle Spluga
i vautaggi che ora si vogliono accordare al Gottardo.

So che questa mod.fcazione alla legge porterebbe
qualche ritardo alla sua atlvazione, ma gqrando si
tratta di waa determinazions che pud esercitare la
sua szione sull’avvenire d lialia, mi pare che la consi-
derazione di un indugio di pochi mesi, commisurata

#
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a secoli di tempo, non debba essere ragiono valide

“far respingere la proposta.

Mibpistro doll’mtruzlono Puhblica Domando
la parela, - s o .

Prestdente. Hs Ia parola. - - :

Ministro dell'Istruzione Pubblica. L‘onorevole
Senature Guicciirdi accusa, di precipitaziona la riso-
luzione presa in queste momento dal Senato, op-
pure accusa di precipilazione gl studi che .da 25
anni si sono falli su guesta grande questione, di cui.
abhismo or ora sentita lungamente la storia complica-
tissima, benchd incompleta, che ¢i halessuta Ponore-.
vole Senatore Torelli? ‘ -

lo nmon saprei spiegarmi se I'accusa di precipita-
sione riguarda il voto del Senalo, e non voglio nem-
meno supporlo.... ’

(Il Scnatore Guicciardi mterrompe, prouunzvaudo_
qualche parola, Vorslore.)

Presidente. Permetia, Signor Senature, che parli
Fonorevole Ministro, poi ella rispondera, , ,

Senatore Guicclardi. Mi permetia di fare una ret- -
tifica, altrimenti lu o:servazioni che I'onorevole Mini-
stro s1a [«cendo, rimarranno inulili @ genza scopa..

Affatto inesperto nell'arringa parlamentare, la prima
volta che prendo Ja parila in guesta Auta, [impres-
sione che ne ricevo mi. rende iliicile l’rsprimare con
chinrezza @ con ordine i mivi concelti.

Devo per cid retiificara cha, Jdopo avere ciiato I'e-
sempio d lla Svizzera In quale wolls avere il fiiero’
parere di ciascun Cantonr, omisi di soggiungere che
il Governo nustro nou solo noa invitd le Proviucie a pro-
nunciarsi liberamente per quello dei valichi Alpini che
stimavano preferibile seconde il loro particolare inte-
resse, ma restringe la faco'ts di vorare sussidi a van-
taggio del solo § Goltardo dicendo loro: o vo'ete per
il Goltar o, il selo che abbia possibilith d’e-ser comulto.
o non uvrele nlira via. .

Cinscuno vede se questo era il modo opportuna di
venire in coguidone di veri interessi del paese, e se
3 attendihile 1'urgoinento che si melle innaazi, che lo
Spluga non ebba crpitali che si wolgessero a lui,

lo avrei desiderto, che il Governo, tenendosi im-
parziale, svesse messo ogni suo swwlia unicamente
a raccogliere tulti quei dsti che polevauo meglio chia-
rire quesla qoestione, ¢ porlo meglio io grado di va-
lutare i veri interessi generali del Paese, che na-
turslmente si compongono delle risullanze degli inte- '
ressi parziali di ciascuua Provincia. E

Presidente. Permetis il Svnaiore Gmcmrnh lasci’
contmuaro a parlare il Miisiro, ¢ poi potré rispon-
dere.

Min'stro dell’!struzlone Pubblica. Non parlerd
dungue pid della accusa di precipilazione; ma mi pere
metlerd solamente di rispondere poche parole alle ul-
time osservezioni da lui fatle rispelio alla condotta del
Governn f.derale svizzero confronlata con quells del
Gozerno italiavo. L'onorevole Senatore Guiccisrdi von”
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jgnora cerlamente cha' il Governo fsderale svizzero,
in furza di ua artivolo statutario, mon pud egli stasso
“entrare a parte- di’ verupa . combiiiazions- di strade
ferrate, e che deve in questa matena lasmare 4i Can-
toni la loro semi-aulonomia, « - .~ i et it
Il Governo federale ha gid futto molmsxmo mettandosi
" avaoti, come st b messo, offerendo.una garanzia polilica
per la costrusione di questa strada e obbligandosia
survegliarne I’ssecuzione o I'esercizio ; 02 00N poleva
concorrervi con demaro. oo - LN

" Esso ha provocato I'intervento dei Cantoul, perch? i
Cantoui erano quelli che fornivane i 20 milioni, erano
ciod i veri sovventori, A proposito di questi 20 milioni
devo osservare all'onorevole Senatore Guicciardi che
soli 11 milioni e mezzo, e ‘pon 12 e mezzo, come egli
dice, erano stati proposti per fuvorire la linea dello
Spluga, e questi 11 milioni e me.zo non sono ancora
stati votati che dai Consigli di Stato, ma non vennero
ancora sotloposti al referendum popolare come occorre
nel Cantone dei Grigioni, né al vefs, come occorre nel
Cantone di San Gallo, per eui non sono che mere pro-
poste come quelle che avrebbero potuto essere fatte da
un Ministero pnma che ll Parlamenlo abbia approvato
quest’assegnazione, * - b @ 3

'Se T'onorevole Guicciardi desidera riaprire la di-
scussions, come mi pare che abbia lealmente confes-
salo, allora & mestieri rimandare’ la discussione a
domani; ma se egli voole contentarsi degli argomenti
che furono portati innanzi, argomenti, a parer mio, molto
validi, se egli vuol arrendersi all’argomento che & pid
conclusivo, quello, che di peso al fatto, che ciod per il
Saan Gottardo si trovarono Tuor d’l1alia 40 wilioni, e ac-
cordi di cinque Polenze, mentre per I'alira linea, che
pnre da 10 anoi si sta esaminando, e per cui si sono
tentate tanta ¢ombinazioni, non si & ancora presentato
nulla con aspetto positivo; se egli vorrd fermarsi qui,
il conlronto delle due linee sard compiuto, ed egli non
vorra certo lasciar il sndo e il sicuro per seguir I'om-
hra, e perdersi in un tempo e 1n uno spazio indeter-
minati. .

_le sano stato Iungimente pel‘ lo Spluga: I'ho difeso
gnando nessnao lo difendeva: Tho difeso contro lo
st2sso illustre Paleocapa il qualg favoriva il Lukmanier:
~ ma sebbene io preferissi lo Spluga, come lineca plu
esclusivamente italiava, quando ho veduto che pia
che parole e voti non si [icevano da quel lato, mentre
dall'altro si raccoglievano forze e milioni, Ilo dovuto
cedere slla evidenza storica cha & pi forte della evi-
denza ecenomica e della stessa evidenza 'ge ograﬁca
Presidente, La parola & al Senatere Bixio.

Senatore Bixio. lfo sentito dire gld.llnnorevole Guii:l.

ciardi che i! Governo Svizzero ha consultato i Cantani
in modo da lasciare loro la libertd della scelta. '

L'operato del Governo Svizzero & consegnato in un
documento olficiale, che ho sotto gl; occhi, e che mi
permetterd di leggers al Sepato. .

LK
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E il rapporto del Consiglio Fuderals Svizzero ai-
’Alta Assembled Generale. . > :¢ -.. , » &0 ., ¢
~+A pagina 399 si legga: ... . .. L o 0L oA
« Par note du 31 mars 1869, lea Muustres ‘de ‘la
Confédération de I’Allemagne‘du Nord, ¢t du Reyaume
d'Italis firent savoir au Conseil Pédéral que leurs Gous.
vernements . de-concert avec : celui du. GrandeDuché .
de BAde, s'étaient prononcés définitivement pour. Jo
percement du St. Guthard dans la question du chemin
de fer proiétd pour relier les deux pays & travers la
Suisss, et cela & L'¢xclusion de wut wutrs pagsage.:
lis exprimajent en méme lemps le désir que le Con-~
seil ‘Fédéral, voullt bien preadra 1'initiative de- 16-
xecution de I'entreprise, et préparer un proiet formel
qui pit servir de base aux négocnauons des Etats inte-
ressés. . ... .. 9 - toa
» Le Ministre de Bade Iil dLS ouvertures identiques
au nom da won Gouvernemenmt par nole du 5 avril.
1869. Le contenu de ces notes fut communiqué 4 tous
les Gouvernements Cantonaux, et quand ces derniers se
furent exprimés & ce suiet, le Conssil Féiéral répon-
dit aux trois Gouvernemenis étrangers qu'il &tait dis-
pos¢ A4 ouvrir des mégociations en se basant sur un
proiet /JéjA préparé en Suisse et il leur proposa de
prendra part & une cooference qui aurait lieu 4 Berne
pour la discussion de ce pro;et. Cette. mvnauon [ut
acceplée. . |
*» Aprés 15 scances de la ‘Conférence in plmo les né-’
gociations furent provisoirement closes Je 13 octobre’
1869 par I'adoption d'un protocol finxl “déterminant.
sxaclement la direction, la construction et Fexploita-
tion du chemin de fer par le S. Gothard...... Les di-
spositions de ce protocol ont ensuite é1é insérées en
ua traité special qui a &6 conclu le 15 oclobre 1869
psr le Gouvernement ftalicn et le Conseil Fédéral
a rendu luutes ces disposilions obligatoires poar les
deux Etats, le l.oul. naturellemenl‘. sous réserve des ra.
tifications. - : K
» Do -suite, apris la cFOture de Ia Conférence, e
Conseil Fédéral communiqua ce traité aux Gouverne-
ments de la Confélération de I'Allemagne du Nord, da
Grand-Duché de Bide, et du Royaume de Wur\em-
berg, en les engageant & y adhérer aussi. » RIS
Dunque il Governo Svizzero, ossia il Consiglio Fe-
derele, si sarebhe limitalo a comunicare ai Governi
Cantonali di aver ricevulo una nola -idenlica dal Go-
verne [lalisno e da quello di Germania col conssnso
del Governo del Baden e [del Wurtemberg, .- che:
questi Governi avevane scelto il passaggio del S. Gol-
tardo, lacendo quindi Vesclusione di qualunque altro-
passaggio. o lasciando ai Governi Centonali il solo di--
ritto di un ¢ o un mo nella concorrenza Uella spesn,’
ma non dando loro modo di scegliere una via plultosto
che un’altra. ¢ .
Quauto ‘a cid che si nfemce agli studl lonmevole
Senatore Torelli ne ha fatlo Ja sloria dal 184 in qua, -
¢ quindi mi pare now &i possa:in modo alcuno accet-
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tare la proposta drll’onorevole Guicciardi. Le minorasze
haono certo i lore diritti, ma misembra che li debbano
pure avere le maggioranze..:. ;. : ST

Ministro . del Lavori Pubblicl. Domando la
pﬂl‘oh« T g 3

Presidente. Ha la parola.

Ministro del Lavorl Pubblicl. Mi pare che
I'on. Senatore Guiceiardi abbia fatta un’sceusa al nostro
Gevarno, ciod di avere rivolta dimanda per ottenere
il concorso dei comuni e delle . provincie sellante 2
favore .della linea det S. Gottardo, 6 di non aver falto
vulla a favore delle altre linee, creando cosl vna po-
sizione favorevole éd eccezionale al S. Gottardo. ‘

In fatto la cosa non & veramente cosi, & siccome 10
sono Pautore della circolare con Ja quale a'invitavano
i comuni e le provincie a concorrere alla costruzione
della ferrovia del S. Gottardo, io credo mio dovere di
dire come fu redatta quelia circolare.. 3

Era obbligo del Governo inferrogare i comuni ele
provincie interessate, se voleano cum¢orrere nel senso
della Convensiops di Bernay & poichd orwai quella Con-
venzione aveva stabilito il passe del San Gottardo, il
Governo mnon poteva far sltro che demandare ai
comuni ed alle provincie se volevano o no concorreTe
a quella Convenzione; ma del resto poi i comlfn.i» ele
provincie erano lasciati liberi -di votare sussidf per
quesla, piuttesto che per un'alira linea, : . o

E cid & tanto vero, che molti: comuni & provincie
hanno creduto di votars notevoli sussidi per la linea
dello Spluga, e fra gli altri devesi wolare un sussi-
dio forlissimo per questultima linea volato dalla citta
di Milanos .4 v o s, 2 4 e [ PR
. Questo - th’importava di dichiarare avanii al Senao
per ben constatare che il Governo non ha fatto .al:
cuns pressione sopra la scelta dei valichi alpini. Essi
furono bensi studiati, come questione importante per
il nostro commercio, ma disinteressata affaito per il
Governo, il quale ha sempre lasciato ai comuni ed
alle provincie piena libertd di tutelare, come meglio
«redono, i propri interessi. .

Senatore Guicclardl. Domando la”parola.

Presidente. Ha la parola.

Senatore Guicelardl Queste osservazioni riguardano
a quistioni piuttuste di forma che di soslanza. Quello
cha io intesi esprimere & questo: che m.Svuzera Io-
pinione puBblics venne imparzialmc'nte interrogata e
poté liberamente esprimersi, sicche il Goverao potd
ritrarne dati @ criteri attendibili, mentre in ltalie non
so'tanto ¢id noa si fece, ma si cerco di impedire o di
dissuadere anche dalle spontanee manilestazioni in
senso favorevole ollo Spluga.

E cid risulla da circolari e premure fatte perché si
inducessero Consigli pravinciali e comunali a votare
sussidi p21 Gottardo ad esclusione delle Spluga, to-
gliendo per tal modo a s2, il Governo, il criterio della
libera manifestazione delle provincie e comuni che,
pella valutazione dei propri interessi sono giudici pid
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competenti ¢ criterio che cortameate erx fra i pitt at-
tendibili per determiparc il vero inleresse generale
dello Stato in tale quistiond, ¢ chd avrebbe - rese, se
non ‘contente, rassegnate le provincie pregiudicate dalla
scalia della linea. -, - . -0 o 2T .
: Presidente. Mautiene 1» sua proposta? -
- Senatore Guicclardl. Potrei acceftare la seguents
modificazione ; falta- suppusizione, per quanto riconoscs
che-al Governo debba sembrare sirana ed improhabile,
ma che pure potrebbe werificarsi,” che non si trovasse
una. Societh che assumesse }a costruzione della ferrovia
del Gottardo, sarebbe il Ministero dispeste di assumere
I'incarico di fare altre tratlalive onde rinvenire una
Societd che s’assumesse Ja costruzione di una feirovia
per un valico alpina diverso dal Gottsrde? . =
Presidente. A mu pare che quando si verificasse
questo ‘caso, Fonorevols Senatore Guicciardi sarebbe

sempre in lempo di fare la sua proposia, e non incon~
trerebbe le difficoltd che imeomtrd ors. % -~ "
" Ministro delle Finanze. Domaado la parola.
* Presidente. Ila la parola. - T

Ministro delle Finanze. Ho domandato la parola
solo per dire che se la convenzione attuale non potesse
approdare, che ne succederebbe ? Che per la necessila di-
un valico ulpino fra il Brennero é il Moncenisio evi-
dentemente i Popoli ed i Governi interessati cerche.
rebbero Ia maniera di riuscive a trovare un altro valico,
che & una necessitd per tutti. ?" o ,
Presidente. Pongo ora ai voti la propostz del Se-
nators Guiceiardi.'w 5 & .t @l
* Sedatore Guicclardi. Siccome gid prevedo 'esito
della votazione, cosl, & risparmio’ di tempo, ritiro la
proposta. ) v

Presidente. Pongs ai wotf I'art. 2. Chi lp epprova
sorgd. e

(Approvato.) . .

« Art. 3. Nei bilanci passivi del Ministero dei La-
vori Pubblici, a cominciare dal 1871, sard aperte un
apposito capitolo colls denominazione: Concorso del-
Ultalia alle spese di cosirusione della [errovia del San
Gollardo, nel quale sard annualmente iscritta la qunia
di concorso, che a norma degli articoli 17 e 20 aella
suddetta Convenzione spetterd all’lislia, fino alla summa
complessiva di 43 milioni di lire. »

(Approvato.) '

« Art. & Nei bilanci del Ministero delle Finange, a
cowinciare da quello del 1871, sard aperto un capi-
tolo colla deunoiainazione: Quote di concorso deile pro-
vincie, dei comuni ¢ di altri Corpi morali alle spese
di costrusione della ferrovia del San Goltardo, nel
quale si inscriveranno le somme che dovrunno essers
annualmente versate nelle casse delle Stiato, dalle pro-
vincie, Jai comuni ¢ da altri Corpi morali, come loro
quota di contributo alle spese di costruzione della
predetts ferrovia. » -

Senatore Guicclardl. Domando Ja parola.
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- Presidente. [i Secalore Guxcclardl hl facoltd di
par!are .
. Senatore Guicelardi. Mi permelterel d| fare una
domamla al Miaisiro delle Finanze, I! sassidio di 25
milioni, ¢he incombe allo Siato, dovrd naturslmente

.
e

essere corrispos:o in orn, ¢ dovendosi quest’oro procu-

rare colla veadita di titoli del Debito Pubblico, il sus-
sidio accordalo non sard pid di 25 milioni, ma ascen-
dery a circa quaranta, veduto che la postrs remhu
finanziaria & circa 31 60 per 0|0
+ Ministro delle Finanze. Domando Ia parola-
- Presideate. L'onorevvle Minisiro delle Fmanze ba
la parola. , :
. Ministro dells Finanze. L'unoremle Gnucclard:
nxl fare quesia osservezivne non putrd a meno di am-
mettera che, gualungue sia il valico per cui si d bha
s'mministcace una somma, la cusa non pud essere
diversa. :

l

Senatore Guicclardl. Lo comprendo, ma hn wlulo |

farlo avvertito, perchd @ bene che si conosca quale sia
il vero ammontare del sussidio che si fornisce, e guale
il conseguente sacrificio che il paese s'iwpone, -

. Presidente. Eila non fa alcuna proposta !

Seustore Gumicclardi. Era solamente uno srhlan
mento che jo domandava, i :

. Presidente. Dunque melto ai rol.l Iarhcolo i

. Chi Papprova sorga..

(Appruvalo .)

« Arl. 5. La somme necessane, o che sono @ e
rico del Governo per le spese, di cui nella presents
legge, si ricaveranno medi:nle I'vmissiona di consuli-
dato cinque per ccuto sni Gran Libro del Dtbllo Pub-
blico, »

. Se nessuno domanda 1a parola, mello ai voti laru
sclo §.
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Chi lo approva sorga.
- (Approvato.) 1
. Rimane cost esaurita quetla dnscnssmne ¢ domani
si procederl alla ‘volagione: a sqmunmo segrelo.. €5
Intanto si verificheranno le volulom s cuisié oggi
proceduto. [ Lol
* Risultato della votazione ::: o .
- Progetto di legge per I'esizasione alis provincia re-
mana degli articoli 24 ¢ 25 dellc duposmmu tram-
siturie del Codice ci ile: -
2o Yotand
- Favorevoli
- Contrari .
- Tt Semato approva. ' - :
Modificazione delia eircoserizione gmrh:mna ded
mandamcnh €i Palombara 3 di Rivarvlo Ligure,
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- Vulunii L. o 83 i
F.vorevoli . ) 8 . . ...
o . Contrari . . 1(

» It Ssnato approva. - :
. Legge [ondamentale sulla leva marmma e

’

<‘ St Votanti e e e 83 - v
1 Favorevoli .. . 81 O .
+ - Contemi + - . e b
Il Senato spprova, . i . . . I
lll:lu..ume di magaasini yenerali. PN
Votanti -, v .., 83 -, . o
Favorevoll e e 78 A
ot Conlnrli RIS R B

[ ' Vs

Il Senato approva, : e :
- Avverto i Signori Senalon che domani la leduu
pubblica & &l tocco, e si continnerd I'ordine del
gtorno, commclando colla Icggo sulia puhbhca ncu-
rezza, - o
La uduu ) lclolu (orn 6 31i)
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