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TORNATA DEL 1° APRILE 1871

PresiDENZA DEL VICE-PRESIDENTE VIGMIANL .

Sommarjo., — Seguito della discussione del progetéo di legge per disposizioni relalivs alls ri[arma degli
Ufficiali ¢ degli assimilati militari. — Nuove redazione dell’art. 4 stato rinvialo cll'U;ﬁcro Ccnt.rale..
=~ Approvasione di questo articolo, s del § ¢ 6 emendali dall’Ufficio Cfﬂlralc. — Approvasione dell’arti-
¢olo 7 ¢d vltimo proposta dall’ [fficio Cenhfale. — Sequito della d;‘scmuone_ sull mterpellan_za del Senalore

. Bizio, __ pichiarasione e schisrimenii dei Ministri della aring, o d'Aqrwoltura Indwstria e Commercio.
~ PRisposta dcl Senatore Bizio. — Reltificazione del Ministro de!{a Marina. — Nuove dichiarazioni del
Ministry a; Ayricoltura, Industria ¢ Commercio. — Avverienze ed sslanse del Senatore Menabrea cui risponde

2 Ministro degli Affari Esteri. — Raccomandasione del Senalore Bizio.

La seduta & aperta alte ore 2 3;4. o

0n0 presenti il Presidente del Consiglio e i Mmg-

i degli Esteri, della Guerra, defla Marina, d'Agri-
Coltura, Jndustria e Commercio, ¢ pid tardi interviene
fache j) Ministro di Grazia e Giustizia, A

I Senatore Segretario Chiesi di lettura del pros
%S0 verbala dell'ultima tornala, il quale & approvato.
. Presidente. L'ordine del giorno porta non solo

8¢guito delle interpelianze dell’onor. Svnatare Bixio,

4 il seguito altresl della discussione del progetto
d,' legge per disposizioni relative alla riforma degli
Uttziali, degli assimilali militari rimasto sospeso
.el fQuale non rimangono & discutersi che pochi ar-
lirotj,

__Se non vi son0 opposizioni, propongo che si co-
Binci dajla discussione di questo progetlo di legge,
Che presto sara condotta a termine, per ripigliare poi
la tontinuazione delle interpellanze dell’onorevole Se-
Ralore Bixio,

_Ricorda il Seoato che la discussione era giunta
%00 all'apt. §: quest'articolo & stato rinvisto per de-
tberazione del Senato, ed accettazione dell’Ufficio Cen-
rale, a)lo stesso Ufficio per essere riesaminato ed af-
'0chd venisse proposta un’alira redazione con qualchs
Wodificazione.

Invite il Relatore dell'Ulficio Centrale a voler ren-

Te conto delle dJeliberazioni prese in proposito.

Senatore Caccia. Riunitosi 1'Ufiicio Centrale, o
lf““‘O conto delle osservazioni che furono fatte dal-
Odorevole Amari ¢ da altri Senatori, ha nnova-
Mente redaito Iart. 4, che ¢ slalo comunicato al si-
800r Ministro della Guerra ed ha.riporlato il suo as-
Sentimento, B

4 3

Essendo la nuova redazione dell’articolo stata depo- -
sitala al banco della Presidenza, prego 'onorevole si-
gnor Presidente di darne letturas.

Presidente. Si da lettura della nuova redazione
presenlata dall’Cfficio Centrale.

Senatore Segretario Chiesl legge:

CArt. 4. Agli individui collocati in riforma, in forza
degli arlicoli precedenti verrd concesso il seguente
tratlamento: ‘

@) A quelli che hanno servilo per un tempo mi-
nore di anni oito, una gratificazione uguale ad un
anno di paga per il loro grado in servizio effettivo;

5) A coloro che contano olto o pid anni di ser-
vizio o che eotrareno in servizio dopo compiuta I’e1a
di 30 anni, una pensicne vilulizis pari a tante quote
del minimum della pensione di ritiro del grade ri-
spetlivo quanti sono gli anni di servizio prestati o gli
anni che s’interpongono tra il 30° anno della lore etd &
quello in cui ottengano il loro collocamento in riforma.

La sceita tra I'uno o 'aliro modo di determinare
la pensione vitalizia ¢ lasciata al militare, od assi-
milate di grado collocato in riforma. Perd Ia pen-
sione vitalizia non potrd mai eccedere il minimum
di quella di ritiro del proprio grado.

Alla pensions di riforma di cui al capoverso &
sard aggiunla la quota corrispondente a8l numero
delle campague di guerra fatle, computandole aj
termini dells leggi 27 giugno 1850, 19 luglio 1857
e 7 febbraio 1865, .

La pensione vitalizia accordate i termipj degli
articoli precitali .sa!i r'iversibile soltanto a quelle
vedove e(! a quegli orfani che ¢on la legge ordinaria
vigente vi avrebbero avuto diritto, » -
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" Presidente. E aperta la discussione sopra larli-
colo 4 di cui si & data lettura.

Interrogo l'onor. Ministro della Guerra se m:elln la
auova redazione.

Ministro della Guerra. L’accello. .

Presldente. Nessunoe domandando la parola, pongo
ai voti l'articolo.

Chi lo approva, abbia la bonta di sorgere.

(Approvato.)

1 L'art. 5, & cosi concepito;

« Non polranno esser invocate per gli efletti della
presente leg gge eome cause d'inabilita al servizio
quelle, -che, ai termini della legge 25 maggio 1852
sullo stato degli ufficiali, danno luogo ala perdita del
grade od alla revocazione dall’impiego. »

(Approvalo.)

Senstore Caccia. Domando la parela.

Presidente. Na la parols.

Senalore Caccia. Nell'oecasione che 'Ulficio Cen-
trale si & radunato per discutere la forma dcli'arti-
colo 4, ha creduto pure venire ad una riforma del-
articolo 6. La proposta di questa riforma & slata
comunicata alla Presidenzs, non che ali'onorevole Mi-
nistro della Guerra il quale 8i & associato all'Ufficio
Centrale per approvaria. Pud quindi, se crede, I'ono-
revolissimo nostro Presidente dar lettura del nuovo
articolo proposto. '

Presidente. Si dard lettura del nuovo articolo del-
I'Ufficio Centrale concordato col Ministro della Guerra.

Il Senatore Segretario Chiesl, legge

« Art. 6. Gli ufficiali collocati in aspettativa per
scioglimento o riduzione di corpo, soppressione del-
I'impiego, ritoroo da prigionia di guerra, od infer-
miti incontrate per ragioni di servizio non potranno
essere tenuli in tale posizione oltre due anni dalla
data ‘del decreto di coliocamento in aspettaliva.

» 1! medesimo vale_tsnto per gli ufficiali collocati
in aspeitativa per infermitd temporanee non pro-
venienti d«l servizio, o per motivi di famiglia, quanio
per gli ufficiali cui & cessata s sospensione dal-
V'impiego correndo i due anni per i primi dopo il
periodo menzionato nelt'art. 19 della legge 25 mag-
gio 1852, N. 1376, e per i secondi dalla data del
Decreto Reale accennato neli’art. 18 della stessa legge.
Spiratii due anni i suddetti ufficiali in aspetlaliva,
e salve le disposizioni dell'art. 21 di detta legge,
debbono essere richiamati in servizio elletlivo, ed
in luogo di essi passeranno in aspellativa aliri uf-
ficiali del rispettivo grado ed arma colle norme
dettate dalla legga 25 maggio 1852,

- » Perd nessun ulfiziale, meno che si tratlasse di
infermitd provenienti @ no dal servizio, potra venire
collocato per propria domaada in aspettativa, se,
essendo stato altra volla in tale posizione, non sieno

scorsi almeno dua anni dal suo wullimo richiamo in
servizio elfettivo,
”

.. 4

" » Nessuno uffiziale potrd essere ricollocato, di auto
ritd in aspeuahva se il turno, il quale incomincis dal
meno anziani, non sia esaurilo.

» Sono esclusi da tale turno in ogni grado ed arma,
gli uffiziali che por ordine di anzianitd costituiscon®
la prima quarta parte del proprio grado,

» Quelli che essendo in aspettativa acquistasser? le
condizioni accennate mel capoverso precedente, prim?
che i due anni sieno compinti, dovranno essere
richiamati in servizio effettivo. »

Presidente. E aperta la discuscione sopra 4u¢’
st’articolo,

Non domandandosi la parola, Io pongo ai voli.

Chi lo approva, sorga.

{Approvalo.)

Senatore Caccia. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Senatore Caccian. L'Ulficio Centrale ha pur €ré”
duto necessario provvedere ad una classe di D3
si-uflfiziali chiamati Guardarmi, dei quali la disposizion®
precedente letteralments tace, Quindi ha proposto un
articulo 7, d’accordo col Ministro della Guerra, il quale
estende a costoro le disposizioni degli articoli 1, 2, © 4
della presente legge,

Presidente L’arlicolo addisionale proposto d’ac
cordo fra I'Ufficio Centrale ed il Mlmatl‘o ¢ del tenor®
seguenle: 4

« Le disposizioni degi articoli 1, 2, e 4 della pre-
sente Jogge sono applicabili anche ai Guardarmi. »

E aperta la discussione sopra queslo articolo.

Se nessuno domanda la parola, lo pongo ai voli.

Chi lo approva, sorga. .

(Approvato.) :

Si procederd piu tardi alla volazione per sqmuml“
segrelo.

SEGUITO DELLA DISCUSSIONE DELL’INTERPELLANZA
DEL SkNAToRE Bixo.

Intanto si riprenderd la discussione sull’interpel
lanza dell’oaorevole Bixio.

La parola spetta all’onor. Ministro della Marina.

Ministro della Marina. Signori Senatori.

1! discorso pronunziato dall'onorevole Senatore Bixi®
in questa occasione di una interpellanza ai diversi Mi-
nistri sulla questione marittima commerciale & stal0
ascoltalo con grande allenzione ed interesse, sia per
limportanza dell’'argomento , che in particolar modo
riguarda il commercio nostro con I'Oriente dopo 12
stupenda opera deli’apertura dellIstmo di Suez, sia
perché I'onorevole ‘interpellante vi porteva la testimo-
nianza di cose da lui stesso vedute nella sua lungd
carriera e nei suoi malti viagui, Questo discorso, ri-
ferendosi in cerle parti alla marina militare eziandio,
mj obbliga ad alcune risposte o ad esporre alcune
speciali considerazioni; mentre per cid che riflette il
commercio ed i lavori dei porti lascerd la parola al-

6 .
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l'Oljlorevole mio Collega il Ministro d’Agricoltura, Indu-
$tria ¢ Commercio, non senza aver prima toccalo al-
QManto della marina mercantile, parte essa pure delle
Aribuzioni del dicastero che bo onore di reggere.
_Le prime osservazioni dell'onorevole Bixio sulla ma-
N3 mercantile si aggirarono intorno al numero delle
Rostre navi, al loro tonnellsggio, alla loro condizivne,
all,e loro proporzioni e si fermarono specialmente so-
Pra la marina a vapore.

Le notizie ch’egli ha potuto attingere sono quelle
$tesse cho ho atlinto io, esseado fralte dui medesimi
Ocumenti, forniti dalle statistiche che si preparano
4 Ministero della Marina; ma quaniunque atlinte ulle
Slesse fonti, jo credo che, prendendone i risultati al
1o punto di vista, questi non ci debbano apparire
! soverchio sconfortanti. Se prendiamo a considerare
! nostro matetiale a vela, noi troviamo che per nume-
e per imporlanza di tonuellagzio la postra marina
"jfil'canlile & senza contraslo la terza fra le marine
P“"'OPI e tende ad accostarsi alla seconda. Questa
ndenza ad acerescersi e svolgersi si rende ogni dl pin
Manifesta,

.La siluazione stabilita al 31 dicembre 1870 dei ba-
SUmenti mercantili a vela, comprese le barche da

Pesca e quelle addette al piccolo traffico eostiero, ci.

di_i un totale di 17,904 legni della portata complessiva
di 978,647 tonnellate. Intorno & queste cifre giova
Porre in rilievo che dei 11,9C4 bastimenti offerti dalla
$luazigne 2500 circa hanno una portata dalle 100 fino
e 1700 tonnellate. Questi dai ciaddimostrane come
“Olesta specie di navigli sia addeita alle navigazioni
1 grande cabottaggio e di lungo corso, ‘
3 situazione del naviglio a vapore nen & per vero
o ad ora molto sodiisfacente nel suo complesso e
Presa cosi in modo assoluto. Ma se la si paragoni con
ella deyli anni precedenti, essa porge argomento
PCT ritenere che anche in questa calegoria del nostro
Maviglio vi & incremenlo e progresso, perciocch al
Presente alibiamo una ventina di piroscafi che supe-
Tano ciascuno la portata di 500 tonncllate, mentre
"'ultimo triennio 1867-09 sopra quella portata non
1% contasamo, in media, che otto. Il numera dei grossi
A8limentj a vapore & scarso finora, molto scarso; ma
P08§iamo sperare che presto verranno a far parte ef-
“Wiva del naviglio mercantile italiano i piroscali defla
OMpagnia Ttalo-Platunse; ¢ le nuove linee di naviga-
Zlone 4 vapore che si apricanno mercé le sovvenzioni
¢ ¥i ha in snimo di proporre al Parlamento, sa-
T3nuo indubitatamente cagione che il nostro naviglio
3 Yapore ui aceresce.
Intantg ge volgiamo uno sguardo al cantiere di Sestri-
Ofente, che tiene in Itulia il primo poste, con soddi-
Slazione scorgiamo come si vadano cold iniziando le
C0struzioni dei bastiment; misti, a vela e vapore; @
;‘;0“9 induce # sperare che codesta maniera di costru-
.M non tardi a prendere proporzioni pia larghe, f|
loistero della Marina, per la parte di attribuzioni

E
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che gli competono, si & prefisso a regola costante di
aguvolare e favorire I'incremento della Marina mercan-
tile; ond’d cha tutte le facilitazioni che si mostrino
compatibili col disposto delle leggi, sono in ogni caso
volentieri accordate. Qui mi compiaccio di rammen-
tare la circolare che lonorevole mio predecessore
I'ammirazlio Riboty, non appena assunto il portafoglio
della Marina, emunava nel gennaio 1868; la quale, fu
a mio creders, uno dei primi provvedimenti gover-
nativi che abbisuo dato elficace impulso allo sumento
del naviglio a vapore. In questa circolare si faceva
appunto rilevare il vantaggio delle navi miste, vale a
dire delle navi provviste, oltre alle vele, di macchine
ausiliarie a vapore, con le quali, fra gli altri vantaggi
che sa ne otlengono, si possono superare gli ostacoli
dei monsoni nelle stagioni in cui soffiano contrari, che
& anche una tra ledifficoltd della navigazione nel mar
Rosso. Perme, non cesso di seguire le idee enunciate
in quella circolare; ed ogni qualvolta mi si presenta
il destro, io mi adopero a tult'uomo pe! consegui»
mento dell’importante scopo a cui essa era rivolta.

A questo scopo dell’incremento della navigazione a
vapore mirano gli studi di una Commissione di cui &
membro l'onorevole Bixio, e della quale vintralterrd
I’onorevole mio Collega per il commercio.

Dird ora della questione dei porti, o meglio del
porto militare di Napeli e di quello di Taranto, in-
torno 8 cui si ¢ gid tanto dispulato, e che formd sog-
getto di una parte del discorso dell’on. interpellante. A
nessuno sfugge, ai militari corne ai non militari, e molto
meno a quelli che si occopano della marina dal lato
commerciale specialmente, I'importanza somma di
concedere al commercio l'intera area del porto di Napoli
allontanandone i servizi guerreschi; anzi oggimai quasi
pit non v’ha chi metta in dabbio la convenienza della
intera agolizione dell’arsenale di Napoli, per potere
utilizzare quelio stabilimento in servizio del comrer-
cio, a patto perd che sia allestito, per surrogarlo, un
altro arsenale nella parte meridionale d'[talia. E questo
& P'arsenale di Taranto. Ma la cessione dell’arsenale
di Napoli nell’interesse economico della marina non
pud aver luogn in pochi mesi, né in una o due anni.
Occorrerd prima dare opera alja costruzione dell’ar-
senale di Taranlo, e di mano in mano che potranpo ivi
eseguirsi lavori per la mariua di guerra, si potra di
altrettanto diminuire quelli che si eseguiscono a Na-
poli; e cosl a gradi procedendo, allorché il nuove ar-
senale di Taranto sard quasi completo, si potrd defi-
nitivamente abbandonare Napoli. Insomma la soppres-
sione dell’arsenale di marina di questa ciltd potrd
aver luogo nello stesso modo col quale si andrd
presto ad avverare la soppressione di quello di Ge.-
nova. Non bisogna dimenticare che i lavori di Spezia
sono cominciali da dieci anni e mon ancora vi ha
uno impianto sulliciente per provvedere alle svariale
esigenze della marina da guerra. Venezia stessa, che
col suo arsenale e il suo porto di Malamocco @ la sola

. n 8 .
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stazione militare che abbiamo, ove all'occorrenza si
possa meltere 8] sicurouna flotta in tempo di guerra,
non & ancora dolata di un bacino di carenaggio,
- indispensabile, come ognun sa, alla riparazione delle
navi. .

La soppressione immediata dell’arsenale di Napeli
recherebbe grave danno alla marina militare, facendo
astrazione da tutle le altre considerazioni che possono
essere messe 2vanti nell’interesse particolare della cilta
di Napoli sotto il punto di vista della convenienza o
meno di conservare |’arsenale medesimo. Il sopprimere
tutlo ad un tratto quell’arsenale toroerebbe di danno
alla marina sotlo il punto di vista economico, poiché
anche i semplici lavori di riparazione che cold si ese-
guiscono non potrebbero essers fatli a Spezia per in-
sufficienza di officine, n4 a Venezia per mancanza di
bacino. La soppressione diun arsenale nell’ltalia meridio-
nale, senza sostituirvene unaltro, avrebbe il grave danno

_di distruggere per una buona parte le arli marittime
in quelle provincie, distoglierdo da esse gli operai che
vi sono addetli, e di distruggere le speciali industrie
ed il commercio sopra alcune materie prime, che un
centro marittimo fa prosperare.

Come Ministro della Marina io desidero certamente
che al pid presto possa chiudersi I’arsenale di Napoli,
ma dopo impiantato Vallro » Taranto, ancorchd in
proporzioni modeste. D’alironde le condizioni naturali
di Taranto, come fece rilevare 'onorevole Bixio, sono
tanto favorevoli allo impianto ed alla difesa di un ar-
senale, cbe, spendendovi la metd di quello che finora
si & speso alla Spezia, si avrd un arsenale completo
ed intieramente difeso dalla parte di mare. _

Per quanto le esigenze finanziarie- ci spingano 2
grandi economie, nessuno disconoscerd I'importanza
che ha per I'ltalia una marina da guerra, sia per la
difesa nazionale, sia per provveders in varie guise
ai continui bisogni che crea la estensione delle cosle,
la conformazione geoprafica e la giacitura del nostro
paese & la necessitd dei continui repporti con le no-
stre isole. E impossibile che a 1tanti interessi delle

popolazioni e a tante esigenze della difesa nazionals |

si abbia a provvedere eflicacemente 8o ci riduciamo
in dus soli punti collocati nella parte piu continentale
dell'Ttalia. ‘Occorre invece di avere tre grandi stabili-
menti e di averlinei tre mari che bagnano le nostre coste.

In seguito, uno dei soggetti che interessa il mio Mini-
slero in quesla interpellanza & la questione delle stazioni
navali all'estero. Noi teniamo a cuore queste stazioni,
perchd sappiamo quanto se ne avvantaggino gli interessi
del paese. Noi aumentammo il numero delle canno-
niers della stazione che abbiamo al Plata: le istru-
‘zioni dale alla corvetta, lungi dall'obbligarla a lunghe
fermate negli stessi luoghi, sono dettate nel senso che
essa debba percorrere le coste del sud dell’America o
di passare nel Pacifico. Il Governo ha mandale basti-
menti a navigare nei mari delle Indie; ed a tutlti &
noto il viaggio attorno a! globo compito dalla Hagenta,
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e nessuno ignora che una corvetta ilaliana da tre aom
si trova in quei mari. Un'altra corvetia & allestita @
presto salperd da Venezia per recarsi a surrogare Ia
Principessu Clotitde. Mandarne nn gran numero ora
non si pad ; nd io devo impegnarmi in promesse di
nuove spedizioni di navi in missione all’estero, perché
la questione non va risolta col solo criterio degli in-
teressi del commercio. Il nostro commercio d'allrond_e
(pario dei mari dell'Indo-Cina) vi & finora molto T+
stretto, e perd noa richiede la presenza di un §rat
numero di navi dello Stato; a misura perd che il
hisogno se ne presenterd con lo estendersi del nosiro
commerclo, io prendo impegno di aumentare le nostr
stazioni; giacché in un bilancio cosl ristretto qual ¢ il
nostro noan si polrebbe fare troppo larga parte a qﬂ"]!a
specie di servizio senza Lrascurars Vistruzione mili-
tare, la qusle non si ottiene altrimenti che col mezz0
della squadra tenula in armamentn. Malgrado quest?
ristrettezza del bilancio, vi & stata, preveduta la spesd
di uno stozionario nel Mur Rosso; il quale sard lﬂﬂ.“’
pia utile in quei paraggi in guanto che ivi gia S
d’ora penctrarono le industrie pescherecce escrcitaté
d4i nostri nazionali.

Il soggetto delle stazioni all’estero miconduce, per nd°
turale associuzione di idee, a rispondere all’onorevole
interpellante sul proposito dell'idrografia. I vero che dal-
I'Austria venne gid pubblicata la rete delle carte del
I'Adriatico e precisamente di quella parte dell’Adrie
tico che all’Austria appartiene. Ma io devo dire ch®
altres! da noi avvi in corso di pubblicazione un cert?
numero di carte con le corrispondenti relazioni, Ie
qusli. metieranno gllintelligenti in’ grado di conoscer®
i lavori da noi eseguiti. Questi stndii che si fann?
nell’Adriatico richiamano molta parie deila mia attes”
zione, perché vedo che essi duranne motivo a coordi~
nare un deposito di carte del quale un paese maril’
timo come I'ltalia non puéd assolutamente far senza.

1 diversi Stati d’lialia prima della lore unione pos*
sedevano, quali pit, quali meno, stabiimenti abbastanz?
importanti, che pubblicavano oltime carte, come per &
sempio " ulficio topografico di Napoli, l'ufficio di Milan0s
quello dello Stato maggiore a Torino. Or bene, noi ab-
biamo adesso un vero bisogno di collegare e coordinaré
tutli questi mezzi e formare, dird cosl, nn sistema gene”
rale che sorga dallo antico esistenle, senza passar®
per lo stato primordiala come sarebbe d’un paese che
non avesse mai eseguito in apposili stahilimenti lavor!
di questa natura, quando il nostro, al contrario, n®
ha dasto ‘alla luce, e di pregevnli assai.

Noi che abbiamo buoni cartografi, valenti incisofi
potremoin tempo comparativomente breve attuare qucslf-
idea di un buon deposito di carte idrografiche, e quall
saranno di grande giovamento alla navigazione Jelle
numercse navi del nostro commercio, non pia obbli-
gate a provvedersene all'estero, come ora fanno.

Io non voglio ricisamente contraddire Vonorevol®
Senatare Bixio, in cid che egli osserva circa le cart®

¢ v '
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del Mar Rosso. Fard solo osscrvare che codeste carte
5000 veramente pin pstese e pit corrette di quello che
exli abbia detto: io passo assicurare 'onorevole Bixio
_ ¢the le carte del Mar Rosso” non sone pitt quelle che
frano quarant’anni addietro; esse sono slale ricorrette
~ fino all’anno 1869 : nuove carte si sono pubblicate dal
1857 4l 18G9, con moltissimi piani e disegni parziali;
e, per tacere di altre, accennery la carta su grande
scala dello stretto di Jubal, uno dei punti pit impor-
tanti nella navigazione del Mar Roseo. Per conseguenza
Non potrei dire all’onorevole Senulere Bixio, che ac-
Celto l'idea di far eseguire Vidrografia del Mar Rosso.
L'idrograBia di questo mare, tenulo conto della esten-
sione delle sue coste intricate, & di per s& una im-
presa che costerebbe moltissimo; e basti lo accennare
che i primi lavori cominciati dagli Inglesi nel 1830,
flurarono quattro anni di seguito con limpiego di va-
rie navi della Compagnia delle [ndie. Io credo piutio-
sto che si debbano coordinare i nostri lavori, e che noi
¢i studiamo di rilevare principalmente quei punti di
approdo che siano pid ulili per noi.

Questi punti di approdo del Mar Rosso saranno na-
luralmente iddicati dai particolari interessi che per
Noi si abbiano in qualche localitad. 1l Governo vi ha
mandato esploratori, missioni diverse vi furono com-
bile, e dai rapporti che gli somo giunti esso ben vede
Pimportanza che quelle localita possono avere pel nostro
tommercio. Come l'onorevole Senatore Bixio ha ac-
tennato, io stesso fui incaricato dal Ministro Riboly
di esamioare lo coste del Mar Rosso. _Esplorando quei
luoghi, e volzendo il pensicro agli antichi traffici che
aveva l Ttaliz con I’estremo Oriente, io mi ralfermai nella
Persuasione della nlilithimmensa che avrebbe potutoavere
Pliatia ripristinando, per la nuova via dischiusa a traverso
VIstmo di Suez, i} commercio oricntale col rilirare diret-
tmente i prodolu di quelle regioni e scambiarli con
le proprie merci. Jo mi feci allora a studiare intorno
i mezzi pin acconci per raggiungere questo inlenlo,
e li additai.. Il Governo von indugid; ed io non esito
ad atribuire alla iniziativa del Governo ed all'impegno
rande che vi prese, se fu stahilita una lipea di vapori
¢oll’India; al quale risullato contribui (mi piace di qui
Ticardarlo) lo spirito intraprendente della Compagnia
Rubattina. La condotta che ha lenulo finora il Governo,
Finteresse che in questo ha dimostrato, possono essere
tome una garanzia a'lonorevole Senatore Bixio che
Mon sard trascuralo veruno di quei ricordi che egli
ha dato, quando si reputassero opportuni per attirare
All'ltalia i vantaggi del vedersi resutuita, nella misura
dei su0i mezzi e delle sue forze, una parte di quel
Cmmercio che una volia qussi esclusivamente le ap-
Parteneva, |

Altre consi:lerazioni di un ordine pit generale, in
Fisposta all’ mlerpnllanza, potranno essere megho svi.
Inppate dsl mio onorevole Collega Ministro d’ Agri-
coltura ¢ Commercio.

Con quel che ho detto io spero di avers soddisfatto
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in qualche modo ai desideri de!l'onorevole Senatore,
per cid che aveva, nel suo discorso, pit diretta al-
tinenza al mio dicastero.

Presidente. La parcla & all’onorevole Ministro dx
Agricoltura, Industria e Commercio.

Minlistro di Agricoltura, Industria’e Com-
mercio. Signori Senatori, io ho seguito con cura di-
ligente la lunga orazione del mio amico Fonorevole
Bixio; orazione ricca di falti, di particolari e corre-

data da molte cilre e da molti documenti. .

Ho procurato poi di fire una sintesi di questo di-
scorso e spero di esservi riuscito, giacché lo scopo
finale del discorso del Senatore Bixio parmi si possa
formulare con poche parole: Un grandissimo avvenimento
si & compiuto in Europa mercé I'apertura del Canale di
Suezr. Questo fatto produrrd sicuramente una grawde ri-
veluzione nel commercio moddiale, che riprendera I'an-
tica via del Mar Rosso; questa nuova sirada del com-
mercio & oltremodo profittevole all'ltalia, 1a quale per
l2 sua posizione geografica forma precisamente un
ponte stabilite quasi allo shocco del nuovo Canale.

Ora, domandd 'onorevole Bixio, che avete voi ope-
rato percha I'ltalia prenda il posto che la compete?
Quali sono le vostre intenzioni per Davvenire? Si &
egli fatto per parte del Governo italiano,” per parte
del Parlamento e del paese, tutto yuello che si doveva?
Se non erro parmi che sia questo lo scopo cui mira
Pinterpellanza del Senatore Bixio.

Io spero di dimostrare che se ancora resta molte
da compiere, tuttavia molio, nei dieci anni dacche si
& costituilo il Governo italiano, & stato fatto; anzi, lo
dird fin d'ora, io credo che se & vero il fondo del
quadro dipinto dal Senatore B'xio, perd egli ha usato
linte cosl fosche ed esagerate da fargli perdere in gran
parte I'effetto che avrebbe dovuto ottenere.

Certzmente P'apertura del Bosforo di Suez, avrd la
gran conseguenza di far sl che il commercio abbandoni
in gran parte la via del Capo di Buina Spersnza e
invece prenda la via del Mar Rosso; quindi & natu-
rale che buona parte di questo commercio, quello "
ciod che & destinato all'Europa eentrale, passi per
I'Italia, giacchd I'ltalia & in condizioni favorevolissime
per profittare di questo transito.

Ora, "parmi che il nostro paese abbia fatto quanto
poteva per cogliere il frutto di questo commercio di
transito che & parte importantissima del commercio
generale,

Onde il commercio dj transito potesse aver luogo in
Italia, bisognava anzitotto procurare gli shocchi verso
I'Europa cenirale. Che noa si & faito per avere quesli
shocchi? Jo spero che tra non molto tempo ne avremo
hen cinque, perché uno di questi, si pud dire, &
costituito dalta ferrqvia ligure, la quale va 3l confine
francese verso Venlimiglia, il secondo shocco & quello
d=] Moncenisio, opera grandiosa che fa risconiro al-
'apertura del Bosforo di Suez, e tanlo I'uno quanto
Paltro di questi sbocchi mell'anno corrente saranno

R
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aperti al commercio: il terzo sarebbe quello del Got-
tardo che io credo di capitale importanza per I'l-
talia, Ma tanlo il precedente Ministero, quanto l'al-
tuale, a questo rispetto, han compiuto il loro dovere.
La convenzione stretta a Berna e il corrispondente
disegno di legge che vi dd esecuzione sono stati presen-
tati al Parlamento, e trovaunsi ora soltoposti ail’'esame
della Camera elettiva. Spero che tra non molto il pro-
getlo sard discusso, e confido che prima che si chiuda la
sessione attnale anche Voi, Signori Senatori, vorrele ac-
cordare il vostre sullragio ad opera cosi grande ed utile.

1l quarto sboceo, quello del Bremnero, gid sparge
i suoi benefici effeti sull'Ttalia. Rimune ancora il
quinto; quello della Ponteba. Di esso precisamente
stanno attualmente occupandosi i Ministri dei Lavori
Pubblici e delle Finanze. Qve si possa giungere ad una
favorevole combinazione, il progetto verrd presentalo
ai nostri Colleghi, i quali, confido vorranno approvarle
consentendoci di formulare un disegno di legge che
forse quest’anno stesso potrd essere presentato slle
deliberazioni del Parlamento.

Ora, ben vede il Senato che da parte nostra non
¢ mancata la buona volontd, molte cose essendosi
tentate e molle compiute ; per molte infine verrd
richiesta I'approvazione del! Parlamento.

Vi ha di piu, o Signori: non basta che una strada
sia aperta perche ivi aflluisca il commercio, & d'vepe
combinare sapienti congegni; far sl che vi sia coordi-
pamepto 6 concatenazione dei sistemi per cui il com-
mercio trovi il suo lorpaconto.

Ora, per inizialiva specialmente di una nobile pro-
vincia, della Venezia, ritenete che si ¢ compiuto un
grande faito in Italia,

Si & potuto ordinare il servizio cumulativo del
Brennero, e questo servizio cumulativo, la instaura-
zione del quale fu caldamente appoggiata tanto dal
precedente Ministero, .quanto dall’ attuale, ha recalo
una vera rivoluzione nel trasporto delle merci per
ferrovia.

Tulte le ferrovie, quelle dell’Alta Italia, quelle della
Sadbahn, le ferrovie Germaniche, Olandesi, Belgiche
¢ Svizzere si sono strette con intimi a-cordi. '

Cosi una balla di mercanzie giunta dalle Indie a
Genova o a Veaezia, pud con una sela bolletta, col
pagamento di una tassa minima e senza che vi sia
luogo » trasbordo da vagone a vagone, passare tanti
Stuti, e per alirettante reti ferroviarie e giungers siho
ad Amburgo ed Ostenda. + .

Noi vediamo di fatto che tale servizio cosl ordinato
apporls gia molti beuefizi, perocché V'Adriatico Urien-
-tale a Venezia non pud molte volte earicare sui suoi
bastimenti le merci che giungono, e deve lasciare a
terra una parte del carico, appunto perché il nuove
servizio per la via del Brennero, ordinato in tal guisa,
fa sl che questi piroscafl sieno inetti a contenere tuite
le mercanzie che aMiuiscono a Venezia.

Sotto siffatto punto di vista, io credo che nulla
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invero sia da rimproverarsi né al Governo, nd sl
paese. o : :

Ma vediamo quello che si & fatto, affinché le comu-
nicszioni del commercio sieno agevolale. a!l’ interno.
Perch* ¢id succeda occorrono melte condizioni. In
primo luogo si richiedono le ferrovie; poi iporli.'
come ha detto I’ onor. B'ajo. Ma v'hanno altre neces-
sitd; si esigono le istituzioni, gli uomini: imperocché
poco imperta che vi sia una via, che le merci stra-
niere transitino nel nostro pacse; ma bisogna che gli
Ttaliani si facciano essi stessi gl’inlraprendilori, i
vetturali, 1 mediatori, perché se i forestieri vengono 2
servirsi dei nostri porti e dvile nostre ferrovie per il
loro comodo, i vantagzi sono ben piccoli per 1'Talis,
mentre saranno considerevoli per essa, ove i postri na-
zionali si facciano intermediarii fra le varie popola-
zioni.

. Ora, rispelto alle ferrovie, per modo d'esempio, che
potevano fare di pid il Governo e il Parlamenio?

Da uno stato che ho qui solt’ occhio risulta che a!
principio del 1860 in Tialia non erano aperli all’eser-
cizio che chilometri 2088 di strade ferrate, escluse 13
rete allora Ponlificia e le strade da! Veneto; ebbune,
al 28 febbraio 1871 noi avevamo 5984 chilometri di
ferrovie in atlivitd,

Si potrebbe dire che alla fine del GO si avevano
2000 chilometri di ferrovie o che se ne possiedono
6000 attnalmentc; in dieci anni se ne sono quindi
costruiti 4000 chilometri, con molto giovamento degli
interessi del commercio e della locomozione dei pas-
seggeri.

E inutile che accenni all'importanza di questi la-
vori; basta averli percorsi per farsene un’ilea; le in-
numerevoli gallerie, i ponti colossali e le altre operé
d’arte che ad ogni passo 8'incountrano, dimostrano le
difficod somme che si ebbero a superarq. E in vero
in queste strade si sono spese somme ragguardevolis-
sime. Non solo il Governo vi ha erogate ingenti capi-
tali; ma in questo stesso periodo di tempo la Socield
dell’Alta Italia vi ha speso ben 152 milioni e quella
delle ferrovie meridionali vi ha erogito la cospicua
somma di 330 milioni. Tutte queste opere grandiose
si sono compiute in solidieci auni colla spesa di quasi
mezzo miliardo (181 milioni),-impiegato in ferrovie da
due sole Societd italiane. Noi abbiamo conseguiti di
questa guisa grandi risultati, cosi nel campo politico,
come in quello economico.

E di fatte che ingenti sieno state le spese fatte, €
gravi i sacrificii risulla dai nostri bilanci.

Nel 1868 le sovvenzioni alle ferrovie rappresentavano
54 milioni, nel 1870 quella somma scende a 48 mi-
lioni, perchd non figurano in quella cifra le sovven-
zivni per le linee Lizuri e Calubro-Sicule dopo Fac:
quisto fattone dal Governo..Ma olire di cid quale ¢
la spesa fatta dul Governo per le ferrovie e quale
quella nella quale esso si & impegnato?

La rete Calabro-Sicula per esser compiuta costerd

-
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all'erario noa meno di 260 milioni. La ferrovia Ligure
inportera non meno di 120 milioui ; 42 milioni ven-
gono richiesti per la ferrovia Savona-Torino, e per 18
relative diramazioni, 20 milioni per la ferrovia Ascia-
no-Grosseto, cosicche in fin dei conti si pagano in
guarentigie per I'esercizio delle ferrovie 49 milioni e si
deve speniere nella costruzione delle varie linee il
razguardevolissimo capitale di 458 milioni. ]

A me sembra dunque che, dopo aver conseguiti tal,x
risultati ed avulo il coraggio di afTronlare siffatte spese,
niuno possa ragionevolmenle muovere rimprovero 8l
paese e lacciare la sua amministrazione di negligenza
nel promuovere gli interessi del commercio e la pro-
sperild nazionale.

Ma la parte intorno alla quale specialmente il mio
amico Bixio si aguird col suo discorso, riguarda i vari
porti del Regno.

Euli, li ha descritli sotto un aspetto assai sfavorevole:
ripeterd Je sus frasi:

« Nei ports italiani, ss non vi & la febbre, 3i lrove
Uinterrimento. » '

Io credo che il mio amico Bixio abbia molto csa-
geralo, e se il Senalo vuole permelierlo, parmi di po-
ter dimostrare come I'amministrazione dello Stato ab-
bia parimente faito il dover suo assoggettandosi ad
" oneri relalivamente non meno ‘notevoli di quelli che
sono occobsi per la costruzione e I'esercizio delle ferrovie.

Quando in uo paese vi & tutto da fare, & cerlo, o
Signori, che & pur d'uopo attendere che i lavori si
vadano ordinando e studiando finchd si possano poi
appaltare ed eseguire. )

Ma fraltanto vediamo gnale & lo ststo delle cose.
Cominciamo da Savona. .

Ivi fu teste appaltata la costruziona della Dor-
sena, la cui spesa & preveduta in due milioni di
lire. Parlo di Savona perche & alla testa di una fer-
rovia la quale andrd a Torino e potrd unirsi al Ce-
nisio.- ~ . ‘

1l mio amico Bixio ha parlato del porto di Genova
e lo ha quulificato una rada, e quesia pare a me una
gualificazione esagerata. Nel porio di Genova, che tanlo
Fonorevole Bixio, quanto io ben ronosciamo, non si
pud negare ehe molti e grandi lavori si sieno fatti. Si
& prolunzato il Molo nuovo, e mediante cid si & gua-
rentila la (lranquillitd o la sicurezza a tulto quello
specchio d'acque che prima, ia gran parle, aveva bensi
nome di perto, ma non 2ra frequentabile dalle navi.
Di pia attorno al porto si sta ora compienido una lunga
banchina. L'onorevole Birio disse che quesla banchina
¢ troppo siretta, né c¢id pud in tullo contrastarsi,
Egh mi permetters tuttavia di_ accennare alle diff-
Colid chesi sono incontrate e di ricordare le parcle
(lell‘lspellore Parodi che raffigurano assai heﬁne Iy stato
delle cose: « comprendo anch’io, egli diceva, che queste
banchine sono ristrette, ma come si faceva col timore
della risacca per parte dei marivai che non vogliono
Seatir parlare di resiringimento del porlo; cowe si fa-
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ceva a vincere la repugnanza della cittd di Genova, a

i sagrificare anche la minima parte del suolo che in

non larga misura possiede? »

Sl, o Sigaori, anche il modestissimo lavoro delle
banchine sovraccennate ebbe a sollevare da parte de-
gli vomini di mare wn gran core di bestemmie e di
imprecazioni. _

Ma ad ogni modo, se le banchine verso la parte antica
del porto sono ristrette, non pud dirsicosl delle altre
atiualmente in costruzione, le quali presentano anche il
vanlaggio di una grande profonditd d’acqua. Quelle
che si stanno facendo verso il punto centrale del porto
hanno la profonditd di ben otto metri, ¢ Vonorevole
Bixio non ignora come, una volta raggiunta tale pro-
fonditd verso la Darsena, tulte indistinlamente le navi
anche di grossa portala, possano aver agio di acco-
stare le banchine e di compiere comodamente le neces-
sarie operazioni. Frallanto il cosl detto passomuovo
permette gid ai bastimenti, se non di grossa, almeno
di discreta portata di avvicinarsi. Ma, come ripeto,
il sistema delle calate non & ancora compiulo: si sono
fatti accolli per altri tre milioni a lermini della con-
venzione coll’Alta Tialia, e furon date in appalto le
calule che procedono dalla Darsena e verso San Pier
d'Arena e !a Lanterna,

Inoltre non dimenticate che in conscguenza della
legge di cessione dclla Darsena ai Municipio di Genova,
che voi, o Signori, avele approvata, quel Municipio
deve a sua volta ordinare ed allargare tutte le ban-
chine, le quali vanno verso il Mandrsccio, e quindi
ubbiamo un porto che negli ultimi anni fa notevol-
mente migliorato e piu lo sard negli anni prossimi.

Si sono, o S:gnori, parimente compiuti alcuni altri
lavori di grande vantapgio. Nou parlo dello scalo di
alaggio; ma dei magazzini generali che ormai non
sono piu un desiderio per Genova, '

E wero che il Goverao vi concorre per yn milione,
altre la cessione dell’area, ma quella civica Ammini-
strazione da parte sua si & curata d'impiantarli, ed
ura questi magazzini sonn aperli al commercio,

Ricordo pure qui che il Muaicipio si ¢ oblligato a
trasformare la Darsena in uno stabilimenlo ad uso del
eommercio per il raddobbo delle navi; per cui vede il
Senato come il Governo, nello spazio di un decennio,
abbia per quel porto speso oltre 7 milioni, e come esso
sia in uno stato da noa poterlo chiamare semplicemente
upa rada, ma da meritarsi il nome di vero porto com-
merciale.

Ora, passiamo al porto di Livorno intorno al quale
il mio amico Senalore Bixio ha pure sollevate molite
obbiezioni.

A questo riguardo io dird che, se in gran parle le
falte obhiezioni sono vere, non si pud lutlavia accu-
sare il Governo di non aver pensato ai rimedi per
quanto poteva. [l porte medicev manca di profondita,
il suo fundo & ricoperto di uno strato roccivso, che

impedisce 'accesso delle navi grosse: ora il Governo
N

0} o

N

r a4



*

— 616 —

S ———" .

.

SENATO DEL REGNC — SESsioNE DEL 1870-71.

—————

it

——

[ ]
sta scavandolo, e si & assunto l'impegno di compiere
il lavoro in 9 anoi mediante la spesa di 230 mila lire,
oltre 70 mila, che gia venoero ervgate in escavazioni
ordinarie. Con queste opere si dard al porlo mediceo
una maggiore profunditd, e quindi potranno anche
convenirvi i bastimenti di grossa portata.

Il Senatore Bixio ha fatto giusie lagnanze per la
lontananza della stazione ferroviaria di Livorno dal
porto, pel niun collegamento tra i bastimenti che ar-
rivano e la stazione marittima.

Ma su questi punti mi permella di osservare come
oggi:lt vada compiendosi la diga del porto medesimo
per la lunghezza di 60 mctri perch? vi si possano cu-
struire i magazzini generali pei quaii, come a Genuva,
il Goverao ha conlribuito per la srmma di un milione,
e perchd vi si possa porlare voa diramazione di strada
ferrata ; compiuta tale opera, Ja quale avrd una lun-
ghezza di 500 metri, i vapori potranno compiere le
lore operazioni di commercio senza avere bisogno di
effettuare trasbordi, come accade attualmente.

Anche del porto di Napoli discorse Ponorevole Se-
natore; a queslo rispeilo rammecnterd come per parle
del Governo sia stato gia alleslito un grandioso pro-
getto, Vattuazione del quale costerebbe ben 30 milioni;
(raltanto si & gia fatlo qualche cusa, si ¢ prolungsio
il molo di San Vincenzo, e questo prolungamento ebbe
luogo per 300 circa metri e I'opera trovasi in- corso,
alliata ad un accollatario per 60O mila lire di spesa
annua. Siffatto prolungamento che si fa da 23 metri
di prolondild e che non & ancora ultimato, ha gid pro-
dotti ragguardevoli vantaggi, siccome ebbero ad avier-
tire il Presidente e varii membri della Camera di Com-

~mcrcio di Napoli; & evidente dunque che non si & ne.

gletto quel porto. Degli altri provvedimenti pit radi-
cali di cui parlava I'onorevole Senatore Dixio, ciod del
trasporto del porto militare altrove e della sua sop-
pressione, i0 mi tacerd dopo quello che ebbe a dirne
il mio Collega della Marina.

Procediamo olire ed arrestiamori a Messina. Pochi
giorni or sono, o Signori, voi avele approvate un di-
segno di Jegge per condurre a termine un bacino di
carenaggio, opera per la quale avete votata una spesa
di 800 mila lire; e perd anche per quel porto il Go-
verno non ha maacato di spiegare le maggiori solleci-
tudini. ’

Prescinderd dal tenere parola di Palermo, perchd
lo stesso Senatore Bixio ha riconosciuto coms ivi si

-~ facciano opere rilevantissime. Tale & invero il prolun-

gamento del molo che & assai costosn; ma prowmnette
grandi benefizi. 'N& si dimentichi che per iniziativa
della Casa Florio vi si preparano altri comodi di non
lieve importanza per la navigazione,

Non si dimeatichi come alcuni Municipii siano venul;
<in aiuto del Governo; cost per modo d’esemnpio, quelli
di Catinia, di Reggio di Calabria e di Bari hanno of-
ferto di anticipare, i due. primi tre milioni, e 'ultimo
quattro.

.10

Altri concorsi citerd a titolo di onoranzs, rivolti ad
assicurare i maggiori vantaggi alla navigazione, Cusi
anche pei porti di quarta classe, la cosiruzione dei
qua’i spetla ai Cumuni, abbiamo avulo una valida coo-
perazione di lavori e dx spese da parte della cittd di
Barletta, la quale ha gia in pronto un progetto di mi
ghoramenh, econtrasse al’'unpo un prestilo di parec-
chi milioni. Il medesimo accenna di voler fare Sam-
pierdarena, sebbene codesta localitd sia per mezzo
dvlla galleria in comunicazione col porto di Genova.
E qui la spesa pel nuovo scalo sarebbs di 7 milioni.
Per dir il vers, quando ai vedono esempi di cosi ge-
nerosa cooperazione, parmi non s'abbia ragione di
asserire che 'llalia non faceia id cdmpito suo per traf
profilto della favorevole posizione ch'essa ha in Europa-

Giacche ho parlato di Caiania, mi si permelld
di rispondere ad un’accusa fatla dall’ onorevole Sena-
tore Bixio rispello alle spese decretate per quel porto-

Veramente I’approvazione di tale spesa ha formalo
oggetto di una legge speciale, recala innanzi ai due
rami del Parlamenlo, e il corrispondente progetto tec-
nico venne prima prese in esame dai divarsi Consigli
tecnici del Ministere dei Lavori Pubblici. Per quanto
Catania sia posta tra Siracusa e Messina, e per quanlo
io Piconnsca favorevoli le condizioni di quei due porti,
pure l'ubicezione di quella citty, le solerti industrie
de’suni abitamii, vi promuovono il eonvegns di nume-
rosi bastimenti seblene le condizioni attuali di queilo
scalo siano lungi dall’essere favorevoli.

Lannde, dac:hé quella stuzione ci @ indicata dal com-
mercio come opportuna, dacche a Catania il traffico si
opera naturalmente e in misura considerevole, anzichd
opporvi un ostacolo sembrami convenieate di appre-
stare 8 quello scalo i comoli pei quali si ottenue
gid il concorse della citladivanza. Quindi & che Par-
lamento e Governo hanno creduto che il porio di Ca-
lania meritasse veramente tutta la loro sollecitudine
anche perché le opere attualmente disegnate e che si
andranno compiendo, avranne tale soliditd da sfidare
I'impeto delle maree, senza pil presentare lo spettacolo
al qnale accennava l'snorevole interpellante, ciod che
la furia delle onde distrugga le opere cominciate.

Anche altti porti della Sicilia hanno richiamata I’atten-
zione del Senalors Bixio, e perb mi couviene rispon-
dergli partilamente.

L'onorevole interpeliante el & occupato molto del
porto Empedacle, ed ha chiesto se il Governo era dis-
posto a spingerne con alacritd le opere.

A questo riguardo io devo rispondere che se prima
non si & poluto accelerare il javoro, cid & dipeso
dacché prima bisognava difenlere dai venti quel porto;
giacch® alirimenti ogni mareggiata avrebbe riemypito di
bel nuovo tutto quel vano, il quale era stato fatto me-
disnte la escavazione. Si & quindi costruita una sco-
gliera ed ora che si pud lavorare sotto la protezione
di essa, gli scavi si vauno man mano attivando, e ver-
ranno proseguili con grande attivitd,
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Quanto al porto di Trapani dird che furono di gid
8cavali ben 200 mila metri cubi, e che il Governo si
propone di scavarne ancora altri 50 mila. Cosl saranno
estratie tanle materie per 250 mila melri cubi, e
quindi si avrd un porto della estensione di 46 eltari
con una profonditd media di 6 metri. Vede, I'onore-
vole Senatore, come questa estensione e questa pro-
fondita sieno tali da permettere ai bastimenti di ese-
guire le loro operazioni con comodo sufficiente.

Il porto di Marsala, come lo disse l'onorevole in-
terpellante, & soggetto all’interrimento. Si aveva un
bellissimo porlo; ma nel 1582 Don Giovanni d'Austria,
per togliere un rifugio ai barbareschi, lo fece ri-
empire. L'attual porte & in coundizieni molto infelici:
perd si ¢ gia falto uno scavo siraordinario di 50 mila
metri cubi di maleria: occorre un’escavazione di aliri
40 mila metri, ed allora il commercio avrd una tran-
quilla stazione con 5 ettari di superficie. , ’

Rispetto ai porti di Siracusa e di Augusta sem-
brami che 'onorevole Senalore si limilasse a richie-
dere che essi vengano svincolati dalle servitd militari.
A dire il vero, quei porti sono di grandissima esten-
sione; quello di Siracusa misura meglio di 640 ettari
di sequa tranquilla; un migliaio e pid di etiari quello
di Augusta, ed & invero desiderabile che stazioai tanto
favorite dalla natura siano rese proficue al commercio.

1l Minisiro della Guerra dard probabilmente la sua
risposta rispelto allo svincolo delle serviti militari.

Senatore Bixio. E il bonificamenio? .

Ministro di Agricoltura, Industria e Com-
mercio. Parlerd ora della questione del bonificamento.

Dice I’onorevole mio xmico Senatore Bixio: Non basta
scicgliere questi porti dalle servitd militari, eglié d’uapo
bonificare anche i terreni adiacenti, L'Amministrazione
dei Lavori Pubblici, che ho I'onure di reggere interinal-
mente, porta sopra quesla importanle bisogna la sua
Altenzione. .

Yeramente, non volendo soverchiamente molestare
il Scnato, io non mi sono procurato tulti i documenti
che dimostrano il lavoro fatto; ma giacché ora devo
parlare del porto di Brindisi, avvertird che il Governo
8i studia di togliere la mal'arig, quella mal'aria che,
come bene a ragione diceva il mio amiro Bixio, al-
lontana da Brindisi i navigatori e i commercianti.

Or bene, & a ritenersi che nel perto di Briadisi si
- 8pesero presso a poce 6 milioni, che si fecero anche
scavi di molla imporlanza in uno dei seni, e questi
8cavi ebhero precisamente per effetio di togliere quel
fondo limaccivso e quelle alghe che crano una dells
cagioni della mal'aria.

Luolire & gid allestito un progetlo di legze che ha
per iscopo il benificamento del fiume Piccole, sl-
Pimpaludamento del quale si attribuisce principal-
Mente la mal'aria. Questo progetto tra poco lempo sard
I'resentato alla vostra epprovazione, e spero che vor-
rete accoglierlo favorcvelmente, tanlo pit che la spesa
Proposta non & molto rilevante,
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E poiché sono a parlare del porto di Brindisi, mi
si permelta di dire che colla chiusura della docea di
Puglia, insieme alla scogliera del forte a mare, si ot-
tiene uno spazioso avamporto; che inoltre si aperto
il canale tra il porto interno e I'esterno, e che si sono
costruiti meglio di 300 metri lineari di banchine ron
una profonditd di 8 metri,

L'vnorevole Senatore De Luca rivolgeva al Governo

alcune domande relative al porto d’Ancona.
- Egli dipingeva con colori poco lieti le condizioni di
quella citld. Egli domandava che si eseguissero alcune
opers nei muli per far sl che le ende, allorquando
fossero battute dalla traversia, polessero avere uno sfogo
e lasciar pia tranquille le acque del porto.

Domandava eziandio che sia [stta cessione al Munij.
cipio dell'antico arsenale, poicha, se il Ministero dell’ln-
terno volesse porre altrove il bagno penale, che a suo
giudizio non converrehbe stabilire nell’anlico arsenale
anconitano, una parte di esso arsenale potrebbe desti-
narsi ad uvso del commercio; e domandava in fine che -
i due scali di alagsio fossere compiuti.

Essendo presente il Ministro dell’Interno, egli potrd
meglio di me rispondere a quella parte dell'interpel-
lanza dell'onorevole Senatore De Luca, la quale ri-
guarda cose che dipendono direttamente dal suo Mi-
nistero.

Io mi limiteré unicamente a parlare di quello che
riflette lo stato idrografico ¢ commerciale del porto.
Certamente il Ministero deplora che Ancona versi
in una non lieta condizione; ma il Governo & anche per-
suaso di non aver tralascisto nulla per promuovere la
floridezza di quella Cittd, ed io posso osservare al-
V'onorevole Senatore De Luca che si sono spesi piii di
1 milioni per il porto di Ancona, che i moli vennero
prolungati, che le banchine furono costituite, che i
Magazzini generali verranno presto aperti.

Quiadi per parle del Governo nulla si & tralasciato
onde migliori volgessero le sorti a quella benemorita
ciltd.

Quanto alla parte dclla sua interpellanza che si ri-
ferisce alle aperiure da praiicarsi nei due moli del
porto di Aacoma, mi permette di avvertire che mon
sarei in grado di rispondere immediatamente, essendo
questa una questione essenzialments tecnica sulla quale
debbo chiumare I'attenzione degli uomini dell’arte.

Finalmente, giacché parliamo dei porli, ¢ per esau-
rire questo argomento debbo accennare altresi che per
Venezia si sono erogale somme rilevanti, che si &con-
tinuato il lavoro alle antiche dighe di Malamocco, e
che si sono iniziate altre opere mon meno notevoli,

Per i porti di Sardegna dei quali 'onorevole Sena-
tore Bixio parld con sl teiri colori smmetterd fran-
cameate che si & fatto meno che per gli altri.

Dird nonostante che si sta studiando un progetto:
riguardante il porto di Cagliari, e che rispetto a quello
di Terranova sono gid ordinate le escavazioni e che
queste saran compiule prima che la ferrevia siaaperta. -
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In sostanza, o Signori, da queslo rapido cenno voi
vedete che non si sone dimenticati i porti; e che molto
si & speso per migliorarne l¢ condizioni. Da un quadro
che ho sotto agli occli, e che io non leggo al Senato
per amore di brevitd, risulta che in questo decennio
si sono spesi per le opere straordinarie di pori me-
glio di 43 milioni e che atiualmente, oltre ai detti 43
milioni, si & impegnata una spesa di altri 30 milioni:
giungono quindi quasi ad 80 milioni le somme desti-
nate ai porli, olire le spese che furono fatte dai Co-
muni per opere di minore importanza.

Lo scavamento dei porli ha sempre richiamata la
sollecitudine del Ministero dei Lavori Pubblici.

L'onorevole Senatore Bixio diceva che noi siamo at.
tualmente sprevvisti di wateriale. Jo credo di pofer
affermare che il maleriale Ji cui il Ministero dispone
¢ suffliciente; ¢ un materiale di qualche importanza,
imperocché nci abbiamo 25 cucaporti a vapore, 8 ri-
morchiatori, 71 betle, 26 sandali, e T4 cepi di mate-
riale diverso. Con quesio maleriale si pud eseguire
uno scavo annuo di metri cubi 1,250,000. Per man-
tenere un fondale di porto nello stato normale, occorre,
secondo i caleoli fatli dali’Amministrazione, eseguire uno
scavo annuo di metri cubi 308,200, sicch® col detto
materiale si pud fare uno scavo annuo straordinario
di altri metri cubi 941,800.

Ora, degli studi che si sono fatli dal Ministero, ap-
parisce che occorrerebbe uns escavazione straordinaria
di metri cubi di 9,053,669,35 perché tutli i porti del
Regno polessero ricevere bastimenli di grande portala.
Quesli scavi, con il materiale di cui dispone I'Ammi-
nistrazione, si possono adunque compiere in nove auni,
provvedendo ad un tempo all’escavazione ordinaria.

E si ritenga che dal 65 al 70 I'Amministrazione dei
Lavori Pubblici ha eseguito per lo scavo dei porli un
lavoro di 6,253,442 metri cubi, che costd la somma di
oltre 8 milioni di lire; che i coatratti in corso per
lavori di scavi, importano una spesa anouva di lire
2,294,000.

Per fornirla con questa materia, io dovrei fare pur
cenno dei fari. Noterd che in questi dicci anni si sonn
impiantati meglio ¢che 35 nuovi fari, & fra questi, pa.
recchi sono di primo ordine; che in sustanza si & speso
per illuminazione delle coste }aso::ma di lire 2,710,000,
che oltre ai detti fari sono stati costrutti altri fanali di

minore importanza, che ve ne sono altri 9 ir progeltn,”

e che la spesa annuale di manutenzione e di servizio
ammonta a lire 445,000, Qui faccio punto per non
importunare il Serato con soverchi particulari.

Parmi quindi, o Signori, che se esaminiamo quanto
Iamministrazione pubblica e il Parlamento hanno failo
reletivamente alle ferrovie, al’ampliamento dei porti,
alla loro escavazione, alla costruzione dei fari, non =i
posss dire che questo decennio sia andate perduto.
Certo un gran compito ne rimane ancora; ma abbiamo
la convinzione e la coscienza di molte aver fallo da
che il Regno d'Italia & stato proclamato. Ma per di-
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ventare una popolazions commerciale, per trarre totl
i benefizi che ci offre la nostra geografica posizion®
non basta, o Signori, che si compiano le opere mate:
riali.

Egli ¢ d’uopo altresl che sorgano le mecessarie isti-

tuzioni econoiiche, e, come diceva I'onorevole Sena-
tore Bixio, che migliori’ I'uomo.

Ora, per questo rispetio Iltalia, il Governo, il Par-
[amenlo hanno. adempiute il debito loro?

Parmi, o Signori, che non dobbiamo vergognare di
noi stessi. Una delle istituzioni migliori per il com-
mercio, per 18 agevolezze che presewa alla circolazione
¢ quella dei magazzini generali.

Ebbene, o Signori, voi I'anno scorso avete votato 12
legge, & spero che essa sard preslo approvata dalial:
tro ramo de! Parlamento. Frattanto noi vediamo !
magazzini generali sorgere a Torino, Genova, Sinigaglia
ed Ancona, e fra non molte h avremo eziandio a Li-
Yorno e Venezla

_Quello che occorre sopratutto, o Sl;znorl , si ¢ di
avere abili commercianti ed indusiriali, ed a questo
fine son volie le sollecitudini che si adoprano intorno®
ai vari rami dell'insegnamento tecnico.

Non solamente 'istituto tecnico si va rinforzando
continuamente, non solamente sorgono dappertutto
nuove scuole, ¢ si migliorano quelle che gia esistono,
ma si creano altresi delle scuole superiori. Fra quesle
accennerd quella di Venezia nella quale si coltivano
appunto le discipline commerciali. Noi vogliamo an-
dare in Levante, vogliamo esercitarvi la influenza
che ci compete; ma & d’uopo che prepariamo uomini
apgguerriti nelle scirnze commerciali, uomini che co-
noscano le lingue difficilissime dell’estremo Levante.
E percid che io faccio osservare come abbiamo in Ve-
nezia un istituto ove dai Padri Mechilaristi viene in-
segnato il turco, il persiano, ’arabo ed il greco mo-
derno; come noi abbiamo un’'altra istituzione a Napoli,
nella quale si insegna I'idiomna chinese.

“Mediante queste scuole, le quali gid danno buoni
frutli, noi eonfidiamo di preparare il nostro. pacse 2
profittare della rivoluzione che si va compiendo nel
commercio mondiale. E a questo fine riescono oppor-
tunissimi gl'istituti di credito, dei quali ogni giorno
cresce il numero e la importanza; istituli che sono
pure la vita del commercio rispetto-al gquale, dilfon-
dendo il credito, rappresentano V'uffizio che il sangue
ha nella esistenza degli esseri animati. :

Attcalmente noi abbiamo nel legno ben 84 Societd
di credilo, 46 Binche di credilo popolare, noi abbiamo
due istitali di credito agravio, sei istituti di credito
fundiario, sci Banch2 di emissione. Albiamo poi olire
duecento Casse di risparmio, parecchie deile quali,come
quelle di Milano, di Firenze e delle Romugne sono
veri e potentissimi Istituti di credito. Queste banche
e queste Casse di risparmio abbracciano tutte quante
le operazioni di credito & crescono continuamente di
numero e di valore. '
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Vedra quindi 'oncrevole Bixio come, oltre le opere
materiali promosse in Italia con vivissima cura, sor-
gano alirest numerose istituzioni che debheno sussi-
diare la publlica economia, e come I'insegnamento
lecnico e commerciale non faceia difetto. )

Per porre termine alla mia risposta io dovrei dire
ancora qualche cosa della navigazione.

Noa basta, o Signori, onde il commercio orientale
proceda prosperamente, che VIlalia possieda shocchi
opportuni verso il Nord, strade ferrate, porti; ma egli
& d’uopo altresl che le navi nostre si rechino nei porti
Indo-Chinesi, e possano prender parle all'immenso
commercio che si escrcita in quelle regioni.

A questo riguardo io sard assai breve giacché io
nen devo entrare nel campo del mio Collega dellu
Marina, il quale ha gi2 date risposta a molti punli
dellinterpellanza detl'onorevole Bixio,

Mi limiterd unicamente ad osservare che won credo
alibastanza fondato il rimprovero che facevasi al-
Iltalia di avere bastimenti di una porlata troppo in-
ferivre al bisogno.

Io credo che & mestieri fare vna distinzione fra la
marineria a vela e quella a vapore. Quanto alla
marineria a vela, I'ltatia deve andare orgogliosa dei
suoi costrultori e dei suci naviganti; e per averne la
persuasione basterd percorr.re alcune coste d’ltalia,
per esempio quelle della Liguria, e vedere coms nu-~
merosi sorgsno i cantieri, per conchiudere che ivi si
fa realmente tutto quel che & pessibile, non essen-
dovi, si pud dire, palmo di terreno adatto, su cui
non sorganv cantieri frequentati e prosperi.

Ed a questo proposito ritenete, o Signori, che nel-
Panno 1869 da questi caotieri si lanciarono in mure
oltre 200 bastimenti, dei quali 107 erand - superiori
alle 500 tonnellate di registro, il che vuol dire presso

< a poeco 800 tonnellate di portala.

Dunque ben si scorge come, relativamente alla na-
vigazione a vela, I'[tali» non possa dirsi assolutamente
inferiore agli nliri paesi, e specialmente nella Liguria
in cui i cantieri sono numerosi. ed ¢ ben sttivata la co-
struzione dei legni anche di una grossa porlala.

Ugual cnsa pur lroppo non pud dirsi per la navi-
gazivne e il materiale & vapore, ma questa & una ve-
ritd che il Governo ha coufessato prima d’ogni altro,
roiché, come gid vi acceunava il mio collega per la
Marina, il primo. astto, si pud dire, di quesio Mini-
stero, fu queilo di nominare una Commissione, la
quale appunto studiasse le cagioni della inferiorild in
cui giace 'ltalia’ relslivamente alla navigazione a va-
pore, e proponesse tulli i mnezzi convenienti, per pro-
muoverne l'incremento,

Di quesla Commissione fa parle appunto l'onorevole
senatore Bixio, ed egli pud dichiarare coine la Com.
missione quasi ogni gierno si ¢duni e poird dire al.
tresl come per parte del Ministero i vada sempre sol-
lecitando il 1avoro; giacché il Consiglio dei Ministei de.
sidera di avere il suo appreszato parere per promuoveres
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gli opportuni provvedimenti. Dunque & indubitato che
rispetlo alla navigazione & vapore, I'[talia non si trova
in buone condiziuni; ma & pur vero che qualche cosa si
fa; che sorgono gid linee di navigazione a vapore,
per iniziativa privata come la Trinacria a Palermo
I'[talo-platense e le linee mantenute dai signori Cer-
ruti, Ogier, Lavarello a Genova; ma in sostanza sino
ad ors lo stato_nostro & assolutamente inferiore a
quello degli altri paesi.

Noi vediamo che I'Inghilterra diminuisce il suo ma-
teriale a vela, e invece accresce il suo maleriale a
vapore, mentre presso di noi il materiale a vapore
cresce in proporzioni molto pid esigue, che non sia
I'aumento del naviglio a vela. Noi non abbiamo Com-
pagnie di navigazione a vapore se non quelle che sus-
sidia il Governo, e tranne quelle altre che vi accen-
navo teste, e quella del Levante fondata dal signor
Rubattine.

Il Governo adunque come dicevo, riconosciulo questo
nostro stalo di inferiorith, ha nominato una Come .
missione della quale fa parte egregio Senatore Bixio.
Esto attende che i lavori della Commissione siano
ultimati per proporre al Parlamento i rimedi neces-
sari; frattanto per parie sua ha cercato di provvedere
creando una grande istituzione, ciod la scuola supe-
riore navale di Genova, la quale ta riscontro all'lsti-
tuto del Genie marittimo di Parigi, al Politecnico di
Berlino e alia scuola di Kensington. Questa scuola ha
I'ufficiv di formare ingegneri navali ¢ buoni costrut-
tori, poichd se per i bastimenti a vela Fesperienza ci
dimostra che gli attuali nostri costrutlori soddisfanno
assai bene al bisogno, & impossibile che possano sod-
disfarvi allorchd si tratti di costruire grossi bastimenti
in ferro animati dal vapore.

Quindi se vogliamo che la costruzione dei grossi vapori
si eseguisca nel nosiro paese, & necessario che rivol-
giamo le nosire cure a queste scuole, che fino ad ora
eravamo costreiti di cercare all’estero. La scuola di
Genova, aperta da poco pii di due mesi, da buone
gperanze ; Ia sola sezione dei costrutiori ed irgcgneri
pavali conla gid 34 iscritli.

Anche per la navigazione, come disse il mio one
revile Collega per la Marina, non posso ammettere che
il Governo sia rimasio inoperosn. Si ¢ gid stabilita
la linea d’Alessandria d’Egitto e si sono dati 4 mi-
lioni di anticipazione al signor Rubattino, il quale con
un coraggio che lo onora fece sventolare nelle Indie
la bandiera ilaliana, che altrimenti sarebbe rimasta
esclusa da quei mari e da una regione ove il com-
mercio europeo troves 800 milioni di abitanti da pros-
vedere.

Questo fallo, lo ripeto, onora quel coraggmso in-
traprenditore ; ma sono pure meritevoli di lode il
Parlamenic ed il Governo che han fornito &l Rubat-
tino il mezzo di custruire i polenti battelli necessari
a quella navigazione lon'ana.

L’ onorevole Bixio, nel suo discorso di ieri volle
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dimostrare come il commercio tra I'Ttalia & I'India sia
possibile e come non manchino i carichi di esporta-
zisne. Se non che i lunghi ragionamenti che era
costretio a fare per rintraceiar questi carichi, dimo-
stravano che essi mon si trovano facilmente. Egli vi
ha parlato del salgemma. Vi ha parlato dei vini, del-
Pulio, del riso, del formaggio, dei salumi, dei marmi
¢ di tanti altri prodotti, accennati da lui con tanta
sagacia @ con conoscenza si profonda delle condizioni
nostre e dellindole del commercio asiatico.

o credo, o Signori,-che sia possibile un rilevantis-
simo commercio {ra I'India e I'ltalia ; ma & pur d'uopo
dire, o Signori, che il pii grande ostacolo che incon-
triamo, si & quello di non avere ancora carichi con-
venienti per Pesportazione. Egli & un fallo pur troppo
coslante che la pit gran parte dei nostri bastimenti &
costretla a partire in zavorea.

L'industria non potra dare questi garichi se non quando

sia grandemente perfezionata; e diffatti anche il Senatora
Bixio, per quanto nel suo discorso di ieri dimostrasse
la possibilith di formare questi carichi, li credeva,
dird cosl, piutlosto polenziali che efeltivi e reali.
. Egli diceva, per esempio, come fosse necessario di
migliorare la fabbricazione dei nostri vini; leggeva la
lettera del Vignale, Console a Shanghai, nella quale ¢
deuto che le merci italiane potrebbero trovare in quei
paraggi ua facile sfogo, a condizione perd che si fub-
brichino meglio, Ed io credo che assai bene si appo~
nesse l'onorevole Bixio quando asseriva che I'lialia &
ricca di tali prodotti, da poter fornire dei rilevaoti
carichi di esportazions per il commercio indiano, ma,
che molto ancora ci rimane a fsre onde cotest’espor-
tazione possa effettusrsi.

Invero I'onorevole Senatore Bixio era costretto a
carcare il perno di qucsio commercio di esportazione,
nel silgemma: questo punto & stalo precisamente
uno di quelli che hanno in modo speciale attirato 'at-
tenzione del Ministero del Commercio, ed io putrei
leggera qui varie letters che (urono indirizzate ai Mi-
nisteri competenti e nelle quali si raccomanda appunto
chs, determinando le tariffs ferroviarie, i faccia in modo
che il salgemma possa essere messo a prezzi conve-
nienti a disposizione di tutti i postri bastimenti che
parlono per l'estero. )

Io riconoseo a questo rignardo loppurtumlé delle
cose detle dal Senatore Bixio, ma egli dovrd pure meco
cenvenire che il modo migliore per avers guesti ca-
richi di esportazione consiste nel foggiare le tariffs
ferroviarie per guisa che queste merci possano affluire
a prezzi moderali nei nostri porti.

Egli & pur necessario che la industrie italiane giun-
gane a quel grado di perfezione, per cui i nostri pro-
lotti possano, sugli esteri mercati, sosteners la sira-
niera concorrenza. Molti articoli che si fabbricano in
ltalia sostengono certamente questa concorrenza stra-
nierd, ma ve ne sono pur molti i quali hanno me-
stieri ancora di grandi miwhoramonlx.
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_Ora, il far si ehe questa perfezione si ottenga, &
P'opera di tutti: il Governo non manca perd al suo
cémpito. Si studia la istituzione delle scuole di arti e
mestieri, delle quali abbiamo a Biella un bellissime
esempio e che presto sorgeranno nei principali ceutri
di industria.

Il Governo attualmente, per mezzo di una Commis-
sione d'inchiesta, esamina quali sieno le condizioni
delle nostre industrie per trarne norma, non solo nella
revisions de' trattali di commercio, ma eziandio per co-
noscere quali riforme legi-lative occorrono a furorire
ed accrescere la produzivne nazionale. '

Jo credo che sia questo il miglior modo di agevo-
lare ¢ render proficuo il commercio di esportazione,
e che sia mestieri di restringere, di condensara i no-
stri sforzi sotto questo punto di vista, piutlosto che
dare artificialmente alcuni sussidi, siccome vorrebbe
"onorevole Senatore DBixio.

Per esempio quel sistema, al quule egli accennava,
di conceder premi a thi stabilisca una Casaitaliana nelle
Indie, a chi vi porti una certa quantitd di mercanzie,
non solamente troppo si discostereLb: dai precetli
economici che abbiamo finora rispettati, ma sovente
potrebbe offrire campo alla frode; rendendo mapno a
mano necessari provvedimenti vessatorii di controllo che
sarebbero la rovina di quello stesso commercio che ab-
biamo in animo di promuovere,

. Riassumendn le cose detle, o Signori, parmi avere
dimostrato che slquanto ingiuste, almeno im alcuna
parts, erano le accuse mosse dall onorevole Senatore
Bixio.

Jo mi lusingo di avere provato che nel decennio
dopa la coslituzione del Regno d'ltalia, tanto per le
ferrovie, quanto per i porti, quanto per le isliluzioni
volte a favorire il commercio, il credita & insegna-
menlo tecnico, 8i & falto quanto le nostre condizioni
permetlevano.

Certamente, o Signori, noi non siamo ancora arri-
vali alla méta. Ci vorranno molti e molti anni prima
di giungere al fine, e tanto pii sird lungo e falicoso
il cammino in quanto che, & d’ uopo confessarlo, noi
ci siamo messi molto pit tarli degli altri nella via
del progresso, Altre vazioni coms I'Inghilterrs, I'Olanda,
il Belgio & la Francia, ci hanno di tanti anni preceduli,
al che ci riuscird assai difficile e penoso sostenerne la
concorrenza. )

Perd la cese grandi iniziate e compiute ci sono
arra che altrettanto ¢ pil si fard negli anni venturi;
onde non dobbiamo disperare del nosiro avvenire eco-
nomico.

E se guardiamo il cammino percorse, abbtam ra-
giona di conforto e di speranza; abbiam ragione di
credere che perseverando e’ nostri- glorzi ci sard datn
di occupare, fra le pazioni civili, I'alto posto che ci
comgpete,

Senatore Bixio. Domando la parola per un fatto

personale.
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Presidente. Se qualcuno degli on. Ministri vo-
lessc ancora prendere la parola per rispondere alla sua
interpellanza, sllora I'on. Bixio potrebbe parlare dopo.
Nessuno dei Ministri chiedendo di parlare, ha la
parola il Senatore Bixio per un fatto personsle,
Senatore Bixlo. L' onorevole siznor Ministro del
Commcrcio non ha trovato in quello che io ebhi I o-
nore di esporre al Senato nei due scorsi giorni, che
un complesso di esagerazioni, di accuse, di tinte nere;
m3, l'onorevole Ministro, per provare che io ho esage-
rato, & entralo in un campo .di cui io non mieraoc-
eupato, ciod quello delle Fecrovie, delle Scucle Supe-

riori e di altri argomenti estranci alla mia speciale

interpellanza.

Ma io so abbastanza delle cose nostre per distin-
guere il passato dal presente: non dico dunque che
della sitvazione marittima dell'talia Meridionale si
possa far colpa al Governo del Regno d'lialia, ma i
fine sono pur 10 anni che il Regno & costituito, & cosa
8'¢ fatlto? Vi sono poi i porti della Sardegna! Che
cosa potete dire per essi ?,

Badate, signori, che la siluazione & seria.

Volete voi negare la nosira mfenorui navale in
Europa?

Non vi fate illusioni!? Aﬂ'ronldle il problema e cer-
cate di risolverlo.

Sapete voi in che cosa superiamo gli aitri popoli ?
Nella statislica criminale, wvei 290 mila processi
annui che si fanno dai tribunali in Italia; Ji superia-
mo nel numero degli oziosi!

_Ecco la nostra superiorita, -

Ma, se considerate il mio linguaggio come quello di
unc straniero che vi accusi davanti al Tribunale del-
Popinione pubblica universale, sllora capisco che vi
ferisca; ferircbbe anche me; ma quando si viene in
Senalo a dire: Signori, la situazione & quests, cer-
thiaro un rimedio ; vediamo di trovar modo di attivare
la produzione, di animare il commercio, di trasformare
il nostro materiale navale che & poco ed inadegualto,
di aprire degli sbocchi, di escavare i nostri porti inter-
riti, di bonificare le nosire coste almeno in prossimitd
di essi, e di disporre le coze in modo da potervisi
Caricare e scaricare prontamente; allora voi che do-
vele conoscere la veritd della situazione, rispondete con
cifre cha contengono elementi i pia disparati e cer-
cate di dimostrare che tutto procede nel miglior mo-
do, ed accusate di esagerazions chi avverte il Paese
¢ lo chiama ai paragoni con altri.

Ma per rispondere all'accusa di esagerazione, citerd
A mia difesa la materia navale.

C’ ¢ egli un popolo marittimo qualunque il quale
comprenda il materiale fMluviale e dei porli nell’ enu-
Merazione del tongellaggio maritiimo? Citatrmi una
Statistica ufficiale di un paese qualunque che vi metta
i battelli del porto nel tonnellaggio dei bastimenti;
Mo ca n'd nessuna. ’

Terza marina d'Europal costa fiorenti! si cita la
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Liguria; ma le coste della Liguria sono di pochi chi-
lometri in relazione & tutta Italia. Le coste fiorenti
della Liguria dove cominciano? dove finiscono? La costa
della Liguria, veramente fiorents, . comincia a Savona
e finisce a Chiavari o poco oltre. Sono pochi giorni che
1, Spezia, che & pure la migliore articolazione delle coste
d'Ttalia, e una delle piu importanti del Mediterraneo,
sono pochi giorni, dico, che la Spezia conta qualche
bastimento.

Percorretele tutte queste coste d’ltalia, e vedrete
se in tutto I'Adrialico, ad eccezione di Venezia, esista un
punlo gualunque in cui sia ua basl.lmenlo che possa
fars la grande navigazione.

In tutle le Provincie del mezzogiorno Gno a Sorrenlo
non vi & ug hastimento. Napoli. propriamente detla,
ossia la cittd, non ha un erinotore: ce ne sono a Sor-
rento, ce ne sono a Gaeta, e nelle isole del Golfo di
Napoli, ma nou a Nupoli. E la Sicilia cho cosa ha? | ba-
stimenti in Sicilia sono dclla Casa Ingham e dulla
Casa Florio e pochissimi altri.

E la Sardegna, e le cosle Pontificie, & gran parte
della Toscana hanno esse un solo hasltimento? No,
non ne hanno. Come dunque possiamo noi parlure
delle nostre ricchezre in materia navale?

Queste sono ecagnrazxom? Bisogna mettersi al la-
voro, e non offendersi della netla esposizione dello
stuto delle cose.

Livorno ha un armatore, ed & un Dalmata; citatemi
un armatore livornese, se vi & possibile: quelli che vi
ahitano sono E{bani di Rio e di \Iarcaana, wma lo sono
tutti di piccoli bastimentli.

E Purtoferraio, che ¢ un magnifico porto, ha forse
un bastimento? E Porto Longone, che & pure un punto
imnportantissimo? Non ne hanno nessuno. -

Viareggio, che non & un porto, ha det bastimenti
perché vi deve easere caduto dal cielo qualche figlie
di marinsio a crearii; la creazionae & spontanea come
in taluni paesi della Liguria, dell’Elba, della Lagu-
na Venela, ma sono punti molto rari; cost a Torre
del Grecos e ancora tutto quel materiale navale & di
poca importanza in s§ e di nessun valure per la grande
navigazione.

Trovale, se lo potete, pelle ciltd pia importanti
d’lwlia, a Napoli per esempio, un pubblico con cui
parlare di marina, trovate nella Societd chi vi distin-
gua un baslimento nella sua forma, nelle sne vele!

Non ho esageralo, signor Ministro, ho detto molio
meno di quello che é&.

Egli dice: siamo tuttie due Genovesi, conosciamo Ge-
nova: voi esagerate! I vostri desiderii vi spingono a ve-
dera che a Genova non si & fatto niente, perché I'Ispet-
tore Paroli ha detto che si gridava perché si facevano
le calale troppo ampie, Troppo ampie! non & vero che
si gridasse per le ampie calate, si gridava perché non
si procedeva prima pil celeremente pel prolungamento
del molo.

A Genova, un bastimesto, ogginel 1871,al 3tmarzo...
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Presidents. 1° aprile.

Senalore Bixio. Tanto mexliol La vita correl (Naritd)
Un bastimento, pud scaricare 12 #na merce come lo si
fa a Trieste? come a Marsiglia? Dit>mi se ce ne & qual-
cunc che possa metters la sua merce lateralmente e
direttamente alla calata, se vi ha un vapore che deponga
un passepgiero sulla calala, come si fa a Boulogae,
come si fa a Douvres e dovunque? .

Nel 1844, a Boston io sono andato-coi vagnni della
farrovia a hordo di ua vapore: ebbene in vi chiedo; ogui,
nel 1871, abbiamo noi in un ports qualunque dei nostri
un punto, un pollice di terreno dove un bastimento
sbarchi ed imbarchi, senza intermedi, la merce da
bordo? e taccio dei vincoli di maes'ranze e dei privi-
legi di fucchini e dei ladri a sciami! ¢

E cha cosa contano i vostri 43 milioni di spese fatte
in 10 anni in Italia: sono nna miserial

Si... permettetemi dI dirvi che sone una miseria
quei 43 milioni: non parliamo dei 30 milioni in cui
sono compresi i tre pet pcrto di Catania, ... che
non spenderete mai pii!

Non condanno il voto del Parlamento, na I'opinione
det Consiglio Superiore che ha approvalo il progetio
di questo porto: ho perd la libertd di apprezzare.

Se tulli quelli che hanno votate per il porto di Ca-
tania ne avessero studiate la localild e la storia....

Noa dico di piit ma ho cerlo, lo ripeto, Ia liberid
dell’apprezzamento ¢ non mi vi rifiuto, benchd mi trovi

. in disaccordo coll’oncrevole Ministra, Voui citate le vo-
sire spese; ma, senza parlare dell’Inghilterra, vedete la
Francia, leggete le statistiche dell'Impero francese, ¢ ve-
drete i lavori che si sono fatti sulle coste di Francia.

Marsiglia, secondo le statistiche officiali, che la no-
sira Amministrazione dei Lavori Pubblici non ha an-
cora compilato, Marsiglia nel 1833 aveva 18 eltari di
superficie ancorabile; or bene sapete quanti ne ha oggi ?
Oggi pawsa il migliuio, e tutta venne fatta in poco
lempo; eppure sono paesi questi che ci levano il
commercio dei nostri porti, sono i oostri emuli
naturali.

Li tratto benevolmente; essi fanno il loro interesse,
e lo {anno bene. .

Il Ministero perd dice che noi abbiamo fatto molto;
e si compiace dei prezzi cumulativi pel servizio fer-
roviario come opera sua.

Ma i prezzi cumulativi non gli ha inventati certo il
Minislero: sono cosa di tutta Europa, ¢ noi siamo stali
gli ultimi a valercene.

Anzi tutte le Amministrazioni che si sono succedute
hanno perduto perquattro annii vantaggi checi accor-
dava il traltato di pace con I'Austria; perch® noi
siamo ingolfati mella politica, qui 1tutto & politica,
¢ per tre anniabbiamo perduto i vantaggi dei 480
chilometri, che Venezia ha pel Brennero sl centro
germanico con Triesls, ’

I prezzi comulativi, ripeto, sono la cosa di tullo il
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mondn, e non & cosa di cui possa vantarsi I’ Ammini-
strazione ifaliana:z tutt’altro.

Oznuno pud iwmbircare una merca in un porto qua:
lunque di Luropa e consegnarla per essere trasportata
2 Yok hsma od inuna parte della Cina o del Giappone-

Dungue non ve ne fale merito: e quando si espon-
gono le cose come appaiono, saranno apprezzazionl
inesatte per voi, ma gl apprezzamenti miei non sono
accuse, ¢ il mio non & un artificio parricida,

Questo era il fallo personale, per cui chiesi la pa-
rola,

Ministro della Marina. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Ministro .della Marina. [fo domandato la parola
a solo scopn di schiarire una cifra rizuardante il no-
stro naviglio mercantile. 1o detio che la sitvaziona dei
bastimenti mercantili al 31 dicembre 1870, comprese
le barche da pesca e di piccolo traffico, d2 un totale di
17,904 legni deila portata complessiva di 978 647 tonnel-
late. Or debbo aggiungere che inqueste cifre non ¢ punto
compreso, come parve accennasse l'onorevole Bixio
il materiale addetlo al servizio interno dei porti zotto
le sue diverse forme; il quale in complesso si pud
calcolare a 10,000 circa galleggianti,

Ministro dif Agricoltura, Industria
mercio. Domando la parola.

Presidente. Ila Ja parola.

Ministro d’Agricoltura, Industria e Com-
mercio, Sembra che in alcune parole da me pro-
nunciate Vonorevnle Senatore Bisio abbia (rovato un
fatto personale. Egli ha creduto che nella parola ess-
gerazione, pronunzistada me si conlenesse una impula-
zione. fo non volli far sliro, sa non che conlrapporre
ei criterii ed alle osservazieni del mio amico Bixio
quegli altri eriterii che io ho acquistati specisimente
nell'uffizio mio di Consigliere della Corona ; cid fa-
cendo, noa volli far altro che opporre con la stessa
libertd, di cui usa I'onorevole Senatore Bixio, il mio
giudizio al suo.

Io ho detto che la pittura fatta da lui delle condi-
zioni del paese, secondo me, per quanto sia vera nel
fondo, & di tinte troppo scure, e che alcune di queste
linte sono esagerate. Ma cio dicendo, io non credeva
di dire cosa che polesse offen.erlo; ma, ripeto ancora
una volia, bo voluto contrapporre &l suo apprezza-
mento il mio, lasciando sl Senalo e al paese di dare
un giudizio sulle due diverse opinioni.

D'alironde, parmi che forse questa differanza sis
pld che altro da atiribuire alla forma della frase, poi-
ché nella sostanza, ben guardando la cosa, vera dille-
renza di opinioai non ci pud essere.

Ma, Signori, io ho terminato il mio discorso col dire
che siccome siamo stati gli ullimi a metterci jn cam-
mino, siamo ancora molto distanli da tante altre na-
zioni, le quali sulla via del progresso, sulla via della
libertd, sulla via della produzione ci hanno preceduti,
¢ gid erano adulte quando noi non eravamo ancorA
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costituiti; qnindi jo diceva che dobbiamo studiare il
passo e dobbiamo allung rlo se yuglinmo raggiung-rie.

Io ammetteva dunique che Fltalia (e bisogna sewpre
dire tulia la veritd specialmenle quendo si parta in
quest’aula e da questi banchi) per cio che rifictie le
sue industrie & generulmente in uno stato d'inferio-
ritd; che qumdi era d'uopo rislzarne le sorti. Ma
perd ho creduto nel tempo stesso di avvertire che
mentre era bene fare conoscere questa verild si no-
stri concittadini, perché non si cullassero in funesteillu-
" sioni, era pur necessario va'ulare la grandezza dei sa-
crifizi falli dal paese o di riconoscere come il Parla-
mento, il Goveino ed il paese abbian procurate di
fare il debite lore, perché I'ltalia proceda meila via
del proaresso e detla floridezza_economica.

Noi abbiamo faito mollo, o Signori, ma albiam
pure dovato agyravare il paese di pesanti balzelli.

Ora, siamo melto vicini a quel Jimite massimo, che
non possiamo oltiepassare senza danuo evidente. 1l
paese sopporla gravi pesi per |[romwnuvere il suo mi-
glioramento economico, ¢ non possiaino fargli colpa
se le sue eccezionali contingenze gli lianno impedito
di avanzare pid speditamente. Bisogna, lo smmetio,
raddoppiare gli sforzi yer rapgiurgere }a méta, ma
questa méta si raggiungerd proseguendo vigorosamente
Suila via, nella qnale ci siamo messi. :

Senstore Menabrea. Dumando la parola, -

Presidente. lla la parola. -

Senatore Xlenabrea. lo non voglio certamente
riaccsndere Ja discussione imporiante che ha avuto
luogo tra l'onarevole Senatore Rixio ed alcuni mem-
bri del Min‘slero, discussions che porterd senza dub-
bio i suoi frutti, appunio a motive della vivacitd, con
cui venne sostenuta d.il’una e dal’alira parte; ma in-
tenlo far osservare. soltanto che i sgnori Ministri
non hanno risposto a tulti i quesiti che vennero,
se non (atti, slmeno accennali dall’onorevole Senatore
Bixio, quanio egli pariava della necessitd di avere
delle siazioni o scali nei mari che debbono essere [re-
quentati dalle nostre navi.

E d'uopo ricordare al Senato che 'Amministra-
Zioue passata aveva ordinato due spedizioni appualo
per far ricerca di coleste stazioni, le quali accupate
da noi, potessero giovare al nostro commercio, e ser-
vite per cosl dire di eccilaments a chele nostre navi
5i dirigessero per, il Canale di Suez, tanlo verso
Ilndia quanto verso le altre parti pin remots del-
I'Asia, e-dell'Oceania; debbo soggiungere che quesle
spedizioni affi late a persone intelhigentissime non rie-
tcirono  infrutlunse, perchéd si ebbe la prova che
con poca spesa sarebbe facile di fundare stabilimenti
tilissimi pel nostro commercion.

I» non chiederd ai signori Ministei una risposta o
Questo proposito: forsa essi avranno avule i loro mo-
tivi per tacers di quest’argomento; mipreme perd che
§ippia il paese che questa importantissima questione
Don fu dalla cessala Amministrazione trascurala come
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spero non lo sard dell'attuale, 1a quale, non dubito, ne
comprenderd tutta 'importanza.

Mi permetta ancora il Senato di notare una dimen-
ticanza, in cui caddero tanto 'onorevole Scnalore Bixio,
quanto il Ministero, parlande de’porti; fra le popolazioni
mirittiine, che meritano particolari rignardi, v'a cer-
tameate quella di Chioggia presso Venezia.

Questa populazione energica e laboriosa merita j)
massimo interessamento per parte del Governo, poichd
essa venne sacrificala per un errore direi di teoria
idraulica, quando disgraziatamente si immise il Brenta
nella Lazuna, le cui acque torbide hanno coi loro
depositi reso il porlo inservibile, Tiducendo alla mj-
seria quella gents dedita alla pesca ed alla naviga-
zione & che di I’esempio del’amcre al lavoro, esem-
pio svenluratamenle poco imitato dalle popolazioni
vicine.

Percid, alle raccomandazioni fatte dall’onorevole
Bixio aggiungerd pur quella di non trascurare il mi-
glioramento del porto di Chiozgia, che merita sotto
varii tignardi tutta Pattenzione del Governo.

Si & molto parluto del commercio che si poteva fare
tra I'Tialia e I'Asia ; ed io posso a questo riguardo
cilare un fstto di cui fui testimonio, per dimostrare che
anche nelle parti pid remole dell’Asia & noto che esiste
un'lislia, E giunta ullimamente in Ttalia una missione
di commercianti Giapponesi, non inviati dal Governo
del Giappone, ma veauti spontaneamente, i qnali in-
tendono stabilire in llalia e specialimente a Yilano una
gran Casa di commercio, la qusle avrebbe per iscopo
i vendere principalinente il seme dibachi da seta ed
esportare nel Giappone le stoffe ed i prodotii del nostro
paese. E questa & certamente una nuova via apertaall’l-
talia. .

1 sig. Ministro, d’Agricoltura » Commercio enumerando
i vari progressi che si sono falti in lialia per miglio-
rare lindustria e rialzare le condizioni del commer-
cio, citava la fondazione di numerosi Tstituli superiori,
come quelli di Venezia, di Genova ed altri.

A questo proposito, io mi permetto di esprimere una
mia opinione, che credo sia anche quella di molte
altre persone.

Io vedo con pena che csista in Italia una propen-
sione a moltiplicare gli Istiluti superiori; mentre a me
pave che quesii dovrebbero essere pochi, con buoni
professori, ben pagati e che.facciano scuole serie.

Bisogna persuadersi che i buoni prolessori sono rari,
e che non & necessaria guella grande produzione d'in-
geraeri che si fa allualmente in ltalia e che eccede
i bisogni del paese. L’importante & di averne dei buoni,
e questi non si possooo oltenere che con severi studi
cai sollanto pochi stabilimenti sono in grado di pro-
curare. )

Non facciamo per gl'ingegneri come per gli awvo-
cati, il di cui numero esubcranie non & proporzionato
a quello delle liti; bisognera in breve inventara delle liti
per far vivere gli avvocali! Assai meglio che un nu-
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mero soverchio di Istituti superiori sarebbe di avers
scuole inferiori” molto diffuse, per formare buoni
capi operai. Gredo di non errare asserendo che I'im-
menso incremento di ricchezze che ebbe la Francia
sotlo il regno di Napoleone IlI, sia dovulo principal-
menie alle scuole inferiori come quella delie Arti
Mestieri di Chalons e quella della Martinéére di Lione
per la fabbricazione delle stoffe di seta e per le in-
dustrie allinenti. Sopra simili Istituti il Governo do-
vrebbe pid particolarmente portare la sua attenzions
poichd procurando I istruzicne pratica aghi operai,
loro si da il mezzo di valersi del proprio ingegno per
crears delle industrie, @ svolgerail favoro; menire se
sono ignoranti, a poco gioveranno le doti che possono
aver ricevuto dalla natura.

Moltiplicando gli Istituti cosi detli superiori e tra-
scurando gli inferiori, creeremo molle mediocrita su-
periori per lo pilt inutili a detrimento degli stro-
menti pib preziosi della ricchezza sociale che sono gli
operai intelligenti, #enza i quali nom si pud sviluppare
I'industria né il commercio del paese.

Ministro degli Affari Esteri. Domando la parola.

Presidente. la la parola.

Ministro degll Affarl Esterl. Dopo i discorsi
pronunciati dai miei onorevoli Colleghi mi permetterd
'onorevole Senatore Bixio di rispondere con brevipa-
role a quella parte della sva interpellauza che pid
specialmenle mi riguarda,

Io mi associo ad una gran parte delle considera-
zioni che ha svolto Fonorevole Senatore, il quale ha
sludialo con lantz predilezione o con tanto amore il
problema cos! importante a cui si unisce lanla parte
del nostro avvenire: il problema dello sviluppo degli
interessi italiani all’estero.

Affrelto io purs coi mici voti il momento in cui il
principele compito del Ministro degli afferi esteri del
Rezno d’'lalia surd quello di occupam della politica
commerciale del paese. ~

L'onorevole DBixio ammetterd perd cho io non mi
5000 trovato in queste circostanze, e che nelle condi-
zioni in cui da un lempo ormai troppo Jungo si &
trovata I'Europa, ogni questions era sospesa, ogni
trattativa doveva naturalmente essere paralizzala da ler-
ribili problemi che si imponevano da vicino ad ogni
Governo e ad ogni popole.

Poich i primi tenlativi di linee di navigazione verso
lestremo Oriente, devono & meritano essere incorag-
giati e poich? & un voto comune che I'operosild -dei
navigatori ilaliani si rivolga per quella grande via
del commercio del mondo, il Governo sente cerlo
tutta Vimportanza della questione delle stazioni na-
vali di cui bha prima parlato l'onorevole Senatore
Dixio ed In seguilo I'onorevole Senatore Menabrea. lo
credo che una discussione in proposito non sarebbe
forse ora opportyna, ma posso assicurare gii onotrvoli
Senatori Bixio & Menabrea che il Governo si occupa
di quest’argomento, e che esso spera di poler trarre
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un effetto utile per il pacse e per la mavigaziont
dall'iniziativa cosl opportunameate presa dall’ onoré:
vole Senalure Menabiea quando presiedeva il Con-
siglio della Corona.

Per bene assicurare una linea di pavigazione, € cer-
tamenle importante unsistema ed un ben ordinate scr-
vizio consolare. '

L'onorevole Senatore Bixio mi ha chiesto se il Mi-
nistero intenda di etabilire dei consolati di carrierd
in tutti i principali porti dei mari dell'India.

Certo desidero io pure che i consoli tunzionari deilo
Stalo prendano per quanto sia possibile il posto del
Consoli locali; iv perd ho dei limiti nel bilancio, ©
limiti molio ‘severi, e quindi il sistema al quale i0
debbo attearrmi ¢ quello di non stabilire conso-
lati di carriera sa non la dove vi & un avviamento ©
almeno un principio di avviamento di interessi italiani-

I' Ministero intende perd proporre la creazione di
un consolato a Singapore, e cosi noi avremo wun con-
solato di carriera a Bombay, Singapore, Shanghay, e Yo-
kohawna. Si desidera pure di poter stabilire un con-
solato & Calcutta; per gli altri porli, si vedrd poi.

L’onorevole Senatore Bixio ha parlato altresi del
Canale di Suez; certamente sarebhe desiderabile nel-
Pinteresse ilaliano, che la tariffe pel passagyio at-
traverso il Canale di Suez fossero abbassate, e si pud
prevedere nell’avvenire anche il riscatlo di quel pas-
saggio per mezzo di un consorzio inlernazionale, come
fu fatto molti anni or sono per il Sund. E perd una
qnestione grave e complessa ¢ che va esaminata nel-
I'insieme dei vari interessi.

Ora, nello stato in cui ci siamo trovali era impos-
sibile chiamare l'sttenzione dei governi su questo ar-
gomento, specialmente quando una parte considerevole
di queste lrattative doveva naturalinente spetlare alla
Francia : ma posso assicurare ['onorevole Senatore Dixto
che il Governo non perderd di vista qussto argo-
raenlo, ¢ che esso entrerd cogli altri governi ia uno
scambio di viste per esaminare le condizioni di sue-
cesso di «ueste trattative appena, passata questa bu-
fera, saranno ricondotte nelle preoccupazioni dei go-
verni, direi, dallo spirito dei nostri tempi le imprese
della civiltd e della pace.

Presidente. Se non si fa veruna proposta....

Senatore Bixio. Deman-'e la parola.

Presidente. Ha la parola. o

Senatore Bixio. Mi affret'o prima di tutto a rispon-
dere all'onorevole Ministro Visconli @ vorrei . che la
parola rispenidesse al cuore gnanio senlo il bisogno ui
riugroziarle in mode particolarissimo, e pirno di rico-
noscenza e per quello che ha detto perché egli ha com-
preso la questione come io I'aveva posta.

Due sole cose vorrei raccomandargli ancora, Fra le
raccomandazioni che io aveva poste a conclusionae del
mio discorso due altre particolarissime si riferivano
al suo Ministera. Ilo detto ieri, e ricordo che 1'ono-
revole Ministro degli Esteri era presente, che sull’esem-
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pio Jella Francia, dell'Inghilterra, della Germania e
della Svizzera volesse il Ministro degli Esteri scegliere
fra i Consoli di carriera guelli che si fossero distinti
per Javori pubblicati wel Bullettino consolare, o per
lavori noti al Ministero, e incaricarli d*uno studio
commerciale industriale nei porti pia importanii del-
I'lndo-China. Gli vomini non mancano certamenie nella
carriera. Il Ministro conosce assai pit di me il suo per-
sonale: io posso dire e ripetere che esaminando il lavero
di taluni di essi si pud arguire come il Lambertengyhi, il
Vignale, il Cattaneo possono disimpegnare la missione a
cui accenno. o pregherei il Governoa pubblicare regolar-
mente i loro rapporti. Qccorrendo potrebbero essere ac-
compagnati da un industrisle purché non fosse una Com-

- missione (per amor di Dio, che nonsia una Commissione!)
Facendo cosl, noi non faremo niente di piu di quello
che ha fatto la Svizzera che & un paese che ha fron-
liere terresiri e parrebbe che non dovrebbe avere pil
interesse di noi a meliersi a contatto del monde in-
do-chinese qualunque sia la floridezza delle sue espor-
tazioni industriali. Laseconda cosa rclativa alla Colonia
di Sciotes.

In quanto poi alle risposle in generale fatte dagli
onorevoli Ministri della Marina e di Agricoltura, In-
stria e Commercio, prima di tutto m’importerchbe di
pregare lonorevole Ministro della Marina a dirmi
netiamente il suo pensiern.

Il porto di Taranto sari nella mente sua un Arsenale
dello State? Lo vuole? Lo si aprird? L'arsenale mili-
tare di Napoli si levera?

Egli ha dichiarato che nel suo concetto Ja posizione
. di Taranto era tale da dare piena soddisfazione ai bi-
sogni della marina militare, sia per la posizione in s¢,
8ia per la difesa, che non era da mettersi in dubbio.

Ma ho veduto wuna preoccupazione particolars ri-
guardo ai danni che potrebbero venire a Napoli, e
tutlo questo mi ha fatto un certo senso....

« 1l porto di Taranto & ballo, dice il Ministro, ma
bisognerebbe fare un progetto di lepge e studiarlo
bene:s ma questo ’intende sempre che bisogna studiare
un progetio che si prescnia. Che cosa ha voluto dire
il Ministro? Poi ha soggiunto:

« Castallammare ha delle industrie, Napoli ha degli
operai, che sono necessari forse all’andamento della
Marina commerciale ».

Se non fosse che Vapprezzamento deil'imporianza
delle industrie marittime che sono a Napoli, come ha
detto I'onorevole Ministrn, sarebbe una cosa che non
mi offuscherebbe. Capisco ¢he cid si possa giudicare
pill 0 meno conveniente.

Io ho visitato Castellammare e Sorrento ed ho ve-
dulo con piacere che ivi si fanno bei bastimenti, ma
non credo che le indasirie marittime di quei paesi
abbiano a sofrire se si trasporli via da Napoli Tsr.
senale militare.

Io non credo che da qualunque punto di vista si
VozLano coasiderars quells industrie, possano dar ra-
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gione di |mped1re la elaborazione di un progetto de-
finitivo.

Si spieghi piu chlaro I'on. Hlmslro, proporrd si 0 wo
di togliers larsenals da Napoh per portarlo a Ta-
ranlo?

fo sono il primo a riconoscers che ilavori falti pel
prolungamento del molo di Napoli sono degni di lode
8 grandiosi; & cosl dicasi del prolungamento del molo
di Palermo. Posso soggiungere che per ¢uanto io
abbia cercato dei confrgnti in altre nazioni, ed anche
in Inghilterra, ho trovato che quei lavori superano qua-
lunque altro di simil genere. Quei moli, costruili a
quella profonditd, sono lavori colossali; ma tutla l’area
che & riparata dal molo di Napeli e anche quella che
lo sard quando Valiro molo sard costroite dall’alira
parte, sono necessarie al porlo commerciale di quella
citld,

Disgraziatamente » Napoli non si pud parlare con
tutti di questo argomento: chi non & nato in quelle
regioni e che esponga una convinzione come la mia,
¢ sicuro di ferire la susceltibilitd di molti, i quali
credono che si abbia soltaoto lo scopo di togliere a
quella cittd una fonte di guadagno od una gloria!
che le si voglia portar via qualche cosa di ulile,
mentre invece si perora per il vantaggio del porto
commerciale.

C'd4 la stessa preoccupaziene a Napoli che c’era una
volia a Genova. Io rammento che uomini onorandis-
simi per ingegno ¢ posizione si allarmavano quando -
si parlava loro di togliere la Ddrsena dal porto di
Genova,

proprio vero che quando si osservano le cose in
un orizzonte ristretto, non sotto il punto di vista del-
interesse generale del paese, facilmento si perde la
bussola, come si suol dirs.

A Napoli, da una parte i membri della Camera di
Commercio, gli armatori, i capilani maritltimi, e tutta .
la parte propriamente addetta al Commercio, alla bancs,
agli affari, per quanto mi consla, sono favorevoli a
che sia tolto I'arsenale.

Dall’slira taluni della cittadinanza propnamente detta, .
gentiluomini, membri del Counsiglio provinciale, del
Consiglio comunale, e taluni altri che corrono dietro
alla popolaritd, ma che tulli insieme considerano que-
sta questione dell’arsenale di Napoli ds» ua punto di
vista tott'affstto particolare, in cui il commercio e Ja
marina non entrano per nulla, si oppongono a questa
traslocazione dorandata dal commercio.

Io ho voluto rendermi conto di questa questione,
giacch? mi tocca in mode particolare perchd io debbo
caricare 8 Nipoli, in conseguenza & necessario che
io sappia se vi sard modo celere, sl 0 no.

In termini generali poi, e per pronunziarmi sebhene
a molle cos¢ non siasi risposto, dico che comprendo
la riserva del Governo in riguardo alla questivne che
mi sla a cuore ed alla diplomatica e velala dichia-
razions data dal Ministro della Marina, Sono abbastanza
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uomo di Governo per capire la posizione in cui si pud
trovare il Guverno sotlo questo rapporio, ma non posso
dichiararmi sudisfatto deli’opposizione fattami dall’eno-
revole signor Ministro di Agricoltura e Commercio evi-
dentemente a nomne de’suoi colleghi, circa ai premi per
le Case che si stabilirebbero nelle Indie e per le nuvi che
si costruirebbero oltre una certa portata a vapore, e
nello Stuto e per il premio per I’wsportmiane del e meri
nazionsli e nazionalizzale. Alle speciose obblezlom del
Ministro del Commercio rispondc: -

Io ho avuto V' ouore questa slessa mattina di pre-
sentare ‘all'on. sig. Presidente del Consiglio nn nego-
ziante di una Casa primaria di Genova che da molii
anni fa affari colle Indie, la Casa f-atulli Baccicslupo
e figlio.

Il Capo di questa Casa ha"un f'gllo gid vfficiale -di
Marina militare che per bisogni di famiglia si & riti-
ralo dal servizin, Ebbene egi si & presantato al Go-
verno dicendo : Not stiamo facendo un carico in questo
momento, sopra un bastimento di grossa portata che
sard oltre le 1000 tonneliate, un carico di generi del
nostro paese. :

Abbiamo ultimato i noslrl contratti per le diverse
merci a Torino, a Genova, a Cliavari, in Tuscana, in
Lombardia, abbiamo complelato il nostro carico intiero
di generi che manderemo ' (cosa che mi parve singo-
Jare) con uun bastimento a vela pel Mar rosso: lavo-
riamo da molti anni con Lalcutta; vi abbiamo una Casa
con cui siamo in socie!d d'uffari, e noi vo.lismo
andare non per I’ antica via del Capo, ma per la via
dell'Istmo, perché pia breve e perché vogliamo eSperi-
mentarla.

Io non ho mancato di dire loro: ma perché non
scegliele un bastimento misto: servilevi, se ne avele,
di bastimenti vostri oppure noleggiatene,

Quanto al noleggisrne non ce ne sono di pronti, bi-
" sognerebbe prendere dei bastimenti stranieri, ma ci
persuade di pia il pesico materiale : noi domandiamo
al Goveroo se, trattandosi del primo bastimento a vela
che va a fare una navigazione in quelle regioni, e che
sard forse il principiv d’una linea che verrd dietro, e
" che metleremo, domandiamo se il Governo non crede-
rebbe di darci un sjuto che corrisponda in qualche
modo alle gravezze del passaggio di Suez, e siccome

si tratterebbe di circa 1000 tonnellute di merce, che’

potranno anche essere 1400 di porto in generi del
paese, e preparais nel paese, chiediamo un premio.
Dunque questa possibilitd commerciale si mostra
malgrado |’ opinione dell’ enor. Ministro del Commer-
cio che parve sorprendersi della mia ricerca del sal-
gemma, quasi che, malgrado tutte le mie indagini, non
avessi veduto altra merce possibile, o avessi dovuto
. cercarla qua e 13 mentre non ho accennato al salgemma
che come parte di carico per la stabilitk. e appunto
. come si fa per la combinazione d' ogni carico per la
- parte peso, chs & sempre un pensiero quando vi si
yuole guadagoare un nolo certo.
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Pare che it Ministro del Commercio dubiti della
possibilitd dei nestri scanbii.

Nui porteremo del granito di Sarde"na e del Lago
Maggiore, porteremo delle pietre da selcislo: sltri
porteranno altre cose, Rubatlino adesso trasportd
pietre da selciato per Alessandria, Porteremo del -
marmi: questo bastimentd, di cui ho parlato, avra per

stabilita sua 500 tonnellate di marmo lavorato in
varii modi ed anche in parte statuario, dei bagni,
delle tavole, delle marmetle, potrebbe avere dei mat-
toni a vernice di Napoli, delle Ardesie di Liguria delle
pietre da intaglio di Siracusa, pietra che avra on gran
simercio perché la si lavora con grande facilitd o s'in-
durisce poi in modo da resislere come lo si vede in
tutti i menumenti ed avanzi delle antichitd siciliane.

A tuste queste considerazioni sliri risponde, ed il
Ministro del Commercin, con dei precelli ecunomici,
precelli economici che per me valgono come i precetli
della teologia, precetli che si lepgono in libri aperti
a’leboli e chiusi a'furti, come furvno chiusi per I'ln-
ghilterra fino al 1849, e che sono chiusi ancora agli
Stati Uniti d’America, in Francia, in Olanda, in Spa-
gna, e che certo se non hanno fatto Ja ricchezza di
tulli, non sono per me la causa delle condizioni eco-
nomiche e ﬁnanzlarle di taluno dei popoli che ho ri-
cordato.

Ad ogni modo qui non & il caso di massime gene-
rali costanii, ma di norme per casi speciali. Si trata
di aprire dei mercati chiusi fin qui aile nostre indu-
strie. Si tralts i aiulare i primi che sentono venulo
il momento di dar mano al lavoro e di aprire nuove
vie di sbocco, nuove vie in paesi dove moi mon wb-
biamo case di commercio stabilite, dove si parla una
lingua che nei conosciamo poco; paesi dove chi vi &
divenuto potente ha poluto vslersi di quelli aiuti dei
propri governi, aiuli che voi negite oggi con dells
massime generali; che altri ha inventato dopo d’aver
saputo acquistare la padronanza Jdi mezzo mondo, ¢ di
aver reso l'intero mondo tributario, culle massime coa-
trarie, a fondamento di Governo. Ma io vi intendo; voi
volete dimostrare che siamo pitr ricchi che non siamo,
per poi aver ragione di negure 'aiuto che vi si chiede.
Ma voi, ve lo dichiarn, non ingannate neppurs voi
stessi.

Per conseguenza, io vi dichiaro di non essere sod-
disfatto delle risposte del Ministro del Comnmercio, che
hirono del certo incomplets come quelle del Ministro
della Marina di cui prendo atlo per quella velata di-
chiarazivne a cui io tnirava. Aspetlerd che i fatti pro-
vino, riserbandomi a ritornare sull’ argomento, quando
mi sembrerd opportuno.

1l Senato ed il paese giudicheranno, io non ne fac-
cio argnmento ¢i ¢pposizione, ma vi dichiaro che non
sono contento delle vostre dich arazioni.

Presidente. Non essendovi alcun aliro che do-
mandi la puro'a, dichiaro esaurita I'interpellanza. _

Ora verrebbe all’ordine del giorno 1’ interpellanaa
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del Senatore Amari ail’onorevole Ministro dell’Istru-
zione Pubblica. Ma siccome per affari d'Ulficio questi
ha dovuto assentarsi, l'interpellanza sard rimandata ad

una delle prossime sedute, sa I'onorevele Senatore

Amari non ha nulla in costrario,
Senatore Amarl prof. Non ho nulla a dire in con-
trario. .
Presidente. Annunzlo il r:sullalo della votazxone
segreta sul progetto di legge per la riforma degli uf-
fiziali ed assimilati,
Votanti ., . . . 50
Yoli favorevoli. . 48
» conlrari . . 2

Duolmi dovers dichiarare sl Sanalo che essendosi .
allomtanati dall’Aula parecchi Senatori, non si & rag-
giunio il numero legale per cui in altra sedula si rin-
noverd lo sqmtumo segreto sul medesimo progelto di
legge. )

Avverto i Signori Senatori che lunedi alle ore 3
pomeridiane. vi sard riunione in Comitato segreto,

Siccome si tratterd del nostro bilanciv interno, o
sigmo gid al primo aprile del 4871, cosi vede il Se-
nato quanto sia importante che si lenga questa rim-
«nions sollecitamente,

La seduta & sciolta (ore 5 1{2).




