— 634 —

N ——

SENATO DEL REGNO — SESSIONE DEL . 1870-71.

TORNATA DEL 30 MARZO 1874

-

—

PRESIDENZA DEL YICE-PRESIDENTE VIGLIANI.

P} .

.

. Sommarlo. — Omaggi — Sunto di pelizione — Commcmoraawna del Scnalore Farina — Inlcrpellanu del
" Senglore Bizie sul sommercio inlernazianale mariitimo, oo

La seduta & aperta alle ore 2 4)2.

Sono presenti il Presidente del Consiglio, ed i Mi.
nistri degli Esteri, d'Agricoltura, Industria & Com-
mercio, della Marina, dell’ lalruzlone Pubblica & della
Guerra,

Il Senatore Segreiario Chlest dé lettura del pro-
eesso verbale dell’'ultima tornata, il quale & approvato.

Fanno omaggio al Senato:

I Prefetti di Torino e di Como, degli At di quei
Consigli Provinciali dell’anno 1870 ;

Il signor Francesco De Vili, di un suo Saggio di
Lessilogia italiana,

Il Ministro di Agricoltura, Industria ¢ Commercio,
dei fascicoli dei mesi di marzo, aprile e maggio 1870
della seconda serie del Bolleltino Indusirials del Regno
&'Llalia. : ‘

Si da quindi lettura del seguente sucto di petizione:
" N. 4182, Le Giunte Comunaii di Charvensed, Gras-
san, Jorencan e Sarre, porgono al Senalo motivate
istanze onde otlenere che sia mantenuta ai Comuni la
conservazione dei loro catasti come per lo passato,
finchd non gia provveduto ad un completo riordina-
mento.

Presidente. Onorevoli Colleghi.

Oggi A me tocca di compiere il pit penoso degli
offici della Presidenza, quello di annunziarvi la dolo-
rosa perdita dell’egregio nostro GCollega il commen-
datore Paolo Farina, che ci veniva rapite il 25 di
questo mese da morte improvvisa ed immatura, Uomo
di acuto ingegno, di fermo carallere e di antichi prin-
cipii liberali, salutava con gioja le libera instituzioni
largite dal Magnanimo Re Curlo Alberto nel memo-
rando 1848, @ dulla prima inaugurazione del Parla-
mento Subalpino, divenule poscia [taliano, mai non ces-
sava di farae parte. Chiamalo ripetutamente dal voto
popolare a sedere nella Camera elettiva dal 1848 al
4857, vi si distingueva per operosila instancabile, per
calda & costante difesa di ogni causa liberale e per
ampie cognizioni nelle scienze finanziarie ed econo-
miche. Elevato nel 4857 dalla Munificenza sovrana alla
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dignitd di Senatore, recava nel seno di questa emi-
nente Assemblea quel concorso zelunte, intelligente ed
indefesso di dottrina e di parola che ognuno di noi
ebbe occasioni [requenti di apprezzare nelle " nostre
discussioni. Onorato dal R. Governo di pubbliche ci-
riche e di commissioni di spceiale fiducia, egli le so-
steneva con tale saviezza ed inlegritd, che non pure si
procacciava |'approvazione governativa, ma ne riportava
eziandio il plauso & la stima del pubblico. Siccha
parmi che ben si possa ripetere del Senatore Paole
Farina : Multis ille bonis flebilia occidit.

Una vila ulilmente spesa a. servizio del proprio
paese, un bell’esempio di schielli sensi patriottici o
molti pregevoli lavori che di !ui rimsngono negli
Auti dei due rami del Parlamento, mentre ne fanno
amaramente compiangere la perdita, ben raccoman-
dano a questo. alto Consesso ed al paese la perenne
ed onorata di Lui memoria. .

L'ordine del giorno reca I'interpellanza del Senatore
Bixio ai Ministri degli Esteri, deila Macina, di Agri-
coltura, Industria ¢ Commercio e delle Finanze sul
Commercio internazionale marittimo.

La parola & al Senatore Bixio,

Senalore Bixio. Signori: Nella tornata del 4 corrente
io snounziava un’ interpellanza sull’avvepire del no-
stro commercio coli’ Oriente e sugli intendimenti del
Governo. intorno a questa guistione,

La mia interpellanza la riassumeva in alcuni punti
che sono inserli nei Rendiconti ufficiali, e 1a dirigeva al-
Vonorevole signor Presidente del Consiglio, poichddebbo
confessare che non era mia intenzione disturbare varii
onorevoli membri del Ministero, e wi dichiaro al-
fatto innocenle, se la combinazione delle cose fece
sl che una questions di tal patura porlasse con sd
il disturbo di pia Ministri.

To veramenle potrei far punto, ¢ limilarmi alle cose
da me deite in Senato quando snnunziai la wia in-
terpellanza davanti agli onorevoli Ministri della Guerra
¢ delle Finanze chesilrovavano presenti, poichéquelle
cose sono abbastanza chiare, sl che gli intendimenti
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del Governo possono venire manifestati senza ch'io-

mi dilunghi maggiormente e faccia perdere tempo al
Senato. Ma debbo anche riflettere che nessuno degli
onorevoli Ministri che sono ogzi presenti, lo era
allora; e siccome aspeito da loro schiarimenti, cosl
il Senato vorrd perdonarmi se io dovrd rientrare in
taluni particolari forse un po’ fastidiosi, e direi, terra
terra, resi necessarii dalla nalura dell’argomento che
tratto. '

, Considerando questa questione; io dcbbo mettermi
davanti lo stato attuale delle nostre comunicazioni, 1a
nostra esistenza industriale, e vedere qusli sono gli
avvenimenti nuovi, che i sono manifestati ‘da’ poco
tempo, e quali ne debbano essere le conseguenze.

Parlg del'estremo Oricate, epperd del commercio
Asiatico coll’Europa. _

L'apertura deli'Isimo di Suez ebbe per conseguenza
di richiamare il commercio asialico a quelle sntiche
Yie, che seguiva quando il nostr paese aveva una
grande potenza.

To metto all'infuori di ogni obbiezione la navigabi-
litd del Bosforo di Suez: non credo che oggi, allo
_ stalo delle cose, si possa mettere piti in dubbio que-
sto fallo, quaiunque pur sia lo stato dei lavori.

Qual 8 il primo risultato che produce per V'Europa
e per noi sulle coste del Nedilerraneo ?

- Questa cosa & stala esaminata dall’Accademia delle
Scienze di Francia, da una Commissione formata dai

signori Cordier, Elie de Beaumont, Dulresnoy, Vice:

Ammiraglio Du Petit-Thouars e Dupin barone Carlo
Relatore, autore notissimo dell'opera insigne: La forsa
produtliva delle nasioni. '

Il criterio tondamentale dell’Accademia delle Scienze
di Francia, riferito nella sedula, era questo: che
prendendo come punto di mira lisola di Ceylan, o
Misurando 1a distanza dei varii porli commerciali di
Eurapa, il complesso di questi’ porti, seguendo lo svi-
luppo delle coste da Pietroburgo ad Odessa, guadagna
per via Suez invece che pel Cypo di Buona Speranza,
dal 48 al 62 0Opp.

Per ristringermi alli'Italia e ai porti di Trieste, Ve-
Nezia, Genhva, ecc., essi trovansi ad una distanza minore
dalle Indie del 62 00 per Suez che pel Capo di Buons
Speransa. ' .

Evidentemente nello stato attuale della navigazione,
il commercio indo-europeo prenderd la via pii breve
come sempre, percht costa mino ed & pid utile 8 tutli.
E il risultalo sard che la corrente del commercio del
mondo asistico verrd tutla a svolgersi oel Mediters
Faneo, -
~Nel Mediterraneo, stando ai migliori lavori idrografici,
il Regno, com’ & oggi, conta un bel tratto di coste;
€sse sonocirca 11,000 chilometri; questi sarannoappunto
i luoghi piii adatti allo sviluppo del commercio del
mMondo asiatico; ora a me pare evidente che questi porti
divengano anche malgrado noi, anche se persistessitmo a
Mantenerli nello slalo in cui si trovano, i perti d'apprev-
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vigionamento per I’Europa che abbiamo alle spalle, ed i
porti di transito per i mercati asialici. Ripeto che
tutto cid mi pare evidente. Non vade sine al punto
di creders che le comunicazioni postali debbano pas-
sare lulte a traverso I'llalia; To si vede dalla carta
che la Grecia ed alcuni porli de!l'lmpere Austriaco
sono deslinali ad avere quelle comunicazioni in un
tempo piit o meno lontano, a seconda delle condizioni
della loro finanza e dei lavori ferroviari indispensa-
bili. Ma opgi e per l'avvenire, 'Eucopa sellentrionale,
centrale ed occidentale riceverd per mezzo dei nostri
portiin gran parte ed a prezzi cumulativi ben inteso, i
generi che riceveva prima per la via del Capo di
Buona Speranza dall'lnghilterra o dall'Olanda,

In quale situazione ci trova questo nuove e grande
avvenimento ! Che cosa scno i mostri porii come
ancoraggi ¢ farililazione per la caricazions dei basti-
menti di grande portatat Qual & lo stato del nostro
maleriale navale? siamo in coudizione di valerci del
grande avvenimento a cui assistiamo?

A tulto quel male che vi &, possono porvi rimedio il
popolo nostro, la nostra marina, i nostri industriali?
Pud aiutare quest'opera il Governo?

Molto devono fare il commercio e I'indusiria, la ma-
rina segnalamente, ma molte deva pur fare il Governo.

L’obbiezione alla mia domsnda mi pare di vederla
in talune fisonomie, quando si dice che il Governo
deve far tutto in Italia. Lo si capisce troppo, tutli
sono disposti a volere che il Governo faccia tutlo; io
perd non sono di quella scuola, ma anche non es-
sendolo, & certo che vi sono cose le quali il Governo
bisogna che le timoneggi, se mi posso esprimere con una
parola tutt’affatto marinaresca, & necessario che il Go-
verno se oe occupi. E fucendo cosl fa quello che fecero
tulti gli altri. Tulti sanno quanti sforzi I'Inghilterra ha
fatto per impedire le comuuivazioni dell'lstmo di Suez
per cui & caso della fortuna e l'opera di una donna,
P'linperatrice dei Francesi, si, I'lmperatrice dei Francesi,
pitt di- lei che di tutti gli altri. Dio 1'abbia in santa *
pace, ma questo & ua vero servizio al commercio del
mondo. ) _ -

{l Governo inglese perd ha sempre combattuto que-
st’impresa, e se fosse vissulo quell’vono che faceva della
politica e degli affari con tanla attivitd, il Palmerston,
chisa se si sarebbe aperto il Bosforo di Suez. E questa
opposizione aveva la sua ragione di essere; non era, come
molti dicevano e dicono, un assurdo, no, L'Inghilterra
sa benissimo che & tutto merito del suo popolo se
oggi & depositaiia di tutte le merci del mondo; se
oggi I'lnghilterra & il puese piu industriale del mondo,
ed ha l'ingegno e la virtd di renderci tutli quasi tri-
butari snoi. ) )

L'Ingbilterca sapeva perfettamente ché il giorno in
cui questa parte del Mediterraneo vedrebbe il com=
mercio nelle sue acque, non potrebhe a lungo rima-
nerne spettatrice inerte, e col tempo i nostri porti, la
vostra industriase ne avvantaggerebbero a suo discapito.
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Certo von sard sempre il mercalo di Liverpool che re-
golerd il mercatlo del cotone, percht¢ gid 35 milioni
di lire sterline di questa merce vengono dalle Indie
e ci passano dinanzi, Quello che dico del cotene
pud dirsi di molte altre merci, le quali certo
non ci passeranno sempre dinanzi per andare a
classificarsi in Inghillerra, e ritornare neile nostre
scque rincarate di tulte le spese a solo beaeficio
inglese. E questo dico per la parte che consu-
miamo noi stessi, e per quella parle che per i
servigi ferroviari cumulativi polremo dai nostri porli
distribuire all’Eurapa Centrale, Occidentale e Setten-
* trionale; tulto questo & nostro vantaggio ancorch? uon
lo volessimo o non lo meritassimo, come poirebbe te-
megsi da taluni; dunque ripeto: il Governo Inglese
prevedeva, e non si deve accusatlo se intendeva pre-
" munirsi coll’opporsi a che la corrente del commercio
'aaialico-europeo si sviasse dall’Atlantico, su cui la ma-
rina inglese ¢ tanto potente e sicura,

E Lord Palmerston, con cui ebbi a discorrere di que-
ste cose, non rispondeva niente altro che un no sor-
ridendo, un nom ¢i conviene, perché le ragioni che
si davane dagli altri Je capiva perfettamente; ora
quel che_la il Governo Inglese nell’inleresse proprio
¢ tanlo piu urgente che lo sifaccia da noi; se faremo
qualche cosa in questo senso, faremo nd pitt né meno di
quello che fanno ed hanno fatto tutti gli altri governi
¢ popoli del mondo; noi vediamo ogygi grande potenza
I'Inghilterra, per marina e per industria, noi vediamo la
Francia, I'Olanda, gli Stati Uniti pure grandi; ma non
ricordiamo gquanto importa, che quesita grandezza &
opera loro. E stato il sistema di protezione ¢ di mo-
‘napolio il pitt assoluto; difatti se risaliamo all'origine
della stessa Compagnia delle Indie inglesi, essa ebbe il
monopolio da Elisabetta. Nessuno, tranne questa Com-
pagnia, poleva fare il commercio delle Indie Ovientali e
nessuno poteva andare per quella via. Vediamo V'Olanda
che ha diciotlo milioni di pogolazione nelie Inlie: lo
‘imposte sono pagale col lavoro obbligatorio e la vendita
deile merci all'asta pubblica, ed a benefizio della sola
Olanda; il commercio era ed ¢é fatto dai suci bastimenti,
tulti i suoi porti erano e sono chiusi. Lo stesso
sistema regna oggi nell'arcipelago spagnuolo delle Fi-
lippine ¢ delle Marianne: malgrado talune cuncessioni,
non si pud andsre nei paesi coloniali loro; tutti i
porti son chiusi ad eccezione di Manilla, e sclo da poco
tempo se ne aprirono taluni alle navi stranicre, ma
solo per le riparazioni.

L'Qlanda pure ha aperto taluni porti, ma appena da
qual. he tempo in qua. La Francia ha pure seguito lo
8 @330 sistema per quel poco che le rimase, e solo
s0it0 il gaverno dell'[mperatore furono lecolonie fran-
cesi svincolate.

Dunqne, come ben si vede, tatti i goverm hanno fatto
secondo i tempi quello che parve interesse’ de loro
popoli.

Bxsogna adunque che ancha il nostro facc:a alla sua
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volla quanto & nccessario per migliorare ¢ trasformare
molle cose di cui fard un cenno.

Noi, quanto a’ porti in generale, siamo nelle peg-
giori condizioni possibili, e non & il Governo del
Regno d'Italia che ha fatto questo : & la lunga storia di
dolori che conosciamo tutti, un po® per avere letlo
alcane pagine, un po’ per quello che si & veduto;

ma fatlo & che sotto questo rapporto le coste d' I-

talia sono in uno stalo deplorabilissimo: porti inter-
ritl o rade o inutili o dunnose al movimenio commer-
ciale, coste malsane: ecco I'llalia maritlima.

Sa io prendessi i-porti migliori e 1i parazonassi a
gquelli delle nazioni vicine, Trieste per esempio per
I'Austria, Marsiglia perla Francia, e chiedessi: ¢’ qualche
porto in ltalia che presenti quella sicurezza, tutlo queilo
che & necessario al commercio come hanto quei porti?
Quale @ il nostro_ porto migliore? Si direbbe: Gepova
& il porto pid impnrtanle, ebbene, & una rada, una
rada nel senso il piu assoluto, e quello cle & singo-
golare, una rada d'immensa superficie, di acque tran-
quille & profonde; ma i bastimenti sono ancorati 1a
come in una rada qualuaque, colla difcrenza chs &
coperta; le merci si devono sempre imharcars con in-
termedi lunghi e dispendiosi, lanto che le spese per
ls merci che vengono oggi coi vapori di grande por-
tata dall'lnghilterra e d:1I'Olanda superano il nolo o
lo pareggiano! per cui una parte del guadagno se ne
va in fuino.

Non temna il signor Presidente del Consiglio, non ne

Tfaccio gid carico al Governo solianto . . , .

Presidente del Consiglio. Un po’ a tutti.

Senatore Bixio. lo parle in generale...., certo a
tulti.... a chi tocca, tocea, ci sono compreso anch’io,
perché non sono nato fuori d’lialia, sono [taliano
anch’ io,.... i

Vediamo Napoli: Napoli ha una superficie di mare
che poirebbe essere wiilizzata; ma anche qui, Consiglio
comunale e Consiglio provinciale vogliono avers a Napoli
Fargenale della marina militare, cosicch? tutta quella
superlicie sicura e tranquilla che “si  presterebbe
a disporvi magazzini per le merci, a ripsrare le navi,
va perduta, e nel porte cosiddetto militare, quei
Lastimenti da guerra, ed i pid sono carcasse, sono
ancorati in modo da impedire il libero movimento
agli altri navigli, e vi si putrebbe Lordeggziare in mezzo,
tanlo sono sciolli.

E il porto commerciale? Andate mo a vedere il
porto commerciale. Quei bastimenti gono serrati 1'uno
sufl’altro tanto che non si pub penetrare nel mezzo
con una lancia,

Quello che ¢’4 di ballo e di spazivso & il molo; ma
anche qui, invece di fare del molo un addentellato
commerciale, per le due zone & cui dovrcbbe far ca-
lata, ’hanno ridotto a passeggin, come se, per vedere
il ware o. gustare il culo di l\apoh occorresse andare
sul molo.

Ora haono conceduto,una parte del porto militare
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fu aperta all'estremitd del molo vna porta per cui si
¢Omunica con una calala messa in un tal qual ordine,
Ma in modo tule che per la caricazione si & costretti
8 servirsi di barche, non essendo i vapori crmepgiali
lateralmente alla calala, ma normalmente, ed ormeg-
giali alla distanza di 25 o 30 metri, per cur anche
ua uomo deve prenders il battello per recarsi dalla
talata a hordo del legno, e da ¢id nasce ua dispendio
di denaro ¢ di tempo sciupato,

Prendiamo un altro porto, Livorne. Il portb antico
di Livorno & inlerrite; si @ falle un canale acciocchd
i bastimenti possano passarvi per entrara nel bacino;

,Poi ¢’ un aliro canale dove i bastimenti sono ormeg-
giali normalmente al molo per la caricazione coi so-
liti intermedii! E il porto nuovo? E uvna rada,

Tutii coloro che sono sbarcati a Liverno, in un’epoca
qna’unque, con un vapore, avranno veduio che anche
‘ton poco venlo si dura fatica a guadagnare da borde
9 dalla terra la sponda od il vapore ancorato nella
rada, . B

E nolate bene, a Livorno c'¢ una stazione ferro-
Viaria nel porto ; e da mollo ~tempo la Societd-ferro-
viaria aveva inleresse e dovere di meltere la  fer-
rovia in co-municazione coi baslimenti, come suc-
.cade in quasi tulli gli altri porti del mondo civile, fuori
d’lwlia. Guardate tutti i porti della Manica i quali
hanno ben altre difficoltd ; ognuno che & siato in In-
ghilterra e che s’¢ imbarcato a Boulogne o in gna-
lunque altro punto, si sarh imbarcalo dalla calata col
bagaglio, e sbarcando a Douvres, vvvero in qualche altro
Punig, avrd preso il suo piccol bagaylio nelle mani e sard
eatrato in un vagone. Quello che dice del passeggiero
Valga per la merce. Cid che abbiamo in porti d'sltre
Razioni non & possibile avere in Italia malgrado lia-
?ﬂresse di tutti, perchd il baue'liere deve trasportire
il viaggiatore a lirra; perchd il vetturino deve venire
8 prendervi col suo legno, il facchino deve caricare
I vostro bagaglio; perché V'albergatore deve avere la
Speranza che non possiate partice col convoglio, &
o 3 forza di spese e di lempo sprecato o non
81 viagsia o si viaggia male e si spende molto.

Siugnlare cma degli inleressi economici di ua paese,
& modu strano W'inlendere come si
l'*mpo, e come si spenda il danaro!

Il risultato di tutto questo & che a Livorno non si
Y2, ¢come non si va a Genova, come noa si va altrove
Mando si ha bisngno di proseguive per ferrovia o
lirimenti. Cosl che da Genova per Firenze si devono
Bpendere ogwi 50 franchi in ferrovia ed impiegarci 13
Ore; invece che impiegare meno tempo e spender mene.

erchd da Genova si va ad Alessandria, si passa una
m“a—l'Appf:nninu; ma poi 8i viene a Bolugna, e da
Bulogna o ripassa nuovamente I'Appennino, e si virne
a Pisloja. Ora quatlro e qualtr'olto ore spese per ras-
$ire I'Appennino due volie; tempo e danaro sciupato.

Mo Cetto di Livorno, Napoli e Genova. Lasciutemi
Tloraare un niomento ~sull’ argomento di Gonova,
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delbba usare il-

1

pirché & mia cittd. Volendole bene, non voglio tacere
niente di cid che le fa torto.

I lavori el porto di Genova furono ideati ed ese-
guiti da un uomo mollto sapiente, ma pare chs qual-
che volla anche i sapienli, venendo all’applicazione,
mutino stile. - .

Genova ha una calaia nel porto, sa cvi appena si
cammina, paragonandola ad una calata di Marsiglia,
a quelle di Trieste, non parlo dell’ Inghilterra, non
degli Stati Unili, parlo di paesi vicini che pochi anni
fa non contavano come gran porti. 11 porto di Mar-
siglia fu di 18 ettsri fino al 1838, oggi esso merita
d'essere studiatlo. A Genova invece lacalata & cosl ri-
stretta e limitala da aon poter servire al libero mo-
vimento del'a merce. -

Ma come se qnesto noan bastasse, & stabilito che i
bastimenti del piccolo eabotaggio ne usino, ed i vapori
@ rimanenti bastimenti della grande navigazione ne
sitno esclusi, e solo taluni di essi sono ammessi alo
scalo del cosl detto Passo-Nuove, ma anche qui or-
meggiali normatmente invece che parallelamente alla
calata, .

Og:i si seno cominciati dei lavori pid conformi ai
bisogni, ma fin qui tutto ha proceduto alla peggio, dal
molo infuori, in wmodo che i baslimenti che danno
Inogo ™ ad importanti operazioni di commercio, che
hanno bisogno di non trovare inciampi nello sbarco
ed imbarco di wmercaniia e passeggieri, debbono di-
pendere dai baltellieri, dai facchini, perchd la Giunta
comunale e la Camera di Commercio sarebbero allar-
mali se tulla quesla gente, che non sa e non vuols
intendere, si credesse lesa in ¢id che chiawa suoi
intoressi. } L .

E di questo io credo che I'onorevole Ministro del
Commercio sappia qualche cosa; e saprid eziandio
che certe disposizioni legislative sancite dal Parlamento
furono applicate in medo per cui i facchini vanlano
ragioni, e chi ha torto & il pubblico ed il Governo.

A Gunova succede questo: si arriva per mare in
quel porto; ed i viaggiatori per affari che . vogliono
tosto rorrere alla fercovia, devono aspettare perché ar-
rivi il battello che ha da trasportarli, dalla nave alla-
cittd; poi si scende alla fanosa Rofonda, ma per sr-
rivarvi bisogna fare un lungo tragitlo e girare fra
andane o file di navi, e poi si & soltoposti alla visila
in un locale sucido per modo che non sapete pit se
siets in un paese civile. o . L

Quindi mandate un womo a prendervi un legno, e
dove ¥ Sulla piazza dell’Annuanciata, a 2 chilometri di
distanza, oppure sulla piszaa di 8. Lorenzo, anche essa
a 2 chilometri, e cid perchd ci si costringe a sbarcare
dove non c'¢ spazio per legni né stazione prossima.

E una cesa veramente singolare. Ma perchd il va-
pore che arriva noa shareu i passeggieri alle calate ?
Cid converrebbe al pubblico, ma non & nell’interesse
dei battellieri e dei facchini. . B

E chi crederebbe che-a 500 metri di distanza dalla

 n .
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Rotonda, e prima di giungervi, ¢’¢ un”abbastanza
comoda calats, quella dei Salumi, e 11 presso c't una
piazza, ove potrebbero starvi i legni in qualche nu-
mero per comodo dei viaggialori, come ¢’ 8 in pros-
simitd dell’ ancoraggio dei vapori il seno di Santa
Limbania dove si potrebbe sbarcare.

Ma, non si deve andar 14 poich® i facchini allora
Bon avrebbero pid i regolamentari gualagni.

Cosl vanno gli interessi pubblici da noi. i

Bisogna dirle cerle cose, piacciano o non piacciano.
" Passiamo ad altro. ,

Taranta, il primo porto del mondoe, per superficie,
profonditd e sicurezza, & stato chiuso con un ponte.
Ognuno s'immagini cosa direbbe un Inglese al quale

si narrasse che alla foce del Tamigisi & costruito un

poate per cui non possonn pid penetrare nel fiume
se non piccoli battelli. :

Cosl hanuo falto a Taranto; non so da quanto
tempo, ma & certo che andato a Taranlo come membro
della Commissione del Ferro presieduta dall'attuals
Ministro delle Finanze, per studiare il porlo, ebhi a
provare la pil grande sorpresa che mai abbia pro-
vato in vita' mia, Ecco il fatto: arriviano alla
stazione di Taranto, dove troviamo una deputa-
zione del Municipio e taluni gentiluomini della Pro-
vincia. Vi era anche il nosico onorevole collega Nitti.
Acceltiamo, per quanlo vicini, una vellura, e c'in-
camminiamo in cilld; ma procedendo, a me non pa-
reva d'essere orientalo, aveva con me un lucido dei
due porti, ¢ dopo d'averlo consullato, chiedo al Nitti
di togliesmi dal dubbio, tanto piu che procedendo c¢i
trovavamo sopra un ponte, e il Nitti mi disse allora
quello essere il ponte che chiudeva 1'antico porto o
Mare piccolo. A me parve di sognare; pregai di fermare
il legno, e smontato mi slanciai in un battello e avvi-
cinatomi ad un bastimento di cabotaggio, ancorato nella
rada, chiesi uno scandaglio, ritornai con questo a terra,
¢ scandagliato solto un arco del ponte trovai 4 metri
d’acqua, Pid sorpreso che mai, chiedo il perché: il
Nitti che mi aveva in altri tempi wandato in dono
alcuni suoi ‘scritti sul Porto di Taranto, ne’quali non
si parlava di yuesto ponte, mi disse allora che la cittd
sbbisognava di un tal ponte per le sue comunicazioni,
e che da quella porte Taranto riceveva I'acqua, ed,
altre ragioni {ra cui pare che la produzione delle o-
striche mon fosse l'ultima; vidi difaiti delle roccie
geltale sotto gli archi, che mi si dissero dal Nitti ¢ da
altri, gettate per la generazione dells ostriche; non
lagciai di dire che mn porlo tanlo vasto non mancava
certo di lnogo opportuno ad un tal pesca, ma la mia
sorpresa mi parve sorprendere i nostri gentiluomini,
che Dio loro perdoni. ‘ '

_ A me pare che I'scquedotio, primitivo com's, potreble
rimanere disteso sul fundo, ed il ponte, se fosse ne-

. €essario, potrebbe essere giranta come a Livoruo,
come a Brest, come a Marsiglia o dovungque.

Quello che dico oggi e clie ho detto allora si & che
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quande il Governo volesse aprire questo magnifico Porto
sarebbe ben presto fatto. A me pare che il ponte costrul-
to com’ pud esser tollo con poca fatica, 8 mi par cerld

" che in una seltimana di escavazione si otterrebbe il fond?

che importa avere pel passaggio di tulta quella parte
del materiale che si volesse mellere al sicuro. Cerl0
la cosa & fattibile e prontamente fattibile. Noi abbiamo
per oltre 150 milioni di materiale della marina mili-
tare, e difficilmente potrebbe ripararsi meglio occof~
rendo, e, se opgi Vi si mandasse il materiale ched?
Napoli, mi parrebbe non solo ben fitto, ma urgente
A me pare impossibile che il mare piccolo abbia po-
tuto esser chiuso, e pid impossibile ancora che, e~
sendolo stato, lo sia rimaslo per tanto tempo e 10
continui ad essere. Davvero che se dura cosl, ¢’¢ pro-
prio da disperare del senso marino del nosiro paese!

Non dird altro per oggi dei rimanenti porli del
continenle, ma ¢i sono le due grandi isole di cui mi-&
impossibile tacere. o

La Sardegna! ' ‘

Un antico ed illustre womo, Alberto La Marmora,
nel 1851 o 1861 (posso errare di data), esponeva ud
giorno al Senato I'imporlanza industriale e commer-
ciale della produzione, dell’isola di Sardegna.

Io sono stalo in Sardegna alcune vclte, ma manco
dw Cagliari da molto tempo. - :

L’ultima volta che vi sono stato parmi fosse nel 1835;
nella darsena, o porto, ci si andava in quel tempo con
dei bastimenti di cabotaggio quali erano in uso allora.

La rada & perd importante e sicura, ma & rada in -
sostanza, e col vento la caricazione & quindi difficile,
lunga ed incerta, :

La Sardegna & il paese che diede il nome all'antico
Stato, che fu base dclla situszione attuale, Con-
verrehbe, per l'ulilitd commerciale di un paese com®
la Sardegna, cha la darsena di Cagliari, fosse almeno
scavata: non & chieder moltul Nella darsena di Cagliari
uen si pud entrare oggi come non si entrava al tempo
che ho detto. ) ’

I vapori postali, obbligati per contratto ad appro-
dare a Cagliari, non possono entrare nella darsens,
e quella che era cosa singolare allora, lo & tanto piil
oggi che I'immersione dei bastimenti, per il maggiore
loro tonnellaggio, & divenula maggiore. -

Ora & evidente che lasciare il porlo principale
d'un’isola come la Sardegoa, in tale condizione da non
potervisi caricare con i bastimenti del commercio doggi,
& verameante pil che trascuranza: & una ingiustlizia.

Lo stesso debbe dirsi del Porto di Terranova, in cui
i vapori postali hanno obbligo di approdo. Ma appro-_
dandovi, si & olbligali ad ancorare a molta distanza:
le comunicazioni cella terra si fanno con piceoli bat-
telli, il porto & paluloso e milssno, e non & in questo
modo che si devono lasciare i porti di un paese ci-
vile, e bisogna assolutamente provvedere.

Lo stesso si deve dire di Porto Torres, porlo che
non ha acqua per i bastimenti postali che pure hanno

¢ 0
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obbligo dj approdarvi. Bisogna rimanere nella rada
dell’Aginara o perdervi del tempo; eppure Porto Tor-
Tes & il porto della seconda ciltd deW’Isola, civd. di
asgari! :

_ Questi sono i due porti della Sardegna; la quale ha
oitre molti ancoraggi, e taluni, come a San Pietro,
alla Maddalena ecc. eccellenti e tanto celebrati dal-
. dmmiraglio Nelson, ma sono rade di cui per ora pud
Importar meno cccuparsi.

Yeniamo alla Sicilia: questa & in assoi migliore con-

Zione relativamente ai suoi porti; si lavora da un
terto tempo, dalla proclamazione del Regno d'ltalia;
Ma non si lavora quanto bisognerebbe, tenuto conto
delia gran Je importauza commerciale che ha quest’Isola.

Questa generale condizione di cose & dolorosa a con-
Yatarsi, ¢ bisogna recarvi un rimedio efficace.

Tutto il materiale per I'escavazione dei porti d'I-
Llia che & a disposizione del Ministero dei Lavori

ubblici consiste in una forza di tanti cavalli, quanti
U8 Principe d'Europa qualunque ne ha per andare a
Passeggio I 563 cavalli di forza & il complesso dei
Curaporti a vapore. Ed ha 26 legni in totale, pit i quat-
'r0 che appartengono al Ministero della Marina e che
Mon lavorano sempre. Questa & tutta la forza dispo-
. Bibile di curaporli e non ¢ evidenlemente con tali
n!ezzi che noi possiamo mettere i nostri porti in con-
dizione di ricevere il materiale naviganta del com-
Wergio d'oggi.

Naturalinente, sesi interroga il Ministero, risponde:
the se la Camera mon ammelle somme in bilancio,
Il Ministero adopera quells che hd ; ma io dird che
Questo affare dell'escavazione & una cosa seria pel
Paese, perchd nei porli bisogna poler caricare lo
Merci o prontamente.”

Esaminiamo 1a Sicilia,

Messina, un grande porto; molto commercio vi i
4 coll'Inghitterra, cogli. Stati Uniti 3 molti vapori e di
'li § paesi vi approdano di continuo,

L'Italia meridionale che nells statistiche inglesi &
* "cora denominata Due Siciliel....

edo che l'onorevole Presidente del Consiglio mi
Buarda con un'espressions che mi mette nella neces-
Y4 di provare . . . . .

Presidente del Consiglo. Noa dubito punto di
uello che dice. :

Senatore Bixto. I porti settentrionali, compresa la
“rde{;"a, faano con Ulnghilterra un commercio di
&Sportazione che ozgi appena tocca 400 circa m¥a lire
Merling o che nel 1855 giungeva appena a 222 mila
Sterline, o Napoli e la Sicilia fanno un commercio di

nilionj o pii di lire sterline, ed anche nel 1865
*ommava a 1 milione o 600 mila sterline. .
.Lﬂ Sicilia & anche quella parte dItslia che conta
' Pid nel commercio marittimo cogli Stati Uniti;
- 2 Questo & un criterio abbastanza importante per va-
Ulare quanto si possa fare znche in altri paesi dove
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il gusto inglese & diffuso; ebbens qual & la condi-
ziona de’ porti della Sicilia ? o

Nella Sicilia, Messina, citta importantissima, in quali
condizioni si trova ? *

£ una rada - :

E una rada di una natara ben singolare: ed il rj-
medio noa pud venire che dallo &vincolamento dells
2one militari e dalla trasformazions della cittadella, o
quindi del dragaggio della parte interrita nella pros-
simiti delle opere militari; questiona codesta, che ta-

"luno guarderd con preoccupazione, ma per la quale o

non ne ho alcuna, persuaso che la difesa dello Stretlo si
pud e sidgve fareoggi dalla puntadel faro. Intanto Mes-
sina & in condizione tale che non c'é possibilitd di ancorar-
visi, non perche non ci sia fondo, ma perch ce n's trop-
po. A cid si & rimadiato con l'espedients delle boe,
ciod si & rimediato come si & rimediato in dlcuni porti
inglesi per altri inconvenienli inutili a dirsi adesso.
Si sono stabilite delle boe, colla differenza che queste
boe, invece di essere di proprietd dello Stato, sono
proprietd di Compagnie straniere, le quali, avendo ne-
cessitd d’andare a Messina per fare commercio, ¢ ve-
denio che non vi era modo di oltenerle dal famoso
Governo che & caduto, hanno finito di fissarvens essi
slessi, e quando uno arriva a Messina, si allaccia ad upa
di queste boe, col pericolo che venga il padrone a re-
clamare 8 mandarlo via. -

Lungo la calata non ¢’ & fondo bastevole, na le ca-
late svolgono quanto basta in tutto il porto; della Cit-
tadella non so che cosa vorranno farne; io la conver-
tirei in magazzini. Queste sono cose che possono essere
apprezzate in diverso modo, se veramente lo Stalo ne
avesse bisogno per sua difesa: ma allora bisognerebbe ben
trasformarla, perché, com’ & oggi, credo che non possa
resistere ad uno di quei cannonidi cui ho veduto il tipo,
alcuni giorni fa, nell’Arsenale di Artiglieria di Torino,
edil quale, per quanto non sia dei pid terridili, pure
colle sue 15 tonnellate ed il metro di culatta & gia ca-.
pace di rovesciare lutto quel vecchio mucchio di pietre
scoperte di altri tempi. .

Ad ogni modo, se la Cittadella deve rimaners,
ritenete quel porto di estrema importanza. Fata che
vi si possa ancorare; e siccome le boe saranno sempra
indispensabili per le grandi profonditd, il Governo
tolga lo sconcio ch'esse sieno proprield slraniers, o ne
collochi tante quante debbono esser in un porto di
tanto movimento. ’ .

Palermo, dove certo si sono fatti dal Governo d'Ita-
l3a utili lavori, come il prolungamento del molo,
che ha tali profonditad che, oltre essere costosissimo,
richiede gran tempo, & sempre un porto nelle condi-
zioni primitive.

A Palermo & pur necessario costruirvi delle opere
per la caricazione : la cala del cabotaggio vuole essere
coperla. Se non erro, il Generale Medici avrebbe otte-
nuto dal Governo i mezzi per le costruzioni pit ur-
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genli, e desidero che il Governo dica a qual punle
sonn nggi le cose.

Accennato Palermo, occorre dure di Trapani, dove
troviamo una produzione di 100 mila tonnellate di
sale marino e molti sltri generi dell'lsola. Le saline
cominciano da Marsala e vengono fino a Trapani;
100 mila tonnellate dx sale, ripeto, & ‘una bella pro-
duzione. \

"Ma appena si entra a Trapani, appena appena
si sta dentro: vi & un piccole canale ; tutto il resto &
interrito ancora, i bastimenti non hanno calate baste-
voli per la caricazione, che devono ultimare in radaper
la mancanza di profonditd. Mancano poi inleramente i
congegni che permeitano di eseguire la caricazione
in poche ore, come in Inghilierra ed altrove si fa peril
carbone e per altro. Paragonate Trapani a Trieste perun
momento, andate a caricare a Trieste dei grani, per
esempio; all'altezza dell’alberatura corrispondono i ma-
gazzini cel bastimento. Solto queste magazzino da cui
si voota il grano in poche ore, anche per grandi basti-
menti, non - si ha che ad aprife una valvola e il carico
viene da tale altezza che quasi non si ha bisogno di
paleggiarlo come si dice. Per sali & per zolil bisogne-
rebbe poter fare Jo stesso : bisognerebbe poter con un
vapore caricare mille tonnellate in poche ore; ma nei
nostri porti non vi & modo di muoversi, non vi & ab-
bastanza acqua, si dll'eua di ferrovia e di altri meul
celeri.

A Trapani il sale Io 8i trasporln in battelli lungo
canali interriti, e sopra bassi fondi, per cui spesso si
incaglia e si & costretti a getlare in mare 1a merce,
per poter proseguire.

Mi & accaduto un fatto singolare: - - .

A Trapani andai col Direttore della Societd, il sig.
Adragns, per rendermi conlo di quelle saline. Chi
¢i conduceva credeva di conoscere’la via... Ebbene co-
stui ha shagliato di direzione e siamo rimasti col bat-
tello incagliato a meta via, ed eccoci a gridare: Ehi, —
ehi l4... veniteci a prendere... siamo a seccol —

E veramente cosi che dobbiamo avere i nostri portit

Diciamo di Marsala che & poco distante da Trapani;
Marsala & un punto importantissimo, ed il sig. Mini-
siro delle Finanze, poco dopo ch'io lasciava quella
cittd, ha mandato a studiare la questione degli alcoli
¢ dei vini del paese, ¢ vi mandd un chimico distinto
che era all'lstituto tecnico di Udine, ed ora & pro-
fessore al museo. industriale di Torino.

Dal lavero di questo valentuomo, che & pubblicate
nell’Jialia Economica del Maestri, uscita in luce adesso
adesso, lolga le cifre che seguono:

 Spedite . . ... alestero ed in cabolaggio.

1868 Pipe 13,520  Pipe 5,504
1867 . . 16,576 » 9,401
1808 . » 9,371 » 1,956
1869 Y {5,472 » 1,497

Codesta produzione ed esportazione del vino di Marsala
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devesi principalmente a tre proprietari, che f:bbricarond
nel quadiiennio 1866-1869 le seguenti quantitd:

1860

1865 1867 1808
_ " Pipe Pipe Pipe Pipe
Woodhouse 1,542 2,420 1,067 2,035
Florio ¢ C. 3,491 3,047 3,487 3,364
" Ingham e C. 4,612 5388 5238 6,060
Diversi 9,640 15,482 7,525 11,501

Ogini pipa corrisponde a qualtro eltolitri. Otto et-
tolitri; nell’ uso costante del commercio marittimo,
corrispondono ad una tonnellala; per non prenders
che 'ultimo degli anni indicali, ciot il 1869, vuo! dire
che Marsala ha prodoulo 11,484 tonnellate ovvero
22,969 pipe.

Dai quadn che seguono nello scritto che ho sott'oc
chio, si vede la parte spedita all’estero, a Malta, In-
ghilterra , Tunisi, Stati Uniti, Germania, Canadi;
Francia, quantitd considerevolissime che nel 1867 som-
mano a circa 16 mila pipe, pari a tonnellate 8 mila.
Valori & guadagni che, aggiuntivi i noli, sommano 3
circa 8 milioni solo per ln quanlita cha va all’estero.
D3 cid si pud scorgere quale vantaggio si otterrebbe
se il porto di Marsala oflrisse la possibilita delle cari- -
cazioni con navi di grande portata, le quali prendereb-
bero direltamente la quantitd che portano all’estero, -
invece che doverla imbarcare a Palerino, sopraccaricata
di spese di imbarco e sbarco, magazzinaggio, trasporti,
ecc. Ma il porto di Marsala non ha na superficie, n®
profonditd ancorabili che permettano di endarvi coi
legni della grande navigazione. Disgraziatamente quel
governo che era a Napoli ha immaginalo di fare un
porto aperto alla corrente, di pochissima estensione e
la cui bocca ha una barriera di roccia che non ¢’
luogo di poterla disfare. Anzi, a proposito di questa
roccia, dird che in quel porto vi sono bensi due cava:
fanzhi a vapore, e si ostinano al lavero, ma riescono
a ben poco od a nulla, perché ogni quatiro paleg-
giate il cura-porti soffre delle avarie, deve quindi
esser posto in riparazione, & dopo 15 giorai ritorna alla
carica, va in riparazione di nuovo, ¢ cosl via via, a tal
segno, che non si sa quante ore dell’anno vengano a la-
vorare quei cura-porli. '

Ora si-rifletta che a poca dlstama ¢’ & il famoso
porto di Curtagine, della piu grande superficie d'ac-
qua che possa abbisognare a un porto commer-
riale, sicuro dall’altra parte della cittd; perchd quel-
I'vomo, une dei tanti dominatori che abbiamo avuli,
Giovanni d’Austria, n"ha riempita la bocca ¢ vi hs
messn alcuni barraggi per paura dei barbareschi. Ed -
oggi questo porto, che si dovrebbe escavare, & lasciato
cusl, nd so troppo perchd il Comune di Marsala ha
fatto talune spese per strade & passeggiate verso qucllo
che chismano il nuovo porte, come al molo_di Napoli!
E intanto il porto attuale & interrito, roccioso, malsano
e non vi si puo caricare la merce del paese che con
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Piceoli bastimenti dispendiosi. Cosl si intendono le cose
tommerciali da noi! :

E notate ‘che in prossimild dell’antico porto vi sono
le migliori saline, di guel sale che si esporta da Tra-
Fani, dov'a trasportato nel modo il piv primitivo e di-
Prndioso ed incerto, pei tempi; e tutto questo, per
Row aver porto ancorabile a Marsala, dove col vino si
Imharcherebbero tutti gli altri prodotti del paese! A
Marsala ho sentito molte lagnanze, ma mi colpl la
ancanza dei verl criteri commerciali in quelli che
Ma si lagaavano con me della politica e di noan ri-
fordo quante altre cose lontane da lore di cui si ocen-
hano malto, lasciando »gli stranieri queilo che dovrebbe
literessarti maggiormente. Vero™ & che se Giovanni
TAustria ha chiuso il porto, noi lo lusciamo com’#!

Procedendo, per i porli di maggiors importanza, da
j‘[dl'sala g'incontra Girgenti, che & uno dei porti pin
Mportanti per la esportazione dei generi di Sicilia,
fssendovi a poca distanza i ricchi depositi di zollo e
i salgemma, Di quest’ultimo noi potremmo esportarue,
! concorrenza con Liverpocl, da ‘dove parle un mi-
lione civca di tonnellate di salgemma, delle quali
320 mila per le Indie, potremmo, ripeto, esportarne
ber le Jadie stesse, profittando del vantagsio che ci
“flre la differenza delle distanze da Girgeati e Liver-
bool alle Indie, via Suez. .

Ecco una media di cinque anni de! nolo da Liver-
P20l alle Indie inglesi pel sal gemma;

1867 da 41 scellini a 30 per tonnellata

1868 da 37 » a2 L ,
« 1860 da25 » aldl . »
1870 da24 » a 27 »

_la'Annuario eonsolare americano pel 1868 indica,
di gol; americani, 17 earichi di salgemma da Liver-
Mol a Cajcutta. Noi abbiamo montague inticre di sal-
l“'"mmn; perché non lo esportiamo ? Non lo esportiamo
"’rehé non abbiamo nd porti di imbarco in prossimitd
et Biacimenti, tultoch® questi sieno in prossimitd
de porii, né mezzi di trasporto economico per con-
durlg dai giacimenlti ai porti, e da questi imbarcario
Pruntamente ed economicsmeute a burdo.

Eppure in Sicilia dicoo che di questo salzemma
Non va] |5 pena di occuparsene; mentre invece uu ca-
Mang di pave vi scorge subito un conveniente carico
|”-'_l 8u0 bastimento, che da un nolo sicuro, e che &
Wigliors della sela, perché ne trova quanto vuole, e
IUb gmergiarla con sicurezza,

}l Porto Ewpedocle, che ¢ alla marina di Girgenti,
" 10 costruzione, ed & destinato ad avere molla im-
POrtanza, o mi parve bea inteso. Ma con quanta ala-
Crtd vi gi Javori & quello che mi lascid pia d’un dub-
hio. Fin qui intanto non ¢'era che un miserabile rico-
Vero pep pescatori, senza fondo e senza superficie fuorche
ber battellit Singolare governo quello che si ebbero
Per tinti anni quei paesi!

Al punto in cui sono le coso sncora oggi, 6 mal- i
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grado il grosso gualagno’che le (inanze dello Slato
incassano per l'estrazione dello 2o0lfo e pel poco sal-
gemma che puce vi s’imbarca, quelle che si chiama
il Porta Empelocle, dopo dieci anni di regno & an-’
cory, come ancoraggio, quello che era prima. Vi si &
iniziata una getlala, ma da quello che ne vidi nel passato
anno, posso dire che i lavori procedevano lentsmente ed
incerti, e di questo passo chi sa quando si finird!

La rala di Girgeoti dove caricano qnasi tutti ba-
stimenti strauieri per Plnghilterra, 'America, la Svezia,
la Russia, ha dei bassi fondi furmati da zolfu! perchd
tinta volte s'imbarca questo minerale mentre il mare
¢ azitato, ed una parte se ne va nell’acqua; e per
nna serie di circostanze che nou fan trafpo onore alla
mor:lith di molti che vi haono che fare, & dei quali
ora non debho occuparmi, perchd il Senato non & un
toibunale, una gran quantitd’ di 20lfo si perde anzicha
andare a bordo, e difaiti quando il mare & {ranquillo,
grandi mucchi di questo minerale si vedono nelle acque
della rada di Girgenti, e chi volesse andarlo a racco-
gliere potrebbe fare una certa fortuna, perchd ve ne
sono molte migliaia di tonnellate, cacciate in acqua a °
quel modo, e cid & anche di pregiudizio ai capitani
che lo caricann, poichd pud credersi ul luogo d'arrivo
the lo zulfo mancante se lo sieno essi medesimi
apprapriato. ) , S o

Eppurs i bastimenti ci vanno perche lo zollo & oggi
di una necessitd industriale a cui difficilmente si sup-
plisce. Vero & che non & lontano il giorno in cui se
by zolfo d'[Lalia* non potrd vendersi a miglior mercato,
Vindusteia sa gid come ottenerlo, con speciali pro-
cessi chimivi da metalli cha le contengono, ’

E ¢ rto, quel giorno in cai i nostri zolfi avranno dei
concorrenti industriali a miglior mercato ed in uguale
nuanlitd, cesseranne gli stranieri di venirene a cercare, o
le barse nostre e la Cassa delle Finanze del Reguo se
ne riseatiranno. Quelio che ¢ uyualimentle certo si &
che ogpi la rada di Girgenti, come quella di Licata
e ui altri caricatori di Sicilia, souo tulte nello slato
primitivo; cosl come & Sumatrz. Quando il tempo @
minaccioso, il bastimen'o dirada nella d'rezi -ne dei vento,
in cerca di un porto qualunque dova meltersi a ridosso.
Tuluno va a Malla,od atla prima articolazione di costa
che lo sulvi, altri a Trapani; si cerca ua luogo qua-
lunque, insomma, dove mettersi in salvo per poi ripar-
tire quando il tempo sia meno cattivo, Con venti econ-
trari, si borleggia pervari giorni per ritornare all’an-
coragyie, cose insomwma che non avvenguno pil in
veruqn altro luogo del mondo, )

E cosi chie dobbiamo far le cose nostret [o ho de-
siderato Vonore di fur parte di questo onorevele Con-
sesso appunto perchd, tutte le voite che vedrd 'Succmlem
cose di g]ucsl.::; nalura, verrd al Senalo ad esporle; ve-

~dremo se a forza di ripeterle non vi si porrd un ri-

medio., . . )
Ora venismo al porto di Siracusa.

Dai documenti ufliciali comunicatimi dal Prefetto,
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e spacialmente daun discorso da lui pronuncialo, primna
ch’io vi andassi, dinanzi al Consiglio provinciale, risu'-
terebhe che il porto di Siracusa ha attualmente 160
eltari di superficie ancorabili: la esattezza ¢ che vi sono’
650 eltari di superficie tranquilla e ahblastanza profunda
per poter fare operazioni commerciali;.ma a terro
tutto & imbrigliato dalle zone militari, ¢ lungi dalla
ciltd nell'ampio seno del magnifico porlo, che mi ri-
cordava Sydney, tulto & mal sano! malsane ed ina-
hitahile, e non vi si trova ¢he una piccola salina di
proprieth del Sindaco; del resto, ripeto, & inabitabile,
perché vi reguano le febbri dappertutio, o quasi dap-
pertutlo, .
La Casa Florie ha in Siracusa, un deposito di car-
bone per i suci vapori : il magazzino & ell'interao della
cittd, e dal bastimeato al magazztno, ¢ da questo al
vapore le spese di sbarco, imbarco, e trasporte, e andiri-
vieni superano quelle di nolo dall’In;hilterra. Uno il
nolo, uno e mezzo le spese! E cosl che dobhiamo fare
il commercio da noi? ‘ .
L'onorevole Ministro della Guerra mi ha individual-
-mente dichiarato che, quanto alui, le zone militari di
Siracusa non avevane ragione di essere, per conse-
guenza io non avrei a chiedere altro s= non che si af-
frettino le disposizioni di bonificamento delle spoade, e si
escavi quanto importa-in prossimith dells stesse, per
cui Pindustria privata possa costruire i maguzzini op-
portuni, e s'impianti quel sistema di caricazione che
giudicherd conveniente, .
Augusta, & puressa un porto dei pid importanti d'lialia
per V'esportazione; ha un migliaio d'ettari di superfi-
cie abbaslanza profonda e sicure, ma sismo da capo! £
una rada con lesponde in primiliva spiaggia; vi ha pro-
duzione di una considerevole quantita di tonnellate
di sale che si poirebbe vendere ad un prezze con-
veniente per gli altri paesi, ma non ¢i ¢ modo d'im-
. barcare, o sharcare, da battelli in fuori, non c'¢ mo.lo
insomrha di fare un bel nienle. Un giorno io mi tro-
vava co]d, vi era un” bastimento carico di materiale
ferroviario, ¢ come lo sharcava ! Non potendo, fare
altrimenti, veniva caccialo in mare, & poi una dozzina
d’'uomini a forza di spalle lo spingevano su per la
spia,gia! o
C'd ad Augusta una zona militare, perch:é & antica
piazza da guerra ! Abban.lonate questa piazza e le zone
militari che nen hanno pid bisogno di esistere, fate che
qnalcheduno, se non il Governe, quando ne riconosca
la convenienza, tanto pii ora che quei porli' sono al-
lacciati dalla ferrovia Palermo-Messina, possa stabilire
magazzini; lasciate che venga atlivala la caricezione,
¢ darete vita a quesli porti che sono i veri porti dei-
I’Oriente. Potrei dimostrare, quando non rendessi troppo
" lupgo il mio dire, che quelli sono proprio i paesi della
esporlazions per le Indie; ma lo diré a suo tempo.
_Augusta potrd certo imbarcare la produzione dei
vini e degli zolfl della provincia di Catania: i vini solo
sommano ad ulcune centinaia di migliaia di ettolitri,

216

—

La Sicilia ha una produzione di circa 8 milioni di
ettolitri di vino, cost come altre immense produzion
esportalili ed esportate. )

Bisogna perd fare dei grandi lavori per c{fetlvare
la caricazione economice, poiché i vapori, cha sono i
mez7i di esportazione d’oggi, hanno le ore conlate, 8¢
non possono fare in quel dato tempo le loro cari-
cazioni, se ne vanno alirove: cosi andranno allora 2
caricare a Barcellonn oa Marsilia: I'ho detlo e lo Ti-
peto, i vapori non possono perder tempo : chi vuole
smerciare ci pensi e presto. ‘

Dopo questi porti della Sicilia venianio a Cotrono
che ha, come gid ho deito altravolta, un bacino di
salgemma nei suoi pressi. Ma a Cotrone non si pud
ancorare perché non vi & profonditd bastevole pei ba-
stimenli di qualche conto per grandi navigazioni.

Insieme coll’escavazione bisogna pure pensare all2
salubritd di tntti questi luoghi. ‘

Se dobbiamo pagare tasse, bisogna trovare il moilo
di guadagnare pin che non lo si faccia oggi, perche
davvero, relalivamente a quel tanto che possiamo pro-
durre, produciamo pochissimo.

Domando un momento di riposo. -

(Dopo pochi momenti si ripiglia la seduta.)

Fra i porti che ho poc'avzi accennati, ne ho lasciato
fuori uno della Sicilia, che nelle condizioni di oggidi
non manca di avere importanza,

Intendo parlare del porto di Catonia, e tanta & le
sua importanza commerciale, che il Parlamento ha vo-
tato delle somme per allargare 'attuale superficie an-
corabile e coprirla meglio che I'attuale non sia.

Io he veduto il luogo, che come cilld, come com-
mercio, come industria, come ¢ivilld ha molla impor-
lanza. i )

L'opinione che io mi sono falta delle difficolt ma-
ritlime delluogo si & che coi fondi votali dal Parlamento
non si fard nulla, o si fard quello che si & sempre
[+tto sin qui. Sard una continuazione di sforzi ina:
deguati ed impotenti che si terminerd con la distruzio
ne violenta di quanto si avrd avuto I'ardire di fare
davanti ai furori di un mare che tullo travolge. Per fare
un porto a Catania occorrono molti e mo'ti milioni, e sari
forza farlo nell'interno colle mine, distruggendo una parte
della cittd, cominciando dai viadotii della ferrovia ¢
procedendo nell’interno. Se puisi vuole costruire in
mare, occortono allri mezzi che quelli votati, altri
uomini: Gl'Inglesi e gli Americani saprebbero appe:
na.. Milioni molli, e a diecine ci vogliono se si vuol
lavorare in mare a Catania. Corosco la storia del
passali lavori, & mi par certo che se il mare potess’
ridere, riderebbe dell’ autore del progelto, di chi lo
approvd e di coloro che hanno la poesia di credere 3
quanto si propone. Bisogna vedcre cosa succede dei
massi addossati al molo d'oggi! divengono dei ciottoli @
vengono, anche quando sono enormi, sbulzati sl diso-
pra del molo dall'iofuori nel porto.

Ma Catania, sbbisogna ella proprio di un porto it
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cui contrihnisca lo Stato? Non sonvi Messina ed Au-
gusta in prossimitd ed allacciate da ferrovie?

Per me ad ogni modo sono incredulo sul risultato
dei lavori det porlo come & proposto, e credo che aon
s¢ ne fard nulla. Se m’'inganno vedremo, ma la sloria
del porto di Catania & 13 per provarlo.

E per quest’oggi avrei finito di dire dei porti nostri
Pii importanti sotto il rispetto del commercio dell’s-
Sportazione ed importazione dalle Indie e vicever:a.

Procediamo nell’esame di aliri elementi.

Se noi voglismo prendere parte al commercio indn-
europeo, hisogna che albiamo queste tre cose: 10 Co-
Municazioni ferroviarie coli’Europa centrale, settentrio-
tale ed wccidentale; 20 1 porti costruili in modo da
Potervisi caricare e scaricare e muovere la merce pron-
famente, economicamente; 3° Aver un maleriale a va-
Pore di grsnde portala ed ecoromico per cui e da noi
¢ dall’estere possiamo attivare gli scambi.

llo “detto dei porti, accennai alle ferrovie, pas-
31y a dire del materiale navale-Ma prima debbo dire
che § passi del Brenuero ¢ del Cenisio non bastano,
tmporta clie quello del Gottardo si apra. Voglia it Go-
verno aflicttarlo con tulti i modi che sono a sua di-
8posizione. :

Quanto al maleriala navale io comincio dallo stabi-
lire che un bastimento a vapore od a vela, che non
abbia la capacita di un miglisio di tonnellate di
carico, non & una nave economicaments utile per le
grandi navigazioni, ¢ tanto pit per quelle dell'lado-
China. i '

Stabilite queste basi, e credo che messuno womo
Pratico di marina e del commercio me le contesti,
€amino la situazione del nostro maleriale: prendo In
Slatistica pubblicata fin qui; & del 1868,

Bastimenti da 801 a 1719 tonnellate ne abbiamo 10

Da 800 a 60O tonnellate. . . . . . . . 5

Da 600 a 500 tonnellate. . . .. . . . 159

E mi fermo perché sono gi2 molto al di solto di

. Quello che credo utiie nella grande navigazione.

Di noi si dircbbe che andiamo alla ricerca deile
illusioni enumerando 17,845 bastimenli, menlre nel
fatto ng abbiamo appena 244 alli veramente alla
Brande navigazione. Nei. 17,845 vi sono comprasi i bat-
telli con cui si vaa bordo! (aritd.)

Adesso il Codice ha sancito la parola nave; una
Volta questa parola equivaleva a un bastimento di tre
aiberi verticali a vela quadra; oggi si prende nave nel
8enso di bastimento, e di queste nel numnero sopra ri-
cordato ve pe sono 9.071 di 6 tonnellate; 1.486 da 6
% 10 tonnellate; 689 da 11 8 20, ece. ece. sino a
11,447 1e quali tuite insienie sommarno append a 48 mila
lonaellate! E. & in tal mo o che arriviamo nells Stali-

Ma perche nou paia che io voglia esazerare la wo-

Slra povertd, leggerd la Slalisiica comunicatami dal ;

Mil_lislro dclla Marina e corvispondente  all’ attuale  del
1831, dalla quale 8i vedrd che siamno andati avanti,
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ma siamo sempre hen poca cosa; lio - (etto gid che
i vapori i quali mon siano capaci di’ 1000 ton-
nellate di merci e del necessavio earbone per al-
cuni giorni a bordo, non sono bastimenti utili alfa grande
navigazione; ora quanti vapori utili ahbiamo noi? i pig
impoTtanti, meno uno, non oltrepassance le 800 topnel-
late, e da 500 ad 800 tonnellate ne abbiame 7. E siamo
una potenza maritlima, che vuol fare il grande commer-
cio del monde? Vapori in totalitd ne abhiamo 101, ma vi
sano tutti i rimorchiatori, vi sono i battelli del golfo
di Napoli, ma batteli wntili alla grande navigazione non
ne abbiamo che selle, dunque nom ci facciamo illu-
sinne. Secondo i decumenti ufficiali del 31 dicembre
1870 e P'avgiunta del 7 murzo 1871, la totalitd dei
vapori invece di 17 superiori alle 500 tonnellate, somma

2i 18 compreso I"aumento a tuito il 30 marzo 1874.

Dalle 500 alle 300 tonneilate 281... e mi fermo na-
turalmente qui: nel 4871 si & azgiunto I'Espresso che
& di proprietd della Societd Lavarello che non ha sov-
venzione dat Governo, un bastimento di 1922 tonnellate;
¢ poi altro bastimento comperato dal Rubstlino, 'dustra-
fia, che misura 707 tonucllate; poi finalmente uno del
Florio ed altro di Piaggzio, ma inferiori alle 500 en-
trambi. Lcco il nostro maleriale a vapore! un ma-
leriale di nna poverd, che se non ci dismo la cura
di trasformarlo, e se il paese non ¢i pensa, se il
Governo non - trova la via di aiutarci, noi devremo
accontentarci di guardare il commercio che e] p.as-
serd dinanzi, di vedero i Dbastimenli esteri che en-
treranno nei nostri porti, per necessita, o senza nem-
meno la possibilitd di tentare -vna buona ed ulile e
grande navigazicne né colle Indie, nd alirove. Prima
di tutte per il numero piccolissimo di Dbastimenti.
At imporianza che abbiamoe, come il Senato ha veduto;
¢ poi perchd i bastimenti a vela, che devonoe navi-
gare rel Mar Rosso, hanno una difficolia insuperabile,,
perché, come il Senatn ga, il Mar Rosso & dominalo
da veuti stagionali che sofiano sei wesi da una parte
e sei mesi dall'alira. La navigazione con vento favo-
revole la si fard col materiale a vela, come tulte lo
altre, ma chi sia in cognizione della soliecita na-
vigazione d'oggi, saprd che viaguio 8 conlro mon-
sone, un baslimento a vela nel Mar Rosso, non lo
pud fare, per pid ragioni, e principalmente perchd al-
lorquande si naviga serrando il vento @ si bordeggia
a 67vgradi, non si guadagna irnanzi che il 38 per cento
in media del cammino che si percorre.

A queste perdite, “che sone gid notevoli, vi si ag-
giunga quella prodotla dalla corrente che, senza cer-
care la proprietd del voeabulo, chiamasi comunemenie
in marina corrente derivante, «lla quale vien data oj-
gine appunto da un vento che spira in una dula dj.

“Sliche ufliciali al bel numera di 17,843 navi. Illusionit | rezione per mollo tempo. .

Ci sono poi altre difficoltd che non contrariano meno
la navigaziona a vela nei paragai dicui ci occupiamo.
It mar Rosso non ha niente di straordinario,

i per la navigazione a vapore € tant’d vero questo, che

r .
AR IS



— 684 —

smeeemm———"

SENATO DEL REGN¢ — SESSIONE DEL 1870-71.

o

- s
.i capitani della Socictd Rubattino i qusli haono
fatto alcuni viagyi in quelle parti, preferiscono il mar
Rosso al passaggio di Benifucio, senonche anche in
questo- caso, & a deplorarsi una disgrazia, e precisa-
v mente questa che I'lirografia vi & molio addictro, ¢
sebbene gl'lnglesi obbinno fatto P'ldrografia di tutto il
.- mondo, quella del mar Rosso trovasi inuno slaln.dn-
- plorabilissimo, sicché quando lo s naviga conviene
~ prendere a bordo un uomo pratico, che non sapete
_yersmenle se meriti una tale posizione, come presso
le nazioni civili, né chi sia, esatlamente, né che cosa
sappia, ed al quale dovete affidarvi interamente: e Dio
vioaiuti, o v .
i Vi ai aggiunge, olire.le difficoliA ricordate, cfw,,ll
Mar Rosso, & lungo, e strella ¢ con le cosle seminate
‘di bassi fondi, per cui le bordate di chi lo navigl]i
a contro monsone debbono essere brevi; vi si ag-
_ giunge ancora che questo mare, & percorso-da molli
vapori, i quali si tengono nel meszo, e da questi vapari
il bastimento a vela, uelle notti e nelle calme, deve
guardarsi con molla precauzione, e come da ua basse
fondo, e pit attentamente ancora. :
... Per cui tutio sommato insieme, nclla stagione 8
conlro monsone, Ja sard una navigazione che pel ha-
stimento a vela dara molti pensieri, ed i pin prefe-
riranno, dovendo recarsi.alle Indie, la navigazione
.del Capo di Buona Speranza, perchd allora, anche
3 venlo contrarin, ¢"& sempre il rimedio di lasciar
corrers delle grandi bordate. Ma col passaygio apetto
di Suez, i grossi vapori, .ed economici, che vi si
stabiliranuo su queste linee, non lasceranno ai basti-
menti a vela procedenti dal Capo Buora Speranza
_che noli miseri, & per un viaggio lungo nessuno dei
nostri.vi si applicherd. Rimarrerzo el fatto esclusi dul
gran commercio se non Irasformeremo il nosiro wa-
teriale da vela in misto. Pensiamaci in tempo!
.- Gerto pord che nella stagione della monsone favo
revole, quella del mar Rosso sard upa navigasone poco
pil poco meno come le nlire. Ma bLisugnerd aspetiare
i 6 mesi della_monsona favorevole, cid che non & pia
dei nosti tampi; né pud essere ulile rimanere a lnugo
in poiti come quelli delle Inlie, dove ls sprse soco
fortissime, Mi si dird che nell'intervallo si farauno
dei viaggi intermedii, ma oltrech® non si & sicari,
sard sempre una infericrild !a nostra se ron pareg-
gismo il materiale nostro a quello degli altri popoii.

o cominciato ¢ol citare il Dupin relatore della Com-

mizsione dell’Accademia delle Scienze, a8 cui fu dala
a studiare la quesiione del taglio deli’Istwo di Sues, e la
navigazione del mar Rosso. Ho indicato, sull’autorita
det Dupin, la differenza in distarza'dai porti d'Europa
a Ceylan essere dul 48 al 62, 00 pia Dbreve pel mar
Rosso che pel Capo. Ma debbo avveriire che gueste
distanze sono calcolate per i vapori, i quali” mavi-
2ano in dritta via mentrs per i bastimenti a vela rel
. loro compulo bisogna pure mettere la dirczione dei
venti @ tutte le dilficoltd cui ho accennato per i venti
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costanlemente contrarii, per cui il 62 0;0 Ji minor
distanza pud non selo c¢sser nullo, ma mutarsi 1p
immobilita all'ancora in qualche porto clla regione che
si voleva mavigare, od in distanze maggiori; e allora s€
vi si aggiungono le spese di transito lungo il cansle
¢ i pericali d’esser investita dai vapori nella calma,
nella ncbbia e neila notte, si vede cosa rimane pol
hastimento a vela, o

Tulli questi izconvenicnti che enumero, mi paion®
ben eerti pel materiale a vele, ond'io ne conciulo
che per fare lulto I'anno la navigazicne del mar Rosso
bisogna avere dei vapori, e quinai ne conclu lo ancor?
che bisogna trevar modo di trasf.vmare il nostro ma
teriale € giungere ad avere, coma le altre nazioni, und
quantita di vapori con cui fare le granki navigazioni
dei nostri tempi, ¢ per questa del mar Rosso sard
tanto pid necessario, alirituenti temo che vedremo, lo
ripeto , il commercio indo-europeo passare dinanzi 2
nc, sagvirsi dei nosiri porti, e nui saremo nell’impos-
sibilita di approfittare di nn lento avvenimente,

Allra circostanzy che importa segralire alla rifles-
sione del paese e del Governo si & che le tarifle pel
transilo lungo il Mar losso sono nel loro compiesso
cosi gravose, che, con tuite le difficoltd i cui si & di- -
scurse, cubtribuiranno a tenerci lontani da quddla na-
vigazione su cui il Commercio Indo-Europeo va a por-
tarsi. A me pare che il Governo abbia il dovere dt
considerare Vimporianza della trasformazione che se-
guird dal ritorno che fard il Commercio per le anti
che vie, e di trovar modo (i aiulare non solo, ma
rospingere Paltivita indusiriale ¢ marittima nella nuova

dirczione, pena l'annullamento nostro.

llo detlo che le tariffe pel (ransito lungo il mar
Rosso scno molto gravese: debbo dimostrarlo legz:-ndo
Paiticolo 14 del Regolamento 17 agosto 1869 firmato
dal Presidente Lesseps il quale dice cosl:

« Lt 11, T diritti da pagarst vono caleclati sul ton-
ecllapgio reale dei bastimento, quanto al diritto di
transito, Jdi rimorchio ¢ di stazionsmento.

» Questo tonnellaggio @ determinato fino @ nuovo or-
dine sui docuwenti ufficiall di boarde,

» It diritto di transito da un zare ali’altro & di fran-
chi 10 per tonnellata i stazza, e di franchi 10 per
passezgero, pagsbiti all’entrata i Porto-Said o di
Suez.

» I dirdtto di stazienantento o di avecragzio a Porlo-
“ail, a lsmaila o davanti sl terrapieno di Suez, dopo
wh soagiorno i 24 ere, per 20 giorni al piv, a 9
cenlesing per gicrno e per tonnellata, al posto fissa-
togli dal capitane del porto.

» II dinitto di pilotaggio per la traversata del canale
¢ fizaato relativamenta all’immersione. . -

» Fino 3 3 melii a D franchi per crascun decimetre di
immersione : :

da 3 a4, 50 10 franchi.
“da 4,90 4 6 13 >
da6al o0 . 20

h“ :-'
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Ciascun decimetro d' immersione paga proporziona-

tunenle scyuendo la categoria alla quale apparliene
il bast:menlo

» 11 piloto teduto a bordo in caso di alazmnamenlo,
sara pagato 20 franchi per giorno.

» I bastimenti rimorchiati godranno ¢’ una riduzlona
del 25 per cento sui dirilli di pilotaggio. »

Si direbbe che guesta tariffa fu lasciata alla Socicta
per teslumenlo da Palmerston, poichd ha U'effetto quasi
di decretars I'esclusivne delle navi dal bosfuro,

Io domando sl Governo cle veda se pud, unendosi
ad altri Goverpi, otlenere un ribasso di essa tariffa.

.Per queslo argomento militano tulle le ragioni che
si sono fatte valere per il ribasso delle tariffe postali,
telegrafiche ed altre il cui eflctlo, in breve si & veduto
dovunque portare un aviuento d’éntrata.

Ora, se io dovessi riassumere quel poco che ho
detto, per poi parlare sopra altre parti dell’argomento,
divei + che abbiamo i nostri porti in condizioni deplo-
rabili, che il nostro materiale navale a vela, a vapore,
e quescnltimo in specie, se lo si esamini szriamente,
uon conta fra quello delie nazioni marittime di 0agi;
che se veramente questo commereio voglinme farlo,
si deve cercare di favorirlo in tutti i medi, pena
fa nullity del nostro commercio marittimo, & posso ben
dice, anche la nullita’ del nostro commercio terrestre,
de”ﬂ nostra produzione mdusmale, delle nostre espor-
tazjoni all’esters.

Misi dira, I'a(,cm il paese.

Ma io vi domando di fare quello che hanno falto
gli altri governi; prendiamo norma da quelli. Noi ve-
diamo oggi Vlnghilterrn @ ¥’ America del Nord con-
lure un tonaellaggio che tocen i 7 milioni per la prima
ed i-6 milioni per ta seconda. Noi vediamo U'Inghil-
lerra, 1'Olanda, 1a Spagna e la Francia possedere ster
minate colonie e farvi ognuna di esse, relativamente
alla loro pdlenz:\ induslriale, un immenso commercio.
Ma se vediamo tutto questo, ogzi, dimeutichiamo spesso
che tutto questo & I'opera d’un lavoro serolare di Go-
verni intelligenti e di popoli intraprendenti ed altivi,
¢ dimentichiama pure pid spesso,” @ con maggiore stu-
dip cerchiamo nasconderci che questi risultati sono
pure il frutto di incoraggiamenti, di privilegi, di mono-
polii, di premii, quaiche volta di vivlenza, di guerra,
di conguisia. La storia & 13 per provarle anche ai
viechi ed ai sordi. Si legga la storia delle colonie jn-
glesi, spagnuole, portoghesi, olandeci, e di tutte le
grandi Compagnie di navigazione ¢ di conmereio; si
lepgy la storia degli ingrandimenti degli stessi Stati
Uniti sul continente americano, e poi mi si dica che cosa
3000 i famesi precetli economici di taluni e:onomisti:
Ia dottrina dei deholi e di chi non vuol far nulla.

A colore che rispondono opgi a noi che cosa deva
fara il Governo, io rispondo quetlo chebbi occasione
di scrivere nella Relazione sull’arsenale di Livorno
nel marzo del 1866, Mi permetta il Senato di leggere
Qualche Lrano del mio lavore d'allora.
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« L'ammiraglio inglese Tommaso Byam Marlin colla
ciperienza di G2 anni di servizio, fra cui 46 anni di con-
toilore della marina militare, deponeva nel 18192l C o
initalo dei Lordi incaricato dell'inchiesta sulle pratica
delle leggi della navigazione, che dal {733, in cui il
Govcruo inglese aveva cominciato a rivolgersi all'in.
dustria privata per la costruzione del vasccllo L’EYi-
sabetla, 1 costrultori privati avevano, segnatamente
neila guerra cunlco la Fraucia, eseguili tra lavori
nuovi ¢ riparazieni di 93 vascelii di linea 466 fregate
ed aitri legai minori; in tutt> 559 bastimenti per la
marina inilitare; che nella guerra slessa contro la
Francia I'Inghilierra conquistava sull'inimico 156 va
scelli Wi linea, 332 fregute, GG2 corvelte ed allre di mi-
nore importanza, in tutto 25006 legni; che malgrado
questo immenso aiuto delle prese sell’ininmico, se I'an-
miragliato ron avesse dato la pid grande allenzione 2
preparare Uindustria del cantieri particolari, 'lughil-
terra non avrebbe poluto sostener la guerra contro la
Francia, Lord Pslmerston diceva alla Comera dei
Comuni d’Inghilterra '8 agosto 18506: « ahbiamo comin-
» ciata la guetra mel febbraio 1854 con 212 Dbasti.
» menti, e wmercé P'aiuto dell’industria privala, ne
» avevamo 190 quando & terminata il 30 marzo 1836. »

In quella stessa guerra contro la Russia, quando
I'inginlterra pensd al bisogno di una Nottigiia di ba-
stimeuli speciali per agire nel Bultico, il Governo s'in-

- dirizzd all’industria privata, 8 fra quesla al celebre co-

struttore Laird di Birkenhend, oggi membro del Par-
lamento; il 23 otiobre i) Laird ricevé il piano della
priina cannoniera, e I't1 novembre seguente la canno-
niera eatrava alla vela nella rada di Portsmouth, ed
era un bastimento di oltre 200 tonacllale, perché tutti
guelli costruiti in nllora misurivano da 212 a 808
tunaellate.

Dopo quesio primo saggm delt aumlb dcl suo can-
liere, il Laird fu sulorizzalo a costrurre quante pid
cannoniere gli sarchbe possibile sino a nuovi ordini. I
Governo s'impegnava a vivrare futli i bastimenti che
sarcbbero in canticre. — [ Laird lavorava nctle e
piorio ed il Javoro era tale ¢hs quando ricevelle or.
dine di fermarsi nei nuovi impianti, egli pold varare
e cunsegnare una cannoniera al giorno. — Conlratli .
consinili erano nello stesso lempo stipulati eon alire
Case, in mode the quando la pace fu solloscrilta a
Parigi, ]a marina inglese era stala aumentaladi 200
cunnonicre ¢ 100 bombavde armate, in armamento ed in
coslruzione: e tulto jjuvsto in mevo di cinue mesi. — E
(questo per i soli scafi. — Quauto alle n.acehine, il Go-
verue iaglese fece lo stesso. La casa Penn, fra de oliro,
si obbligh nel dicewbre 1853 a consegaare al 19 apile
1856, ne* 80 macchine marine di 80 cavaili caduna, cid
che vuol dire quasi una macchina al giorno; ¢d il coa-
tratio fu ®on solo eseguito, secondo le stipulazioni, ma
le macchine erano gii collocale a bordo quando ap-
pena avrebbero dovuto consegnarsi!

Come. dati dimostranti la potenza plodultrn.e del-
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Pindusteia natale in ferro d-li'fnghilterra i+t tenpi o
noi pill vicini possiamo ritenere come esatti gueilj
cilali dal Samuda nella seduta dei Comuni del 12
marzo 4863 in cui, parlande di llune Case tra cui
quella del Tamigi, disse che avevag ricevuto per 15
milioni di commissioni da Governi siranicri — cosi
quelle di Napier, di Glascow per altri ;10 milioni — fa
Mill-Wall a Londra per 7 milioni e mezzo, di Laird di
Birkenhead per aliri 7 milioni e mezzn — dimodoche
in quell’anno 18063, e nel :nese di marzo, tre sole Case

Ainglesi erano in condizioni di prenders impegno per

50 milioni di lire e impiegavann direttamente nelle
foro officine 40 mila operai, mentre allri 50 mila lavo-
ravano fuori delle officine dei cantieri.

> Quanto all'oggi basti ricordare che dalle officine del.
I'induslria privata inglese uscirono i hastimenli in-ferro
¢ corazzati che Plnglilterra mostrava superba nell’ul.
timoeconvegno di Portsmouth. Opera dcll’inglese indu-
sirix navale pure in ferro, in gran parte almeoo, &
pure quell'immenso materiale delle sue linee marittime
e fluviali che & mos-o0 dalia forza di 850,000 cavalli.
E quesli risultati non somo che la ricompensa d'un
lavoro conlinuo ed audace di quel gran popolo, inco-
raggiato da un Governo previdente ed illun.inato,

Nel 1714 i1 Parlamento inglese offriva a chi primo
sapesse determinare la longitudine in mare coll'ap-
prossimazione d’un grado la somma di 250,000 lire,
a chi coll'approssimazione di 0° 40’ 375,000, a chi eol-
I'approssimazione di 00 30’ 500,000 lire. Nel 7728,
500,000 lire a quel capitano che giungesse in Inghil-
terra, dopo di una traversata di § settimane col solo
errore di 0° 30’ in longitudine. Harrisson nel 1765 ri-
ceveva dal Parlamento inglese 230,000 lire pel primeo
suo cronometro, con dichiarazione che altre 230,000
gli sarebbero pagate se nell’intervallo di 6 mesi presen-
tasse -aliri tre cronometri d’uguale precisione- del
primo. Nello slesso tempo e con lo stessv atto si erdi-
nava dal Parlameuto di pagare alla vedova dell'astro-
nomo Mayer 75,000 lire per le tavole della Iuna, pub-
blicate da sno marito, e si offrivano 120,000 lire a chi
perfezionerebbe le stesse tavole Junari! Nel 1818 Jo
slessv Parlamento ha promesso 20,000 sterline a chi
effetinasse il famoso passaggio del nord-ovest d'Ame-
rica; @ per la sola ricerca di Franklia I'Inghilterra Lia
speso in 6 anni 20 milioni di lire,

Per I idrografia de! mondo queste paese ha speso
costantemnente un milione e mezzo all'anno dal temnpo
di Cck a noi; pin tardi dal 1837 al 1847 ha speso 26
milioni di lire mantenenio anoualmente in eeplom-
zmne 17 bastimenti. :

Nel 1848 Pamnmiraglio Beaufort dichiarava ai com-
wissari dell'inchiesta ordinata ai Comuni «'Inghilterra
(alta Quistione 573) cha un vasto lavoro rimaneva
ancora da fursi, & si stava facendo. Dal 4855 in poi si

sono costantemente pubblicate all'ammiragliato m|,|e\e
almeno 800 carts idrograliche all’anno. Nel 1800 si
giunse & 90 delle varie regioni pit frequealate dalla

220 3

bandiera inglese. Neg'i anni successivi se ne pubLli-
carono in media 50, e se ne tirano ordinariamente 140
mila copic che si.vendono, meno 5 mila che si offrono
a Stabilimenti pubblici ¢d ai Geverni est-ri. _

Nell'aono 1863, per citare il lavero d’ua anno, Vln-
ghiltera aveva in corso 20 esplorazioni idrografiche,
di cui 10 nel Regno Unito, 2 nel Mediterranen, una
al Cipo Duona Speranza, due in China e ncdl’Arcipe-
lago Indiano, un2 in Australia, una alla isole Varco-
ver, una sul fiume San Lorenza, una alls Nuova Sco-
2ia, ed una finalmente alle Aatille.

Da uftimo Plnghilterra ha speso ia soli fanali lungo
le 9392 miglia di coste del Reame Unito 100 milioni
di lire e vi ha'stabilito 173 stazieni di salvalaggio con
altre 233 staziout di ricupero, che rie costano molti
altri. Granle e sconforlante esempio per nui che noa
abbiamo ancora compluta‘l‘ldrograﬁa delia nostra pe-
nisola. .

Accennati cosl i lavori d’idrografia, e di ricona-
scenze, le colonie, le occupazieni militari di tutii i
punti, ch’oggi possiede, le lolte sostenute econ tutii i
paesi del mondo, i privilegi dati da Elisabetta alla Cow-
pagnia delle Indie, come a tulle le altre di quei tempi,
si spiega come essa Inghillerra esporti nelle sole Indie,
esclusi Ceylan Singapore, Pinang, Hongkony. VA ustralia,
il Capn di Brona Speranza, la Nuova Zelanda, per 56

‘milioni di lire sterline. Queste fortune le hanno sc-

minate! E seminate con tuiti i modi che Lo detio,

In Londra, in una piccola casa di legno di Leadenhall
Strect ebbe la sua fondazions la Compagnia dclle
Indie: e I'ultimo giorno del secolo XVI queila gran
donna di Elisabetta le coucedeva il privilegiv esclu-
sivo del commercio dell'ludie Qrientali.

0.gi essa ¢ quello che &: L'Inghillerra nnpera su 150
milioni i popolazione indigena ed ha tribulerti della

-sua industria altri 47 milisui di popoli della stessa

regione: cosl la storia.

Il Ministro della Marina risponderd che quauto al-
I'idrografia anche noi facciamo qualche cosa. E vero,
facciamo gualche cosa con un bastimento ma non ab-
biamo pubblicato niente!

Abbiamo, insieme ad una Commissione mista au-
striaca, in ho la carla austriaca, lavore verainenle ma-
gnifico, abbiamo comincislo insieme i nostri laveri.
Questi saranno al Minjstero o saranno all'Ulficio scien-
tifico, ma non ci " sono in bilancio fondi per pubblicare
la nostra idrografia e la non si pubblira.

La nostia idrogratia @ fatta da tlulli ma non da
noi, & fatta dall'fnghilterra, dalla Fraacia, ¢ noi nom
facciamo niente.

E vogliamo creare in quesla guisa la noslra marina?

E cosl che hauno [stte ghi altei paesi? .

. Permetta il Senato cha io legga nella stessa mia
Relazione come la Francia facesse in tulli i tempi le
cose islesse. '

Accenncremo  sultanto dn volo a]le grandi spe.h-
zioni n:arittime capilanate dai DBouganville, La Pé-
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rou<e, D'Entrecasteaux e Dumont-D’Urville fatte nel-
interesse della idrografia del mondo ed a gloria
dells Prascia ; ai premi messi a concorso dall’Arca-
demia delle Scienze di Parigi; a quello dato al Ber-
thoud pel suo cronemeira; alle ricompense pron.esse
a chi introducesse dei perfezionamenti- nella costru.
zione, nella caricazione e nella velatura d»i basti-
men:i; alle opere che corond come quella del Ber
nouilli sul rollio delle navi, del Bouguer che primo
applicd le matematiche alla costruzinne navale, il'a
celebre pubblicazions astronomica nota col nome i
Connaissaness des lemps cominciata nel 1679 dall’a-
stranemo Picard e continuata fino a noi, e che ha
preceduta d'un secclo quell’altra del Nautical almanae
del Maskelyne. 7

Diremo pura che {a Frane'a ha fatto mollo per la
idrografia del mondo marittimo, pubblicando carte di
tutte le regioni e raccogliendo megli Annali idrografici
cha pubblica da quslche anno il suo Deposite della
marina, quanto importa conoscere su'le scoperte,
viazgi, esplorazioni idrografiche, fanali, e indicazioni Ji
ogni genere nell'interesse della navigazitne, ™

Patlando poi del tempo nostro, dobbiamo ricordzre
i lavori di molti scienziati francesi ispirati dal Go-
verno, e quasi talti in posizieni ufficiali, tra cui
quelli del [a Place, Lalande, e segnstamente dell’A-
rajo, che pid di tntti volygarizzd in Francia Fastrono-
inia nantica e che, per le suc Memorie publlicate
weldnnuaire du bureaw des longitudes, contrihul alla
diffusione di sane dottrine metecralogicle ed astrono-
miche, non meno di quel che facesse colle sue splen-
dile lezioni d’asironomia ché professd per tanli anni

a'l'Qsservatorio di Parici. E non solo il Governo fran-
cese inspird i lavori che gnidarono la sua marina, ma

lece studiare direttaments ogni quistione che vi si ri-

ferisce sui luoghi stessi dove trovava la prima appli-
cazione. I lavori del Dupin nel 1818, sull’lnghilterra,
quelli del Marestier e (1 Mongery sulla navigazione a
vapore degli Stati-Uniti nel 1823: i premi offerti, nel
1834, per incoraggiare i progressi dell’applicazione del
vapore aila navigaziowe: i lavorj e le cspvrienze del
Borgais e del Moll sullelice, dal 1844 e pid lard1
nel 1847-48 49, SU“.IP}I‘ICQIH)“? delelice a'la mavi-
grzione. Gli studi sulla navig.zione commerciale a
vapore el Borgois, nel 1854, i premi dati al Dupuy
De Lome net 1853. per la costruzione del vascello /I
Napoleone, quelli dati 81 Moll pera costruzicne della
macchina dello stesso vascello: cosl come quelli dali
al Borgois per i suoi lavori sull’elice e per le sue
proposte sulla trasformazione del materiasle della ma-
rina militare in mista, provano come il Governo fran-
cesa di totti i tempi abbia sempre dimostrato il pit
grande interesse per la marina.

Scindendo poi alla parte pit applicativa, se pos-
samo dir cusl, delle cose fatte dalla Fraacia, dob-
biamo acceanare all'illuminazione delle sue coste, che
in tutta la loro lunghezza di 2763 miglia, quante ne
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possicde oggi, comprendendovi Ia Corsica ¢ I’Algeria
vi ha stabilito nn fanale per ogni 11 miglia in media,
civé pia dell'Inghilterra propriaments detla, quattro
volte pid della Scozia, tre volte pid dell'Irlanda. Come
vi ha stubilito un sistema di salvatapzio sull’esempio
dell'Inghilterra, ed uusistema di vigie poste, per mezzo
dell’elettricith, in comunicazione col Governo e coi
bastimenti che possono distinguere ed essere distinti
2 6 mig'ia, e per mezzo di un sistema di seguali che
si riferiscono alla pace ed alla gucerra, permetlono
tatte lo combinazioni possihili sia per i soccorsi cha
importasse concentrare sopra an date punto, sia per
dirigervi delle forze alla difesa, sia per comunicare ai
bastimenti quanto imporlasse che sapessero tosto.

1l Governo [rancese, segnatamente |'imperiale, " ha
pure dato ai Javeri dei porti la maggiore alten-
zione. Marsiglia, Havre, Bordeaux, Dunkerque, Bou-
logae, Siint-Mald, Saiat Nazaire, I.a Rochelle, Bayonne
hanno veduto in questi ultimi anni eompirsi dei la-
vori d’an impianlo grandioso per turto quello che si
riferisze alla sicurezza ed alla facilitd delle opera-
zioni di carico e scarico & per le riparazioni dei basti-
menli. Lo stesso si sta facendo in altri 24 porli minori
della Francia. Cosl nelle colonie che nel 1861 si sono
rese libere nelle loro lransazioni coinmerciali, & quasi
dappertutio il Governo stabilisce fanali, costruisce
nuovi porti e bacini a succo, e scali dalagaio. Intanto
opgi per una ragione,' domani per un'altra si eccupano
delle posizioni della maggior importanza commerciale.
Shanghai ha vna guarnigione (rancese, la Cocincina &
coslrelta a cedere tre provincie delle pit importauti;
si occupa D'isola di Pulo Condore; si esplorano i fiuwi,
si erigono delle fortificazioni, si negozinno e s'impon-
gonu dei trattati di commercio, si creano dei servizi
postali che legano Ilado-China alla Francia, sioccupa il
porto di Obnch alle sbocco del Mar Rosso coll'Oceana
indiauo, si dirigono i missionari caltolici a predicar dap-
pes tutlo: Francia e Francia e catiolicitd; e seuninsullo
vien fallo a gualcheduno di que:u signori, si dichiara
la guerra, si oceupa il [@ese ¢ si ritienc a beneficio
del commercio francese.

Intanlo un uvomo eminente, M. Rouhor, coine mie
nisteo dei latori pubblici e dd commercio inizia I'in-
chiesta sulla marina, dirige la rivoluzione economica
dellv Francia, allerra tutte le barricre antiche in fatto
di transazioni commerciali, balte al Corpo legislativo
i sostenitori di quella logge tirannjca che si chiama
serizione mariltima, facilita grandemente il conferi-
mento delle patenti ai capitani della marina commer-
ciale, niuta eflicacemente la pesca cominciando dall’ac.
cord-re tutta la libertd di cui abbisogna, fa studiare
tutti i Javori possibili sui fiumi e canali, e pubbiics
sul Moniteur dei rapporti come gnelli del 27 febbraio
1360, clie noi dovremino leggere @ seguire,

Ua altro ministro francese, I'Hamelin detia marins,
ha ordinato un'inchiesta amministrativa sui naufesgi
e sulle evarie. Un'alira inchiesta ha pure avato luogo
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in Francia, quella parlamentare sulla marina militare,
e cost tutli gl sforzi convergono a dare slla marina
francese il massimo sviluppo. Certo che se la Francia
maritlima non & giunta ancora & quel punto che pos:a
dirsi ozgi una potenza in paragone del’Inghilterra e
degli Stati Uniti, se per esempio, non conta ancora che
s0li 62 mila marinsi capaci di un servizio utile sulla ma-
rina mililare secondo che ebhe a dite Fammiraglio Ro-
maia Desfossés al Senalo francese, mentre I’In;,hllterra

aveva nel {1863 imbarcati sulla sola marina commers
ciale 312 mila marinai, olire quelli che servivano nella’

marina militare, & ehe sommano a circa 80 mila in
. tempo di pace, e gli Stati Uaiti ne conlano una uguale
quantitd sulls marina commerciale, non se ne deve
attribuire 1a cansa alla marcanza di aiuto e di spinte
del Governo francese, ma piuttosto al sistema econo-
mico ed a quells parte di regolamentarismo che di-
stingueva il regime di Francia in passate, edalla man-
canza di queli'attitudine e di quell'istinto che fa tanto
guperiors il marinaio americauo e I'inglese. ,
Delto cosl sulle generali degli sforzi del Goserno
francese di tutti i lemp| per sollevare la sua marina
a quell’altezza a cui Ja vorrebbe vedere, ci occorre
esporre sommariamente quelle particolari misure che
si riferiscono specialmerte all’industria delle costru-
zioni pavali-meccaniclie, e primna di tutto intendiamo
mostrare, come lo wbbizmo falto per Ylnghilterra,
citando l'opinione dell’aminiraglio Martin, e per gli
Stati Uniti, citando Fopinione dei commissari del-
I'inchiesta sui bastimenti corszzati, intendiamo met-
tervi solt’occhio Vopinione dell’'womo piin autorevols
che vantila Francia sulle costruzioni navali, cio? quella
del Dupuy de Lome che ‘esprimeva quale commisssrio
del Governo al Curpo legislativo nella sedata dell'11
giugno 1861, per la discussione del bilancio delta ma-
rina; ecco In* sue parole: « ja flotte & vapeur a besoin
v daleliers dans les ports, Il est certain que les machi-
)_ nes d vapeur doivent élre, pour la plus grande pur-
tie, construites par Vindusirie particuliére, mais une
fois lcs navires en étal de service, il faut que le
diépartement de la marine pourvoie direclement auz
réparations, qui ne pewvent plus fire failes par les
usinies de Uinduatrie; il fallait done qu'on organisdt
dans les arsenauz des aleliers tels, qu'on piit y
reparer rapidement ia flotle active, sans quoi elle
pourrait élre, passes woi lexpression, em étul de
donner un premier conp de collier, mais bientdt elle
sergit forcée de rester inaclive au port. »
Tals ¢ il principio che informa il Governo francese
broclamato dal suo commissario al Corpo legisiativo.
E perche Pindustria privata giungesse presto a quel-
Paltezza eui & giunta negli altri paesi, e potesse intanto
sustencre la concoirenza dei mercali esteri, il Governo
di Francia ha, con una serie di isure amminisirative,
giudicato di venirle in aiuto. Ed ha con decreto 17
ottobre 1855, n. 3090, ammesso in franchigia dei di-
ritti di dogana lmdlermll d’ogni sorta destinati alla
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cosiruzions dei bastimenti. Con altro decreto 17 etto-
bre 1867, n. 5024, ha autorizzate l'imporlazione del
ferraccio, ferro in barre, lamiere, ferri angolari, acciaio
in barre ¢ rame laminato, destinali ad essere conver-
titi in bastimenti in ferro, in nacchine od apparecchi,
sia per le strade [«rrats, sia per le costruzioni e fub-

bricazioni industriali in metailo; e con altro decreto
dello stesso giorno, n. 5023, ha mo-hﬁualo e pror: gato
il regio decreto 17 ottobre 4855 sulle costruzioni wua-
vali. Con alire disposizoni ha accordato un pre.ania di
20 lire per 100 chilogrammi di peso alle macchine 8
vapore di fahbricazione fraacese, lmpleg\lﬁ sui -vapori
destinati alla navigazione internuzionale marittima;
lo stesso ha falto pec molte altra industeie i7Covernd
f:ancese. Posta cosl Viadustria in tondizione tanto van-
Lizgiosa, ha accordalo e accurda loro molto lavore.
1l 1 agosto 1862 il Governo aveva in cositruzione nei
cantieri dell'industria privata t6 bastimenti. A Bor-
deaux solo aveva 4 Lresporti ¢ 9 ballerie corazzate. La
Cumpagnia des forges et chantiers, nel 1860, ha co-
strutto 20 cannoniere per la guerra della China. La
casa Petin e Gaudet fabbrica enormi quantita di lustie,

‘di corazze per la marina militare, ed ka cominciato Ya.

fusione ‘d’artiglieria; Poflicina Creusot, macchine ma-
rine e locomotive; Maxeline, macchine utensili; e cosi
molte alure oflicine che torna superfluo citare.

Intanto la marina commerciale a vapore di Francia
solea utli 1 mari. La Societd delle Messareerie impe-
riuli corre da Marsiglia all'Tado-China per [ Uriente, e
da Marsiglia a Buenous-Ayres per I'Oceidente, con un
sussidio del Governo che giunge 8 lire 8 54 per miglio
ntl Mediterraceo orientale; di lire 15 47 nel Moditer-
raneo occidentale e nell’Atlantico; di lire 19 72 &}
miglio pel Mar Rosso « Indo China a Shanghai; — Ia
Socicid generale transatlantica da Havre a New-York
con lire 19 71 al miglio: quella Marittima da Saint-
Nazaire a Cayenna collo stesso sussidio di lire {9 72
al wiglio. Oltre a queste grandi Socicld, altre minori
percorrono il Mediterraneo in tutte le direzioni: come
la Societdh Arnaud ¢t Touache da Morsiglia ali’Algeria;
quella Frassinet da Marsizlia lungo Je coste d’ltalia;
la Compagnia Valery da Marsiglia in Corsica; quelts
Edel da Nantes o Pertogallo e Spagna; cosi di queila
Piean da Havre a Bordeaus.

Alla produziene ed al progressivo sviloppo della
marina commerciale il Governo di Francia ha sempra
dato e di I'aiuto che merita questo strumento jnd:-
spensabile di ricchezea e di forza, come prima di lvi
hauno fallo e stanno opggi facendo U'lngphilterra e yli
Stati Uaiti. I risullati delin campagna di Crimea pir
I'Inghilierra e per la Francia, come la guerra recente
degli Stati Uniti, hanno provate di guale immensa uli-
litd sia per esserz una grande marina a vapore sussi-
diaria e sicura. La Francia ne ha avula una nuova
prova nclla guerra d’ltzlia. La sola Societd delle Mes-
saggerie imperiuli ha trasportuto, all'epoca dclla guerra
di Crimea, 293 mila uomini ¢ 37,005 tonnellate di
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Malerisle da guerra tra I'Algeria, la Francia e Ia
Crimea; nella campagna d'lialia la stessa Societd ha
trasporiato, per ¢onto del Governo francese, 126 mila
uomini e 13,446 tonnellate di materiale da guerra, Se
gli avvenimenti esigessero per la Francia un grande
slurzo, la Societd warittime francesi, aumeniale come
Sono ogpi, potrbbero (raspoilsre un intero esercilo
Sopra un punto del litorale nemico, i! neno preparato
A riceverln, JI y a 4 pour les nalions qui, comme la
France, disposent d'une force militaire et d'une force
Ruarvale ¢onsidérables, un immense avantage, el, en
Mméme (emps, il y a pour les peuples sans marine une
Cause manifeste d'infiriorité; cosi Juinville ncel suo
aureo libro: La marine ¢ vapenr dans la guerve, E
la Francia convsce le sue furze e sa che eggi, piai che
Mai, nessuna guerra importanie & possibile senza che
la forza navala vi prenda una parte essenziale. Gli
sforzi della Russia sul Baltico, sul Mar Nero e sul Caspio,
tome sulle sponde dell’Amour; quelli dell’Austria in
ltalia ¢ fra gli Slavi dell’Adriatico; quelli della Prussia
Yerso i porli germanici, dimostrano come oggimai noa
Vi sia popolo ¢he aspiri a contsre nel mondo, che
"on vada a chiedere al mare la prosperita ¢ la polenza
the saranno sempre vietale ai popoli chiusi nelie bar-
Tiere del Continenle.

Quello che ho detto della Inghilterra e della Fran-
tia si pud dire della Spagna e dell’Olanda. L’Arci-
Pelagn delle Filippine nell’ Indo China, che ha tanta
importanza per le sue produzioni, non & egli chiuso
2 lutte Je bandiere all’ eccezione. di Manilla  solo in
Questi wlimi giorni 8i sono aperti taluni ancoraggi
Per i bastimenti in avaris ' _

Io da Manilla ho voluto una volla visitars il lago
the di oriyine al fiume che bagna Munilla; ebbeno
Prima di giung.ve alla regione lacuale fui arrestato
Db volte, E jnsomma Pesclusione la piu assoluta, come
Ticordo d’ua bastimento russo che trovato un basso
fondo nella immensa baia di Manilla volle riconosceilo
tSallamente. Ne fu impedito !

E I'Olanda nei suoi immensi possedimenti non pro-
Cede ¢ non La proceduto allo stesso modo? Solo da
Pochissimo tempo I Olanda ha comincisto ad allar-
8re un tantino il sistema con cui tenne le sue im.
Mense colonie, lavoro obbli atorio, collivazione libera,
"fa vendita all'Olanda-ad esclusione d’ogni altra ban-

lera, ¢ nel complesso de’suoi stabilimenti cosl si
Tegge 1'0landa.

ra 8¢ Lulli hanno proceduto per gquests vie che ho
Indicayo, perchd noi soli staremo alla coda dei precetti
tconomic;, .
me pare di massima importanza che il Governo
Proceda g1’ occupazione di qualche stazione com-
Merciala in quelle Jucalita dova i nostri trovino in-
‘e_l‘eﬂse & stabilirsi. Io non vedo tra popoli commer-
©anti che glj Stati Uniti i quali abbiano avato la for-
404 di poter giungere alla posizione commerciale che
000, senza stazioni e senza colonie. Ma gli Stati
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Uniti hanno tutto il continente americano‘ per si, e
poi i popoli degli Stati- Uniti parlano la lingun Inglese,
e sono dejla stessa famiglia, ed hanno le siesse abi-
twlini, 0 quasi, e gli slessi gusti, per cui tutle le
colonie In;lesi sonv un mercato aperto alle luro espor-
tazioni, immansa fortuna che noi non abbiamo avuto,
C.lombo, avendo portato la lingua spagnuola ¢ non
Iftaliana nel mondo oceanico del centro e del sud,
noi nen prepouderiamo neppure nell’America meridio-
nale, né siamo noli per lingua e per gusti e per indu-
stria in tutto il monde indo-chinese, .
Gli Americani del Nord, per le ragioni che ho detto
e per la loro natura incredibilmente robusta, per la
loro civiltd e sapere, hanno potuto fare cose meravi-
gliose, e senza la guerra infelice che ha strazisto lalore
patria, opgi sarebbero la prima polenza marittima per
tonnellaggio, come lo sono per ardimento e per sapere,
Difatti*il loro commercio marittimo & il 38 0,0 del
commercic del mondo; durante il 63, dopo che era
disceso sl 18, risaliva al 36 0;0; nel 51 avevano un
movimento commerciale coll' Australia dell’ 80 0,0
e I'Australia & colonia inglese, colle Filippine det 20
per 0,0 e le Filippine sono "un gruppo d’isole d'im-
portanza capilale con tre milioni di popolazione; colla
Chiva del 29 0,0, col Brasile del 20 per 00,
colla Prussia del 72 00 con tutti i porti germa-
nici del- 90 0,0, coii’ Jaghilterrs del 68 0,0, colla
Spagna del 58 0/0, colla Francia del 67 0,0 col-
FAustria dell’89 0,0 e coll’ Italia del 46 0,0. Ed ¢
cosa versmenle straordinaria. ma bisogna vedere
gli Americoni come lavorano; li ho veduli in Austra-
lia e segnatamente nello Stato di Vittoria, a Mel-
bourne, e nell'interno, a Ballarat, dove dirigono i lavori
d'impianto di quei paesi felidi di libertd, di lavoro o
sacri alla furmiglia! E bisogna vedere quegli uomini di
ferro, bisogna vederli sul mare, ai lavori del campo,

relle esplorazioni interne, ai lavori delle miniere, che.

uomini! che tempra! ma noi non immaginiamo nep-
pure cosa sieno quegli uomini in mezzo ai nostri mi-
lioni d’oziosi ed #i mostri briganli e manuleogoli e par-
tigiani dello straniero!

Che differenza fra quella parte d’America e quells
meridionale che & sempre in rivoluzione; guardate
Moatevideo e tutle quelle regionj dell’Anerica Meridio-
nale: paesi d'oro dove i nostri connazionali sono in molty
numero, dove la navigazione delle coste marittime e
fluviali e i lavori dei porli sono in mano dei nostri;
ma tutti i giorni sono in rivoluzione; tre womini cac-
cisno gii il Governo; altci tre uomini cacciano git
quello che & veauto su; vedete Montevideo e vedets
le Repubbliche dell'America Centrale ed Occidentale,
Solo Buenos-Ayres da qualche lempo comincia a pro-
aperare: forse 'anmento dell’elemento inglese e deghi
Stati Uniti vi esercila la sua influenza,

Difati i capitali impiegali nelle diverse industris
del pacse, le linee ferroviarie, le Societa dj navigazions
gettano salde radici, e Dio voglia che tutto questo duri,
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e che i nostri molii concittadini possano finalimente
aver lrovato un paese dove la libertd e la sicurezza
sieno una veritd. Si & vedulo giorni sone che dei cit-
tadini della Repubblica di Venezuela chiedono pub-
blicamente d’essere ammessi cittadini della Rapubblica
Argeatina, dichiarando che si vedevano costreiti di ab-
bandonare il loro paese nativo, perch? non potevansi
consacrare nd ai loro affari, né slla loro famiglia.
Questa domanda per parle di molli cittadini illustri
d'un paese, onora molto il Governo ed il popolo di
Buenos-Ayres, e prova quanto importi alle popolazioni
commerciali avere della sicurezza e della libertd in-
sieme.

Seguendo questo pensiero della libertd e della si-
curezza di chi va sll’estero, io insisto per l'occupa-
zione di stazioni commerciali nelle regioni dell'lndo-
China, e per provare come importi che sieno occu-
pate e sicure e governate dalle leggi dello Statoe non
. da eccezionali giurisdizioni, ricorderd talune circo-
stanze parlicolari accadutemi in altri tempi.

Nel 1855, all' epoca della guerra di Crimea, quando
Ja flolta alleata entrava nel Mar Nero, io usciva
con nn bastimenlo mercantile da Odessa, dove avevo
caricato grano; venulo il gioroo che dovera ritirare le
mie carte di hordo, mi presentai al capitano del ports,
il quale era un colonnello.... la Russia ha colonnelli
dappertutto! Egli mi presentd un foglio stampato
dove era scritta in varie lingue una dichiarazione da
trascriversi da me, e che diceva che si era contenli
dells autoritd russe, ¢ che nulla lasciavano a deside-
rare; fatto entrare in una camera con un sergente
qualunque, a porte chiuse, trascrissi quella dichia-
razione e la consegnai, pagai i diritli regolamentari
e mi alzava per uscire, quando ii famoso colonnello
mi chiese: denari: — come denari ? 8, si denari. Oh
perché, dico, debbo darvidenari? jo sono capitano di
un bastimento, debbw nolare tutte le spese, ditemi
perché debbo darvi quésti denari; ed egli: denari;
mi parve miglior partito offrirgli il denaro cha voleva,
e cosi wuscii da quell wficio del porto di Odessa.

1 bastimenli che si recano al Mare d’Azof vengono
visitati da agenti ed ufficiali, capitani di porloe, ecc. |
quali entrano nelle camere chiedendo quello chesi ha
a bordo, se frutta, conserve, ecc. e bisegna dar luro
quello che 'ogllono

Dopo questo si spiega come il Governo Pontificio a
Civitavecchia lacesse ammainare la nostra bandicra ed
alzare la pontificia, e avesse perfino I'erdimento vigliacco
di far smmainare una bandiera ad un bastimento che
la teneva a mezza asta per la morle di un principe
della nostra Cssa regnante.

Nel maggio del 1867 il Padre Giovnnni Stella d"Asti
che da 17 anni trovavasi nel paese dei Bogns e preci-
saments in Keren qual direttore della missione, fon-
dava, insieme al signor Pompeo Zucchi di CunPo e
Compagni, una colonia agricola commerciale in Sciotel
presso Keren, uel paese dei Bogos. La storia di questo
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tenlativo & uno dei tanti dolorosi episodii che io voglio
pure accennare alesso. Il Guverno deve concscere come
procedessero e si sviluppassero i casi di Sciotel. 1l Go-
verno spe liva cola il comandante Bertelli coll’Etiors
Ficramogra nei primi di marzo 1808 sllo seopo e di
visitare I’antico porto @i Bendal e di riconescere il
territorio di Sciotel, ma mentre quesli era sul punto
di recarsi a Keren venne improvvisamente richiamato
a Firenze. Parrebbe che il Coverno laliano non si fa-
cesse pil vivo né per mezzo di un inviato, né per
mezzo di letiere! Oggt la colonia di Sciotel & un do-
loroso ricordo! Lo Stella mor) di erepacuore, lo Zuerhi
mori fin da principio per una viulenta dissenteria. Oggi
la colonia & dispersa, dei coloni chi fu imprigionato,
chi futlo morire in carcere, chi esiliato. E tutto questo
parrebbe essere Vopera truce di cerlo signor Munzingef,
vice-console di Francia. Cosa pud dire il Governo?
Cosa ne sa? .

Io parlo di cose note e pubblicate nei giornali delia
Capitale. Esistono alle Societd di geozrafia delle infor-
mazioni detlagliats, presa sui luoghi da nostri colleght
mvnll di consenso col Governo. :

L'on. Correnti che siede al hanco dei ministri conosca
la dolorosa storia che ho accennato. Attenderd una pa-
rola del Governo e dei provvedimenti. Intanto questo
futto che pud essere uno dei tanli che si compiono
all'estero contre de’nostri, prova sempre pia la ra-
gionevolezza dei provvedimenti ch'io reclamo. Non si
pud ritardare pia oltre a salvaguardare gl'interessi
de’'nostri concittadini che si recano nelle regioni orien-
tali ed altrove, dave Iz giurisdizioni eccezionali sono
norme di governo & dove mon si & mai sicuri di nulla.

Occorrono talune stazioni navali e talune stazioni
commerciali, dove la sicurezza personale e la lihertd
del comnmercio sieno garantite dulle leggi o dalle forze
deilo Stato, e guesto io chiedo; e lo chiedo in mndo
e su basi di pochissima spesa. o ho vedute le colonie
dell'Australia, ¢ quelle penali @ quelle Jibere; e que-
st'ultime costarono u! Governo lnglese ben poca cosa,
¢ mi pare che anche noi dobbiamo poter vivere mo-
destamente; io ho veduto le miniere di Ballarat nello
Stato di Viltoria, erano quasi tulle lende, e le stess?
Banche erano sotto tende, In Svizzera ed a Nuova-Yoi k,
segnatamente a Brocklin, molte e molte case inlegno
accolgono anche persons agiate. La cittd commerciale
di Manilla & tutts in legno, e vi ho conosciute pa-
recchie Case degli Stati-Uniti che vi commerciano
per molti mitioni all'anno. Mi pare evidente che nei
abbiamo hisogno di possedere delle slazioni commer~
ciali e sul Mar Russo e presso I’ Arcipelago della
Sonda e delle Filippine. Avete il Governo inglese che
vi fece, non & mollo tempo, delle olferle, ¢ vi ha di-
mostrato il piacere che J'[talia abbia in quelle regioni
delle stazioni commerciali.

Quello che dissi, dei porli russi, ed anche qualche
cosa di pii grave, pud, e deve dirsi, per un’altra lo-

calita.
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L’Inghitterra, gli Stati Uniti, la Francia e tutte le
Potenze mariltime in generale mantengono molte sta-
zioni navali all’estéro. Nel 1869 vedo che Ja prima
aveva in China 29 bastimenti, alle Antille 23, nel Me-
diterraneo 17, sl Capo di Buona Speranza ed Africa
da quelle part 14, nel Pacifico 10, neli’India 7, nel-
I'America 5, nell’Australia 4, Guardacoste ed ispe-
zione 59.

To non vi chiedo mollo, ma qualche stazione nei mari
dove i nostri trafficano bisogna averla, una stazione nel-
YIndo-China & indispensabile.

Voi avete la stazione del Plata, I'unica, che vi sia,
pei qualche bastimento per viaggi scientifici ed anche
cton missioni importanti e sta bene, ma bisogna au-
mentare le stazioni.

Cosl per i Consoli: La pubblicazione del Bollettino
Consolure, cominciata sotto il Kicasoli, contiene ta-
luni rapporti eccellenti, vedete di migliorare il Bol-
letting, Aumentate i consolati di carriera, Mi par che
Bombay, Cslcutta, Singapore, Manills: oltre i consolati
che abbiamo a Suez, ed a Shanghai sieno indispensa-
bil;, .

1l console di Suez, quello di Shanghai, quello di
Liverpool fanno dei rapporti veramente degni di un
Tappresentante del governo, toccano tulte le questioni
the interessano la navigaziome, il commercio e le in-
.dustrie.

In quelle immense regioni dove siamo chiamati &
lavorare si parla una lingua & noi straniera. Da tulte
le genti che convengono in quei porti si sente a par-
lare in tulte le lingue; meno la nostra.

Ci vogliono degli womini di studio e di attivitd e
di amore al paese per avere dei rapporli come quelli
del Lambertenghi da Suez, del Cattaneo da Liverpool,
del Vignale da Shanghai, per citare quelli che ricordo.
Ve ne sono molii altri di merito, ma che non ricordo
al momento.

Dille pubblicazioni del Governo inglese , tanto da
Quella dei Consoli, come da quella dei Coasiglieri di Le-
8azivne, da quelle degli Stati Unili o segnatamente dal
Commercial Relution, che &illoro bollettino consolare,
tome ¢i si rende subilo ragione della produzione e del
Movimento commerciale delle regioni da cui essi  scri-
Yono; per noi & tanto piill importante, per noi che ablia
Mo costumi e industrie poce note nel mondo commer-
Ciale e che non abbiamo fin qui case nostre nelle
Parti di cui ho sin qui parlato.

Prima diterminare, perch? vedo che ora & tarda, vor-
™ pragare l'on. Ministro dei Lavori Pubblici di dirmi
quando intenda pubblicare la Statistica sui porti del

®¢no, intendo quell’opera che fa ordinata dal Mini-
8iro Mordini e che duveva contenere la storia dei la-
Yori (ej porti del Regno, la superficie 2ncorabile a
Yarie profonditd, il movimento commerciale loro, i
dirigj g; dogana pagatisi ecc. ecc. sull’ esempio della

atistica dei porti della Francia pubblicata anui ad-
dietroy o parmi nel 1338.

225

Mi rimane un argomento di maggiore importanza di
quelli trattati, ma vedo che finisco per stancare il
Scoato. )

Yoei. Parli, parli| -

Senatore Bixlo. E dell'importanza della nostra pro-
duzione e del nostro commercio dimostrare, con do-
cuwenti stalistici inglesi ed americani, & provara che
tra noi e I'Asia vi & possibilita ben vicina d’ effettuare
un commercio atlivo dei generi nostri; ma ho bisogoo
di citare molte cifre, e se mi fosse concesso, lo farei
nella tornata di domani. Per oggi mi limiterei a rac-
comandare 8l Governo di trovar modo di iniziare delle
pratiche eogli altri Governi per il riscatto del Canale
di Suez. B questa una questione di cui molti si sone
occupati ed il Congresso del Cairo che si & tenuto nel
novembre 1363, e dove siedevano i rappresentanti
della Prussia, dell’Austria, dell'ltalia, degli Stati minori
della Germapia, di molte Camere di Commercio della
stessa Germania e deil’ltalia, i qusli ullimi giunsero
tardi, ma fecero poi adesione in Ismaila il 18 novem-
bre, giorno nel quale si sciolse definitivamente il Con-
gresso., o,

Fra le XIV risoluzioni votate le prime due suonano
cosi : .

« 1. I est désirable que, conformément 4 Ja de-
» claration, faite par le Gouverncment actuel de I’E-
» gypte, toute marchandise passant parle Canal resle
» 4 jamais sifranchie de tout droit de transit on taxe
» analogue. »

« 2. 11 est désirable que toutes le Puissances recon-
» naissent comme un fait universel la neutralité du
» Canal, »

lo vorrei sapere se il Governo crede di poter ini-
zisre efficacemente la pratica di quesia faccenda, mas-
gime al giorno d'ogi in cui tulti i Governi d'Evropa
sono intcressati, ed indirizzarsi alla Compagnia, e ve-
dere se non si possa cominciare dal ridurra la tassa
sd un prezzo sopportabile e quindi cercar modo di
disinteressare inleramente la Socield, come si & fatto
per tutti gli altei Canali.

. Non ¢'¢ che I'lstmo di Suez dove si paga, e si paga
una sonma che equivale ad nna proibizione, eppercid
vorrei raccomandare al Ministro degli Esteri se non
creda venulo il momento di far sentire 1a sua voce.

Capisco che in questo momento vi sono altre pre-
occupazioni, come gli affari di Francia ecc., ma io, non
potendo essere sempre pronto a fare di questi ricorsi,
vorrei per una volla tanto fargli questa raccomanda-
zione. Quello che si & fallo per molti altri stretti pare
che non dovrebbe essere impossibile per I'lstine di
Suez, massime che mi consta che la Compagnia forse
vi & anche ben disposta. ; .

A me pare che se il ribasso polesse intanlo otte.
nersi, si altiverebbe molto il movimwuto lungo il Bosforo
di Suez. A me pare che nui Italiani potremo avvantag-
giarcene wlto, ed in breve prendere una parte attiva
anche nel cabutaggio del mar rosso essendo questo
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mare a & giorni dalle nrstre coste. Cabotagyio che gid
a quest'ora ha molta importanza vedeadosi dalle sta-
tistiche dell’'Egitto che Suez nel 4869 ebbe un movi-
mento di 234,740 tuunellate; nel porto di Kosseir
15,506 tomnellate, a Suakin 3000 toanellate, per cui
i veds quanta importanza possa aver per noi un mare
in cui comincia un movimento di cui i dati ricordati
sono uma minima parte, tacendosi di Diedda, di Mas-
souah, Aden, ed altri.

Io non credo di commettere un’imprudenza nel dire,
¢be Ia Societd Rubattine slabilird quanto prima il ca-
botaggie; dietro il Rubattino vi endranno degli altri;
noi che facciamo in tutti i porti dell’America meri-
dionale il cabotagrio, e lo facevamo ancora adesso
8! Messico, in Calilornia, nel DBrasile e sulle coste
d’Affrica, lo faremo facilmenls anche 1a; conoscendo a
poco a poco il paese, che & ricco, a poco a poco si
svilupperd per noi utile e sicuro. MNa bisogna poter
passare, andare e venire con minore spbsa.

Jo domanderd che il Governo voglia avere la gen-
tilezza di dirmi qualche cosa quando lo crederd con-
veniente, e finird cosl.., poi...

Presidento del Consiglio. Ma se non ha termmalo
ancora..

Presldente. Poiché abbiamo ancora tempo, potrebbe
iatanto il Ministero rispondere qualche cosa a quanto
ba dewto l'onorevole Bixio; domani poi egli potrd con-
tinuare la sua interpellanza.
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Presidente del Consiglio. Pare pii opportund
che termini prima l'onorevole Bixio la sua interpel-
lanza. ‘

Voci. A domani, a domani!

Bixio. Chiederei io pure di rimetters il seguito &
domani, tanto pii che hiscgna, segnatamente per Ia
industria dei vini, che io tratti il sistema industrial®
dei nostri paesi. Bisogna che dimostri come si pud ¢
si deve far meglio, e come usano gli stranieri da noi,
dai quali possiamo trarre iosegnamento utilissimo.
Quindi da quello dei vini, passsre a tunti gli aliri
rami: ma debbo appoggure quanto diré alle cifre
officiali di altr paesn. e cid mi porterchbe un poco ia
lungo.

Presidente. Interrogo dunqus il Senato se intend®
rinviare la conliouazione di questa discussions a do-
mani,

Chi approva quesla proposta si alzi.

(Approvaia )

Dunque ci sard seduta pubblica domani alle ore 2
per la continuazione del medesimo ordine del giorno. Se
rimarra lempo, si aggiungerd la discussione del progetto
di legge sopra la soppressione del fondo ternlomle
nelle provincie Venete e Manlovana,

La seduta & sciolta {ore 5 14).




