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Fresidenza del Presidente FARINI.

Sommarie. — Sunlo di petizioni — Omoggi — Congedi — Proclamazione del nuovo senatore
principe Corrado Moncada di Paterno — Commemorazione del senatore conte Giglivcer —
Lroposta del senatore Cavalletio di un Indirizzo di felicitaziene alle LL. Maestd in occastone
delle nozze d’argento, approvata — Discussione del progetto @i legge: Convenzioni per la
concessione dei servizi postali e comimercisli marittimi — Discorsi dei senatori Rossi Ales-
sandro, -Brioschi relatore e del Ministro delle poste e dei telegrafi — Chiusura della di-

.Scussione generale.

La seduta & aperta alle ore 2 ¢ mezzo pom.

Sono presenti il presidente del Cousiglic e
mmlstro dell’mterno ed il ministro delle pos’ce
‘e dei belegraﬁ pitt tardi intervengono i mini-
stri di grazia e giustizia, di agricoltura, indu-
stria e commercio e della marina.

! senatére, segretario, COLOENA F. legge il
processo verbale della seduta precedente, che
viene approvato.

Sunto di petizioni.

Lo stesso senatore, segretario, COLONNA F.
legge il seguente sunto di pefizioni.

« N. 14. — La Societa di mutuc soccorso fra
1 capitani marittimi liguri, ricordando alcune
dichigrazioni fatte dal Ministero alla Camera'
_dei deputati relativamente ad una Cassa di pre-
.Videnza a beneficio.del personale della Societa:
di navigazicne, fa istanza affinché nella dxseus—
.Sione in Senato siano fatte in proposite esph-.
01te dxcluarazmnl i

« 15, —Il Consmllo provineiale di Palermo-
fa, 1stanza al Senato, perché non approvi ove:
fosse presentato, il dlsegno di legge sulla uni--
ﬁcazwne della ‘Cassazione in materia civile.
. « 16. -1 pres1dente a nome della Camera di,
commercio di Trapani, fa voti perché dal Se-

Dz’scussz’om; . 133,

nato venga approvato il disegno di.legge rela-
tivo alle convenzioni maritiime.

«17. — Giovanni Suri di Milazzo, cancelliere
a riposo, fa istanza perché- venga introdotta
qualche modificazione al disegno di legge rela-
tivo alla riforma dell’art. 156 del Coalce di pro-
cedura civile.

« 18. — Il direttore della Banca della piccola,
industria di Brescia fa istanza perché venga

introdotita una disposizione nel progstto di legge

per modificazioni al’art. 156 del Godice di pro-
cedura civile.

« 19. — Il presidente della lega anticleriezle
Giordano Bruno cominica un voto adottato da
quella associazione perehé vengano approvati
dal Parlamento i disegni di legge sulla prece-
denza .del matrimonio .civile al rito religioso e
sul divorzio ».

Vmagg

Fanno omaggio al Senato:

Il ministro dei lavori pubblici degli Anrzaiz
del Consiglio delle tariffe per le strade ferrate
(1892);

Il presidente della regia Accademia .della
Crusca degli A#1i di-quel R. Istituto in data
4 dicembre 1892 ;

Tip. del Senato.
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1l sindaco di Novara degli Atli diquel Con-
siglio comunale per Uanno 1892 ;

11 diretiore del regio Comitato geologico
del regno, del vol. 40 delle Memorie i quel
R. Istituto;

Il ministro degli esteri dell’Elenco delle
ambasciate, legazioni e consolati del regno d’1ta-
lia all’estero;

1l direttore della Rivista di Artiglieria e
Genio del vol. I di quella pubblicazione ;

Il signor Carapanocs di un suo Discorso

nella discussionz del-bilancio del Tesoro pronun- |

ciato alla Camera dei depuiali in Ateme il
20 gennaio 1893;

Il ministro del
nansiarie da lui fatio alla Camera
P14 febbraio 1893;

Il prof. Barduzzi del suo Studio su! rin-
noztcza7'1g7zto dello scucla educativa in [ialia

I prefetti di Vicenza, Bologna e Mantova
degli Atti dei wispeltivi Comsigli previnciali
per Panno 1892;

11 prof. Alessandro Sioppato di un suo opu-
scolo intitolato : Se 4 snemdii Parla-
mento possono ai fint penali essere comsiderall
come pubblici wfficiali,

Il ministro di grazia e giustizia deil’An-
nuario del suo dicastero

Il signor E. F. Bona di un suo studio giu-
ridico per titolo: Della precedenza obdligutoria
del matrimonio civile al religioso;

Il ministro di agricoliura, industria e com-
mercio degli Aunali di statisiica; Atti della
Commissione per la statistica gindiziaria civile
e penale;

Il ministro delle finanze della Reluzione
del presidente della Commussione centrale dei
vedore per le dogane sulia revisione del 1892-93.

Il presidente della Regia Accademia delle
scienze, lettere ed arti di Padova degli A¢fieme-
morie dell’Istiiulc stesso per Uanno 1891-92;

1l reitore della R. Uriversitd di Macerata

Tesoro dell’ Fsposizione fi-
elettiva

del

dell’ Annuario scolastico 1892-93 di quelPIsti--

tuto ;

Il presidente dalla Societd pel bene eceno-
mico di Roma della Memoria dell’imposts sui
fabbricati in Rowma;

II Ministro dell
lume terzo delle Orere di Galileo Galilei ;

a pubblica isiruzionwe del vo-

Il direttore del Banco di Sicilia della Rela-
zione del Consiglio di amministrazione delia
gesiione 1892,

Il ministro del Tesoro del Discorso da luz
prorunzialo nellinaugurazione del monumenio
a Quiniino Sella in Roma;

Il signor Antonio Noto-Galati di un suo opu-
scolo per titolo: Precadenza obbligatorio del
matrimonio civile al religioso;

Ii rettore della R. Universitd di Roma del-
P Annvario scolastico 1892-93 ;

Il direttore generale della Banca Nazionale
delle sue Relazioni sulle operazioni di quell’Ists-
tuto per Panno 1892 e sulla proroga della
Societad;

Il signor Angiolo Angiolini della pubblica-
zione Il wmassimmario penale dells Cassazione

ttaliana sino al 37 dicembre 1890, con note
- giuridiche, ecc. ;

Il direttore delia Banca Nagionale Toscana,
del Bilancio de quell’Istituto per Panno 1892.

PRESDENTE. Chiedono un congedo i signori
senatori, Majorana-Calatabiano di 15 giorni per
motivi di famiglia; Blanc di 8 giorni per mo-
tivi d’ufficio; Gi nestrelli di 15 giorni per affari

- di famiglia; Compafrna Pietro di 20 giorni per
motivi di salete.

Se non vi sono obbiezioni, questi congedi si
intenderanso accordati.

Prociamazicne di un nucvo sematore,

’ PRESIDEWTE. Hssendo presente nelle sale del

Senato il signor principe Corrado Moncada di
Paternoy 1 di cui titoli di ammissione-il Senato
gindicd validi in una delle precedenti sedute,
prego 1 signeri senatori Gravina ¢ Paternd di
introdurlo nell’zula.

(I senatore CorradoBioncada principe di Pa-
ternd viéne introdotio neilaula € presta giu-
ramento secondo la consusta for rmula).

PRESIDENTE. Do atto al signor ssnatore Cor-
rado Mf‘n\,ﬂda principe di Paterno del prestato
giuramento, lo proslamc senatore del Regno
e lo immetto nell’esercizio delle sue funzioni.
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Commemoragziocne del senaiore

PRESIDENTE. Signori Ssanatoril

Ci & stato tollo un altro collega, il conte
(. Battista. Gigliucci.

Ascritto al Senato il 26 gennaio 1889, Palto
ufficio rimunerd il lungo, fedele, patriottico
operare dell’estinto.

Il quale nella nativa Fermo, anzi nella Marca,
come prima del 1848 ¢ nei fatti di quell’anno
¢ nei disasirl ssguenti era stato in vista fra
chi ad indipendenza e libertd aspirava; cosi
dopo 1l rinnovamento nagionale devotamente
servi le libere istituzioni costantemente favo-
reggiate ¢ promosse. Imperocché anche fra i
fuorusciti del decennio espiatore egli, il conte
Gigliucei, fu, come gid in casa, nel novero di
guelli che o per grado, o per dotirina, o per
dovizia sovrastando, preparatori e strumenti
delle future rivendicazioni, guasi capi d’ogni
citté, davan credito e direzione ai novaiori.

Eletto al Consiglio deil deputati di Roma nei
brevi ed agitati giorni nei quali la signoria dei
chierici si chiari incompatibile con le forme
Ggei Governi da lorc stessi chiamati ammoder-
nati; rieletto deputatc durante tre legislature
(8-10-12) quandoe la sua divenne provincia del
regno 4’ Italia, 1 concittadini si mostrarcno
ognora grail e ricordevoli d4i lui, curante piu
di altri che di se; di lni che non aveva esitato
a risicars gli averi e la domestica quiste per
il pubblico bene.

Nei due rami del Parlamento stimato e ri-
verito quant’altri mai; fra 1 deputati per due
sessioni segretario; al lavori dell’uns e dell’al-
tra Camera partecipé fino all’uliimo con dili-
genza singolare. E neppure di quesia, mode-
stissimo quale era, si faceva bello; ma se
Parrecava a coscienza sia negli uffici politici,
sia in ogni altro pubblico incarico di che i
Fermani, nella sua dirittura ed illibatezza con-
fidenti, spesso Ponorarcno.

Mori in Roma il giorno 29 di marzo, trascorso
Dil che mezzo il seitantettesimo anno di efa, e
volle sepoltura senza corteo, né. funebre pompa.

Del cente-G. B. Gigliucci, che fu un fiere @i
gentiluomo e di cittadino il Senato rimpiange
la perdita;, chiungue lo conobbe da- vicino,,
Come me. per. lunghi anni, ne onorerd. sempre:
lamemoria. (Benissimo),

-Bioziope del senatore favalistio,

PRESIDENTE. Ha facolté di parlare sullordine
del giorno il signor senatore Cavalletto.

Senatore: CAVALLETT0. Sicuro di essere inter-
prete del sentimento unanime del Senato, io mi
permetto di proporre che in occasione delle
nozze d’argents dei nostri Sovrani, Umberto
e Margherita, dalla nostra Presidenza si pre-
senti un indirizzo, da dedicare ai Sovrani stessi s
di felicitazione, che sia conferma di quell’iden-
tificazsione di sentimenti, che in ogni tempo, in
ogni occasione uniscono.la Nazione alla Reale
Famiglia, alla Monarchia ed alla Casa di Sa-
voia, che & la base della nostra unitd e indi-
pendenza e che gode meritamente tutto Vaffetio
dei veri e leali italiani (Vive e prolungate ap-
provazioni - Applausi).

PRESIDENTE. Pongo ai voti la proposta deil’o-
norevole senatore Cavalletto-

Chi Papprova & pregato di alzarsi.

(i Senato approva la proposta del signor se-
natere Cavalleitc).

La Presidenza si fard un dovere in una delle
prossime sedute di settoporre aile deliberazioni
del Senato I’indirizzo che il Senato stesso ha
voluto commetiere alla Presidenza.

Discussione del progetto dilegge: « Osnvenzioni
per la comcsssione dei servizi postali e com-
merciali marittimi » (. 89).

PRESIDERTE. L’ordine del giorno reca : Discus-
sione del progetto di legge: Convenzioni per
la concessione dei servizi postali e commer-
ciali marittimi.

Chiede al signor ministro dells poste e dei
telegrafl se egli consente che la discussione si
apra sul contro-progetto proposto dall’ Ufiicio
centrale.

FINOCCEIARO-APRILE, ministro delle poste e dei
lelegrafi. Consento che la discussione sia aperta
sul coniroprogetto proposte dall’ Ufficio eentrale
con riserva di modificazioni ed emendamenti aj
singoli articeli. _

PRESIDENTE. Prego di dar leitura del progetto
di legge dell’ Ufficio centrale.

Il senatore, segretario, COLOBNA-F. legge:
(V. Stampato-N. 89-4).

PRESIDENTE! Dichiiaro aperta la discussions ge-
nerale; :
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Do facoltd di parlare all’onor. Rossi Ales-
sandro. ' .
" Senatore ROSSI ALESSANDRO! Dird prinia, o'sl-
gnori, della marina mercantile italiana, diro
poi della Navigazione Generale Itdliana, spe-
rando che’ quell’appellatlvo non costituird mai
una antinomia, e speranao ancora che dalle
nostre discussioni, ogni divergenza fra il mi-
nistro e 'Ufficio centrale dovr& scomparire.

Certo la prima, la marina mercantile italiana
& nel cuore di tutti, non lo & certamente meno
negli eminenti membri del PUfficio centrale.

La marina mercantile italiana rappresénta la
patrialontana pilt ancora della marina da guerm.
T.a Navigazione Generale Italiana ne rimarra, i0
spero, il satellite maggiore, tanto pin efficace,
tanto pit utile, se sdpra illuminarsi di nuova
luce.

Per parte mia mi propongo di non aggiun-
gere equivoci in und materid che finora si &
sempre, a mio avviso, trascinata fra gii equi-
voci, e spero di cattivarmi I'attenzione, sempre
benevola, del Senato, pel merito della chiarezza.

Per questo intento far0 subito una prémessa
14 dove altri porterebbe una coneclusione.

La mia premessa & questa: & ura senfenza

che ho pronunciato otto anni or sono da guesto
medesimo banco : non Vi puo essére una ma-
rina mereantile prospera, se non ha dietro di
sé un paese che lavori e che produca. Man-
cando cid, a che varrebbe una marina nazio-
nale? sard sfruttato il paese dall’estero. I ritorni
scarichi significano noli alti; noli alti signifi-
cano esportazione impedita.

Un paese particolarmente agricolo come & il
nostro, posto tra due mari cosi celebri; va as-

solutamente munito di larghi mezzi di espor- |

tazione.

Nuovi traffici occorrono ;i nuovi traffici sono
Vaspirazione, sono 'azione di tutte le marine
mercantili di questa vecchia Europa. E nella
vecchia Europa la marina mercantile italiana &
rimasta in coda; & anemica, perché & orbata
di linee interoceaniche. Essa’ si consuma nelle
lotte intestine di piccolo cabotaggio; si pud
quasi dire che la nostra’influenza’ nel Mediter-

raneo & teorica ; & quasi una parvénza la nostra

influenza in Oriente. L’ Italia & cosirétta’a ri-
plegarsi dentro se stessa, finisce col binsrio ‘ed
i ricchi prodotti del.Sud sono in balla,, anche
per esportazione, delle tariffe ferroviarie.

zione'dei servizi maritticii Sovvenzionaty;

Io che non sono abituato a portare dogmi,
ma fatti in quest’aula, vi segnalai pil volte la
stazionarietd dolorosa del nosiro movimento

. commerciale.

Nel 1872 avévamo 2344 milioni di moviraeito
ira importazione ed esportazione, netto dai me-
talli preziosi; nel 1882 ne avevamo 2378' mi-
lioni; nel 1892 ne abbiatio 2128 milioni; poco’
su, poco giu, in questo ventennio la dlfferenza
sta: sul 50 milioni pil o' meno. B piu doloroso
ancora che costantemente ci manteniamo in

- wna media che va poco lontano  ddi 300 milioni
- di deficit della esportazione sulla imporfazione.

‘Come si splega quésto? pertanto quanti av-
venimenti diversi successero in questi 20 anni!
A dir selo dellg ferrovie che si sono quasi rad-

- deppiateé. Stagno dunque cosi la ricchezza pub-

blica? E nolate che dappertulto gli aumenti
del movimenio commerciale si accompdghano’
cogli aumenti della marina mercantile. B mentre
i'noli sono ribassati del 50 al 70 per cenio,
le warine mondiali sovvenzionate formicolano
nei mariflontani; dappertutto il movimento cora-
mercials aumenta, e nol immobili rimaniamo
nella gora che vi ho descritto.

Il relatore dell’'Ufficio centrale citd parecchie
deliberazioni delia Commissione reale del 1877
che ic per brevitd chiamerd dalla data della

- relazione la Commissione del 1889. L’onorevole:

Brioschi che ne {u il presidente scordd la mi-
gliore deliberazione, e fu quelld del 22 dicem-
bre 1888, gquando portd innanzi il prospetto B,
nel quale erano determinate seéi grandi linee’
inferoceaniche per un valore totale di sovven-
zioni, compreso 1o stanziamento allora in’ corso,
di 15,688,686 lire.

Va senza dire, o signori, che nelle odiérne
condizioni ic accelto le convenzioni marittime
coine sono presentals, ma le accetfo a peggio

;andare.

Nel 1885 accettai anche la Iegge sui premi
della quals par]exo pit taml, ozo cel Governo
allora, lo sono guest’oggl.

ngrazxo PUfficio centrale di aver elimiinata
la questione difinanza, di aver sbrpasyats sulla”
durata, di-aver quindi apprévata 18 continuas’
’ non
li incriniina, menc nella particelly delle: ia%hﬁ"é“;*"

dagscio dormire anche le teorie abolizionigle €

dottrinarie che si légdons tra-le’ righe::

|, Per me trovo eloquente quélia‘relaiitiss dh~'



Atti Parlamentari

i i

— 985

Senato del Regno

e

O S e ot Z L L A TEAE I

LEGISLATURA XVII — 1* SmsSIoNE 1892-93 “i DISCUSSIONI ““ TORNATA

.

DEL 12 APRILE 1893

che dove tace. Tuttavia la freddezza matema-
tica che & nella natura dell’eminente nostro
collega, rispecchia, sehza volerlo, la storia della
marina mercantile italiana, dal 1870 in qua;
storia non di fatti, ma di studi, di discussioni,
d’inchieste. . .

Quindi perdonerd il Senato, perdonera 1'Uf-
ficio centrale; se io sono costratto di uscire da
quel limiti apparentemente semplici in cui la
relazione si & rinchiusa.

La questione per me & molfo piu alta, molto
pit alta che non sieno « aleune disposizioni dei
quaderni d’oneri ».

Non tornera inutile, o signori, che di quella
storia io vi costituisca brevemente la sintesi,
nel periodo di trasformazione generale di tutte
le marine del mondo, con accenno alla nostra
situazione particolare rispetto ad altri vettori
prineipali nell’interno quali le ferrovie; rispetto
al porii marittimi, rispstto alle finanze ed
al fisco; dird brevemente del linguaggio delle
inchieste, dei verdetti delle Commissioni, fin-
che sorprese negli ultiri anni dalle crisi finan-
ziarie le sorti della nostra marina mercantile
vennero trascinate in quella specie di reseca-
zione meccanica che si & operata in tutti i sér-

vizi dello Stato indistintamente. E se nel fare

questa rivista del meminisse iyvabit i1 Senato
vorrd concedermi pazienza, sard anche relati-
vamente breve.

La situazione al Senato oggi si presenta ana-
loga a quella del 1885; allora si discussero i
premi durando le sovvenzioni, oggi si discutono
le sovvenzioni durando i premi.

La marina mercantile, io mi domando, in
questi otto anni, che cosa ha guadagnato?
Nulla? E prima? Nulla. E convien dire che le
inchieste, le Commissioni, onor. Brioschi, fu-
rono cinque, non quattro, e anche 'ultima
del 1889 & rimasta vana. .

Tutte le nazioni marinare in questo frattemipo
furono in pregresso costante. La Germania, che
per adoperare un termine usuale, pareva ma-
teria trascurabile in fatto di marina nel 1870,
0ggi possiede 240 mila tonnellaie pin della
Francia, che ha le colonie ; da premi alla ri-
Serva navale, come danno gli Inglesi; possede
814 14 piroscafi magnifici tra 18 a 16 e mezzo
nodi Iora.

L’ Inghilterra ha 8,500,000 tonnellate, Ia
Francia 843,000 e la Spagna 439,000.

7]

Noi, ancora nel 1877, eravamo la terza delle
marine mondiali; ancora un quarlo di secolo fa

- avevamo 8000 buoni bastimenti a vela. E i ca-
' pitali non accorfevano allora alla marina mer-

cantile ?

Rimarranno leggendarie nella storia le ca-
rature di Camogli, le associazioni di Procids e
di Sorrento.

Cavour, giusto allora, iniziava con Rubattino

il servizio di Tunisi ed organizzo il servizio di

Crimea con marina italiana; allora che 1’ In-
ghiltetra doveva ricorrere all’aiuto delle flotte
americane. Cavour pensava gig al Lloyd ita-
liao per sérvirsi nel Sud America, sempre
ostile a sovvenire navi estere, e di sua mano
corresse e rivide 1 capitolati di onere, che
hanno poi servito di base alle convenzioni ma-
rittime del 1862.

Si capisce come la povera Venezia fosse dalla
politica austriaca tenuta nell’isolamento a pro
di Trieste, ma al sud i Borboni medesimi quanto
nen fecero per la marina?

Avevano due Compagnie sovvenzionate e non
cariche ditasse e di altri oneri. Ed 0ggi, signori,
noi siamo al sesto posio con poco piu di 300,000
tonnellate. E se vogliamo fare il paragone in
rapporto della popolazicne col tonnellaggio,
siame al nono posto.

Quall cause produssero quesio sperpero di
energia, tanto tesoro di tradizioni? I nostro
valore era concentrato nella marina a vela. La
trasformazione fu per noi dolorosa inguanto
che dovevamo cambiare le materie prime L
cantieri, e discipline, e porti, e modi di asso-
ciazione. Tanto il passaggio al piroscafi a va-
pore doveva 2 noi riuscire penoso, tanto mag-
giore era quindi il nosiro debito di venire in
soccorso della nostra marina con i mezzi me-
desimi che hanno adoperato tutte le alire na-
zioni, anzi maggiori. Perché non sono cinque
sole le nazioni, coms ha citato onorevole re-
latore, quelie che godeno sovvenzioni o premi;
egli ha dimeunticato la Germania, la Spagna, la
Russia, 1l Portogallo...

Senatore BRIOSCHI, relatore. Non sovvenzioni,
premi si.

PRESIDENTE. Prego di non interrompere.

Senatore ROSSI ALESSANDRO... Tatte le naziomi
danno sussidi o premi alle loro marine e verra

k presto anche America del Nord,
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Ferse che non si & consultato il paese? Si
sono fatte einque Commissioni @’ inchiesta, come
dissi.

La Coemmissicne reale del 1870; quella de;l |
1875 con Rudini alla testa, quella del 1876 di- |

fesa da Zanardelli, quando il compianto Bac-
carini domandava 10 a 12 milioni di pia per
le sovvenzioni della marina nazionale.

Poi Vinchiesta grande che io chjamerd del
1883, della quale fu presidente il nostro collega
senatore Brioschi. Come nel 1887-89 lo fu della
quinta. B quando in un’alira aula si fecero le
preposte che le presenti convenzioni fossero
portate alla scadenza di cinque soli anni, era
ancora col motivo che si dovessero fare nuovi
studl e si facesse quindi una sesta inchiesta.
Mai, o signorl, si & tanto discusso e tanto meno
concluso, come sulla marina mercantile d’Italia.

Tutta I'Italia marinara fu consultata e non
una sola volta ; fu consultata per inchiesta orale
e per inchiesta scritta; iresponsi furono chiari,
chiarissimi. Si direbpe da quello che sar¢ per
narrare, si direbbe, ripeto, che queste inchieste
che venivano facendosi e poi concentravansi
nelle Giunte che le dirigevano, dovessero ri-
portare Pespressione del parere personale dei
commissari, e non quello della grande maggio-
ranza del paese espresso nelle inchieste.

Perche, o signori, io ammetto, anzi non pOsso
non ammettere che il Governo tutore dsll’in-
teresse generale non vede nella marina mer-
cantile che la patria ; e lo stesso dico del paese,
di cui un quinto, si pud dire, & Italia marinara.
Se voi aveste, come ho avuto io Ia pazienza
di ripassare quel sette grossi volumi dell’in-
chiesta del 1883, vi sarete convinti chizramente
quale era Popinione del passe, opinicne che
non fu obbedita dalla Commissione che I3 pre-
siedelte.

Difatti come spiegare altrimenti la vacuits
dei fatti innanzi cosi solenni inchieste 2 Povers
marina mercantile italiana a che sei ridotta !
Fra il mar Tirreno e PAdriatico con 6000 chi-
lometri di costa avesti a subire le eterne discus-
sioni sulla liberta, sul monopolio, sui premi,
sulle sovvenzioni, per disputarsi 9 milioni e un
terzo, dei quali una meta sono obbligatori, per
la posta, a meno che non si vogliapianiare una
regia marina postale; e Paltra meta si divide fra
servizi con Egitto, Tunisi, Tripoli, Malta, che
sono pure postalmente indispensabilis

Un seolo servizio inleroceanico per qmesta
Halia di 30 milioni, antica marinara, che ogni
28 giorni da Genoya parte 2 Bombay; e si &
avuto bisogno di ricorrere ad un’altra maring

estera, e pagarla percheé essa faccia uno scalo

"a Genova.

Il gran eabotaggio & quasi nullo; e, come di-

| cevo, nol ci arrabattiamo alle umili gare del

piccolo cabotaggio interno.

Questa, o signori, & Vopera di trasforma-
zione che in tanti anni si & faita intorno alla
marina mercantile italiana. ’

Nessun progetto di legge ebbe tante disens-
sioni teoriche, opposizioni piu eclettiche, con-
traddittorie le une alle altre, di moltiformi in-
teressi locali, pitt malcontenti che avversari,
pit. numerosi che formidabili, scarsi difensori
aperti, per paura di che?

Di essere chiamati protezionisti!

Non mancavano, o signori, permetiete la
franchezza del mio dire, non mancavano che i
bigotti delle economie a dare 'ultimo assalto
fino a porre in contingenza anche questo mi-
sero sussidio che rende anemica la nosira ma-
Tina mercantile. :

Per un momento si dovette dubitare che an-
dasse soppressa anche la linea di Bombay.

Ma io non voglio rinnovare le discussioni
del 1885.

Tutto sta, o signori, nsl vedere soito quale
eoncetto noi ci figuriameo una marina mercan-
tile nazienale. g

Il relatore dell’Ufficio centrale nelle discus-
sioni del 1885, alle quali io intervenni non volle
definirla, ma si capiva, come una indusiria
privata. :

Sia pure una industria privata, come song
private le ferrovie; ma chi poird mai negare
che vi sia compromesso un altissimo interasse
dello Stato?

Per e la marina mercantile, insieme con lo

| ferrovie, forma il terzo fattore della pubblica

economia e della potenza dello Stato, dopo I’a-
gricoltura e le industrie. :
Ma piu delle ferrovie, la marina & un tra-

- mite di rapporti internazionali.

Come si pud pensare dopo di aver forato quat-
tro valichi alpini, dopo di aver assistito al ta~
glio dellistmo di Suez, a non essere riusciti ad
avere nelle lunghe linee alirettante valvole di
esportazione® -
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Piw ancora che nelle ferrovie, il concetto |

della patria sta nella marina moercantile.

Per la marina mercantile Disogna avere un
patriottismo di primo grado ; per le ferrovie
troverete facilmente dei patrrottlsml di primo,
di secondo e di terzo grado (8% ride).

Tutti 1 Minisleri ehe §i sono succeduti, a
parbe Pesagerazione economica di uno di essi,
hanme prestato il pilr large appoggio alla ma-
rina mercantile, per quanto le condizioni di
finanza si sono fatte valere troppo al di 1& di
quelio che un argomente simile poteva per meft-
tere.

1l progetto della sua Commiissicne del 1889,
onorevole Brioschi che io ho lodato, portava
12 linee, e tra queste la settima Celombo-Cal-
cutta ; Pottava: Buenos-Ayres-Callao; la nona il
Golfo del Messico; la decima il Nord America;
la dodicesima I’ Au-
stralia; e la- Comimissione affermava-che questo
era il puro necessario (il relatore comsente):

Perd soggiungeva che, se costretta indecli-
pabilmente da ragioni finanziarie, dovesse fare
una graduatoria, avrebbe incominciato dalla do-
dicesima, per cui si sarebbe con soppressioni
e riduzioni venuti a spendere, insiemsé ai dieci
milioni stanziati per 1’anno precedente, due

altri milioni, quindi L. 12,338,392 che costitui-

rono poi la proposta Crispi.

Il progetto primitivo della Commissione reale
fu sccolto con giubilo dalla Camera di com-
mercio di Genova che ha indetto in Roma nel

1891 un Couogresso ad hoc' delle Camere di -

commercio, e il Congresso ha largamente ap-
poggiata quella spesa.

L’onorevole Crispi, come dissi, portd innanzi
quel progetto ridotto a L: 12,338,392.

Poi ¢on: Lacava ne vennero slralelate quat-
trocento leghe.

Rimasero 766 leghe per L. 11,425,446

Poi con Rudini, sotto il panico finanziario,
ridotte’ a 671 leghe per L. 9,605,801, e final-
mente: coi sacrifici- ottenuti dai sovvenzionati,
659 leghe per L. 9,561,171 ; qudsta ¢ la- cifra
della relazione del’Ufficio centrale:

Evirati. cost, quasi- supplicante, la° marina
miercantilersi presedtaal Senaio con le conven-
zioni: marittime:

Poich® ot “siawmo, ogighori, esaminiamor st~
Zaltror ka finanza, evaminidmot 'economiar e-le

sue vittorie sulla marina. Ai fatti dell’inchiesta
verremo poi.

Certo il Senato non & menc tenero dei bi-
lanci dello Stato. Osservo perd che gli avver-
sari di fipanza pura sono rari. Nel 1885 in
Senato se me ebbe uno solo. Osservo ancora
che il progetto avrebbe ottenuto all’altro ramo
del Parlamento un ben maggior numero di voli
se avesse asceso nelle cifre come invece & di-
SE6s0.

Quali economie ? I viaggi ridotti da settima-
manali a quindicinali; soppressi gh approdi
tra Ancona e Bari, e Trani, Molfetta e Bap-
letta, Pairasso e Rovigno, sacrificati.

Per economia si & faita la singolare trovata
di percorrere I’Adriatico a-zig-zag, come fanno
i vaporetii della Lagunare in Canareggio a Ve-
nezia (ilarito), mentre i nostri concerrenti sol-
cano sei volte Adriatico direttamente.

Per risparmiare 150 mila lire nelle sovven-
zioni, ci si aceonients di tre piroscafi di riserva
ausiliare anziché di sei; si & soppresso larti-
colo 5 della convenzione con la Peninsulare
per'orbare la linea fra Venezia e le Indie, man-
cando alle promiesse del Parlamento e della
legge. Queste economie di 20 mila lire in un
luogo, di 10" per un altro, sonosi racimolate
sopra un bilancic di un miliardo e mezzo. Per
far vedsre con quali criteri si veda la marina,
un oratore nellaliro ramo del Parlamento pro-
dusse un conto di quanto & costata in trenta anni
la marina mercantile alle finanze dello Stato, un
conto scalare al 3 per cento di inieressi, per
dimosirare che sl sono spesi 677 milieni in
trent’anni. A questo paragerne altri potrebbe,
o signori, osservare che il Ministero di agri-
coltura, igdustria e commercio, che costa quasi
annualmenite la stessa somma, farebbe al bi-
lancio economizzare in trent’anni altri 677 mi-
lioni se qualcuno- proponesse di sopprimerlo
(Ila7itd).

La parola che ho adoperato di bigotti non
deve offendere I sostenitor: delle economis,
pomhe l’adoprar per semphce brevitd di lin:
guaggio. y

Le economie sono gmnue al punto che st pi-
gliano indietro le sevvenzioni gid assegnaie al
catasto in. cul & interessata la fondiaria ita:
Hana,  sotto l’equo anet’Lo deliar perequaziones
e per la quale varie provincie avanzarono i

fondi dell’acceleramento: Si diminuiscono gli as-
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segni quando si vuol combattere la fillossera,
allora appunto che piu si dilata.

Dobbiamo abbassare lo sguardo dinanzi agli
statistici stranieri, per aver saltato via il de-
cennio del nostro censimento della popolazione,
onde risparmiare al pid, secondo dice il Bodio,
400 mila lire, e sta infatti pendente il progetto
che domanda di prorogare questa spesa ancora
di un anno (Impresszom) Ma, o signor' dove
andiamo a finire? E fuori di qui si dice che
noi sappiamo unire il concetto di una falsa ro-
manitd con quelli di una grettezza che non &
parsimonia.

Infatti voi avete delle costruzioni stabilite,
per cui si é creduto che basti portare una spesa
di 12 milioni in bilancio, mentre la Commis-
sione che si & messa ad esaminare i conti, in-
vece dei 12 milioni iniziali, vi porta la somma
continuativa di 40 milioni. Pur troppo vi hanno
tra noi, nei due Parlamenti, degli eterni cu-
stodi dell’integrita del bilancio!

To-li rispetto; ma quando mi asseriscono che
qualsiasi lo stato del bilancio, uno de’ primi
doveri sia quello di portare giuramento sulla
esecuzione letterale delle leggi votate per le
ferrovie, allora, o signori, io non posso fare
a meno di istituirvi tra marina e ferrovie un
parallelo; perché io ho visto su di un giornale
ufficioso recente parlare gia della ferrovia Cuneo-
Ventimiglia che su 52 chilometri da costrurre
ne avrebbe 25 di galleria. B sento parlare di
un sesto valico, il Sempione e di un setiimo,
Primolano, ¢ di un nucvo approdo al Gottardo.

Ebbene, signori, questo parallelo finanziario
delle ferrovie colla marina mercantile conviene
pure farlo al Senato.

Voi, senza dubbio, conoscete tutti un lavoro
di grande competenza e veritd che & statc pub-
blicato in gennaio e febbraio sulla Nuove 4n-
tologia circa la nostra situazione finanziaria
rispetto alle ferrovie.

Noi abbiamo avuta pei 14,000 chilometri
compiutl una spesa di 4600 milioni.

Le costruzioni a finire importano 1764 chi-
lometri e la spesa di 720 milioni; i chilometri
votati per legge sono 1100, 490 milioni la spesa.
Totale 17,000 chilometri, e 5810 milioni, cioé
pit di due quinti di tutto il nostro debito pub-
blico.

A pareggiarsi occorre un prodotto netto di

18 a 20 mila lire, cioé un prodotto lordo di 26
a 28 mila lire a chilometro.

Ora, quale & la media del nostro prodotto?
sono dalle 5 alle 6 mila lire, anzi lire 5700,
onde abbiamo un aggravio lordo annuo di mi-
lioni 245; aggravio c¢he per le costruzioni in
corso si porta a 280 milioni; e con quelle vo-
tate per legge andremo a 310 milioni, colla si-
curezza d’esperienza che ne-calera naturalmente
il prodotto medio anpuo, perche l'estensione
delle reti oramai secondarie, o accorciateie, si
sa che non aumsenta il prodotte. Oggi tanto lo
aggravio annuo che abbiamo a sopportare ¢ di
6 mila lire al chilometro, e, dedotti gli utili di-
retti e indiretti che percepisce lo Stato sui soli
14,000 chilometri in. esercizio, senza parlare dei
futuri, abbiamo 84 milicni di passivo alle spalle
dei contribuenti. (Impressioni).

Si grida continuamente contro le linee pa- -
rallele della povera marina mercantile per non
disturbare cosi belle prove e rendite delle fer-
rovie.

E notate che nel conto fattovi non & men-
zione delle riparazioni di stazioni e di linee che
sono ancora da spendere, e che vengono calco-

{ late a cento milioni.

Non si direbbe, o signori, che vogliamo ven-
dicarci sulla marina mercantile degli errori e
delle prodigalitd commesse nelleferrovie ¢ Nelle
ferrovie abbiamo migliaia di chilometri a per-
dita ; nella marina mercantile, guardata sotto
Paspetto speculativo, piccino, immediato, vo-
gliamo sopprimere le linee non rimuneratrici;
quindi, con questa massima, mai piu linee in-
teroceaniche.

Nelle ferrovie, abbiamo piti d’una dove man-
cano le strade di accesso; alla marina mercan-
tile sopprimiamo gli approdi dove sono dei
porti; alle ferrovie, migliaia di chilometri pa-
ralleli accorciatoi; nella marina mercantile si
consulta perfino Iavvocatura erariale per ve-
dere se si possono le linee parallele alle litto-
ranee fare o non fare; alle ferrovie, gli orari
accelerati, i treni di compiacenza, alla marina
mercantile da settlmanah riduciamo i viaggi

a quindicinali.

Alle ferrovie, abbiamo le tariffe piu alte di
Europa; alla marina mercantile con questo stesso
progetto le discutiamo. Alle ferrovie, stazioeni,
tettoie, binari in decadenza ; non importa ; nella
marina mercantile mchleste, prove, esami di
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bilanci, accuse, e il titolo delie navi ormai pas-
sato in gindicato, di carcassa.

Alle ferrovie, i salari aumentati dal 10 ail'll
per cento; alla marina mercantile si vanno in-
criminando perfino i salari pagati ai propri
agenti certo non si fanno ricchi 1 capltam

Ora, onor. Brioschi, io vengo proprio a lel,
perché quando uel 1885 abbiamo tenuto iu Se-
nato questo stesso discorso, cioé del legame
naturale, necessario, indeclinabile, del binario
colla nave, ella ha pronuunziato queste parole:

‘« Quando mi proverete che per solcare il
mare sono necessari dei isni stradali, dei
ponti, dei manufatti, spesso delle gallerie, sem-
pre un armamento metallico, allora io comin-
cierd a comprendere il vostro ragionamento,
perché comprendero che esistono termini di
paragone... Gia allora sarsmo d’accordo sulla
definizione della parcla monopoléo... Per me non
esiste ferrovia senza monopolio ». Questo era
il ragionamento dell’on. Brioschi.

Poiché, o signori, il pensiero economico-fi-
nanziario dell’onor. Biioschi si era anch’esso
in proposito manifestato. Egli aveva gia detto
che il protezionismo accordato ai dazi almeno
qualche cosa dava a guadagopare alla finanza,
mentre il protezionismo accordato alla marina
mercantile € una pura perdtta B cr\ntmua,va
cosi: « Questo non lo sara mai per le vie ma-
rite e non lo sard mai appunto perché prima
che il materiale mobile marino, se mi & per-
messa la parola, incominci il proprio ufficio,
nen furono gia spesi milioni e milioni a pre-
parargli la via ».

Ebbene, onor. Brioschi, se questo 8 il criterio
che per lei fa congiungere il binario colla nave,
i permetta di dirgli che la sua geometria &
uns geometria spaventosa (Ilariid).

Che direbbero, o signori, i nostiri vecchi ma-
rinari, amalfitani, genovesi, pisani, veneziaui,
se tornassero alle gloriose loro coste e vedes-
sero in questa nostra Italia, ora composta a
nazione di 30 milioni di abitanti, giudicarsi in
questo modo della marina mercantile?

No, o signori, io non mi posso acquetare
anche quando le citate parole siano pronunciate
da una nostra illustrazione della quale ci te-
hiamo onorati.

" No, non & la geometria che deve dirigere
i nostri concetti sulla marina mercantile. Si
potrebbe anche domandarsi se sia questa geo-

Discussioni, f. 134k,

metria che si accompagna al saltuario classi-
cismo dei porti dove si accumulano insieme la
prodigalita e la miseria. Perché avviene questo,
0 signori, se non perché ci manca il concetto
unitario di una marina mercantile che vi rap-
presenti non gi& 1l capitalismo privato, come
al suoi avversari piace di dire, ma la patria,
ITialia ¢

Sarebbe interessante davvero un’inchiesta
sul porti marittimi; sarebbe interessante isti-
tuire un parallelo, tra porto e porto, del loro
stato grandioso insieme e incompleto; onde si
potrebbe domandare se si sono fatte quelle
costruzioni realmente per la marina mercantile
italiana.

Voi trovate i bacini di carenaggio dovanque
in difetto perfino nelle stesse sedi della Naviga-
zione generale Italiana, cominciando da Venezia
per terminare con tutte le altre. Dove incompleti
od oziosi in qualche porto di seconda o terza
categoria, deficienli nei primari.

Non ci sono piazzali di deposito, in nessun
porto si va dalla stiva al vagone.

Ma che vi pensate di confrontare i carichi di
mare con i vagoni piombati della ferrovia? Non
s1 trasportano sempre tessili o chincaglie; altra
é la nostra esportazione. Noi dobbiamo traspor-
tare prodotti agricoli dove la questione di noli
tratta di essere o non essere. Da Pizzo a Salsrno
son 287 chilometri dove non esiste appredo.

Nei porti, anche dove si sono faiti lavori clas-
sici, non calate, non tettoie, non grue, ed in
qualche perto non si hanno perfino fanali (Im-
pressiont).

Trattata a quel modo, capisco come si gindi-
chi una marina mercantile. Nessuno, per essa,
dei comodi delle stazioni ferroviarie. 1l grande
porto di Barinon ha un lsboratorio chimico per
approfittare della clausola austro-ungherese at-
tusta pei vini. Convien dipendere per ferrovia
da Roma. La Puglia deve venire a Roma a far
provare i suoi vini. Colla ferrovia, pol, Bari non
ha nessuna comunicazione. Nessun porio delle.
due isole ha comunicazicne con le ferrovie. Non
Givitavecchia, Napoli, Venezia, Ancona. Io ca-
pisco, ripeto, che della marina mercantile ita-
liana se ne faccia una speculazione, un guaio
per la finanza, un carico ai contribuenti quando
i porti sono trattati in questo modo.

Tutto cid dovrebbe eccitare almeno dei sensi
assai modesti, tuttavia permettetemi di dubitare
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che se una volta o Paltra venisse in discussione
un parto di geometria che ci porlasse innanzi
un progetto di battelli-ferrati fra Reggio e Mes-
sina, non sarsbbe -proprio impossibile che ap-
portasss v;t orta (Tlaritd).

Ebbene, o signori risulia che di prima, seconda,
etorza classe traversano lostretto 17 passeggierd
in media al giorna. LaSicilia ha bisogno di espor-
tare i suoi zolfi, i suci agrami, i suoi vini, 1
suoi grani, ¢ non sard certo con i battelli fer-
rati che potra fare quesia esportazione.

A tanti disagi portuali di movimento, aggiun-
gete gli ostacoli minuti, le formalita burocra-
tiche che mnelle ferrovie non vi sono; pensate
che mai come in questo momento si & avve-
rato che il tempo & danaro; considerate che
que!lo che era deposito fino a ieri l'aliro, ogg
& divenuto fransito, e transito “rapidissimo! ‘E
tuttavia mon ci mancane i peetl che cantano
il vantato anello dell'Oriente coll’Occidente
Come si potesse fare il passaggio per ama‘
(Llarita).

Sapete, o signori, <hi ci fa oggl la concor-
renza, chi si chiama da¥sé davvero Tangello fra
P’Oriente e I’Occidente? L'Ungheria.

E 1o avrei gui dei dati a descrivere la sua, si-
tuazione finanziaria, ferroviaria, ﬁuwale, marit-
tima-commerciale, mone tama la sua speclale
legislazione mdustr;ale, il suo movimento cuna-
merciale che nel 1890 raggiunse quello nahano
ma colla differenza di 90 miliont in avanzo —
basti dire che il suo trienfo monetario & il si-
gillo della sua economia politica, non dottrina-
ria, ma saviamente pratica. Continuerei se non
fosse per abusare della pszienza del Senato, a
fare un confronto con guella nazione colla quale
¢i corre tanta analogia. Ma avremo intanto e
presto la Compagnia marittima, ungherese,
Adria che parte da Fiume, ungherese pure, ¢
che verrd a portarci dei ribassi fortissimi di
noli nei nostri porti in virta di quel sistema

srroviario-marittimo che nol non abbiamo, e
che anzi abbiamo saputo combaltere.

Io vi ho parlato di finanza, lasciatemi dirvi

qualche cosa del fisco intorno alla wmarina mer-

cantile, perché non & il fisco per essa meno
duro della finanza. Prmcipah‘, sono sei ordini
di tasse.

1. Tassa di ricchezza
fiscale d’accertamenio; 2. tassa di registro e
bollo, cosi grave che fino all’altro giorneo, non

mobile con un sistema

so ancora se oggi, di polizze di carico ce ne
volevano quattro, cose che non avvengono in
nessuna parte del mondo; per un collo minimo,
anche 41 una lira, ci vogliono qunatiro polizze
da 120 che fanno L. 4 80; 3. il dazio consumo
parificato a quello del comuni interni, dazio che
non era sotto 1 Borboni; 4. diritti di ancoraggio
che fanno il doppio colla ricchezza mobile o
fondiaria; 5. diritti saritari; 6. diritti consolari
enormi in confronto deghi inglesi, e gl’inglesi
hanno conseli commerciali e noi abbiamo dei
consoli da protocollo, dei consoli politici (inter-
ruzione del senatore Cerruti)... No: lo ripeto,
i consoli commerciall non si fanno, non sico-
noscono nelRegno d’Italia; si faranno, ma, ri-
peto, ora non si conosconoe.

Seguono poi tasse di commermo tasse di dar-
sena, dei fari; tasse di assicurazioni 15 volte
pit alte delle assicurazioni terrestri; tasse di
spedizioni, patenti d’armauore, contribuzioni

- delle Casse 111Va.11d1° 25 030 rubriche infine

che ho tolte dai volumi delle inchieste, almeno
le principali' e parecchie, come diceva, che gli
esterl non pagano. K sono pol tanto fiacchi i di-
fensori delle convenzioni marittime che devono
vantare a compenso gV introiti che danno alla

finanza le tasse che gravano questa povera ma-

rina. E bastassero! che vi si aggiungono le
formalita ve ssatorie la. ‘burocrazia suil servizi
ﬂovemauw, “che d1{ﬁcu ta ogni energia indivi-

.duale e collettiva.

Onorevole preﬂdence del Consiglio! metta
mano in tutti questi stromenti di martirio, in
tutti questi apparecchi ché la marina ha bi-
sogno di sfogare i polmoni dell’Italia produt-
trice, & creata per questo. Potrei seguire la nar-

. rafiva colle concessioni degli arenili balestrate

fra municipi, demanio e genio militare, mentre
si dovrebbero dare gratzsi servizi dei porti,
delle dogane, delle ferrovie, arruclamenti di
equipaggi; tutto,_ una catasta di difficolta, d’im-
pedimenti che fanno una guerra atroce ai na-
viganti.

Ancora. e a domavdarm perché cosi pochi fal-
liscano in Ttalia gli armatori! Ebbene, non ce
ne accorgiamo, si tira innanzi; pur troppo,

lmgnom, la esposizione & cotesti fatti mon el

vale né modestia ué indulgenza, e me 1o prova
uns citazione dell’'Ufficio centrale.
T’onorevole relatore delP’Ufficio centrale, il

~quale a buon’diritto nel 1885 diceva che ab-
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biamo copiato, ma male, Ialegge della 'Francia
gui premi, ed allora ‘detla Frantia nen ne vo-
leva sapere, oggi & la Francia che egli ha por-
tata innanzi al Senato per fare il confronto
della nostra Compagnia di navigazione con le
Messagdries maritimes, quasi si trovassero
ivi le condizioni medesime della nostra.

Cosa vuol dire? se¢ io beu leggo, trovo questo
che le Messagéries marilimes hanno prima di
tutto linee molto lunghe di percorrenza dove
sta non solo la missione delle grandi Compa-
gnie marittime tanto verso gli Stati che verso
gli azionisti, anche un vantaggio enorme In
confronto delle nostre piccole linee, e di questo
bisognava tener conto. Trovo che per 481 leghe
delleMessaggerie francesile sovvenzionidel 1886,
che sono quelle ridotte di lire 12,768,498, co-
stituiscono poi franchi 26.50 per lega; mentre
alla Compagnia della N,,vz.gazwne Generale
Italiana su 659 leghe di percorrenza non pa-
ghiamo che L. 9,561,771.

Dunque ¢a una parte franchi 26.50 per lega;
da noi lire 14.50.

C’¢ di piti. Cosa hanno preso le Messagéries
maritimes di premio? Questo doveva aggiun-
gere Ponor. relatore alle sue tabelle..

I premi alla navigazione in Francia nell’ ul-
iiino decennio hanno portato alla Francia 600
milioni di franchi con una media gquindi di 60

milioni al’anno, mentré noi non ne abbiamo '

speso. che 5; sovra dei quali sappiamo che la
Navigazione Generale Italiana. non piglia. pid
di seicento mila lire; anzi non ne piglia piu
tanti per quei piroscafi che passarono o vanno
passando i 10 anni; e quindi ne piglieranno
300 000 ora o 400,000, non lo so dire preciso,
ma cosa hanno preso le Maritimes?

Il conto andava fatto intiero, completo.

In mezzo. a queste lotte mondiali, bisogna
riflettere che. in fin dei conti le nostre sovven-
zioni e premi sono inferiori a quelli e¢he ogni
altra nazione acconsente alle rispettive marine.
Ma per quanfo da moi sieno eccessive le ob-
biezioni dei budgettisti,
.s0no. essi gl avversari di pmma linea, pomm
in loro soccorso vengono gli aoolmomsh, i
quali sono tr oppo ligi alle memorie di un pas-
sato che pit non ritorna: la vela. Pit di tatti

confrastano la marina mercantile come ho ac- |
b

cennato, 1 seguaci aeﬂa libera conwxrenza i

quali sognano sempre o a dir meglio sonnec- |

come h chiamero, non 4

chidno, i grandi ideali, hanno oggi anch’essi
un giudizio uaiforme per i vapore, cone l’ave’-
vano per la vela.

Cosi durante 23 anni & passata la nostra ma-
rina fra cemmissioni e inchieste, non si ebbe
il coraggio né di distriggere il passato né di
fare Pavvenire. ’

Inquirere, prolungare, sospeitare, diffidare,
rinviare, rlmpicnoh're per poi demdere ‘¢hé non
si decide.

E se oggi I’ Ufficio centrale oftiene vittoria
dal Governo di zvere ancora un anno di attesa,
allora: noi potreme dire che gli studi incomin-
ciati. alllapprossimarsi dells, scadenza delle vee-
chie convenzioni, cioé nel 1889 fino al 1894,
saranne studi cosi usail da un quinquennio da
potersi chiamare carcasse (ilaritd), anche Te
convenzioni marittime perchd cominciate a stu-
diare nel 1889 e passate pel crogiclo di tre
Ministeri, si trovano oggt allo slato di conven-
zieni antiguate.

Ma le opinioni confrarie dl diversa naiura
che sono cilate solamenute dal relatore con un
rapido passaggio trapslano poi dalla relazione.

Non si combalte: la marina mercantile per
le sovvenzioni, e sw questo siamo 'd°accords 3
gli abolizionisti non abbandonerebbero le sov-
vengioni; solamente le vorrebbero per loro.
Perché le corna che dicono essi adesso della
NavigazioneGenerale Fraligng saranno un altro
giorno riprodotte dai picecoli armatori che fa-
ranno le corna & loro. Sargbbe una maring
mercaitiie in pitlole. .

Quanto alla libera concorrenza; ma chi mad
&’ immaginarebbe oggi di lanciare nei mari
mondiall coperti da. marine sovvenzionate dei
navigli di Societa.di tre o.quaitro- milioni come
soenc quelle. che hanno fatto- le lorc propeste
nel mese scorso, estemporanee, e che all’atto
pratico. delle aste, due volte emanate, non si
son viste comparire?

Cosi erano gia le condizieni delia navzgazmne
mondiale nel 1881 guando si fecero fortumatas
menie la. fusione delle Societd Rubattino. e
Florio. Da qussto fatto che riusciva a fondare
in Italia uba grande Compagnia marittima, il
Governo si ‘ucuo‘ce e dice a! Parlamento ed al
paese: facciamo una grande inchiesta, un’ m-
chiesta parlamentare ; trowamo dei mezzi pm
accomz, pzu efficaci per assicurare chvenwe
della maring mercaniile italiona e promuoverne
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T svolgimento. Son queste le parole; anche al-

lora P’allarme veniva dall’alto.

Cosa fece la Commissions?

La Commissione si chiese: sovvenzioni o
premi? Ma sieno le une, sieno le altre, in ogni
modo: guerra al monopolio.

L’ Italia marinara fu chiamata a rispondere,
& come vi dissi, chiunque legga spassionata-
mente le risposte dell’immensa maggioranza
dell’ inchiesta leggera: «sovvenzionil».

La Commissione rispose a sua voita: «mno!»
premi. E alleandosi colla mineranza rimasta
alla vela, ha tessuto un inno alla vela. La
vela ha un valore (diceva il relatore) residuc
di 130 milieni ed ha ancora 885 mila tonnellate
mentre il vapore non ha che appena 65 milioni
e 107 mila tonnellate.

La vela forma il tesoro delle nostre tradi-
zioni, & la migliore scuola del marinaro, la
sgeuola del coraggio e della responsabilita. Cose
vere ma anfiquate. Tutte espressioni che acco-
modavano al liberismo antiquato dei commis-
sari dell’inchiesta. Dunque premi. Alle costru-
zioni & vapore 10 milioni, alla nawgazmne a
vela 8 milioni, alla navigazione a vapore 15
milioni, onde si videro delle navi inglesi con
bandiera italiana fraficare fra due porti esteri,
con questi premi; di che vennero accusale
anche le nostre Compagnie.

La Commissione emise finalmente. 11 suo ver-
detto, e si voto:

1° A priori non piu sovvenzioni nuove;

2° Se mal si dovesse darne ancora, ordi-
nare un’altra inchiesta pubblical B si usciva
allora allora da una che durd due anni, nella
quale si erano consultati tutti i corpi morali,
Camere di commercio, stabilimenti e associa-
zioni marittime, armatori, capitani, consoli, ecc.

3° Adozione di un sistema esclusivo di
asta (natnralmente con lo spettro dinanzi del
monopolio) di aste per lotti, come se si tratiasse

di panni militari. B la Commissicne fu detta
la Commissione dei premi.

Due anni piu tardi il presidente della Com-
missione, parlando al Senato, condannava i
Ppremi al vapore, i premi alla vela, affermandc
Hon doversi galvanizzare i cadaveri; noi jmi-
tiamo 1 francesi, egli dlceva, accordando dei
premi di speculazione ; impinguiamo cosi la Na-

vigazione generale italiana, gia sovvenzionata,

che con la.fusione Florio e Rubattino procred

il monopolio e soffocd la marina mercantile.
Si abolisca piuttosto per un milione di tasse -
e volesse cousentirglielo un oppositore simile
a lui, ma budgetario, I’onor. Saracco. Questo
diceva nel 1885 I’onor. Brioschi.

Oggi I’ onor. relatore dell’ Ufficio centrale,
anche volendolo, non pud svestirsi dell’oratore
del 1885 e del presidente dell’inchiesta del 1883.
E i premi non vennero gia di sorpresa. Il re-
latore che fu scelto dalla Commissione, gia
prima, alla Camera aveva dichiarato che era
contrario alle sovvenzioni, e pil ancora ad una
grande compagnis. Lo Stato — adopero le.pre-
cise sue parole — aver debito e diritto di con-
trollarla, di intromettersi, di Scrutarne i bi-
lanci, quantunque societd anonima.

E a conclusione identica, meno la forma,
viene il nosire Ufficio centrale.

niatto i premi, affermati per legge due anni
pin tardi, cioé il 6 dicembre 1885, fecero cat-
tiva prova. [o pure difesi i premi in queil’oc-
casione, perché nelle sovvenzioni vedo il pa-
gamento di un servizio reso; e se nei premi
vi & protezione, quando siano dati col criterio
sagace, illuminato, con cui li danno la Francia
e anche I’Inghilterra, io vi sono tutt’altro che
conirario. Ma in Francia, o signori, la legge
dei premi e passata per uno scatto patriottico
del’Assemblea legislativa, perché la legge del

29 gennaio 1891 che li riguarda (e non era-

vamo allora ai tempi né di Colbert né di Mé-
line), ottenne 251 voti contro 5. Vedete come
sl siimano J& la marina mercantile e le grandi
Compagnie. Nol ne davamo dei premi col no-
stro progetto 33 milioni, comprese le navi na-
turalizzate. Ora la Francia con una legge re-
cente del 1893 scarto tutii i navigli naturaliz-
zail che nol ancora .serbiamo; e quando la
legge fa poriata al Senato non ebbe che un
solo opponente di forma, cicé di proroga ad
un anno, i Trarieux, ed il relatore Moiret ha
deito che quella era la miglior legge che avesse
fatto la presente legislatura; ed otienne pieni
votl, cioe guatiro soli voti di minoranza.

Da noi i premi non furono, né bastanti, né
tuminati perché potessero fare buon effetto.
Difatti caddero. Passano due anni a.ncora, e
nella marina coniinua la immobilita, il disa-

- gio; ed ecco che sorge il ministro Genala a
scuotere di nuovo il Parlamento e 2 nommare
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una Commissione reale perché veda e pro-
ponga.

Ed ecco sorgere una nuova inchiesta, quella
del 1889, i cui responsi furono identici a quelli
del 1883. Come si poteva giustificare il tempo
perduto? Le inchieste erano uniformi nelle ri-
sposte, non nelle conclusioni dei commissari.
1l nuovo relatore, ’onorevole Maldini, dovette
dire sudando cosi: « A correre dal 1883 erano
sopraggiunte le crisi, si erano ribassati i noli,
i. bisogni commerciali marittimi si erano fatti
maggiori, speciali riguardi di finanza prescri-
vevano di tornare alle sovvenzioni ».

E poisi deliberavano dei punti dei quali ’ono-
revole relatore dell’Ufficio centrale, trascrivendo
altre deliberazioni, comode a lui, non ha tenuto
conto, e sono le seguenti: 1° B opportuno che
lo Stato sovvenzioni delle linee di navigazione?
Si a voti unanimi. 2° A scopo postale non solo,
ma~ anche commerciale? Si a voti unanimi.
3° Tanto linee nazionali che internazionali? Si
a grande maggioranza. Gli & che le domande
dirette agli enti medesimi del 1883 sopra 94 ri-
Sposte, 83 vennero in favore delle sovvenzioni,
sel furono contrarie, cinque condizionate.

Poteva ccnfermarsi di pit il tempo gettato
dalla Commissione precedente? Anzi la mistifi-
cazione della volonta dell’Italia marinara del-
Panno 18832

La conclusione & che si sono perduti tufti
questi anni, ed ora discorriamo vagamente di
16 e 18 nodi all’ora, di piroscafi da 4 a 6 mila
tonnellate. Abbiamo degli ammiragli civili che
insegnano come si devono misurare i nodi, non
a mare calmo, ma a mare agitato ; abbiamo chi
accetia delle sovvenzioni, ma sminuzzate, de-
mocratizzate, un po’ per uno, quasi mi viene a
mente la démocratie c’est Ienvie che ho vista
citata dal mio amico Boceardo in un suo re-
cente lavoro sulle Banche.

L’ultima opposizione poi fu quella della du-
rata. L’onorevole relatore afferma che la durata
di 15 anni accomoda pit alla Societd che al
Governo : io non sono di questo parere.

Io credo che i vantaggi siano uguali da una
barte e dall’altra; se il Governo esige la tra-
sformazione del materiale, & necersario senza
dubbio che sia anche fissata una durata con-
Veniente. -

Del resto la Commissione reale del 1889, pre-
sidente I'onorevole Brioschi, fissava 15 anai ;

con Crispi-Lacava 20 anni ; Lacava-Finocchiaro
15 anni; Ruodini 15 anni; con la Spagna pen-
dono le convenzioni marittime per 20 anni; con
la Germania 15 anni, con la Francis, 15, col
Belgio 15 anni. In veritd io credo che non po-
tevasi fare nemmeno un merito per non avere
stabilito una differente, una minore durata,

La relazione del resto altre deliberazioni ha
taciute della Commissione Reale del 1889, quelle
ciog, meno una, che furono prese nella seduta
del 1° dicembre 1888.

Le narro perché esprimono lo spirito della
Commissione reale. Sono quattro proposte di
un commissario che furono adottate nelle se-
guenti misure :

1° Negativa ad una Societd unica; questa
proposta ottenne su 14 voti 12 favorevoli e 2
contrari.

R° Due Societa, servizi interni e servizi inter-
nazionali, o due Societd allineate come abhiamo
due mari, e, ad esempio, due Compagnie ferro-
viarie (gid s’intende, riesce cosi facile ii for-
mare_delle Societa sulla carta, sul tappeto delle
Commissioni).

Terza deliberazione, e quesia la vedo ripe-
tuta anche nella relazione del’Ufficio centrale :
diverse Societd, diverse linee, a patto che il
frazionamento non tolga di rivaleggiare con i
colossi esteri.

Non vi par questo, o signori, un bel rebus?
Ottenne tuttavia 12 voti e 2 contrari.

Quarta deliberazione: non presentandosi of-
ferta, tuttavia il Governo non potra affidare
pitt di un gruppo di linee alla stessa Societa
(13 voti contro 1).

Ebbene: si put fare una marina sul tavolo a
questa maniera, ma non una marina nelle con-
dizioni di fatto, in cui effettivamente il capitale
si trova impiegato.

I’Italia da 1 frutti che pud dare; i basti-
menti sono quelli che sono; gli armatori, le
Compagnie sono formate, picccle o grandi, de-
boti o forti; non si pud stabilire a prior: come
si possa fare una Compagnia. Non sono cose
che si possano Inventare semplicemente in ven-
tiquattro ore, solo perché havvi in cova una
legge.

Faro riflettere per colmo di questo genere di
deliberazioni che lo stesso proponente fu cosi
poco persuaso delle sue proposte che, trovan-
dosi alla Camera dei deputati il 20 di feb-
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braio 1893 accettd e votd tali e quali’ le Con-
vonzioni marittime attusli, adducendo che la
liquidazione di una cosl grande Societa equi-
varrebbe ad un disastro.

Ne risulta cherqueste deliberazioni non'hanno
un grande valore, né quelle in favore, né quelle
contro. :

Havvi una conclusione sola ed' & questa: che
slla marina mercantile non si & fatto nulla.

Tnsomma la condanna maggiore delle nostre
Compagnie di navigazione si f& in' nome della
libertd economica. In questo principio domi-
nante che non si preoccupa delle condizioni
nostre e di tutte le marine, v’Ha del presun-
tuoso, perché urta coi fatti ed & riuscito dele-
terio per la nostra marina mercantile.

Valgano le statistiche che ho sotto mano
del 1890 poiché nella relazione & fatto cenno
degli inconvenienti prodotti dalle tariffe- sulla
concoerrensza.

Ora nei porti dello- State dove approda la
Navigezicne generale italiana il movimento

commereiale & stato di 6 milioni e 550 mila |

tonnellate con bandiera estera, la navigazione
libera ne ebbe per quattro milioni 192 mila
tonnellate e la Navigazione generale italiana
govvenzicnata per sole 949 mila.

Nel traffico internazionale poi alla bandiera |

estera b milioni 624 mila tonnellate, alla navi-
gazione- libera 998 mila tonnellate, alla Navi-
gazione generale sovvenzionata 310 mila ton-
nellate ; per cui la navigazione sovvenzionata
entra come lotto per cento nel movimento
totale generale. Come si pud dire che sia cosi
fatale la sovvenzione limitata ad alcuni determi-
nati porti da influire- sulla libera concorrenza ?

B dagli esteri, si' vede, che si fa la vera |

CONCOTrEnZas

Non importa, non si tien conto né'dei 12 mi-
lioni di tennellate dell’estero; né dei 5 milioni
di tonnellate della nostra navigazicne libera,
oude potera accusare quel milione e 200 mila
della Navigazione Generale Italiana.

Io dico che- coloro i quali vogliono che il

Parlamento-si metta a discutere tariffa per ta-

riffa non hanno del traffico nessuna idea pra-
iica; sarebbe lo stesso che venissero davanti

al Parlamento due volte Vanno a fare gli orari |

idolle- strade- forrate.
Fatto & che iw complesso lo geopo della i
bera navigazione come si porta fra noi, sempre

A

con le migliori intenzioni del mondo, ed in
cerca dei grandi ideali, vuol dire non fare
quello che si fa dapertutto, non volere una
grande Compagnia alla quale si da il carattere
del monopolio.

Ora, o signori, lestero, notatelo bene, si
avanza sempre pilt minaccioso. La Peninsulure
ha cominciato a fare dei viaggi espressi fta
Genova, Napoli, Malta, Alessandria, e viene
proprio a pigliare il nostro campo.

"Il Eloyd austro-ungherese, anch’ esso fa
espressamente il viaggio da Genova, Napoli
con diretto ad' Alessandtia.

Una compagnia tedesca, d’Amburgo, di cui
adesso mi' sfugge il' nome, si appresterd da
posdomani, 15, a fare il viaggio tra Genova,
Napoli- con diretto a Palermo.

E' non basta. Io so bene che colorc che si
chiamano liberisti battono e mani a questi
che’ sfruttano i nostri porti.

Non io, o signori, e non il paese marinaro.

Sapete che adesso si'va ai colossi, ai colossi
mai visti sul mare, mai ,uditi. In Inghillerra
sono in costruzione navi da 15 mila tonneliats,
della forza di 45 mila cavalli; della velocita.da
23 a 25 nodi; ed allora, o signori, tutti i 16
0 18 nodi che possiede I'Inghilterra i mandera
nel Mediterraneo, li mandera net posti di pic-
colo tragitto, ed in questa maniera ci schiacce-
ranno di piu.

Le mie opinioni sono note al Senato. Io non
viaggio solo a parole, ma viaggio in compagnia
del fattl; e non me ne vanto, soltanto mi dolgo
quando sono frainteso.

Non mi trattiene Pamicizia personale e la
stima grandissima che ho per varii colleghi che
non pensano come me e che siedono in que-
st’ aula, di’ dire la mia parola a queste eterne
crisalidi del libero scambio che da 50 anni in
qua indarno lavorano per diventare pilt o, meno
angeliche farfélle e non c¢i diventano mai,
(Llarita).

Questi economisti vanno pol per distinzioni
e riserve; sono inclire divisi tra essi, sono con
me quelli delle cittd marinare. In guesto argo-
mento nessun winistro fu liberista, da Cavour, a
Correnti, a Sella, a Baccarini, a Genala, a.Cri-
spi, a Brin ed altri. Per tutti, la marina mer-
cantile & la patria. A nessuno & venuta in mente
" idea di mandare delle navi non sovvenzionate
in mezzo ai mErl mrondiali.
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Mon ¢é difficile stabilire sopra delle carte mu-
rali entro il proprio gabinstto, la specie, il
numero ¢ il caso d’una .marina, ben altro & il
giudizio di un capitano sulla tolda della sua
nave. Secondo costoro la riserva navale deve
venire su come per generazione spontanea, sep-
pure per la marina da guerra ce ne sard mal
bisegno, perche dentro quest’anno dai loro amici
della pace universale si fard a Stoccolma un
congresso In seguito ai cui protocolli la nostra
marina da guerra non avra pit nulla a fare
(Ilarita).

" Ho porlato delle spese déi porti, ma coloro
riguardano i porti come tanii alberghi gratuiti
alle navi forestiere.

Nel porti bisogna togliere, secondo essi, le
tasse pegli esteri; giu sopratutto le tariffe .in-
fernali del 18371
‘Tatto cio sié gia detto da un oratore focoso
néll’altro ramo del Parlamento. Per la navi-
gazione alle Indie, P’Inghilterra d& quasi sei
milioni alla Peninsulare: O che ¢’importa? noi
dobbismo prendere di mira quelle 827,000 lire
che da lo Stato alla linea di Genova-Bombay.
E viva la libera iniziafiva! dicono. Il terreno
é.seminato di ‘morti, seminato di liquidazioni
forzate; solo fra 1’85 e il 91 sono falliti gli

rmatori di undici vascelli, nei cantieri stanno
undlici vapori. Cessati li Raggio, 1i Piaggio,
spariti la Trianacria, 1l Lloyd italianc, dell’I-
talo-Britanuica conoscete le stretiezze? ¥ la
Véloce? Sapete perché si difende la Veloce?
Perche & la esportazione .che la fa vivere; pur
troppo non ¢ che Pesportazione della natalita!

‘Quando avremo altre esportazioni si potranno
fare gli affari che fa.la Veloce, tuttavia anche
per la Veloce non credo che corrano proprio
assal prospere le sorti, essa si difende meglio
che pud coun huona amministrazione.

B Tuori?

Ma il Loyd Austro-Ungarico sapete come i
trovava? Dovreste anche.sapere in qual modo
evitd .di cadere. .Con un prestito dello Stato di
3 wilioni senza interesse. La Norddeutscher
pure ¢ in sofferenza.

Ma da noi ¢’é una grande Compagnia, una
Compagnid che vive, e per c¢id solo & degna
délrinvidia dei liberisti, i quali indagano Go,me:
e perché distribuisca utili ai suoi azionisti.

“La’libera concorrenza ¢ di natura sua ostile.
€ 'lo ‘fu all’ impianto dei cantieri nazionali per,

)

Ifa‘navi'c"f.a guerra. I contro oguni sistema po-
htlc.ow%n.htare prudente, e quindi dopo lunghi
anni si ¢ avuta la vittoria per quanto stentata,
percheé oggi la vittoria a favore dei cantieri na-
zionali & assicurata. '

Ma era necessario che i cantieri di Stato prima
avesserp dato luogo a pentimenti postumi. )
Conte Verde, il Carignano, la Venezia hanno
costato insieme 28 milioni.

Tre anni dopo che ne fu? Che ne & adesso ?

In Francia, vi dissi, hanno abolito tutti i 5g-
turalisés. Non si voleva pensare in Italia che
a lato dei Saint-Bon, dei Brin, avevamo gii
Orlando, gli Ansaldo, i Cravero ed altri.

Hanno tolto i premi i francesi ai bastimenti
i guali fossero stati in parte costrutti fuor
senza lunghi dibattimenti, come vi diceva, con
soli 4 voii di minoranza al Senato perché i_zi
Francia si discute meno e si opera di pii. La
Francia volle avere una marina mercantile e
" ha. Naturalmente i .cantieri non 8’ improvyi-
sano, né.meno degli acmatori vanno dimenticati
1 capitani nostri e non vanno dimenticati i no-
stri marinari che hanno la stima di tutto il
mondo per la sobrieta, per la prudenza e per
il coraggio. In tanta miseria di linee sono
energie che si-disperdono. Guardate, appena.:si
rimisero attivi, la potenzialitd dei cantieri ita-
Hani: sono 13 il Duilio, il Dandolo, VItalia a
darne testimonianza (Approvaziond).

Ma.é forse compito dei liberisti di ribassare
il valore, la virt, la potenza della patria loro ?

No, guesto & impossibile ed & del pari im-~
possibile .continuare nell’attuale deficienza ags-
soluta d’ogni riserva nawale. ,

Urge quanto mal sovvenire a scopo misto
come altrove.un naviglio ausiliario. La marina
da guerra senza .una marina mercantile, guale
veltore, quale mobilizzatore, quale messaggera,
mi ha Varia di un gran palazzo, senza portiere,
senza uscieri, senza domestici (Segnidy assenso).

‘Provaronc un gran .dolere i.seguaci della
libera concorrenza quando .la Frangia mon
volle essa .rinnovare :il .trattato di naviga-
.zione del 1862. Non ebbero.a pensare che I'ul-
‘timo respiro della nostra :marina marcantile fu
il sostituire quelle duemila navi che senvivano
.a.fare .il nostro piccolo cabotiaggio. .E tuttavia

|isono fieri della reciprocitd stabilita nei-trattati

1di ecommercio, delle esenzioni delle tasse, come
i1 dice tra le nazioni pin favorite.
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Si, la reciprocita con esenzioni di tasse e tutte
quelle agevolezze che valgano ad introdurre gli
esteri a casa nostra pare una conquista econo-
mica.

E che cosa cediamo noi? Cediamo sei mila
chilometri di coste popolose con venti citta
ricche, mentre la nostra marina dovrebbe tro-
vare i suoi compensi nelle coste dell’Atlantico
e del Baltico per rempromta di cabottaggio,
salvo poi che i poveri pescatori di Chioggia
siano respinti dalle coste dalmate! (Impres-
siwni).

Convengo benissimo, col compianto Di Saint-
Bon, che non siamo pilt ai tempi di Colbert e
di Cromwel, ma io veggo ovunque anche 1in
Francia ed Inghilterra aiutata la navigazione.
E notate che quella dell’ Inghilterra ha sempre
andata e ritorno carico pieno, perché essa ha
bisogno d’introdurre tanto gli alimenti, quanto
le materie prime, mentre esporta tanti prodotti
manifatturieri e minerari per tutto il mondo.

A me resta questo conforto, di vedere che i
principi, che io ho propugnato sempre, stanno
in coerenza coi fatti. Nel 1885 io portava qui
un’analogia, quella della crisi marinara con la
crisi agraria, e come erano con me I’onore-
volé Boccardo, e P'onor. Grimaldi, che sedeva
come ora nel gabinetto, ed io votava con essi
preludendo al dazio sui grani, essi mi dissero,
entrambi: mnoi accettiamo il vostro voto, ma
non siamo con voi nelle vostre premesse. Oggi,
o signori, potrei ricordare che, mentre ’onore-
vole Grimaldi m’ indirizzava queste parole:
« debbo nel modo piu pereiitorio togliergli
questa illusione. Il Governo, concorde tutto,
ha manifestato il suo intendimento, sorretto
dalla Commissione @’ inchiesta parlamentare,
decisamente contraria ad ogni aumento di dazio
sui cereali ». potrei ricordare che un anno
piu tardi i dazi erano venuti per proposta del-
Vonor. Grimaldi, e sui risi, e sul grano, e sul-
lavena, ecc. (interruzione del senatore Costa).
Io domando ‘all’onor. Costa adesso: come &
che i cultori meridionali dei vigneti sono 1i li
per tornare alla coltivazione del grano?

Crede egli che, se il gratio fosse, non difeso
dal dazio, al prezzo di 15 o 16 lire al pil
al quintale, passerebbe loro per la testa una

simile idea?

Oggi adunque tornando a rivaio posso dire
obbiettivameunte che chi combatte le sovvenzioni

ad una grande Compaghia per la prosperita
della marina mercantile, combatte la marina
mercantile medesima, che ormai & una cosa iden-
tica, sull’esemplo d1 tutte le nazioni straniere,

Se un giorno verra, e spero non lentano, che
il Parlamento abbia a prendere ben altrimenti
che oggi a cuuore le sorli della marina mer-
cantile con almeno quattro o sei grandi linee
mondiali, non potra farlo senza affiancarsi alla
coacervazione di grandi capitali. Non sono an-
cora venti anni che si inneggiava allo spirito
di associazione e si diceva che I’individuo, da
sé, col grande sviluppo delle imprese pubbli-
che e private non puod fare se non si associa.

Oggi parlare di societd anonime e del dia-
volo & la stessa cosa.

K democrazia ridicola cotesta; & liberismo
d’womini imbelli il voler affrontare le lotte
odierne colla sicurezza indispensabile di dover
perdere per qualche anno, l'aprire le valvole
polmonari alla nostra produzione anemica, men-
tre figuriamo al tempo stesso come prima o
quasi prima marina da guerra.

L’ istessa nostra emigrazione, per quanto po-
véra, vorra sempre, dovra sempre essere pas-
siva? sempre sfruttata nelle colonie da emi-
granti dirigenti esteri?

Mesi fa un’autorevole rivista inglese affer-
mava che la tranquilla émigrazione dei conta-
dini italiani per formare codeste spontanee co-
lonie americane dovra ripercuotersi un giorno
nella prosperita deila patria che offri ad essi
almeno ’istruzione elementare.

Chi portera a quelle colonie, che certo un
glomo diventeranno prOapere, il nome della
patria lontana se non & la nave nazionale, se
non & la marina mercantile nazionale?

E qui, o signori, avrei finito la prima parte
del mio dire, obbiettiva ; la seconda, soggettiva,
sara piu breve.

Imprendendo, o signori, a parlare, come mi
sono ‘proposto, della Navigazione generale iia-

‘hana, messa in dimora dall’Ufficio centrale,

io mi sono domandato se sia venuto il tempo
in cui convenga, prima di parlare, dichiarare
di non essere d&i éssa na ‘avvocaio, né con-
sigliers, né azionista, per ‘difenderla dagii in-
giusti attacchi a cui & fatta segno.

Io mi sono ‘domandato se siamo venuti ai

'templ in cui per le societd anonime si devano,
‘evocare gli esorcisii ‘'della moralita.
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“Io mi sono, domandatc se siamo venuli ai

tempx in cui gia stabilito come un prmcm:o

generale 1’1mnrob1ta ¢ la probita soltanto una
eocevxone

E questi dubbi, o signori, i sono veputi
quando ho letto la conclusione che per spie-
gare 1 caratteri dell’art. 4 ha scritto nella re;
lazione il relatore dell’Ufficio centrale.

Mi permetta il mio amico BK‘IO“‘Chi che io gli
dica cheg in quelle espressioni che gli sono sfug-
g;te ton & stato neé mite, né preciso, come ha
dichiarato di voler essere. Io so bene che il
suoc nobile animo non d’aliro si occupava che
degl’ interessi del paese, all’infuori d’ogni per-

sonahta
Ma io non ho potuto dimenticare che fra noi

siede un illustre collega, patriota, beneﬁco, la cui
genealogia, le cui sorti sono commiste a quelle
di un grande sodalwo, e avrei voluto dirgli:
non guardate ai giudizi degli uomini pewhe
slamo ai tempi in cui & Tepoca che forma gli
womini ; non sono gli vomini che formano Le-
poca, ed in questo mi sarel servito della sen-
tenza di un grande storico mg:ebe, il Macau—
lay (Impressiond).

Neanche mi soffermo alle garanzie non nuove,
non diverse ina ribadite, che domanda I’ Ufﬁmo
centrale agh articoli 9, 17, 22, 23, 24, 25, 26,
44, 68, 98, che non gii sono baslate.

Non mi fermo a discorrere a fondo sulla po-
tenzialitd della flotta e sul le finanze della Oom-
psgma.

Io faccio solamente alcune domande: come
ha risposto la Navigazione Generale Itailan
alle convenzxom marztume del 1877-1891? Ha
risposto cosi: si esigevano 76 vapori ed in
realta 1i portd a 81; si esigevano 33,686 ton-
nellme ¢ ne portd '70 070, si esigevano da 8
a 11 nodi V'ora e ne porto da 9 a 15 nodi.

. Ora la Navigazione Generale Italiana posse—
dendo 105 va pOFI per 107, 090 ’connellate, il resto
rimapeva alla nav1gaz1one hbewa, ma essa ha

potuto, oltre agli 1impegni abSU.ﬂtl colle con-

venzion] marntlme, far trasporto di 12,000 wo-
rmm e 2 mlla cavalh e m,ottere alla dlSpOSI~
Zlone dei Guverno per l’Amea 22 vapori, per
cul,\ebbe 19 lodi del u&mls*e

o vi domando quah sono 1e cause del Jubbl
sulla 1mpotenva degh obblwh} alle nuove con-
venzioni marittime.-

Non fu forse il periodo della sicurezza pro-

Discussioni, f. 135

dotta dalle convenzioni nelle cos strazioni dei
pwoswﬁ della Compagnia quello che djede il
maggior risultato dal 1875 al 1885?

Non poteva questo faito aitestare della ener-
gia, nenché dello stato finanziario delia Navi-
gazione Generale?

L’arresto delle costruzioni all’ultimo periodo
non e che leffetto della incertezza sul futuro.
La quasiinazione dell’ultimo quinguennio ig non

‘ ldppvovo ‘perché se io avessi avuto la menoma

relmzone con quella Compagnia, avrei per-
suasa che nella sua coscienza, anche nell’ul-
{imo neru)do delle convenzioni, doveva sentirsi
cosi forte in se stesga, cosi necessaria, cosi le-
gata al passe che avrebbe dovuto continuare

costruire.

Iwaufo la iscrizicne al Registro Ifaliano non
ne legittima tuttavia la potenza e ia vitalita ?

Forse non si ha fede in questa istituzione e
perché italiana si dice: mandiamola all’aria?
Riformatela se non vi piace, ma finchgé ¢’& un
bureau veritas italiano, rispeitatelo. Quesia na-
vigazione italiana che si vuol fare credere, come
dird pin tardi, mentemeno graziosamente, che
nell’orlo del falliments vi ha portato tutiavia
innanzi duﬂ progetii in questo frattempo. Non
& stata oziosa, non & stata una parassita come
ajeuni votrhcno far credere,

Essa vi ha portato alla Commissione del 1883
un primo progetto in forma di due memorie

- di massima. per il riordinamento della naviga-

ziene obburratoma italiana con le plante rela-
tive, Jmpef’uamve ¢on una percorrenza totale
di prima, sccondae terza categoria; di 1,288,847
leghe ed una spesa di L. 25,479 806 Con que-
sto -si raddoppiava la marina a vapore, si ve-
niva a creare una riserva navale, ed era quindi
naturalmente un risveglio nella costruzione dei
cantier: nazionali.

Questo primo progetto fu presentato alla Com-
missione presieduta dall’on. Brioschi, che fu la
Commissione del premi, ma essa si@ limitata a
confutarlo, e nulla pit. Ma poi ne venne una
seconda.

1l secondo progeito io I’ho quantunque pro-
fano meditato, I’ho portato qui, I’ ho meditatg
e ne sono rimasto ammirato; e porta la data
pit ente del 18 noxembre 1888 Che cosa
prometteva?

1° La radiazione di tutto il mgterjale an-

tiquato;
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2° La costruzione immediata di sei vapori
da 5250 tonuellate, 8000 cavalli, 17 nodi; di
sei vapori da 2100 tonneliate, 5000 cavalli, 17
nodi e mezzo ; di sei vapori da 1100 tonnsllate,
2600 cavalli 16 nodi e mezzo. In tutto diciotto
vapori nuovi;

3 Si offriva di rimodernare i vapom esi~
stentl con nuove macchine.

1l risultato doveva essere una fiotta modello
con 62 vapori da 170,000 tonnellate di stazza
e 165,600 cavalli, di nuova cosiruzione, per for-
mare una vera riserva navale, onde poter tra-
sportare 62,000 soldati e 5000 ufficiali o per
gusrra o per mobilizzazione, oppure 40,000 uo-
mini 6 9000 cavalli; il costo 83 milicni 250 mila
lire.

E tutto doveva essere pronto pel 31 dicem-
bre 1891 allo spirare delle presenti convenzioni
maritiime.

Ora questa proposta, che fu trasmessa alla
Commissione dal ministro dei lavori pubblici,
la Commissione, benché le fosse stats presen-
tata un anno prima della relazione dell’onore-
vole Maldini, disse che arrivava froppo tardi,
anzi fu fatto un rimprovero alla Navigazione
Generale Italiana perché non aveva risposio ai
quesiti diretti ad essa dalla Commissione d’in-
chiesta.

Onde la relazione affermo appena il progetto
schivandosene. Aveva essa forse paura della
sua imponenza¢ Com’e che oggi si dubita in-
vece della sua impotenza cos! da scuoterne gli
interessi, il credito? Ma quale pairiottismo &

questo, se sipuo supperre che una Compagnia,

la quale per mezzo del Governo ufficialmente
vi porta un progetto di 85 milioni, oggi si trovi
nello stato in cui non altro &’ mtende che pos-
seda, per valermi d’una parola d’ordine che
corre, se non navi che si dicono carcasse.

Ora si sono consultati i paralleli dei naufrsgi
del materiale della Compagnia incriminata coi
naufragi delle altre marine?

Non si son fatti. .

Io ayrei avuto placere che accusando i torti,
Se vi sono, vifossero anche notati i meriti (1¢

relatore & distratto dai colleghi dell’ Uficio
centrale).
Onorevole Brioschi, se ella mi atiende, io

faccio osservare che quesie carcasse hanno

avuto la fortuna di essere nella media piu bassa

in faito di naufragi, per cui se ne & avvantag-

giato il fondo dell’assicurazione autonoma che
é nel bilanci della Compagnia. *

Domando ancora : avete sei contralti, cinque
nazionali; solo una Compagnia & sospetta, le
altre non vi toccanc. Quando pel sesto contratto
presentasi una Compagnia estera, vi contentate
di 25 miia lire di deposito, e perché? Perché
é estera forse?

Ancora: come combinare gnesta palese dif-
fidenza, chiamiamola col nome disprezzaiivo di
qualche avversaric, del capitalismo degli azio-
nisti mentre poi vi fate tutori parlamentari nelie
questioni delle sedi compartimentali!

Ma come? Una Societa che & responsabile, non
solo dei propri azionisti, ma anche dei propri
doveri verso lo Statc, verso il pubblico, volete
voi obbligarla, ,.mhe con pregiudizio di due
nobili citid, volete entrare in simili questioni
di dettaglio e creare, dove le sedi di eo ©ipar-
timento, dove le succursali ?

Questo non é né degno di un ammmls‘tranone
di 60 milioni e non & deﬂns nenmmeno del Par-
lamento.

Ma vi & un fatto, o signori, che mette il
colmo a questo stato di cose.

Tutti leggemmo nella principale delle nostre

'iviste riportate dalla Camera dei deputati tutte
e accuse ivi coacervate dalla opposizione, e
pubblicate proprio nel momento in cui si riu-
nivano i componenti I’ Ufficio centrale del Se-
nato.

K un appello senz’altro diretto’al Senato per-
ché venga in soccerso dells minoranza di un

| altro ramo de! Parlamenio.

L’autore, dopo aver fatto un attacco formida-
bile contro le convenzioni marittime, e dopo di
avere conglobato le accuse universali, termina
col dire che il bilancio di quella Compagma
rasenta quasi il Codice penale perché non. ha
obbedito al Codice di commercio benché S‘o-
cietd anonima e nota a tutto il mondo. . Ta-
giona cosi: I’inventario porta 59 mdmm in
aftivo; ma il materiale vale la meta ‘perché?
Vale Ia metd perché la Borsa al pr;mo aprile,
segnava il corso di 325 lire sul versato di
L. 300. Notate che alla Borsa del pmmo aprile
il corso delle azioni invece era & 338 lire, Ma
autore soggiunge che nemmeno queMe L. 325
non si spendono e quindi vale una a,zmne an-

cora meno, vale 250 lire; tutto al pia varrzlbbe
300 lire.

.
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¥a non bdsta: nel 1891 non valeva che
256 lire; dundue il ¢apitale & gid mezzo §pa-
rito ; potete dédurre dall’aitivo i 30 milioni che
se ne vanno. Cosl autore dellarticolo.

Ma se si'fossero fatti degli apprezzementi di
qaesto genére sel mesi prima del crak edilizio,
quant1 capitali si sarébbero ‘salvati, quante
azioni avrebbero avuie il valore dell’oro e dei
diamanti! Pér un esemyio contrario, guardate
oggi il Risandmento, a quali-corsi si trova,
guardate "Immobiliare che pud aversi 'azione
a L. 82,60.s0pra un valore versato di L. 500,
al 17 per ‘cento, cioe, del capitale versato. Non
occorre essere uomini d’affari per giudicare di
-simili gpprezzamenti.

Questo modo di irattare passionatamente ¢
tuttavia da un uomo di finissimo intelletto una

cospicua Sociéta, la quale non si & ancora di-
scolpata, vi dd la misura del valore di tutte le
altre accuse, anche non prive, taluna, di ra-
gioni, fatte precedere in quell’articolo, che la
notorietd dello scrittore ¢’indusse tuiti a leg-
gerlo per cui il numero di quel]a rivista nslle
nostre sale di lettura & quasi sciupato.

Notate poi che Pautore dice alla fine che la

Compagnia di Navigazione Generals & sanabile;

a condizione perd che ascolti gl’insegnamenti
suol, che si riduea alquanto il capitale, bastare
che gli azionisti si contentino del 4 e .rezzo

per cento di guadagno, che il resto vada agli
ammortamenti ed altre simili riforme stafu-
tarie,

Ed ora, o signori, a che ne siamo?

1) Ufficio centrale non modifica la sostanza
delle convenzioni marittime, ma non vi é neé
anche una parola dell’italia marinara. Nessun
raggio di speranza futura che la marina mer-
cantile italiana divenii interoceanica. B una
specie di contratio da omologare, tecnico, peri-
tale, giuridico. Io per me le voto, le conven-
zioniy le voto, coms ho detto, senza entusiasmo.

Nélla relazions “dell’ Ufficio cenfrszle, guanto
aila forma, & scarsa, scarba zssai la fiducia del-
Pufficio nel potere esecutivo, perché faccia ri-
spettare la firms soa.

-Non approvate, non dubitate, egregi colleghi
dell Ufficio ma mettete di ‘mezzo e parlate in
noms dell interésss pubblico. Ne congegue
queste, in linéa diretia, che sembra che il
Governo abbia altri interessi che non sono gl'in-

feressi ‘pubbiici.

1/Ufficio centrale non lo dice,

~ma chiama il Senato giudite tra il suo apprez-

zamento ¢ le promesse del Governo.

Le ispezioni del Governo non hanno cradito
assicurato. Sia il Parlamento ispettore defini-
tivo. Ne tornerd al Governo debilitazione? No :
dice il refatore, anzi ne guadaguers forza; Var-
ticolo 4 vi da la forza per il compimento degli
alti doverl.

)

Io non posso sapere in questo momento quale
sar& I’interpretazione che il signor ministro
vorra dare per le riserve che ha preso. Se le
convenzioni maritiime dovessero subire nuovi
indugi, io affermo che noi avremmo danni gra-

_vissimi da deplorare.

Quanto alla marina mercaniile, mi conver-
rebbe proprio disperare che non s¢ ne fara mai
nulia di nulla.

Quanto alla Navigazione Generale Italiana, .

perché celarlo? Il econtroprogstto e larelazione
che Paccompagng le portano una diffidenza
palese.

B una questione d’onore, una guestione di
ordine superiore contro la quale ogni idea di
interesse sparisce.

Ricevetti anche io dus giorni fa il memoran-
dum di difesa della Compagnia, e Vvoi pure
Pavrete ricevuto. 10 'ho appena scorso di volo,
non vi pigliai parocla qui, ¢ me ne vanto.

Mi vanto alirettanto di non essermi fermato
a dipingere le conseguenze di ura rottura delle
convenzioni, avrei potute narrarls senza fare
della rettorica, ma non coniribuird mai colmio
voto a rendermi colpevole di simili consegnenze.

Quandc I’ Ufficio centrale difida il Governo,
prima nei suoi propri funzionari e poi nella
Navigazionre Generale Italiana, che il Parla-
menio vuole luce e luce compleia, quasi fos-
simo nelie tecebre, e chiama questo $uo vo-
lere « ginsto e sanfo», come Se ci sovrasiasse
una catastrofe: risponda il Governo per sé.

La Navigazione Generale Italiana, sicura del
suo materiale e dei preventivi fatli in ordine.
ai suwoi impegni, sicura del suo-siato finanzia-.
rio, ammestta francamenie "accertamento pre-
ventivo; ma il Governc & in ‘debiio di assicu-
rarla-delle ‘modalitd e delle garanzie, ‘per non
porre in dwhbio, pér non alterare quanto-esso
colla Compagnia ha firmato e che la Camers
del a: 'p\i'tati ha approvato.

Se cosl pensa il Governo, i1 Senato, vorrei
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sperare, secondera col suo appoggio cotesto
owesto mio voto.

PRESIDENTE. Ha facoltad di parlare Vonersvole
relatore.

Senatore BRIOSOHI, relatore. L’onor. Rossl ha
fatto un discorso bello e dotto; ma mi ricorda
un famoso romanzo di Cervantes, dove si legg
di un cavaliere che combatteva I mulini a vento.

In Senato nessuanc che io sappia & per combat-
tere le convenzioni, né la Societh Generale di
navigazione. :

Il discorso dell’onor. Rossi si divide in due
parti. Nella prima egli sostenne le convenzioni,
nella seconda pose in rilievo i servizi che la
Navigazione Generale ha reso allo State.

Questo non sarebbe il caso di fare una luaga
risposta all’onor. Rossi. L’ Ufficio eentrale, dopo
che avra udite le proposte del Governo, dird
francamente quello che ha gia detto nella re-
lazions, che ciod & favorevole alle convenzioni
ed al sistema di convenzioni in generale. Ma,
siccome lonor. Rossi, per quanto mio buon
amico, ha V'abitudine &i attaccarmi, io debbeo
difendermi.

Egli ha rammentato che io ho occupato - egli
forse dirsbbe perduto - gran parte della mia
vita in questioni relative alla marina mercan-
tile, e mi ha voluto trovare in contraddizione
due o tre volte. Io non credo di essermi con-
traddetto; ma e facile che un uwomo, quando
per molti anni si oceupa della stessa questione,
cada in qualche piceola contraddizione. Fui
onorato della presidenza della Commissione per
la marina mercantile nel 1883, ma innanzi tutio
avverto che non bisogna confondere e dus Com-
missioni del 1883 e del 1887, in quanto che il
problema dato a studiare alla prima Commis-
sione era in generale sulla marina mercantile,
e quello dato aila seconda Commissions era
servizi marittimi; due temi ben distint.

Ora la prima Commissione, che era precisa-
mente sulla marina mercantile, fu favorevole
aipremi, e contraria alle sovvenzioni: ma io che
ne era il presidente ho votato contro la maggio-

sui

gioranza della Commni issione, e P'onorevole Bo-,

selli che era il vice- presvdente ne fu il relatore,
perche fu lui che sostenne invecs la tem 0ppo-
sta. Quindi io non sono in contraddizione né con
quello che propongo oggi, ne, in un certo ordine
di idee, con -quello che vuole Pouor, Rossi.
Non sono stato favoxevele al nreml in quells

.straordinario; abbiamo detto

Commissione, li ho combattuti in questo recinto
3 | q
e fui Lavorevole alle sovvenzioni nella Commls-

- sione del 1087, ‘quella Commissione che mi pare

in certo modo l’onor. Rossi lodasse. Ed egli,
rarementando le cifre del progetto d’allora, di-
ceva giustamente che il progetto intiero por-
tava una spesa di 15 milioni, che perd la stessa
Commissione aveva anche ridotto a 12.

Ora dird di pit, che quella Commissione era
venuta in un ordine di idee molto differente
da quello delle convenzioni presenti. Quella
Commissione credeva bene che i servizi interni
non fosserc che servizi postali, e quindi di quei
12 milioni pei servizi interni non si spende-

| vano se non erro che 1,200,000, molto meno

quindi di quanto si spende per le convenzioni
attuali.

L’ho detto pit volie nella breve relazione che
d’accordo coi miei colleghi ho seritta: noi ab-
biamo creduto che principale obbiettivo nostro
dovesse essere quello che le convenzioni, come
sono state proposte dal Governo, come sono
state approvate dall’aliro ramo del Parlamento,
avessero esecuzione fedele.

Ora, Ponor. Rossi con quel modo di combat-
tere quesllo che non & mai stato dagli avver-
sari portato innanzi, si & dimenticato che vi
sono i quaderni d’oneri e che tutte cid che
noi vogliamo eé-appunto quello che si vuole nei
quaderni d’oneri.

Infatti nell’art. 22 di questi qhade;m d’onert
si dice:

« T concessionari rassegneranno al Ministero

; delle poste.e dei telegrafil’elenco dei piroscafi

da adibirsi ai servizi loro affidati, .

« Per Paccettazione del materiale navale di
primo impianto, sia nugvo, sia in navigazione,
ma rispondente alle condizioni del presente qua-
derno d’oneri, non eche di quello che sard in
seguito costrutio, il Ministero delle poste e
dei telegrafi, d’accordo con quello della ma-
rina, nominerd apposita Commissione della re-

ia marina, la quale, nelle visite al materiale,
si atterrd al regolamento speciale per Vesecu-
tone dei servizi marittimi, da emanarsi dal
Ministero delle poste e del tele:rfa‘l di concerto
con quello della marina e coi concessionari ed

_alle istruzioni di cul ai seguenti articoli ».

ngdl noi non abbiamo chiesto niente di-

: al Governo: voi
ayete creduto che la visita polesse esser fatta
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dopo che le convenzioni sono in attivitd; noi
crediamo che sia meglio farla prima che le
convenzioni vadano in vigore. E qui per to-
gliere subito una taccia che & stata fatta oggi
dall’onor. Rossi e che & stata ripetuta nel me-
moriale di cui parlava lo stessc senatore Rossi
un momento fa, dird che non & mai passato per
la mente dell'Ufficio centrale che le conven-
zioni dovessero essere attivate fra un anno;

questa & unz bugia che si fa correre, non dal-
Yonor. Rossi, ma da quel memoriale.

Noi abbiamo detto ali’art. 1 enéro un anno
e perché ? Perché per quella visita al materiale,
che la Commissione e I’ Ufficio centrale credono
debba essere fatta, il tempo necessario non puod
essere minore di 4 mesi; perché se la Societd
deve pur mostrare al Governc quali sono i mezzi
con i quali mntende avére tutto il materiale ne-
cessario, bisoguna pure che questa Societd con-
vochi un’assemblea straordinaria; e per quella
Societd le assemblee tanto straordinarie che
ordinarie devono essere annunciate 45 giorni
prima; quindi era chiare che 4 mesi, pel primo
lavoro; due mesi per il secondo; altri due per
PUfficio centrale, cioé questi ultimi due che
dovevano precedere Vandata in vigore delle
convenzioni, per pressnt al Parlamsnto i
risultati dell’ inchiesta e delle ispezioni; sa-
rebbero 8 mesi; all’anno non ¢i si- arriverebbe
mai.

L’onorevole Rossi mi ha tacciato anche di
avere portato li queil’esempio delle Messagéries
Maritimes, quasi-che io volessi far confronto
ad odio sempre di questa Societs di Naviga-
zlone Generale:

Niente di tutto questo.

Le Messaggerie marittime le ho rammentate
per due cose: Puna, per dire: noi approviamo
le Converzioni come sono, peré noi siamo sem-
Dre dell’avviso che si deve gor mente anzitutio ai
servizipostali, e quest’esempio delle Messaggerie
Wmaritiime prova apptnto, come la Francia che
nel 1886, facendo un contratto, aveva avuto
Principaimente in vista i servizi postali ma-
rittimi. ’

Secondo: volevamo mostrare un esempio,
Senza dubbio molto importante, della durata-di.
un contratto e precisamente perché la durata -
del contratto francese ¢ di 15 anni, come pro- .
Dosta del Ministero. )

Terzo (e:questo ha lasciato da parte il collega |

JI.
re

Rossi), volevamo mostrare come alcune Societs
straniere fanno i propri bilanei.

Ora mi sono ben guardato a metierle in con-
fronto con una Societd italiana, specialmente
per guanto riguarda le flotte e i piroscafi e
per quello che riguarda Pammortamento della,
flotta.

Io non ho aliro a rispondere all’onor., Rossi,
perché qui egli mi tirerebbe in un campo dal
guale I'Ufficio centrale si & sempre voluto tener
lontano, ciod il campo di dare un giudizio so-
pra quella Societs.

Non solo noi non abbiamo nemmeno scrit-
to o detto una parcla che possa diminuire
il eredito -della Societa italiana, ma la Societa
rimane intatta da tuito quello che abbiamo
detto; anzi una volta ché si & parlato di gue-
st’ istitazione, ho avuto cura di dire che & Par-
ticolo 22 dél coniratto firmato dalla Societs e
dal Governo, che deve essére applicato: quindi
rispetto alla Societd non dird altre parole.

A questo punto credo, se il presidente anche lo
crede, che per ordine della discussione potrebbe
essere opportuno che i signori ministri, perquelle
riserve che sono state fatte, volessaro esporre
al Senato quali sono le modificazioni, le varig-
zioni o gli emendamenti, che intendérebbero
introdurre ; perché io non posso rispondere su-
bito ai signori ministri. Quindi siccome vedo
che I'ora & gia tarda si potrebbe forsé riman-
dare -a domani la mia risposta.

In questo modo poirsi conférire con i miej
colleghi della Commissions onde determinare
quello che dobbiamo fars.

FINOOCHIARD-APRILE, ministro delle poste e des
telegrafi. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

FINGUCHIARO-APRILE, ministro delle poste e dei
telegrafi. Fard brevi dichiarazioni. In quests di-
scussione gensrale, un solo oratore, 'snorevolé
senatore Rossi, si & occupato largamente dello
importante argomento dei servizi marittimi; e,
pit che -critiche al disegno di legge, ha fatto
osservazioni, certo di molto valore, suile condi-
zioni della nosira marina mercantile. Lonore-
vole sengtore ha espresso voti, desider? timori e
speranze, che possonc esssre divisi da molil
in quest’aula. Ma il disegno di legge che il
‘Governc ha voluto lonore di presentare allo
‘eseme diel Sénato nohr ha gvite nela disecus-
‘sione odierna né critiche, né censure ‘od obie-

$
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zioni; non ne ha avuto nemmeno da parte
dell’Ufficio centrale, il quale, e sulla questione
di massima delle sovvenzioni e sui criterl in
base ai quali i contratti sono stati stipulati e
sulla durata delle convenzioni, nulla ha osser-
vato, limitando le sue proposte a due condizioni
che si riferiscono all’esame preventivo dello
stato della flotta della principale Societa con-
cessionaria ed allo accertamento dei mezzi coi
quali la Societd stessa provvedera alla spesa
occorrente per mettere il suo naviglio in grado
di rispondere agli oneri assunti.

To debbo pertanto prendere atto anzituito di
questo fatto che & certamente importante pel
Governo, constatando con soddisfazione che I’in-
sieme dei contratti con questo disegno di legge
sottoposti all’esame ed all’approvazione del Se-
nato del Regno, non ha sollevato eccezioni.

L’ Uflicio centrale del Senato, come ha testeé
ricordato Ponor. Brioschi, notd che fra i patti
convenuti fra il Governo e la Navigazione Ge-
nerale Italiana vi era quelio contenuto nello
articolo 22 del capitolato A e 23 del capitolato B,
col quale si stabilisce che la Societd dovra esi-
bire ’elenco dei piroscafi da destinare ai servizi
sovvenzionati e che tali piroscafi debhono essere
sottoposti ad una visita.da parte di una Commis-
sione della Regia Marina. Quesia disposizione
dell’articolo 22 dei quaderni di oneri & in corre-
lazione a quella segnata nell’articolo 16, colla
quale & stabilito che la Societd concessionaria
ha il termine ditre anni per la costruzione dei
nuovi piroscafl e per 'esecuzione delle ripara-
zioni straordinarie, di cul si parla all’art. 22.

L’Uflicio centrale del Senato deliberd di chie-
dere che questo patto, gid consentito dalla So-
cleta di Navigazione Generale, fosse adempiuto
prima che i contratti entrassero in vigore onde
avere maggiore sicurezza della regolare esc-
cuzione del servizi sovvenzionati.

Aggiunse 'Ufficio centrale il concetto tradotto
nell’articolo 3 dello schema di legge, che questa

dimostrazione sia fatta per constatare 2pprossi- |

mativamente la spesa occorrente per le ripa-
razioni straordinarie e per la costruzione dei
nuovi piroseafi, e che la Socista debbs indicare
in qual modo avrebbe 2 quella spesa provveduto.

Fino dalle prime conferenze che ebbi con
Ponor. relatore dell’ Ufficio centrale, dichiarai
che il Ministéro non aveva obbiezioni da contrap-

porre a questo concetlo della anticipata consta-
tazione delle condizioni del naviglio.

Si dissentl sulla forma colla quale doveva
essere redatto Part. 1 del disegno di legge.

Ma oramai su tale quistioné di forma non ho
ragione di insistere, e accetto quella che I’ Uffi-
cio centrale del Senato ha creduto di adottare,
e colla quale ¢ data facoltd al Governo del Ré
di approvare con decréto reale le convenzioni.

L’onorevole relatore nslla sua relazione ha

accennato che questa era una facoltd non or-

dinaria concessa al Governo. E esclaso per-
tanto qualunqgue concetto pel quale il Governo
potesse opporsi a quella formula.

In un solo punto credo di dovere insisters
présso onor. relatore dell’ Uflicio centrale del
Senato per una modificazione, ed & pel termine
entro il quale la facoltd accordata al Governo
di approvare per decreto reale le convenzioni
dovra essere esplicata.

P’art. 1 dell’ Ufficio centrale indica questo
termine con le parole «entro un anno daila
pubblicazione della presente legge ».

Ora, come ha testé detto 'onorevole relatore,
ed io confermc, & ormai assicurato che Pesame
delle condizioni della flotta della Navigazicne
Generale Italiana pud esawrirsi nel termine di
4 mesi, eseguendolo non con una sola Com-
missione, come art. 22 ‘del quaderno d’oneri
indicava, ma da tre o quattro Commissioni, co-
stituite riei principali porii del Regno.

A tale riguardo ho préso gia gli opportuni
accordi col ministro della marina. Se dunque
quattro mesi bastano, se la Societd di Naviga-
zione Generale potra anche prima che spiri‘quésto
termine convocare i suoi azionisii e prendere le
sue risoluzioni, il lermine di un anno pus essere
senza inconvenienti ridotto a sei mesi.

Vi ¢ pol una ragione speciale, che credo op-
portuno segnalaré all’attenzione del Senato e
dell’Ufficio centrale, e che sérve a giustificare
anche di piu il desiderio del Governo di veder
limitata ad wun termine pit breve la facolta che
con larticolo primo gli & accordata.

B importante torrhere nelie popolazioni ma-
rinare che da lungo témpo attendono una $0-
luzione della questione dei servizi marittimi,
il dubbio che ancora per un intero anno detba
continuare lo stato provvisorio. Queste eonven-

izionl poi non si riferiscono soitanto a ‘servizi

che continuerdiino, ma anche a servizi intera-
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mente nucvi. Non & giusto che, specialmente
questi servizi di nuova istituzione, siano troppo
ritardati, tanto pit che alcuni di essi non sono
punto connessi a quelle convenzioni, alle quali

i provvedimenti proposti dall’Ufficio centrale si”

riferiscono.

Per queste considerazioni, e tenuto conto,
come ho accennato, che sel mesi sonc suffi-
cienti per le ispezioni del materiale della Na-
vigazione Generale Italiana, e per il resto, debbo
insistere nella proposta riduzione di termine.

Ur’altra osservazione mi preme di fare, ad
esplicazione delle riserve espresse in principio
di questa seduta. Essa siriferisce all’art. 4 del
dissgno df legge dell'Ufficio centrale.

Con questo articolo si determina che due
mesi prima dell’emanazione del decreto reale
d’approvazione delle convenzioni, le istruzioni,
i verbalie le deliberazioni della Societa debbono,
a Parlamento aperto, essere presentate al Se-
nato e alla Camera. '

Su questo punto ho il dovere di richiamare
tutta ’attenzione degli onorevoli componenti
'Ufficio centrale. All’onor. relatore non e sfug-
gito, come apparisce dal testo della relazione,
che questa disposizione pud interpretarsi nel
senso « che concedendosi con Particolo primo
al potere esecutivo una facoltd non ordinaria,

la quale da alcuno potra anche tacciarsi di meno

corretta, costituzionalmente parlando, siasi cre-
duto necessario limitaria con quella riserva, o,
in altre parole, che lart. 4 sia correttivo al-
Part. 1 ». '

Questo accenno rende ben chiaro che I'Ul-
ficio centrale del Senato tenne conto che la
sua proposta poteva dar luogo ad una diversa
interpretazione. Le parole aggiunte ad esplicarla
non diminuiscono la impressione.

A me e al miei colleghi & parso una neces-
sita imprescindibile quella di pregare I'Ufficio
centrale del Senato di non insistere nella pro-
posta contenuta nell’art. 4 del suo disegno di
legge.

La relazione avverte che lo scopo pel quale
P'Ufficio centrale del Senato ha presentato questa
proposta era quello di dare forza al Governo
nelP’adempimento dei suoi doveri. Ora, il Go-
verno sente che per l'adempimento dei suoi do-
veri ha intiera la forza che gli viene dalla co-
scienza piena della sua responsabita, alla quale
10a verra meno, rispondendo innanzi al Parla-

mento e al paese dell’opera sua. Esso non pud
rinunziare alle attribuzioni che spettano al po-
tere esecutivo, né consentire che Pintervento
altrui divida le responsabilild che debhono es-
sere ben definite e precise.

Il Governo perod, pregando VUfficio centrale
di ritirare quest’articolo, che non pud assolu-
tamente accetfare nel suo concetto fondamen-
tale, dichiara (e non avrebbe bisogno di fare
esplicita dichiarazione, perché cid risponde ai
suoi doveri) che tutto quanto si riferisce alle
ispezioni, alla valutazione delle spese, alle de-

liberazioni della Societd, non & certamente de-

stinato a rimanere riservato.

Il Parlamento avra a suo tempo piena cono-
scenza di tuttl 1 documenti riguardanii queste
ispezioni. Di cid prendiamo formale impegno.
Cosl Vopera del Governo sard giudicata dal
Parlamento, ma non sara ritardato, con nuove
eventuali discussioni, il regolare funzionamento
dei servizi.

Mi auguro pertanto che I’Ufficio centrale pren-
dendo atto delle dichlarazieni che ho avuto
Vonore di fare, non insistera sull’art. 4 del suo
disegno di legge.

Altre piccole modificazioni indicherd all’Uf-
ficio cenirale ed al Senato nella discussione
degli articoll, tratiandosi di osservazioni di se-
condaria importarza.

Io spero che P'Uficic centrale ed il Senato
vorranno riconoscere nelle dichiarazioni, che
ho fatte in nome del Governo, il fermo propo-
sitc di venire ad unaccorde per risolvere que-
sta importante questione, e per uscire una btona
volta pei servizi maritiimi da quello stato prov-
visorio che é cosi lungamente, pur troppo, du-
rato, senza beneficio del paese e con danno si-
curo della marina nazionale.

PRESIDENTE. Il senatore Brioschi, relatore,
ha facolta di parlare.

Senatore BRIOSCHI, relatore. Come ho gid di-
chiarato, credo che prima di dare una risposta
al signor ministro ho bisogno di consultare i
colleghi dell’Ufficio centrale.

Poche parole in difesa dell’art. 4.

L’onor. ministro ha deito che certamenie vi
& qualche cosa che tocea il Governo.

1l concetto nostro era questo: In una que-
stione cosi grave, e dato che 1l Governo ha la
facoltad per art. 1°°di applicare ie Convenzioni
per decreto reale, noi credevamo che forse il
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Governo potesse esser d’accordo nel dividere
un poco le responsabilita.

Pare che al Governo questo non piacc'ia. Ma
notiamo che se in certe recenti occasioni il
Goveruo avesse potuto dividere le responsabi-
litd, se ne sarebbe trovato a miglior agio. Co-
mungue sia, v’& anche un altro aspetto della
questione. L'onor. Rossi mi chiamava poco fa
geometra; 10 sono un uomo sperimentale, e tutte
e cose che ho scritie nella relazione sono tutte
gperimentali. I funzionari dello Stato dovranno
fare queste operazioni, ed & bene che essi sap-
piano che il loro lavoro non verrd messo da
parte, ed anche portato via da qualche Mini-
stere, ma che il Parlamento lo vedra.

Dungue, purché queste cose riman gano ferme,
io non ho difficolid d’accordo coi miei colleghi
di trovare un’altra forma, che sia meno ostica
al Governo.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare enor. mi-
nistro delle poste e dei telegrafi.

FINOCCHIARO-APRILE, minisiro delle poste e {e-
legrafi. Debbo solo rilevare che avevo gia ri-
sposto a quello cul tesié Ponorevole Brioschi
si & riferito. Accennando al dovere del Governo
di assumere piena ed intera la responsability
delle risolnzioni che dovra prendere, aggitnsi
che non era certo nostro proposito che questi
atti istruttorl rimanessero in nessun modo sot-
tratti all’esame del Parlamento, al quale sa-
ranno a suo fempo comunicati

PRESIBENTE. Rimanderemo il seguito della di-
scussione a domani; ma poiché non vi sono
altri oratori inscritti sulla discussione generale
e si & gid discusso dell’art. 1° e del 4°, parmi
che si possa chindere la discussione generale.

Dichiaro adunque chiuga la discussione gene- -
rale. Domani si procederd alla discussione degli -

articoli,

Domani seduta alle ore 2 pom. col seguente
ordine del giorno:
Discussione dei seguenti progetti di legge:

Couvenzioni per la concessione .dei servizi
postali e commerciali marittimi (Seguiio);

-Conversione in legge di 6 reali decreti per
autorizzare provincie e comuni ad eccedere il
Limite legale o la media triennale 1884-85-84
della sovrimposta ai tributi diretli, e autorizza-
zione a varie provincie e comuni all’eccedenza,
suddetta ;

Antorizzazione della spesa di L. 190,000 pel
compense da corrispondersi agli eredi Venato-
Dentice, in conseguenza dell’ abolito diritto di
Corredara di Ponte a Selice (Napoli);

Autorizzazione ad affittare la sorgente ter-
mo-soiforosa della Boiola, nel lago di Garda,
per cinquant’anni;

Modificazione degli articoli 2 e 8 della legge
6 dicembre 1888, n. 5825 (serie 3%) circa la ri-
partizione degli affari fra le due sezioni penali
detla Corte di cassazione di Roma;

Approvazione della convenzione 30 otto-
bre 1888 fra la provineia di Trapani ed il Dema-
nio, per modificazioni al contratto 2 aprile 1873,
approvato con legge 14 maggio 1876, n. 3112,
allo scopo di istituire una scuola pratica di
agricoltura;

Convalidazione del decreto reale 15 novem-
bre 1862, n. 676, riguardadte il rinvio agli
esercizi avvenire degli stanziamenti determinati
per gli esercizi 1893-94 e 94-95 per I’acquisto
di cavalli stalloni;

Abrogazione dell’art. 7 della legge 25 giu-
gno 1882 sugli istituti superiori femmipili di
magistero.

La sedula & sciolta (ore 5 e 25).




