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. INDICE T T ) BISCARETTI; se gretario, legge il processo
P Averbale della seduta precedente che & appro-
Gomgedi. h . . . . . ... ... pag 92841 ‘va,to
Disegni d1 1exrge (S omto de]la, dlscussmne dl) B | o
«Stati- d1 pxewsmne della spesa del Ministero i o o Congedl

dei lavori pubbllcl per gh esermm ﬁnanmarl 1921- | -
1922 e 192)_23 P e S _"%4»1“’ | PRESIDENTE Ha chiesto t un congedo di giorni
Oratori: T -otto il sena,tore NlCCOhlll Pietro.
»BDRT.I Coe e e e e s e s 28838 | .
COCHIMIBENTL® . . . o o i . ie o ... 9846 | Se non S,l fa’nno osservazioni, -11 congado sl
CORBINO ST o ... 9287 ritiene accordato. |
LAMBERTL . . . . . . . . . . . . .92848 R o
LIBERTINL .. . . . . . . . . . . .2849| . Sunto di una petiZione.
~ Nouvononr. ool Seo. 2842 R |
CRegero . L. 0 o0 oo 0 aa L . 28B4
ROMANLN“JA(;URJ c e e e e e 2856
(Pwsentamone iy ..o v._' . L2838
Grmmmento (del senatore Pogo'l) C e . . 9843 "

PRESIDILNTE Prggo il senatore, segzeta,no
Blscarettl di dar lettura . del sunto di una pe-
:tlZlODG A
 BISCARETTI, segretamo legge:  © .
© N. 41. « Il generale Emilio Bertotti si duole
del provvedimento col quale fu collocato a ri-
POSO ».

. Interrogawlone (Annunclo e svolmmento d])
« Sul dlsastlo di Corato» . . .+. . . . .2864
Oratoni : o . | -
LAMBERTI . . Lo p P . 2866
Riccro, ministro dei lavori pubblz’ci o .. . 2865 |
. Petizione. (Lettma del sunto i) . . . . . o 2841 Seo*un:o o&ella, discussione dei seguenm olsegm di
~SulPordine del giorno . . . .' ... . . .9866 legge: « Stato di previsione della spesa del

Oratore: .~ ] XRiinistero dei lavori pubblici per l'esercizic -
FPErRaRtS CARLO . . .+ . o . . . . . .9868 finanziario dal 1° lugho 1921 al 30 glugno 1922 »
MR EARLO e e (. 419);
— | « Stato di previsione della spesa del ”ﬁlmstnm
| N | dei lavori pubblici per Dlesercizio finanziario
La seduta é aperta alle ore '16 - dal 1° Iuglio 1922 al 30 gmono 1923 » (.L\Tu-
~mero 420). .

bono presenti: il premdente del Oonswho e | | - |
| ministro dell’interno, ¢ i ministrl delle colonie, | PRESIDENTE. IFordine del giorno rcca il
della giustizia ed -affari di culto, del tesoro, | seguito della discussione dei seguénti “disegni
della guery ra, dell’istruzione pubblica, dei la- | di legge: « Stato di previsione della spesa del

VO‘[‘lpubthI dell’industria ecommelcloedelle Ministero. dei lavori pubblici per 1esercizio

vterle hberate dal nemlco - | | finanziario dal 1° luglio 1921 al 30 giugno 1922 »;
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for temente il toruon

causa della mancanza dei fondi,
ripete che i lavori non si faranno e .sono in-
anzi neppure furono 1111-»
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«Stato di previsione della spesa del Ministero
-dei lavori pubbhcl per 'esercizio ﬁna,nma,mo dal |
~1° luglio 1922

al 30 giugno 1923 ».
Teri,
la discussione ‘generale. . |
Ha facolta di parlare il senatore Nuvolom

- NUVOLONI. Mi permetto di rivolgere all’o- |
- norevole ministro alcune domande eraccoman-
- dazioni. |

Il mare sia demolendo contmua,mente gh abl-

tati di Santo Stefano a mare e Riva ngme R
‘Da molto tempo quelle popo]azmm 1“ecla,mano‘. _'
Lintervento del Govemo 1progett1 s0Nno pl ontij .
amministrativamente ‘la pratlca, & esaurita. Mal- t
grado le sollecz,tazmm i lavori non si fanno ed
intanto il mare va -ogni giorno dannegglando
_queglt ab1tat1 tanto- che & stato dannegglato"-
in cui & T ospedale man-._’
damentale ed & stata chstrutta una pa,rte della;
’,pmzzau Vittorio Emanuele 1118161118 ad alcune’ﬁ
- case. | o

In base alla - leg e del 190

di questo, e perché vogha, provvedere
Passo ad un’altro ar gomento. |

In seguito ai graviinconvenienti che si era,no;
verificati sulla linea Genova- Ventlmlgha si
| 'determmo di trasportare a monte una parte
" della linea stessa. Si sta’ tostruendo la
 fra Ospeda,lettl e San Remo ‘appunto per lo |
~sviamento che si era progettato o

Fra le costruzioni che si era determinato di
fare, pel trasporto a monte di detta fe1rov1a,"?“
~¢’era pure la ga]lel ia tra San Remo € Taggla
con deviazione della strada a pa,l flre dal ponte
sul ﬁume Ar gentma. | |

ol fecero le dovute eSpI‘OpI‘Ia710D1

fatti rimasti sospea
ziati. |
T proprietari di terreni e di fa,bbnca,tl che si

dovevano demolire od occupare per-la nuova
linea ferrovmrla furono esprop11at1 in forza
“della legge di Napoli; basta accennare a que- |
sta legge per capire che i terreni, e sopmtuttov
e pagati al |

i fabbricati, non furono valutati
prezzo che essi meritano, ed & notorio che per

taluni non siliquidarono neppure le somme che

erano costam cmzfe bellum

come il .Senato 1100rda fu contmuata 4 E

mi pare che lo
“Stato debba mtervemre 11vo]go qumdl domanda
" all’onorevole ministro, onde dica se & informato -

allema,

pero a |
si dlce e sil

affittare .quei fabbrlcatl e terreni agh X Pro-
prletam per somme mgentl e siccome  taluni
proprlctam di. terreni non- ‘hanno acceduto a
“tale d(,smerlo dell’ Ammnnstrazwne questau ha,
afﬁttato tutti i terrem ad - un Tizio, che  affit-
ta,ndoh a term specula su di. essi. 01 bene io do-

b mando all’onorevole mlmbtro Glede o1usto ed

oneqto che I’Ammmlstranone [‘errovmrla (la
quale dlmostla di non -aver per il momento
bisogno né dei terreni né dei fabbricati che
‘ha espropma,tl a un prezzo vile) 1iaffitti per
f%rne una speculazmne‘? La, I‘lprSt& non puo
-essere dubbla Io rltengo
che ’Amministrazione non ha, b1sogno di quei
fabbrlcatl e di quel . terreni (e quel- che dico
per la ngurm puod. apphcarm a tutta l’Itaha)

prletar
cora e paoarh quello che a]lora Varranno, e

prezzo dl]llllllllto e 86 saranno a,umenta,m pa-

sith de]l’espropmo
'all’onorevole ministro.

Chledo poi all’onorevole mlmstro una dlchm-
razione intorno a,ll’elettmﬁcamone della, -linea

Savona Venmmloha

da,] Roia per’ rlcavarne lenergla, elettnca si

tlmlgha | | | |
Tale 1mpegn0 doveva dula,le ﬁno al 1914

una indennitd annua alla Negri; passo.il 1914
e lelettrificazione non fu fatta. Alle sollecita-

sisvolge attraverso numel ose gallerie, si 1°1sp0n-
binario e quando col fatto fu dimostrato che
non occorreva il doppio binario, per attuare

lelettmﬁca,zmne giacché il tronco Genova~bd*

si-disse che bisognava trasportare a monte le

Ora a,ccade che 1Ammmlstramone ferrovm! .
ria menire non fa 1 lavonprogettatl, pretende

che dal momento, |

dovréebbe retrocederne il possesso 1011 ex pro-.
salvo in seg uito ad espropmarh an-

cio® se saranno dlmlnmtl ai Prezzo pa,frarh al
garli al prezzo a,umenmto Essa a mlo avviso
non ha diritto di cambla,rne la destmanone ne

d trattenerli se v1ene a, mancare la neces—f |

Anche su questo punto domando una, rlsposta o

rlcordo che qua,ndo Sl
COoncesse alla Soaeta Negrl di deuva,re le acque :

fece obbligo alla stessa Societa di conservare.
una quantita di energia a favore dell’ Ammini-

strazione ferroviaria,onde sostituire a quella a’
Vapore la tra,Zlone elettuca sulla, Genova Ven-

vc fino al 1914 lo Stato dovette Corrlspondele‘

zioni perché si eletmﬁcasce quella linea, che

deva che occorreva prima raddoppiarne il

vona venne elettrificato senza il doppio binario,

N
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linee teleoraﬁche e telefoniche Oon questl pre-
testi, mentre la linea Genova- Ventlmjgha che

S una lmea di grande trafﬁco internazionale non
& stata elettrificata, altre linee di. assai-minore

unportanza, ebbero gléL 11 Vantagglo della tra-
zione elettrica. L

To domando all’onorevole mlmstro se e quando

pensa di ffu" elettrlﬁcare 11 tronco bavona, Ven-,
”V.Jlnllollfb S P T S

Ultima domanda (come Vede onorevole mi-.
nistro, io sono brev1s:1mo qua51 telegmﬁeo nelle |
mie domande) se non erro e stato sta,nzmto an |

o

fondo di 500 milioni da-impiggarsi in lavori pub-

blici onde combattere la dlsoccupa,zmne Credo.
che ormai tale fondo sia - pressoché esa,umto'
d’altra parte l’onorevole mlletI‘O mi-dara atto
che al Mlmstelo vi sono una mﬁmfa di progetti
pronti che attendono il sussidio per essere ini--
ziati. Lo Stato spende anche d’altra, parte forti
- somme dando sussu:h agh opeml disoccupati. -

Ora io credo che con questi sussidi ‘personali

la d1socoupa71one si fomentl e che si ecciti- |
Pozio. Non- pare all’onore*vole mm]stro che sia
piu convcmente proﬁcuo ed. utile agli 111teresbl'

della Namone che sla aumentato invece lo sta,n-.

ziamento delle. somme- per lavori: pubb1101 onde
combattere utilmente per tutti 1a disoccupa-
zione? To. credo chie. aumentando questo: fondo "
e toghendo quegh alutl ai dlsoowpatl che fa-
“voriscono, come 01ustameme mi viene sugge-

rito, il qorgere della dlsoccupazmne professm

~hale, da una parte avremo 11 vantagglo di

vedere complute opere pr‘oﬁcue e. duratme

appagheremo i desideri ‘e i bisogni delle POpolaJ-(

zioni, e dall’altra parte combatteremo efficace-

‘mente ed in" modo onesto la dlsoccupazmne{

perche chi Vor A potra irovar ‘lavoro.

Anche su questo punto. chledo una llsposta,;

dall’ onorevole mmlstro

Glura,mento del sena,tore Poggl

PRDSIDD\ITD Essendo plebente nello salp-
“del Sénato il signor Pog ggi Cesare, la. cui no-
mina a senatore & Stata in altra seduta conva-

lidata, preoo i signori senatom Boselh e Br uba,tl

Ugo di volerlo mtrodurre nell’&ula per la pre-

stemone del gluramento

(11 510nor Pog i Cescu’e & lntrodotto nell aula'

€ presta, gmra,mento secondo - 1g - formula, pre-
Sultta da,ll a,rtlcolo 49 dello Statuto) |

di lire

PRESIDENTD Do atto al signor Poggi Ce-

“sare del prestato gluramento, lo. proclamo se

1mtore del'Regno ed immesso nell’e esercizio delle

sue funzmnl

Ripresa della discussione.

,“-PRESI.DENTE.»- Ri,pren_dia,mo la discussione

~dei bilanci dei lavori pubblici. Ha facolta di
.parlare l’onorevole Lambertl | _ .

LA\IBERTI A eramente !’ ordine del glorno

n. 1, presentato dalfa COI’IIH]I@S]OHG di finanze
eri mi ha reso- un po’ perplesso se avessi do- -

vuto svolgere quell’a,roomento che mi ero pro-
posto. di svolgere mquantoche 14 si parla di

economie per. distr uggeLe il disavanzo dovuto
| al personale, ‘mentre la questlone sulla quale
“intendo rlchlamare l’attenmone del.Senato, im-
) gp01tando qualcne nuovo onere,
-strldentemente a quell ordme del giorno.

contmddlce

Nella nostra, tornata. del 9 dlcembre u. S. ad

una mia ‘intéerrogazione tendente a conoscere
“gli 1ntend1ment1 del Governo circa ai deside-
“rati dei Vecc,hl pensionati ferrovieri, il ministro

del tempo onorevole Micheli cudnarava es-v,j
_sersi riconosciuto equo e conforme a giustizia
Passicurare ai vecchi pensionati un conveniente
‘miglioramento al loro trattamento di quiescenza.

E ¢he all’uopo. erano gia stati concretati prov-

vedimenti che aspettavano 1’ adesione del te-
| soro - ormai imminente - e che non appena
.questa, ottenuta, I’ onorevole ministro avrebbe

plesema,to apposmo disegno di legge.
I in effetto, venti giorni dopo il Reolo de-

creto-leg gge n. 1964 del 29 dlC@ll]blB che ac-
“cordava a tuttl 1ndlst1nta,mente 1 pensmnatl

dello Stato un“terzo caro viveri nella misura

anche i vecchi pensionati ferrovieri.
- L’attuale ministro dei lavori pubbhu con la

usnta sua cor tesia ed alfabillta di modi e colla ~
benevolenza di cui mi ha sempre. onorato alle

mie ripetute sollecitazioni mi ha comunicato

utili notizie circa il - tmttamento di pensione

dei femowen dalle quah appare come I’Am-

'nmnstmzmne felrowama non abbia trascurato

la questione della quale ora discorro.

\Ia, nella- conclusmne il mlmstzo mi lascia

intendere che se effettivamente, come as seriva

'onorevole l\hceh,,1.’A11_11]11111_St1 azione ferrovia-
‘ria aveva concretate proposte in apposito di-

70 mensili comprendeva nel benefizio

W
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segno di legge per armonizzare quanto pia fosse

possibile il trattamento di quiescenza fra vecchi
¢ nuovi pensionati, col caro viveri stato ulti
mamente concesso la- ragione -del- proposto di-

segno dilegge dell’Amministrazione ferrowaua, Il
& venuta a cadere. Conseguentemente nessun -

altro provvedimento il Governo ha in animo
di pI"ender
ferrovieri,

Ora se il caro v1ver1 mcontesta,bllmente co-'

stituisce un solllevo esso non & che temporaneo

misurato ad ogm ﬁne di anno e pud percm ter-
mmale ogni qualvolta allo spirare del termme |

~gli umori del momento: sieno dlvenutl pm ri-

gidi nel sanzlonare provvedlmentl che 1mpor-} .

tmo spesa.

N

D pitt 11 caro- ~viveri 5 pr Vvedlmen to ge-:’
nerale e non fa distinzione aleuna d1 gerarchla "

onde i magglom onem che Vengono dal piu alto
‘grado alla p081z1one somale dell’1nd1v1duo non

trovano aueguato compenso nella pr oporzmnata,

en t1 ta dell’ assegno.

Ma ad ogm modo 11 caro vweu non r]solve

la questione fonda,menta,le che Consmte nello
stabilire se sia equo che i membn di un me-

desuno sodalizio, vmcolatl dal medesnm onerl"'

abbnano secondo la data, della 101'0 nasclta od

~ iscriziome alla sor‘leta a godere prwllegl d1—;

Vel"Sl

- Le antiche societa fe‘rrdvieri

propri. agenti I obbligo di inscriversi al Con-{'
sorzio di prewdenza obbhoandml a loro Volta_
di assicurare dopo un certo numero di anmi

“di servizio prestato, durante il quale avreb

bero dovuto sottostare a periodici versamenti |
sulle loro competenze mensili o glornahere un

decente tratrtamento di esistenza a riposo.

Con questi versamenti e con’ contempo;anel
che ‘P’ Amministr azmne ferroviaria fa-

assegni,
‘ceva per obbllgo aSsuntOSI dOVGVELSl costituire

una Cassa pensioni-dalla quale deI‘IVC) insieme
“con altri enti a,mmmlstratlw 11 COSI detto fondo |

per le pensmm e SMS?CZ? |
Questo fondo a,utonomo (,olla, sua’ conswtema,

l)ecfrlmomale oneri e diritti venne a,ssunto per |-
_eredita dal Governo, quando a,bohte le 3 3 Societa
prlvate lo Stato si sostitui ad” esse nella pro-'

~ priefa ed esercizio delle linee.
11 fondo autonomo delle penswnl non cam
blé) natura, né camttere o

» a sollievo dei ,vec‘ch;i’_"pen‘sionati-,

1mposero ai |

Rimase un fondo speciale, estraneo alle consi-
‘stenze patrimoniali dello- Stato ammlmstmto -
- per contodell’ Ammmlstrazmne ferrovmrla, dalla B
| Cassa DepOSItl e Prestiti, esoluswamvate destl-

nato a sosfenere gli oneri delle pensioni ea -

-;provvedere al blsogm degh agenti felrovmrl |
Esso perczlé doveva. essere. amministrato in
“modo che le spese grava,ntl su di €880 Non ne x
| foligepassassero i redditi e 11 capitale - formato.
| B se per effetto delle nuove pensioni, di gran
‘lunga superiori alle vecchie, Pequilibrio € stato
‘rotlo & colpa del Governo che ha ceduto quando
non doveva -a sollemtazmm 1namm1851b111 _
quali beneﬁcando una parte dei soci, 1 glovam o
consaeravano i1 dlsagm dei VGCCh] o
- Che se poi- l’equlhbmo colla nuova legge
‘non é stato rotto non-vi ¢ ragione pemhé si |
‘neghi al vecchi agenti ‘terroviari il beneficio C o
che si & creduto dovei 0S0 accordare al futurljj“j"
’--'A-pensmnandl T e e
- La legge. dell’aprlle 1991 ha fatto mbahre i
'._.'81101 benefici con una retroattlwta di 14 m681 e
'glustlﬁoandola colla dichiarazione di aver vo:
Juto renderli contemporanel all’ aumento degh
| _'.-qttpendl e eompetenze degh a,gentl in servizio.
~ Non & questa certo una ragione di equita. e»?.,
'nemmeno & plaumblle la, retroattlwta in fa,ccmﬂ, B
Se si & creduto di vulnemre 11 pI‘]nC]pIO della,_}[,
non retroattivita perché fermarm al pensmnatlﬂ -
~di data posteriore all’aprile del 1919 e con esten: .
dere la - apphcazmne de]la, ]egge a tuttl 1 pen-.;_'
-i-smnatl paecedentl AT
~ L’infrazione fatta a beneﬁcm d1 pOGhl e a-
}'danno di coloro che plu hanno comrlbuto alla =
.costltuzmne pammomale del fondo e con un

}e |

lavoro pil gravoso e pi intenso, & una vem(:'"

mfrlustlzm,

Tutto in- sostanza e 111 Iealta derlva del Te~ L
vista deeh,
eventuali nuovi onerl che dlchlara, msostemblh |
-per la ﬁnanza | | “

soro che aﬁ'accla opposmmne in

La ﬁnanm dello Stato qul é fuorl

gmvaml 6 decurtazioni indebite !
'E in tal caso il tesoro deve sobbarcarm

rlparaxlom eseogltandone i mezzi.

causa,
.tranne che il fondo autonomo a,bbn, %ostenutoj'— |

-~ Ma se al fondo autonomo si- ¢ creduto ch po- f .'

,tere adossare gh onerl derivanti dagli aumentl
'COHCBSSI alle nuove- pensmnl esso deve pme o

sostencre o essere messo in grado dl sostenete

. Senato dez Reg’no L
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anche 1'onere che pud) consegmre della, pa,mﬁ-

 cazione IHVOCdfa | |
- Non vale la mglone che per i nuovi pen.sno-'
* nandi si sono}.1mpost1.vversament1 mabglom por-
tandoli dal
. aumenti potranno porta,re i loro effetti fra qual-
che anno, non ora; e- intanto i nuovi pensionati
| _Venoono a b neﬁcare della nuova legge senza,
.avere sopportato nessunissimo aggravio o solo

5 e mezzo al 6 per cento. Questi

di- pOth mesi o magari di pochi giorni per la

“maggiore- tangente di versaimenti.

Si aggiunga che ai huovi pensmnatl come a0°11

agenti ora in servizio sono concessi alloggi

nelle Cziqe ferroviarie, state costruite in gran

~parte con ‘mutui distolti” dal fondo autonomo
“delle pensioni, il quale viene cosi a perdere un

buon tratto del]a, sua dISponlbllltéL che avrebbe

- potuto invece essere messa asollievo dei vecchi-

pensxonatl 1 quali fino ad ora non hanno go-

duto né oodono del buneﬁcm d1 questl alloggi

a mlte prezzo -

) Per le “case. del ferrowem in due Volte si sonoj
g‘mutua,tl 290 mlhom? |

Sono esse 01U.‘St1ﬁ68b1h tali chsparltét‘?
Per'-r(,nde:e pia ev1deute Tenormita dello

sthbmo fra vecchie & nuove pensmm mi varro: |
~di alcuni dati ed esempii: S |
Un funzionario di uonoetto dopo 42 anni 1li-
.2 5200 se licenziato
) mentxc se fosse stato licen-
- ziato dall atuwte‘L 11 1° aprile avrebbe liquidato
_,L ¢800 e sc-al 1o 06111]&10 1921 L. 19 ,000 1.

qul da COL&VOCCth statuto T

£ uel pemonale d,l ordine e di f‘mca, un sor-

""-“,Veg]iante dopo 40 anni di servizio se anterlor y.
~mente al 10 aprl e 1919 liquida L. 4 al gio; no

" _mentle se pe nalonato al 2 apule scorso arno.
Tiquida L. 25 | | T

Un nmcchlmmst)f ai trem da L 3, 70 a L. 81
Un operaio dopo 30 anni, da, L. 3.13 a L. 28,
-~ Un cantoniere dopo 27 anni da 1 08 a L. 1b.

Come coucepue dlspa,mtéx 0 1n01ust17le mag-

B

glom di quoste
In sostanz:

)
N

3

cimi‘a quella dei dieci decimi colla Leg

a solhevo dei vecchi penblopati-
“,delle ferro*ne non vi furono. altri- plOV\’Cdl-__
_'ment1 Se nch quello di avere porta,to il com-

~ puto della )enslone dalla base dei nove de-

ge del
23 1“%110 1“[4 n. 742, che dopo lun0hl con- |-

':l"sr‘a,stl ebbe Ja retroattlvna al 22 aprile 109,
~data in cui fu deﬁmtlvamente fissato il testo

. unico delle oenswm pel 1 ferrovieri. Ein datc

s

]

taria dove

recenti i tre caro-viveri, di
29 dicembre 1921,

Il Regio decreto, n. 2373, del 27 novembre
- 1919, oltre ad avere 1noenerat0 una profonda

cui 'altimo il

. ingiustizia, non risponde nemmeno agli obblighi

tassativi statutarl che impongono nessuna mo-
dificazione si possa portare allo statuto fon-
damentale su le pensioni senza 1'escussione
del Consiglio di pmwdenza e . del Consiglio
di Stato prescrizione coatantemente osservata

mentre in questo caso non si & verificata.

“E non ¢ ipotesi temeraria il credere che se
vi fosse stato lintervento di questi due con-
sessi non si sarebbe addivenuti ad una ingiusta
disparita di trattamento, quale risulta dal com-
-binato del Regio decreto, novembre 1919, reso
per gluuta retroattivo per soli poch1 mesi senza
una ragione plausibile se non sia per sospet-
tata debolezza di fronte ad imposizioni che vol-
lero rimunerata I’azione promotrice minacciosa
dei smdacatl prementi in quell’epoca sul (o-
verno. |

L’invocata panﬁcazmne deve gravare esclu-
sivamente sul fondo autonomo che non & che
a dlscendenza dell’antica convenzione stipu-
lata- dalla Societa dell’ Alta Ttalia r.el 1864 fra
il personale esercente e la boue’m contratto
privato, affatto estraneo al (}ovelho e, quindi
‘fuori di ogni rapporto di ordine pibblico.

Le successive modificazioni aphortate nei
nomi, oneri, ed altv partlcolarl no1 ne hanno
cambiata la natura. .

Il fondo autonomo ¢ sempre lo L:.tesso Isti-
tuto di Previdenza iniziale costitui-o dalle So-
meta fGII’OVIELPle il quale, sotto for a di cassa
‘pensioni, obbhga,va tulti” indistintimente gli
agenti di inscriversi, versando sug i1 st1pend1
paghe e competenze una data percen ‘uale. Come
si e gia detto, con questo fondo, aceit sciuto dalle
comparteupazmm obbhgatoue d I’ Aminini-
stmmone delle ferrovie, si doveva ])1*0\*veder
al bisogni degli ag8nti e poi alle p:nsioni.

‘Questo Istl_tuto,dl.‘prewdenzd og¢i fondo au-
tonomo per il U0 congegno, statun e funzio- -
namento & una vera e propria soc 3td mutua-
gli impiegati, obblig:{i ad ade-
rirvi, assumono il carattere di s)ci e come
tali devono in eguale misura part:ciparne ai
benuﬁu e al gravami, che non fu ono diversi
in passa,to di quanto non lo sieno stati fino al-
I’aprile del 1921. I benefici de.ono essers
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eguali e propmzmna,tl alle dlspomblhté del_'
patrimonio sociale. E se indebitamente si sono

créate differenze, si sottoponoano 1 beneﬁcam

a maggiori oneri per dar modo al. patmmomo-_

di estendere agli altri il beneﬁmo consentito ;

a sospendele o a ridurre di cifra per modo
- che la ripartizione riesca 1mparzmle .
- So che il progetto di legge dell’Amministra-
zmne delle ferrowe si msplmva in certo modo‘v
a criteri consimili. | -
| To che ho ‘grande fiducia nel senso dl g1u~}
stizia del ministro dei lavori pubbhcl mi per-
metto di pregarlo caldamente & 1"1plendele in:

esame quel prooetto e vedere cosa debba farsi |
per renderlo reahzza,blle sulla base di parita di.
Occorre toghere di “mezzo una,,‘ | |
a,ll’onorevole mmlstro del la,vom pubbhcl alcune
‘domande in ordine ad uno dei rami pm impor- -
‘tanti della sua ammlmstraﬁone .ramo 1mp0r-.___'f_
"*ta,nte che io non- esammero certa,mente in tutti
‘ma in ordme al quale faro -
‘f’-alcum rilievi p(,r provoceue dall’onorevole l’Dl'i_}‘.’f_ L
};’nlstro qualche dlehm,razlone in propomto To ri- R
:.volgo questa, doma,nda all’onorevole mmlstro;.ff_-';j‘
~con molta fiducia, perché egli oltre chie un buon -

| a,mmlmstratore & anche un uomo. polm(,o e le
'que°t10n1 alle quah io: alludero s0no. appunto .
questlom che hanno blsogno de]la, visione ¢om- =
| plessa del loro 1mp0rtante contenuto To accen-'j_\_:".lf;.‘

tr attamento
- causa angosmosa, di agitazione - nell’ammo di
~una classe benemerita di vecchi lavoratom

quali non hanno dememm

per ottenere il soddlsfa,mmento di vantafrgl;

‘nemmeno glustlﬁcatl ‘hanno sempre ~esposte le”

- loro ragioni ed" aspirazioni in forma llspettosa,

della legge e dell’automta, e che la loro opera

) esphcarono con- zelo e tedelta senzale odlerne
pretese. | B |

Agli elogl- fattl da,l collega Rota all’onore- |
vole- m]mstro sl associa mOpesta,mente 11 mio-

- sincero plauso

- Sono perd convmfo che nell’ammo del M1
mstro il senso della giustizia non ¢&. 1nfer10re'_

a quello della rigida tutela degll mteresm dello
~ Stato. Come non lo &in Voi, onorevoli colleghi, |

'che non vorrete mai pretermettere il sentl-f

: mento della glushzla a quello degh altl inte-
‘resm ﬁnanzmrl della collett1v1té1 E assoluta-
‘mente mammzs&bﬂe potere assicurare. Desi-
stenza nobile del Paese se non si mette come

‘primo car dme fondamentalae il rispetto della,_ ,

giustizia. Non & pOSSlblle che antILhI serv1tor1

.dello Stato, tra cui sono antlch1 dtrlgentl del--.
i quali. rapplesentano un'v’j,':
- vigi all’a,mmmlstrazlone ed allo sv1lupp0 del |

v Ammmlctmzmne
»esemplo 1um1n080 del sentimento del dovere»

‘e di abnegazione e nello stesso tempo sono un |

-esempio altissimo di competenaa nel - servizio
si trovino ad avere una
peusione quattro volte inferiore a quella che

ha oggi un cantoniere, Sellljcollega sen_,a,tore |

- -

e a dlﬁ“erenza d1f :
~coloro che esermt&rono pressmm 0 ‘minacce
i swoi partmolar -

b

Rota nell’mvelre contro la ressa del personale

“ha domanda,to che si facesse un’eccezione per
i mutllatl io dico che la stessa eccezione vale -
per 11 pensmnato 1l quale non & altro in fondo =
| .| che. un mutﬂato delle energle necessa,me a,llan’" B
) pomhé quStIVIa vuole che se il fondo pa,t11~1’ | | |
moniale non consenta per tutti indistintamente |
1 soci una data mlsura, di. aiuto, questa, si abbia | L
che. provveda senza mduglo come gid ne ha
rlcevuto 'invito nell’ altro ramo del Parlamento

da. eminenti pa,rlamenta,rl che pure sullo a,rgo-f |

| mento lo hanno intrattenuto. Ed io vogho spe-
| '-"1°are ehe ‘anziché afﬁda,mentl 10n01evole ml—:\'."_. ._
f_mstxo mi farad Vedete pzesto col fatto d1 aver =

vita. SRR o T
Con questo cmtemo mi rlvolgo -all’ ammo'
dell’onorevole mlmbtro dei lavorl pubbhu per-

a,puto concre*are gh opportunl provvedlmentl |

_‘ (Appr Oyazzom) SR R
| PREbIDDNTE Ha, facolta d1 parlare l’ono-
g.revole senatore Ohlmlentl

OHIMI EN I‘I Consenta 11 Senato che 10 I‘IVO]

nero ad aleum tratti della nostra, pOlltlf‘a por-

"tuale con p&rtlcolare rloua,rdo aH’Adrlatlco D
‘comincerd (301 prendere occasmne nel fare que- o
| sto breve accenno dall’ottima 1"61&210]16 del no- -
.stro collega Mariotti, relaﬂone che” contlene'_
| 'osselvazmm molto 1mportant1 in ordme ad un o

istituto nuovo che. da parecchl anni a’ questa

parte ha trovato molto SV11uppo nella nostm-_
legislazione, e, cloe, 1’1sL1tuto dell’ente portuale N
‘L’onorevole \/[arlottl fa osservazioni molto giuste
e dlstmgue i gr‘andl dai plccoh porti;
,mente egli trova che quebte ammmbtrwxom .

glusta,
autonome possono rendere e rendono molti ser-

gmndl port1 ma, sono talvolt& un Impacmo ed

un dispencho gravoso per i pl(COh porti. To non

voglio dilungarmi-ad. esa,mma,re gli argomentr‘

pro e contro che ha messo avanti 1’onor evole-
‘Ma,rlotm ne]la sua 1nteressante relazmne |
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Vorrei chre solo quello che il ministro ripe-
tera, credo, piit autor evolmente che il Governo
si & preoccupato di questa, abbondanza degli
enti portuali che sorgevano qualche volta anche

‘senza necessitd, e ha nominato per lappunto

una Commlsswne che studi:questo importante

pmblema € della quale 10 ho l'onore di far.'

parte. | S

Sono smuro che questa Commlssmne terra
in gran conto le osservazioni dell’onorevole
Mariotti, osservazioni che ¢ bene siano partlte
dal Senato. Come il Senato altra volta mise il "
fermo a,l crescente ed impressionante sorgere
di frazioni di comuni a comuni autonomi, cosi
che dopo le sagaci e profonde osservazmm fatte'
in questa Assemblea molti fa, e dopo I’esempio
severo di costltuzmm comuni autonoml respinte
dalle urne del Senato la Valanga si arresto &
bene che anche in questa matena il monito
sia paltlto dal Senato Non- 51 tratta di comuni
autonomi chﬂ si creano, ma di organismi che
~ qualche. volta non solo dannegglano 1'opera go-
‘vernativa. ma aumentano le” spese e talvolta
intralciano anche quell’opera di politica por-

tuale che & necessaria per fronteggiare lo stato |

delle cose. L’()nmevole relatore giustamente ha
fatto distinzione tra i grandi e i piccoli porti.
E proprio su questo che io Vogho richiamare
1,a,tt,enz1one dell’onorevole ministro -dei lavori
pubblici per sentire la sua opinione al riguardo.

Quesm distinzione del porti & stata fatta in
Italia dalla geografia e ‘dalla natura. |
- L'Ttalia, lanciata tutta sul mare, ha molti plc—’.
coli porti, e buoni porti. In questi vive una
popolazmne marinara che rende poi dei erandi
serwgl anche a,lla dlfesa navale e che ¢ bene

che abbia modo di curare la propria educa— |

zione tecnica. Non solo, ma i piceoli porm in
Italia e specialmente nell’ Adriatico Servono per
i nostri traffici dato I'alto costo dei trasporti
per terra. Questi piccoli porti a.-cui & legata
antica e gloriosa tradizione della vela che
Sperla,mo riprenda vigore. Inoltre 1 piccoli porti,

€ qui occorre 1’ opera del ministro dei lavori-

pubblici, hanno una popolazione di pescatori

per- cui questi plccoh porti non possono essere

abbandonati non debbono avere almeno un pic-
colo scalo di alaggio. Ad ogni modo io sostengo
che specnalmente nell’Adriatico, da Ancona in
*0111‘1101 abbiamo dei piccoli porti naturali che
hanno bisogno di assistenza e di aiuto da parte

del Governo, e che sono -insieme fonti di ric-
chezza locale e scuola dell’educazione mari-
nara.

Sopratutto essi, oltre che al traffico sono ele-

‘mentl necessari a quella grande industria che

speriamo 'Italia possa incoraggiare ed organiz-
zare: l'industria della pesca. Questi piccoli porti
hanno bisogno dell’attenzione del Governo per-
che ad essi. vengano date quelle provvidenze,

- non esagerate, ma che servano a mantenere

Vopera della natura e servano di rifugio alle
navi da pesca Non ho bisogno di ricordare al
Senato ed al ministro dei lavori pubblici, che
vive anche lui, come me, nella regione adria-

tica, quali sono questl piccoli porti. Ricordero
“solamente uno .della provincia di Lecee, il quale

¢ l'esempio tipico di come possa-1 abbandono

da parte del Governo peggiorare. le condizioni
locali:
antica e Venera,ta, tradizione marittima, il quale
principalmente,
guerra e la deviazione del ftraffico,
-minuita la sua ‘attivita per le condizioni del

‘alludo al porto diGallipoli, erede di una

della
vede di-

a parte le condizioni

porto. | _
Noi non possiamo fare come fa la Germania

e come non ha fatto I’Austria, che se ha prov-
veduto a Trieste ha provveduto anche agli
altri porti della costa, non possiamio fare una
“esclusiva politica di grandi porti, perché se

anche cio potesse, sotto alcuni rispetti, essere-
materialmente possibile, nuocerebbe alla eco-
nomia nazionale e verrebbe mero ad alcuni

compiti essenziali della nostra politica commer-
clale marinara.

Di grandi porti in Adriatico non ne abbiamo
che due, Venezia e Brindisi: di Venezia non
parlerd perché a lungo ne ha parlato il rela-

‘tore; accennerd brevissimamente invece a Brin-

disi. Nessuna esagerazione! Si dice spesso:

nostri vecchi, al sessanta, quando cominciarono
a occuparsi del porto di Brindisi, hanno sognato
che questo posto dovesse diventare un grande
emporio dell’Oriente. ecc. Essi non dissero que-
ste sciocchezze! T nostri vecchi sapevano che
per 'apertura del canale di Suez e le mutate
condizioni della economia dei traffici mondiali,
il Mediterraneo e specie I’Adriatice aveva per-

‘duto la sua grande importanza. Questa impor-

tanza la. potra forse riprendere il giorno che
I'Affrica comincierd a rovesciare i suol tesori,
per mezzo delle sue ferrovie, in Luropa,



— - - —_—— -

S Lamcn

b

a..

D

o Sen;z_zto,,‘dei Regno

g~ o s

348 —

Wy

j&lS

’}_‘URA KXVI — 1° SESSIONE 1921-22 — DISCUSSIONT

:‘— TOR\ATA PR 9’8i“nyitf_G-Nd'.'-.‘;1'92-2 '

I nostri “recchi dicevano che il porto di Brin -
disi era il porto naturale, quasi unico, che do-
per il. passaggio delle merci ric- -

vesse servire
che, della corrispondenza postale, e del passeg-

geri da e per I’Oriente. K questo che 1 i nostri-vec- 1l
a vero oggi. Nel momento |
che parliamo non vi &, fra I’estremo Oriente e

chi dicevano ¢ ancor

I’Europa, iinea piu breve di quella di Brmdlsl

La stessa Peninsulare, che durante la guerra.
‘si & servita della via di Marsiglia percheé fu
chiusa la via di WIodane in questi giorni, e son |
lieto di dirlo e forse il mmlstro dei lavori pub—

blici ne & anche informato, ha rla,perte le trat

tative per riprendere la via di Brindisi, come -
1a sola che, allo stato dei fclttl puo fare guaa

dagnare aﬂle merci ricche, alla posta e ai pas-
seggeri diciotto orc di minor percorso su quella
di Marsiglia. Tutte ‘le vie progettate per i Bal-

cani sono ancora un-sogno. La penisola dei |

.Balcani e la via di Salonicco forse fra qual’ché
- secolo Ved*"anno la paclﬁcazmne completa ©

moIto 01 sara da fare pmma, che vi. Uossa,no’ |
- Ppassare 1 trem 1nterna,z1ona,h di passeg 1e11 e

di posta da e per l’Omente

- Per ora io mi auguro si deve rltornare a
Brindisi, ¢io ‘¢he impone al Governo di conti-
- nuare nelle opere ancora occorrentl per tenere

sempre allestito tecnicamente il porto, non per

1 grandl movimenti del commerem internazio-
nale, perché io stesso riconosco che cid non

pud essere perché un grande porto ha bisogno
di yn hinterland ricco che noi non abbiamo,
ma perche risponda ai bisogni della civilta

europea ed ai rapporti delle comunicazioni

postali e di passeggleu tra l’estremo Orlente
e 1’Europa. |

A Brind’si convwono la marina da guerra |

e la, marina mercantile; una convivenza che
puod essere pacifica e tranquﬂla e continua per-
che la :
dizioni pe: cui nei suoi due.la.rghl seni pos-
sono vivers pacificamente cosi la marina da

natara ha dato a questo porto tale con-

— e @ . Crirye  § s it Wt e

——— o in e a——— Y

guerra che la marina mercantile. Ma bisogna

che uno di questi senl Venga, messo in condi-
zioni da s rvire esclusivamente al movimento

" stro prestigio.

del pas.segﬂerl della posta e delle merci da e

per Brindisi. I lavori sono gia stati iniziati, bi-
sogna coni‘nuarli per mettere Brindisi in grado
di poter scrvire non solo alla difesa del paese

Io sono &ICHIO che l’onorevole ministro’ del
]&VOI‘I pubblul ha chiaii i termini ch questo
problema e sa che le domande non SONo esa-

‘gerate. Un- antico suo prede%s&me chwdeva i

porti in due categorie; porti -a denari e pOI‘tl-
‘naturali; tra i porti a ‘denari metteva quello
.di Bari che non c¢’¢ e per la “costr uzione del

quale occorrono molti milioni, e tra i portl na -

blll&h metteva 1n pnmm hnea quello di Brm-
disi. R - . |
Per 'queste po:tto non occorr altro che ri-
spettaure 1’opela, che la natura ha gléL fatto,
aiutarla e sv11upparla, Somattutto 011016\7016
ministro dei lavori puobhm occorre tenele
d’occhio la manutenzmne dei portl della no-

| stra costa dell Adrmtlco perche essi pin che

quelh ‘della costa opnosba, sOno soogettl agh in-
terramentl a causa dei venti e delle correnti
e per e rewlom “che tutti i tecmu conoscono
I portl scavati, ~dopo due o tre IPGSI sono in-
qualche punto gla 1nterrat1 e percio noxn si
puo a,bbandonale la ma,nutenzmne del p01t1
dell’ Adma,tlco senza prepararol '
prese. Inoltre, specle con la costruﬂone di navi
a grande tonnellagglo e a pescagglo profondo

Dbisogna preparare i nostri porti ad - essere.
- pronti ed allestiti tecmcamente a,l blsogm d1

queste navi e del commercio. .
Onorevole ministro, ella o i suol colleghl de1

1

Ministero hanno d1 fronte un gmve ploblema, |
da, rlsolvere fare economie e curare la rico- -
“struzione economica del pa,ese Doma,ndo scusa —
‘avrebbe detto Renan - dell’ur to di queste pa-~

role: economie e I‘lCOStI uzmm economlche
L’economla va bene, ma dev essere portata,

“fino al punto come dlceva ’onorevole Bianchi -

ieri,.da non compromettere il patnmomo mo-
rale e materiale della nostra nazione. [ noi
ne ahbiamo uno prezioso da comervare e di-
fendere in Adriatico. In Italia ogni economia
insana in materia pmtuale sarebbe un grave

grav1 SOr-

pregiudizio portato al patrimonio imateriale dei

nostri trafﬁm e al patmmomo morale del no-
Quando si parlava di Fiume,
quando 'ingordigia pitt accesa di alcuni pen-
‘sava ad avere tutti i portl dell’altra riva del-
1’Adriatico io pensavo: se noi fossimo padroni

~ di tutto I’Adriatico e non facessimo una politica

sull’ Adriatico, alla difesa navale, ma anche dal

punto di vista del cominercio nostro, pughese,
che fa capo a Brindisi,

- ——

portuale e ‘commerciale degna non avremmo
il commercio dell’ Adriatico. |

Noi pugliesi, che abbiamo la senslblhta geo-
- grafica del problema non -abbiamo mai fatto
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‘grandi sogni di COunlube ma, . voghamo sol-
tanto che si stabilisca tra noi e l'altra costa
una corrente di traffici; purtroppo questi traf-
fici non sono ricchi, '
ricchi neanche noi. L
* Noi vogliamo che I’Adriatico diventi un mare
di, affari commerciali: il nostro sogno non &
andato -mai piu in 14 di questo. B noi chie-

diamo all’onorevole ministro, per raggiungere:

questo sogno che & poi non fuori della realta,

che si curi principalmente lo strumen’co della'

politica portuale dell’Adriatico.

Io penso, onor. Riccio, che il problema del-
I'economia debba essere da lei condotto con un
~ criterio complesso, per cui qualche volta sara
bene che ella associ alla sua responsabilita
quella dei suoi colleghi e si domandi se & me-
glio spendere due miliardi per I'elettrificazione
~delle ferrovie che apparisce un’opera di lusso,
o se non sia meglio provvedere ai necessari
lavori portuali o alle bonifiche. Associ dunque
la sua respomsabilitdh a quella degli altri col-
leghi, perché questi sono problemi complessi
~di politica nazionale ;» nol abbiamo opere di
- lusso e opere necessarie; la bonifica, per es.,
¢ una grande necessitd del nostro paese. Ch1

sa se la proposta che & sorta in molti- giornali |

locali del Mezzogiorno e del Settentrlone d’'Ita-
lia, la proposta sorta in mezzo alle popolazioni
di un prestito speciale per le bomﬁche magari
localizzato in quelle regioni, non potra trovare
il suo compimento nella realtad ?

- Comunque, onorevole ministro, io ho finito
le mie poche parole; aggiungerd ‘soltanto che
~ella puo fare in Adriatico pit del ministro de-

gli esteri e del ministro della marina. Ella deve

preparare l'opera per la influenza, per il pre-
stigio -civile, che neci in Adriatico dobbiamo

mantenere e sviluppare, perché tutti i discorsi,

tutti 1 voti tutte le aspirazioni degli anni pas-
sati non paiano esercitazioni letterarie e re-

toriche. E questa opera & una politica attiva

~di lavori portuali, una politica attiva commer-
ciale, politica commerciale nella quale la pre-
messa necessaria e sufficiente ¢ la cura che il

ministro dei lavori pubblici deve portare in

questo importante problema. I non ho altro da
dire. (Approvazioni, congratulazioni).

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare 1’ono-
revole Libertini.

Discussioni, f. 379

ma del resto non siamo

all’onorevole ministro,

“parere. Or,

LIBERTINI. Onorevoli senatori: consentite
che io brevemente richiami la vostra atten-
zione su alcuni problemi che si ricollegano
al bilancio dei lavori pubblici il quale, certa-
mente, per la sua mole finanziaria e per 1im-
portanza degli oggetti che comprende, € uno
del piu importanti dello Stato.

- Ed una prima, viva raccomandazione dirigo
una raccomandazione,
peraltro, che ¢ stata anche accennata nella
relazione alla Camera della quinta Commissione
dei lavori pubblici e comunicazioni, e in quella

del nostro valoroso relatore, e che riguarda la

sistemazione del Genio civile.

(yuesto corpo indubbiamente rappresenta 1’or-
gano che ha le funzioni di sopraintendere a
tutto- quanto riguarda direzione, esecuzione e
sorveglianza delle opere che figurano nel bi-
lancio dei lavori pubblici, e spesso anche di
altri Ministeri, per la richiesta del relativo
francamente, se dobbiamo essere
sinceri, il trattamento che si fa a questo im-
portanhsmmo corpo non & certamente dei mi-
gliori né dei piu retributivi. Deficienza di
numero, scarsezza di stipendi. L onorevole mini-
stro conosce benissimo la causa di questa scar-

‘sezza dl numero dovuto all’esedo dei migliori

elementi dal medesimo, mentre aumentano di
numero e d’lmportanza le mansioni affidate al
corpo del Genio civile. D’altra parte poi avviene
che in moltissime occasioni per lavori speciali si
sono costituiti dei nuovi corpi di ingegneri, e
quello che & peggio, retribuendoli in una propor-

~zione assai piu vantaggiosa di quella che risulta

pel corpo del Genio civile ordinario. Ora ¢io non
¢ giusto, e pud essere anche dannoso perché
un organo delicatissimo come questo, che ha
delle funzioni importanti e che deve curare
sopratutto I’esatta esecuzione, spesso di impegni
contrattuali importanti, ha bisogno ¢ dev’essere
trattato diversamente. Tutti ne convengono e
non da oggl, ed io mi associo al nostro rela-
tore per raccomandare al Ministro che veda di
risolvere al piu presto questa sistemazione che
si trascina da parecchi anni.

E poiché sono a parlare delle funzioni del
Genio civile, richiamo 1’attenzione dell’onore-

vole ministro su quanto riguarda la costruzione

degli edifici governativi a Roma.
Noi vediamo che le previsioni di spesa per
detti edifici, sono di gran lunga superate da
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quella effettiva, per quelli gid compiuti, e da |

quanto si prevede per quelli da compiere. Ri-
conosco certamente che i
guerra, per mano d’opera e per materlah Si.
- sono molto elevati, ma, onorevole ministro, ho
qui delle cifre, ricavate da un documento uffi-
ciale qual’é la relamone della Camera sul
presente bilancio, dalle qua,ll si puo rilevare che

troppo spropdrzionata & la differenza tra le pre- |

visioni della spesa e quella effettiva memefmtta,
Abbiamo, per esempio, i sei edi ﬁ01 che fu-

rono deliberati con la legge 18 Iugho 1911
fino ad ora se ne-

preventlvatl per 47 milioni;
~sono impegnati 71; per I’ ulthnazmne 0CCOrTono
“altri 110 milioni, “insomma sono 181 milioni.

invece di 47. Per il Ministero ‘dei lavori pub-»

blici preventivati 23 milioni, mancano ancora,

se pure basteranno, non meno di altri 10 mi-

lioni. Per I’edificio universitario al Policlinico
si sono spesi finora 15 milioni, si prevede che
‘per ultimare questo importante fabbricato oc-
~correranno altri 45 m1110n1 Pel monumento a
Vittorio Emanuele la spesa autorizzata fu di
B0 milioni, comprese le oblazioni volontarie
~ raccolte; per ultimarlo non ba,steranno ancora
altm 17 mlllom | | L
Ma il caso Vemmente tlplco di questl au-
menti colossali 1’abbiamo nella sistemazione
“del palazzo di Montemtomo 11 Senato ricorders,
e plobabllmente I’avra letto in qualche rela-
- zione, che la spesa, fu preventlvata, nella C1fra
di lire 6,500.000 - COMPTeso I’ importo- degh
»e“prop,rl,
furono stanziati altri 17 milioni sino al 1916.

Ed & qui da notare che su queste cifre non
influisce la condizione dianzi accennata, cioe

T aumento di spesa per la mano d’opera e per
i materiali, perche fino al primo anno della
- guerra questi aumenti di prezzi noun si erano
ancora verificati. | |
E negli anni SHCCGSSIVI Qontmuo il progres-
sivo aumento di - ‘questa spesa, la quale da

lire 6,500,000 arrivera a lire 54,000,000, cio.

- che vuol dire una differenza in pit di circa
- lire 48,600,000, non compresa una pa,rte del-_
I'arredamento del locale. -

- Onorevole ministro, io non chgho fare delle
‘supposizioni pin o meno arrischiate; ma
corderd le sorprese che ci diede I'inchiesta sal

palazzo di giustizia, che non ¢é di data molto

antica, e credo quindi che occorrerebbe una

prezzi del dopo-

‘con vari successivi decreti e leggi

1_.

- ugaw
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oculata sorveglianza per vedere chiaro in tutto

quanto riguarda la spesa per questo _‘import‘a’nte
edificio q’ual’é il palazzo di Montecitorio; men-
tre non &- giusto che un pOaSlblIe 1llecito gua-
dagno venga percepito da persone che non

“mostrerebbero. di aver “troppi rlguardl per. e-

rario dello Stato. . | .
Ed & appunto per questo che io ho msustlto
perche il Genio 01V1le che ha la soi veghanza,

di tutte queste opere, cosi in Roma, come in
tutte le altre provincie, sia messo in COI’ldlZlOHl- |

di resistere alle pOSSlDlll tentazwnl che 10, m1 =

auguro non esmt&no

Dopo di che diro brevemente qualche cosa

-su cio, che ¢ stato gia accennato dal collega

Chimienti, vale a dire sugli enti portuall auz

“tonomi. Lo Stato ev1dentemente ¢ nella impos-

sibilita di provvedere alla s1stema21one defini-

“tiva di moltissimi pOI‘tl che coronano I'Ttalia
.nostra, ed ha dovuto ricorrere a questo espe- .

| diente per contentare le popolazioni richiedenti .
|-e gh enti locali interessati. Ora, 10 .credo che -

non-si sia seguita una buona, pohtma, portuale
“colla istituzione di enti _autonomi anche per i
'plccoh portl
‘il porto " di Genova Ia cul 1mportan7a, non si -
| puo confrontare con altri, e cosi dicasi per- il
‘porto di Napoli, Venezla ecc. B come si rlleva
| anche dalla tabella B allegata, alla fela,zlone sul .
‘bilancio in discussione presentato alla Camera

“dei deputati, quasi tutti i lavori prewstl per i pic-

Si caplsce che cio avvenga per

coli porti costituiti in- entl autonomi, non sono -

neanche iniziati. Cio sia, per la deficienza del

finanziamento, poiché i piccoli porti non hanno
che ua sussidio dallo Stato, e pel di piu devono -

contare sul concorso degli altri enti locali, sia

perché restano, paralizzati dalla forma difettosa
ed mgombrante come sono formati i relatlw
Con81g11 d’amministrazione degli enti stesa !

- Ne abbiamo una conferma. immediata : il
Senato,_ su relazione del senatore-Rava, ha ap-
provato recentemente una legge che accorda

1a conversione in legge di un decreto riguar-
“dante il porto di Messina. Per questo si- era

prima stabilita una spesa di otto milioni;
ma, vista Timpossibilitd, specialmente dopo gli
aumenti del prezzo dei materiali e della mano
d’opera, di raggiungere lo scopo, si & fatto un
nuovo progetto che aumenta le previsioni per
il detto porto ad una spesa di circa 42 mi-
lioni.

A2 B
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11 decreto in parola porta la data del 9 no-

vembre 1919, cioé da quasi tre anni, e i lavori,

blicazione sulla Gazzelia wufficiale e comple-
tati entro otto anni dall’inizio.

‘Orbene, finora a Messina non si sono impe-

gncmt-l che  pochissimi lavori, il cui importo
ascenderd in tutto, tra appaltati e da appaltarsi,
a circa T milioni. La cittadinanza onorevole
ministro, e ne parlo con conoscenza di causa,

non & lieta di questa situazione; ci sono state'
polemlche Jocali e si & dovuto convenire che

oltre alla questione della spesa anche 1'im-

possibilita di procedere nei lavori del porto di

Messina viene dalla inazione del Consiglio di
| nel quale sono moltissimi
rappresentanti dei Ministeri che stanno a Roma

e, quindi, non possono dare opera attiva e fat-
tiva per il buon andamento dei lavom del-
~,p0rto., :

- E quel che succede per Messma avviene pure
per gli altri porti minori, come si rileva anche
dalla rispesta data dal ministro del tempo ono-

revole - Micheli a,ll’onorevole Rava, diligente re-

latore della legge di cui ho pa,rlato dianzi.
I per quanto rlguarda, Messina, ¢ doloroso
prevedere che allorquando saranno eseguiti i

lavori per l’nnporto dei sette milioni avuti.in

- mutuo dalla Cassa deposm e prest1t1 non sara

o

posmbﬂe proseoulrh per mancanza di mezzi.
- Cosl essendo, io vorrei prega,re Ton. mini-
stro di vedere se sia il caso di proporre la re-

voca della 1bt1tuzmne dell’ente sutonomo al-

meno per- il porto di Messina; questa,‘ha tali

~diritti all’ aiuto nazionale ehe certamente sarebbe

pit opportuno invece di fare eseguire 1 lavori
a mezzo dell’ente portuale fOSSGlO direttamente
esegmtl dallo Stato. Y

Il commercio di Messina: prlma, del terre-
moto era floridissimo,;
ponte di passaggio dall Oriente all'Occidente;
che s& dovremmo attendere la ripresa del traf-
fico e dei commerci di Messina a quando sara
complétato il porto, per mezzo dell’ente auto-
tonomo, credo che dovremmo aspettare moltis-
simi anni ancora e forse non vi 01ungeremmo
mai.

I giacché sono in Sicilia, pennetta on. mi-
nistro, che ci resti ancora un po’. Vorrel par-

| lal“e di quell’Ufficio autonomo che si ¢ istituito

avrebbero do- -

ed il suo porto era il

Bt vy e mnnr TSAG:

e y—

alcuni tronchi e altri sono

per la costruzione delle secondarie siciliane.
L’Ufficio” fu istituito con Regio decreto legge

del 24 novembre 1921, e se ella ha presente
‘questo decreto, onorevole ministro, rilevera

che nell’art. 4 si statuisce: Il ministro dei la-
vori pubblici stabilira le modalita per la pro-
secuzione a cura del predetto ufficio, dei lavori
Iniziati dall’amministrazione delle ferrowe dello
Stato sulle linee ece.

'E con Regio decreto_2 febbraio 1922, n. 198

furono stabilite le modalita relative alla costi-

tuzione, alle attribuzioni ‘ed -al funzionamento
dell’ Ufficio predetto. = ° |

In base al drecreto IuOgotenenziale 13 a-
prlle 1919, onorevole ministro come ella sa, lo

- Stato aveva cominciato a costruire alcuni tron-

chi delle dette ferrovie secondarie. Ora, in
seguito al decreto 24 novembre suaccen nato, tutti
i lavori iniziati su diverse linee sono rimasti
in sospeso: perché da una parte le ferrovie
non li continuano, sapendo che devono conse-
gnarli al nuovo ente; dall’altra parte 1'Ufficio
autonomo non prende la counsegna per la con-
tinuazione dei lavori, e allora si & verificato

un arresto generale assai pregiudizievole, an-

che per la stability dei lavori gia eseguiti.
Non si tratta qui, onorevole Riccio, di un
aumento di spesa, perché, come tutti potranno
rilevare dal presente bilancio, ¢’é una somma
stanziata in base al."ripet_uto decreto del no-
vembre, di 70 milioni annui per 10 anni, che
fa fronte a queste spese: si tratterebbe sol-
tanto di regolare nella maniera pitt sollecita
questo passaggio dei lavori dalle ferrovie dello

Stato all’ente autonomo, per poterli proseguire

senza Indugio ed e questa la preghiera che
rivolgo all’on. ministro. Ed a proposito devo
raccomandare che sia al pia presto compiuto
un tronco ferroviario,
un pezzo, e precisamente la linea Sii acuSa-
Ragusa-Vizzini, della quale sono gia costruiti
rimasti in sospeso
con grave danno della mttad1nam& e dello
esercizio della linea, che una volia compiuto
potrebbe dare un maggiore reddito.

E chiudo brevemente con qualche racco-
mandazione per cio che riguarda le Ferrovie.
Il magistrale discorso dell’onor. Bianchi, che
mi duole di non vedere qui presente, ci ha
dato i1l quadro, purtroppo disastroso ma esatto,

“delle condizioni nelle quali si svolge 'azienda

214 in costruzicne da
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ferroviaria. Pero io avrei desiderato che egli,
che ha coperta la carica di Direttore Gene-
rale e quella di Ministro dei trasporti, avesse

manifestato il suo 01ud1z1o sull’opportumta di
continuare il servizio ferroviario col regime
autonomo come & adesso, oppure di ricostituire
quel Ministero delle comunicazioni che do-
vrebbe riunire in se, oltre i servizi ferroviari,
anche quelli marittimi, ed ora anche quelli
aerei. I’on. Rota ieri mostrs di preoccuparsi
della spesa che potrebbe portare la costitu--
zione di un nuovo ministero, con relativi ruoli,
‘automobili e tutto il resto. Ma io prego il col-
~lega Rota di considerare che quello che si
spende ora per la sola direzione centralé su-
pera di molto tutto cio che potrebbe spendersi
per un ministero, nel quale andrebbe compresa

anche quella direzione ‘che diventerebbe una

‘grande direzione alla dipendenza del nuovo mi-
nistero. K si noti pure che questo ministero non
avrebbe bisogrno di altro personale. Io ritengo
che una delle ragioni dell’dttuale disordine del--
I'azienda ferroviaria, & appunto questa autcno-
mia che ha creato una situazione stranissima,
quella cioé di un ministro dei.lavori pubblici,
povero cireneo - mi scusi il paragone - che
viene a rispondere di atti dei quali egli ha una
conoscenza appena sommaria. |
Se questo non fosse, onorevoli colleghi, io
credo che noi non dovremmo lamentare il di-
sordine contabile e di ogni specie di cui oggi
ci si lagna. L’onorevole Rota si doleva ieri
perche non sono state approntate le relazioni
sui consuntivi e l’onorevole Bianchi giusta-
mente diceva che era un danno non  avere
- ancora oggi la relazione del bilancio consun-
- tivo 1919-1920, perché se questa relazione si
fosse avuta il Paese porterebbe un altro giu--
dizio sull’azienda ferroviaria. I glomo in cul
vi fosse un ministro responsabile per tutti que-
sti servizi, non sarebbe possibile arrivare a
questo stato di cose assolutamente irrégolare,
e che rivela lo stato di vera confusione nel
quale si trova l’azienda predetta. |
[’amico onorevole Ferraris Carlo, che & un

competentissimo in materla credo ehe sia del

mio stesso avviso.
K poi, chi & che gamntlsce dell’ esattezza

dei bilatci presentati dall’azienda fer roviaria?
Io non ci metterei la mano sul fuoco e credo
neanche voi.... °

Voci . Ma perché?

LIBERTINI. Me ne - appello all’autorita di
una persona cospicua che ieri ha qui pa,r
lato... | . o
PRESIDENTE. Ma non e una ragione per
che Ella parli per altrettanto tempo o

LIBERTINI. Onorevole Pre&dente Io non
credo di merltare questo I‘lChl&IIlO perché non

credo di essermi dIIngato troppo.

PRESIDENTE. Siccome l'invocava come un
precedente Non ho Voluto del resto farle al-

Cllll rl mprovero

LIBERTINI. L’onorevole Bla,nehl ha detto'
ieri che i b11a,n01 1921-22 e 1922-23 si presen~
tano in pareggio; ma ha pure sp1egato come
si ottiene questo paraggio! Sulla carta si ridu-

‘cono le spese e si gonfiano gli introiti, ed ecco
che si arriva a coprire qualunque disavanzo.

Ricordiamo tutti che la Corte dei conti rinunzio

‘per uu certo tempo a poter leggere nei con-

suntivi presentafm dalla Amministrazione ferro-
viaria. Or questo non sarebbe pitt possibile 11

“giorno in cui c¢i fosse un ministro responsabile.

I rimedi: sono stati gid accennati anche
dall’onorevole ‘Bianchi, il quale ha detto che il

_piu importante sarebbe quello delle economte.

Ma io non credo possnbﬂe che I’ Ammmlstramone

ferroviaria, finché resta in questa posizione di

autonomia 11"1“esponsab11e possa avere il corag-
gio’e la resistenza di fronte alle richieste gior-
naliere; di poter fare delle vere economie. I.’ap-

plicazione delle otto ore, ma]_amente,. regolata,
¢ stata appunto una delle ragioni per cui si e
dovuto aumentare il personale. Un alto perso-

naggio dell’Ammistrazione mi diceva che per

‘comporre un treno da Roma a Chiusi bisogna

fare tre turni, ed ognuno comprendera cosa
cio importa di aumento Del personale e quindi

‘nella spesa.

Continuando a cedere con tuttl e su tutto,
come purtroppo avviene adesso,. anche, biso-
gna pur dirlo, per le inopportune inframettenze
politiche, alla quale la Direzione dell’azienda
non-pud.e non sa resistere, il disastro finan-
ziario continuerd e diventerd ogni g 0“101110 sem-
pre piu grave ed irreparabile.

It stato detto che il bilancio delle ferrovie

sopporta delle spese che realmente non an-

drebbero a suo carico, come per esempio il

deficit derivante dall’esercizio delle secondarie
sicule e della rete sarda, nonche quello per la
‘navigazione fra il continente e le isole. Non
~credo che cio sia esatto, {perché questi sono
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servizi assolutamente inseparabili da quello

ferroviario ed & giusto che la relativa spesa

faccia appunto carico al bilancio delle ferrovie.

Ma anche questo serve -a. convincermi sempre

pit della necessita di- mumre in' unica mano,
responsablle, tutti i servizi che non si possono
considerare separa,ta,mente, formando un tutto

organico ed inscindibile, dei quali, chi ne ha

]a suprema direzione deve rispondere al Par~
Jamento ed al Paese. |
" {i metto fine al mio dlre non volendo piu

oltre abusare della cortesia dei colleghi. Ono-

revole ministro, credo superfiuo insistere sulla

necessitd assoluta di porre un termine ad un

tale stato di cose nettamente catastrofico.
Un’azienda che pesa per oltre un miliardo

~all’anno sull’erauo & un’azienda che assoluta-

mente non deve eontmuare a svolgersi con gli
attuali sistemi. Io credo che tutti, il personale

compreso, debbano convincersi che .il perdu-

rare nelle present1 condizioni non ci porte-
rebbe molto lontano da quella estrema rovina

evitare. (Ap-

| Preseﬁta,zione di ‘unv dis‘égno di légge.

DI SCALEA fmmzstono dellcc guem"a Doma,ndo
di parlare.

PRESIDENTE. \Ie ha fa,colta

- DI SCALEA, mmzszfm della ¢ J&L@?”?“d Ho l'o
nore di presentare al Senato il seguente disegno
di legge, giu approvato dall’ altro ramo del Par-
1 < Conversione in legge dei Regi de-

n. 621, relativi a collocamenti fuori quadro di

ufficiali delle varie drmi e corpi per provve- |

dere a speciali esigenze militari ».
PRESIDENTE. Do atto all’onorevole ministro

‘della guerra della presentazione di questo di-

segno di legge, che seguira la procedura sta-
bilita dal regolamento.

Ripresa, della, discussione.

PRESIDENTD Contmulamo la dlSCLISSlOlle

‘del bilanci dei lavori puothl
Ha facolta di pzula,re lonorevole senatore,

Berti.”
'BERTI. Alla  cortesia  dell’ on.
bermetto di rivolgere alcune interrogazioni e

ministro mi

[}
.

lo faro telegraficamente per non prolungare an- -

cor pilt questa discussione. Le miz interroga-
zioni riguardano il problema dell:i elettrifica-

zione delle ferrovie, problema ne! quale mi

riconosco incompetente, ma I’ incomnr petenza pud
“servirmi, eventualmente, di giustiticazione.

Si dice, ed & opinione molto divulgata, che
il sistema da noi adoperato per !’ elestrificazione

‘delle ferrovie rappresenti una spesa notevol-
‘mente superiore in confronto a quella di altri

sistemi adoperati in altri Stati. Si dice infatti
che mentre con questi sistemi l’elettrificazione
verrebbe a costare 300,000 lire a chilometro,

col sistema da noi in uso la spesa salirebbe

invece a 600,000 lire. Ora ¢ naturale che di
fronte a questo affermazioni anche un incom-

petente dica: perché facciamo una spesa dop-
‘| pia di quella che si potrebbe fare ? E mante-

nendo negli stessi limiti questa soesa non si
potrebbe provvedere all’elettrificazione di un
numero doppio di chilometri? E s3 questo non
volesse farsi, non si potrebbe risparmiare que-
sta  maggiore spesa, la quale nom sarebbe certo

“disprezzabile se si riflette che, come risulta

dalla relazione della nostra commissione di Fi-
nanze, il bilancio preventivo dell’esercizio in
corso che avrebbe dovuto chiudersi in pareg-

gio, rappresentera invece un dlsa,vanzo di1 circa
un mlhardo

Qi dice ancora che una commissione di tecnici
mVlata, dalla Francia in America cwrebbe nfe-
rito che i diversi sistemi di elettrificazione non

' presenterebbero una sostanziale d:fferenza fra

di loro se non per la spesa, la quale sarebbe

“molto maggiore per il sistema a corrente tri-

fase, quale & quello adottato da noi. E si sog-
giunge che in conseguenza di qu3sti accerta-
menti la Francia, avrebbe anch’essa adottato
il sistema a corrente continua, gi in uso in
America. |

Si dice ancora, che nel plesen e congresso
ferroviario un ingegnere, il Gerard, avrebbe
rilevato che al 31 gennaio 1921 erano stati

elettrificati in tutto il mondo (esclusa 1’ Italia)

circa cinquemila chilometri dei quali soltanto
164 a corrente trifase, come dal Bullelin de
I’ Association Internationale des Chemins de
Fer, dell’aprile 1922, pag. B63, (cnnere).
Allora io mi permetto di domaniare: & vero
che questi diversi sistemi si equivilgono e che
non ci sia fra di.essi una sostanzials differenza,
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particolarmente per quanto riguarda la sicu-
rezza del servizio e la velocitd della trazione?

1 esatto che il sistema a corrente trifase esige
una spesa doppia di quella - che & necessaria

adottando un altro sistema, il monofase, o quello -

a corrente continua? e se il sastema, a corrente
trifase & sta,to ad onta di cio da noi adottato

vl sono delle speciali ragioni per cui cio sia

stato fatto? e si debba ancor fare ?

Con questo ho esaurito la serie delle domande

che intendevo di rivolgere all’on. ministro, il
quale, del resto, ha trovato e mnon creato tale
situazione; ma poiché ho la parola e sono in

‘argomento ferroviario i piace di esprimere

-all’on.
mento per le chiare,

ministro il mio particolare -compiaci-

mento a proposito degli scioperi che tanto hanno
danneggiato il nostro paese e il credito nostro.
La direttiva affermata dall’ onorevole ministro
& gmsta e patriottica insieme; e l’on01evole
ministro si trova in buona compagnia in que-

sta sua direttiva, gia adottata da alcuni spi-

riti largamente democratici della cui chiaro-
veggenza e del cui liberalismo nessuno potzebbp
dubitare. Cito fra i nostri, ‘Alessandro Fortis di

cara memoria; ¢ per la vicina Francia ricordo.

I’azione precisa e decisa dell’ on. Briand nello

sciopero del 1911, e quella posteriore dell’ono- -

revole Millerand, due uomini di fede e di parte
socialista. D’altronde l'on Riccio si espresse
anche con queste parole: «Quanto sta succe:

dendo nello spirito del nostro personale ferro-
viario mi lascia sperare che col rispetto che
ad- esso dobbiamo, col sentimento degli utili

servigi che esso puo rendere, con una condotta
franca e leale, senza promettere per non man-
tenere, senza infingimenti, ho la §peranza, dico,
che scioperi ferroviari non se ne faranno piu ».

B questa speranza dell’ onorevole ministro &

divisa da me pdrché non si*potrebbe negare
che un cambiamento si sia andato producendo
ed accentuando nello spirito del personale fer

roviario. Ora, per cio, e confidando nel patriot-

tismo di questa massa lavoratrice, patriottismo
di ‘cti dette larga preva durante la guerra, noi
dobbiamo ritenere che l’accennata fiducia avra
corrispondenza nei fatti;
quanto pit chi sara
la, direttiva dell’attuale onorevole ministro. Noi

dobbiamo persuaderci che per ricostruire la

‘inalzare inni pindarici,
continuerd a declinare con grande dolore di

ferme, precise dichiara-
zioni che ebbe a fare nell’altro ramo del Parla-

ma tanto piu. lavra,
a quel posto terra ferma

nostra economia, per rlalza,re il nostro credlto
dobbiamo tutti sottop01 ci a due condizioni in-
derogabﬂl, e queste sono, & mio parere, disci-
plina, ferrea disciplina per tutti, rispetto- rigo-
roso al compimento dei nostri doveri rispettivi

¢ fervida operositda di fecondo lavoro, senza di

che continueremo a fare dei bei discorsi, ad
ma la Patria nostra

quanti sinceramente I’ amano, e la vogliono
prospera e grande. (Vive approvaziont). .
PRESIDENTE. Ha facolta. d1 pa,rlale I’ono-
revole Reggio. |
REGGIO. Onorevoli ColleOhl Aleuni dei col-

leghi che mi hanno preceduto hanno parlato

della questione portuale. e specialmente p'er'

quello che rlouarda, i piccoli porti. Sia con-
| sentito a me di svolgere brevissime considera-

zioni riguardo al porto maggiore d’Italia, il

porto di Genova. To dichiaro subite che non en-
trerd nella spinosa questione dell’ordmamento_
del lavoro. Ho gi4 avuto occasione nel febbraio.
dell’anno scorso di svolgere una 1nterpel]a,nza'

in Senato in cul ho trattate questa questlone

e a seguito di cio i ministri del tempo hanno
nominato una commissione’ presieduta dall’am- .
miraglio Bonino, che indagé a questo mguaﬁ“do
To mi limito a ‘questo. propesito
ali’onorevole ministro che voglia far si che
questa relazione sia pubblicata e venga .a co-
Nnoscenza degh Enti locali genovesl, 1 quah da
tempo ne- fanno - richiesta. To so che vi & una .
commissione che si occupa di questo mdma-‘
mento, e mi limito semplicemente ad augurare
che le deliberazioni che saranno prese non val-

gano a ripristinare antichi pl”lVlleO‘i ma non

valgano neppure a rinsaldare nuovi monopoli-

stici sistemi.
Mi limito - semphcemente & ques‘ra dlchla,ra,

zione ed entro nella parte che riguarda i la,vor

di costruzione. Ho appreso che il Governo in-

tende di presentare un disegno di legge per il

quale verrebbe fatto un assegno straordinario
di 10 milioni, se non erro,

nistro dei LL. PP. ed auche ’onorevole mi-

nistro del tesoro di questa deliberazione della .
‘quale altamente mi compiaccio. Vedo in loro
un a,ppreéza,manto della realtd delle cose e un
provvedimento iniziale dal quale mi auguro
grandi frutti: |

A__._,_‘___.,, - —Rj‘

a chiedere

per 1 lavori del
porto di Genova. Io ringrazio l'onorevole mi-
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Il Senato deve ricordare che nel bilancio dei

lavori pubblici il contributo che il Governo da |
annualmente al porto di Genova figura in un mi-
lione e 470,000 lire, spesa obbligatoria. Questo

“ contributo é a fa,vore del Consorzio autonomo

per la esecuzmne delle opere e per l’eserc1710
del porto di Genova. Ora 0gnUNO vede come,
per i carichi di esercizio che sono fatti al Con~
sorzio, per i lavori nuovi clie deve eseguire
con gh aumentam prezzi, una disposizione che
¢ stata presa con una legge del 1903, eviden-

temente, oggi non risponde piu al reale. stato |

delle cose, ed & lodevole il provvedimento che
il Governo ha preso. Ma mi auguro altresi che
questo non sia un provvedimento provvisorio,

ma che sia Uinizio di qualche cosa di organico |

~ onde fare in modo che il Consorzio del porto

di Genova possa fare un programma finanziario,
per eseguire i lavori che sono una necessita
impellente, in un tempo fisso e determinato ; e
a questo proposito invoco dal ministro benevola

~considerazione e adeguati provvedimenti. Io mi

»‘ ‘rendo perfettamente conto delle condizioni dif-

~diretta,

ficili dei Tesoro. Sento piena la responsabilita

che ognuno di noi che siede nelle due assem-

blee dei Parlamento, deve avere onde chiedere

il meno che sia, possﬂnle allo Stato, ma occorre
sopratutto che le richieste siano ispirate ad in-
teressi non pa1t1c,olar1 ma di indole generale. E
percid che facendo questa richiesta ho tran-

quilla la coscienza, perché sento di non fare una !

richiesta a vantaggio di una regione, ma a van-
taggio di tutte le regioni che del porto di Ge-

‘nova si servono. Percid tengo a fare questa

dichiarazione: Genova, per il suo particolare
interesse, avrebbe tutta la convenienza che lo
state attuale delle cose dovesse continuare. Ge-
nova, considerando la sua particolare utilita
non avrebbe nessun intefesse che il

- porto fosse ingrandito, perche in ultima analisi,

la sistemazione e I'ingrandimento e 1’applica-
zione di meccanismi nel porto di Grenova portera
ad un ribasso di tariffe, per cui ’utilita direfta
di Genova sara minore di quella attuale. ¥ da
questo che traggo mag goior forza per chiedere
che questi lavori siano attuati, perche io con-

‘sidero. che il lavoro, dopo il rivolgimento che

abbiamo subito nella nostra grande guerra,

~debba-subire radicali trasformazioni.

La legge delle_otto ore, della quale & stato
parlato qui ieri dal senatore Rota e dal sena-

~cospezione, perché per

tore Bianchi, & quella che &; potra darsi che
si richiedano talune revisioni, ma oggi questa
legge esiste; essa perd deve portare, a mio
avviso, a questa ineluttabile conseguenza che
si deve cercare di trarre dalle otto ore il mag-
gior rendimento che si puo. Se I'opera mecca-
nica associata all’opera umana, se taluni provve-
dimenti, valgano a rendere quest’opera umana
piu efficace, & certo che a questo si debba ine-
luttabilmente venire. D’altra parte questo & un
problema che affatica le menti non solamente
in Italia, -ma anche all’estero. Io non sono un
entusla,sia, di tutte le teorie americane del Taylor

che vuole l'organizzazione scientifica del la-

voro, ma ¢ certo che qualche cosa in questo
senso si deve fare. Noi ne abbiamo degli esempi,
e mi permetterd di esporne uno semplicissimo.
Un muratore che fabbrica un muro e innalza
il suo ponte mano a mano, se invece di avere
il materiale a portata sul ponte dove posa i
piedi, lo ha portato all’altezza della persona,
in modo the non debba fare uno sforzo per
elevarlo, in ultima analisi, produce un lavoro

~di costruzione in piu, molto maggiore di quello

che corrisponde al solo lavoro meccanico ri-
sparmiato della sollevazione del peso, perche

. entra .in giuoco un elemento fisiologico che &

quello della minore fatica. Noi ricordiamo che
al tempi della guerra molto si & ottenuto dal
lavoro femminile con semplici provvedimenti
nelle- applicazioni meccaniche, colla semplice
concessione fatta alle operaie di star sedute;
noi abbiamo con questo solo Mezzo ottenutl lar-
ghissiml vantaggi. |

Da tutto quanto ho detto mi sembra emer-
gere chiaramente che questa evoluzione del
lavoro debba essere assecondata, ed & percio
che io, per il lavoro dei porti, che & forse dove
meglio questa applicazione mieccanica in sus-
sidio dell’opera dell’nomo puo trovare impiego,
credo che bisogni in ogni modo fare si che pos-
sano essere adottati questi mezzi per miglio-

rare le condizioni del lavoro in vantaggio del-

I'economia nazionale.

" Ma dobbiamo pero subito tener prebente una
difficoltd, ed & quella della disoccupazione; in-
tensificando 'opera dell’uomo si occupa un nu-
mero minore di uominl. Ma a questo proposito
bisogna esaminare il problema con molta cir-
ovviare al fenomeno
della disoccupazione io non saprei consigliare

—_—
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meglio al Governo che intensificare tutta ’opera.

sua per ottenere che sia 11a,ttlvata la nostra
‘emigrazione.

Quesio & un problema della massima impor-
tanza; in tutte le trattative internazionali che
saranno fatte e che sono state fatte, la que-
stione di riattivare la nostra emigrazione € per
noi della pit grande .importanza per la solu-
zione del nostro problema operaio. . :

Se anche lemigrazione non  potesse riatti-
varsi subite nelle dovute proporzioni, io sarei
sempre piu favorevole ad una politica di nuovi

lavori che non ad una politica che facesse la-

vorare tre o quattro persone dove puo lavo-
rarne una sola. Vado anche al di la: io
favorevole ai sussidi piuttosto che al sistema
di far lavorare tre o quattro persone dove pud
lavorarne una sola, percheé se il sussidio pud

guastare un uomo, avviandolo all’ozio, far la-

vorare tre o quattro persone dove ne basta
una, significa guastarne quattro avviandole ad

un semi-ozi> che & pericoloso quam come . 1’0210 |

~completo.
Per queste ragioni io insisto perche 1 lavori
del porto di Genova possano essere condotti con

la maggiors alacritd; perché debbo subito ag
giungere c-e per attivare del mezzi mecca-
nici che diminuiscano .le spese del porto di Ge-
Non.

nova bisogra anche ingrandire gli Spazi.
& possibile 13 tensificare meccanicamente il movi-
‘mento sulla fronte di calata al di la di un certo
limite. Ora il Porto di Genova ha gid un movi-
mento di ol:re 700 tonnellate all’anno per ogni

metro lines.e di calata, mentre 1 porti bene

organizzati all’estero non arrivano che a 400
tonnellate. | . -

| QLlQSLO programma di lngmndlmento e gia in

corso di esezuzione ; 'opera foranea di difesa &

quasi compiuta e non si tratta che di utiliz-

zare il lavoro di molti anni, cominciare le calate

interne e 1 applicazione meccanica nel nuovo

bacino Vittorio Emanuele III. Occorrono fondi,

occorre che il Governo aiuti col suo contributo,

oczorrerd che contribuiscano gli stessi opera-
“tori del porto in date proporzioni,
tenga sempre presente il concetto che si potra
chiamare qualche cosa di contributo alla merce
quando essa avra utilitd dalle nuove opere che
sono state fatte.

Io ho finito onorevoli colleghi ; io potrei ral-

legrarmi che I’onorevole ministro abbia comin-

S0110

purché si

ciato ad apprezzare le reali condizionidi Genova
riconoscendo anche un merito a questa la,bo-
riosa popolazione, la quale anche in una (,11“00-

stanza recente ha dato prova di ordine e di
‘disciplina, ma io non voglio invocare questi

argomenti, perehé ho promesso che non avrei
parlato degh interessi di Genova, ma degli

_-mtereSS1 delle regioni che da, Grenova s1 a,pprov-
‘Vlglonano | |

‘Se dovessi parlare delle benemerenze di Ge-
nova dovrei risalire qualche tempo pit addietro,
dovrei ricordare una certa convenzione fatta
nel 1876, quando il Duca di Galliera, esempio
unico, donava venti milioni per un’opera pub-
blica, e stipulava col. Comune di Genova e col
Governo un atto’ con il quale -al Governo si
dava,no certi obbhgln Che se il Governo. tra
passd poi nel Consorzio del Porto, con la legge-

‘del 1903, questi suoi impegni, non  maiica di
_conserva,lne tuttavia un obbligo morale.

Ma io non v00ho invocare quest! ar goment1 ,
perché ho ﬁduma, nelle persone che presiedono
ai dicasteri che hanno rapporto col porto di
Genova, e quindi mi limito ad affi dare a loro

la soluzione completa, di un probiema che &

della massima 1mporta,nzav per 'economia nazio-
nale ! (Approvazioni). |

ROMANIN JACUR. Chiedo di parlare.

,PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ROMANIN JACUR. Onorevoli senatori. La
mia pur modesta intelligenza mi “avverte che
in quest’ ora anche se io avessi le qualithy ora-
torie che non ho, un dis¢orso sarebbe inutile;"e
sarebbe inutile, perche pronunciandclo non'potrei

che malamente esporre quello che eccellente-

mente, e destando, lo confesso, I'invidia mia e
di molti altri, ha scritto il nostro egregio, re-
latore della Commissione di finanze. |
To credo che esporre meglio di quello che
ha dettato nella sua relazione 1’onor. Mariotti

sia impossibile, e dlchlaro che il mio odierno

‘dini del giorno proposL1 dalla nostra

~silenzio deve equivalere in tutto e per tutto

alla ripetizione, che farei malissimo, di quello
che benissimo ha scritto l'onorevole relatore.

E devo aggiungere anche che accetto gli or-
Commis-

‘sione di finanze e che spero, che l’onorovole

ministro vorrad tener conto di tutte le racco-

‘mandazioni che sono state fatte in quest’Aula
‘da onorevoli colleghi, molto autorevoh e com-

petenti e fatte anche in modo che, pare a me, -
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f‘iSLﬂti evidente la necessita di tenerle in gran
conto. Mi limiterd a dire brevissime parole sul-

7 argomento sul quale intendo rlchla,mare tutta '

Tattenzione del Senato ed in partlcolare quell
dell’onorevole ministro.

- Questo bilancio, che si rlferlsce a molte cen-
tinaia di- mlllonl di spesa, riguarda lavori,

opere che per la loro esecuzione debbono pas-

sare in tutti i penodl del percorso che si deve
compiere dal. progetto alla esecuzione o alla

collaudazione, attraverso le cure deoll ufficiali

del Genio civile. Questo Corpo del Reale Genio

civile, se conosco bene Ie. Gose & stato 1st1tu1to
molti anni or s0No, qua,ndo si prevedeva, e si
~ voleva forse & ragione, sottoporre la esecuzione

di tutti i lavori pubblici a due ‘categorie di
tecnici - raccoltl nel Gemo cwﬂe e nel Genio

*mhtare |

Tutte le nostre Ieggl contengono dlsposmmm
le quali stablhscono che - questo Genio civile
debba mtervemre per dar pareri e per dar giu-

dizi nella esecuzione di tutte le opere e in tutte

le occasioni in cul trattasi di lavorl pitt 0 meno

pubblici. Ma, mentre ‘questo & stato stabilito el

“continua a stab111r81 8010 anda,tl pullulando ac-
canto a questo Gemo cwlle un altra quantita di

altri Geni, pit o meno a,utorevoh e piu 0 meno |

- competenti; dei quali scrive cosi bene l’onore-
vole relatore, ed 1o mi I‘lpOI‘tO a lul. - |
Ma, mfmtta,nto questo Gtenio civile, su cui si

~addossa tanta somma, dl responsablhta ha, diro
cosi, continuato ad essere trattato dallo Stato in
~Ho difficolta a dire cid che dovrei dire, |
perché in altra occasione-che parlai dei reclu-
tamenh di funzionari da pa,rte dello Stato, mi

modo

vennero gual gramssmn ‘dal Senato e dalla Ca-
- mera, perché si interpretd male il mio pensiero
e si volle ritenere che io non dicessi bene delle
qualita, mtellettuah e morali- di questi funzio-
nari, mentre intendevo sola,mente dire che le
jconch/lom economiche per.loro
Cost poco ‘buone, che naturalmente non richia-
Mano nei concorsi elementi in quantita tale da
‘Doter fare una opportuna ‘scelta.

Ma tutte le persone che si oecupano degli in-

teressi dei pubblici servizi sanno bemssnno che

non da ieri, wa da pa,recchl anni, ormai tutti i

concorsi che sl -aprono per impinguare, diro
meglio, per mantenere gli organici del Genio
- Clvile, vanno deserti -0 quasi, malgrado che
nell’ amml ssione si siano alla,rgatl 1 criteri con

» .

.Disc%ssz’dni, f '38_0 |

stablhte erano

[

tutta la misericordia che Domineddio concede
per salvare tutte le anime. E molti fra gli am-
messi scappano appena l'occasione loro si pre-

sent1

- La bella relazwne Mariotti lo dlce e c"altra

- parte lo so bene che autorevoli Commissioni si

SONo0 occupate di questo importante argomento
e stanno studiando il modo di riordinare questo

.1mportant1 -8imo istituto del Genio civile dal
quale dipende, bisogna tenerlo presente, lo

spendere bene o male tutti i nostri quattrini de-
stinati per i pubblici lavori di tatte le specie.
Anche oggi abbiamo sentito parlare di lavori

‘che dovranno costare dieci in previsione e che

poi all’atto pratico costarono o costeranno venti
o trenta, o pit. Prego qumdl 'onorevole mini-

stro se ci sono dei prooettl di legge gia pronti

di volerll presentare, se non son pronti li faccia

~preparare. Si raccomandi fortemente alle Com-
- issioni .che compiono questi studi, perché gli
~studi devono avere -un compimento, e presenti
;un dlsegno di legge che regoli con nuovi cri-

teri questa importantissima materia.
Aggiungero anche, senza per oggi entrare in |

'partlcolarl che io, che modestamente ormai
- da quamnta 0 unqna,nt’ anni ho avuto occasione
di occuparmi della materia dei lavori pub-
.thl ho la personale esperienza, che al rior-

dmamento del Genio civile si potza arrivare
col risultato di avere un corpo che sia vera-
mente autorevole e rispettabile, e capace di

~governare bene questa complicata e difficile

materia dei lavori pubthI anche ottenendo
rispetto alle somme di spesa, che sono stanziate
oggl in bll&nCIO per questo 1st1tuto, qualche eco-
nomia. | |

Prego lonorevole mlmstro di tener conto di

questa mia preg hiera, e ringrazio- il Senato del-

I’ a,ttenzmae concessa a queste mie poche e dl-

sadorne parole. (Approvazioni).

CORBINU. Domando di parlare.
- PRESIDENTE. Ne ha facolta. o
- ©ORBINO. Onorevoli senatori, mi Propongo
di intrattenere il Senato sulla politica seguita .
dallo Stato italiano, nei riguardi dell’utilizza-

‘zione delle acque pubbhohe per trarne ragione
di compiacimento nei riflessi dell’opera pas-

sata e di ammaestramento per l'azione futura.
Fin dal 1916, e precisamente ai primi mesi

di quell’anno, quando piu urgeva la preoccu-

pazmne}_dl mettere i nostri }stabzhmentl indu-

-~
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striali in condizioni di poter reggere al grande

sforzo della guerra, anche mdlpendentemente |
dall’arrivo  del carbone estero, si senti dal Mi-

nistro Ciuffelli la necessitd di accelerare e di
agevolare le pratlche per le concessioni di de-
rivazioni, le cui procedure si erano dimostrate

estremamente lunghe, e fastidiose in base alla -
legge del 1884. Vennero cosi due otre decreti

luogotenenziali del ministro Ciuffelli con cui

si consentirono gli ampliamenti degli impianti

ed in seguito anche nuove derivazioni, senza le
formalitad d’istruttoria; ma cio soltanto a deter-
minate Cateooue di utentl B |

‘Parve -aliora che questl rimedi pa,rzmh non
corrispondessero alla mutata situazione del pro-

blema idraulico italiano; e fu dopo un lavoro

importante di una Commlssmne preswduta dal ‘
nostro collega Giovanni Villa, che fu prepa-

rato il decreto-legge Bonomi, il quale reca

anchz la firma del nostro venerando collega..

Boselli. . e
Il coneetto ‘innovatore del Decreto 'B'O‘nomi-
come & stato osservato nella memoranda d1-

scussione che ebbe luogo in Senato per la sua’

conversmne in le ge, era l’afferlnazlolle del
O

carattere di demamahta della maggior- parte_

~delle acque 1taha,ne demanialita, si noti bene,
e non proprieta patrlmonlale dello Stato, il che,
non occorre dirlo agli eminenti gmrlstl pre-
senti in quest’aula, & tutt’altra cosa.

Furono distinti gli utenti .in tre cateO‘orle

Utenti per possesso di un legittimo tltolo
‘utenti per possesso qua81 abusivo,
avevano acquistato I'uso senza una concessione

regolare anteriormente al trentennio che pre-

cede la legge del 1884; utenti per regolare con-

cessione, | | | |
La puma categoria quella dei possessori per

legittimo titolo, non fu per nulla toccata dal
decreto 16 novembre tranne che nella enu-

merazione del primo articolo; ad essa non si

estendeva nessuna norma, quindi neanche la
temporaneita; e percid non era ‘necessaria la

rinnovazione. |
Veniva solo sanato un supremo dlrltto dello

- Stato che poteva disporre. delle acque pubbli-

che non, come & stato detto, in forma di espro-

prio, senza indennizzo, ma cou la forma pre-

vista dall’articolo 26 di quel decreto; e cioe

per rendere possibile una ut1h77a710ne pia va- |

sta si consentiva I’eliminazione dell’antica de-

R
.,

in qua,nto :

rlvazlone dletro restltuzlone d1 una. equlva-
lente quantitd d’acqua o di energia elettrica.

Quindi non conﬁsea ma espropmazmm con m-

“dennizzo in natur

 Vediva in seguito affermato il nuovo" con~
cetto del non valore della prima. domanda con-
siderata in ordine di presentamone ma, della |
preferenza alla migliore ut1117za210ne ed il
concetto che tutti i servizi relativi si riunis-

‘sero in un unico Ministero, colla creazione di
un nvovo. organo, 'Ufficio spema,le e 1l Consi-

gho superiore delle acque; cio che permise,
con la. semplificazione della. procedura, di ri-

sparmiare un tempo grandissimo nelle pratiche

per le concessioni. Pochi impiegati (oggi credo

siano sei o sette) assorbona il lavoro che pmma -
si svo]geva trasmettendo fasm d1 carte da un: 3

Mlmstero all’altr | » ‘

E la procedura si dimostro cest sollemta, che.
in pOChl anni poterono essere esa,mmate dal
COrpo consultivo domande per mrca, qua,ttr

‘milioni di ca,valh nominali. -
Il decreto del 16 novembre 1916 fu poz‘ta,to o
‘in Senato per’la conversione in legge e diede
'-Iuogo come ho gia detto a quella elevata, di- -
scussmne che pud essere riletta ancora oggi
con profitto, giustificando il senso di profonda

eslimazione che il  Senato .meritamente gode.
Contmmamente a quello che poteva attendersi

da-un corpo leglslatlvo a torto ritenuto troppo
'»conservatore, vennero apportati dei mutamenti -
in un senso che andava ancora oltre alle ten-

denze del mlmstro che aveva prepa,r'a,to 11 de-

creto. .
Difatti gh utentl per tltolo 1eg1tt1mo Vennero

"anche essi obbligati a chiedere il riconosci-
e negh ultimi - artlcoh} |
del testo votato dal Senato anche per questi-
'utentl muniti di titolo leglttlmo fu mtrodottq

mento del loro diritto ;

il criterio della temporaneitd del diritto d’uso;

criterio della temporanelta che non aggrava:

del resto le C()IldlZlODl attuali, poich¢ trattan-

dost in gran parte di utlhzzazlom per scopo.
irrigazione od altro, il testo appro-

agricolo,
vato dal Senato consente la rinnovazione, anzi

diré di piu, impone la rinnovazione alla sca-
denza del  termine qualora sussistano i fini

della derivazione e non ostlno raglg)m di pub-

“blico interesse

Si riconosce da questo che dovendos1 consi-
derare come inseparabile 1'acqua. dal fondo




st Porlamentai

2859 -

Senato dr»l Reys

S S

B 'fz;,m;xsm'mm XXVI — 1%,8143'89810&;3; 1921-22 — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 23 GITGNG 1922

che 1rr1ga mai-e in nessun modo potré, per |
virta di questa legge essere nogato 11 rinnova-
‘mento dell’ utenza, .

Fu 1ntrodotto nel p*lmo e conservato nel -
| secondo testo il criterio del ritorno allo Stato,
~dopo un certo numero di - anni,
~ ‘nel caso delle derivazioni a scopo di forza
motrice; e fu per questo, e solo per questo, che
" si parld allora di esproprio senza indennizzo,
- inquantoché alla fine della concessione, passa
| allo Stato tutto il complesso delle opere idrau-

’ hche fino alla condotta forzata e lo Stato si .

riserva inoltre il-diritto di acquistare, a prezzo
di stima, la’ Centrale con. tuttl i ma,cchmarl e
~le linee. o R

In realt queste pretese espropriazioni senza-
indennizzo 'si veriticheranno solo in parte. Si

pensn invero-che la maggior parte delle nuove

demvamom si va svolgendo sotto l'impero del

decreto 2 ottobre 1919, emanato dall’allora
ministro dei lavori pubbhcl onorevole senatore
Pantano, che saluto qui presente.
~questi impianti lo Stato concede un sussidio

pari a 40 lire per cavai 1o nominale annual-

o mente per la durata di 15 anni.

| Se si consmlera, il Valore attuale di una an-
nualita di 40 lire per 15 anni; si ottiene una
- somma d1 01r ca 400 lire, cosicché lo Stato in-
 terviene con un sussidio che caplta,hzzato al

- momento della esecuzione . vale 400 lire: e
~ poiche la coneeqsmne ‘ha la durata di circa

60 anni, se si ticne conto del valore finale di
queste 400 lire di oggi si va ad ung somma,
la quale supera notevolmente il costo delle

opere idrauliche che si crede passino a,Uo Stato |

senza indennizzo.

Ho voluto C_hlzprlre questo punto per metteré,

in evidenza come fino dal primo decreto e dal
~secondo emanato dal ministro dell’epoca, ono-
revole Pantano, in esatta coincidenza col testo
~ votato dal Senato, lo Stato affermava il criterio
di demaniality e quindi di prevalenza del pub
~ blico ‘interesse nei riguardi delle a,cquo pub-

bliche, ma non pensd.mai di farne og ggetto di

| sfruttamento Che anzi intervenne in aiuto delle
- opere di deriviazione non solo col decreto citato,

~a anche con altro emanato nel febbraio 1919
‘e che fu anch’esso ~approvafo dal Senato nel
testo definitivo della legge sotto il capitolo
« Sussuh per 1 1&0111 e serbatm ELI‘tlﬁC,l&h ».

delle opere,

Per tutti

vento dello Stato in questa forma

-~ Questa forma di sussidio non & certo la piu
~congrua per opere di questo genere. Fu rical-

cata un po’ sul sistema dei sussidi accordati
per l'esercizio delle ferrovie secondarie, senza

" tener conto della profonda differenza fra i due
- casl.

Si ammise cioe che lo Stato debba inter-
venire dando un sussidio atto a pareggiare il ™
bilancio delle imprese ed a rendere attivo I’ eser-
cizio per tutto il tempo della concessione. Si
riconosce subito che, in opere di questa natura,
una simile valutazione debba dar luogo ad in-
convenienti gravissimi. Al momento della de-
terminazione del sussidio & incerto il° costo
dell’opera, sia pemhe i progetti esecutivi rara-
mente coincidono coi progetti di massima, sia
perché 1'epoca della costruzione & anche in-
certa e con cio.sono male prevedibili le con-
dlZlODl del mercato sla. perche al momento
dell’esecuzlone quand’anche si aoblano in mano
progetti esecutivi bene studiati, nasce la ne-
cessita di varianti che determinano modifica-

zioni notevoli nel costo dell’opera.

'Ma vi & di piu: integrare col sussidio’il pre-
ventivo in ragione della necessitd di rendere

.attivo il bilancio implica- avere una certa si-
. curezza nella compilazione del bilancio di eser:

cizio. Ora come pud essere impostato un hi-

lancio di esercizio, se & incerto il costo delle

opere per la produzione della energia, né al-
~cuno pud prevedere le condizioni di vendita
dell’energia prodotta per il lungo penodo della
concessione ? |

Si vede da questo che, se lodevole fu 1'in-
tendimento di coloro che patrocinarono l'inter-
in pratica
dovevano incontrarsi, come ¢ gia avvenuto,
difficolta gravm&me | |
- Comunque si trattava di un prooetto di legg
che era davanti alla Camera da oltre 7 anni
e che fu promulgato come decreto legge in
mancanza di megho, allo scopo di dimostrare
I'interessamento dello Stato per opere cosi utili
all’economia nazionale. ‘

In virtd di questi provvedimenti la richiesta
di concessioni si fece intensissima ed il lavoro
del Cousiglio Superiore "divenne enorme. Si
pensi che quando si dice, per esempio, che
sono state esaminate domande di concessione
pér impianti Importanti nel .complesso circa
quattro milioni di cavalli, ciascuna domanda
andava esaminata parallelamente con altre tre
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o quattro o piut concorrenti per I utlhzza,mone'

del medesimo salto.

Ma noi sentimmo subito che a questa febbre
di richieste, non avrebbe corrisposta pari febbre
le ragioni di cio erano mol-

nell ese cuzmne
teplici. |

Anzitutto gli impianti di carattere economli
camente pit vantaggioso, si pud dire erano gia
stati eseguiti prima della guerra. Se si fa ec-
cezione per alcuni fiumi, che le ferrovie dello
Stato avevano riservato a sé per i bisogni della

trazione elettrica, in tutti gli altri casi si trat-
~tava di opere ra.ziona,lmentemconcepite', conte-
nenti soluzioni geniali di ardui problemi, ma
implicanti quasi sempre la necessita di sistema-
zione dei flumi, con serbatoi,

causa che doveva necessamamente moderare
le previsioni tloppo ottimistiche, consisteva

nella preoccupazione dei fa,bbrlcantl di. ener-

- gia di averne col tempo troppa a dlsposmone

L’energla, elettflea, appartlene un po’ a quella
categoria di beni economici il cui blsogno di-
~viene ossessionante in caso:di deficienza fino

ad un certo limite, ma che, al di 14 del neces-,

sario, -danno luogo rapidamente ad una specie
di saturazione. Kra quindi naturale pensare
che, soddisfatte le esigenze impellenti,

spingeva verso 'uso dell’energia elettrica an-
che quelle applicazioni che normalmente pos-
sono ed anzi debbono farne a meno, sarebbero
intervenuti tutti gli effetti della pletora.

Un grande implanlo costa sopratutto per le
spese di servizio di capitali, interessi e am-
‘mortamento; soltanto una piccola parte corri-
sponde & spese di esercizio proporzionali al-

I’energia prodotta e venduta. Ne risulta che se

un impianto & costituito per la produmone di
100 milioni di chilowatt-ora la vendita di tutti
1 100 milioni rendera prospera l'azienda e per-
mettera che 'energia sia venduta a poco prezzo,
ma poiché le spese sono essenzialmente eguali,

vengea ¢ non venga utilizzata tutta 'energia, |
O )

gquando non sono utilizzati tutti i chilowatt-ora

producibili aumentera il costo della parte ven-
duta. K di questo dovevano rendersi conto quei |
richiedenti di concessioni che per 'antica espe-

rienza in questa industria sapevano bene a quali

¢ido che dava
luogo ad alee e spese gravissime. Una seconda’

direi
‘quasi brutali, create dallo stato di guerra, non
solo per il vivace sviluppo delle industrie
quanto per il fatto che la mancanza di carbone

elettrici ;

~dal nostrg collega Bianchi, per

"‘~perlcoh poteva dar luooo lentusmsmo ecces~
‘sivo di- quei templ.
tempo le illusioni piu bizzarre. Ci fu un 1mo-

\Ta,cquero invero in quel -

mento in cui.noi credemmo (dico noi in senso

‘generlco perche io per mio conto non ci ho
,creduto mai) di poter fare a meno del carbone-
e del ferro. Avevamo il (Jarbo\nge bianco, l'energia
‘elettrica, e bastava muoversi un poco per I'Ttalia
per trovare dovunque della terra rossa dalla
“quale cavare il ferro. Rlcordo che mi sono tro—g»

vato a Pangl nell’epoca della discussione della

_pace, ed alcuni dei nostri rabpresent&ntl rim-

proverati della. scarsa tutela esercitata nei ri-.

guardi dei mformmentl di combusublle a fa-
vore del nostro paese, rlspondevano che non -

¢’era ‘bisogno di preoccuparsene, pewhé nei
avevamo le acque e le ligniti! o |
L’errore fondamentale commesso m questa

previsione dell’uso umversale dell’energm, elet-

trica veniva da cid che per un decreto del-

T'epoca, mentre erano stati dichiarati modifi-
cabili in oenere tutti i contrattl la cul esecuzmne’ |

1mphcava oneri eccessivi per una delle par i,

si fece invece eccezione per i contrattl relativi -

alla energia - elettrica ; cosicche 011 antlchi

~utenti, per esempio i s1de’"urg101 che avevano

contrattato 1’acqu18to della energia elettzl(a a

pochissimo prezzo, ampheu ono i 101"0 1mpmnt1

ritenendo che poiché era possibile avere !’ ener-
gia elettrica a vilissimo cosl a buon mer cato
si poteva fabbricare il ferro colla energia elet-

trica anziché col carbone 'Ci6 equivale a gia-

dicare che poiché oggi un soprabito si compra

con mille lire, mentre una pelliccia si poteva

comprare prima della guerra.con seicento lire,
costa meno. acqmstare una pelliccia che un so-
prabito. Non si tenne conto cioé che, accre-

scendo in proporzione, il prezzo della energia
“elettrica per chilowatt-ora, prodotta con nuovi
‘impianti del dopo guerra, per molii usi il car-

bone avreb be ripresa la prevalenza economlca,.

sulla energia elettrica.

Altre illusioni si erano coneeplte per 1l pos-

‘sibile impiego della energia nella trazione fer-

roviaria. Si diceva: costruiamo pule 1mpmnt1
manderemo i nostri treni con 1’ener-
gia elettm(,a liberandoci dalla schiavitu Verso

-1’ estero che il carboiie ci impone.

Orbene: per quei duemila chilometri di fer-
rovia che conteneva l’antico schema predisposto
quei duemila
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chllometrl che sarebbe bene non oltrepassa,re
| | di troppo basta una qua,ntlta di energia distri-
‘buita in tutta U'ltalia di appena ottantamila ca-

B Valh ed un 1*«1111&1‘(10 di chilowatt-ora bajsterebbe'

. per i progrmmm plu vasti concepltl pit tardl
- il che in sosta,nza rappresenta appena il 4 0 5

per cento dell’intera energia elettrica che Sl

_sa,rebbe potuta produrre con gli impianti pro-
gettati. Risulté da questa situazione anormale
che mientre nel periodo’della guerra propria-

~ modo il carkone non faceva badare né a preoc-
cupazmm economlche né ad altre difficoltd circa

‘la ricerca dei capitali all'uopo necessari, il
‘e mentre nel

11nsav1mento non tardo a venire ;

|

| noi pensmmo che ancora oggl con tutte qgueste

forme di sussidi non si riesce a ‘irar su gl

1mp1ant1 per la preoccupazione di non poter

ricavare un interesse- sufficiente dal capitale
investito, si riconosce subito come sia per lo
meno discutibile 'affermare che l'acqua in se
sia- un tesoro quasi gratuito. B un tesoro che
non riesce a pagare gli interessi lei capitali
investiti per utilizzarlo! E difatti gli enti pub-

~blici solo in un caso possono troversi in con-.
mente detta, l'ansia di sostituire in qualunque |

}
primo tempo c’era la voglia, ma non la poss1- !
* bilita di procurarsi i materiali e la mano d’opera

~ occorrenti, nel secondo tempo si ebbero 1 mezzi
- ma. sorsero le prime perplessita.

Fu allora che fu raccomandato allo Sta,to di
‘sorxe ggere queste iniziative pemcolanm -

qua,ntoché era ewdente il pubblico mteresse a

spingere la produzmne non fino al hmlte esa-
gerato pmma conceplto ma per lo menoc a
quello che occorreva per lo sviluppo progres-
- sivo delle apphca,zmm A. questo provvide il
_prlmo decreto Pantano accordante il sussidio
di 40 lire per cavallo. durante qumdlcl anni,
sussidic che nel momento in cui fu istituito
| rappresentava, un 111001agg1a1118nt0 notevole.

- Un altro ostacolo allo sviluppo ulterlore delle
_-costrummn venne dal contrasto fra i 1"1(31118-
denti la stessa concessione.

Si eontendevano generalmente la medemma'

concessmne da una parte l'utente diretto di
energia, come il siderurgico o Ielettro-chimico,

ricchi .dei forti guadaom di- guerra, e che ten- .

devano a liberarsi della schiavitu di dover
’Compmre energia dall’antico produttore; d’altra
parte le societa idroelettriche munite di tutta
loro esperienza tecnica e di tutta la saggezza
accumulata 1n tanti anni- di esercizio. B in-
sieme, visto che si parlava sempre di -questo
tesoro che doveva sostituire il carbone che non
abbiamo, venne una vera insurrezione da parte
di tutti gli enti publlici, comuni e provincie,

1 quali richiedevano che no: si facesse oggetto

di speculazmne questo pubblico tesoro e venisse
loro riservato lo sfrut;amento dell’ energia. \Ion

si & ancora riusciti a mettere in evidenza quanto

vi fosse di errato in questo punto di vista. Se

“servati. Un punto importante della legge

dizioni ‘di concorrenza possibile coi privati; in
quanto il privato ha bisogno di co:rrispondere

" un forte interesse a chi anticipa i capitali,
mentre gli enti pubblici contano

(1 ricorrere
a quella benemerita Cassa di dep:siti e pre-
stiti che pian piano, a furia di pre:titi non ha
pitt depositi e va diventando una semphce
cassa di crediti. |

 Si aggiungeva infine ai parte:ipanti alla
gara I’Amministrazione ferroviaria, la quale,

" forte dell’antica riserva affermata in suo favore

da un’antica circolare e poi da -un decreto Ciuf-
felli, esigeva che venissero a lei assegnati
tutti i flumi che in principio le erano stati ri-.

gge nuova
offre il modo di-eliminare i danni del sistema

_delle riserve; si pud invero concedere la de-
‘rivazione a un richiedente qualungue, subordi-

nando la conceéssione alla condizione di for-
nire alle ferrovie una determinata quantita di
energia a prezzo- di costo. Ma cido nonostante
I’Amministrazione delle ferrovie aveva il desi-

" derio naturale di fare per proprio conto questi

lavori. E fincheé 1i volle fare sul serio 1'Am-
ministrazione dei lavori pubbhm fu della mag-
giore larghezza.

Quando perd si riconobbe che in aleuni
casi si trattava di una forma di accanarramento,
si fece violenza all’ Amministrazicere delle fer-
rovie, e si procedette "alla concessione a pri-

vati. Esempio I'impianto del Tanagro che for-
nisce gia diecimila chilowatt alle vicinanze di
Napoli e che fu reso-possibile dal ‘ninistro dei
tra\sporti del tempo, onorevole Villa, superando
la tenace difesa dell’ Amministrazions delle fer-
rovie. Questa comprese cosi di dover limitarve
le proprie richieste; e difatti le contanne in un
campo pill consono alla plopna sfera naturale
di azione e comincio a lavorare; >d cagi - ¢
una ragione d’orgoglio per neoi poterio consta-
tare - fra i privati che non proreguond ol
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impianti finché non trovano capitali e gli enti

pubblici, comuni e provincie, che si sono con

tentati del pezzo di carta della concessione e .

non fanno impianti perché non hanno capitali

né organizzazione tecnica, importanti lavori si

stanno compiendo dalle ferrovie dello Stato.
Fra questi dobbiamo annoverare gli impianti
di Rochemolles e del Melezet; quelli.del Reno

e delle L1mentle presso Bologna, e quello del

Sagittario..

In questa gara tra 1 vari interessati la lotta
era di tipo diverso nei riguardi degli utenti
diretti e degli esercenti imprese elettriche ri-
spetto agli enti pubblici. Tra i primi era fa-
cile l'intesa, in un certo momento, con l’a,ziohe
conciliatrice dell’ Amministrazione. .dvfe.i lavori
pubblici. Siseguiva il criterio di dare la prefe-
renza a chi prevedeva la migliore utilizzazione,
imponendo a favore dell’altro la fornitura di
una certa quantita di energia a prezzo di costo,
nei casi previsti dalla legge. L’ente pubblico
pero esercitava in generale un’azione che io
ho definita simile a quella che si attribuisce
nei miei paesi al «cane dell’ortolano ». Non
mangia I'uva e non la fa mangiare ad altri.
Cosi molti enti pubblici non solo non eseguivano
impianti, ma non li lasciavano eseguire ai pri-
vati, e questo & stato il danno piu grave.

Cosi molte derivazioni non si son potute con-
cedere o eseguire per questa opposizione. Io
citero un caso caratteristico. Fu dimostrato che,
con una opportuna sistemazione delle acque del
Velino e della cascata delle Marmore, si sa-

| nuovi,

——— e e e e—tttt———— s . a e Lo

rebbe potuto risolvere il problema secolare della
- luogotenenziale, permesso I’ impiego del sopra-
 profitti in impianti idro-elettrici che avessero

bonifica dell’ Agro Reatino, e, nello stesso tempo,
aumentare la potenzialita degli impianti attuali
di circa 150 mila cavalli. Erano richiedenti 1a
concessione, insieme uniti, la Deputazione pro-
vinciale dell’ Umbria, che garentiva il soddisfa-
cimento del pubblico interesse, la Societa delle
acciaierie di Terni e la Societa del carburo di
calcio; tutto cio nel periodo nel quale queste

due ultime erano larghissimamente provviste

di risorse finanziarie.

Un grande Comune si preoccupd che questa
combinazione turbasse 1 propri interessi: la
concessione non fu potuta dare per la opposi-
zione di questo comune, opposizione di carat-
tere esclusivamente politico, perche il Consiglio
superiore aveva gia dato il proprio parere fa-
vorevole. Il rlsultato ¢ che sono passati parecchi

L ——— a— s
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anni, la concessione non & data ancora, le ac-

ciaierie di Terni e la-Societa del carburo non
hanno pia denari liquidi, e si sono quasi di-

sinteressate completamente dell’opera; cosi la

Deputazione provinciale dell’ Umbria va - cer-
cando qua,lcuno che voglia seriamente eseguire
le opere ai fini della bonifica, e probabilmente

-non lo trovera.

Si vede da tutto cido quali furono le cause
per cul le costruzioni non poterono svolgersi
come era nel desiderio esagerato di molti ita-
liani, e nemmeno nella: misura piu modemta E
Voluta, da alfri. -

- Ci6 nonostante & inesatto dlre che nulla si
sia fatto; durante questo tempo si sono potuti
ampliare gl’ impianti esistenti.e costruirne di |
in modo che funzxonano attualmente
circa 350 mila cavalli di pit che nel 1915, e

- se si tien -conto di quello che rappresenta oggi,

come sforzo economico e tecnico, la costruzione
di un cavallo, il risultato ¢ da considerare di

,prunl&.smlo ordine, e abbiamo ragione di es-

serne lieti, se anche non ¢ corrispondente allo

intero fabbisogno. . ~
Che cosa é avvenuto dopo? Gli utilizzatori di-

retti di energia, elettro-chimici, siderurgici, co-.

‘tonieri, ecc., non hanno piu le risorse di una

volta; hanno pian piano rinunziato al propo-
sito di costruire impianti per se, e, quello che
¢ pit, hanno ritirate le loro promesse di par-
tecipazione al capitale necessario per le altre
imprese idro-elettriche, le quali vanno ancora
compiendo dei lavori a misura che trovano il
denaro per eseguirli. Era stato, con un decreto

particolari attinenze con la elettrificazione fer-
roviaria. E poiche, con la concezione moderna
della distribuzione dell’energia, tuttala rete na-
zionale deve assorbire potenza da tutti gl’im-
pianti idro-elettrici e fornirne nei vari punti
dove se ne ha bisogno anche per la elettro-
trazione, si poteva far rientrare in questa di-
sposizione di favore qualunque impianto.
Ma, come & noto, la legge sui sopraprofitti
impedi che i capitalisti mantenessero le. pro-
messe fatte ai-detentori di domande o di con-

cessioni. To non so se i denari dei sopraprofitti

sono poi veramente andati alle casse dello Stato,

" o0 sono sfuggiti par -altre vie; ma so che se

. qualche miliardo fosse stato, in ‘quell’epoca, in-
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, questo mi-
liardo sarebbe - stato impiegato ben pil util-
mente che per accrescere le spese non tutte
utili del bilancio dello Stato. (Approvazioni).

Cosi g]1 esercenti e gli enti pubblici rimasero

soh gli enti pubbhol combattono piu per l'o-

~nore delle armi, perché non hanno 1néi mezzi
ne la voglia di fare; gli esercenti hanno buone-

intenzioni, ma sono assolutamente privi di de-
naro perché la loro industria ¢ di un tipo spe-
ciale, non attira il capitale, poiché non’ da mai
dei redditi elevatissimi, pur dandoli sicuri. E
un tipo d’ investimento che piace poco al cit-

tadino italiano, anche perché, se esso ¢ disposto

‘a content-rsi di un investimento smuro ma mo-

desto, compra buoni del tesoro e consolidato che
danno un reddito sicuro e che non ¢ nemmeno
n.odesto. Se si confrontano infatti gli andamenti
dei dividendi delle Societa idro-elettriche e dei

prestiti statali si trova che, al ‘principio della

guerra, le Societa idro-elettriche davano in
media un dividendo che "era quasi il doppio

o di quello della rendlta, il T contro il 3 o0 per
cento. S |
Svllqppando il diagra,mma, per gli anni se-
guenti si trova che i dividendi

nella Societa
vanno. scendendo: mentre la- curva dell’inte-
resse sul prezzistatali va aumentando le curve
Si tagha,no in un certo momento »attorno al

1917 e da quel momento la curva dei redditi-
| d1 bta,to sale a,ncora e la curva dei dividendi

continua a discendere, I naturale che nessun

cittadino puod sentirsi invogliato ad acquistare
specialmente

a.zioni delle Soeleta elettrlche
se nommatlve.:

Ad attenuare queste dlfﬁoolta §i. - provvide

per merito del ministro Pantano e si-cercd di

sollevare le condizioni delle Societa, consen-
tendo aumenti di. tariffa sui prezzi di vendita
di anteguerra. Jnvero mentre la
scesa mtrmsecamente di valore al quinto, per
la. citata disposizione che impediva il ritocco
dei contratti dell’energia elettrica, questa si
pagava come nell’anteguerra, tranne nel caso
di uso di combustibile, perché allora era am-
Iesso un particolare sopraprezzo. Cosi mentre

cresceva il prezzo di ogni prodotto solo I’e-
pagava come .prima; e

mentre l'energia era insufficiente, per effetto
di-questa svalutazione, i cittadini ne facevano
Spreco. La grande infatuazione per il riscalda-

5,
T &k;; *

V'istallazione di
Societd accordasse anche gratuitamente 1’illu-

moneta era

una paralisi grave che minaccia di

‘monto elettrico appartiene a quell’epoca ; in-

vero quando l'energia sard pagata quel che
vale, col nuovi costi di produzione e distri-

buzione, sard difficile che la gente si induca
a r1scaldare elettricamente le proprie abita-

zioni. |

Risulta da quanto ho esposto che non & certo
mancata la sollecitudine da parte dello Stato
ver o l'utilizzazione delle nostre acque ; si pud

anzi dire che raramente lo Stato & intervenuto

in una forma qualsiasi di attivita dei cittadini
con maggior cura e interessamento.

Ha nociuto, se mai, la politica generale verso
le industrie; e solo questa, pud aver consigliato
a un ministro del lavoro un certo lodo fra So-

~cietd esercenti e operai che ha reso impossi-
bile il funzionamento di molte Aziende. Questo

lodo, fra Valtro, ha unificato i salari di tutti i
dipend_enti,_ di egual grado apparente dalla
grande cittd al piccolo centro. Cosi in un vil-
laggio di poche case, trovantesi:n un tragitto
di una linea elettrica, se si & ottenuto che con
un piccolo ftrasformatore Ila

minazione con venti o trenta lampade, previa
manovra di un interruttore, il sagrestano che
bada alla .chiesetta, lavora "la campagusa, e
alle sei di sera chiude I'interruttore, secondo
il lodo & un capo elettricista! |

Tali indirizzi di politica generale possono
aver contribuito a rendere cattiva la situa-

zione dell’industria elettrica, ma ’azione spe-
~cifica che

relativamente a questa industria
& stata svolta dallo Stato, non pud non essere
ritenuta degna di lode. Basta del resto seoune
il movimento nelle riviste speciali straniere per
riconoscere come all’ Estero sia apprezzata la
nostra legislazione su questa materia.
Purtroppo la direttiva seguita, opportuna per
I'epoca in cui fu concepita, si dimostra insuf-

ficiente oggi.

Invero per la costm710ne di impianti non
basta piu promettere s accordare sussidi: occor-

rono capitali vivi, che gli esercenti o richie-

deénti le concessioni non riescono a ottenere che
a condizioni onerosissime e solo per liquidare la
parte del lavoro che andrebbe in deperimento
se non fosse completata. Cosicche di fatto c’é
arrestare
questa forma di attivita, circa la quale, pur non
condividendo le esaoerazlom del passato, dob-
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biamo tener presente che ha recato grandi be-

nefici generali e molti pud arrecarne ancora.

Ci fu un momento in cui si era proposto al-
I' Amministrazione dello Stato .di sostituire alle
varie forme di contributi Vanticipazione del
capitale o di una parte del capitale*;"msi batté

per molto tempo in questo senso e l'idea co-
mincid a essere applicata per la prima volta
in un decreto del Governo di cui feci parte,

relativo agli impianti del mezzogiorno.

In realta si disse: Se le Societd che hanno

ogegi le concessioni e sono disposte a eseguire
gli lmplantl posmedono impianti anteriori e
possono dare 1pote\,a, sui nuovi e sugli es:tstentl
si pud consentire una antlelpa,zlone, & 1nteress;,
su una pa“t‘e del valore venale di essi.

Io mi avguro che le COﬂdlZlOIll del Tesoro
permettan: di estendere il sistema qui prospet-

tato, non ¢ dobbiamo preoccupare de]l’aumento |

che ne veira alle spese perche ..
SONNIND. E un aumento di carta'
CORBIND. ..se corr isponde all’ a,umento con-

tempomneu del patrimonio nazmnale non & un

aumento ¢ carta! Se 10 -stampo carta per sca-
vare oro finisco col creare non ‘carta, ma un

aumento cella ricchezza nazionale. Del resto |

si, tratta sclo di fare anticipazioni con garanzia
ipotecaria su beni reali, e non di contributi a
fondo percduato. In ogni caso se lo Stato italiano
fosse esents da debiti, fare
hiti sarebbe cosa grave; ma’ polché ne abbiamo
gia per 8C miliardi, se invece di 80-diventas-
sero 81 e zon - cid potessimo costituire delle
- sorgenti di vera ricchezza (commentz) fa,remmo
opera pitu saggia di quella che non si compia
oggi. In fondo noi ci siamo ben rassegnati ad

‘uno spareggio perm

0 sei miliardi per colmare il disavanzo si tro-
vano in Ttalia, trovmmo ancora due o trecento

milionl durante alcum anni per aumenta,re la,

ricchezza na,zmnale .
Che se questo non fosse possibile cerchla,mo
“almeno di rendere facile il credito estero. Gli

stranieri si sono allontanati da queste forme
an71tutto per contmccolpo,
dei provvedimenti di cui si ¢ parlato in se-

di partecinazione,

condo luogo, e questa ¢ la ragione piu grave,
per quel regime di incertezza che si e deter-
minato all’estero intorno alla saldezza della

nostra compagine economica; in terzo luogo,

un miliardo di de |

anente di cinque o sei mi-
liardi senza vederne i frutti. Se questi cinque

‘ I‘IC&D]

| tabili oneri fiscali.

come quelh dell’agrlcoltum

- si dice, per effetto di un emendamento, che & -

sta,to proposto alla legge delle derivazioni, e
che vieterebbe l'assegnazione di posti dll‘etthI -

_'0 di amministratori delle societa agli stranieri.
| xenofobia, di cui n01 non -
\-poss1a,m0 permetterci . il lusso. Ma in aloum

~Sono forme ‘di

tentativi recenti d’mtroduzmne di ca,pltah stra-
nieri a questo scopo (e un tentativo felice si-
& compluto qualche tempo fa per opera di ame-
a vantaggio di alcuni impianti idro- )
elettrici) si & verificato che Iinvestimento del”

| caplf,ale strzunero Vlene gravato di insoppor-
‘Mi si dice che in Franua, o

¢ stato dlsposto I’ 6S0NneE0" da varie tasse per i

'capltah stranieri impiegati in mtlaprese indu-

striali locali. Si’ tratta di intraprese, che senza
questo intervento, non avrebbero seguito ;
allora ci si pud chiedere: non pot trebbe rinun-

“ciare lo Stato a questi proventi che finisce col
perdere egua}mente se insiste nel Volerh per- |

che il capitale non viene?
Comunque, i provvedimenti ﬁnom presi erano

_'a,dattl ai tempi in cui furono emanati, ma 0ggi
non bastano p1u Abbandonando le esagerazioni. .
~del passato circa la ema,nelpazmn{s dal carbone .

straniero, siamo sicuri di questo, ‘che avremo
sempre pit blSOUDO di combustlblh ma quanta

pite energia {droelettrica fabbrlchﬂremo tanto

minore sard ! aumento nell’ imper *tazmne del

~carbone dei prossimi anni. E quindi in ginoco -

I'interesse nazionale, perché queste opere hanno
anche dei beneﬁc1 indiretti sui corsi dei fiumi,
rendendo anche pitt facilmente disponibili e
thlllZZc‘bblh le a,cque per altrumportantl blsogm |

BN

Pertanto 8io chiedo che l’amone d1 tutela_

‘che sa,gglamente lo Stato ha compluto finora,
voglia svolgere anche in seguito,

rendendosn |
COSl fecondo restaumtore dell’economla, nazio-

'nale la quale va sorretta non solo col risparmio

nelle spese, ma soprattutto con la ricostruzione
delle sue fonti naturali. (Appo/'oz/azzom molée_
Congr atulazioni).

PRESIDENTE. 11 s
_rinviato a domani.

egu ito dell dISCUsSalOlle é |

Annuncio e svolgimento di interrogazione.

PRESIDENTE. Prego 1’onorevole senatore,
segretario, Biscaretti di dar lettura di una in-
terrogazione giunta all’ Ufficio .di - Presidenza.

@

,:;‘



‘revole senatore Lamberti :
fenomeno doloroso che ha cagionato il disastro
di Corato si pud considerare arr estato e se
siano ormai scongiurate le tristi previsioni da |

© e creamar t -

_Atti Paslomoniost.

- 28@:» —

Semto del Regno

'LEGISLAT.URA XXVI — 1& SESSIONE 1921 22 — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 23 GIVGNO 1999

_'BISCARDTTI sego"emmo legge

--« Allonorevole ministro dei la,vorl pubbhcl
per sapere se il fenomeno doloroso che ha ca-

gionato il disastro dl Corato §i pud considerare
arrestato e se siano ormai scongiurate le tristi

prev131om da taluni affaccmte che il medesimo

fenomeno dovesse avere nuove manifestazioni
nell’ abitato di Corato ‘e anche in altri non lon-
tam aggregatl d1 popolazmm Vlcmlor

« Lamber ti ».

| RICCIO mmzs/ro clez lcwom pubblwz Do-.
mando di parlare.

"PRESIDENTE. Ne ha facolta
RICCIO, ministro dez lavort pubblwz

di mspondere subito a,ll’lnterrogdzmne dell’ono-

taluni affaccmte che il medesimo fenomeno

- dovesse avere nuove manifestazioni nell’a,b1-~
-ta,to d1 Corato ed anche in a,ltrl non lonta,m-

aggregati di popolazmm viciniori » .
Le condizioni di Corato in questo momento

- sono le seguenti:

Da oltre .un mese ne%uno edlﬁcm & pm

crollato, il lavoro di puntella,mento degli edi-
fici- & compiuto; quello di ba,raccamento e di
‘SIStema,zmne delle famlohe senza case & pure

finito. .

In sostanza in questo moinento a Corato non
vi & famiglia che non abbia il suo rifugio.
Prima si provvide con-tende, poi con barac-
che: adesso con le casette fabbricate col tufo,
le quali sul posto chmmano suppenne. DI que-

ste - casette ne-abbiamo costrulte quasi cento.

La,.pa,rte urgente ¢ dunque compita. |
Vi era pericolo per la centrale elettrica che

da la luce alla cittd ; ma lo abbiamo potuto-

sconglura,re e con un contratto COllChlLlSO con

‘lal Societd elettrica pugliese abblamo potuto\

fare il trasporto dell’energia, da Ruvo, rin-
forzando con altro motore la centmle elettrlca
di Terlizzi. Cosi qualunque evento possa acca-
dere, la citta di Corato non restera al buio.

Adesso si tratta di provvedere bene ai de- |

positi e di abbattere le case pericolanti.
Io non ho qui i dati precisi, perché !'inter-

'I‘Oga,zlone é sta,ta presentata adesso e ho cre-

Discusswng‘, /.. 381

e

-duto rispondere subito,

Se" il'
" Senato lo - consente io non ho nessuna difficolta-

“« per sapere se il

Credo di dire cosa
esatta affermando che di 13 mila vani che
costituiscono le case private di Corato, 5500
debbono essere riparati. Le condizioni degli
edifici -pubblici di Corato sono le seguenti:
ito- & memoria, ma credo di ricordare abba-
stanza - bene anche perché ho visitato Corato

‘nei glorni scorsi. Vi & una scuola elementare,

(che ospita quasi metd della popolazione sco-
lastica della cittd) e quest’edificio & incolume,

tanto” che vi potremo collocare gli alunni della
scuola normale. Vi & pol un edificio detto del -

Divino Amore, in cui erano le scuole normali,

| le scuole tecniche e 1’asilo di mendicita. Sic-

come un lato di quest’edificio pericola, si sono
collocate le scuole normali nell’edificio. scola-
stico di cul ho parlato. Gli altri due istituti per
ora sono rimasti al Divino Amore, ma si sta

~combinando il trasporto, perche appunto Pedi-

ficio & pemcolante e speriamo d1 pr evenire che
accada qualcosa di doloroso.

L’altra meta della popolazione scolastica era
in piccole aule private, e di queste otto sono
in esercizio, e per il resto si & dovuto vuotare
la popolazione; per cui questa restante popola-
zione scolastica ora si trova in parte in quelle

suppenne che sono state costruite. Altri edifici

da riparare sono: l'ospedale civile con annesso
orfanotrofio, il municipio, con annesso ufficio
postale, la pretura con 1’ufficio del registro,
ma per questl edifici, non v’¢ pemcolo immi-

| nente

In sostanza il pericolo di veder crollare altle

case pare ormai scongiurato.

Bisogna cominciare il lavoro per regolare il
corso delle acque; il relativo progetto compilato
dal Genio civile e davanti al Consiglio superiore

dei lavori pubblici. 11 Senato ha rapidamente

approvato la legge, (del che io lo ringrazio vi-
vamente) per la parte finanziaria: noi quindi
abbiamo 1 fondi e daremo opem al lavori ul--
teriori. |

Si tratta pure di abbattere a,lcune di queste
case: ora Sono puntellate, ma evidentemente
ove si levassero i puntelli esse cadrebbero.

Per altre case dobbiamo abbattere un piano,

pelché I’altro puo restare. Io ho convocato
per posdomani qul in Roma il sindaco di Co-
rato, 'ing. Salzano, direttore della sezione che

‘ho creato a Corato e che lavora .energica-
mente, con rapiditd e solerzia,

e quindi me-
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rita una parola di lode,
centmle comm. Gamberale uomo dllloente e

sereno ed il direttore generale. Nella riunione

metteremo le basi del regolamento per Pappli-
cazione della legge. Concludendo,
curare, naturalmente nei limiti del prevedi-

bile, clie 1 gravissimi pericoli che incombe--

vano su quella citta sono ormail seongmratl

ora si tratta solamente di cercare di rendere
piu facile la vita a Corato e cercare di togliere
ogni preoccupazione a quella p,Opola,.ziQne,._ che
“ha passato dei giorni veramente difficili, sop-
portati con energia e coraggio: si tratta di im-
pedire che ogni pericolo si rinnovi.

Molto vi ¢ da. fare, ma ogni perlcolo 1mm1-

nente apparisce passato

Ma il senatore Lamberti fa una nuova. do—,

manda: vi sono pericoli per i paesi vicini? In
sostanza quelle cause le quali hanno creato |
cosi gravi dannl a - Corato, & possibile che pro-
ducano identici effetti nei paesi vicini? Non
posso rispondere a questa ‘domanda in modo

preciso. Ho mandato ingegneri del Genio civile

e ho pregato il Ministero dell’agricoltura di
darmi dei geologl che .possano vedere tutti i
paesi 1. quali -sono traversati dell’acquedotto
pugliese. Sarebbe dolorosissimo se ci lascias-
simo sorprendere da fatti presso a poco simili
a quelli capitati a Corato. Con energia siamo
riusciti ad arrestare il male a Corato, faro il
possibile pcrche non si abbiano nuove sorprese
in quella bella reglone pugliese. Altro non posso
rispondere al senatore Lamberti, oltre che rin-
graziarlo di avermi dato occasione di fare que-
‘sta dichiarazione. (Approvaziont).

~ LAMBERTI. domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

LAMBERTI. Non posso che. ringraziare vi-

vamente 1l ministro dei chiarimenti che ci ha
dato e delle notizie confortanti che ha portato.
L’affetto che porto alla regione pugliese, e in
particolar ‘modo alla provincia di Bari, alla
quale mi leg'a,no ricordi e riconoscenza, oltre
al sentimento comune, il sentimento di buon
italiano, affezionato a quelle provmc,le mi ha
spinto a chiedere al ministro dei lavori pub-
blici le dichiarazioni che conforteranno quelle

popolazioni e faranno cessare un doloroso stato |

di preoccupazione.
~La premura con la quale il mmlstro é COrso

in aiuto a quelle popolazioni, mi afﬁda com-

il valoroso ispettore |

posso assi-

pletamente che fara tutto quanto saréx possﬂolle

per scongiurare ogni altro danno, cosi come si
¢ attenuato e arrestato quello che si. & Ver1ﬁ~
cato. |

'Sul‘l’ordine del giorno. |

FERRARIS CARLO Domando d1 parlare
PRESIDENTE. Ne ha facolta. -
FERRARIS CARLO. Ieri ho presentato a nome

della Commissione di. finanze la relazione sul

progetto di legge: « Variazione allo stato di
previsione della spesa del Ministero di agricol-
tura per 1’ esercizio finanziario 1921-22 . -

| Tix'a,ttandosi di disegno di legge presentato
dopo il .15 giugno e nello stesso tempo di un
progetto di legge urgente, pregherei I’ onore-
vole Presidente di mettere all’ordine -del giorno
per domani la votazione richiesta dal regola-
mento, perché si possa dlbcutere questo dlsegno
di legge. |

PRESIDENTD ol o1a sta,ta presentata’ alla
Presidenza la domanda,, a firma di 30 senatom
prescritta dal regolamento, quindi- non: vi €

- difficolta perehe la proposta del Premdente della |

Commissione di finanze possa essere accolta, e
questa votazione a scrutinio segreto per la
dichiarazione d’'urgenza si fard insieme a quella
‘del bilancio dei lavori pubblici. |

Leggo ora Kordine del glorno per la seduta,

di domani alle ore 16

1. Interrogamom

II. Seguito della dlsc,ussmne dei seouentl d1—"

segni di legge:

~_ Stato di prev1810ne della spesa del Mini-
stelo dei lavori pubblici per l’eser01710 finan-

ziario dal 1° lugho 1921 al 30 giugno 1922

(N. 419); .
Stato d1 prewsmne della spesa del Mini-

‘stero dei la,vom pubblici per l’ebermzm finan-
ziario dal 1° lugho 1922 al 80 glugno 1923

(N. 420).

III. Svolgimento dc].l’lmm pella,nza, del sena-
tore DAndrea al ministro dell’mterno |

IV Dlscussmne del seouentl dlsegm d1 legge

per. le patenti del segretari comunali (N. 412);

Conversmne in legge del Reglo decreto'
2 ottobre 1919, n. 1853, portante provvedimenti

W%
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Conversione in legge “del Reglo decreto
in data 22 febbraio 1920, n. 207, relativo alla
soppressione della Oommlssmne delle prede ed
all'Istituzione di una Commissione per 1'accer-

- tamento dei danni e la liquidazione degli inden-
~ nizzi per danni di ingiusta guerra (N. 70)

Conversmne in legge del Begio decreto

3 gennaio 1915, n. 3, che proroga al 30 giu-
~gno 1915 i termini relativi a privative indu-

striali appartenenti a persone dlmora,ntl all’e-
stero (N. 217); .

~ Conversione in legge del decreto luogote-
nenziale 12 febbraio 1919, n. 305, col quale e

‘dichiarato effettuato dal 16 apmle 1918 il ri-

scatto della ferrovm, tra la stazione di Desen-

zano ed il lago di’ Garda, concessa all’impresa
~ di.navigazione sul lago di Gra,rda, mediante con-

venzione 20 aprile 1902 (N. 432):

~ Conversione in legge del decreto luogote-
‘nenziale 27 febbraio 1916, n. 308, che autorizza
la maggiore spesa di lire 35,000 per la esecu-

zione di lavorl per la felrowa Vittorio-Ponte
" mnelle Alpi (N. 428); |

- Conversione in legge dei decre'ti..luogote
nenziali 12 settembre 1915, n. 1503; 17 feb
braio 1916, n. 225, e 15 febbraio 1917, n. 342,

concernenti ’autorizzazione di.maggiori spese

per completare la costruzione della ferrovia
Montebelluna- Susega,na (N. 450);

Conversione in legge dei- Recu demetl
emanati durante la proroga dei lavori parh-’

mentari, ‘autorlzzantl provvedlmentl di bilan-
cio e vari (N. 392); | |

Conversione in legge del decreto luogote-

nenziale 8 giugno 1919, n. 1085, portante prov-

‘vedimenti per le navi-asilo;
- Conversione in legge del Regio decreto
3 settembre 1920, n. 1387, relativo al passaggio

al Ministero del lavoro dell’ Opera Nazionale di
Patronato scolastico (N. 37 6);

Conversmne in legge del decreto luooote-

| 'nennale 17 ma,g io 1917, n. 918, concernente

I'esecuzione di opere nuove nelle vie naviga-

- bili di seconda classe (N. 429);

R

Conversiope in legge del decreto luogote-
nenziale 4 gennaio 1917, n. 59, concernente la
ulteriore proroga del termine di cui all’art. 3
del testo unico 11 luglio 1913, n. 959, delle di-’
sposizioni di legge sulla navigazione interna e
sulla fluitazione, gia prorogato con 1’art. 9 della,

-legge 8 aprile 1915, n. 509 (N. 430);

Conversione in legge del decreto luogote-
nenziale 3 febbraio 1918, n. 185, concernente
I'ulteriore proroga del termine di cui all’arti-
colo 79 del testo anico 11 luglio 1913, n. 959,
delle disposizioni di legge sulla navigazione in-
terna e sulla fluitazione, gi& prorogata con 1'ar-
ticolo 10 della legge 8 a,pmle 1910 n. 508 (Nu-
mero 431);

~ Conversione in legge del Regio decreto

| T marzo 1920, n. 315, che eleva i limiti massimi

della tassa comunale di escavazione della pietra
pomice nell’isola di Lipari (N. 409);
Conversione in legge del decreto luogote-
nenziale 8 ottobre 1916, n. 1336, concernente
provvedimenti per agevolare il credito alle As-
sociazioni agrarie (N, 394): |
- Conversione in legge del decreto luogote-
nenziale 16 giugno 1918, n. 1015, che stabilisce
rorme per la nomina, durante la guerra, ai

posti di coadiuatore nei- laboratori della Dire-

zione generale della sanita pubbhca, e Ccorri-
spondenti (N. 414);

Conversione in legge del Regio decreto-

legge 22 dicembre 1921, n. 1069, che sopprime

il Consiglio di disciplina permanente per gli
uftficiali del Regio esercito e della Regia ma-
rina (N. 449);

 Provvedimenti per la protezione della sel-

vaggina e 1’esercizio della caccia (N. 304).

- La seduta é-tolta, (01‘6-19)._ ’

Licensziato per la stampa il 15 luglio 1922 (ore 12), _
Avv. EDOARDO (RALLINA

D-i‘rett.‘ore dell’ Ufficio dei Resoconti delle sedute puhbliche,




