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- La seduta & apel ta alle ore 16.
Sono presenti i ministri della glustlzla, ed a,f-

fati di culto, del tesoro, dei lavori pubblici,
dell’agmooltum, dell’industria e commercio,

delle. terre liberate dal nemico.

DE NOVELLIS, segretario, legge il processo

jverbale della seduta, pre ceedente che & appro-
| Vato ~

? e ”' | @ongedL’

PRDSIDENTD Hanno chiesto congedo i se-‘

‘natori Ba ttaglieri, di glornl 10, Clemente di
glorni 10. | |

Se non si f‘mno osservazioni, questl congedi

1ntenderanno aceordam

- Votazione a scrutlmo segreto.

| PREoIDD\TTD L’ordlne del giorno reca la
'IVotaz*one a scrutinio segreto dei disegni di
legbe approvam ieri per algata e seduta.

discussiond, [. 374 :

Pregc l'onorevoele senatore, segretario,
di procedere all’appello nominale.
SILI, segretario, fa 1’appello nominale.

Sili

- PRESIDENTE. Le urnc rimangono aperte.

Presentazione di relazioni.

PRESIDENTE. Invito 1 onoreV01e senatore
Carlo Ferraris. a recarsi alla tribuna per pre-

sentare una relazione.

FERRARIS CARLO. A nome della Commis-
sione di finanze ho l'onore di presentare la re-
lazione al disegno-di legge: « Variazioni allo
stato di previsione della spesa del Ministero di
agricoltura per l’esercizio finanziario 1921-22 ».

PRESIDENTE. Do atto al senatore Ferraris
Carlo della presentazione di questa relazione,
che sara stampata e distribuita. -

Invito l’onoIeVOIe senatore Zupelli a reca,rsl
alla, tribuna per presentare una relazione.

ZUPELLI. A nome dell’Ufficio centrale ho
I'onore di presentare al Senato la relazione sul
disegno di legge: « Conversione in legge del
Regi decreti 23 novembre 1921, n. 1741, e
1° febbraio 1922, n. 83, concernenti proroghe
dei termini per gli esoneri ed. i collocamenti
a riposo in dipendenza della -legge 31 ago-
sto 1921, n. 1080, sulla riforma dell’ Ammini-
strazione dello Stato».

- PRESIDENTE. Do atto all’onorevole sena-
tore Zupelli della presentazione di questa rela-
zione, che sara stampata e distribuita.
Invito 'onorevole senatore Mango a recarsi
alla tribuna per presentare una relazione.

- Tipografia del Semﬁtg
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MANGO. A nome della bommissione di ﬁnanze

ho l'onore di presenta,ie al Senato le relazmm

sul dlseom di legge |
< Stato di previsione della spesa del Mini-
stero della pubblica istruzione per l'esercizio
ﬁna,nzieuio dal 10'1uO‘lio 1‘901 al 30 giugno 1922;
< Stato di previsione della spesa del Ml-

nistero della pubblica istruzione per I’eserci-
. zio finanziario dal 10" luglio 1922 al 80 glu-_

gno 1923 ».

PRESIDENTE. Do atto all’ onorevole sena-
tore Mango della presentazione di queste rela-
zioni, che saranno stampate e distribuite. |

alla tribuna per presentare una relazione.
. LORIA. ‘A nome dell’Ufficio’ centrale ho
I'onore di presentare al Senato la relazione
sul disegno di legge:
- di decretl luogotenenziali concernenti i servizi
del tesoro, dell’Amministrazione della Cassa
depositi e prestiti e degli Istltutl d1 prewden?a » .
PRESIDENTE. Do atto all’onorevole senatore
- Loria della presentazmne di questa relazione,
che sara stampata e dlstrlbmta -
Invito I'onorevole senatore Mengarini a re-
carsi alla tribuna per presentare una relazione.
MENGARINI. A nome dell’Ufficio centrale.
ho 'onore di presentare al Senato la relazione
sul disegno di legge: « Conversione in legge-
del Regio decreto 20 agosto 1921, n. 1223, per
proroga del decreto luogotenenziale 22 febbraio
1917, n. 386, sulla costruzione ed il collega-
mento -di linee di trasmissione dell’energia
eleitrica ».. |
 PRESIDENTE. Do atto all’onorevole senatore
Mengarini della presentazione di questa rela-
zione, che sara stampata e distribuita.

| Dlscuc ione dei disegni di legge: «Stato di pre-

visicne Qellw spesy del Ministero dei lavori pub-
, inanziaric dal 1° luglio 1921

blici per Vesercizis
3,1 30 givgno 1922 » (&, 419}, |
« Stato di previsione della spesa del Hiinistero
iei lavori pubblici per 'esercizio finanziario
dal 1° luglio 1922 al 30 gingno 1923 » (. 420).
PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
“discussione dei disegni'di leggé: « Stato di pre-
visione della spesa del Ministero dei lavori pub-
blici per ’esercizio finanziario dal 1° luglio
1921 al 30 giugno 1922;

« Conversione in legge

“sul bilancio dei lavori pubblici,

Invito I'onorevole senatore Loria a recarsi | parola; ¢ mi affretto a glustlﬁcarmi e a do-

-del_lo

« Stato di previsione della spesa del Miristero -
dei lavori pubblici per I'esercizio finanziario 1

dal 1° lugllo 1922 al 30 giugno 1923 ».

Prego il sena,torel,_
darne lettura.
BISCARETTI, segretcw zo legge
(V. Stampati N. 419-420).
’DREbiDE\TTE E aper ta la d1scussmne gene-
rale su questi dlsegm di leg gge.
GALLINI. Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.
“GALLINI. Chiedo venia al Senato se anche,
‘domando Ia

gegletarlo, “Biscaretti dj

mandare ’asscluzione antlclpata del fastidio .

che arrechero al Senato.

Qualche settimana fa io presentaa una mter-
pellanza sulla rltardata approvazione da parte
del Parlamento della legiblazmne sulle acque.
Quel a mterpellanza, per ragioni indipendenti
dalla- mia volontd e da quella dell’on. ministro,
non fu potuta svolgere, onde io ho oonvertﬁo

'quelleu interpellanza in un ordine del giorno e
- chiedo alla vostra cortesia di permetterml di

svolgerlo brevissimamente.

Sul finire del 1916, quando la guerra, du~
rava da oltre un anno, il mlmstfo dei lavori
pubblici, onorevole Bonomi, ebbe la geniale e -
patriottica idea di sfruttare meglio inostri salti

d’acqua per poter produrre una magglor quan-

tita di forza, idro-elettrica, onde compensare in
parte col cosi detto carbon - bianco  la defi-
cienza del carbon fossile, che si era elevato a
prezzi inverosimili. o

L’idea nobilissima fu pero, a mio parere, de-

forma,ta e sfruttata dalla burocr'a,ma, la quale
da gran tempo aspirava a formare un ‘grande

patrimonio. idrico dello Stato per poter poi ac-
canto ad esso edificare una gra,nde p1mm1de
burocratica.

Ora sembra a me che il pa,trlmonlo IdILCO
Stato non sia purtroppo di molto auwmen-
tato, perche, se sono bene informato, il milione

e 200 mila cavalli dinamici di forza idro-elet-

'tuca che si producevano antemormente alla

guerra, non sono punto aumentati o sono au-
mentati di poco: la piramide burocratica in-
vece & stata in gran parte eretta, perché si
cred col decreto- legge il Consiglio superior®
delle acque con un Comitato esecutivo delle
acque. Non bisogna dimenticare che per gli
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olti funzionari dello Stato il far parte di un
Consiglio- superiore  significa arrivare al ba-
stone di maresciallo. Si-erario dunque costituite
grandi cariche accanto al Consiglio Superiore_ e
anche costituito un Trlbuna]e Superiore de lle
acque pubbliche, unico per tutto il Regno. |
Il progetto di convevsmne in legge fu pOf-
tato al Senato, il quale in una memorabile di-

scussione, durata per ben 11 tornate, col sol

leone del luglio e dell’agosto 1919, esamino a
fondo la materia ; e il'_ progetto di conversione
in legge del decreto Bonomi sarebbe andato a
picco,_' se non fossero state apprestate grandi
opere di salvataggio, le quali flirono principal-
mente queste che verrd enumerando. Si com-
prese nella materia del decreto-legge  anche
quella dei bacini montani, materia utile, necessa-
ria e specialmente interessante per il mondo in-
dustriale ; si restrinse il carattere dell’acaua

pobblica con una disposizione in virtu della
quale si doveva ritenere acqua pubblica sol-
tanto quella che attualmente serviva ad uso

~di pubblico generale interesse, escludendo cosi
tutti corsi minori, tutti i fossi che nel Regno
d’ Ita,ha, sono stati /,1501*1tt1 negli elenchi delle
acque pubbliche in numero di circa 30 mila !
- Poi si modificy il tribunale unico del acque
in Roma, creando otto tribunali regionali nelle
diverse regioni; cosi il progetto passd modi-
ficato, ampliato, divenuto '\‘qu'a,si un codice di
130 articoli di fronte al modesto progetto uscito
dalla penna del ministro -Bonomi.

Si fece in quest’Aula la questione della co-
-stltuzionallta e ricordo che in una memora-
bile re]a,zmne dell’Ufficio cenfrale, scritta dal
senatore Relandi Ricei, il relatore dice: « Per
“ben due volte abbiano richiamato il Governo,
~alla norma della costituzionalita » e il Go OvVerno,
novello Radames, tacque sempre, non rispon-
dendo mai ai richiami dell’Ufficio centrale.

Durante la discussione si p&rlo della costitu-

zionalitd in principio, nelle prime sedute, - si

disse che la questione sarebbe stata risolta in

fondo, e poi in fondo si disse che la questione.

6ra stata risoluta in principio!

Con tutto cio il Senato approvo, ma voto un
ordine del giorno, che ¢ una specie di con-
danna con dmlonfﬂe Diceva in sostanza, per
questa volta vi lasciamo fare, ma non ci ri-
Cascate pit a fare decreti di questo genere; e
il foverno, tanto per mostrare obbedicnza al

<o

secoli ed &

| =

Senato, ci ricascod subito dopo; perché dagli
attl parlamentari emergono questi dati: la ven-
tiquatiresima legislatura, in fine della gnal fu
discusso 1l progetto al Senato, si chiuse al 29
settembre 1919, la venticinquesima si aperse il

16 novembre 1919, e venti giorni dopo, cioé,

a Parlamento aperto, comparve la Gazzetls
Ufficiale col nuovo decreto, che era in sostanza
quello prepéu‘atp dal Senato.

Ora la legislatura si chiuse, il decreto de-
cadde, e son passati da allora due anni e mezzo
e pil, e il decreto si esegue, i tribunali pro-
nunciano sentenze, éil Governo non si da cura

di far discutere dal Pa,rlamento questa grave
materia delle acque.

CORBINO. Domando la parola.
GALLINI. To rilevo per chiudere e per es-

~sere breve le strane e dannose conseguenze

dell’applicazione di questo decreto,

Ricordo anzitutto che nel- decreto €& inserita
una massima di diritto feudale, che chiamerei
quasi ostrogota, con la duale si stabilisce che -
tutti i diritti di derivazione, comumaque acquisiti,
con denaro, con prescrizione, con eredita, in
qualurigue maniera, sono tutti decaduti, e de-
vono tutti, per essere esercitati, essere ricono-

sciuti dal Ministero dei lavori pubb‘lm

Ora questi riconoscimenti da farsi, secondo
una statistica alta alta, fatta nel Ministero dei
Javori pubblici, raggiungono la rispettabile ci-
fra di ottocentomila, & non siriconoscono per-
ché non ¢’ ¢& il personale sufficiente, d’onde la
necessita di allargare la piramide !

- To potrei citarvi centmala, di esempi strani,
ma ne voglio ricordare uno solo del quale pos-
siamo essere testimoni tutti. Tutti sanno che il
magnifico castello Iistense di Ferrara ¢ fornito di
acqua che gli gira attorno e serve anche per
Vigiene della citta; & un- diritto che rimonta a
fondato su documenti fnoppugnabili.
Anche questo diritto & sospeso e il Comune di
Ferrara, per certi danni arrecati, a causa della
mancanza d acqua intorno al castello, ricorse
ai tribunali che si dichiararono incompetenti,
perché era sorto il tribunale, unico in Roma
(il quale divento poi tribunale plurimo) e si

dovette andare a litigare a Firenze, dove quel

tribunale delle acque disse : non posso pronun-
ciarmi perché il diritto vostro non & ancora
né¢ riconosciuto, né disconosciuto dal -Ministero.
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To, in 1app1esentanza, della citta d1 Ferra,ra
ho pregato i diversi ministri dei lavori pub—'

blici di fare -questo riconoscimento : tutti mi
hanno cortesemente risposto
sollecitato il Genio civile, ma il Genio civile
ha risposto: io non posso procedere ai ricono-
scimenti se non mi date del personale.
Vede dunque I'onorevole ministro,
sogna allargare la pianta della piramide!
Altra iattura: gli elenchi delle acque pub-

bliche prescritti dalla legge del 1894 erano

destinati a costituire un catasio delle acque
pubbliche, una specie di carta dello Stato Mag-

giore, come.c’e per le ferrovie e per le strade |
comuni; invece il decreto dichiara, consacrando

la. teoria demanialistica che serve a costituire
il patrlmomo idrvico dello Stato, dichiara che,
quando un’ acqua & inclusa nell’elenco pubblico,
diventa acqua non pubblica,

Iscritti
fossi (mon fiumi) e questi diventano tutti pro-
prieta demaniale, e anche le -acque piovane,

unica res nullius che rimaneva al mondo di-

Ventano proprieta del demanio!

- B questa proprieta il demanio se la a,ppr0~..
‘pria senza indennitd; quindi la confisca in ol-
traggio alla lettem ed allo Spmto dello Sta-

tuto.

Altra conseguenza disastrosa - e . sono alla,'

fine - ¢ quella rappresentata dai trlbunah delle
acque. ‘Per me questi tribunali rappresentano

una vera deformazmne ‘dell’ordinamento giu-
- -diziario. Gia non si capisce, perché otto tribu-

nali regionali, mentre le regioni SONO qu'attor—
dici o quindici, otto tribunali con delle circo-
scrizioni cosl strane, che sembrano- fatte appo-
sta per tormentare i poveri cittadini, che hanno

bisogno di adirvi. Per esempio Ferrara che si|

bagna nell’Adriatico, deve andare per tutte le
sue cause, anche per un valore di 100 lire,

oltre Appennino, a Firenze; mentre la pr0v1n—"

cia di Modena che confina con quella di Fi-
renze, deve andare a farsi giudicare a Milano.

La costituzione poi di questi tribunali e fatta’

in modé che sembra inconcepibile si sia po-

tuto venire a formare una istituzione giuridica

cosi assurda e contraddittoria. Mispiego: i tri-
per-

che avrebbero

che bi--

“ma demaniale,
cioé di proprietd dello Stato e cosi dlventanol‘
“demaniali tutte le" acque. f
Ho accennato "che mnegli elenehl pubbhm

-~ delle 69. provmcl.e_sono circa 30.000

ché ‘forina't'i da due coﬁsiglier@f d’app'ello:f,e' dQ

un ingegnere del genio civile, dipendente dal
Mlmsl,ero dei lavori pubblici- 11 tribunale su-
perlore ¢ formato anch’esso da consiglieri di

Ca,ssazmne da, consiglieri di Sta,to e da membm -

del Conmgho superiore dei lavorl pubblml Ora,
nel costituire questi tribunali si sono conge-
gnate delle idee addirittura antlglumdmhe, an-
tlloglche contrarie a natura, direi quas1 dia-
‘boliche; perché prima di tutto si e messo
lmteresse del giudice in contraddizione con
Iinteresse della parte. Infatti davanti al tribu-
nale delle acque voi, ad esempio, non: potete
-eccepire l’mcostltuzmnahta del decreto perché
se il giudice accoglie questa eccezione, deve -
sopprimere se stesso, il suo posto, la sua in-
dennita. Non solo, ma si & ‘messa- la’ coscnenm
del gludlce alla, tortura. E per vero : m ogni
tmbunale vi & un gludlce tecnico, e pol'Ché'.
trattasi sempre di questlom ‘eminentemente .
tecmche & il .voto- del tecnico che prevale Ora
questo gludlce ¢ un dipendente dal Mlmstero del
lavori pubblici, & un 1mp1egato del Genio ci-
vile: cosiccheé, se- ‘questo povero gmdlce dara-

gione al privato, il suo supemore dira per lo
meno che & un ignorante e ne- restera pregiu-
dmata la sua promozmne se 1nveee da mgmne

“al Ministero, si- dird che lo fa, per dar ragione

ai suoi superiori. Insomma, la. coselenm di

questo giudlce —~ egh sard cert(bmel_te un uomo

onesto e & messa alla tortum [ una sna,tur‘
zione dell’lstltumone della giustizia. =
Non proseguo su questa, linea: 'mi- sono li-
mltato ad esporre questi concetti gcnerall per-
ché ho fiducia che I'onorevole ministro, il quale
ha lmgegno la cultum, l’energla per togliere
al Paese questa, cappa. di plombo voglia fare
tuttocio che dipende da lui per povtare - mon
domando altro - la discussione in I-ar]a,mento

perché il Parlamento possa vedere se queste -

mie osservazioni, se quelle che tutto il mondo
fa, sono giuste o no. lo auguro che l’onorevole
munstro possa fa,r questo, perché cosi facendo
si rendera benemerito della leglsla,/lone del suo
Paese. (Approvazwm) | * R
PRESIDENTE. Ha facolta dl pa,rl are 1’onore-
vole senatore Garofalo. '
GAROFALO Una parte notevole del deﬁczé
annuo della. nostm finanza deriva cal bilancio
dei lavori pubbhu Infatti, il deficit . oenerale |
del bllanclo ascende quasi a cmquo mlhardl e

——
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quello del la,vom pubbhc1 nell’eserm?lo 1920— |
1921 raggiungeva, la cifra di un miliardo e qua-
'rantacinque_ milioni; ; bero, per ’esercizio 1921~
1922 si prevede una diminuzione di cinque- '
centottanta ~milioni, dipendente dallo scemato
prezzo del carbone. Speriamo che questa pre-

yvisione 51 Vemﬁchl

Intanto & da notare che questo deficit cosi :

grave & stato caglonato prmmpa,lmente dall’au-

~mento del personale. Infatti, il personale, che
~ supera di molto quello di tutte le altre nazioni,

negli ultimi anni & stato portato da 90 mila

‘agenti a 210 mila; la proporzione dell’aumento

sta dunque tra, il dopplo ed il triplo. Tale enorme
aumento & avvenuto non tanto per il servizio
di nuove lmee (le quah furono ben poche),

~quanto per. effetto della leg e delle otto ore di |

lavoro, legge che fu incautamente .applicata a

tutte le ClaSSI di agentl senza alcuna distin-
z1one senza alcuna con&derazmne della diver-

sita del IISDe't ivo servizio che per alcune fun-

zioni, ¢ facile e Comodo mentre per altre e

duro ed estenuant o S
Bisogna riconoscere pero. ehe Si. é tentato dl
fare qu%lcna economm Ma dlsorazmuamente i
Ministeri precedenti non eboero la mano felice
nelle economie. Ne fecero poche, e queste po-
sarebbe dovuto.
B cosi con un decreto da convertire in legge,

~ 1’}‘ mmmlstlazmne fu a,atom?zata a soppflmere
la custodia dei passaggi a livello. B questa la’
seconda volta che io ‘oarlo dl questo provve-
. dimento. Ne parlo per la Qeconda, Volta perche,

dalla pmm% discussione che né fu f‘ltt& finora
NON SONoO Ce+ satl gli investimenti sui passazgi

a livelle, anzi- essi sono dwentatz molto piu

frequenti. Fer fortuna, le dlSQl&Zle per ora fu-
rono limita:s

- & singole persone
pero accade:e veri disastri,

potrebbero
Suppomamo ad

~esempio, ch: un carro carico di pietre e di altre

materie pes:nti, nell’attraversare la linea fer-

Toviaria, resti fermo su di essa, 0 perché wna

ruota resti mmghata, nel binario, o perché un

cavallo sm, caduto e non si rialzi subito, e in

questo momento sopraggiunga un treno dire: to,

‘a grande velocita, in tal caso, per effetto cdel-

Purto violento, il treno medesimo potrebbe £of-
frire graviseimo danno. Finora, fortunatan neute,
010 non ¢ (ernuto Ma sono frequentl invece,

asi di- persone che furono V1Lt1me di inve-
stlmentl

sura automatica. To non so se si s
qualche esperimento di questo gerere. Anche

Dalla rispoSta, che ebbi dall’onorev:le Micheli,

. ministro dei lavori pubblici nel 1- 21, risulta

che al 15 novembre, 1921, i passagei a livello

muniti di chiusura e di custodia,- erano 12,417

ed in essi avvennero. soltanto sette investi-
menti; mentre nei passaggi a livello aperti
¢ Iincustoditi, che erano 3435, si verificarono
37 investimenti. Come si vede VI € una dif-
ferenza enorme di proporzione. 1. onorevole
Micheli diceva che tale diversita poteva snie-
garsi «per la novitda del provvedimento, non
ancora ben conoscmto ed entrato nelle consue-

- tudini delle popolazmm ». Ma io credo che se
‘pure passeranno degli anni, la popolazmne non

si abituerd e continueranno sempre ad esservi
disgrazie, nonostante ogni avvedutezza da parte
dei cittadini. = | | |

- Come ‘Possono questi sapere in quale mo-
mento passerd il treno, se, per una biasimevole
consuetudine in Italia, 'orario non & quasi mai
I‘ispet’cato‘ ¥ poi, gran parte dei nostri conta-
dini sono analfabeti, e pertanto le indicazioni
messe per segnalare il passaaglo dd treno re-

.stano _lnavvertite.

Si vuole che i cittadini provvedano du‘etta

mente alla loro incolumita e non pretendano

che il Governo li conduca per mano come
bambini e H metta al 1*1paro di ogni pericolo.
Cose giuste in astratto, ma nel caso speciale
si pud osservare che il nuovo metodo di inse-
gnamento & un po’ crudele. Per fare che i cit-
tadini siano avveduti e prudenti, si punisce la

“loro distrazione facendoli stritolars dei treni!
N.La, severith puod parere un DPoco «ccessiva in
~un paese che a,boh la pena di m:rte pe1 gli

assassini! | _ |
Furono escogitati mezzi per rent'ere minori

1 pericoli nell’attraversamento dei passaggi a

livello. Per esempio, ’'on. Micheli j arlo di ap-
parecchi avvisatori e di apparecc:i di chiu-
a gia fatto

’on. Blanem nella sua relamone neiace qualehe

cenno.

Ma a pzu'te tutto cio, I'Ufficio centrale del
Senato aveva creduto che non si dovesse la-
sciar libera I’Amnnmstmzmne di opprimere,
come e quando volesse, la custodia (ei passaggi
a hvello L7 Ufficio centrale aveva 1 roposto che
del boqswll tecmu fossero interiogati volta
per volta e che si fosse domand:to anche il
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parere del Consiglio di Stato, e che soltanto

allora, in seguito alle proposte fatte, e alla
compilazione di speciali elenchi approvati dal
Ministero, si fosse proceduto alla soppressione.
To non so se si sia fatto nulla di cio. Quello

che so e che molfo spesso noi abbiamo notizia

di nuove disgrazie sui passaggi a livello.

Quando si parla di queste cose, si usa osser-
vare, con una certa leggerezza, che in altri
paesi non egiste la custodia dei passaggi a
livello 1 quali sarebbero lasciati sempre aperti.
E si cita per lo pit lesempio dell’America.
Ora la veritd sarebbe questa, come io leggo
anche nelia relazione dell’ on. Bianchi, che in

America i passaggi a livello non sono custo-

diti in aperta campagna, nei territori immensi

e spopolati, specialmente verso 1’ovest; non
cosl in vicinanza delle cittd, dove sembra anzi

che vi sia una tendenza a custodirli sempre
di piu. |

“Un’ altra -economia dello stesso genere si
tentd con ia diminuzione delle visite alle linee,
le quali furono limitate ad una per ogni tre

giorni. Si ¢ creduto dunque che per la sicu:

rezza delle linee basti visitarle di tre in tre

giorni. Anche questo mi pare che possa essere.

cagione di danni e di disastri. Durante tre in-

teri giorni, non si sa che cosa possa succedere

-

in una ferrovia.

In conclusione, io credo che sarebbe oppor-

tuno ritornare all’antico, ristabilire dunque la

o

custodia dei passaggi a livello almeno sulle

strade rotabili, fino a che non sia possibile co-
straire dei soprapassaggi o dei sottopassagei:

ed inoltre, ripristinare la visita quotidiana delle -|

linee.
Piuttosto si potrebbe pensare ad economie

‘in un altro campo. Come ho avvertito da prin-

cipia, la classe degli agenti & veramente troppo
numerosa in proporzione della lunghezza to-

tale delle rnostre linee ed in confronto delle-

altre nazioni. Biscgna dunque trovare il modo
di ridurne il numero a giuste propornonl |

E un altra cosa & necessaria: tentare ogni
mezzo perche sia diminuita quella ¢ifra enorme
(che pare si preveda in quaranta milioni e che
potrebhbe anche superarli) per rimborse d¢i og-
getti avariati o smarriti. ..
dire pia propriamente «oggetti rubati ». Sono
furti COD.tll’lul il cui danno dev’ essere risarcito

che si potrebbero

dallo Stato, con grande dlsdoro del nostro paeSe
-all’estero.

Io credo che indagini ‘costanti, abilmente
fatte, da agenti che si sappiano scegliere tra
1 pia 111telhgent1 potrebbero condurre molto
spesso alla scoperta degli autori dei furti fer-
roviari: e allora bisognerebbe colpire costoro
implacabilmente. Del resto si potrebbe forse
stabilire, senz’altro, la respon%ablht di quegli
~agenti che hanno in consegna le merci.

Grandi ec onomie certamente si possono e si
debbono fare, perché non & possibile che il
bilancio delle ferrovie continui, nonostante 'ele-
vato prezzo dei biglietti, ad essere in un deficit
cosl rilevante. Si facciano dunque, ma non gia-
a scapito della sicurezza dei cittadini, non gia

. in modo da rendere pit frequenti le disgrazie,

le quali, oltre alla pietd che ispirano, cagio-
nano nuove spese per le ingenti somme dovute
per il risarcimento del ‘danno alle vittime o
agli orfani. (Approvxzwm) | '

" Presentazione di una relazione.

PRESIDENTE. Invito 1’,onore“_vole; senatore
Mazzoni a recarsi alla tribuna per preseni‘a,re |
_una relazione. |

MAZZONI. Ho 10110re di presentare al Se-

nato, a nome deli’Ufficio centrale, la rela-
zione sul seguente disegno di legge:. « Appro-

vazione della convenzione stipulata tra lo Stato

e gli enti locali per la sistemazione edilizia
delle cliniche della Regia universita di Sas-
S&rn» _ ' ‘

PREbIDEN TE Do atto all’onorevole senatore .
1\1&4/0111 della presentazione di quesfa, IGI&ZIOHG
che sard stampata e dlerlbmta

Ripresa della, discu_s,sione.

PRESIDENTE. Rlprendlamo la dleUSJIOHO
dei bilanci sui lavori pubblici.

ROTA. Domando di parlare. .

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ROTA. Onorevoli colleghi, uno degli argo- .
mentl sui quali pit si affatica il nostro pensiero
in questi momenti e talora tormenta il no-
stro spirito, sono le condizioni stremate del no-
stro bila;ncio,'il quale, dopo un rmiglioramento
che venne annunziato da quel banco, parmi

—"—rﬁ
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circa due anni or sono, miglioramento - sog-
giungo - non per virtd di economie, ma per
masprlmento e a,ntlelpazmne 1mposte e per il
quale il disavanzo era diminuito a tre miliardi,

oggl, con moto accelerato, si afferma da taluno |

che sia salito a sette miliardi. Quali sono le
cause di questa poco felice situazione ? ITo, per-
ché uscirei dal tema di questa discussione, non
mi indugiero a ‘fare I’analisi psicologica e,
direi quasi, psicopatica di uomini e cose: dird
solo, sinteticamente, che esse possono ricercarsi
in difetti di Slbteﬂll errori di uomini, influenze
di dottrme--nefaste, insufficienza di Volon‘céL de-
liberate e .contrarie, ed esigenze di classi che
vanno, specialmente dopo la guerra, continua-
mente acuendosi, per modo che ogni giorno noi
assistiamo a domande, a petizioni, a proteste,
a comizi, a sindacati, a smdacahsml a sabo-
taggl, ad ostruzionismi, a scioperi bianchi o ci
altro colore, tutti diretti contro lo Stato, qua-
siché questo Stato sia la provvidenza divina,
‘mentre lo Stato non siamo che noi stessi.
Date tutte .queste cose, voi, onorevoli sena-
tori, comprenderete che, senza fare. un’inda-
‘gine dettagliata e minuta di queste condizioni

¢ delle cause che le hanno originate, bisogna,

se non uscire da questa situazione, per lo meno
-mlghorarla Si- e creduto, perohe i pericoli e
le difficoltd non fa,cﬂmente e non volentieri si
affrontano dlrettamente ma si cerca di aggl-
rarle, si e creduto che un Vantagglo potesse

“derivare dalla riforma della burocrazia. Ma, sia .

per difetto congenito della sua struttura, come
venne dimostrato luminosamente allorché, nel-
Pagosto dell’anno scorso, venne fatta 1a di-

scussione di questa legge, sia per rilassatezza

da parte di chi la doveva applicare, & certo
che la burocrazia, questa massa potente che
~ha in balia lo Stato ed alla quale appartengono
persone scelte ed affezionate allo Stato e altre
Invece che sono inerti e ribelli, non potra es-
sere radioalm_ente ridotta; e la legge di riforina,
come ¢ ormal risarputo da tutti, non potrd por-
tare quei vantaggi, che gli ingenui si ripro-
metlevano. Ho detto questo perche ha relazione,
onorevoli colleghi,
dettagliatamente a dire riguardo ‘al tema che

forma, oggetto di questa discussione, e cio¢ il

bilancio delle ferrovie dello Stato, del quale
S intrattenuto teste 1’onorevole senatore Ga-
I‘ofa,lo che seguendo 11 costumo ormai invalso

con. quanto vi verrd piu

BRCTE, n W N

gia ricordatsz

in tutti, dopo aver lamentato un grande eccesso

di spese, domandava al ministro che altre spese
venissero fatte. Io invece non vi domanderd
delle spese; ma permettetemi, onorevole mini-
stro, che io, sia pur succintamente, ma con
tutta esattezza, svisceri questo gravissimo ar-
gomento.

Il bilancio delle ferrovie dello btato sl pre-
senta in.condizioni disastrose, e notate che era
lecito sperare che tali condizioni fossero diverse,
perche mi sovvengo che nel dicembre 1921,
il ministro del tesoro del tempo, ‘aveva detto
che si doveva far si che il bilancio delle fer-
rovie dovesse bastare a sé stesso. Ma, purtroppo,
questo proponimento anche se sincero, anzi
mdubblamonte sincero, & stato contradetto dalla
realty delle cose; perché noi abbiamo visto sia
dall’elaboratissima relazione delia Commissione
di finanze, sig da quanto ha dichiarato il mi-
nistro dei lavori pubblici aila Camera dei de-
putati, che oggi, in otto mesi di ésercizio il di-
savanzo nel bilancio delle ferrovie dello Stato
¢ di 709 milioni. B tengano presente, gli ono-
revoll senatori, che c¢’¢ una diminuzione nelle

entrate, diminuzione la quale si & fatta gia

sentire negli ultimi mesi a- cui si riforisce que-
sto bilancio. Per modo che, nonostante 1’aggra-

vamento delle tasse, le quali costringono e ro-

vinano il traffice, senza esagerare e senza es-
re pessimisti, si deve dire che noi, anche in

~questo esercizio, avremo un disavanzo di oltre

un miliardo. | |

Guardiamo quali sono le cause di questo di-
savanzo. Io saro brevissimo. Vi diro quali sono
le cause del disavanzo. Prima di tutto la quan-
tita enorme, tollerata e lamentata quotidiana-
mehte, ma tollerata sempre, del personale,
quantitd che oltre un danno, che non si do-
vrebbe tollerare, ¢ anche uno scandalo: scan-
dalo e disgusto per chi lavora ed e pagato
meno. Quantitd enorme del personale che venne
dal precedente oratore senatore
Garofalo : eper modo che gli agenti (sono precise
le mie cifre) che al primo gennaio 19i8 erano
118,288, al 12 giugno 1921 crebbero a 212,852,
Sono dunque aumentati nel numero di circa
100 mila; al quali agenti -bisogna aggiungere
altri 14 mila dirigenti e dell’amministrazione;
per modo che per l'esercizio ferroviario, ab-
iamo impiegati olire 226 mila persone. Que-
sta pletora da che cosa e derivata? Dalla ado-
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zione delle nuove tabelle organiche, che hanno
obbligato «d assumere d’un tratto b0 mila nuovi
agenti, con una spesa di oltre 200 milioni; dal-
lassunzione di 10 mila reduci di
qui l'assunzione era necessaria e doverosa; e
dall’assunzione di altri 5 mila mutilati.
non si pud fare alcuna obiezione, perché an-
che se la loro assunzione avesse recato un
danno, non ci deve dolere; il sentimento deve

“essere superiore a qualunque ragionamento.
Inoltre tale. pletora deriva dalla imposizione

precipitosa e tumultaria. delle otto ore di la-
voro a scadenza fissa; si & imposto che in
tal mese la tale categoria deve godere delle
otto ore ¢éi lavoro, nel tale altro mese la tal
altra categoria. Per modo che nella precipita-
zione delle cose si dovette raddoppiare il perso-
nale. Io, anche per, non contradire alla
rénte ormai unanime, non ‘discuto se sia stato

opportuno e necessario mtrodurre il sistema

delle otto ore di lavoro, ma 10 a,mmetteré percheé
lo ammettono tuttl

Vocz no, no.

Dalle vocl che 1o sento Posso. rﬂeva,re che
alcuni non ritengono opportuno questo si-
stema: ma se anche questo sistema & am-
missibile,
'imposizione delle otto ore dilavoro, che que;

ste otto ore mon siano finzione di lavoro, ma

olto ore di lavoro effettivo e proficuo !

PRESIDENTE. Permetta, onorevole Rota, ci
sono due ordini del giornoin questo senso gia |
votati dalla Camera dei deputati e dal Senato;

e dico questo a conforto della sua tesi.

"ROTA. To ringrazio I’onorevole Presidente

di questo richiamo e di questo conforto che mi

da con I'sutorita della sua parola, ma questo
conforto i sconforta sempre p:’u‘l perche, no-
nostante I'autoritd dei consessi@a cui proviene,

vedo che e cose continuano ad anaare come'

prima! (larita, approvazioni).

Per questo io ritengo imprescindibile rime-
diare : I'oorevole Riccio ha manifestato pro-
posm
medio venga apportato.

La terza c,au,sa e costltmm dalla mancaﬂza
della coscienza del loro dovere;
ur’applicazione rigida delle otto ore,
come disse con frase eufemlstlca 1’01101“evole

ministro.

guerra: ma

E qui

Cor-

se anche si deve per forza accettare.

che io mi auguro decisi, pe;che il ri-

—_

Noi vediamo un grande aumento nelle as.

“senze, il quale & anche favorito da medici com.

piacenti; abbiamo minor rendimento di lavorg
in generale; abblamo uno sciupio di carbone

| per modo ehe nonogtante il eambmmento di si-

stema, il danno persiste.
Prima si dava un premio al Hl&CClHlllbt& e

“al personale il quale risparmiava carbone ; si ¢

dovuto cessare da questo sistema per la truffa, -

'flpeto le parole de H’onO“eVOIe mmlstro - che

veniva sul peso, ordita tra capi-magazzino e

macchinisti. Ed ora che il premlo & tolto vi &

un notevole sciupio. - | .
Aggiungo cose che sarebbero mcredlbﬂl se

non fossero vere: la incuria del personale nella

sorveglianza & assoluta, permodoché ora 'sono

in riparazione - e lo desumo da statistiche uf-
ficiali- 1500 locomotive, '4851 carrozze e 22,000

e piu carri. Questa gente non si cura affatto

| deha, roba ad essi affidata, anzi potr ebbe darsi...

ma non voglio dire una parola peggiore!
I1 fatto sié, o signori, che noi assistiamo non

| solo a un d1sastro ‘ma a un dlqabtlo il quale
1 é molte volte volomarla,mente procumto’ (Ap-'
Provazioni). o |

Aggiungo, onorevoli colleghi, un 'altra clrco
costanza che credo fara 1mpressmne su di voi.
La relazione sul bilancio 1920- 21 non ¢'¢; del
pari mancano i ‘quadri bt&tlSthl 1 quah ‘dovreb-
bero essere allegati. Rl(;hlesm in proposito il
Direttore e I'ufficio della direzione del bﬂancm

.1“1onsero che non c¢’entravano!

E qui ci ‘rrovm,mo in questa pmtroppo non
lieta condizione di cose: il ministro

ricato da queste responsabilita dice: « Io non

‘ho mezzi per poter assumere questa responsa-
bitd, per poter -rimediare! » E coloro a cul

spetta di assumere intiera questa responsabilita
e cio¢.il Consiglio di Amministrazione e 1'Uf-
ficio di direzione, richiesti del bilancio, I‘lChIeStl
della relazione e dei quadri statistici rispon-
dono: noi.non c¢’entriamo! Ma, cnorevoli col-

leghl se la maggior. parte delle cose che i0

testé vi ho accennate dipendono da colpa al-
trui e dalla insufficienza nostra nel _z‘l\medlare
allo stato desolante delle cose stesse, vi sono,
non so se gravi o meno, vi sono altresl, ono-
revoli senatori, dei fatti i quali dipesero dalle
autoritd, da coloro, cio¢, i quali non solo non
dovevano lasciare correre, ma dovevano ripa-
m“rh

sovracca-
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La legge sulla cosidetta riforma della buro-

crazia del 13 agosto 1921, che imponeva la

semplificazione dei servizi, la riduzione del
Ape-rsonale, il Consol'idame(nto_della spesa esi-»
stente al 1° luglio 1921, all’articolo 13 dice te-
stualmente cosi: « Anche le amministrazioni
" ferroviarie, allo scopo di diminuire le'spese di
gesﬁone, come altre amministrazioni autonome,
si umformeranno alle disposizioni della pre-

sente ¥eg9,e »,

Quindi- per l’aruco]o 18, la legge deve es-

sere anpllccmta, alle amministrazioni autonome,
epperd anche all’ammnnstramone ferroviaria,

la quale deve uniformarsi a tale legge. E Varti- )

colo 9 dice (con disposizione precisa,“catego-
rica, tassativa): « Dalla pubblicazione della
legge ¢ fino a quando-per ciascun grado non
siano stati rimessi in servizio gli impiegati

collocati in disponibilith, non petra farsi luogo | |
| guenze materiali, gli effetti “dannosi per il bi—

a - nuove nomine, o a promozioni di grado ».
Senonéhé, nell’ottobre del 1921 viene presentato
'alla»Commié,sionejparla;men‘ta're della burocra-
zia uno schema di decreto, di apparenze molto

modeste, di soli 4 plccoh articoli; ma & c¢hi i
guardava anche di sfuggita senza esaminarli,

d’un tratto si appalésava l’nnporta,nzw 1o con-

seguenze che potevano derivare da questc de-

creto. -

In questo decreto che riguarda le ferrovie,
presentato nell’ ottobre 1921, 1’onorevole RlCClo
quindi non c’entra, e detto

Art. 1. « I‘lnohé il mmlstro dei la,vorl pub-
‘blici non avm provveduto a determinare il
grado e il numero dei posti di ciascun grado nei
‘ruoli organici
personale esecutivo, del personale subalterno,

degli uffici e del personale navigante, rimane

vietata qua181a31 nuova assunzione per quel
-personale di ruolo ».

La Commissione 1nt1 awde sublto in questo ar-

ticolo che. invertendosi e sorvolando al precetto
della legge sulla burocrazia,
alla facoltyd, del ministro di fare le tabelle.

Andiamo avanti:

Vart. 3 di questo. schema di
decreto dice:

Sono sospese le promozioni di

Qualsiasi grado. e qualifica salvo quelle che in

hase -alle norme regolamentari, e ad apposite
dlspos1710m siano maturate con decorrenza an-

teriore alla data dell’ entrata, in vigore della
160%6 13 aOOth 1921 ».

Discussiond, f. 315

“io testé vi ho lette nella loro forma

sulla riform

‘del personale degli uffici, del

altre classi d'impiegati con i ferrovieri;

‘si-ottiene tutto. (Approvazioni).

veniva' rimesso |

missione consultiva della leg

Maturate con decorrenza anteriore? quindi
non si tratta di diritti quesiti, perchéi diritti
quesiti vanno rispettati, quindi non si tratta
di promozioni maturate prima della applica-
zione della legge, qui si tratta di promozioni,
dice il testo dello articolo, maturate con de-
correnza anteriore alla andata in vigore della

legge. In sostanza, in poche parole, di promo-

zioni le quali erano cominciate prima, ma ma-
turavano c¢opo.

Di fronte a questo stato di cosé la Commis--
sione diede parere contrario, ma, nonostante
questo parere contrario, il Governo cessato fece

il decreto 21 ottobre 1921, il quale confermava

precisamente le- disposizioni dello schema che
testuale,
e che sono in perfetta antitesi con la legge
ma della burocrazia.

Ora io mon so -quali siano state le conse-

lancio ferroviario; so perd che ne venne un
gran danno morale. E lo sanno i membri della
Commissicne che ad ogni pis sospinto si sen-
tono rinfacciare la’ condizione dei ferrovieri.

~ BERNARDI. Ma la Corte del conti ha re-
spinto- quel decreto.

ROTA. -Questc conferma la giustezza della
mia tesi, ma purtroppo nonostante tale giu-
stezza, la cosa ando cosi. Ora io richiamo 'at-
tenzione di voi, onorevoli colleghi, perché que-
ste- infrazioni- della legge, delle quali io non
posso valutare il danno materiale in cifre e

moneta, recano un gran danno morale, in quan--

toché 1 membri della 'Co‘mmissione (e vene &
qui uno autorevolissimo che pud confermarlo)
ad ogni pié sospinto ricevevano rimostranze |
continue per confronti che facevano tutte le
e che
hanno purtroppo radicato con tale esempio il
concette che con limposizione e la violenza

- |
- Dato questo - e mi affretto a finire - quali
sono i-rimedi che si-devono apportare a que-
sto stato non oltre tollerabile di cose? Perché
I'onorevole ministro consentird con me che, se
in regime quasi di pieni poteri, quali sono
quelli dati al governo, sentita sia pure la Com-
’ g¢ suila: burocra-
zia, se il regime di pieni poteri, di imposte
economie, di imposte semplificazioni di sistemi,
di imposte riduzioni di personale, quando que-



sta legge non vi sara pit, Dio sa dove andremo.
Quindi un rimedio onorevole ministro s’impone.

L’on. Riccio nel suo discorso alla Camera, dal

quale traspira il sentimento del dovere da cui
egli ¢ animato (e per chi lo COnosce non vi era
bisogno di quest’ ultima prova), dal quale tra-
spira il suo senno la sua rettitudine, e dird que-
sto: che nonostante il breve lasso di tempo da
- ¢he & a'regg
dimostroé una grande cognizione delle svariate
branche della sua amministrazione, nii consenta

di dirgli con tatta 1’amicizia che ci lega, che

riguardo al bilancio ferroviario egli non fece
dichiarazioni soddisfacenti. Vi & un punto nel
quale esso ministro si domanda: Quali sono i
rimedi? Sono pOSblblll questi rimedi? Potremmo
tentarli? Ma come ! I1 ministro dei lavori pub-
blici, di fronte a queste disastrose condizioni,
dice se & possibile, se potra tentare un rime-

 dio? To comprendd che possano avere influ-

enza sull’animo di ogni persona che ¢ a quel
posto, le COHdlZlOﬂl di strategia parlamentare,
per le quali i ministri non sono mai sicuri di

~esservi anche domani. Non lo dico a sua giu-

stificazione, ma perché ¢ umano questo, che
un individuo, per quanto occupi un alto posto,
quando si trova avanti a problemi formida-
bili, a difficoltdx gravi da superare, prima di
affrontarli ¢ naturale che abbia la certezza che
(il tempo per poterli superare gli sia concesso.
Ora U'instabilita vertiginosa dei governi & forse,

- non dico un attenuante, ma una delle ragioni
giustificatrici di queste domande che Ionore-

vole Riccio ha rivolto a se stesso ed agli altri.
Ad ogni modo, domande.come queste, in uno
stato disustroso come 1 attuale, da parte di chi

e proposto alla suprema direzione, e dal quale |
tutto lo Stato si aspetta che vengano proposti

rimedi, sono domande che agghiacciano lo spi-
rito a qualunque persona, che voglia ancora
avere un po’ di fiducia nel governo.

E notate, onorevoli colleghi, noti 'oncrevole

‘ministro che io riconosco i suoi buoni intendi-

‘menti. To riconosco che egli divei"sa,mente dal

suo precedessore ha presentato o intende pre-

sentare alla Comiissione le nuove tabelle, nelle
~quali ¢ contemplata una dlmmuzmne di 21,000 |
posti. Aggiungo inoltre, per essere giusto ed
equanime come mi sforzo di-essere sempre, che:

il ministro dei lavori pubblici manifesto il re-

¢iso- divisamento d:n_ voler Lamblal“e q_uel fari-

ere il Ministero dei lavori pubblici

revole ministro,

revoli

- saico sistema delle otto ore, che sono non di

lavoro, ma di presenza. o riconosco tutto que-

sto, ma osservo che queésti sono temperamenti,

sono provvedimenti che I’onorevole ministro ha

‘proposto ed intende attuare, ma che, ad ognj

modo, sono insufficienti a salvarci dal baratro,
nel quale stiamo per precipitare. To dlSSBIltO
dall’onorevole ministro, allorquando egli ma-
nifesto nel suo ch_scorso all’altro ramo del Par--
lamento, non so se il proponimente o la sem-
plice idea che I’Amministrazione delle ferro-
vie fosse resa autonoma e scparata dal mini-
stero dei lavori pubblici ; perché, osservo 'ono-
io non posso che nominare
il presidente del Consiglio d’Ammmlstmzmne .
il direttore generale e a me vengono soztopo-'
ste deliberazioni «li grande entita, delle quali
io non conosco ne la genesi né le conseguenze
ed alle quali peraltro posso solo negare il mio
visto. Forse mosso da questo dubbio, lonore-

vole ministro disse che & meglio rendere au-

tonoma del tutto ’Amministrazione ferroviaria,
con ‘un capo responsabile direttamente dinanzi
al Parlamento. Orbene, io sono recisamente
d’un diverso avviso, sia perché, onorevole mi-
nistro dei lavori pubblici,”ha fatto una ben
cattiva prova il Ministero dei trasporti, che
venne soppresso poco tempo dopo la sua isti-

tuzione; sia perché non bisogna mai dimen-
ticare che siamo in tema -di semphﬁcazmne S

di riduzione di personale, e che se domani noi

“invece creassimo un altro ministero, avremmo

un altro ministro, un altro sottosegretario di
Stato, capi gabinetto, segretari particolari, fun-
zionari, di concetto e d’ordine, uscieri, portieri,
palazzo e relative automobili. Ora, ..perme‘tt?eé
temi, signori, di dire, che noi cosl andremmo -
mcontro non ad osservare la legge, ma a, mo |

Jarla. (Approvazioni vivissime).

Queste le ragioni per le quali io dlssento

“onorevoli colleghi, da questo preponimento del-
. Vonorevole ministro déi lavori pubblici.

.Ho- finito e chiedo sincera venia agli ono-
colleghi, di essermi dilungato pia. dj
quello che sia nelle mie consustudini. Dird
anzi che sono stato esitante e peritoso prima.
di prendere la parola e dire quello che ho -
detto; in quanto che dovete- ammettere che .
torna piu gradlto fare 81001 e congratulazioni

piuttosto che fare censure e lamentele. Ma io

confido che voi, onorevoli colleghi, apprezze-
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rete i sentimenti che mi hanno spinto a par-

lare, inquantoohe la mia non & che Ionesta,
franca, convinta parola di.chi altro incitamento
‘e altra aspirazione non ha che quella del pub-
blico bene.
tulazions).

Presentazione di relazione.

PRESIDENTE. Invito 1’onorevole senatore

- Bonazzi a recarsi alla tribuna per presentare
una relazione. |

BONAZZI. Ho 1’ onore di presentare al Sena,to_ |
la relazione dell’ Ufficio centrale sul disegno

di legge: « Conversione in legge del Regio
~decreto 22 gennaio 1920, n. b2, che modifica

l'art. 32 del decreto luogotenenziale 23 feb-

braio 1919, n. 304. relativo alla istituzione di
un ente autonomo per la costruzione e 1 eser-

cizio del porto di Ostia Nuova e della ferrovia

~di allacciamento e proposta di emendamento

alla modificazione apportata dallo Stes_so, Regio

decreto 22 gennaio 1920 ».

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole senatore
Bonazzi della presentazione di questa relazione,
che sard stampata e distribuita.

- Chiusura di votazione.

PRESIDENTE.-DiChiaro Chiusa la votazione

a scrutinio segreto ed invito gli onorevoli se-
~ natori, segretari, a procedere alla, numerazione
dei votl, | | |
(I Senatori-segretari numerano i voti).

Hanno preso- parte alla votazione i senatori: |

Agnetti, Amero D’ Aste, Annaratone, Arlotta,
Artom. | |

Baccelli, Badaloni, Badoglio, Barbieri, Bava-
Beccaris, Bellini, Beneventano, Bergamasco,
Bergamini, Berio, Bernardi, Bertetti, Berti,
Bettoni, Bianchi Leonardo, Bianchi Riccardo,
Biscaretti, Bollati, Bonazzi, Boncompagni, Bo-
nicelli, Bonin, Borsarelli, Boselli, Bouvier, Bran-
dolm, Brusati Roberto, Brusati Ugo.
. Cagnetta, Cagni, Calabrla Calisse, Ca,mpello
Caneva, Canevari, Capaldo, Capotorto, Caris-
simo, Cassis, Castiglioni, Cataldi, Catellani,
Cefaly, Cencem,' Chiappelli, Chimienti, Cimati,
 Cirmeni, Civelli, Cocchia, Colonna Prospero,
Contarini, Corbino, Credaro, Curreno, Cuzzi.

" D’Andrea, De Blasio,
Della Noce, Del Lungo, Del Pezzo, De Novellis, |

(Approvazioni, applausi, congrao-

| musi Guelf,

manin-Jacur,

Da Como Dallolio Alberto D&lloho Alfredo,
De Cupis, Del Bono,

De Riseis, Diaz, Di Bagno, Di Brazza, Diena,

Di Frasso, Di Robilant, Di Terranova, Di Vico,

D’Ovidio Enrico, D’ Ovidio Francesco.
- Faelli, Faina, Faldella, Fano, Ferraris Carlo,
Ferraris Dante, Ferrero Di Cambiano, Filo-
Foa, Tradeletto, Frascara. __
Gallina, Gallini, Garavetti, Garofalo, Gerini,
Giardino, Gioppi, Giordani, Giordano Apostoli,
Giunti, Golgi, Grandi, Grassi, Grosoli, Guala,
Gual‘terlo Gruidi. |
-~ Inghilleri.
Lagasi, Lambertl Leonardi Oattohaa Liber-
tini, L.oria, Luzza,ttl. -
Malagodi, Malaspina, Mango,
cora, Mariott],
Massarucci, Mayer, Mazza, Mazzoni, Melodia,
Mengarini, Millo, Montresor, Morpurg‘e; Mor-
rone, Mortara, Mosca. |
- Niceolini Eugenio, Niccolini Pletlo Novaro
Nuvoloni.
Orlando. |
Pagliano, Palummo, Pansa, Pantano, Paterno,
Pavia, Pecori (iraldi, Pellerano, Perla, Per-

Manna, Mar-

sico, Pincherle, Placido, Plutino, Podesta, Po-
| lacco, Pozzo,

Pullé.
Quarta. o
‘Rattone, Rebaudengo,
Rossi Giovanni,

Reggio, Ridola, Ro-
Rosgsi Teofilo,
Rota.

Salata, Sanarelh
ralli, Schupfer, Scmloja Sechi,
mbaldl Sonnino, Spirito.

Sandrelli; Santucci, S_c':hi—w
Setti, Sili, Si-

Tamassia, Tassom Thaon Di Revel, Tittoni
Romolo, Tivaroni, Tor]_oma, Torraca,, Torrlglam
Filippo, Torrigiani Luigi.

Valenzani, Valli, Vanni, Venosta"' Venzi,
Vigano, Vlgham Vl&CODtl Modrone, Vitelli, Vol-
terra. -

’Wollemborg

Zippel, Zupelli.

Ripresa della discussione.

PRESIDENTE. Riprendiamo la discussione

| sullo stato di previsione della spesa del Mini-

stero dei lavori pubblici. | | ._
“Ha facoltd di parlare 1’onorevole senatore

- Bianchi Riccardo,

Marsaglia, Martinez, Martino,
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BIANCHI RICCARDO. (Segni di attenzione).
Dopo quanto ha detto I’onorevole senatore Rota,,

io mi troverei nella condizione di ripetere, cor-

reggendole, alcune considerazioni da.lui esposte
e di combatterne altre. Credo che la risposta che

I'onorevole ministro dara al senatore Rota abbia

a dispensarmi dall’una e dall’altra cosa. E bene
si sappia che appartengo alla commissione per
la riforma della burocrazia soltanto dal novem-

bre e quindi non ho avuto modo nell’ottopre

scorso di esprimere il mio pensiero circa la que-

stione della promozione dei ferrovieri con decor-
Credo che la questione

renza dal gennaio 1921.
abbia anche un altro aspetto, oltre quello pro-

spettato dal senatore Rota, e che sia buona opera

per ragioni di -giustizia, di esaminare anche
questo lato della questione e che il ministro dei
lavori pubblici terra niolto conto delie ragioni,
-e non di imposizione perch¢ imposizioni non

ve ne furono, che giustificano i ferrovieri a

vantare un certo diritto alle promozioni che
~avrebbero dovuto aver
1921. Queste promozioni non ebbero luogo a
tempo debito inquantoche 1’ Amministrazione
non ebbe il tempo e i mezzi per preparare
tutto il necessario materiale per I epoca ricor-

data. Del resto la questione si restringe anche

a mettere in evidenza se dal 1° gennaio 1921
all’agosto, data della promulgazione della legge

sulla burocrazia, furono fatte o no promozmm |

nelle altre Amministrazioni dello Stato. Nelle
ferrovie non se ne fece alcuna, neanche di rego-
larizzazione, perche come 1l Senato sa alle
| ferrovie di regola le promozwm si fanno una
“sol volta all’anno.

Detto questo io vorrel espou“e qualche con-

‘siderazionc sulla questione del bilancio - ferro-

viario. Le preoccupazioni del Senato sono gia

state manifestate in parecchie clrcostanze gli
oratori che mi hanno preceduto hanno accen-
nato alla loro 111qu1etudme vivissima pel di-

savanzo che si ripete ne]l’anno che sta - per .

chiudersi e che probabilmente avremo a,nche
nell’anno venturo.
pare meriti di essere un po’ esamlnata

“Qual’é questo disavanzo, e da quah raglom
& prodotto? "

Se noi esaminiamo il preventivo per 1’anno

1922-23, dovremmo rallegrarci inquantoche
disavanzo non ne appare ad onta si provveda

“

luogo 11 1° gennalo_

sto dal Governo a tutte le aziende;

‘il carbone & aumentato di prezzo, e

Questa prooceupazlone mi

‘a coprire 33 mlhonl di perdlta per gestioni ag-
gregate a quella delle ferrovie di Stato, gestioni

che & bene enumerare perché di esse non si

parla mai quando si accenna al disavanzo di
di tale Amministrazione. Anzitutto vi.sono la
ferrovie secondarie della Sicilia - oggi 380 chi-
lometri che debbono diventare 450 a costru-
zioni completate; sono esercitate provvisoria-

mente dalle ferrovie di Stato fino a che, com-

piute le costruzioni, lo Stato non cedera queste

ferrovie -all’ industria privata. Quando questa

cessione sard fatta ¢ certo che dovra anche
esserc assegnata a chi le eserciterd una congrua

‘sovvenzione. Ora le 11nee a scartamento 1‘1dotto

di’ tutto il Regno che prima della guerra in
mano alle Amministrazioni private davano
luogo ‘ad un deficit medio di circa 400 lire per
chilometro  (ed erano 1430 chilometri) oggi
producono -un - deficit da 25 a 30,060 lire
per chilometro. }-la cosa & naturale. Il per-
sonale che-prima della guerra costava meno

di. 1200 lire per ogni individuo oggi costa circa

8000 lire causa il trattamento uniforme impo-
il numero'
degli agenti & aumentato causa i riposi e o-
rario delle otto. ore accordala dal Governo;
| e di questo
nessuno ne ha colpa; tutte le altre spese sono
5 0 6 volte maggiori di quelle che si riscontra-
vano prima del pemodo bellico. .
Dunque se le ferrovie secondame di Sicﬂm
alle quali si & aggiunta la Palermo-Corleone

(in attesa che si faccia il riscatto della Corleone-

San Carlo per dare un a,ccesso a Palermo alle
secondame dello Stato del la costa meridionale

di Sicil ia) se questi 400 o piu ohllcmetm fos-

sero dati all’industria puva,ta, alle societd eser-
centi si dovrebbero assegnare aggi sovvenzioni
per quasi 12 milioni. Il deficit ci sar ebbe per lo
Stato, ma non. figurerebbe a. caricc delle fer-
rovie. Questa & la, pmma osservazione che ¢
doveroso fare. | '
Abbiamo riscattato le ferrovie u%rde Ogjgl
SO0 esercitate dalle ferrovie dello Sta,to ma
non mcorpomte nella' rete principale; cido @
bene inquanto ci permette di conoscese 1'onere .-
nuovo addossato alle ferrovie ‘dello Stato e

credo sarebbe, per lo stesso fine, utile suddi-

videre in tre o quattro gruppi le linee di tutta

Ttalia ed averne in evidenza conoscere, quale

relazione. corre fra ! entita dei servizi che si
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prestano ed 1 prodot’m ohe Sl rlcava,no da ogni
gruppo di linee, ,_
Queste fe"rowe sarde prima della guerra
davano un (7(3/’2025 di qualche centinaia di mi-
gliaia di lire: mel 1920-21 hanno ,occasionato
uno sbilancio di quasi quindici milioni, e si
prevedono 13,60 milioni pel 1922-23.

‘Dunque, onorevoli colleghi, vedete come le

ferrovie di- Stato sostengano oneri che a loro

non spettano: quindi, nel far confronti con ante-

guerra € necessario si tengano in evidenza
gli oneri nuovi addossati a questo bilancio.
Abbiamo poi il servizio dello Stretto di Messina:

anche-guesto segna una perdita che ne] 1920-21 |
fuo di 9,5 milioni e si prevede sara di 6,50 nel
1922 23 Abbiamo infine nel bilancio preven-

tivo del 1922-23 un’altra gestlone passiva che
ritorna alle ferrowe di Stato ed e quella della
- navigazione fra il continente & le isole. Il
Parlamento. ha gid avute parecchie informa-
zioni su questo servizio di navigazione, al
quale venne accordata una sovvenzionme di due
milioni e 700 mila lire, quando, nel 1908, si
Voleva farlo esermtare del Ministero della ma-
rina. Riconosciutosi che questa sovvenzione era
assolutamente insufficiente, e non volendosi
‘rltornare al’ Parlamento per richiedere il ne-
cessario completamento, si- & creduto: bene,

come purtroppo sovent1 si é fatto, di addossare

~ questa gestione pa,sswa ‘alle ferrov1e di Stato
* che nel 1922-23 gravera per circa due milioni.
| Dunque conplesswamen e, nel bilancio 1922-
1923 ¢ previsto il pareggio pur - sostenendo
‘un onere di 33 milioni per tutte queste incro-
‘stazioni che sono state fatte al bilancio “delle
ferrovie’ dello Stato. |
Se il bilancio pleventlvo pel 1922 23 ha

potuto esser pr esentato in pari, cio ¢ .dovuto al

fatto che si sono previste economie e si seno
pure previsii aumenti di prodotto. Il Senato
potrebbe riienersi trgullquillizzaté da questo do-
cumento uficiale, dell’ Amministrazione delle
ferrowe di stato basato sul consuntwo 1920-21
che il minisro dei lavori pubblici fece suo
non valendosi-della facolta datogli- dalla Legge

di modificar-o riempiendo 1" apposita colorna

del Bllanolo stesso riservata alle variazioni rite-
 nute necess: wrie dal mmlstro alle prewsmm del-

L Ammlmstn zione. ,

Ma il ministro del tesoro De Nava, al Sena,to
e credo anche alla Camera, ha esposto i suoi

dubbi sogra l’attendlblhta dl un . tal blla,ncw'_

lioni sia da accogliersi con benefi: ;o d’i:

ed anzi ha dichiarato che, secondo le sue pre-
visioni, 1’ esercizio 1922-23 si sarcbbe chiuso
con un deficit di 300 milioni. Ne ccisegue che

‘questa speranza di avere nel 1922 1923 un bi-

lancio In pari non puo sussistere poi-hé lo stesso
ministro che lo presentava al Parlimento du-
bitava della possibilita del pareggio. Il mini-
stro dei lavori pubblici onorevole Riccio, re-
centemente, constatando cido ché ¢ avvenuto
gid durante 1 primi sette mesi d=ll’esercizio
corrente, come ha ricordato 1’ onorevole Rota,
ha detto che questo ‘shilancio ha gia oltre pas-
sato i 700 milioni, ed io rrtengo che sorpassera

‘anche il miliardo, e non me ne stupisco. Dico

esser cié na,tumle in quanto che le ragioni di
questo sbilancio, che poi non & chs la ripeti-
zione di quello del 1920-21, & dovuto a cause
note e che permangono.

Come si ¢ fatto questo bilancio in pari pel

1922-23? Si sono aumentate le entrate, facendo

delle previsioni molto rosee sui prodotti del

‘traffico e si son diminuite le spese, sperandosi
di conseguire economie. Anche ad un primo

esame queste due operazioni non sembrano

-attendibili. In quanto allo aumento dei pro-
dotti faccic osservare che l'incremento di 523

milioni circa di prodotti rispetto al 1920-21,

rappresenta, all’in circa, il venti per cento d1

aumento. L’aumento di traffico, in due anni,
del venti per cento & molto considerevole. In-
nanzi l'inizio della guerra quando la prosperita
del paese era in pieno sviluppo avevamo il
quattro per cento, quindi, adesso, in due anni,
si potrebbero prevedere al massimo incrementi
per !'otto per cento nei prodottl |

L’esagerazione nella previsione ‘di aumento

dei prodotti rispetto a quello che zvvenne nel.
. passato € quindi evidente. Nel noveinbre 1921,

quando si compilava questo bilancio prevenmvo
il paese non era in condizioni flor'de di com-
mercio e d’industria, e quando il ¢ mmercio e
I’industria non sono in pieno svilu)po anche i
prodotti ferroviari evidentemente. :on. aumen-
tano. Lo stato di cose d’allora non sutorizzava

a previsioni cogl ottimistiche, epp *rci'(') credo

che questo aumento di cinquecent e pit mi-
wven-
tario, come del resto il relatore de.la Commls-
sione’ di ﬁna,nza, ha fatto. |

Vengo ora alle economie previste unitamente

ad un aumento di spese per ripar zioni al ro-

tablh Queste economie sono essanzialmente

/
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‘di due specie; trascuriamo le piccole somme
delle quali troppo a'lungo occorrerebbe parlare.

La nostra attenzione deve . rivolgersi in-
nanzi tutto alle rlparazmm ai rotabili- per le

quali si prevede opportunamente un aumento
di spesa sul 1920-21. L’ingente quantita di ma-

teriale rotabile fllOI‘l uso ricordata dall’onore-

vole Rota ¢ in gran parte dovuta a consumi |

ed a guasti occasionati dalla guerra ai quali

- non fu - possibile materialmente provvedere.
Conviene non dimenticare che molto materiale.

rotabile fuori servizio ci pervenne dalle linee
ex-austriache in pessimo stato.

fosse in Europa, eccezione fatta per qualche
gruppo  di ‘locomotive. Non ¢ stato dunque

un gradito regalo quello che ci & pervenuto 1

“dall’Austria, e credo che le spese per ripa-

razione supereranno 11 valore del materlale'

Su questo aumento di spesa non ce qumch
nulla, da obbiettare. |

Si pre vede pel 1922-23 una minore spesa pel

carbone, dovuta alla riduzione del prezzo per
tonnellata a 200 lire, mentre nell’ esercizio
1921-22 fu di 417. Per un consumo di oltre
2,600,000 tonnellate la differenza complesswa
dara luogo a una cifra economia consmerevole
~ oltre 564 milioni. o | L,

Siprevede pel 1922-23 un ‘economia s 1]16 spese
- del personale dell’esercizio. Non apparisce dal

bilancio se anche dal personale delle officine si

sperino economie, ma questo rappresenta. sul

totale numero degli agenti un numero abba-
~ stanza piccolo e quindi potremo trascurare di

far ricerche circa l'entitd delle economie pre-'

viste per tale Sruppo di agenti. Abbiamo Invece

in ewdenza 144 milioni di minor spesa per il

personale dell’ esercizio, cioé delle stazioni, trent,

~linea, uffici, ecc. Questa economia rappresenta, 1
Potto per cento su quella avutasi nel 1920-21:

non sarebbe cosa molto considerevole, e certo
potrebbe attuarsi senza provvedunenm straor-
dinari. Dlsgra21a,ta111611te per poter giungere

‘alla cifra finale della spesa del personale del-
'} esercizio indicata nel bilancio preventlvo’
1922-23 in 1,590 milioni, non bhisogna solo di-
minuire di 144 milioni la spesa dol 1920-21,
ma bisogna altresi eliminare l’a,umento di spesa

verificatosi nel 1921-22, aumento che in gran
parte fu inevitabile. - |

Gia fin da |
prima della guerra il materiale austrlaco era
reputato il pitt vecchio e decrepito che ci

'nel 1921-22 sono aumentati gli agenti;

~ Mentre il .n',u_merof medio degli a,"genti'd‘el

1920-21 fu di 206,600, nell’anno 1921-22 que-
sto numero, per la rete prmmpa,le sard un
po’ plu alto cioe di 212, 000 circa. Questi nu-

‘meri non concordano “con quelli molto pil ele-

vati che gli onorevoli senatori hanno. udito
rammentare da altri ed anche dal senatore
Rota. Ordmamamente si & indotti ad accogliere
i numeri e gli argomentl .che servono alla tesi
che si vuol sostenere; bisogna invece diffidare

‘deil numeri e degli a,rgomenm che ci sono fa-

Vorevoh pel ché molte volte ci fanno cadere in

errori, come del resto molte volte é accaduto

anche a me; & percio di quesLO non intendo

far colpa a nessuno Cio premesso, devo dire
' che al numero d1 230,000 agenti citati dall’o-

norevole Rota e da, altri, si giunge qualora al
numero di 212, 000 mtato per la rete printipale
si unisca quello degh agenti addetti alla rete

sicula, alle sarde, alla navigazione colle isole,

alla navigazione nello stretto 'di Messina e spe-

‘cialmente il personale della rete Trentina e

della Venezia Giulia. Queste due ultime reti,
Trentina e Venema Giulia, a,ttualmente non
fanno carico al bilancio ferrowamo in quanto |

il loro disavanzo & copel to dal bll&llClO del Mi-
‘nistero della. guerra: si tratta di un residuo

delle spese di guerm,‘ che durerd finche tali

'retl non saranno state regolarmente 11100rpomte
in quelle dello Stato. SR |

Mi limito a parlare del peraonaﬂe della rete

| prmmpale perché questo ne costituisce la palte

maggiore e perche questa rete pud essere-para-
gonata con quella che le ferrov1e dello Stato
esermta,vano prima della guerra. Ho detto che
‘debbo

aggiungere che sono altresi aumentati consi-
derevolmente i costi 1nd1v1dua11 ed e natura,le

’ehe cio dovesse avvemre

- Nell’ aprile del 1921 sono state approvate'
nuove tabelle le quali hanno regolato il trat-
tamento del personale con parecchie modifica-

~zioni sostanziali, tra le altre quella di cul molti
di noi benatorl si sono lamentati,

e riguardo
alle quali io, stesso feci qualche appunto nel-

T'occasione in cui le tabelle stavano per es-

sere votate: dal Senato, e cioe mclusmn@ nelle
le paghe specmlmente dei prcml di cointeres-

ssenza ed economia sul ‘consumo del carbone.

L effetto di queste tabelle non si & fatto sen-
tire mtlefa,mente nel 1920 21, ma soltanto nel
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bilancio consuntivo del 1921-22.
“pell’ agosto e nel settembre del 1921 le.- -spese

marcano. dlf%ttl un aunménto notevohsmmo sopra

a quello del mesi cmmsponden’a dell’ anno
plececlellte eli agenti aumentati di numero,
rispetto alla media del 1920-21, non costano 9,700
lire ognuno, come nel pfecedente 6861“01710

‘ma bensi circa 10,900, come presso a poco io
avevo preannull?lato in quelle poche parole |

che ho testeé ricordate e detto nell’apmle del 1921.
- Quindi, per ottenere la diminuzione di spese

che & stata - pleannunzmta col pieventwo del
1922-23, bisogna mnon:solo fare una economia
di 144 milioni, ma b1sogna agglungefe a questa +

una r1du710ne di spese per altri 320, che cor-
. ubpondono all’ aumento di spese he doveva
verificarsi e che si.& Vemﬁcato nell’anno che
sta per chiudersi: in tutto occorre rldurfe di

464 milioni le spese di personale avutes1 nel

1921-22." | | . |
Non dlmentmhlamo che il Govemo presun-
tando le nuove tabelle nell’aprile del 1921,

preannuLmo un aumento nelle spese di circa &

~ 250 milioni: quindi l’aumento avutosi nel 1921 -

1922 non era 1mprev1sto Da tutto questo parmi
si possa desumere che nel novembre del 1921 si

- poteva redlgerﬂ il preventlvo pel 1922-23 in
modo- pm a,ttendlbﬂe di quello che- ci venne
sotfoposto E sempre megho prepa,mre per

- tempo l’anlmo delle assemblee di ammlmstra,-’
~ tori, e qu1nd1 anoha d1 quelle parlamentari, alle
,'cattwe nouzle ¢ vero che facendo come sie

fatto per- moltl mesi, qualcuno avrebbe potuto

~avere lillusione che le cose andassero bene
‘mma poi il dlsmga,nno 1nev1uab11mente'
giunge, ed mta,nto sié perduto un tempo pre--z'
71050 non- provvedenao ai mah ‘che- nown sI co- |

(Marita):

noscevano. .

Io mtengo che il bilancio del 19)2 23 non
“solo non avra un. aumento di prodotm per 523
milioni, - ma non ragglungela neppure tutte le
economle annunzmte, perché & lnlpOSSIblle che
da un anno all’altro senza provvedimenti ec:

- Gezionali si possa fare una economia al circa |

464 milioni; cioé di almeno 46,000 ‘uvomini.

un notevole sforzo ‘al quale si dovra arrivare,

a al quale non si giungera di certo da un
esercizio all’ altro e senza modificare le norme
vigenti sul lavoro richiesto agli agenti. Quindi,
la creduhta ove vi fosse, del Sena,to sul pre-

| Nel | l'uglio

- —— S — S ——— > 7+

il
- - - —al

“male :
stata abbastanza puntuale anche durante il pe-
riodo di gubrra nel pubblicare la relazzone S0-
pra esercizio, nel dar conto- di tutti i

non Sl ha notlzm a,ncom

-~

ventivo pel 1929 23 mnon pué ass olutamente

esser conservata. ~’

Qualcuno” domandera: questl numeri che voi

citate, domde li avete desunti? La relazione

al preventivo 1922-23 accenna al consuntivo

“dell’esercizio 1920-21, ma questo consuntivo

non venne comunicato al Senato. Anche 1’ am-

.mlmstrazmne ferroviaria mf‘atm si & avvalsa .

della facolta che una legge speciale le concedeva
di consegnare il consuntivo solo alla fine di mag-

‘gio del 1922; ma tale consuntivo era pronto
" fino dalla fine del 1921. |

JTssendo io stato nominato. sei mesi or sono
membro della Commissione di vigilanza sulle

ferrovie dello Stato con una votazione che per
me’ costltulsce un’ attestazione che altamente

mi onora, e delia quale prendo occasione per

" ringraziare il Senato come meglio so fare, io
‘ho potuto conoscere e giovarmi di molti dati

forniti dall’ amministrazione alla detta Com-
missione ed anche del comsuntivo pel 1920-21,

che il Consiglio di amministrazione delle felro-
vie delle Stato aveva approvato fin dai primi

giorni di gennaio dell’anno corrente.
Mi coimmpiaccio che I amministrazione ferro-

‘viaria abbia preparato in tempo 1 ta,le documento
‘base dei provvedimenti finanziari che i1 Parla-
mento c}eve discutere; duolmi invece siasi valsa,
‘non so perche, della facolta di legge per non

renderlo pubbheo Ma Vavere il consuntivo pel

_,1990 21 non basta per formarsi un esatto con-
cetto sulla necessitd delle spese: occorre altresi
| conoscere la relazione che corre. fra le spese ed”
il lavoro compiuto. I dati a ci6 necessari saranno
“contenuti nella relazione dell’ amministrazione

che doveva essere pubblicata alla fine di no-

.Vembre del 1991 stesso, come la, legge del 1907
.prescmve | |

- Questa pubbhcamone non’ avvenne, ed & un
la Direzione delle ferrowe la quale &

fatti
che si 1‘1ferlscono alle spese e agli introiti,

~questa ELHllI]l]llStl&ZlOlle dopo cessata la guerra

1l ridurre da 206, 600 a 160,000 gli agentl &l |
| zione sull’'esercizio 1919-20, alla quale si & ri-~
ferito 1’0n0revole Rota non € uscita che nel
| mese di febbraio di quest’anno,

ha rallentato tale ramo di attivita e la rela-

cmé con 1-;
Illebl dl umrdo e della relazmne del 1920-21
Per il numero degli



At Pariamentart

— 2824 —

S enato cZeZ Peg')w

T s AT Y LT

—A'::r“

LEGISLATURA XXVI — 1° SESSIONE 1921-22 -— DISCUSSIONI — TORNATA DEL

-

29 GIﬁGNQ 1929

———

]

rentl e per
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a
missione di vigilanza le cifre che ho citate e io

mi valgo ora di'questi numeri, nel fare i com-

menti che vi espongo dlchlal ando, ad evitare

equivoci, coe quanto dico rlsponde alle mie

idee personali, e non a quelle della Commis-
‘sione di vigilanza che saranno contenute nella
relazione annuale, che essa ha obbligo per
legge di rassegnare al Parlamento dentro 1l feb-
blalo di ogni anno.

‘Ripeto esser un male che questa relazione
non sia uscita a tempo perché tanto alla Ca-
mera come al Senato gli studiosi della materia
avrebbero potuto trarre tutti quegli argomenti
che loro occorrevano per persuadersi della ine-

vitabilita di_certe spese e rendersi. conto delle

cause del disavanzo. Non avendo pubblicato
questa relazione la direzione delle ferrovie non
ha fatto cosa rispondente agli obblighi della
legge ed inoltre ma non ha fatto neanche cosa

nel suo interesse perché mancandoe anche la

comunicazione alla Commissione delle tabelle
statistiche che dovranno ‘essere annesse a que-

sta relazione, si pud dubitare che la Direzione |

ora non segua, 0 segua troppo a distanza, i
 tatil sui quah la sua -attenzione deve posar81
per aver g1iida 113uard_o ai provvedimenti che
le spettano prendere tempestivamente..
Non so s2 possa affermarsi esser questa una
conseguenza, certo si & che tutto questo coin-
cide con alcune trasformazioni, o piuttosto con-
vulsioni, cl:e 1’amministrazione ha subito nel-
Ianno 19149-20. Fu un anno molto difficile que-
Sto;
dal principio del 1919 alla fine del 1920 fu
eccezionaliaente dlfﬁale per tutti,
anche per ie ferrovie dello Stato; si volle ad
onta di tale stato anormale di cose -attuare
trasformazioni nello organismo della direzione;

si sono frettolosamente emanati decreti - che
e di questi decreti alla
qualche deputato ha fatto anche rile-
Di questi provvedimenti

poi venner> aboliti,
Camera
vare l'inopoor tunita.
il ministro De Nava nella primavera dell’anno
1920, tu co:tretto a revocarne parecchi: furono
provvedimenti presi certamente a fine di bene,
ma non parmi colla ponderazione.che in tutte

le cose di questo mondo e speolalmente in quelle |

ferroviarie & necessario. »
Fra ¢uesti provvedimenti ve ne era uno che

ha molta imnportanza pel buon funzionamento |

la percorrenza dei treni e degli
i rimorchiati si sono potute avere dalla Com-

anzi possiamo dire che il periodo che va

e quindi

,o‘d:imporre (non so se. sia una o l'altra cosa
un ordinamento che affida
ad un uomo solo senza - sostltutl

-malatosi,

Vonorevole ministro spero

—

della direzione; Vennero a,bohte due carlche
quelle di - vice- dlrettore Ora, & abbastanza

“strano che "Amministrazi one delle ferrovie dello

Stato la quale ormai coll’aumento del trafﬁco o
delle linee aggregate equlvalea, tre delle grandi

-ammlmstranom che esercitavano le ferrowe

italiane prima del 1905 (perche allora avevamo

le grandi Reti dell’Adma_tlca, e della Medlteiﬁ
‘ranea ,oltre alla piccola Sicula), abbia ricevuta

I'organizzazione vigente per la Direzione.

Se era rlconoscmto dalle Societa 1nnan7111 1909

_esser 1mprudente lasciare ad un womo solo di
condurre ognuna di queste reti, e -si era.dato

“un sostituto ad ognuna dei ‘tre Direttori ge-
nerali, non so come sia stato possibile aderire,
tal €

che sia avvenuta),
di condurre
una azienda di 14 mila chllometm che ha quel

- NUmMeroso personale che lamentla,mo (e qui in-
tendo. parlare di tutti i 230.000 e ‘non solo dei
1 212.000 agenti della rete prmupale) con tutti
i fastidi 1nerent1 e con le dlfﬁcolta dell’eser-

(31z10 del dopo guerra

Non si pud pretendere che un uomo oonduca‘
da solo regolarmente ed a lungo una tale azienda

senza aver agio di riposare e senza aver modo

‘di curare, occorrendo la propua sa,lute

E avvenuto che 11 direttore in carlca am-

da un altro funzionario che &stata una fortuna

‘avere sottomano. Non si pud sem:pre contare
| di- trovare dlSpomblh le persone idonee a so-
-stituire da un momento all’altro
genera,le occorre formare a tempo tali funzio--
‘nari e le cariche di

un direttore

Vice  Direttore generale
permettono anche di conseguire, con metodo,
tale scopo. Se avessero -continuato a funzionare
le cariche di vice-direttori, come Pesperienza
del passa,to conslgllava le mansioni-del diret-
tore sarebbero passate in sua asser za tempm a-

neamente al vice-direttore gerarc hlicamente a

cio designato in precedenza, come avviene in
tutti gli organismi che hanno giuciziosamente

v
f

ha dovuto I per i essere sostituito

preparati -elementi di ricambio, e si sarebbe

assicurata una COllLll’lllltéL di fun/lon unento nella

direzione. , o S s

Io credo dunque che Ia SOppI‘GS,aIODG di duo
vice-direttori generall sla stato un male e
vorra esaminare la

cosa e porvi rimedio..
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La rlf’orma ha prodotto come ho detto, un
ma a questo altro se
' ne aggiuns », che & bene non dimenticare. La
soppressmn@ .di queste due cariche ha prl-'

vato 1’amministrazione dello Stato dei servigi

evidente danno organico :

che ancora per molti anni potevano essere resi
da un fdnzionario molto modesto ma di alto
mlore sul quale durante la guerra era riposato
I andamento di quasi tutta lAmmlmstr azione e
l'utilizzazione di tutte le energie di uomini e di

cose di cul l’AmmmlsLmzlone disponeva per ri-

spondere alle emgenze del Comando supremo...
(Approvaziont). A

Voci: Chi e? -

BIANCHI RICCARDO
che pochi ‘di voi forse conosce: parlo del-
I’ing. Berrini, funzmna,rm che ha ragglunto i
pit alti gradl sempre in virtt -soltanto del
pr Opl“lO lavoro, mai appogglato da pessuna per-
sona o - gruppo che -ha affrontato pia volte
grandi difficolta rlschlando quanto aveva pre-
cedentemente gua,da,gnato in considerazione ed

~in carriera, e conqmstaadom uno ad uno tutti
i grad1 fino a quello di vice-direttore generale
rendendosi degno di divenire direttore generale.

ma bisogna
Se 10 sapessi citar

Le 1“1forme SOno necessa,1°1e
farle con molto gindizio :

. Dante rammenterei qualche verso del Paradiso,

nei quali. sx,gops.lgha, ‘a non abbandonare una

~cosa vecchia per un’altra nuova se i benefici

della nuova non stanno a quelli della vecchia
come il 6 sta al 4; vale a ‘dire che occorre
prevedere il BO,per cento di aumento nei be-
nefici innanzi di abbandonare un vecchio or-
dinamento per uno nuovo: e tale conmsiglio &
opportuno anche oggi poiché le riforme si fanno
sempre pensando molto al bene che si vuole

raggiungere, e poco al male che ne pud de-

rivare. Quindi io credo che siamo innanzi ad
un bisogno di ritoccare l'organismo della Di-
rezione, che non fu certamente migliorato, e
non ho necessita di ripetere all’ onorevole mi-
nistro la mia 1“accomanda_410ne di tomale al
"antico. -
IHo detto esser prevedibile un disavanzo
notevole pel 1922-23; ma non basta farne la
constatazione, bisogna vedere se questo disa-
vanzo pud essere vinto ed in qual modo. 11
quadro che ci ha presentato 'on. Rota & molto
nero, ma io credo che, analizzando la situa-
zione, si pud anche trovare modo di formarsi

Discussioni, . 310

1 sbilancio del 1922-23,
{ mento piu preciso, .¢ bene supporre che nel

sl & speso e cosa Si poteva economizzare:

..E un uomo modesto

tre grandi gruppi:

salire -a 200 circa ncl

mamenti ed

un’opinione meno pessimista. Certo non vi &

taumaturgo capace di cambiare la situazione
dall’oggi al domani: bisogna esaminare prima
la situazione, farne la diagnosi, trovare i ri-
medi e poi anche le persone capaci di applicarli.
Abbiamo detto presso a poco, quale sara lo
ma per fare un ragiona-

1922 23 si debba compiere lo stesso servizio
che nel 1920-21; vale a dire che il traffico non
sia ne aumentato né diminuito, e vedere cosa
‘ tale
ipotesi purtroppo le condizioni attuali dei nostri
traffici autorizzano a fare. Se facciamo questo
esame, nol troviamo che nel 1920-21 abbiatmo
avuto delle spese ordinarie che si dividono in
| personale, carbone, e poi
tutte le altre dovute a diverse cause come per

prestazioni di terzi, acquisto di materiali ecc.
oltre le spese ordinarie abbiamo poi quelle

complenentari ed accessorie.
Cominciamo da queste ultlme perche par-

lare del personale sara 1’ ai "gomento piu lungo

‘ed & bene sia tenuto per la fine.
Le spese accessorie comprendono essenzial-

*mente ‘gli interessi e gli ammortamenti su ca-

pitali forniti dal tesmo’per lavori e provviste
patrimoniali. Queste spese erano rag gguagliate
a 150 milioni circa nel 1921-22 e dovranno
1922-23. L’aumenfo si
spiega perché ingenti capitali sono stati im- -
piegati e lo saranno ancora in lavori ed in prov-
viste di rotabili. Su queste spese non ¢'é& modo
di fare economia se non in due maniere; o non

fare 1 lavori e le provviste necessarie, cid che

vuol dire lasciar morire di anemia 1’organizza-
zione massima che provvede ai nostri trasporti
terrestri; o trovare capitali a tasso basso. Di
questo parleremo in seguito. -

Le spese complementari corrispondono agli
accantonamentl in foudi speciali destinati al
rinnovamento periodico dei rotabili e degli ar-
alla manutenzione straordinaria
delle linee. Queste spese sono alimentate da
dotazioni, in funzione dei prodotti, che ven-
nero stabilite da una legge del 1509. Esse rap-
presentavano 27 o 28 miliouni prima della guerra:
oggi sono arrivate a 109 milioni circa, cioe al
quadruplo. 10 troppo poce. Rinnovare i rotabili
che costano 5 volte e mezzo quanto costavano
prima . della guerra, evidentemente esige una
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pit che qmntupla, anche. nel fondo'

destinato a tale scopo. Rinnovare gli armamentl

usando rotaie che costano 1300 lire per tonnel-
~ lata cioe 6 Volte quanto costavano innanzi la |
guerra, si puo solo fare con una magglor asse- ]
gnazione al relativo fondo: su questi due capi-

toli non ¢’¢ dunque posmblhte‘l di fare economia,
anzi bisogna pensar
tazione.

_a,d un a,umento di do—~

Circa la manutenzione straordinaria, essa 'é_

aumentata per il fatto che durante la guerra
molti lavori non si sono potuti eseguire per
mancanza di tempo, di materiali ed anche di
mano d’opera. ‘ ‘

per parecchi anni.

Nel complesso io rltengo che le spese com-}:
plementari dovranno - esser fatte nell& niisura |

di 140 ‘milioni all’ anno. = |
Passmmo ora alle spese ordmazle d1 ebel
cizio. Tutte queste spese, all’infuori del" car-

bone e del personale, prima della guerra im- |
oggl rappresen- |
tano 633 milioni e cioé 6 volte tanto. 11 rap- |
porto non ha carattere -eccezionale se poniamo -
mente all’aumento del costo dei materiali: per

portavano circa 103 mlhom

esempio una traversina che cosﬁtava’ meno di
metalli sono
tutti cresciuti notevolmente d1 prezzo; l'acciaio
a,bblamo visto esser aumentato ad a,ltle 6 Volte

., ece ecc. - } o =

“Orbene in questo momento in cui le Fer-

- rovie hanno bisogno di flme,ttera in efﬁolenza,
~tutte queste spese devono essere fatte in larga
‘misura se non vogliamo che il nostro patri-
dannegglato Percio

io non credo che su queste spese diverse: pos-

monio ferroviario resti

sano farsi delle economie, od almeno economle

sicuramente prevedlblh e di notevole entlta

tanto piu se ricordiamo che in tali spese sono
comprese quelle rilevanti richieste dalle manu-

};61171 one dei rotabili.

Nei riguardi del carbone constatlamo un con-

SUmo non esa,ttamente accertato finora, ma che.

certamente non & inferiore a 2,650,000 tonnel-
late, per un movimento, per un lavoro misu-
rato da assi trainati -per un chilometro,

per ora 1’unita statistica pii completa del la-

voro ferroviario della quale disponiamo). infe-

riore del 12 per cento circa a quello che si
aveva prima della guerr . Se prima della guerra

——

- si consumavano _4,100 OOO tonnellate d1 carbone

| og 1 se ne dovrebbero consumare un po” meno,

Perché mvece se ne consuma d1 pu‘l‘? La cosa,

‘.é facile a splegare

Tre sono . gli elementl che CONCcorrono a de-

f tel mma,re ‘questo aumento. Innanzi- tutto il car-
bone & di quahta pit scadente dell’ante guerr |
Le qua,htém di earbone (Jhe Sl ricevono ora, da

Cardiff,-da Newport ed alle quah erano abi-

tuati i nostri macchinisti, non sono pia eguali

(che ¢

) " M——

‘a quelle di 8 ‘anni or somo. Grll inglesi ci for-
‘niscono. oggi un carbone piu scadente perché )
11 lalt _ ai | e pegglorato il modo di lavorazione delle mi-
Anche - Su questo capitolo non |
¢’ & dunque da sperare in possﬂolh economie, "

niere in conseguema, anche della dlmmumone

~degli orari Che,ha_portato la- necessua di-im-
vp'ie"O‘ar’e nuovi la'voratori : m'enO" prat-i(}i‘-- -

Vemamo al earbone tedesco ohf-"

zione in cui si trovano non sono pilt nello

,-:stato in cui erano non 010 prlma della guerra
‘ma in cu1 erano b1°1llantement‘= tenute a,ncne-‘
| durante la guelra per memto di un alto fllllZlO-'
nario capo del servizio della, trazlone che per-
‘uno stato di cose che andava dehnea,ndos,l cre-
dette abbandonare l’a,mmlmstmzmne dopo che
per due volte aveva’ 1e31st1to a lusmghlere of-
ferte dell’industria prlva,ta, ritenendo egli fosse -

suo dovere il rlma,nere nell’a,mmmlstmzmne
che lo aveva fc‘LVOI‘ltO nella carrlera o

Uno del funzionari pit difficili a trovare per

leserm?lo ferroviario & il capo della, ‘trazione -

cioe del servizio che provvede alle locomotive

ed al loro-esercizio: abbiamo l’esempio a,bba,—,
stanza recente di una compagnia estera che ha

impiegato 6 o 7 anni cambiando parecchi fun-
zionari innanzi di trovare l’uomo adatto. Noi

" avevamo la fortuna di a,vere un uomo che oS-
sedeva tutte le qualith necessarie: conoscenza

tecnica, ascendente sul personale ecc., e 'ab-

biamo perduto. Lo Stato ha fatto il possibile

perché egli se ne andasse, perché il materiale

umano specialmente quello dirigente, forse per-

ché poco numeroso per lo. Stato non conta
molto. " -

- Voci: Chi 'é? -

entm in
“_’grande proporzmne nel consumo delle ferrowe |
questo earbone tedesco per' dlchlarazmne della, |
| ‘stessa ammmlstramone ha un potere calorifico
|"almeno del 10 per cento mfemore a_quello del
carbone. inglese.. Abbiamo poi le locomotive L
che per le condlzmm tra,scumte d1 manuten-'_

Senato del Reguo
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BIANCHI RICCARDO Non 1mpmta, che io

pe dica il nome. Ho Voluto ricordare il fatto |-
'perché si tenga, almeno in- avvenire magglor—;}
- mente in conto- il patrimonio umano del qua,le
" 1o Stato ancora fortunata,mente dlspone. Ci vo-
- gliono 20 0 25 anni per formare uno Specmhsta,
.di questo genere, I’ indurlo ad uscire dall’am-
ministrazione equlvale all’occasmnare allo Statof |
- una notevole perdlta pa,trlmomale oltre che co-

st1tu1re una mancanza d1 rlguardo alla persona

| Dunque rlscontrlavno un - magglor consumo".
T carbone ‘anche perché le locomotive non
"'sono plu tenute in cosi buono stato come du-
‘vra,nte la. guerra quando noi fu_mmo in grado di |
dare al francem locomotwe e personale per:

far servmo sulle Ioro llnee non soltanto da

o1 ”\Lodane a St. Jean Maumenne ma cmche da«p
Ventlmlglla, a Tolone A.bblamo p01 ‘anche un
"'ma,gglor consumo: d1 carbone dovuto a,ll’wboh?
~ zione del premio sulle economie, -che valuto a

cwca duecentocmquantamﬂa tonnellate

Ela naturale ehe tolto 1’1ncent1v0 a fare buon.
- uso- del carbone se ne consumasse di- pit. Gli |’
"-?110]111111 S0n0 quel che sono'e blsogna, o‘mda,rh |

.","o col sentlmento del dovere o col pfemlo 0
ﬁ.,f'castlgo St

1‘.’it1mento del dovere S qualche ‘cosa di Vago
- non . credo che nelle seuole sia
- molto... (Approvcc zom)

| fa,tto il loro dovere S BT
| CORBINO Anche un poeo da,lla, scuola

fj’bassa' To parlo di masse e qu1nd1 non m1 r1—',

femsco alle un1vers1ta (]chzm)

Dunque duecentocmquantamlla tonnellate 1“1-!

sparmmte 200 lire per tonn. possono dare qua-
1 ;ranta 0 quarantaemque mlhonl di utile” pagando

~ pure un pr emlo considerevole al persona,le M1
per_'_
" quanto- a,ccennemo 1 010rnah, ‘abbia. concretato
?.'.'queste nuove competen/e accessorie che 1“1pet—, |
“reranno all’ errore volontari amente, od mvolon--.

pare Che il mlmstro dei lavori lebbllCl

- tamamente, commesso dal G—overno del tempo.

’j,i Ad 00“111 modo non ¢’ e mai da lfbﬂlent&lbl dei |
7, .preml perohe quando sono 1"azmna,lmente sta-

- biliti e ben apphcatl mppresontano bemple un |1
. “’i

.guadagno pel ¥ ammmlstxazmne

msegnato,
‘_ ‘Perd pare che sia |
stato mqegnato bene in f%mloha, pefché tuttii
"-._91ova,nl che ' SONo a,ndatl sotto le arml hanno

In tutto questo lungo esame nol non a,bblamo
trovato fin’ora che una economia ‘probabile di

,‘quaranta o qua,ranta,omque mlllom che conﬂ
diamo si potra realizzare. ‘

~ Parliamo ora, della, grande spesa del perso-

,vna,le La spesa per il persona,le nell’ esercizio
1920-21 fu di 2 mlhardl e qua,lche milione;
parlo del]a spesa- eomplesswa e non. solo dl
quella corzlbpondente a quaanto il personale
riceve come paga € per le competeﬂze aCCces-
sorie ma Comprendo in tale spesa anche tutte
le altre per contributi di vari geneu
prese quelle per le pensioni ecc.

CO m-

11 costo del personale nei 1920- 21 fu.di circa

9,700 liré per persona, mentre nell’anio corrente

questa " media per’ agente si-avvicinera “alle

10, 900. Dunque 1noinon possmm_o fare un pre-

| ventivo di spesa per il 1922-23, e confrontarlo

con quello per 1’eser(31z1o 1920-21, se non te--

niamo conto di quest’aumento notevole di trat-.
,tame'n’to' individuale; se poi teniamo conto an-
| che del relativamente lieve aumento di agenti-
da 206,600 a 212,000, giungeremo. ad una spesa
'complesswa, di 2,320 mlhom Se ora facciamo

la somma di tutte queste spese ordinarie, com-

sono abolltl o qua31 i L&Stlghl & " plementarl ed accessorie giungiamo ad un com-

~ sono anche r1dott1 se non aholiti i premi, il sen- |

plesso di- L. 3,778 milioni. I prodotti della rete
principale, furono nel 1920-21 di 2,807 milioni

ciod di 971 mlhom mferlom alle spese ora pre-’ |
'ventlvate | ‘ |

Dunque se VOOllamo mettere 11 blla,n(;lo in -
pari, dobbla,mo fare economie per almeno

911 mlhom Se non voghamo fare economle ,,
non abbiamo che un mezzo: di tassare di piu

1 le prestazmm ciog aumentare le tariffe. To ri-
BIANCH[ RICCARDO Non pero dalla, scuola_-

,- tengo che oucorrera ricorrere all uno ed del-

'l altro 1‘1‘(116(110

Altrl pué senz a,ltlo aﬂfuma;le che il pe*“so—

jna,le & eccessivo; io invece non credo di poter

“dire altrettanto senza addurne-le ragioni. |
fepllma, della guelra noi avevamo per la 1ete
| principale che oggi & di 14,150 km.,
4 per eento supemore a quella del 1914, un
_numelo di cirea 147, OOO persone og
mero dovremmo- avere per |
che & mferlme per treni-chilometro del ?O per

Se

o qual nu-
fare un ser Vlzmg

cento e per‘asm rinrorchiati del 12 per cento?
\To1 awemmo blsoono @eg;tamente di un nu-

_.melo mmore di 147 000 numem Che \’almo a

30. OOO su quebto numero pl ego di accettale le

CODClublOlll quah io le pre sento evltandoml', .

~ciog del .
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digressioni per darne la dimostrazione. Occor-

rerebbero dunque 130.000 persone per esercitare
il traffico d’oggi, anzicheé 147.000 agenti. Ma tale

numero di 130.000 dobbiamo aumentare di tutto

quel numero di agenti che occorrono per ese-

guire giudiziosamente le leggi sul riposo. fe-
stivo e delle otto ore. Sull’orario delle otto ore
' fu uno
sbaglio di interpretazione che condusse ad una
applicazione non molto razionale di tale orario.
all’ 1ndustr1a, ferrowama Le modalita di applica-

oggi ¢ unanime il consenso: che ci

zione non furono tenute in molto conto quando
venne concesso 1’orario delle otto ore, parvero
cosa di poca importanza: invece si trattata di

cosa sostanziale. La Camera se ne & preoccupata |

giustamente e voto un ordine del giorno in pro-
posito che richiede una revisione. To credo che
la grande massa del personale & persuasa esser
cio necessario e non vuole essere tacciata di

funzionare quale sanguisuga del paese Vuole
essere pagata bene, e questo & umano; vuol la- |-
vorare in giusta misura seconde regole ben de-
finite (commenti); son persuaso che la gra,n‘d‘e.

massa del personale coadiuverd nelle riforme
che si dovranno fare in tal senso per eliminare
tutto cio che & superfluo. ‘Questa riforma delle
otto ore & ormai riconosciuta da tutti come ne-
cessaria: al Counsiglio superiore de! lavoro si é
e detto chlaramente da parte dei deputati so-
cialisti, e non dei minori, che-l’orario delle
otto ore si imponeva per le industrie che richie-

dono una prestazione fisica continua, e mai si |

sarebbe immaginato che le otto ore sisarebbero

~applicate laddove questa prestazione fisica non

c’e. Il rimedio per 'Correggere' I’applicazione
fatta di tale principio delle otto ore sara molto fa-
cile e consistera nell’usare due misure: otto ore

a chi lavora eh”ettlvamen te (per esempio il per-
sonale di macchina, di officina ecc.) ma laddove
il lavoro si compone in gran parte _di'prgsenm;
usare un correttivo, e richiedere

si dovra,
~un maggior numero di ore’di prestazione, sta-
bilendo un coefficiente di equivalenza di tali

ore con quzlle di lavoro ‘Di pia si dovra,
come gia era in un decreto del febbraio 1990 |
che prima fu apphcato e poi non plu ‘non si -
aterprerare l’oml‘lo nel ‘senso che.
otto ore di lavoro Voghono dire otto ore. dl’
lavoro per gruppi di giorni, fino a 48 ore cu-
mulative per settimana Chi ha la,vomto per
“esempio il primo giorno dieci ore, potra la,voi

sa perche,

arne sola,mente sel il secondo, eCC.

— ——— ——

- e a e oo

nerale delle sette ore. per 011
adottato. B | |

Anche per gli operai delle officine il lavoro
d1 otto ore non e estenuante Molt1 anm or sono

qualcuno degli moeffnem allievi dellé scuole d1

applicazione si prendeva la briga di.stare pur
qualche tempo in officina in qua,hté di opemlo

‘ne ho visti parecchii quah come tutti gli altm
‘opelm lavoravano 54 ore settimanali (nove ore
e mezza al giorpo, sa,lvo il sabato), e mi consta

che sono ancora vivl € non dlmostra,no alcun&

,oonseguenza dannosa della fatica sostenuta.

Del resto, il personale d1r1gente ferrovmmo |
&, 0 a,lmeno lo- era, perché io parlo per. ricordi B
~professmna,h e non posso sapere precisamente
tutto quello che avviene nel presente, & un
1st1uttore non solo a parole, ma anche col-

1’ esempio, dei propri dlpendentl Un mgegnexe g

della tmzlone fa il fuochlsta e 10 fa davver

“poi fa il maechlms’ca, ecc. So di funzmnarl che =

compirono il loro tirocinio al movimento, i qua,h
vollero esser ‘destinati anche in zona malarica, -
'qua,ndo ancom non si aveva la dlfesa, COLtro
le zanzare e nel periodo peggiore dell’anno,

: perché come mi diceva uno di Joro, che ora oc:

cupa un’ ‘alta carica nelle ferrOVIe & non Vogho

| che i miei d1pendent1 dicano un giorno, che io
“mi sono scelto la resm’lehza pn‘l Comoda e non
'ho prova,tl i loro sacrifici ».

C’¢ ancora. molto *
valore morale in questo perbona].e supeilore

“occorre non deprimerlo e metterlo in efficienza -
con qualéhe spinta che 10n01“evole mmlstro RS
| “apla a tempo oppor tuno mette‘f‘ m azmne |

Dunque per 'queste otto ore di lavor si puo_
trovare il modo di attenuarne gh errorl di ap-

plicazione, e qumdl avere un. mmor ‘numero
-di agenti di quello ora 1mplegat0 B

Nel valutare I’ influenza che. ha .&1 pl“lllClplO, |

~delle otto ore sul numero degli agenu necessari,

0CCOrTe tener conLo della, quantlta o8] persona,le ’

che. gia aveva riposo festivo o qumdlcmale e
della quantlta del personale che aveva un ser-

vizio di otto ore od inferiore a otto 01"6 perf ‘
'esemplo il personale degli uffici. I personale

d’ ufﬁcm della, \Iedltermnea aveva un omrlo di -

sotte ore; il personale della  Adri atlca, nella

. magg rjor pa,rte dei servizi aveva orari di otto
ore: quando Vennero fuse le tre.reti in nuella,.

di Stato non si vollero peggiorare le condi-.
zioni di quelll che erano favoriti o l'orario ge- -
Luﬁc,1 -V,enue-*'

Quando si adotto il- prmmplo de] I‘lpOSO fe-
tlvo e dell’orarlo delle otto ore 1l personalo
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in vigore.

" procurerebbe un’ economia di 675 m1110n1
non credo che lo si possa attuare 111 bloceo se

sgetto

B e T S
T T e e e o
e P e et e e

—_———

Attz parlfzmentam - o iy

CDENGTO aPL EBJ?’I/U

iAo vy

=Ry o et ¥
‘e

i, ’GESLA”'LRA XX‘VI e la SESSIONE 1991 22 —_ DISCUSSIONI — TOR‘\IATA DEL 22 QI ENO 1923

’—WP;

P

‘deglli sufﬁﬁCiva;VéVa, gia | un ripbso quir.idicina;le

il personale delle officine aveva il riposo set-
timanale, ma non le otto ore. Se tema,mo conto

di questo pprsona,le che aveva gia un tratta-

mento non. molto dissimile da quello che si vo-
leva generalizzare, se- tema,mo conto che wun

agente fra feste, ‘malattie e congedi col nuovo-
regime rendera un. servizio di circa 280 giorni-
all’annoc ‘con prestazione di 2200 ore lavorative
~ (mentre prima si aveva un rendimento di 3300
ore), arriviamo ad un -aumento complessivo di |
‘meno di un terzo -nel numero degli agenti:
'armvmmo cosi a 170,000 anzmhe a 212,000,

1’ economia, oonsegulblle ¢ di circa 450 milioni
ma,ntenendo intatto il trattamento attua,lmente

fronte al dlsavanzo d1 97 1 mlhom Per arrlvare

a colma,re questo deﬁczt blsogna fare un altro'
passo. ‘ : -

" Due vie -si possono segmre s puo ‘conside-
rare il ritorno a,l tra,ttamento del 1920-21, che
ma

prima il costo della vita non subisce una di-

mmuzmne Una, revmlone di trat tamento pero
credo Sl debba fa,re ed io non dublto che la

gmnde massa del personale (benché vi' siano

- minoranze attive che s impongono tanto nel

bene che nel male, le quali non ne vorranno

“sapere) comprendery che una differenziazione
- nel tratta,mento del ’Jersonale ci vuole e che

attuale hvella,mento non pud esser mantenuto.
Non & amnussﬂolle che tutti gli agenti siano
trattati nella stessa misura o con misure che

di poco dlﬁomscono fradi loro. Gli agenti che
~ stanno in yiaesi del Mezzogiorno, e gli agenti

che stanno al nord; hanno spese di vestiario,
di illuminazione e d1 msealdamento ben diverse:

. quesw solo :wtto glustlﬁchel ebbe un trattamento
non uniforne. La finanza dello Stato porta il
peso di ques; ta uniformitd costosa, che Sl vuol

apphcal‘e in tutte le ammlmstmzmm
Una chffelenzmmone nel trattamento dogh

agenti ¢i vvole: se si consultano le statistiche
di varia prcvenienza pubblicate dal Ministero

dell’ 1ndustm ¢ commercio troviamo che, ri-
‘alla media -dei. salari nel paese, .
alcune loeahtéx il 15 o 20 per cento in meno,

in altre il 15 o 20 per cento in pit. I lavo--

ratori liberi, i quali hanno stabilito i loro

salari in Dase alle trattative fra i ‘padroni

Q

‘Ma con questo non possiamo far

in

¢ le associazioni, in rapporto ai bisogni della

regione, provano dunque ché ci deve essere

‘una diversita di trattamento.

C’¢ un’altra diversitd di trattam ento, sulla
quale si pub basare una revisione, psrché & evi-

‘dente che ad alcuni si & dato troppo colle

tabelle del 1921. Chi ha avuto di troppo?

Quella parte del personale che & ferroviario
‘per denominazione ¢ non per funzioni. Tra il
‘personale di ferrovia nme abbiamo meolto che
compie funzioni identiche a quelle che si com-
"piono presso le industrie private. I1 manovale

che carica e scarica quintali di merci, non

¢’ e ragione sia pagato se non in ragione del
- quintalato che sa mampolare ogni-giorno, sia

che abbia scaricato questi quintali per le fer-
rovie o per una ditta privata. *
Cosl dicasi per gli operai delle ofﬁcme ecc.
Gl impiegati, che non siano dirigenti di
gruppl aventi mansioni specializzate, non de-
vOno avere attltudlm e prepa,ra,zlom diverse se
addetti ad un ufficio. ferroviario, o ad un ufficio
dell’industria libera o di altra a,mmmlstrazlone

dello Stato.

Se noi calcoliamo come verolpersonale ferro-
viario quello che & sottoposto a prestazioni ri-
schiose, che incontra responsabilitd, che eser-

cita mestieri specializzati, che non puod esser

trovato sulla plazm gia impratichito, o che ha
bisogno di lungo tirocinio per acquistare co-
noscenza del servizio, potremo trattarlo larga-
mente riservando all’altro il trattam ento usuale,

pitt modesto, di altre aziende private o di

Sta’fo .

- Abbiamo poi altri mezzi per diminuire le spese.
del personale: le Societa avevano escogitato un
sistema di cointeressenza in molt rami della
azienda che poi, per ragioni piutto to politiche

che economiche, lo Stato ebbe 1’ ‘mprudenza
di far abbandonare. Lo Stato da :ale regime

avrebbe avuto vantaggi notevol: nel 1905,

quando assunse l’esermzm delle fe rovie.

L’ estensione dell’appalto di s »vizi come
quelh degli scali e delle gestlom me rei che non
interessano la sicurezza della circ:lazione dei
treni ¢ mezzo efficace per proporzionare il
costo del servizio al lavoro fatto » quindi an-

che alle entrate, nonché per ridur-e il numero

degli agenti alla diretta dipendenza dell’ Am-
ministrazione e quelli che si spos ano da una
regmne ad un a,ltla | ‘
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Sipuo
vizl, si puo effettuare il carico e lo scarico del
carbone e delle merci con macchine:
questa sostituzione c¢’é spesa di capitali e biso-
ana andare adagio nell’applicarla affine di non
rischiare di rimanere con la stessa spesa cam-
biata in ammortamenti e interessi.

Si puod rivedere 1 orario dei treni direfti o

ridurlo forse per una notevole percorrenza, ecc.

Oi sono molti altri mezzi per ridurre al di
la dei 450 milioni, al quali ho accennato, la
spesa del personale ridotto a 170,000 agenti del
costo medio di circa 10,900 come attualmente:

tali mezzi ’Amministrazione li conosce e. par-

larne qui sarebbe far perdere tempo al Senato:

I’Amministrazione nella sua relazione pel 1921- |

1922 Ehe speriamo ricevere regolarmente nel
dicembre prossimo, ci dird quali intende appli-
care e quale rendimento ne spera.

Ma, come gia dissi, il disavanzo deve essere

curato rapidamante perche non incancrenisca -

e percid io credo che la nostra attenzione debba
essere portata anche sulla questione delle ta-
riffe. |

I prodotti sono quelli che dovrebbero essere ?

Possono le tariffe essere aumentate o no?
Questo ¢ un punto delicato. Se noi guardiamo

- globalmente il complesso dei prodotti e lo pa-

ragoniamo a quello che si aveva prima della
guerra, troviamo che esso & aumentato a quat-
tro volte e mezzo: si potrebbe ritenere quindi
che I'Italia paga i suoil servizi ferroviari in ra-
gione della svalutazione della moneta. Ma non
¢ cosi, perché le variazioni di tariffa sono-av-
venute in modo molto disuguale da una cate-
ooma all’altra-di trasporti e questi sono variati
in quantita. ' |

Per esaminare questo lato della questlone .

che 1"Ammini-

non bastano i- dati statistici

strazione fernisce ordinariamente, che d’al-

tra parte neppur og i conosciamo . per l'eser-
b PP &8

cizio 1920-21. Servono pero egregiamente_a tale

scopo gli elementi conclusivi del lavoro che uno

studioso, e valentissimo alto funzionario delle

fer1ovie dello Stato, ingegnere D. Serani, ha
pubblicati recentemente sulla szsla dei tra-

sportl e sulla Rivista tecnica delle fery ovie

italiane.

Risulta- da tali elementi,
‘agglornatl per gli esercizi futuri nella Rela-
Z10N6 annuale de]l’ammlmstrazmne, che:

anche meccanizzare una parte dei ser- |

ma in

~che speriamo siano |

il prodotto medio del 'Viaggie;fdre lem. -di
I classe aumento dal 1919 13 al 1990 21 a 425
Volte |

- quello del vmgglatore d1 H classe a . 3 19
Volte ~ |
“quello di IIT classe a 2.06 volte.

I viaggiatori-km. della I classe si sono ridotti -
del 20 per cento: quelll della II classe sono
aumentati del 9 per cento: oggi troviamo che’
il complesso dei viaggiatori-kilometro di I e IT
classe & identico a quella di innanzi guerra.
La III classe non ha avuto che 'aumento del
2.50 sulle tariffe del 1912-13, ed oggi fornisce
un numero di viaggiatori-kilometro che & 2.20
volte quello di prima della guerra. =

Possiamo noi oggi che le ferrovie debbono
pagare i loro uomini e i loro materiali con

1 lire-carta che valgono un quarto d1 quanto co-

stavano 1]111&]1Z1 guerra, possm,mo noi ammeﬁ

‘tere che ci siano rialzi di prezzi nelle tariffe

inferiori a quattro volte? Non lo credo; ritengo
anzi che tali rialzi debbono essere superiori.a
quattro volte, perché il servizio costs - molto

pit di quattro volte di qﬁello che costava prima

della guerra. Alle quattro volte, dovuto alla
svalutazione della moneta, occorre agglungere
qualche cosa pei mlghora‘mentl che si sono dati:

se abbiamo dato I'orario di otto ore ed alfle

facilitazioni qualcuno li deve pagare.
Ora ¢ assmma,tlco che ognuno paghi i ser-

vizi che riceve, e come in Franma, si e fatta-

tutta Ja recente riforma del regime ferroviari 1o
basata sul principio c,he gli introiti bastmo a’

‘pagare le spese, cosi anche in Italia blbogucra _-

fare qualche cosa di simile se non vogliamo-
far pagare con tasse, a chi non V-iagg'ia 0 non
trasporta, il deficit ferroviario. Certo si & che
I'avere aumeéntato solo due volte e mezzo la
tariffa dei viaggiatori di terza classe ¢ stato un

provvedimento molto gradito alla maggioranza

dei cittadini, sara pit difficile ora toccare questa
tariffa, ma non potremo evitar -di- farlo tanto

piu che le mercedl ed i proventi delle persone

che in generale usano della IIT classe : sono au-
mentati in ragione della svalutazione della mo-
neta. Se portiamo le tariffe della prima classe ™

‘a 4.25 volte quelle che erano ante guerra,
‘quattro volte quelle della seconda e 5.7 quelle
“della terza avremo un miglioramento dei plO-
' dotti di 350 milioni. |
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Invece nelle mere1 che COSa, & avvenuto ? Le-

merci a carro. c,ompleto hanno aumentato I'in-
troito medlo per tonnellata- kllometrlca a 3.12

volte; i trasporti a collettame a 8:32 volte, i tra-
sporti del bestiame a 7. 60 volte. I tr*a,sportl con‘
" carri completi misurati dalle tonn.-km. aumen-
tarono del 47 per cento: quelli del colettame
diminuirono del 52 per cento: quelh del be-
gtiame diminuirono del 47 per cento. |

Possiamo solo mtoccare la tariffa-merci a
carro eompleto e guadagnare circa 90 milioni.
~Qosi in tutto dai ritocchi di ta,rlf‘fa, si possono

1trarre 440 milioni.

Da quanto venne esposto rlsulta adunque che

tra 1’ una € l’a,ltra Cosa, r1duz1one a 170 mila

del numero degh agenti e ritocchi di tariffa, |

si puo giungere quasi a pareggiare il bilancio,
ottenendosi- 890=milioni, e che i ritoechi al trat-

‘tamento degh a,gentl dovra,nno esser egualmente
 fatti per costltulre un margme necessario alle
spese accessome delle quah dlremo e per megho

assicurare il pareggio.
11 mmlstro dei lavori pubbhu mi pare che

aumento di prodotto dalle nuove tariffe ». Non
credo -che questo aumento possa spera,rlo, per-

‘che .la relazione che accompagnava, il progetto
~di nuove’ ta,rlffe al Senato, diceva che le tariffe

applicate a 30,000 spedlzlonl hanno dato -come
risultato un prodgtto, ‘solo superiore del 4 per
cento a-quello che avrebbero dato.le vecchie

tariffe; fu adunque raggiunto lo. scopo al quale
_Voleva arrlvare la’ riforma, cioe che le nuove

tariffe non alterassers il prodotto. Le nuove

tariffe dunque non dargnno avmento, anzi qual-
che categoria di merce potrd procurare una

momentanea diminuzione di entrate perché si

‘trova, ora a dover vivere sotto un regime un
po’ pitt duro di quello che risultava dalle -tariffe

apphca,te_a,‘ tutto 1l 1921. ‘

In ogni modo ritengo si possa ammettere che
oggl non si applichino tariffe che non siano al-
meno quattro volte quelle anteguerra se vo-
gliamo coprire le spese.. | -

Innanzi di finire vorrei p01 tare 'attenzione
su un altro defi icit considerevole del quale non
s1 parla: noi siamo dinanzi al bisogno di spese

| pabrlmomah considerevoll, sia per completare

layori gia iniziati e occorrenti alla rete ferro-
viaria nell’interesse di tutta la Nazione, sid per
Velettrificazione di un considerevole gruppo di

< Spero di avere un |

linee ferroviarie, 5000 chilometri, sul quale si
consumano, dice larelazione e credo sia un poco

~eccessivo, 1 due terzi del carbone occorrentl a
- tutta la rete. RS

Nel 1914 si fece il preventwo di una spesa

‘patrimoniale assai notevole: si trattava di circa
1200 milioni che occorreva spendere in undici

anni per poter complere i lavori che sl erano

iniziati e che occorreva,no alla rete, oltre altri

500 milioni per dotarla.di .quel_.ma,ter;ale rota-
bile che sarebbe stato richiesto da un aumente
di traffico di venti milioni all’anno. Questi lavori

non sono di piccola importanza ne possono esser
‘rimandati. Era previsto per tutte le stazioni

principali, che tutti vedono in quali condizioni

‘miserande si trovano (Bologna basti come ésem-
pio) la somma di 310 milioni. I lavori di maggior

importanza vennero procrastinati duranteil ven- -
tennio dell’esercizio privato, perche i fondi delle
casse patrimoniali non erano sufficienti eppero

“si portarono solo a compimento lavori di media

1mportanza Manca,no tuttora molti doppi binari:
si sono fatti in fretta e furia quelli che occor-
revano alle autoritd militari, ma su linee com-
merciali ne mancano ancora molti; basterebbe

citare la linea da Chiusi a Firenze per dimo:

strare la necessitd anche di questa categoria di
spesa che nel 1914 era prevista in 470 milioni.

Abbiamo poi una quantitd di spese per opere
che i viaggiatori non conoscono: nelle. stazioni

‘bisognava gia nel 1914 aumentare gli alloggi
per il personale che ne aveva diritto e che oc-

corre aver sottomano: ed oggi che il perso-
nale & aumentato per disposizione di.legge,
questo bisogno di locali di abitazione e di dor-
mitori & evidentemente aumentato e non ba-

stano 1 30 milioni allora previsti.

Dobbiamo rinforzare quasi tutte le travate
metalliche dei ponti con una spesa preventivata
di 50 milioni. Fortunatamente prima della guerra
si penso a rinforzare le opere metalliche di quasi
tutte le linea del Veneto e cosl avvenne che
le ferrovie dello Stato poteromo far circolare
quasi ovunque, con vantaggio dei trasporti mi-
litari, le locomotive dei gruppi principali. Ma

“sul resto della rete, la circolazione delle loco- -

motive moderne pesanti deve subire molte re-
strizionl e quindi si deve fare un esercnmo non
economico. _'

Anche 1 nostri armamenti non hanno quella
robustezza che & necessaria: e per tali opere
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di vinforzo sl pleventwavano occorrere 60 mi-
lionl. |
Abblamo p01 bisogno di dotare le hnee d1 te-

di segnalamento; illuminazione elettrica, mate-
riale d’esercizio, ecc.; una quantita di bisogni
che tacevano raggiungere nel 1914 quel preven-
tivo di 1200 milioni ai quali ho accennato e
che ora richiedono 5400 milioni in rag]one di
510 milioni all’anno.

Se il trafico aumenterd del 4 per cento al-
’anno occorreranno per carrozze, carri e ba-
gagliai altri 176 milioni e cosl in tutto, senza
tener conte delle locomotive, 716 milioni al-
I’'anno in moneta attuale svalutata.

51 parla di elettrificazione su larga scala,

ciod di altri BO0OO chilometri per risparmiare
due terzi del carbone: non dimentichiamo che
andremo incontro ad una notevole spesa per
interesse e ammortamento oltre quella di ma-
nutenzione degli impianti. |

Vogho ammettere per ora che per questi 5000
chilometri riescasi a pagare l'interesse e 'am
mortamento della somma che blsognera spen-
dere. La spesa media di 550,000 lire per chilo-
’ metro di linea elettrificata, noto fra parentesi,
& grave, ma non & tanto grave a causa del
_sistema trifase adottato per la nostra elettri-
ficazione, quanto per le modalita di applica-
zione . rivolie ad assicurare un servizio pitl
regolare, con minore probabilita di guasti ecc.

Ho detto che non & colpa del sistema I'ele-
vato costo d’impianto, inquantoché ho presenti
offerte impegnative di ditta specialista per una
piccola rets '
impianti di trazione con corrente trifase sia con

corrente continua a tensione di 2600 Volts, prezzi

presso a pcio equivalenti; mentre per la cor-
rente contiizua ad alto potenziale, 4000 Volts, ri-
" chiedesi un prezzo inferiore. Se guardiamo a cio
che si & sy2s0 per elettrificare la linea Torino-
Lanzo-Cercs, vediamo che essa & costata poco
piu di 85,000 lire al chilometro. Teniamo pure
conto della differenza di costo dovute al fatto

che su questa linea non corrono treni cosi-pe-

santi come quelli delle linee principali dello
Stato ;
vare che l: differenza ¢ molta nel costo.
Anche sulle linee di Stato si sono elettrifi-
cati tronch! che non hanno un traffico molto
intenso e cae conveniva o continuare ad eser-

italiana, le quali fissano, sia per

ma non possiamo far a meno di osser-

——

‘citare a vapore od equlpagglme con’ altro si-

stema meno costoso. Certo si & che I’fasperlmento

| che si vuol fare del sistema a corrente con-
legrafi, di telefoni, di apparecchi di sicurezza e |

tinua sulla Foggia-Benevento, si annuncia piy

costoso di quello che si sz .rebbe vemﬁcato se si .

fosse lasciato fare ad una ditta prlva,ta specla-
hsta, il 1elat1vo progetto |
Siamo adunque dinanzi a' questa elettrlﬁca-

‘zlone di H000 chﬂometn cio che corrisponde
ad una spesa di 2750 milioni;

“ma per elet-
trificare questi BOCO chilometri cccorrono al-
tresi 1700 locomotori elettrici ai quali corri-
sponde una spesa di altri 2200 milioni. Dunque
Ielettrificazione. ci porta ad una spesa com-
plesswa di quasi'® miliardi da incontrarsi in

10 anni, in ragione di 500 chilometri e di

500 ‘milioni all’anno. Pud il Tesoro fornire

o \, v \ o e .
queste somme ingenti? puo I’Amministrazione
ferroviaria pagare gli interessi di queste som-

me? Per gli impianti fissi della trazione elet-

“trica io credo di si, se noi elettrifichiamo sol-

tanto linee che abbiano un consumo superiore
alle 300 tonnellate di carbone a  chilometro
e se il carbone continuerd a costare 200 lire
alla tonnellata, Ma se il carbone scende, come
& probabile, a 100 lire, allora il bilancio non ‘s

otterra e noi che cosa avremmo fatto? Avremo
consolidato per l'avvenire di 30 anni cioé per

tutta la durata dell’ammortamento il prezzo del

carbone a 200 lire. Quindi le apprensioni anche -
su questa questione della elettrificazione non
~sono fuori di luogo. Io credo che il Tesoro non

potra fornire i fondi necessari per procedere a

“grande velocita fino alla fine dell’attuazione del

programma e quindi, sarebbe assai meglio di

procedere con passo Ppitt cauto, scegliendo le

linee da elettrificare fra quelle che maggior-
mente giustificano tali spese, cio¢ fra quelle

che potranno pagare 1’ onere finanziario anche

se il carbone dimiuuira di prezzo, rinunciando
al principio ‘della contiguitd delle linee elet-
trificate che porta troppo lontano colle spese.

- Sono di avviso che piuttosto che ritardare le

‘spese per il completamento delle linee in eser-
cizio alle quali ho accennato, sia mGOho lasciare
indietro un po’ della elettrificazione preventi-

vata. Di linee a trazione elettrica ne abbiamo
ora, 00 chilometri circa, equipaggiati prima
della guerra a condizioni molto convenienti e
che sono stati gia ammortizzati col carbone ri-
sparmiato durante la guerra. Queste linee for-

l
!
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piscono annualimente pit 20 milioni di wutile

nc,tto Questo & un buon risultato, ma non &
merito nostro, ¢ una conseguenza del fa,tto che
tutte le cose prima della guerra costavano molto
meno ed il carbone & salito durante la guerra,
e dopo, a prezzi esageratamente alti. £ da de-
p]orarm piuttosto che ad un certo momento

innanzi la guerra il Tesoro non abbia dato 1

mezzl per elettrificare qua,lche centmalo d1 Chl-
lometri in pit. '

(i interessi degli impianti ﬁ351 di trazione

»elettmca, si paghemnno ho gla detto; ma gli
interessi per la spesa dei locomotori (,he biso-
gnerd, ‘comprare in numero considerevole in
luogo di- locomotlve che gid abbiamo e che
venderemo a basso prezzo, gli interessi sui ca-

pitali. occorrenti all’acquisto di questi locomo—'

tori e per gli altri lavoriio non credo che pos-
sai0 mtegralmente essere sostenute dal bllcm-
“¢io. Bd ecco qui un’altra causa di disavanzo.

Ritengo. che Ponere per il pagamento degli in-
teressi e per ’ammortamento dei capitali che

si dovrebbero fornlre annualmente al’ Ammi- -

nistrazione ferroviaria per eompletare la rete

ed 1 rotablhl(716 mil.) e per pagare questi loco-
motori (220 mil.) farebbe carico al bilancio delle

ferrovie dello Stato con un aumento delle spese
-accessorie per circa 70 milioni all’anno, se il
tesoro formréx i danari al 7.25 per cento e non

eredo che possa darli ad un ‘tasso meno elevato,
- poiche il tesoro paga gléL il sel per cento & co-'

loro che acquistano il consolidato.
~ Ora, sia che questi milioni siano M0 od an-
- ¢che 50 (se il Governo trovera modo di otte-

“nere tal somma dalla Cassa depositi e prestiti

a tassi di favore) e certo che il bilancio ferro-
~viario questo incremento di spesa ogni anno
non lo pud sostenere integralmente. Prima della
guerra noi abbiamo osservato che negli anni pit
favorevoli il traffico aumentava di 25 milioni
all’anno. Moltiplichiamo per quattro le tarifte
supponiamo che lo sviluppo del traffico sia
¢gualmente rigoeglioso come avanti la guerra,
¢id che purtroppo non sara; avremo in tutto
100 milioni all’anno di incremento del plO-
dotti.
It possibile sopra un aumento annuale di
brodotto di 100 milioni, che esigera da solo al-
‘meno da 70 ad 80 milioni di maggiori spese di
‘esercizio, si possano caricare anche 70 o 50
milioni di interessi? Ecco un nuovo disavanzo

Discusstontd, [, 311

al quale dobbiamo por mente, prima di impe-
gnarci in spese che possano esser procrastinate.
Di qui anche la necessitd di non arrestarsi

nelle economie al solo numero di m1hom al

quale ho accennato parlando delle spese or-

'dmame di esercizio e, nella revisione delle ta-

riffe, e di avvalersi altresi di tufti gli accor-

'glmentl attuabili per trarne il maggior reddlto
‘possm]le dai tmsporu ferroviari.

" Le nuove-disposizioni’ per le tariffe hanno
dato facoltd al ministro dei lavori pubblici di
applicare in via di espef‘lmento diminuzioni e
aumenti di tariffe da approvarsi dopo un anno
con legge se si intendono rendere continua-

‘tivi. E necessario che il ministro dei lavori pub-

blici (sentito il Consiglio gener ale del traffico)
si valga di entrambe le facoltd sempre unite,

e non di una per volta, perché altrimenti e-

sperimento correra il rischio di esser sempre
rivolto alla diminuzione delle tariffe. I neces-

sario che ad una diminuzione delle tariffe per
“merci povere abbia a corrispondere simulta-

neamente un aumento su una merce pitt ricca.

‘Questo principio pero il Consiglio del traffico
pare non voglia applicare a quanto risulta dalla
relazione che ha accompagnato al Senato il

‘nuovo regime per le tariffe. Cido perd non @

conforme ai detta,m1 della scienza tariffaria, ri-
cordati dal ministro Bertolini quando nel 1908

inauguro il dptto Consiglio.

Innanzi di finire debbo richiamare latten—
zione del Senato sopra altre spese ferroviarie
attinenti alla rete principale. B

Innanzi la guerra le ferrovie dello Stato
avevano un prOO‘ra,mma di costruzioni di nuove
linee per conto del Ministero dei lavori pubblici
per un importo di circa 300 milioni. Erano gia

stati eseguiti lavori per 200 milioni, ma ¢ erano

alcune linee che abbsognavano di un awmento
di assegno, ¢ il Governo aveva allora consoli-
dato la spesa per le le costruzioni in 50 milioni
all’anno. . . " |
Dunque questo fabbisogno per costruzioni
avrebbe richiesto sedici anni circa per esser ul-

timato. Fortunatamente molte di tali linee sono’

state finite rapidamente per interessi militari,
altre sono passate.alle industrie private col si-
stema delle concessioni. Oggi le ferrovie di Stato
hanno da costruire oltre le linee della Vene-
zia GHulia di cui non parlo, tre direttissime. la
Roma-Napoli, la Genova-Arquata ¢ la Firenze-



At Pzr:r'fa‘rme%-i‘-'a-?fzj;_ e = 28.31:iL -- L o ’-,S@n@ﬁ@fde% Regne

T T T T T T =)

R

w—“ﬁ"“-m—.“

LEGISLATURA xxvx —_ 1& SESSIONE 19/1~—22

D ,US IONI - TORNATA D)uL 22 GIUCNO 19929

sano-Ceva che dovrebbe Tessere Guasi ul imata
e le Secondaue della SlCIh& delle qua% 01& ho,\. .

parlato. -
ep

Le 1ag10n1 per le quah sono state vot ’r _1
ire dir etfslssune Venner avﬂuppa,te a,mplame nte

“nei due rami del Parlamento a suo tempo e |
di una ‘buona comunicazione metmpohta,na sot-

terranes, ‘e cosl anche eompletare il giro del
| golfo da Pozzuoli fino a Castellammare. Ma bi-
| sogna anche questa dlretuss:lma salvatla dagli
"attenta‘m ché va subendo. Questa,;dlrettxssnna'

non sto a rifarne la storia. Devo pero far pre-

sente che due di queste linee, cioé la direttis-.
- sima Firenze-Bologna e Ia direttissima Genova-
Tortona ‘pbtlebbelo essere ultimate enti'o“ otto
annl, tempo che occorre per completale i trafori-
dell’ Appenmno e abglungla,mo a queste linee |
) anche la direttissimia Roma- ~Napoli che potrebbe_!".
in tre o quattro anni-essere finita, noi veniamo
a concretare -un f?a,b-biso'gﬁo"‘aﬁnuale di fondi
di 220 o 295 milioni, somma che uguagha Presso
a poco lo sta,nzlamento fatto per il 1922-23
per tutte le oostruzwnL che il Ministero. dei la-,
vori pubbhm fa eseguire all’Amrm111strazloaw
‘delle ferrovie dello Stato, Se questo: stanzla_-
mento dovra servire: anche per le nuove- linee
della v enezia Gmha e per altre queste . dlref—’f?
tissime non in otto anni, ma ChlSS& in qua,nteﬂ
tempo saramno finite!- Se avessi tempo e non.
volessi Uedm,re il Senato p0t1“61 ricordare linee |
che impiegheranno un tempo indefinito per s~

sere portate alla fine -con dlspendlo enorme

~ di interessi, conye le secondarie sicule ad esera-
“pio. Non si dovrebbe dimenticare,che I'industria
privata. costruisce mirando a conseguire un

atile che & fondato sulla rapidita di esecuzione

“dei lavori e cio perche la rapidita di costruzmne |

‘fa sl che 1 lavori si syolgano nelle stesse condi-

zioni del mercato che furono base dei preventh
‘e poi perché si risparmiano ingentissime somme

per interessi. Se noi fissiamo la nostra atten-
zione sulla dlrettlsmma di Napoli che ha immo-

bilizzato 130 0 140 mlhom fino dal 1914 mi-

lioni che sono stati presi a prestito, pagando

‘un interesse dal quattro. al cinque per cento,
- vediamo che in otto anni si sono spesi -inutil-
‘mente quasi 50 milioni per interessi- per colti-

vare l’erba che spunta sopra i rilevati od i
funghi che nascono nei tunnel da tempo SC&V&LI

Ora & ewdente la necessita di portare a termine
1a,p1damente queste opere. Meglio vale (forse-il .

mio consiglio sara pohtlcamente inopportuno od

ingenuo) fare una, scelta fra 1 lavori che re-
stano da compiere, separare le 1,1_nee in due ca- {

3 T AT TR T L T S T ALY

Bologna ed inoltre una linea che da melti anni | teoome quehe che possono aspettare e quelle
 va costruendosi pian piano da Urbino a San- -

t’Arcangelo, e finalmente anche la linea Fos- |

'che devono essere sublto portcute & compimentg

ang 10}& dlsphndere i mezzi- ﬁDELllZlELI‘l Su molti

| jlavor 0116 pvooedono lentamente

1

| Qacmto aﬂa duettxssnna di Napoh io dovrel'

;1'»,‘1130110 mr N na, ragcoma,ndazlone all’ onorevole
_,‘mlmswo 481 puo termmme in breve tempo 11»
| tronco arbano e quindi da Pozzuoh alla sta-

zmne centrrua ch Napoh si pué dotare la citty

nel suo tmccmto venne ‘mantenuta " troppo a

“monte,.e cosi avra costato pin dello stretto ne-

CQSD&TIO ‘ma ¢io ha anche facﬂltato a paem gl

servim d a altra ferrowa di poter col tempo farsi
"-.servlfe da]la, diret‘tlsmma,.‘Uno di questl atten-
" ‘ta,tl gia consumato lo abblamo nell’aver fatto ser-

vire il prlmo tronco della, d1rett1ssmla per una
nuova comumcazmne di Roma con:. Anzm e Net-

tune. Ladirettissima fu prog ettata e fatta entfare o

nel centi "0 della stazione di Roma, con opera di-
'sp\nazosa 111 ‘modo da non essere: soggetta alle-
altre linee ﬂuentl alla capltale Ora il ser-

vizieo di -Anzio e Nettuno pud essere fatto ma-

- gni fcamente pqssando per Clamplno e Cec-

ehma pomhe la linea: di Velletri ha poco traffico

- & puo quindi essere. rlservata, a,lle comunicazioni
con Anzm To faccio voto che; qua,ndo la diret-

tissima sara finita, venga staccata nuovamente

1a linea d1 Anzio dalla dlrett1851ma sulla quale
'-"mal si era creduto nel passato doversi andare
ad allacciare una linea locale. Comprendete_
“facilmente che quando avremo faticato-a fare - 1'

correre i treni da Napoli a Carrano qual-

cuno di questi direttissimi si troverd ad aver

fra i piedi un treno di servizio locale che
*1mpedlra il passaggio e che: fara perdere il
“tempo guadagnato. 1 deputatl napoletani, che
_curano molto gl’interessi di questa direttissima,
credo che divideranno la mia.opinione, perché |
_una spesa ingente come quella incontrata per
costituire una rapidissima comunicazione fra

la Capitale, le PuO"lle la Basilicata, la Calabria
e la Sicilia non venga adibita a comumcazmm -
affatto locali, che possono essere fatte pressap-

poco nello stesso tempo con pochi minuti di

| differenza nel percorso, con una linea gia esi- |
stente. (Approvaziont). :

Sioé glU.StlﬁCELtO questo attenta,to alla dlret
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' tlsslma, col d1re che si é voluto a,ccelerare un"
espenmento di trazione elettrlca ‘con un smtema,_
che non €. quella, del trlf%se a bassa frequenza, "'
usato finora, ma. ut1117za,ndo la corrente ad alta

freouenza quale Vle/ne formta, al motorl OI‘dl-
pari ed agh 1mp1ant1 di luoe elettrlca,

| Oibepe un. espemmento ‘identico lo Sl vuol
fme tra Roma e Tivoli; parml sa,rebbe stato';_ :
| megho prolungare l’esperlmento da Tivoli fino
a Sulmona per avere un orgamsmo completo

coftamente atile su una linea di montagna
sulla, quale un a,ccelera,mento di velomta avrebbe

| glovato alle comumcamom della Capltale colla |
costa Adrlatma.,L’esperlmento unico fatto su |
B una linea difficile quale la Tivoli- Sulmona po-

teva SBI‘VH‘G B: fOI‘DlI'e cmtem sicuri SGI]ZEL r lCOI"

rerea due esperlmentl di cui uno poi, mi pare.f
finisca anche per contrastare con quel sagmﬁm;
di deraro, non plccoh che il tesoro fa per dotare

Roma d1 una comumcamone ‘col mare ad Ostia.

Ma c’'é d1 piu ! bl parla a,nche di costrmre una
" nuova linea fra Anzio e Nettuno perché. cosi Sl:«"
potra meglio utlhzza,re la trazione elettrica!

Cosi la trazione elettrlca, estesa a Nettuno _pro-

~ vyocherd spese, per nuovi lavori non. necessari
. Senato pel
tempo 1mplega,to nella mia esposmmne (vocz
‘1o, no), ma era doveroso per me il far pre-
"sentl le- mie 1mpressmn1 su]la sﬁuazmne finan-
ziaria delle ferrovie dello btato un mio auto-
- revole oollega, ha anzi detto ehe cio costltulva‘
~un obbligo. professmna;le da parte mia per glu-’
stificare 1a mia ‘presenza in Senato. Era- mlo.
~dovere di far present1 in qual misura; con | s
che

Ooncludo chledendo venia al

fquah mezm si pué arrivare a raggmngere il

pareggio, anche se questi mezzi- possono non

-~ riuscire graditi a tutti. Dovevo r1oh1amare at-
tenzione su Spese ingenti che occorre conslde—i
~Tare e che, come diceva l'illustre nostro collega
.» Luzzatti, ﬁghano in silenzio disavanzi COHSldG-
revoli, quali sono le spese patrlmomah Final-
| mente dovevo pa,rla,re del modo con il quale
e costruzioni di nuove linee sono condotte con

- grave dispendio dello Stato. - -

So che non sara cosa facile attuare la 11du- |
zione ne]. numero degli agenti alla quale si &
jaccennato confido perod nel personale supeuore’
delle fermwe il quale certamente ritrovera, tutta

- Yuella energia, della quale ha dato tante prove

v“el Pa,ssa,to specmlmente se il Parlamento ri-
- Porra in esso quella fiducia ‘che in parecchie

N

-

rovieri pérché essi dissero che d’allora
-sarebbero stati
~contro so]le(nta,zmm a turbare il servizio pub-
“blico pomhe avrebbero potuto rispondere ai
loro colleghi:

noranza ha avuto un corag

~oceasioni 11 detto personale ha dlmostrato di
“saper meritare: e tutte queste energie condur-
ranno a bhuon punto queste riforme affrontando
| tatti. ‘quei cambiamenti nei sistemi d’esercizio
fche ormal bisogna -attuare -in quanto le condi-
zioni finanziarie d’ogg1 non.sono piu, ne ritor-
'nemnno tanto prestQ, a quelle dell’anteguerra.

Cio & stato detto Varle volte e il Senato ha dato

| anche al ministro dei lavori pubblici quei po-
“teri che gli occorrono per approvare libera-
mente quelle riforme, compa,tlblh colla sicu-
| rezza dell’esermzlo alle quali accennava DOCO
fa- il senatore. Garofa,lo

Anche la massa del personale fewovzamo

confido coadiuvera i suoi superiori, perehe ri-
peto, ‘nel. personale ferrovmmo vi & molto buon
| senso e vi sono molte sane energie; ci sono an-

cora fattori momh come si dice, che possono

‘essere messi. in azione. Ora tutto sta a trovare
11l modo perché quest1 fattori morali abbiano ad
agire: blsogna incoraggiare il perscnale quando
e memtevm
atti nocevoh al servizio pubblico al quale &
g_ addetto perché non blsogna, dimenticare che
‘la punizione . degli . immeritevoli & una ga-
ranzia dovuta ail merltevoh Io ricordo alcune
’punlzlom date a tempo e non revocate, che mi

blsogna punirlo quando compie

valsero il ringraziamento di un gruppo di fer-
in poi

garantiti, anzi immunizzati,

“«mnoi fummo puniti, voi non lo
siete statl ancora ; quando avrete perduto an-
voi il grado e lo stipendio che noi ab-

_'bi_amo perduto, riparleremo delle vosire solle-
“citazioni ».
popolo italiano,
‘non vuole essere tacciata continuamente, ed

La massa ferroviaria come tutto il
ha molto buion senso:; essa

a causa di una irr eqmeta minoranza, di essere

-di peso atla N azione, anzi aspira a riacquistare
‘la considerazione della qu_a,}e, fu fatta segno
‘"dopo regolarizzato 1’ esercizio nel 1908 e du-
' rante la guerra. =

Tutte le ‘1,011;&210111 pro Venoono da una mino-

‘ranza la quale si- & imposta perché non ha tro-

alto : 1a mi-
gio ed una forza
relativa; 1 fatti hanno confermato ¢he in taluni
casi anehe 11 coraggio puo essere. una_ paura
relatlva ' -

vato resistenza né in basso, né in
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Non disperiamo di conseguire il pareggio fer-
roviario che dobbiamo al contribuente italiano,
e se tale fiducia avro avuto la fortuna di inspi-

rarvi, onorevoli colleghi, perdonatemi pel tempo
che vi ho fatto perdere. (Applausi m’m’ssz’?n‘z’;
molte congratulaziond).

rinviato a domani.

. Risultato di votazione.

~ PRESIDENTE. Proclamo il risulﬁato délla, VO- |
tazione a scr utmlo segreto dei seguentl dlsegm

d1 legge:

Stato di previsione della spesa del Mini- |
stero della giustizia e degli affari di culto per
I'esercizio finanziario dal 1° lugho 1921 al

30 giugno 1922 (N. 442) |

benatou votanti . .
Favorevoli . . 1170

. Contrari . A
I1 Senato approva. o

Stato di previsione - della spesa del Mini-

stero della:giustizia e degli affari di culto per

I'esercizio finanziario dal 1° luglio 1922 al

30 giugno 1923 (N. 443):
Senatori votanti . . 205 |

Favorevoli . . . 170

- Contrari . . . . . . 3b

I 1 benauto approva.

Provvedimenti 'straordinari pef I’ abitato
di Corato in dipendenza dei danni prodotti dal
rigurgito delle acque sotterranee - (N. 423):

r~

‘Senatori votanti . . . .. 205
Favorevoli . . . . . 183
Contrari . . . . . . =22

| Il Senato approva.

Costituzione di Sezioni aggiunte alla Corte
dei conti per giudizi sui ricorsi in materla, di |

pensioni di guerra (N. 862)

Senatori votanti . 205
Favorevoli . . . . . 173
Contrari . .. . . . 32

11 Senato approva.

W .
a0

___&“____\

OOnversione \'in" leg ge del Reglo decreto

2 settembre 1919, n. 1660, che autorizza la Cagg,
| deposm e prestltl a. concedere alle provincie,
fino alla concﬁrrenza di tre milioni di lire my.
‘tui di favore per le colome ag ricole per gli op.
fani dei contadini morti 111 guerra (N. 337);

PRESIDENTE Il seguito della, dlscussmne é_'

Senatorl Votantl S 20_5 |
- Favorevoli . .. . . . 167

o “Contrari . . . . . . 38
Il Senato approva. =~ o

Annuncio d.1 mterroga,zmne

PRESIDENTE. Prego l’onorevole senatore
segretarlo Frascara di dar lettura della inter.
rogazione presentata alla Presidenza.,

FRASCARA,' segaﬁemrio, leggé ;  |

I sottoscritto chlede d’mterrogare l’onore
Vole Presidente del Consiglio, ministro dell’m
terno, I’onorevole ministro della marina e I'o-
norevole ministro della giustizia e degli affari

di culto, per sapere se e quali provvedimenti

siano stati presi per rendere efficace od opela :
tiva ed a legale notizia la dehberazmne presa
dal Senato nella ‘tornata del 17 ma,ggm 1922,

i con la quale rigetto la conversmne in legge

del decreto 3 aprile 1911, n. 642, per l’a,bble‘
viazione del termine per la presentazione di

| domande di indennizzo per a,tt1 di ostlhté, con-

trarl al dlrltto d1 guerra. |
| o | Diena. .

PRESIDDNTE Donmm seduta pubbhea alle -
ore 16 ‘col seguente ordine del giorno:

1. Seguito della dlscussmne del seguent1 d1 )
segni di legge | |
~ Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per V'esercizio finan-

zlario dal 1° lugho 1921 al 30 gmgno 1922
(N. 419);

Stato di preVJSlone della, spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per l’esercizio finan-
ziario dal 1° 1ug110 1922 al 30 giugno 1923‘
(N. 420) | __—

II. Svolgimento della ihtérp‘elfanza del sena-
tore D’Andrea al ministro dell’interno.

}
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III Dlscusswne del seguen’m disegni. di leg gé'

COﬂVGlblOHG in legge del Regio decreto

2 ottobre 1919, n. 1853, portante provvedimenti .

per le patenti del segretam comunah (N. 412);

- Conversione in legge del Ragio decreto
in data 22 febbraio 1920, n. 207, relativo alla
soppressione della Commissione delle prede ed
allistituzione di una Commissione per l’accer-

tamento de1 danni e la hquldazlone degli in-

denn1zz1 per danm di mglusta guerra (N. 370);

Conversione in legge del Regio decreto

'3,‘ gennaio. 1915, n. 3, che proroga al 30 _glu-‘

| gno 1915 i termini relativi a privative indu-
striali appaltenentl a persone dimoranti all’e-
stero (N. 217); |

Conversmne in legge del decreto luogote-‘

~ nenziale 12 febbraio. 1919, n. 305, col quale &
~ dichiarato effettuato dal 16 aprile 1918 il ri-

“scatto della ferrovia tra la stazione di Desen-

zano ed il lago di Garda, concessa all’impresa

~di navigazione sul lago di Garda medlante con-

venzione 20 aprlle 1902 (N. 432);

- Conversione in legge del dec1}eto luogote-
-‘_'-‘inen/lale 21 tebbraio 1916, n. 308 che atuitorizza

';,7&_13 magglore spesa di lire 35, OOO per la esecu-

zione di lavori per la ferrovia Vitterio- Ponte

~ nelle Alpi (N: 428);

~ Conversione in Iegge deil decret1 luogote-

, vnenzmh_ 12 settembre 1915, n. 1503; 17 feb- |

braio 1916, n. 225 e 15 febbraio 1917, n. 342,

concernenti l’automzzazmne di magglom spese

- per completare la costruzione della ferrovia
- Montebelluna Susegana (N. 450);
Conversione in legge dei Regi
‘emanati durante la proroga dei lavori parla-
‘mentari, autorizzanti provvedimenti di bilancio
e VaI‘I (N. 392); -

“Conversione in legge del decreto luogote-
nenziale 8 giugno 1919, n. 1083, portante prov-
vedimenti per le navi-asilo; |

- Conversione in legge del‘ Regio' decreto
3 settembre 1920, n. 13817, relativo al passag g1o

al Ministero del lavoro dell’Opera Nazionale di

patronato seolastlco (N, 00{7)

‘nenziale 4 gennaio 1917, n. 59,

‘nenziale 3 febbraio 1918, n. 186
| l’ulterlore proroga del termine di cuiall’art. 79

decreti,

Conversione in legge del decrzto luogote-

Anen7iale 17 maggio 1917, n. 918, zoncernente

I’esecuzione di opere nuove nelle vie naviga-
bili di seconda classe (N. 429);

Conversione in legge del decr:to luogote-
concernente
ulteriore proroga del termine di cui all’arti-
colo 8 del testo unico 11 luglio 1913, n. 959,
delle disposizioni di legge sulla :avigazione:
interna e sulla fluitazione, gia prorogato con

Tarticolo 9 della legge 8 aprile 1915, n. 909

(N. 430);
Conversione in legge del Decrﬁto luogote- .
concernente

del testo unico 11 luglio 1913, n. 959 .delle di-

sposizioni di Iegge_ sulla namgamoue interna e

sulla fluitazione, giad prorogata ccn l'art. 10
della-legge 8 aprile 1915, n. 508 (1. 431);
Conversione in legge del Regic decreto 7

marzo 1920 n. 315 che eleva i limiti massimi

della tassa comunale di escavazione della pietra
pomlce nell’isola di Lipari (n. 409);
© Conversione in legge del Decreto luogo-
tenenmale 8 ottobre 1916 n. 1336, concernente
provved1ment1 per agevolare il credito alle as-
sociazioni agrarie (n.394);

Conversione in legge del decreto luogote-

‘nenziale 16 giugno 1918, n. 1015, che stabilisce

norme per la nomina durante la guerra ai posti |
di coadiutore nei laboratori della direzione ge-

| nerale della sanitd pubblica e corrispondenti
(N. 414); |

-Conversione in legge del Regio decreto-
legge 22 dicembre 1921, n. 1069, cae sopprime

il Consiglio di disciplina permaneate per gli

ufficiali del Regio esercito e della Regia ma-

rina. (N. 449);

Provvedimenti per la protezione della sel-

vaggina e 'esercizio della caccia (N. 304).

La seduta & sciolta (ore 19,30).
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