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e All Marina.» d iniziativa della Camera dei
deputati e gia approvato dalla Camera stessa
' nella seduta dell’ 11 corrente. .

Do atto al Presidente della Camcra di questa
comunicazione. 11 disegno di legge sara tra-
- smesso agli Uffici.

. La seduta & aperta alle ere 15.10.

Seno presenti: il Presidente del Consiglio,
ministro dell’ interno, ed i ministri della guerra,
della, marina, del tesoro, dei lavori pubblici.

ARRIVABENE, segretairio. Da lettura del
'processo verbale delh seduta precedente il

quale & approvato L .
Ringraziamenti:.

PRESIDENTE. La famiglia del compianto
_sotto-segretario di Stato, Prudente, ringrazia vi-

Messa : o del Premdente della Gamera-

dei doputa.tl.

' PRESIDENTE, Il Pxesxdente della Camem
dei deputati cdn suo rmessaggio in data odierna
t%asm‘e‘tte al Senato il disegno di legge: « Fra-
zionamento del comune di Al in AN ‘Superiore

Dicrirecinng £ 2493

vamente il Senate per le espressmm di com-
pianto- inviatele. \

Anche la Vedova. del senatow Compagna
ringrazia yper le onoranze resc a suo marito.

-

Tipocrafia del Senato.
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Annuncio di una proposta di legge.

PRESIDENTE. Avverto che i senatori Cado-
lini, Bava, Pedotti, Cerruti, Tarditi, Mazza, Ca-
nevaro e Ponzio-Vaglia hanno presentato alla
Presidenza una proposta di 1egge di loro ini-
ziativa.

A norma del regolamento, essa sara rinviata
agli Uffici perché ne autorizzino la lettura.

Pr¢sentazione di un disegno di legge.

LUZZATTI, presidente del Consiglio, mini-
stro dell’ interno. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare. _

LUZZATTI, presidente del Consiglio, mini-
stro dell’ interno. Ho 'onore di presentare al
Senato il disegno- di legge, gia approvato dalla
Camera dei deputati: « Pensione alla famiglia
del delegat> di P.S., Gentilini Augusto, morto
in servizio ».

PRESIDENTE. Do atto all’on. Presidente del

Counsiglio e ministro dell’ interno, della presen--

tazione di questo disegno di legge, che seoulra
il corso stabiito dal regolamento.

Votazione a scrutinio Segreto.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
“votazione per la nomina. di tre membri del
Consiglio superiore delle acque e foreste, e la
votazione a scrutinio segreto di vari disegni
di legge, discussi nella tornata di sabato.’

“Avverto, anzi,’che se non si fanno opposi-
zioni, in applicazione dell’art. 67 del regola-
mento, alcuni disegni di legge 1"1guar danti cre-
diti supplementari, sui quali non & stata fatta
nessuna discussione, saranno messi in votazione
in una sola coppia d’urne. X

Non essendovi opposmone cosi si intende
stabilito. ,

Prego il senatore, segretario, Fabrizi di voler
procedere all’appello nominale per queste vo-
tazioni.

FABRIZI, segretario, fa’ Vappello nominale.

PRESIDENTE. Le urne 1’1mangono aperte.

Nomma di scrutatori.
PRESIDENTE. Estraggo a sortc i nomi dei
signori senatori scrutatori per la votazione per
la nomina di tre commissari al Consiglio su-
periore delle acque o -foreste.

“con la denominazione:

a favore

Sono estratti a sorte i nomi dei signori se-
natori:>Cadolini, Mazzolani ¢ Volterra.

Presentazione di relagzioni

BLASERNA, vice-presidénte della Commis-
sione di finanze. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha’ facolta di parlare

BLASDRNA vice-pr esidente della Commzs—
sione di ﬁnanz,e. A nome della” Commissione
di finanze, ho I'onore di presertare al Senato
le relazioni sui seguenti disegni di legge

-Nuova assegnazione di lire 20,000 per i.

lavori della Commissione d’inchiesta sui ser-

vizi dipendenti dal Ministero della guerra;
Stanziamento di lire 65,000 in uno speciale

capitolo della parte straordinaria dello_stato

' di previsione della spesa del Ministero degli

affari esteri per I'esercizio finanziario 1910-911
« Spese per missioni

straordinarie all’estero di funzionari civili e
militari »; - ' -
Maggiori e ‘nuove assegnazioni per lire

7,861, OO ¢ diminuzioni di st‘mzmmento per

lire 7,261,200 in alcuni capltoll dello stato di
previs’ione della spesa del Mmlstero deHa ma-
rina per Vesercizio finanziario 1909 910
Approvanonb di eccedenze d’lmpeﬁnl per
la somma di lire 9,906.91 Vemﬁcateal nelle asge-
gnazioni di alcuni capitoli déllo stato di previ-
cione della spesa del Ministero della pubbhca
istruzione per l’esercizio ﬁnzmﬂarlo 1908 909
concernenti spese facoltative; )
Approvazmne di magg 1or1 asseonazmm per
lire 7,789,49 per provvedere al saldo di spese

-residue inscritte nel conto consuntivo del Mi-

nistero della pubblica istruzione per I’eéercizio
finanziario 1908-909. -

PRESIDDNTE, Do atto all onorevole senatore- .

Blaserna della’ presentamone di quebﬁe 1"e1a/10nl
che verranno stampate e dlstrlbulte. -

Discussione del dlsegno d1 legge' « Convenz ,'n1-

provvisorie e definitive pei servizi poctah com-
merciali e marittimi ed altri provvedimenti a
favore delle industrie marittime » (N. 258).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussions del disegno di leg gge:,« Convcnmom
provvisorie ¢ definitive rpei se.rwm postali e
commerciali mariltimi cl altri provvedimenti
dell> industrie marittime ».
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Prego il senatore, segretario, Arrivabene di
dar lettura del disegno di legge. =

ARRIVABENE, segretario, legge:

(V. Stampato N. 258)~

PRESIDENTE. I aperta la discussione gene-
rale su questo disegno di legge. H‘L facolta di
parlare il senatore Fiore. o

FIORE. Onorevoli senatori. La nostra Com-
missione ha stimato opportuno che non si apra
una chscussmne sul prooetto di legge presen-
mto dal Governo, considerando che urge vo-
arlo senza, ritardo per 1 grandi interessi che
sarebbero comphcan se ne fobse dlffemty la sua
‘Lpprovazmnv

Attenendoml al suggerimento della Commis-
smne, non entro conteguentemente nella discus-
sione in memto ma mon posso fare a meno
di rllevare cid che la Commissione medeyma
ha notato, che perdura il sistema di presen-
tare le. piu importanti leggl, che concernono
ia Vlta pohtlca ed economica dello Stato, in
tempo non sufficiente per prenderne conoscenza
X} dlscuuerle Queata volta Veramente non si

puo fare alecun addebito al Governo, anzi lodl :

~ vanno attribuite al medesimo per aver saputo
in poco tempo organizzare un-ente che prov-
veda alle urgenti necessita, e gli dia il tempo
di studiare accuratamente la soluzione del grave
e comphcato problema dei servizi marittimi. Ri-
levo il fatto solamente _per reclamare il rispetto
del dlmttl ctatutam che al Senato apparteno ono,
e perche sm prevenuto l’mconvementc in av-
venire. R e
Secondo lo Statuto, il Senato & Chlaln‘LtO a con-
tmbun“e a]la form azmnﬂ ‘delle leogl e non puo
far questo se egh non ‘ha tempo di esammarle
discuterle ed emendarle quando non le trovi
conformi alle sue convinzioni glurldlche Ora
a me sembm che equlvalga lo stesso che sop-
prlmere I;L piu mtanmbl‘e funzmae legislativa
dclla nostra Assemblea se si contmuas:,e in av-
Vemr a perpetuare il sistema che si & adot—
tato ﬁno al presente che, n p'u"te con Vinter-
pretazmne dell’art. 10 e in parte col non Jpre-
hscntarm le leggt in tempo opportuno per di-
scuterle a fondo ed emendarle;si viene a sop-
prlmere I'esercizio della funzione legislativa,
che non pud conslstere come. non consmte, nel
votare Ta legge, ma mveoe si affﬂrma hella sua
i"ormazxone
01& la Commlssmne chcp che gli Ufficl. hemno

riconosciuto che il progetto ha dei difetti, ¢ ci
propone di votarlo nonostante i difetti che ha;
con che. la nostra funzione legislativa, che ¢ il
piu intangibile diritto che ci appartiene, viene
ad essere sacrificata. Confido pienamente che la
Commissione, che con tanta competenza ci pre-
para le riforme occorrenti per il migliore eser-
cizio delle nostre funzioni, terrd pur conto di
questa necessita, la quale non richiede il mu-
tamento dello Statuto, ma l'osservanza del me-
- desimo, mettendoci in grado di cooperarc alla
formazione-de.lle)leggi senza l'incubo di ap-
provarle nonostante i loro difetti, sotto l'im-
pressione dei gravi inconvenienti che potreb-
bero avvenire pel 11t1rdo della loro approva-
zione.

LEL\JODHHISSIODG on. colleghi, ha fatto un’altra
dldnaramone Essa, riassumendo l’opinione ma-
nifestata negli Uffici, senza voler aprire una di-
scussione sulle linee direttive del progetto defi-
nitivo, ha espresso cosi il suo voto:

« che non-si debba cscludere il regime
delle sovvenzioni, ma che si debba intendere
limitato soltanto a quelle linee che hanno ca-
rdt%eré postale e politico e che pel rimanente
si cerchi, per quzinto ¢ possibile, di essere larghi
nell’accordare aiuti alla marina libera, a quella
marina libera, che non 'pub lasciarsi abban-
donata a se stessa, di fronte alle vigorose con-
correnze di altri paesi; ma che deve con op-
portunc provwdenze e con facilitazioni finan-
ziarie di vario gencre essere messa in condizioni
di lottare, senza rimanere in quello stato di
inferioritd che oggi da o°n1 partﬂ si lamenta,
e conclude; ed in cid siamo sicuri di aver con-
senzienti voi ed il Governo».

Ora, & su quebta dichiarazione dclla Commls—
sione che io mi prendo la liberta di esprimere
modestamente il mio voto al quemo.

To, o signori, non sono né un ufficiale di ma-
rina, né un womo 1ecnic'o per intf-“loquu‘e in
questa materia. Sono un modesto cultore della’
scienza del Dmtto internazionale, e forse non
puo ritenersi neanche utile che io mamfestl'
- le mie oplmom 111 pvoposno una Volta, che noi

abbiamo al Governo persone emmentl, come
quelle che debbono preparare il prooetto do-
ﬁmtlvo delle Convenzmm marittime.

l\h & sembrata nouper tanto di sottomettere

mocestamente le nnc oplmom al Growrno S0-

B lamentﬂ pnr esprnnpre m qaale mamem, a mio




« .

Atli Parlamentari.

9580 — . . . .

. Senato’ biél Reﬁ;a;,o. ,

LEG:SLATURA XXII -— 1 SESSIONE 1909-910 — DISCUSSIONI — .TORNATA DEL 13 GTuaNo 1910

modo di vedere, si possa affrontare con suc-

cesso la lotta pacifica sul mare.
Riconosco che quello che potrd dire .a tal
proposito non potra esercitare una grande in-

fluenza, una volta che abbiamo a capo del Go- .

verno un uomo cminente come il Luzzatti, che

possiede al pit alto grado un complésso di

energie intellettive in materia di finanza (e lo
prova l'aver

siede altresl eminenti energie per risolvere

ogni complesso problema che riflette la scienza .

economica, e la scienza sociale.
Egli non e

sta, e sono certo che se egli mettera in opera

tutte le sue energie, emancipandosi da tutte .
le influenze, siano influenze di Compagnie inte- .

ressate, siano influenze di carattere politico,
siano influenze di interessi regionali, per risol-
vere questo grande problema che affetta la vita

politica e la vita economica dello Stato, pre- .
stera cosi un altro degli importanti servizi che -

ha reso alla patria, mettendo la marina italiana
in grado di affrontare con successd> la ldtta

pacifica sul mare e rendendo grande e rispet-

tata la bandiera italiana. 4
Mi limito a fare alcune considerazioni
nerali.

E certo, onorevoli colleghl che per combat—j
tere con successo blsogna 1nnanZ1tutto munirsi |
delle armi per lottare. Nella guerra a tano

armata si preparano durante la pace le’ arnn

si agguerriscono gli esnrcm si agguerrisce la |

flotta.

Capisco che poi spetta al’ condottlero dl sa,— |

persene servire per vincere, ma se egli non
le trovasse bene preparate, non potrebbe ado-
perarle con successo hella 1dtta.

‘Noi ci proponiamo d’mtraprendere quebta‘

.vigorosa lotta sul mare. Noi ¢i proponiamo di
vincere la concorrenza ‘da ‘parte delle marine

straniere. Che cosa ¢i occorre prmmpalmente'
per lanciarci nell’agone? Occorre premunirci

degli struinenti per combattere, ‘degli stru-
menti necessari per lottare con, successo Ora
gli strumenti per combattére sono i plroscaﬁ
ccstruiti con metodi perfezmnatl, capaci di cor-
rere i mari e conquistare i mercati stramer
Mi sembra quindi che il (JOVGI'HO dovrebbe
¥ivolgere principalm:n‘e le sue cure ad inco-

saputo, in pochi giorni, dar vita -
ad un grande organismo finanziario); e che pos- .

& soltanto un finanziere, un econo- -
mista, un sociologo, ¢ anche un grande stati-

ge- |

1"1g0” are le industrie costruttrici, tenendo ben

- distinte 1’industria costrut rice e quella mari-

naresca dei trasporti ‘e d(__31 traffici.

Per preparare unéﬁ grande marina mercan-
tile blsoona che smuo mcoraggmte le costru-
Zioni, e questa deve essere una meta ben di-

‘stinta da quella che concerne i trasporti ed 4

traffici. E, 11tenendo che a tale fine cTeve con-
‘centrare le sue forzs il Govorno a me pare
che una parte considerevole dei mezzi finan-
ziari, di cui pub d'isporre‘ debba essere desti-
nata a Jpromuovere 1o svﬂuppo dell”industria
costruftrice. '

"Quando I'Italia avra una marina mercantile
perfezmnata che mettera gli &rmatori in condi-
zioni di trovare ea buon\'])remo nel nostro paese

0”11 strumenti per lmolarm con ‘successo nella

lotta, allora non resteremo mfenom rispetto alle
bandiere ‘straniere. )
Non mi ‘parrebbe utile quindi di seguire il

sistema protezionista per lo sviluppo della no-

stra marina, e non & il caso di svolgere ora
questo concetto. Quello dell’ assistenza, dei sus-
sidi e dei premi di eoctru/lone parmi'che debba
essere il sistema mxohon ,

Il gemo 1mhano deblt%mente sussidiato ed
mcoraggmto trovera 111 Se stesso Venergia e
la forza per 1ntraprendere le ammirabili co-
struzmm Una prova ne sia, onorevoli colleghi,
aver mputo lanmame sul mare quel geniale
plroscafo eseguito nei nostrl cantieri, 1la Prin-
cipessa Mafalda, costruzione perfezionata sotto
ogni aspetto e che ha destato 1’ammirazione
deélle marine stra,mere, compresa I'inglese e la
tedesca, che hanno riconosciute geniali ed -ar-
dite le linee generali di questa nave, belhs~
sima sotto ogrii rapporto

Ora, se il genlo Ton ‘manca al costruttore
1tahano che cosa mcombe al’Governo ? Di
a,pprestare ad "esso ir mez71 opportuni affinéhe
possa funzionare con tutte le sue enérgie ‘e
costruire plroscaﬁ sempre plu perfezionati, che
corrlspondano alle esigenze coiimerciali ed
ai deslderi degh atin atorl e’ che ‘non costino
molto pil. di quelh costrul i nei éantieri stm-‘
nlerl , :

A tal ﬁne a me ‘sembra che. uno “degli ‘isti-

‘ tuti ¢ che deve rluscxre opportuno, e al qua,le

certamente con succésso I’ onor. Luzzatti potra.
mettere 'opera sua, & quello di organizzare
bene il credite Lavmle secondo I'impegno gi&
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preso colla Camera. Il segreto dello sviluppo
della marina germanica non crédiate, onore-
voli ¢olléghi, che stia nelle sovvenzioni: sono
‘molto poche e limitate le sovvenzioni, che ha

l
1

la principale delle Compagnie tedesche e mi-

nori di quelle che hala « Navigazione Generale

Ttaliana ». Nonostante cidle due grandi compa-

gnie la « Norddeutscher Lloyd » e « L’ Amburgen

. A'merican Line» c¢he hanno entrambi capitali
limitati, hanno potuto lanciare sul mare dei

materiali di grande valore: Ta prima un. ma-

teriale del valore di 400 milioni e Taltra-un

materiale del valore di 200 milioni. E 4 che si

deve questo grande sviluppo di costruzione ?

Al credito. Noi. abbiamo potuto in Italia isti-

" tuire il credito foéndiario, abbiamo potuto in-
‘coraggiare ed aiutare la costruzione edilizia
e lo sviluppo dei prodotti agricoli: se il Go-

verno volgerd le sue cure ad istituire su S0-

lide basi il credito navale in Italia, quésto dara

ai costruttori la facilith di procurarsi i capitali

octortenti per le costruzioni.

A tal fine conviene garantire bene il credito

e prevenire le sorprese; ed una probabile sor-

‘présa potrebbe essere quelladei prestitia cam-
bio marittimo, che stabiliscono un -credito pri-
vilegiato per coloro che provvedono ai bisogni

della navigazione. Bisogna quindi contempora-

neamente col credito navale instituire in Ttalia

I’ ipoteca navale. Mediante questa, si potrebbe

provvedere a tutelare il capitalista, che d& il -

capitale per la costruzione inscrivendo T'ipoteca
regolarmente nel compartlmento marittimo ove
la mave trovasi insciitta, e trascrivendo sull atto
&i nazionalita I onere di cui & gravatala nave
rispétto a colui, che le ha, dato” 1 capitali per la
‘costruzione. In questa, maniera i eostrattori ita-
liani potrannd formrsn senza molto aggravio di
capitali per Costruire i grandi navigli, come
hanno fatto le gmn‘dl Compagnie gérmaniche,
ed i capitalisti lofo lo presteraimo senza ‘h £ -
colta, se convenientémente gamntlto

Un’&ltra forma di sussidio potra dare il Go-
verno alla costruzione e ‘consiste nel Tibetare
le 1'1mter1e richieste per 1a medesnna da ‘nrolti

aggravi fiscali. La pordita ‘del fisco potiebbe
essere coperta con le economie che si faranne
sulle somme des‘rmate alle sovvenzioni,che po-
tranno essere molto ridlotte, ‘come ‘diré or ora.

710 e'dovre‘bbe il” Governo istituire considere-

re a questo, per incora ggiare 14 ‘costru-’

voli premi per la costruzione stessa, nen in
proporzione del tonnellaggio, ma in proporzione
del sistema perfezionato di costruzione, secondo
la classificazione della nave costruita.

Cio che ho detto finora per provvedere agli
strumenti del traffico, gioverebbe alla marina
sovvenzionata ed alla marina libera, ed am-
mettendosi che potesse esser ridotta la scmma
destinata alle sovvenzioni e che quella che
avanzerebbe, potesse essere destinata a sussi-
diare ed a promuovere l'industria delle costru-
zioni, riesce chiaro che se ne avvantaggerebbe

- 12 marina libera, potendo acquistare in Italia

piroscafi perfezionati e di minor costo.

Passo a dire ‘come st potrebbero limitare le
sovvenzioni: lo che tenderebbe a stabilire come
si possa soddisfare il voto della Commissione, la
quale vorrebbe aiutare la marina libera.

In massima, ohor. colleghi, lo Stato non deve
intervenire nello sviluppo "dell’industria o dei
trasporti, se non col proposito di favorire il li-
bero sviluppo delle energie; e sarebbe un grande
sbaglio se esso volesse proporsi di favarire la
poSizione privilegiata di questa o di quella as-
sociazione. La politica marinara non deve quindi

Creputarsi basata sul sistema delle sovvenzioni

come mezzo a s&, ma dovrebbe bensi ritenersi
inspirata a provvedere allo sviluppo del com-
mercio marittimo, e per cié ocecorre favorire
lo sviluppo delle energie private e quello delle
iniziative private.

A me sembra conseguentemente che la sov-
vehzione non possa esser giustificata quando
assuma una forma ‘di protezionismo, essendo
ché allora essa crea il monopolio. Lo espe-
rimento c¢he gia si & fatto ha dato poco soddi-
sfacenti risultati. Oramai il sentimento generale
si ¢ affermato sul concetto che il protezio-
nismo attivato con la forma delle sovven-
zioni non ha contribuito a promuovere lo svi-
lappo del nostro commercio internazionale e il
diminuito nostro commercio interrazionale ha
influito sul diminuito sviluppo della mostra
marina.

Bisogna quindi cambiar sistema ‘e mi sembra
che il Governo non debba Timanere indifferente
dinanzi ad una rimostranza tanto ‘gemerale.

o un fatto che ‘dagli Atti della Commissione
Reale risulta che il sistema delle sovvenzioni,
come forma di .protezionismo e di privilegio,
incontrd una grande opposizione. B un fatto

]
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che le Camere di commercio non si sono mo-
strate favorevoli al mantenimentodi tale sistema.
E un fatto che i vari Istituti hanno manifestato
la loro opinione circa la necessitya di modificare
tale regime. I un fatto che qugastéi opinione si

¢ affermata solennemente nell’altro ramo del

Parlamento e che oggi viene per bocca della
Commissione, anche dinanzi a voi, onor. colleghi
del Senato.

Dunque dev’essere un grande monito al Go-
verno questo grido generale che si eleva- da
tutta la nazione, che si muti sistema. Puo il
Governo restare indifferente dinanzi a'questo
reclamo che ha assunto la forma d’un inno
gluerale in tutto il nostro paese? Vuole cam-
minare in opposizione con la manifestazione
dei sentimenti nazionali?

Riconosco in massima, che non si possa fare
a meno delle sovvenzioni,
minarne la finalitd e hwmltarle in 01*d1ne ad
essa. Ora, il caso in cui le sovvenzioni pos-
SONno essere glusuﬁcate si ¢ quando esse siano
dirette a retrlbulre un servizio marlttlmo recla-
mato dallo Stato per un grande interessesdi
carattere pohtlco o di carattere morale. Allora
la sovvenzione non assume la foria, di prote-
zionismo, ma assume bensi quella di retribu-
zione del servizio reso,’
giustificata e puo rispondere alle finalita per
le quali dovrebbe essere istituita e mantenuta
Quali possone essere queste alte finalita pohuche ‘
questi alti interessi di Stato?

Certamente non 'si pud dubitare chet sia

un’ alta raglone di Stato que]la “di mante-'
nere raplde e frequenti le comunicazioni tra{

il continente ¢ -le isole e tra i nostri possedi-
menti coloniali tra loro e colla madre- ~patria.
Laonde non si puo negare per tale ‘motivo 1a
sovvenzione alle Compagnie che sono chiamate
ad ademplere tale serwzxo nell’ intereqse dello
Stato. :

Non si pud neanche contraddire che evvi un
altro grande mteresse che diventa Jnteresse
pubblico e di Stato, quello cioé di mantenere
la preminenza di certi commeru, quah’ SON0
quelh del Medltormneo edi aprlre nuov1 sboc—
chf per i nostrl prodottl effettuando l’eupem—
sione nostra in nuovi mercati stramer I in-
dubltato che tale interesse di Stato giustifica
altresi la .sovvenzione per le Compagnie che
intraprendono tali commerci e che trafficando

ma- bisogna deter-

ed allora pud essere

per tali linee corrono l’alea di non essere Comi-
pensate delle spese ehe devono sublre
Fceo 1 casi nel quah puod cssere OLushﬁcata

la sovvenzmne come forma di retribuzione dej -

servizi Il'lal"lttlnll domandatl dallo Stato _
Ma, fuori di questl casi, a me non sembra cne

ve ne possano essere altri, nei quah si pos'.aa

giustificare 1& sovvenzmne, perche questa mette

| le navi mercantlh della marma hbera nella
posizione di sostenere non soltanto la concor—

renza delle bandiere stramere, ma anche. quella
della bandlera 1ta11a11a sovvenzionata.

Ora questo antagomsmo nella nostm marma,
tra le navi sovvenzmnate e quelle non sovven-
zionate, dovrebbe essere . eliminato, se non s1
vuol mantenere un prlvﬂeglo ) :

Dir6 anzi, per essere sempre logico, che an-
che la forma di sovvenzione alle Compagnle
eccitate dal Governo-ad :Lprlre 11uov1 sbocehi
e iniziare nuovi commerci sulle nuove linee,
non dovrebbe che essere limitata al Compenso per
'alea che esse corrono Quando il eommercio

fosse gia bene zwvmto perché dare la sovven- _

zione? La sovvenzmne 1nfatt1 si giustifica sol-
tanto per l'alea che corre il trafﬁco sulla nuova
linea, ma quando. 1’ intmpresa ¢ gia ben re*rl—
bmtw essa non ha blsogno di - essere sovven-
zionata, poxche trova in se stessa le forze per
essere . ahmentata e dovrebbe qumdl allom
cessare la sovvenzmne

Non mi’ resta ora che dire una sola parola

per’ determmare in qual modo potrebbe es;ere'

alutata la nostra marma hbem

Rlspetto alla marina hbera il .primo aiuto &
quello di, metterla in conchzlom di parlm con
la marina sovvenmonata I, qualora medlante

lo svﬂuppo delle mdus’rrle costruttnol, la ma- .

rina hbera potesse avere con minori dlfﬁcolta
e con minore spesm i mezz1 idonei ad’ mtra—'
prendere la lotta sul mare, questo sarebbe 01&
un gran VELl]tELO‘gIO reso alla, medeSIma Ma sta-
bilita la concorrenza, un certo auslho potrebbo'
essere dato alla mam‘na hbera e qul‘ ela grande
dlfﬁcolta di trovare il modo per dare alla me-
desuna una convemente forma d1 aluto per

promuovere 10 sv1luppo dei” trafﬁm e dOl tm—‘

\-

sportl
Va notata la grande difficolta che vi é per ri-

solvere questa, parte del problema. cho Orande‘

dlfﬁcolta dovend051 ev1tare che quzﬁtlunque yan-

tag glo dato alla marma nazmnale . possa essere,
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reclam%to “dalla marina stramem in forza dei
trattatl ‘esistenti. Conviene qumdl eliminare que-
sto perlcolo/

Dubito, grandemente che dando alla mmarina
un sussidio con la forma di contrlbuto di nolo,
tale, forma di suss1d10 non possa, mo"enerare da,
parte ‘della marma merc cantile stmnlem, che
abbla dlrltto in forza di trattatl ad eSsere messa
»alla parl con la marma 1ta11a11a la pretesa, di
rechmare lo stesso Vantagglo ed ottenere il
medesuno sussuho d1 nav1gazmne

Potendo ‘forse nascere una gmnde difficolts
per r attuazmne di tale forma di aluto, ‘po-
trebbe esserc pl udente di non affrontarla. Del
resto, la grande mtelhgenza ‘dell’onor. Pl‘te—
derite ‘del Comlgho potm trovare il modo di
eliminare ogni 1110011vemente

Mi permetto solo d1 proporre all’annmragho

aftohca mlmstro della marina, ed all’illustre
ed emmente statlsta ed econonnsta onor. Lu101
Luzz:bttl d1 esammare se 11 suss1d10 alla ‘ma-
1"111& melcantlle possa e<sele dato non al vet-
tore ma Como buSSlle a1 carlcatorl 1ta,lla,m
"quah 51 servmsero delln banchera 1tahana per
la eslaor azmne ‘della merce 0 per 1a 1111p01"ta—
zmne 11 suss1d10 in tale for) ma sarebbe dato al
c1ttad1no e gloverebbc dlrettamente alla ma-
voles,be ottenerlo, avvalerSL della bandlem ita-
'll(um\per la esportazxone e per la 1mporta710ne
¢io ‘metterebbe la- nostra- bandlera nella con-
dizione di allargare e sue mtraprese di traf-
fico e di commercm

Tl sussuilo 01ovelobbe 1noltre 111d1rettamente
al produttme che proﬁtterebbe “dello cgmvm
coticesso‘a_colui, che Eiébumesse l’nnpleca del
tmsporto dei suoi prodottl sul mercau stra-
nieri. Kssendo pm un bensficio aécordato al
cittadino non potrebbe essere reclamato di certo
'dalle navi stmmere Ma, se non potesse essere
questa, Ta nmmem d1 sus:xdlar (non ¢ il caso
adesso d1 dmr 'ogerlmentl Hon potrm a\‘ew
tanta pretescm) Bboonerebbc CSCOOItare una,
quwle si fosse 101 ma di’ a,usﬂlo per'promuover
10’ svxluppo dell 1ndustrm de1 tmsportl e dCl
traffici da parte della marnm hbem

Un alfra forma.di aiuto" per plomuovele lo
gvﬂuppo dei trafﬁu ed avvanta giare la ma-
rina hbem pot1 ebbe essere data dai consoli 1&1—
liani. Bisognerebbe chc il mmlstro degli esteri
A ziutorizzas‘se innanzi tutto la corrispondenza di-

retta tra essi e le Camere di commercio, e che
ccmtasse Vattivita dei nostri consoh & coope-
rare all’espansmne del hosfro commercio in-
teroceamgo. I mnostri consoli dovrebbero stu-
diare accuratamente i bisogni dei mercati stra-
nieri ed informarne le Camere di commercio
con relazioni dettagliate, che riuscirebbero piit
utili di quelle da essi trasmesse qualche volta al
Ministero. Breve: non dico che i consolati do-
Vessero leGDll‘C eﬁ‘ettwmnente come i conso-'
spettando ad CSSI 1a fuhzione di assistenza sotto
ogm forma, dovrebbero contribuire effettiva-
mente ad aiutare lo SVIIuppO della produ710ne
e dei traffici, facendo noti alle Camere di com-
mermo i bisogni dei mercati stramerl e corri-
spondendo con esse direttamente sénza gl'ine-
Vltablh intralci burocratlcl
Tl fninistro della marina éd il Presidente del

Consiglio, che dovranno elaborare la legge, sa-
pranno del resto tr ovare i mezzi pitt opportuni

-per soddisfare i voti della nostm Commlssmne

la quale ha manifestato il desaderlo, che in-

_terpreta il sentimento di molti colleghi, che cioe-

la marina libera sia messa in condizioni di
poter mtmpreudere con sucoesso questa lotta
$ul mare. Co$i ho termmato le mie osserva-
zioni e concludo col seouentc voto ‘che ‘mo-
destamente sottepoigo alla cons1dem7lone del
Governo.

L’avvenire d’ Itaha sul mare confido Che
il Governo Vorra plovocare il 1‘stegllo delle
energle marinaresche che hanno ‘formato la
0101"1& della. nostra marina, mantenendo dlelIltb
e separate I'industria costr uttnce e quella dei
tmsporh e déi lrafﬁu e che vorra, promuo-

e lo sv 1lupp0 dell 1ndu~tr1a costt uttrlce, me-
dmnte la promeéssa istituzione del ér echto na-
vale completdto coll’ ipotec& ncwalo medlante
la costituzione dei’ preml navali, degli sgravi
ﬁscah, e dei- pleml d’mcora glame’nto per Ia
(,ostruzmuo dei’ llpl plu perfezmnatl che \'01 ra
eteitarc 1o swluppo delle enerom private, met-
tenc‘o la marum hbdla in COlldlZlODe di resi-

1

\stelo alla concorrenza della marina naz10nale

sovvenzionata e della marnm, stlamera “A tal
fine limitera lc sovvcnnom fisse 'in” (”UIS& da
toglierce ad esse il’ ccuattere prote/lomsta rite-
nendole, conie esse debbono 0\sele quale cor-
mspettwo ‘dei servizi ma,rlttum I chlestx ¢ pre-
stati per alti e-gravi inferéssi di Stato.
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Con cio non ho avuto altra intenzione che
di sviluppare quello che la Commissione ha
detto-nella sua relazione, ritenendo, come la
Commissione stessa ha avvertito, che il merito,
delle osservazioni mon pud essere discusso in

questa sede; sard il case di parlarne quando

il Governo presentera il suo progetto defini-
tivo.

Se l'onor. Luzzatti concentrerd le sue po-
tenti energie intellettive e tutta la sua rico-
nosciuta genialitd per risolvere il complicato
problema del servizi marittimi, al quale sono
collegati vitali interessi della vita economica
e della vita politica dello Stato, aggiungera
un altro servizio a quelll veramente im-
portanti che egli ha reso alla Patria e diven-
tera il rivendicatore della grandezza della ma-
rina italiana e della prosperitd dei commerci
italiani, assicurando la gloria della bandiera
nazionale nella conquista dei mercati stra-
nieri.

ASTENGO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ASTENGO. L’onorevole senatore Fiore, in
sostanza, ha detto, se ho bene inteso, che il
Governo deve aiutare lo sviluppo delle inizia-
tive private, ed & in questo senso che iopure
ho domandato la parola. ‘

Dird anzitutto che mi associo con tutto il
cuore alla splendida relazione del relatore, e
voterd la legge, ma la voterd per necessita,
per le stesse ragioni dette dalla mnostra Com-
missione; la votero in attesa di un disegno di
legge migliore. Ma intanto io vorrei.proporre
un ordine del giorno, e della- raglone del mio
ordine del giorno do la spiegazione.

L’art. 6 della legge n. 451-4, testé votata
dalla Camera dei deputati, dispone che «per
le navi a vapore in ferro ed in acciaio, di-
chiarate ed impostate. dai cantieri nazionali,
~dal 1e luglio 1910 in poi, i costruttori avezanno
_facolta di scelta, per lapplicazione a loro fa-
vore, dei provvedimenti stabiliti dagli arti-
coli 6 e 9 della legge 16 maggio 1901, n, 176,
o di quelli che per la costruzione di navi. in

ferro od in acciaio venissero stabiliti con nuove

disposizioni di legge».
Con questa disposizione si & voluto offrire
ai cantieri la possibilith di “fruire dei mag-

giori vantaggi che venissero stabiliti dai futuri

provvedimenti, oy.guando ¢io non fosse per ve-

S
rificarsi, di potersi giovare delle vigenti di-
sposizioni, che, con Lart. 5 della legge teste
votata, sono state prorogate fino al 81 dicem-

. bre 1911.

E perd da osservare ché le disposizioni vi-

' genti,'prorogate col detto art. b della nuova

legge, accordano il compense di costruzione
soltanto a,lle navi che siano varate entro il
31 dicembre 1911. Questa disposizione certo,
secondo me, per una svista del. compilatore
della legge, si. trova in qualehe modo in di-
saccordo con lo spirito dell’art. 6 della legge
medesima, seconda il quale spetta al costrut-
tore, a sua. scelta, o il premio stabilito dalla
legge vigente, o quello che verrda in seguito
stabilito per le. navi dichiagrale “ed impostate
dal 1° luglio 1910 in poi, senza limitazione di
tempo circa il varo delle navi stesse.

Ed & giusto che sia cosi. Infatti una nave

di grande tonnellag glo impostata depo quattro
0 cinque mesi dalla data del 1° luglio 1910,
come potrebbe essere varata entro I 31 di-
cembre 1911? Non sarebbe possibile; ed allora,

'interpre‘tzﬁldo alla, lettera le disposizioni del-

I'art. 5 della nuova legge, si potrebbe conte-.

sta,le al costruttore il diritto al compenso sta-
bilito dalla legge vigente, e cid perche, come
ho detto, tale compenso & accordate soltanto
alle navi che siano varate entro il 31 dicem-
bre 1911. La fmcoltéL di scelta, accordata al

costruttore dall’ art. 6 della’ nuova legge, non-

avrebbe pertanto nessun effetto.
Ma c¢’é. di pin. ‘Se per avventura i nuovi
provvedimenti a favore dei cantieri non ve-

nissero adottati, o, se adottati, stabilissero un "
.termme insufficiente per il varo- di tutti i va-

pori 1mpostat1 dapo. il 1° luglio 1910 il co-
struttore verrebbe privato di qualsiasi Gom—

" penso.

Ad eliminare la Ppalese coanddwmne tra

- gli articoli 5 ¢ 6 della nuova. legge, occorre-
. rebbe che la.data del 31 dicembre 1911 fosse

so»tltulta con 1’altra del 31, dicembre 1912.
Occorre poi aver p1escnte le oventuahtz‘» che
le nuove disposizieni 1eg131at1ve possano. con-

" cedere speciali provyidenze in favore dell’in-
_dusiria dell’armamento, e cioé premi di arma-
“mento, di velocifa cce. In tale ipotesi non sa-

rebbe giusto che le navi 1mpostate dopo il
1° luglio 1910, dovegsero essere oscluse dal
trattamento che sard accomato dalla nuova
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T qual coza metterebbe in evidente
stato d1 ‘inferiorith quegli armatori che vo-
lessero costruire oggi,.di fronte a quelli che
costruiranno quando andra in vigore la legge
definitiva.

Ad evitare cid, sarebbe necessario aggian-
gere il seguente inciso dopo il pri.mo comma
«eosl purc per-le stesse navi
gli armatori avranno diritto ai provvedimenti
che, con nuove disposizioni legislative, fossero
stabiliti a favore dell’industria dell’armamento,

" per le navi di nuova. costruzione ».

Ecco quindi l'erdinc del gierno che pre-

- sento:

«T1 Scnato confida che nel disegno di legge -

per lordinamento definitivo dei sgrvizi postali
e .commerciali marittimi, e- per- i provvedi-
menti-a favore delle industrie marittime, sara
inserita una disposizione la quale assicuri che,
nella concessioné ‘dei provvedimenti accennati
nell’ artlcolo 5 del disegno di legge in discus-
sione, non vi sia soluzione di continuita; che
i costruttori di navi a vapore in ferro od in
acciaio, dichiarate ed impostate dal 1° luglio
in poi, e non varato alla scadenza della legge
provvisoria, avranno la facolth di opzione tra
i provvedimenti dell’articolo 5 suindicato, e
quelli che verranno stabiliti nella legge defi-
nitiva; e che per Ie navi impostate dopo il
10 luglie 1910 gli armatori avranno diritto ai
provvedimenti che, COAL NUOVE disposizioni legis-

‘lative, fogsero stabiliti a favore dell’lnduotr ia

dell’armamento delle navi di nuova costru-
zione ». ) :

Spero che 1l’onorevole Presidente del Con-
siglio vorra far buon viso a questo ordine del
giorno, e spero pure che la Commissione vorré
accettarlo. Lo raccomando poi alla-benevolenza
del-Senato. ’

PRESIDENTE. Domando al Senato se 1 or-

dine del giorno del senatore Astengo ¢ appog-

giato. )
Chi lo appoggia & pregato di alzarsi.
(I appoggiato).

_/GUALTERIQ. Domando la parola.
PRESIDENTE. Ha facoltay di parlare.
GUALTERIO. Io non avrei presa la parola

sopra un argomento che & stato tanto discusso

alla Camera, e sul quale la relazione dell’ Uf-
ficio centrale ha dimostrato la necessitd di una
pronta soluzione se gli oratori che mi hanno

Discussions, f. 844

- illusoria la convinzione che solo tre

non avessero con le loro racco-
accentuato linconveniente delle

preceduto
mandazioni

molte disposizioni che accompagnano le Con-

venzioni e che pit ke il valore di esse, sono
il maggior difetto della legge per il pregiudizio
che possono portarc alia revisione che ii Go-

-verno si ¢ impegnato a fare di essa per la fine

T

di quest’ anno. I due oratori che hanno parlato
su questo disegno di legge hanno detto anche
che bisegna pensare alle industrie navali ¢ ad
assicurare I'avvenire di esse, o per meglio dire,
assicurarc a queste industrie i vantaggi forsc

- ancor maggiori che potrebbe portare la nuova
legge. ’ . )
Queste preoccupazioni pregiudicano Yavve-

nire, poiché il preblema della navigazione, e
sopratutte della navigazione libera, consiste in
questo, che la nave costli poco. Adesso invece,

' con tutti questi sistemi di protezione industriali

adottati,
molto. .

Sarebbe inutils dilungarci su questa questione,
perche essa dovrd venire quando si presente-
ranno i provvedimenti definitivi a vantaggio
della marina mercantile.

It per queste considerazioni, a mio avvisd,
che la legge attuale avrebbe dovute limitarsi
al semplice prolungamento delle Convenzioni,
o per meglio dire, alla semplice assicurazione
dei servizi, perché queste Convenzioni che sca-
dono in questo mese, lascercbbero i traffici in
sospeso; e ad essi sarebbe difficile di provvedere

la nave vieae per forza a costare

| in altro modo.

All'infuori di tale obbiettivo, tutte le altre

disposizioni che vi sono nella legge, pregiudi-

cano 1’avvenire. Faccio anche rilevare che &
anni deb-
bano durare queste Convenzioni, e che poi si
possano rifare, mentre il solo cambio degli as-
suntori potra avvenire, ma non variera il ca-
rattere delle Convenzioni stesse né varieranno
i sussidi. Perché per una di queste, ossia per
il capitolato 4) la  durata ¢ fissata in 15 anai;
per il capitelato B) a 10 anni; ed in questi capi-
tolati -sono previsti g itinerari ed il costo dei
sussidi, Quindi da qui a 3 anni, od anche prima,
potra cambiare l'assuntere, ms non cambiera
I’onere, -ed il carattere del capitolato-continuera
con tutti i concetti di monopolio i quali hanno
inspirato tutti i eapitolati precedenti.

Jo sarei tentato quasi quasi a supporre che
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tanto quelli prima presentati (ad eccezione di
quello del ministro Bettolo) quanto questo sian

opera del medesimo autore, perche in tuttl si
-riproducono gli stessi concetti, e il tenore di

molte disposizioni pud far crederc che non de-
rivino da persona tecnica -nell’arte gel navi-
gare. Jo appoggiai gid la legge del passaggio
dei-servizi marittimi al Ministero della marina
con il pensiero e con l’aspirazione, e lo dissi
in quest’Aula, che le nuove Convenzioni fossero
ispirate- ai veri bisogni della marina, mentre i
progetti anteriori erano stati ispirati ad altri
concetti che non ai veri bisogni della marina
nercantile.

To ritrovo in quesis Convenzione gli stéssi
criteri che erano nei progetti precedenti: vi ¢
perfino un Ispettorato d-i servizi. marittimi il
quale non esiste al Ministero della marina e in
questo non avrebbe la sua ragione di essere.
11 Ministero della marina ¢ per se stesso am-
biente marittimo che non ha bisogno di uno
speciale ispettorato dei servizi marittimi. Que-
sto ispettorato era al Ministero delle poste -e
telegrafi e I'ispsttore dei servizi marittimi cae
dovra avere la massima ingerenza nel servizio
velative alle convenzioni deve essere quello del
Ministero delle poste ¢ telegrafi, perché nel bi-

lancio dellas marina ie invano ho cercato un .

ispettore dei servizi marittimi. Ispettore di tutto
il servizio marittimo al Ministero della mariua,
¢ il mipistro. Io avrei compreso che con la
concentrazione dei servizi marittimi si fosse
creato un ispettore dells marina mercant.le,
ma una Commissicne come quella preveduta
dall’art. 11 della legge non la comprendo poi-
che nella sua composizione questa Commissione
non’ risponde al carattere dell’ambiente in cui
deve funzicnare. Non mi voglio dilungarc adesso
in critiche inutili e choe esorbitano dall argo-
mento: quello che mi auguro ¢, che quando il
Governo presentera, secondo 1'art. 18, non pil

tardi del 1° dicembre 1910, questo ordinamento

definitivo, i capitolati, se non nei loro partico-
lari, almeno nel loro insieme possano essere
riveduti dal Ministero della marina. I presenti
capitolati se fossero stati preparati al Ministero
della marina, sarebbero ispirati ad altri criteri
ed il Comitato dei disegni delle navi potrebbe
rivederli per la parte tecnica del materiale.
Ho trovato una disposizione, per la quale-il
capitano dovra far mettere in ordine il came-

3
i

rino per 1’agente postale! Come dettaglio mi
sembra superfluo. In altra si dice che quando
la nave da fondo inr rada si dovrd mandare una
lancia per la posta.- ‘

Questo si fa e si & sempre fatto, non solo
quando la nave da fondo in rada, ma anche
in porto, perché evidentemente la posta- deve
essere mandata -a sua destinazione. Vi sono
degli articoli che riguardano le prove di sta-
bilitd e che necessiterebbero maggiore chiarezza
e precisione. E evidente che senza alterarne
" essenza questi capitolati dovrebbero essere

riveduti. Tralasciando ogni questione di detta- -

glio in questo momento superflua, -é doloroso
che si sia potuto credere che alla fine di quiesto

anno od anche alla-finé " dei tre anni le cose
nella loro essenza  per le riserve contenute
nella legge potranno migliorare. '

Le cose rimarranno le stesse di quelle che
sono adesso, perché non cambieranno i con-
cetti ¢ -non varieranno i sussidi. Quello che mi
auguro, e su questo richiamo 1’ attenzione del

s

ministro della marina, si & che nel preparare gli.

studi per lo svolgimento della marina libera si-

parta dal concetto chela vita di questa debba
nascere dallo sgravio delle fiscalitda che 1’ op-
primono e non da improvyvidi sussidi. Nel pro:
getto di legge che era stato presentato dal
ministro Dettolo egli si preoccupava sover-
chiamente della questione industriale allo scopo

verrebbe dagli acquisti delle navi all’ estero:
per parte degli armatori. Ora tutto quello ¢he
+

di compensare 1industria del danno che le

noi faremo come protezione non raggiungera

il fine di rendere la nave costruita in Italia e
con materiale nazionale a buon mercato mentre
i provvedimenti dovrebbero essere intesi a che
i costruttori possano, se vogliono, costruire le
navi deila nostra_ marina mercantile senza ti-
more della concorrenza egtera. )

La prima legge che fu fatta sulla protezione

dei.servizi marittimi, e che credo sia stata
fatta dall’onor, Sella, era inspirata al concetto
dello sgravare i maleriali di. costruzione .dai
dazi d’ importazione. Questo ¢ uno dei mezzi)
per i quali la nave pu6 venire a costar molto
meno.

Per
vono essere intesi a scaricare quest'industria

-(che ¢ industria di Stato, come hanno gid detto

la marina libera i provvedimenti de-




Jin-altra-maniera; a
le-cose come sono, pomho i ~1‘1sultmt1 noen varic-

© ghicra

CA ttz Parlanientari.

— 2587 —

Senato del Regno.

LEGISLATURA’ XXITI — 1» SESSIONE 1609-910 — DISCUSSIONT — TORNATA DEL 13

GITGx0o 1910

molti ed anche dal Governo ¢ stato ripetuto)
dai pesi.che la paralizzano.

In questa legge vi sono bonsi alcune dispo-
sizioni ché parlano di qualche sgravio, ma si
toglie’ c'giﬁ' una mano quello che si concedo con

" T'alira, e non- si fanno%egli sgravi completi,

in-modo che le ‘spese amministrative riman-
gono le stesse, menire se questi sgravi si fa-
cessero -completi ne rimarrebbe avvantaggiato
il navigatore ed anche. lo Stato il ‘quale ve-

~drebbe diminuire 16 spese di amministrazione.

- Sopra questi concetti eredo che debba essere
istradata la marina libera, perché se la marina
libera dovesse essere una marina sovvenzionata
dlora tanto varrebbe lasciare

rebbero.

Queste mie. opinioni ho volato ‘manifestare
sul tisegno di legge; perché non mi' sento nella
coscienza ‘di poter dare voto favorevole (per
quanto riconosca che in questo momento sia

di somma necessitiy poter assicurare la conti-

nuith dei sérvizi marittimi) a queste Conven-
zioni che’ non sono un provvedimento provvi-
sorio e che- persistono a mantenere uno stato
di cose dannoso per 'avvenire 'della nostra in-

‘dustria navale, -del commercio ¢ dello sviluppo

della marina mercantile.

PRESIDENTE. 10 stato deposto al banco della
Presidenza -il seguente ordine del giorno, fir-
mato dagli onorevoli senatori  Parpaglia, Chi-

roni, Soiﬁnas—Anostoli ¢ Giordano-Apostoli:

«Ii Senauo confida che il Governo vorra
con - sollecitudine provvedere ai lavori e alle

opere necessarie -onde i moli di approdo di-

Golfo ‘Aranci e Civitavecchia rispondano alle
csigenze del nuovo servizio dei pn‘oscaﬁ po-
stali su quelle linec».

- PARPAGLIA: Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facclta.

PARPAGLIA. Mi permetto di rivolgere pre-
al Senato ‘perché voglia consentire che
1o svolgimento dell’ordinc del giorno, presen-
tato da me e da alcuni mici colleghi, e del
quale ‘Tonorevole Presidente ha-dato testé let-
tura, abbia luogo dopo la discussione generale

del presente disegno di legge e prima del pas-
saggio alla discussione: degli articoli.
IL’ohorevole ministro’ del lavori pubblici ha

gia accolto questa mia preghiera.

\

' missione,
. tende.’

PRESIDENTE. Come il Scnato ha udito,
lonorevole senatore Parpaglia, d’accordo con
I’onorevole ministro dei lavori pubblici, pro-
pone che lo svolgimente dell’ordine del giorno,
presentato da lui e da altri onorevoli senatori,
‘abbia luogo dopo la discussions generale e
prima del passaggio alla discussione degli- ar-
ticoli del presente disegno di legge.

S non si fanno osservazioni in contrario,
cosl s'intendera stabilito.

LUZZATTI, presidente del Consiglio, mini-
sto dell’ interno. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

LUZZATTI, presidente del Consiglio, mini-
stro dell’ interno. To chiedo venia al Senato se
parlerd breve e fiacco, perché sono ancora in-

" disposto. Compierd a ogai modo il dover mio!

Primierathente devo alcune risposte aila Com-

che me le ha chieste e da me le at-

. La Commissione desidera che ripeta al Seaato
I'affidamento di presentarc non piu tardi del
1° dicembre il nuovo disegno di legge conte-
nente la soluzione definitiva per i servizi ma-
rittimi.

-Gid un articolo di questa legge me ne fa
obbligo preciso. I lo accolsi, perch¢ non saprei -
immaginare, qual si sia la soluzione che noi
daromo & questo formidabile problema, che si
continui in condizioni precarie, un servizio
pubblico cosl cssenziale alla vita economica

- del paese.

Dissi nell’altro ramo del Parlamento le gravi
malagevolezze per questa soluzione definitiva, la
quale non & nella volonta degli womini, ma nel-
I’ intrinseca difficoltd della materia. Infatti, ono-
revoli senatori (bisogna pur dirlo e 1‘iCCDObCSI‘lO
qui) ognuno, parlaindo di questé arduo fn‘obloma
ha soluzioni particolarmente proprie. Quando
si dice: restringere le sovvenzioni, ognuno le
“intende per il mare degli alfri, facendo delle
condizioni ¢ larghe eccezioni speciali per il
mare suo. (Si ide). Ma per una ragione o
per U altra, tuttt consentono che- nell’Adria-
tico il regime delle sovvenzioni sia indispen-
sabile anche quando si‘deliberasse quello della
marina libera, e si riconosce che il regime
delle sovvenzioni & indispensabile per le linee

che conducono ad aicune nostre isole. B inu-
tile qui dirne le ragioni.

Nella lunga discussione intorno a - questa
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delicata materia, a cui ho assistito in Par-
lamento da pit di tromta anni, ho sempre ve-
duto gli oratori essere eroici nell’affermarc il
principio della marina libera quando si trat-
tava di mari degli altri e di, mostrare per

contro, con grande accanimento, le ragioni mi-

litanti a favore delle sovvenzioni per le linec
che toccavano 1 porti che o loro piu interes-
savano. ’

Rispetto alla marina libera, la fortuna dells

parole e ancora pit notevole; vi ¢ la marina |

libera di coloro che domandano, e sone gli ar-
matori di tutta {’Italia, la sevvenzione univer-
sale; il che wvuol dire chc non vi sarebbe piu
maring libera.

La marina libera,
seco della parola, dovrebbe consistere in una
marina liberata dai vincoli, dagli'impacci e
dai carichi fiscali soverchi, idonea a lanciarsi
nella concorrenza sotto il pungolo della libertd
economica. Ma qui in Italia s’intende per ma-

rina libera (il che si dichiaréd in tuttiicongressi

che hanno esplicato queste concetto) una sov-
venzione universale per tutte le navi g vapore
e a vela, qualsigsi fosse la loro dimensione, la
eta e il lorg tratto di navigazione. Nel quale
caso dobbiamo parlare, lo ri;pstg ad arte, di
-sussidio universale.

Vi sono poi varie specie di marine hbnr,e
Una ¢ quella messa innanzi da un uwomo di
gran valore e ingegno, 1’ammiraglio Bet’colo e
consiste nel contributo di nolo.

Intorno a questi contributi di nolo un sena-
tore autorevole mella scienza del diritto inter-
nazionale, 1’ onorevole Fiore, ha alluso oggi ¢
vi si e indugiato alquanto.

Ora, io non ho mail negato il valore mge-
gnoso -di questa formula che .collega con 1'im-
portaziene - .con I esportazione ;ime;nsd,ﬁ-cs»té
dalle merci crescenti il premio date glla ma-
rina mercantile; ‘ma ho sempre fortemente du-
bitato, e i mio dubbio ha il suo fondamento
non solo mell’espericnza di tanti anpi di ne-
goziati, ma anche in concrete 1"%010111 che dato
il sistema attuale di-comvenzioni commercialie
marittime, si possa affermare siffatto prineipio
non nell’ idea, ma nella pratica della nostra
vita . marittima. -Gia quando 1’ eminente ammi-
raglio che inventd questo sistema ne fece pab-
blica difesa, all’ estero si sostenne che non cra
d’ accordo con lo spirito e con la. lettera dei

. » :
secondo il valore imirin-

7

sl congegnano in modedi conferire

nostri patti commerciali ¢ di navigazione, .mla,
cio che ¢ piu notevole, si annunziarono dei di-
ritti di ritorsioné.

Cra, molte delle l'eﬂlsl{l.ZlOlll do‘ranah estere,
che non appaiono una idea, ma una friste re alta
e ai (Governi,
senza uopo del Parlamento, la facolta, con ful-
minea mossa, .di. 7felA,ellca e vim vie quando esse
sieno persuase che wun atto di .paese estero
si possa tradurre in una specie di premio palese
o mascherato all’ esportazione, hanno Ia facolta
per diritto di compensazione, di stabilire- che
all’ approdo delle navi si elidano i benefici che
si suppongono concessi. Cosi da una parte vi
sarebbe il danno pecuniario-del noestro Governo,
dail’ altra nen vi sarebbe il beneficio del. tra-
sporto a buon mercato, perché esso troverebbe
la pena -al luogo di approdo. '

Lo stesso eminents ammiraglio che ‘ided
questo sistema, quando gli esposi il mio 1dubb1‘o
mi affermo che avrebbe cscluso il contribyte
di nolo.per alecuni paesi, muniti della pena di
compensazione o di ritersione. Ma nel nostro

| sistema di legislazione doganale queste diver-

sitd di trattamento non sono poessibili.

Il principio della nazione piu favorita, che si
esplica nel commercio e nella navigazione, im-
pedisce di fare alcune coge vérso alcuni paesiche

" non si possono o non si deveno cempiere verso
-altri. I questa necessaria solidarietd nel bene e

nel male vincola-e restringe, nelle condizioni at-
tuali, le facolta del Govermno e del Parlamento.
Altra cosa ¢ se noi’ fossimo liberi dai trattati -
di commercio e di navwa,mone, il che, :come
esposi i altro recinto, poticbbe avvenire' nel
1917, breve spazio ‘per la vita di una nazione.
Non dipende da noi di rinnevare i trattati -di
commercio; e quando non lo potremmo fare,
per virtt del regime della doppia ‘tariffa, in-
valsa in America e in Francia, ¢ che ora wa,
per maligna vintd dell’esempio, covando anche
in altri paesi, penso che mnon .converre bbero
all’ Ttakia i trattati di navigazione, perch(‘) - .
nora abbiamo sempre considerato i trattati di
navigas Zione quali concessioni risarcite nel trat-
tati di .commercio. E evidente, pare almeno
a me, che i trattati i navigazione da -soli rap-
presenterebbero una per,dl.ta per la n.o,st,g_a eco-
nomia nazionale. Da cid¢ l'idea che enuncial
nell’altra Camera e rianovo al -Semato, «he,
quali si siano, le nuove soluzioni pei servizi ma-
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rittimi dovrebbero essere congegnate in modo
da potere scadere nel periodo, nel quale si. rin-
noveranno i mostri trattati di commercio, nella
ipotesi che potrebbero anche non rinnovarsi,
ovvero dovrebbero centenere una clausola con-
cedente la facolta di denunciare queste conven-
zioni” marittime, ove non si riuscissero a stipu-
lare i nuovi trattati di commercio. .I‘E evidente
che l'effetto per la marina nazionale, ove non

vi fossero trattati di nawvigazione, nel trasporto

degli emigranti, nella navigazione diretta, di
cabottaggio, per la mancanza di concorrenza
delle flotte mercantili estere, sarebbero tali da
poter risparmiare molte sovvenzioni che oggi
si fanno come un co rrettivo di tutta questa con-
correnza della marina estera.. Siffatte dichiara-

zioni espresse alla Camera rinnovo al. Sepato,

e questo prova non solo la mia buona fede; che
il ‘Senate men ha-rhai messe in dabhbio, ma la
necessita assoluta di provvedere nel dicembre
i -quest’ apno. alla seluzione definitiva, per

quante la parela definitiva convenga a un tale '

tentative.

Non posse e non debb(o ora adomb*‘are q‘ua,h
saranng queste soluzioni definitive, perche se
si tratta di marina libera col minimum di-sov-
venziene {le sovvenzioni nessuno le esclude
par certi servizi indispemsabilmente collegati
col sistema delle convenzioni) allora, piccole
o grapdi che siano, non essendo monologhi ma
ooliloqu.l determinande la necessita di speri-
mentare I’ animo di q.uel‘l coi quali dobbiamo
conj:—;at.tm‘e,.q.u;,»lunquw parola imprigionante il
Governo 4in un sistema prestabilito, lo compro-
metterebbe. nei futuri megoziati. ' "
' Qum.dl reclamo per il .Governo quella liberta
che corrisponde alla delicalezza di contratta-
zioni, nelle quali dovyad esser coinvolto. Del
resto, da eggi al dicembre il tempo & breve,
piti breve .di quello che non possa occorrere
alla gravityh della materia, e mon ¢ con bal-
danza, ma conscio della gravitd dcll’zwgomento
che ho assunto tanta responsabilita. It inutile
illudersi, -questa questione pesa come un incubo
sulla vita nazionale: gia due crist si sono av-
vicendate per cagione della impossibilith tec-
nica.e p@l:ltl(}“l, di risolvercd problemi marittimi:
ora f0 @on sopo -cosi presuntuoso da escludere
la possibilith di mna terza crisi, ¢ nell’aver as-
sunto quest’ obbligo che, secondo 1 esperienza
pébss&ta, vauol dire-: maenento mori.

. provvisorie

(Commenti).

Tuttavia non siamo qui per vivere, ma per
fare il nostro dovere. (Approvazioni).

I lo fard cercando di utilizzare 1 esperienza
dei miei predecessori, certo che, venendo dopo
cosl illustri morti, cagionate dalle convenzioni

marittime, ho anche delle csperienze e degli
ammonimenti, dei quali i miei colleghi e io
profitteremo. (S¢ ride).

Perd il rispetto dovato al Senato, il giusto la-
gno, fieramente espresso, contenuto nella rela-
zione della Commissione, di cui & interprete
illustre I’ onor. ammiraglio Canevaro, mi obbli-
gano a indugiarmi alquanto, non per scagio-
nare la nostra responSabilita, nella quale siamo
involti con parole attenuatz, delle quali anzi
ringrazio il relatore, ma per dimostrare che le
presenti convenzioni rispeltano profondamente
i diritti futuri del Senato, desideroso di una di-
scussione profonda e fruttuosa su questa tema
gravissimo. Infatti le nuove Convenzioni sono
congegnate in modo che il triennio permette
le denunzie di anno in aano, lasciando alla Ca-
mera e al Senato tutto -l tcmapo che occorre

per. un profondo esame, e tutto il tempo che non

occorre.se si arrivasse a quel felice momento,
in cui la soluzione opportuna fosse trovata ¢
riconoscitita dai due rami del Parlamecnto.

Quindi il congegno di queste Convenzioni
¢ fatto in modo da rispettare, come
deve, la profonda libertd di esame che l'uno
e I'altro ramo del Parlamento debbono dedi-
care alla soluzione di un cost grave problema.

E qui si affaccia 1'altra questione sollevata
oggi in Senato, relativa alle costruzioni navali.

Uno degli oratori, il primo, Ponorevole Fiore,
dichiara che la marina ha un grande problema
da risolyere, quello delle costruzioni. Secondo
la tesi sosfenum dall’ onorevole Fiore al pro-
blema cLeal.e costruzioni dovrebbe dedicarsi tutta
una serie di provvedimenti e di congegni, intesi
a risolverlo nel modo pit poderoso; tutto il resto
verrebbe da sé. '

Il sematore Asterngo, preoccupato da alcunc
condizioni spaciali di queste costruzioni di na-
vigli mercantili, proponc .un ordine del giorno
che le prende in considerazione.

E infine Ionorevole senatore Gualterio dice
che non dobbiamo- occuparci decl problema
delle costruzioni; che I'aver assottigliato troppo
il nostro- ingegno, i nostri provvedimenti di
Stato, sul problema delle costruzioni fu e sara
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Verrore di siffatte misure a favore della ma-
rina me‘gcantile. I’ Italia deve pensare ad aver
la nave che costi il meno possibile, per lan-
ciarsi liberamente nelle concorrenze dei mari
nostri e dei mari stranieri.

Pertanto i temi, come si mettono qui innanzi
al Senato, sono svolti cosl che dus oratori au-
torevoli vedono il problema in modo assolu-
tamente opposto; il che mostra la gravitd ¢ la
delicatezza della mrateria.

Intorno a questa questione dei cantieri na-
zionali, bisogna intendersi: la mia opinione
personale ¢, onorevole Fioré, che nol -non
troppo pochi, ma ne abbiamo troppi. Infatti,
quale ¢ la preoccupazione di tutti coloro che
in questi ultimi anni si succedettero al Governo?
B di trovare artificialmente del lavoro per dei
cantieri che esuberano le neceéssita ¢ le do-
mande economiche

T anche duello stesso‘piroscafo, che forse
aveva in mente 1’onor. Astengo, quando . fa-
ceva la sua proposta, certamente meritevole
del maggiore “riguardo, rappresenta qualcuna
di gquelle costruzioni, che i Governi precedenti,
mossi da un sentimento ledevole, procurarono
che si mettessero nei nostri chntiéri per trovar
lavoro agli operal.

Noi in parecchie forme di produzione (il ch
dipende in parte dalla protezione e in parte
dal poco avvedimente) abbiamo oltrepassato

' con l'offerta la domanda; e cosi ¢ scoppiato
questa, che io chmmm la malallia dei dop-
pioni economici nel nostro paese. Nelle fab-
b_richc di materiale ferroviario, nei caitieri
per le costruzioni navali ¢’ ¢ di troppo. Ci
siamo illusi, abbiamo creduto di poteT. essere
fornitori di navi, specialmente da guerra a
tutto il mondo; un periodo fortunato ci volse
a moltiplicarc queste forme di attivith econo-
mica; alcuni avvenimenti gravi, tra cui 1in-
chiesta sulla marina da guerra, generarono qui
¢ fuori di qui
particolarmente sfruttati dai nostri concorrent,
per dimostrare che non cravamo dei princi:
pali costruttori comesi credeva. Ii oggi la
situazione ¢ questa: che noi abbiamo troppi

cantieri per le navi da costruire. £ se vi ¢
un merito nella presente soluzione; della quale
non sono orgoglioso, la soluzione, cioe, della

necessita del prov'vedlmentl provvisori, ¢ di |

non avere fermato, anche nel periodo delle

giudizi perturbatori che furono

Convenzioni provviscrie,- 1’ attivitd dei -nostri

cantteri e di aver trovato il modo di- CO-
struire, oltre alle 24,000 tonnellate alle- quah
si & obbligata la Compagnia prmclpa,lo, aleune
altre migliaia di tonnellate per i sefvizi minori.

La mia grande preoccupazione era che non
si potessero concordare queste due soluzioni
temporanee e ugualmente difficili= rinnovare

i servizi provvisori e non sospendere 1" at-

tivitd dei nostri cantieri. Invece abbiame la
fortuna di ottemere luno e 1altro di- questi
vantaggi. Ma ¢ évidente che tutto questo &
anche  provvisorio; perché. 24,000 tonnellate
di costruzione di piroscafi- commerciali, ‘altre
10,000 tonnellate che- potrébbero- éssere:rap-
presentate dagli obblighi di tutte 1€ Conmipagnie
1ninori, se si dividano tra i cantieri attiialmente
senza lavoro rappresentano il miinimo per ar-
rivare a quel periodo in cui si affaccera la ri-
soluzione definitiva.

B allora dovremmo pur pensaré anche ai
cantieri,”e son certo che se l'onor. ammira-
glio Gualterio fosse allora ministro della’ ma-
rina si ritrarrebbe dalla rigidita delle dottrine
espresse perché dovrebbe, come -uomo politico,
pensare che quando i cantieri ¢i sono; le mi-
gliaia’ di‘operai ci sono, bisogna anche- fare

alcuné eccezioni ai principi assoluti e cercare

il modo di ¢oncordare la-prosperita "della ma-
rina navigante con le necessita delle costruzioni
navali. Come questo problema possa e3serc riso-
luto, in qual modo la siderurgia-(che si & pure
svolta in paese in misura eccedeiite) possa es-
sere curata senza nuocere alle costruzioni na-
vali, & un problema delicato € grave che ora
non posso affrontare. Ma ne ho parlato pe# mo-
strare come non si faccia un passo in questa
materia senza trovare difficolti gravissime che
ci- attendono e troveremo moitiplicate quando
si dovra risclvere il problema non pii tempora-
neamente, ma definitivamente.

Io pregherei 1’on.” Astengo di non‘insistere
nel suo ordine del giorno e di acconteiitarsi
dellé - dichiarazioni nctte ed csplicite ché. gli
fard.

Il presente disegno di legge muove;-rispetto
alle costruzioni navali, da questo- proposito:.
che, prorogando i servizi- marittimi .si dove-
vano anche prorogare le'leggi che’ 1xguardano
le costruzioni navali.

Ouect/xzmue termini non si potevano disgiun-
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gere gli uni dagli altri senza arrestare lattl—
. vita dei cantieri.

Ma- tutti i costruttori navali sperane che le
leggi- future saranno per diversi motivi (perché
neppure essi sono concordi) piu favorevoli, che
non lo sia la legge presente, la quale ora pro-
roghiamo. Infatti erano -piu favorevoli i prov-
vedimenti.di quelle convenzioni cne non po-
terono essere approvate. E &llora veanero i
costruttori e chiesero che.si concedesse a loro
una- speranza, eoncretata in legge, che se le
future disposizioni piu favorevoli delle attuali,
i legni messi' in cantiere con le leggi attuali ot-
tenessero.la facolta fin d’ora di godere i beneficl
delle future. I noi questo- abbiamo conceduto
perché ci parve atto di equitd. Ma I’on. Astengo
ha dichiarato.che vi sono costruzioni; le quali
sono . fuori della possibilita dei termini del 31 di-
cembre 1911,. perché anche messe-in cantiere
0ggi; pigha“o un periedo piit--lungo, e ha di-
chiarate che-sarebbe persino in ipotesi possibile
" che, scadutar questa-legge, non sz ne facesse
-un’ alira. Allera quale sara la condizione . di

questi-costrattori c¢he sull’affidamento di prov-
vedimenti ‘benefici per il futuro si fossero av-
. venturati a lavorare nel presente? Io credo che
qualsiasi ministro rapprescntante la responsa-
bilita del Governo non potrd non rispondere
come rispondo io, cioe, che ¢ impossibile pen-
sare a provvedimenti definitivi sulla sistema-
zione dei servizi marittimi cconomici, senza
provvedere anche alle costruzioni e alle even-
tualith ora m@bse.dmanm al Senato.. Quindi
non ho alcuna difficoltda di preandere impegno

che in questa sistemazionc definitiva visaranno-

i provvedimenti ai quall 1’on. Astengo allude.

Di questa dichiarazione potrebbe tenersi pago.

e non costringere il.Senato a una votazionecosl
precisa che richiederebbe un csame minuto e
ci farebbe perdere del tempo, del quale pur-
troppo mon disponiamo.

E qui-non viene il mio fatto personale, per-
ché non ne ho assolutamente. To non sono che
pieno di riconoscenza per la Commissione che
con tanta sollecitudine e chiarezza. tecnica ha
messo iananzi il problema: ma poiché, pieni
di peccati e verso la Camera o verso il Senato,
I presidenti del Con asiglio rappresentano 'an-
tico- capro espiatorio che assommava tuttc le

colpe del popoto .d’Isracle: (s¢ ride), io dungue.
che me li-assumo tutti questi falli, sento proprio

- state respinte,

questo di non averlo; e lequita della Commis-
sione e del Senato lo devono riconoscere. Noi
siamo giunti al Governo dopo due crisi fatte
sulle convenzioni marittime. Non & che siano
ma il fine intuito degl uomini
politici che dirigevano i due precedenti Gabi-
netti fece comprendere che essi non coltivavano

. la speranza che né ls convenzioni Schanzer

della prima maniera, né quelle della seconda,
né le convenzioni Bettolo avessero potuto trovare
una maggioranza nell’ Assemblea. Non ebbi la
presunzione di poter in poco tempo stipulare una
convenzione definitiva nuova, che fosse diversa
sostanzialmente dall’altre due. Mi trovavo di-
nanzi il termine irrevocabile del 30 giugno, nel
quale tutti i servizi marittimi principali scade-
vano, tutti i traffici che hanno 1 abitudine di
questi servizt marittimi si sarebbero disturbati, le
nostre ciurms si sarebbero licenziate, i cantieri
chiusi, e una specie di rivoluzione marittima,
diciamo la parola, si sarebbe prodotta. Io so che
vi sono degli economisti in Italia i quali dicono:
e qual male vi sarebbe stato? E la tesi che fu so-
stenuta nella stampa e nella Camera, e che diede
occasione a bellissimi discorsi. Non ebbi mai
Popportunita di “rispondere a questa ipotesi,
perché fui anche io stretto dall’'urgenza dei
termini ; ma nell’ordine economico siamo per-
fottamente &accordo che tutto quanto si sistema,
che tutto quanto si risolve nel campo della Ii-
berta. La legge dell'offsrta ¢ della domanda
ha azionc infallibile; perd attraverso quali danni
e quali catastrofi! Ora anche quiio credo che

se al 30 gingno non vi fossero pitt navigli sov]
venzionati che facessero i traffici, se non vi fos-
sero pitt commissioni date al nostri cantieri,
dopo un periodo di sofferenza acuta, di disturbi

notevoli, di guai pit o meno grandi, secondo

1o forza di riparazione. che possiede il popolo
italiano nel mare, si finirebbs per trovar la
via dell’uscita.

Anche quando abbiamo rotto i trattati di
commercio se ne fece & meno, ma attraverso
a quali acute sofferenze che si sarebbero po-
tute risparmiare! Io non ebbi il coraggio, io
non ebbi 1’ intrepidita di aggiungere questo
grande elemento di perturbazione economica
al tanti altri che gia affliggono il nostro paese.
E poi gli economisti hanno sempre ragione per-
ché gli econcmisti sillogizzano su dati astratti,
0 astmggono dagli attriti, che rappresentano

%



Al Pm"lan-wnéari.

LEGISLATURA XXIIT — 1o SESSIONE, 1909-910 — DISCUSSIONT — TORNATA DEL 13 GIugNo. 1910°

.

la realtd della vita. Gli econo;mstl non discu-
tono né con le Compagnie di navigazions, né
col porti senza lavoro, né coi commercianti
senza modo di trasportare le loro merci e quindi
i loro ragionamenti tornan sempre perché seno
ragionamenti teorici. Purtroppo gli uomini di
Stato devono cimentarsi ogni giorno con la dura
rcaltad delle cose. Questa la gmﬁde differcnza
tra 1’ opinione dei critici che rappresentano
I’impotenza degli impotenti e sono irresponsa-
Dbili perché la scienza astratta & irresponsabile,
e Vopinione di eoloro che debbono provvedere
(Approvasioni). '
Mi posi alla ricerca di una soluzione tempo-
ranca. La prima idea, nonostante 1'antipatia
non giusta che avrebbe sollevato, era quella
di domandarc o coloro i cui servizi stavano
per scaderc se avessero voluto assumere la
responsabilith della proroga. Ma il ministro della
marina ha gid detto nell’altro ramo del Par-

lamento, che la Navigazione Gencrale aveva

dichiarato esplicitamente di non voler assu-
mere la proroga né a breve né a lunga sca-
denza di questi servizi ¢ che in ogni modo non
I'avrebbe potuta assumere ai ,pi‘;czzi attuali.

Quindi- bisognava cercare una nuova Socicti.
1’ idea di metterla insieine mi ha spaventato
perché non si trattava di offrire ai gapitali quei
benefici che derivano dalle speculazioni a lungo
termine. Quando una Society si assume 1’inca-
rico di un servizio a lungo termine ha la con-
tingenza degh anni buoni ¢ degli anni cattivi,
e quindi in questa probabilith pud fare una
larga distribuzione in pit anni delle spese ge-
nerali per effetto delle quall spera di trarrc dal
suo capitale un reddito determinato. Ma qui,
dove necessariamente il capitale si raccoglieva
per un esercizio a breve termine, non vi era
la facoltd di poter compensare i rischi cattivi
con le contingenze buone. Questo era il pro-
blema !

Aggiungasi, onorevoli senatori, che le stati-
stiche della Navigazioné Generale dell” ultimo
anno, avevano messo in chiaro questo risultato
che i servizi sovvenzionati avevano reso soltanto
di beneficio 31,060 lire. Ma in esse erano com-
prese le 800,000 lire che all’incirca fruttano come
utile netto iservizi della Sicilia con Napoli e con
la Sardegna. Ora noi dovevamo prorogare qui i
servizi attuali senza i servizi che passavano
allo Stato. Non so se &i sia fatto bene o male

- facendo
' mia opinione ¢ che costeranno di pik, ina ¢
- irrevocabile, tanto ‘sul mare che

1o ferrovie
I’ ultima  discussione

assare alle Stato> questi servizi. La
sulla terra,
un tal fatto. Io non conosco ancora un popolo
che abbia accolto i servizi di State e poi ab-

- bia confessato il coragzio del pubblice penti-

mento. Lo védo adesso per quel c¢he riguarda
quelio ehe avviene in_ Austria!
avvenuta in Austria &
arrivata alla conclusione che si stava meglio
quando si stava paggio, ma chi ha il coraggio
di dire: torniamo al periode in cu1 si stava
meno male? (Approvasioni).

B irrevocabile, onorevol senatori; ¢ nessun
Governo che si fosse presentato ¢ol programma
di dare all’esercizio privato quella navigaz AN
riservata alla marina di Stato avrebbe avute
la fortuna di vincére. Quaindi gli-assunteri che
avevano i conti sott’ecchio sapeyane che de-
tratti gli utili per il servizio con la Sicilia ¢
con la Sardegna, ora affidato allo Stato, le linee
sovvenzionate erano in perdita. Da cid la ne-

“cessith di compensarli per I’ esereizio provvi:,

sorio, perché non si possonoe trovare cofitraenti
che abbiane uno spirito filantropico spmto fino
al punto di perdere, ché allera i Senato del
Regno sarebbe il primo a rimproverarne i Ge-
verno la filantropia e gli affari avvedutl -won
procedendo di accorde. Questa ¢ la ragione prin-
cipale dell’aumento del 10 per cente.

To stetti un mese intiero a negomare, e eon
grande difficolta; perché b;sovnava anche rag-
giungere 1’ intento di nen dare ad alcun Lruppo
una prevalenza politica in queste convenzioni.
Voi sapete che I’ Italia oramai & divenuta se-
spettosissima in quésta materia e vede in al-
cuni gruppi la prevalenza di alcune influenze,
in altri la prevalenza di altre; bisognava sfug-
gire a tutte queste influenze mglobate nelle
convenzioni per poter ev1tare i sospetta

-Noi siamo riusciti in un mese a queoto intento.
Allora si convoco subito a Camera e il 29 aprile,
mi pare, presentammo le convenzioni, ne chie-
demmo 1’ urgenza; la Camera ci assecondd, 1a
Commissione dela Camera esamind rapida-
mente e profondamente come esigeva la gra-
vita del tema, queste convenzioni, e appena ap-
provate dalla Camera le portai al Senato, con
la coscienza che i1 Senato- aveva tutto il diritto
di lagnarsi che si fosse creata dna condizione
di cose per effetto della quale il suo esame do-
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- yesse consistere neli’approvare o nel respin-

gere. Approvare. voleva dire passzare sopra agli
crrori che si sarebbero potull correggere; re-
spingere voleva dire assumerc la responsabi-
litd dei grandissimi guai che potevano nascere.
Ma non ¢ colpa mia se la crisi.si & svolta in
quel modo ¢ se il 30 giugno era la data ine-
sorabile oltre la quale cominciava.l anarchia
per la marina del nostro paese.

Teco perche, prendendomi tatte le colpe, io
credo che il Senato possa assolvermi.

DI CESART RATFALLBE., Sil si! X

LUZZATTI, presidente del Consigiio, mini-

stro dell’ interno. Ringrazio il mio amico se-

wtore Raffaele De Cesare, che mi accorda
I"assoluzione. (Hlarild).

Mi consenta perd ancora il Senato un’ultima
e breve, osservazione. Il senatore Gualterio ha
appuntato alcune disposizioni di"/queste con-
venzioni. Egli dice: vi sono di quelle che hanno
15 anni, di quelle che hanno 10 anni, e poi vi
sono delle disposizioni che non sono tecniche e
che gli womini tecnici non avrebbero scritto.
Il Senato deve permettermi degli schiarimenti
che mi paiono esaurienti intorpo a queste ob-
biezioni. ‘

Noi per le convenzipni cosi dette mindri,
che riguardano le comunicazioni delle isole col
continente o i servizi di cabctaggio e di tra-
ghetto della Puglia, non abbiamo fatto altro
che, introducendovi alcuni -miglioramenti, ri-
produrre tali e quali le convenzioni stipulate,
prima dall’onor. Schanzer e poi dail’onor. Det-
tolo, e che erano passate inalterate attraverso

la critica di un cosi lungo esame. Il che do-

veva lasciarci persuasi che esse non conte-
nessero nulla di offensivo per 1 interesse na-
zionale! '

E quei provvedimenti che paicno inspirati
a poca cognizione delle cose nautiche, uscirono
proprio da uomini che di cose nautiche ¢'in-
tendono molto, come 1’ammiraglio Bettolo (fac-
cio il suo ,nome & titolo di onore), il quale
aveva messo non solo il suo nome, ma il suo

-ingegno nell’esame di queste convenzioni mi-

nori. Iisse sono quali le abbiamo trovate con
alcuni miglioramenti circa la capacith delle
navi, la velocitd ed alcuni altri punti; né me-
ritiamo alcuna lode perché coloro che vengono
tardi hanno la possibilita di introdurre alcuni

.lievi miglioramenti senza troppa difficolta.

Discussiont, f. 345

Ma quesle convenzioni vanno esaminate non
pelle convenzioni minori ma nelle maggiori.
Ora-la Puaglia nelle convenzioni stipulate dal-
'onor. Bettolo aveva ottenuto anche I'esercizio
di quelia linea principale dell’ Adriatico che
da Venezia toccava rapidamente i porti della
Dalimazia e poi ¢ infletteva verso IOriente,
linea di grande importdnza per la concorrenza
dei traffici nazionali nell’ Adriatico.

Il Governo, pur rinnovando le convenzioni
con la Puglia, tolse quella linea, perche voleva
lasciare illeso il problema della navigazione
nell’ Adriatico e non voleva comprometierle
affidandolo-alla Puglia quasi di straforo; il che
avrehbe diminuito la liberta dei Governi futuri
intesi a risolvere il grave problema. -

Quindi, anche nel riprodurre le convenzioni

‘di carattere minore, il Goverro ha avuto cura

di rispettare il principio che quanto si atteneva
alla sistemazione della grande navigazione, da
cui dipendono U avvenire e la fortuna marittima
Q' Ttalia nella corcorrenza con gli altri paesi,
dovesse rimanere impregiudicato.

Percid ho la coscienza che nulla & com-
promesso._nell’ avvenire, ed ¢ con questa co-
scienza che non si compromette’]’ avvenire, pur
provvedendo alle necessita del presente, che
io prego il Senato di darc il suffragio favore-
vole al disegno di legge. (Approvazioni vivis-
sime, applanst).

. ASTENGO. Domando di parlare.

PRESTDENTE. '

ASTTNGO. Dopo le precise, categoriche di-
chiarazioni del Presidente del Consiglio ¢ dopo
i suoi affidamenti, io non ho motivo di dubitare
della sua parola, e quindi consento che il mio
ordine del giorno non sia posto in votazione.

Ne ha facolta.

Chiusura di votazione.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la votazione.

Prego i signori senatori, segretari, di nume-
rare i voti ed i signori scrutatori di procedere
allo spoglio delle schede per la nomina di tre
membri del Consiglio supericre delle acque e
foreste. '

(I senatori segretari procedono alla nume-
razione dei voti, ed i senatori scrutatori si ri-

tirano dall’Aula per procedere allo speglio delle

schede). .
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Ri presa della discussione del disegno ai legpe-
« Oonvenzioni provvisorie e definitive per i ser-
vizi postali e commerciali marittimi ed altri
provvedimenti s favere delle industrie marit-
time (N. 288).

PRESIDENTE. Rlprenderemo la dlscussmne
delle convenzioni marittime. '

CANEVARO, relatore. Domando di parlar

PRESIDENTE. Ne ha facolta. :

CANEVAROQ, relatore. Ringrazio sentitamente

il Presidents del-Consiglio di aver risposto ai -
diversi oratori che mossero obbiezioni o fecero

raccomandazioni o presentarono ordini del gior- -
no, sicché a’ me, relatore, non spetta piu di en-
trare in questa materia, essi sono stati saldati
dalla parola del ministro.

Io risponderd poche cose al Presidente del
CHnsiglio. o :

Egli ha letto cosi Lene 1% relazmne, ohe io ho
fitto. in nome dell’ Ufficio centrale, ed ha rispo-

sto tanto diligentemente ai punti principali di
essa, che non & il.caso neanche di intavolare.

una discussione a questo riguardo.

Noi prendiamo nota della promessa foxmalc
del Presidente del Consiglio, il quale, quasi fa-
cendone una questione di oqo,ne per s¢, una
"questione di vita o di morte.

- LUZZATTI, presidente del Conszglao minisére
dell'interno. Di morte specialmente, (S¢ ride).

- CANEVARO, relatore. ...

definitivo, e quindi raccomandiamo al Senato

di votaras il presente disegno. di legge, quan-.

tanque non sia il progetto del nostro cuore.
Al Presidente del Consiglio devo, dire che noi

gli accordiamo tutta quella liberta che egii-

chiede: noi abbiamo solo espresso qualche. pa-
rere, poiche realmente vorremmo che si avesse
il minimum delle sovvenzioni. Egli con molta.
abilith e con scherzo efficace parla di miznimo,
e di massimo e di massimo e di minimo fra
marina sovvenzionata e maring libera: noi non,
voghamo alcuna prescrizione che possa intral-
ciare i suoi studi; le decisioni che egli prendera
sotto la sua responsablh,tém le esamineremo a
dicembre. Ma raccomandiamo che, il pidt possi-
bile, sia favorita la marina libera, € che il

meno pcssibile sia favorita la marina sovven-

zionata.
E qui io devo, non come relatore, ma come

ha:-assicurato che.
al primo dicembre sary presentato il progetto

“plaudirli.

all>onor.

presidente dell’ Ufficio centrale, ringraziare il
Presidente del Consiglio per le parole gentili

che ci ha dlI‘CttO ¢ lo ringrazio poi sentita:

mente per quelle dirette alla mia® persona.

To dichiaro che, personalmente, sono molto
lieto- di vedere a capo del Governo-del nostro
pacse lon. Luzzatti: egli mi & carissimo ed
antico collega, & una delle grandi 111ustra4xon1
del nostro paese, un uomo che ha reso gran-
dissimi servizi ¢ nel quale io spero moltissimo,

“e sono pur lieto di vederlo circondato da uomini

preclari. Confido nelle Buonc intenzioni di tutti,
confido nella loro parola e spero chié riusci-
ranno a dare a questo intricato progetto, tanto
importante per la cccnomia e Pavvenire del
nostro paese, una risoluzione degna ed ‘oppot-
tuna. I se questo faranno, renderanno un omndc
servizio al paese, ed- 10 saro il pmmo ad ap-

Ma l'onor. Luzzatti'si & un po’ adombrato
perché noi abbiamo parlato 4i' 1,‘espoambm‘té_;.

Se me 1o permetto'no 0 rispo'nderc‘i' espri-
mendo opinione ‘mia personalé:in questa ma-
teria. Io non {LtlrlbUISOO 1osp0nsab1hta alcuna
Tuzzatti ed ai ministei- att uali ‘che
hsnno fatte qaestﬂ convenzioni, ogg1sottopo>te
al nostro esame. Tissi sono stati mossi’ quasi

"nell identicar condizione in cui st trova il Se-

nato, stretto dal tempo, e ed obbhgato . prea- .

-dere: un partlto, per salvare dei grandxsmm1
“interéssi nazionali' ¢ privati.
- ella; - onof. Luzzattl ‘ha 1 assoluzione.

Quindi, per me,"

 Ma non posso diré (e credo che tutti-i sena-

"tori- la- pensino ugualmente) che in altri e nella

matassa svoltasi per-tre anni non v1 sta respon-.
sabilitd ; perché siamo arrivati ad” una condi-
zione di cose veramente deplorevole!

Noi abbiamo veduto parecchi progetti, i quali”
si dicevano studiati a fondo, e lo credo; questi
progetti, presentati al Parlamento, dopo lunghe

" discussioni, sono stati abbandonati, nel momento
-in cui si riteneva che si sarebbe piil.insistito

per la’ loro sanzione, abbandonatisenza affron-

tare voli, creando crisi governative che nes-
" suno & riuscito a capire; crisi e moltiplicitd di

progelti che costituiscono quzﬂche cosa di pocd
cdificante per il nostro Paese, ¢ che hanno susci-
tato quelle discussioni, quelle gelosie, quelle
rivalitd fra citth ¢ cilth marittime, fra regione

‘e regione, che meglio sarebbe stato se ‘non
si fossero verificate... '
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LUZZATTI, presidente del Consiglio, mini-
stro dell’interno. Purtroppo & cosi.

CANEVARO, relatore...
a meno di deplorare.

e che non si puo fare

To non voglio far paragoni tra convenzione ¢
convenzione, dico soltanto che in un dato mo-
mento, le.prime convenzioni;le quali seriamente
e lungamente erano state studiate, si ¢ creduto
che potessero essere accolte dal Parlamento. I
Parlamento era padrone di respingerle, ma
avremmo dovuto vederie respinte con un voto.
Intanto quelle convenzioni erano state stipulate
con'un nostro collcga, col senatore FPiaggio, il

quale & certamente-capace-di sostenere alte re--

cponsabilita, ¢ veramente un uomo.che pud dar
grandi.garanzie in-questd materia di imprese ¢
convepzioni marittime; un uwomo che € riceno-
sciuto come una illustrazione nel mondo marit-
{imo italigno, nel finanziario, nell’ industriale.
Beli & stato largo di concessioni,.c pareva che
tali concessioni avrebbero biOl}C’LbO la testa al
toro; padrone. il ‘Parlamento di p'espngerle,

s¢ DO pia;cevanO' tuttavia credo doveroso di -

dire una ‘parola di encomio per il modo leale
e %neroso con gcui questo nostro eollega si e
condotto per finire, per troncare quelle discus-
sioni, non sempre piacevoli al nostro paese.

Ora, colleghi, permettetemi. -per un istante
(e.sard brevissimo) che lo mi ricordi.di essere
un veceliio marina¥o e vi- dica non delle grandi
frasi, ma alcune cose che ho ‘veduto, che ho
potuto -studiare e vi esponga alcuni miei con-
vincimenti profondi.

To, dico che 1'Italia deve una marina mer-
canlile alle ‘regioni che I’ hanno formata; io
sostengo che I'Ttalia deve una marina mer-
cautile a se stessa.

Se ricordiamo -I’epoca .in che fu iniziato il
nostro risorgimento, noi vediamo che tutte le
regioni d’'Italia (salvo quella che era sotto un
dominio fores ale, a cul non conveniva il ri-
torno ad antiche tradizioni marinare ), tutte le
altre regioni avevano marine mercantili pode-
rose, ¢ di cabotaggio e di lungo corso; e la
bandicra di ~queste regioni si vedeva spesso
lottare con vantaggio, con quelle estere, in
tutte le parti del Mediterraneo, del mar Nero
¢ spesso anche attraverso gli oceani. Perche,
oltre alla tradizionale abilita marinaresca delle
nootre popolazmm del litorale, i marinari emno

- Ia base sohda delle

"1 Italia, con

scbri, cd anche questo era un vantaggio sugli
altri.

Ebbene, che cosa ¢ successo? ¢ avvenuto il
nostro riscatto, e il riscatto nostro ha avuto la
combinazione di coincidere coll’ epoca in cui
in tutte le parti del mondc la marina a vela
faceva posto alla marina a vapore. Si doveva
proprio allora, in quell’epoca, fare il grande
passaggio. Allora che cosa & successo? B suc-
cesso che gli altri paesi i quali erano orga-
nizzati, che avevano sistemi bancari perfetti,
capitali, credito, ed erano governati con soli-
ditd e avevano ﬁducm nel presente e nell’av-
venire loro, hanno potato fare questo passaggio
e vi sono riusciti felicemente. ;

Che cosa invece accadde in Italia?

" Noi abbiamo fatto I’ Italia, ma per diversi
anni siamo rimasti impotenti, inutilizzati, senza
ﬁn’mze, col credito depresso. Vi fu un’epoca

hae la nostra rendita, che ¢ ora al 103 e .104,
al 3 ¢ mezzo per cento, allera che era al b per
cento si quotava solo al 38! e il Presidente del
Consiglio lo deve ricordare. Si era senza fiducia
all’ interno. Malgrado i sacrifizi fatti di sangue
e di danare, noi non eravamo sicuri dsila no-

"stm unitd: vi erano pericoli gravissimi e diffi-
colth immense da affrontare, non vi era fiducia

reciproca nelle diverse regioni, non fiducia di
tutti nell’ avvenire, e malgrado la pertinacia e
la fede dei patrioti, il capitale era thoroso e
nascosto.

E in questo -stato di cose, che cosa-ha dovuto
fare -1a-marina mercantile a vela ?. Ha dovuto
piegare le vele e vendersi, alienando le navi,
per pochi soldi, o chinderle nei porti, o demo-
lirle per farne legna da bruciare. Ma ci & stato
di peggio; un po’ per disgrazia nosira, ma un
po’ per colpa del Governo e del Parlamento,
noi- abbiamo .costruito in quell’epoca la mas-
sima parte- delle nostre ferrovie lungo il lite-
rale. Cid era piu.facile.per ragioni topografiche,
cio era meno costoso; ma non si & pensato che,
cosi facendo, si annientava la mariva di cabo-
taggio! .

Non si & pensato che si- distruggeva quel vi-
vaio di uwomini, di’ marinari a,blL, forti ed-in-
trmreaden’rl difficile a ricostituirsi e che fanno
marine mercantili ¢ da
guerra! Noi ab.bmmo fatto benissimo a fare le
ferrovie: con le ferrov;e abbiamo arricchito
le ferrovie abbiamo cementato,
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" riunito, gli estremi del nostro paese in un af-
fmtpllamento che non avrebbe avuto luogo

cnza di esse. Ma se noi non avessimo costruito
alcune ferrovie che ancora adesso non rendono
niente e che non renderanno mai, e delle quali
si potrekbe fare a me 10, noi avremmo
nor danno al cabotaggio; ed ora che il danno
¢ fatto, io dico che dobbiamo compensailo. Non
c¢i siamo regolati comé dovevamo verso la ma-
rina mercantile, gloria del passato e che tanti
illustri vomini avea dato al nostro riscatto; se
avessimo speso nella marina quello che inutil-
mente abbiamo buttato via in ferroVié,~c1a un
pezzo avremmo assicurata all’ Italia una posi-
zione degna sul mare! Oggi & nostro dovere
provvedere tanto pilt seriamente e largamente,
rperché non sard danaro sciupato; le spess che
faremo si muteranno in ricchezza ed in forza
pel nostro paese.

Detto questo, io ho finito i
non ho pitt nulla a dire per la mia-parte.-Sparo
chz perdonerete se ho parlato troppo...

Voci. No, no.

CANEVARO. ..laddove & urgente votare. Ma
capirets che 1 h’) fatto non per vanita di di—
scors0, & unicamente per la coscienza ch
dice che I'Ttalia non sara davvero una, gra Lde
potanza fintantoché non avrad una grande ma-
rina (flnpmz}azioni VEIVLSSIMme).

2351
Lid

naq
1iil

ARPAGLIA. Domando la parola.
PRL“.SLJD NTE. Ha facolta di parlare. -
PARPAGLIA. Ho presentato un ordine del

giorno che svolgerd brevissimamente. Fin dal
1903 in cui per legge veniva stabilito’il servizio
di Stato per le linee Palermo-Napoli e Civita-
vecchia-Golfo Aranci, lo Stato aveva nto
I’ obbligo di costruire appositi- piroscafi di de-
terminato tonnellaggio e velocitd, ed attese le

2
ass L'.

condizioni degli approdi ai capi-linea Civita-
vecchia-Golfo Aranci, di provvedere ai moli di |

approdo per lo sharco ed imbarco dei passeg-
gieri e merci, onde i piroscafi potessero attrac-
care ai moli. A Civitavecchia fu “costrutto un
apposito molo, ma-se si ritecneva: poco adatto
prima, ora colla portata dei nuovi plrogcaﬁ ¢
insufficiente. A Golfo Aranci il pontile era in-

sufficiente pima ‘e frequentemente inutile per

Yattraccamento, secondo il soffidr dei venti; ora
pei puo dirsi assolutamente Tnadatto. Occorre
pe?ta,h to che in  Civitavecchia si- facciano le
rie’ per allargare il molo] o au-

3

a8
6‘;3 tan

opere nec

fatto

o mandato e

mﬂnure il fondale verso terra. A Golfo Aranci
¢ necessario prolungare il molo di olire qua-

- ranta metri, ¢ far si’che il piroscafo possa at-

traccare ai due lati; in questo modo si assicura
I’imbarco e lo sbarco senza s2ntiré 1’ ostacolo
del tempo e del vento: attraccato al lato est se
i venti soffiano dall’ovest o viceversa. A tale
oggetto nella legge per i lavori portuarisi era
stabilito la sormama mecessaria e si erano fatti
gli studi di massima, ma non se ne fece nulla,
anzi si peggiorarono le condizioni di- quello
scalo. . :
Stamo ora arrivati alla'vigilia dell attuazione
del servizio di Stato, al 1°luglio, e tuttora nulla
si ¢ fatto e forse neppure cempilati-i progetti
definitivi. Avverra che spesso il piroscafo non
poira attraccare e si dovra ricorrere allo sharco
ed imbarco con lancie e cosl con disagio e

_qualche volta con pericolo.

o nstizia che 1’ onoravole ministro dei 1zwor
pubblici si ¢ preoccusato di questo stato di
€382, ma ¢ necessario che le opers edi lavori
necessari siano iniziati e-portati a termine colla
massima sollecitudine, quale si impone dalle
esigenze del scervizio. Visto cid, d’accordo coi
miei colleghi dell’ Isola, ho presentato un or-
dine del giorno c gpero sara accolto dal
Governo. Persuasi e convinti che questa modesta
preghiera che rivolgiamo all’ onorevole ministro
(siamo sempro modesti nelle no richieste)
sard da lui accolta, glie ne anticipiamo i nostri
pit vivi ringraziamenti. ‘

SACCHIL, ministro dei lavori pubblici. Do-
mando parola.

P‘%E SIDINTE. Ne ha facolta. ,

CHI, iministro de: lavori pubblici. 11 Go-
verno non ha alcuna difficeltd ad accogliere
I'ordine del giorno presentato dall’ onor. Par-
paglia e da alcuni altri senatori. '

L’on. Presidente del Consiglio ha or ora no-
tato come non vi sia piad pdssibility di ritor-
nare ail’ esercizio privato per questi™ servizi,

he

4
518

la

' ma' il Senato sa che vi fu un périodo per'la

presentazione delle uitime convenzioni, prima
della recente erisi, in cui i riterieva possibile.
il ritorno all’ esercizio privato.

Questo periodo di incertezza e di oscillanza
ha influito anche sulle opere, alle quali si rife-
risce 1’ ordine del giorno presentato ch”’ onore-
vole senatore Parpaglia.

Ad ogni modo io assicuro il Senato chie, ap--
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punto in vista delle urgenti necessitd che sono
state addotte, ho creduto indispensabile lo
stralcio immediato® di alcune opere, per otte-
nere il prolungamento del pontile.di approdo
al Gtolfd Aranci, intanto che si studianoc i pro-
- getti esecutivi di ulteriori lavori. Non man-
chero di ‘sollecitare a che si prosegua in tali
lavori, tanto pitt che & stato ritenuto che con
un lieve prolungamento il pontile attuale possa
diventare sufﬁuento alle csigenze dei nuovi
servizi.

Presso a poco lo stesso aceade per 11 porto
di Civitavecchia. Anche qu1 il -pontile attuale
¢ stato ritenuto sufficiente per 1’ attracco dei
nuovi piroscafi. Vi sara soltanto un inconve-
niente per non esservi il binario di raccordo con
laslinea ferroviaria, ma questo per breve tempo.

Ho' ordinato un immedidto apprestamento dilla--

vori'per il prolungamento- del binario ferrovia-
~ rio, perche & assolutamente negessarlo che anche
questo.molo sia'messo-in grado di corrispondere
alle esigenze dei nuovi servizi. ’

Quindi il Senaio pud essere sicuro che, per
quanto dlpend “dalld’ possi bilits attuale, io faro
di tutto perche 1'esecuzione delle opezc di cui
trattasi sia gollecitata. Accolgo percid lordine
del gicrno presentato dall’onor. serafore Par-
paglia e da altri onorevoli suoi colieghi. (Ap-
Provaziont). ,

PARPAGLTA. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

PARPAGLIA. Anche a nome degli altri miel
colleghi sottoscrittori deil’ordine del giorno da
noi presentato, ringrazio 'on. ministro di averlo
accolto e mi dichiaro lieto delle dichiarazioni
che egli-ha voluto-fare al Sznato.

PRESIDENTE. Nessuno altro chiedendo di
parlare, pongo ai voti-1' ordine del giorno pre-
sentato dall’ onor. Parpan‘lié; e da alcuni altri
senatori, del quale si ‘e dato lettura in principio
della; presente” discussione. y

Chi approva quest’ ordine del giorno e pre-
gato di alzarsi.

(Approvato)

PRESIDENTE. DlChl..lfO ciniusa la discussione
generale..,

Procederemo ora alla discussionc deyli arti-
coli del disegho di legge che rlh,ﬂg,o

, Art. 1.
Sono approvati:
Il capitolato A, qui unito; che deve ser-
vire di norma per Vesercizio.dei scrvizi pos‘cali
marittimi c.eUe isole minori; .
il capitolato B, qui unito, che deve
di norma per l'esercizio celle linee
tramento.
I capitolati suddetti fanno parte integrante
dclla presente legge (1).
(Approvato).

Sery ] e

di concen-

Art. 2.

Sono approvate le convenzioni:

.a) in data 27 apule -1910 stipulala- con 1
rappresentanti di una costituenda Societd ano-
nima nazionale di servizi mariltimi, col capi-
tale di almenc 15 milieni di lire per la ese-
cuzione dei servizi della Sardegna, della Sicilia,
della fl‘uuisiz—u, Tripolitania, Cirenaica, Egitto,
Levante, Mar Rosso, Zanzibar, India e Cina;

D) in data 23 aprile 1510 stipulata con la
Society Veneziana &i navigazione pel servizio
fra Venezia e Calcutta;

¢) in data 23 aprile 1910 stipulata con la
Societd italiana di navigazione La Veloce pel
servizio fra Genova ed il Centro America;

d) in data 27 aprile 1910 stipulata con la
Societd di navigazione Puglic per i servizi
dell’ Adriatico e di alcunc linee di concentra-
mento; ‘

¢) in data 23 aprile 1910
signor eav. Carlo Aliodi pei
pelago Toscano;

/) in data 23 aprile 1910 stipulata con ia
Socicta Siciliana di navigaziane pei servizi
delle Iscle Eolie ‘e di alcune linee di concen-
tramonto; .

g) in data 23 aprile 1910, stipulata coi
rappresentanti di una costituenda Societd di

navigazione, pel servizio delle iscle Partenopce
e Pontme

Iy in data 23 aprile 1910, stipuiata con la
Sociatd chan:a pel servizio cloLc iscle Egadi
¢ Pelagic

7) in oatg 23 aprile 1810, stipulata con il
Banco di Roma pal'servizio fra Tripoli ed Ales-
sandria d’ L\t,ltto,

stipulata con il
servizi dell’ Arci-

(1) Por i capitolati, vedi 3“"'!‘]}:\;“3 del Senato N. 258,
\
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!) in data 23 aprile 1910, stipulata con la
Societd di navigazione Nederland per una co-
municazions periodica fra Genova e Batavia.

Le convenzioni stesse qui allegate fanno parte
mfeomnte della presente legge.

(Approvato).

Art. 3.

Il Governo del Re ¢ autorizzato a provve-
dere d’accordo con gli aggiudicatari dei servizi
marittimi fra Ravennae Trieste € Fiume perche,
ferma rimanendo la relativa spesa, gia impe-
gnata ncl-bilancio per 1'essrcizio 1910-1911 e

seguenti, il quaderno d’oneri relativo sia ar-

monizzato con. le disposizioni contenute.nel ca-
pitolato A di cui all’art. 1.

(Approvato).

Art. 4.

Per I esecuzione dei servizi conteniplati nelle
convenzioni di cui all’art. 2 il Governo del
Re ¢ autorizzato ad inscrivere nella parie ordi-
naria del bilancio passivo del Ministero ‘délla

marina per 1’ escrcizio 1910-11 la somma di

lire 13,625,000 e per gli esercizi 1911-1912 e
1512-13 la somma di lire 13,605,000.
(Approvato).

Art. b.

1 provvedimenti a favere della marina mer-

cantile, gi& prerogati con la lezge del 28 giu-
gno 1905, n. 260, fino al 30 giugno 1908, e
successivamente con legge 16 giugno 1907,
n. 355 fino al 30 giugno 1910, sono nuovamente
prorogati fino al 31 dicembre 1911.

La data 30 giugno 1908 indicata megli
ticoli 2, 3 e 4 della legge 28. giugno™ 1908,
n. 260, ¢ sostituita dalla data 31 dicembre 1911;
restano inalterate tutic le altre date noncbe

tatte le disposizioni contenute mnegli articoli
medesimi, salvo I'ulltimo comma del citato ar-

[5)

che viene sostituito dal Seguenue:

« Le rimancnze degli stanziamenti stabiliti
dalle leggi indicate nel presente articolo ¢ dalla
proroga concessa col medesimo, debitamente
accertate al 31 dicembre 1911, saranno - pre-
via deduzione della somma occorrente a liqui-

dare gli impegni derivanti dalle leggi e dalla |

proroga suddette — devoiute a favore delle
Casse degli invalidi della maria mercantile e 1

ar- -

del Fondo invalidi di.Venezia. - Negli impe-
gni ora detti non sono compresi i premi di na-
vigazione dovuti a senso dell’ articolo IV della
legge 16 maggio 1901, n. 176, per viaggi ese-
guitl -postefiormente al 1° gennaio. 1912 ».

Il totale generale degli stanziamenti per gl'im- -
pegni passati e futuri non potra superare per
I’ esercizio finanziario 1910-11 la somma .di
lire ofto milioni e per i primi sei mesi dell’e-
sercizio 1911-12 I3 somma di quattro mlhoml

(Approvato).

Art. 0.

Per le navi a vapore, in férro ed.in acciaio,
dichiarate ed . 1mpostate dal cantieri D&ulOHfbll‘
dal 1° luglio 1910 in poi i costrutteri avranno
facolta di sceltn, .per I aQQllQ&.Zlone a loro fa-
vore, dei provvedimenti .stabiliti dagli arti-
coli VI ¢ IX dellalegge 16 maggio 1901, n. 176,
o di quelli che pct la costruzione di navi a
vapore in ferrc ecdin acciaio venissero stabilid -
con nuove disposizioni legislative.

I costruttori potranmo valersi di tale facoltd

nche nel caso che le navi, delle quali al.pre-~
cedentn comma, fossero all’ epoca della pro-
muigazione delle dette nuove dlSpOSlZlOJl le-
gislative gia varate, al‘estlte e poste In eser- -
cizio. '

La facolta di scelta di cui sopra non si estende
alla costruzione di navi a vapore per conto di
stranieri. ) :

(Approvato).. :

Art. 7. -

Sono soppresm i diritti slablhtl ai parawmﬁ 41,
42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49 51 ¢ b3 della
tariffa consolare approvata con Reglo _decreto
10 agosto 1890, n. 7087 (serie terza).

Nella parte ordinaria  dello stato di previ-
sione della spesa del ‘Emlscero degli affari esteri
sara inscritta una sémma sufficiente ad inden-
nizzare gli ufficiali- diplomatici ¢ gli ufﬁc; con-
solari di I* ¢ II* categoria delle perdite loro

derivanti per cffetto della soppressione-dei.di-

ritti di cui scpra. .

- Per I'anno finanziario 1910- 11 tale semma,. &
stabilita in lire 500,000 e sard ripartita fra i
funzionari suddetti con decreto del ministro
degli affari CStuI‘l e di quello del tesoro.

(Approvato).
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Art. 8

Pci contrattl dl costruzmne di.navi, per gli
atti di compra-vendita o altro trasfemmento a
titolo ‘oneroso. e di conferimento di naviin so-
cietd; le tasse di.registro stabilite dalla vigente
tariffa sono ridotte alla misura di centesimi ven-
ticinque per ogni ccnto:lire. Per le quietanze
fatte con atto separato relative agli atti ed ai
contratti suindicati, la tassa  di- registro & ri-
dotta alla’ meta. Tali'riduzioni nen si estendono
-alle vendite di navi italiane a stranieri ed alle
compre di navi straniere per parte di italiani,

ad eccezione di quelle acquistate per la demo- |

lizione.

Pel prestiti a -cambio. marlftlmo h tassa. di-

regmtro & 1‘1dotta a.centesimi venti per. ogni
cento lire o frazione di cento lire.

Gh atti ch cestltuzmne d1 pevno sa navi, stl—

e le qulet'uwe del prestm spn@ soo
tassa fissa di registro di lire una.

.Sono soggetti alla tassa di registro in ragione
di centesimi venticinque per ogni cento lire

a) i confratti che le varie Amministrazioni
.dello Stato stipuleranno con le Societd assun-
trici” dei servizi marittimi, pel tr‘wsporuo di per-
sone e. di cdse;

V) i-contratti od atti che I State deve.sti-
pulare per. la costruzione, allestimento ed ar-
mamento di navi, nonché i contratti od" atti
di tal natura gia stipulati, ma non ancora re-
gistrati alla data del 1° marzo 1910.

.(Approvato).

b,e‘ct,l mla

-

Art. 9.

L’atto di naziomality, il ruolo.di equipaggio,
il giornale nautico ed il certificato di stazza
delle navi mercantili, i- documenti. per la in-
scrizione frzji la gente di mare di -qualsiasi ca-
tegoria; i titoli ed i certificati per 1 csercizio
dei mestieri marittimi, ad eccezione delle. pa-
tenti-di grado- per capitani marittimi, ingegneri
navali e macchinisti, sono esenti dalla tassa di
bollo e da qualsiasi diritto.crariale. o comunale,

salvo il caso di uso ai termini aell’ar‘ 2 della
legge testo. unico 4 luglio 1897, n. 414,

Restano soggetti alle wigenti tasse di bollo i

consimili atti provenienti dall’ estero. ‘

(Approvato)

 derni d’oner

Art. 10.

Gli operai addetti alle costruzioni navali de-
Yono essere, a cura ¢ spese dei proprictari dei
cantieri, iscritti per la quota minima alla Cassa
Nazmnale di previdenza per la invalidita e la
vecchiaia degli operai. I proprietari dei can-
tieri non.sono perd obbligati a corrispondere
alla Cassa suddetta gli arretrati per il tempo
anteriore alla data di entrata in vigore della

legge.

(Approvato).

Art 11,

¥

Fino-a che non sara provveduto al riordi-
namento completo dei- servizi marittimi, le fun-
zioni del Comitato pei servizi marittimi, di cui
agli articoli 27,28 e 29 della legge del 5apnle
1008 n. 111, sono devolute ad una Commissione
composta:
dell’ 1spet+o re genelale dei servizi marit-

timi;

m' un rappresentante del Ministero di agri-
coltura, industria e commercio;

di un rappresentante delle Camere di com-
mercio designato dal ministro di agricoltura,
industria e commercio;

di un mp_presentante delle ferrovie dello
Stato; ‘

- di due membm che abbiano speciale com-
petenza in traffici marittimi ed in questioni
tecnico-marinaresche designati dal - ministro

della marina.

Potranno essere chiamati in seno ‘alla Com-

- missione con voto consultivo i rappresentanti
" delle Societa concessionarie dei servizi.

La Commissione sara presieduta dal sottose-
gretario di Stato per la marina ed in caso di
assenza, o dl nnpedlmento dall’ispettore gene-
rale dei servizi marittim

Entro i nhmltl contmttuah risultanti dai qua-
4 e B annessi alla convenzione
1893, n. 195,
gi successive, sono affidate

appruvata con legge del™22 aprile
e modificata cén leg

alla Commissione predetta le atjribuzioni delle
- Commissioni per le tariffe, per la soppressione
" di approdi, per le misure. contumaciali, nonché

quelle affidate al Consiglio di arbitri.
Alla Commissionc medesima sono pure affi-

date le attribuzioni delle Commissioni contem-
plate dalle convenzioni con le societd di na-
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vigazione Venesiana ¢ L2 Veloce approvate
Tispettivamente eon le leggi del 24 dicembre
1903, n. 515 ¢ del 29 giugno 1905, n. 301.
L.a nomina dei componenti la Commissione
¢ la determinazione delle attribuzioni della
Commissione stessa suranno fatie con decreto
Realz su proposta del ministro della marina.

(Approvato).
Art. 12,

Il regolamento organico.per Flspetiorato ge

nerale dei oB‘"VlZL marittimi, dicui nell’art. 26°

della legge del .aprile 1J08 n. 111, sard ap-

~ provato con decreto Reale su pr opost;a,ad 1 mi-.

nisiro della marina, sentito il Consiglio di
Stato.
(Approvato).
‘Art. 13.

Fino a che non abbia offutbo la disposizione
di cui al 2° comma dell’art. 16 della legge
h aprile 1968, n. 111, e non oltre il i°dicem-
bre 1910, sulle linee esercitate dallo Stato, in
forza déll’art. 2 della legge predetta, sono prov-
visoriamente applicate le tariffe e condizioni
pel trasporti fra i porti del Regno come & sta-
bilito per Ie linee di naviga,ziono SOVVenzio-
“ate, contemplate nella convenzi
Tettera a) del precedente art. 2.

CANEVARO, relatore. Domando 1a pllrola.

PRESIDENTE. Ha facolty di parlare.

CANEVARO, relatore. 1 Ufficio centrale ha
ricevuto un dispaccio telegrafico dalla Camera
di commercio di Palermo che si lagna di al-
cuni provvedimenti stabiliti in quest’articolo 13.
Io trasmetto il telegramma al Presidente del
Consiglio perch¢ voglia prenderlo in beunevola
considerazione. ;

LUZZATTI, presidente del Congiglio, MINL-
strro de’l’z’ntp/'no Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

LUZZALTI, presidentc del Consiglio, mini-
stro deli’ interno. Conosco il contenuto di questo
telegramma, perché fu mandato anche a me,
e conosco a fondo la questione di tutte le ta-
riffe che riguardano i nostri. servizi marittimi.

La questione fu discuss
inezza, nella Commissione della Camera dei
deputati e nella Camera stessa. Jo ho preso

e

sa, con sufficiente am-

ne dicai alla

impeguno meditato, che col progetto di legge
per la soluzione.definitiva. si-fard-la- rifondita
di tutta questa grave materia delle tariffe, in
modo che le tariffe dell’ esercizio di Stato si
coordinino con queclle degli esercizi privati e al-
lora avranno giusta soddisfazione le:domande
della Camera di commercio -di Palelmb

PRESIDENTE. Se nessun altro fa os
zioni, pongo ai voil latt. 13.

. Chi Papprova ¢ pregato-di almrol.

{Approvato).

erva-

Art, 14.

B prorogato al 30 giugno 1911 il termine
prews*o dall’art. 35 della legge 5 aprile 1908,
n. 111, per la presentazione al Parlamento
delle proposte di riordinamento delle Casse. in-
validi della marina mercantile in corrispon-
denza dei bisogni e delle condizioni economiche
della gente di mare. '

(Approvato).

Art. 1b
11 personale che passerd-dalla. Navigazione
generale italiang a,llo amendo esercenti 1 nuovi
servizi marittimi, compresi quelli-di Stato, §’in-
tende licengziato, agli effetti dell’art. 49 del re-
golamento organico della- suddetta Societd, a

partn‘e dal 1° luglio® 1910..

0

CANLVARO, relatore. Domswao di pamare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta. .

CANEVARO, relatore. L' Ufficio centrale ha
ricevuto varie lettere riguardo a quest’articolo,
ma, pitt specialmente, ha ricevuto un incarta-
mento dalla Societd generale di navigazione,
la quale voleva che I’Ufficio centralé desse una
certa interpretazione a quest’articolo 15, ehe
provvede alla sorte del persomale che lascia il
sorvizio della Societd generale per passare. al
servizio dei nuovi assuntori o del Governo: B
in fondo una guestione di diritto, che I'Ufficio
centrale non vuole pregiﬁdicare con-un suo
parere, che non avrebbe avuto il tempo di
approfondire; raccomanda il caso al Governo.
e confida che la Societd generale di-naviga-
zione saprd essere giusta e generosa col perso-
nale che I’ ha servita.

LUZZATTI, presidente del Consiglio, minisiro
dell’interno. Domando di parlare,
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PRESIDENTE. Ne ha facolta.

&« UZZATTI, presidente del Consiglio, mini-
stro dell’ interno. La questione sollevata dal
postro egregio- relatore & una delle pit deli-
cate e spinose; e tale & apparsa a me fin da
principio. Fu una di quelle che resero-assai
difficili 1 negoziati.

Qi tratta di trasferire una parte del perso-
nale, oggi ascritto alla Navigazione Gcenerale,
al .servizio di Stato e al servizio della nuova
Societa; e si tratta di trasferirlo senza meno-
mare i suoi diritti, poiche si deve considerare
come congedato dalla Societa, e quindi ha di-
ritto a quegli assegni che la Societd & obbli-
gata a dargli.

Nataralmente la Societa, che ha mterpretato
questo articolo del suo regolamento con un
ordine del giorno antico, ha fatto delle obbie-
zioni gravi, ha resistito. Del che non mi dolgo,
“né trovo ragione per dir male parole contro
una Societa che difende, pur concedendo un
equo-trattamento verso il personale, i suoi di-
ritti finanziari. Ma finalmente la Camera e il
Senato hanno creduto di dare una interpreta-
zione 1mperat1va e io faccio voti che la Societa
per il persona,le che conserva e per il personale
che perde, il personale che le resta € il perso-
nale che se ne va, trovi in equi componimenti,
quelle ‘soluzioni che sono sempre migliori del
diritto imperativo e rigido nelle le ggi. (Appro-
vazton).

PRESIDENTE. Nessun altro facendo osserva-
zioni pongo ai voti I’art. 15.

Chi Papprova ¢ pregato di alzarsi.

(Approvato): '

Art. 16.

Le quote individuali dovute dalla Naviga-
zione generale italiana al personale licenziato
a sensi dell’articolo precedente saranno prov-
visoriamente depositate in conto corrente frut-
tifero alla Cassa depositi e prestiti per essere
poi convertite in altrettanti conti individuali
di pensione giusta le norme da fissarsi con
décreto Reale, promosso dal ministro della
marina.

(Approvato).
' Art. 17.

Coll’approvazione della presente legge si in-
tenderanno annullate tutte le proposte di con-
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venzioni per i servizi postali e commerciali
marittimi contenute nei disegni di legge pre-
sentatl fino ad oggi alla Camera dei deputati.

/ (Approvato)

Art. 18.

Il Governo presenterd al Parlamento, non
pit tardi del 1° dicembre 1910: '

@) un disegno di legge per I’ordinamento
definitivo dei servizi postalie commerciali ma-
rittimi e pei provvedimenti a favore delle in-

dustme marittime;

) un disegno di legge per listituzione del
credito navale.
(Approvato).

Questo disegno di legge sara poi votato a
scrutinio segreto.

Voci. Votiamolo subito.

LUZZATTI, presidente del Consiglio, mini-
stro dell’ interno. Si potrebbe votar subito.

CANEVARO, relatore. Domando di parlare.

PRESIDENTE.

CANEVARO, relatore. 1. Ufficio centrale si
permette di proporre che si passi immediata-
mente alla votazione, se cio ¢ ammesso dal
nostro regolamento.

"PRESIDENTE. Se non si fanno osservazioni
in contrario, si procederd immediatamente alla
votazione a. scrutinio segreto di questo disegno

Ne ha facolta.

-di legge.

Risultato di votazione.
PRESIDENTE. Proclamo il risultato della
votazione a scrutinio segreto : '

Quattro disegni di legge per approvazione
di maggiori assegnazioni e diminuzioni di stan-

.ziamento ed eccedenze di impegni in alcuni

capitoli dello stato di previsione della spesa del
Ministero dell’ interno per l'esercizio finanzia-
rio 1909-910 e per provvedere al saldo delle
spese residue inscritte nel conto consuntivo del
Ministero dell’interno per 1 esercizio finanzia-
rio 1908-909:

Senatori votanti 110
Favorevoli . . . . o 96
° Contrari

14
Il Senato approva. '
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Assegnazione straordinaria di lire 100,000
per il concorso dello Stato nelle spese delle
esposizioni di floricoltura e del ritratto nel 1911
in Firenze: )

Senatori votanti 110
Favorevoli . . . . . 97
Contrari . . . . . . 13

Il Senato approva.

Convalidazione dei decreti reali, coi quali
- furono autorizzate prelevazioni di somme dal
fondo di riserva per le spese impreviste del-
I'esercizio finanziario 1909-910 durante i pe-
riodi delle vacaunze parlamentari dal 16 luglio
al 22 novembre 1909, dal 3 al 17 dicembre
1909 e dal 30 dicembre 1909.al 9 febbraio 1910:

Senatori votanti 110
Favorevoli . . . . . 96
Contrari . . . . . . 14

I1 Senato approva. -

Modificazione alla legge 24 dicembre 1908,
n. 719, per il riordinamenta della contability
delle Casse postali di risparmio:

Senatori votanti . . . . 110
Favorevoli . . . . . 99
Contrari . . . . . . 11

Il Senato approva.

Aumento del limite massimo delle annua-
litd per le pensioni di autoritd al personale di-
pendente dai Ministeri del tesoro e degli affari
esteri per I esercizio finanziario 1909-910:

Senatori votanti 110
Favorevoli . . . . . 96
Contrari- . . . . . . 14

Il Senato approva.

Maggiori assegnazioni per lire 270,000 da
inscriversi nello stato di previsione della spesa
del Ministero degli affari esteri per 1’ esercizio
finanziario 1909-910:

Senatori votanti 110
Favorevoli . . . . . 96
Contrari . . . . . . 14 °

I1 Senato approva.

Due disegni di legge per maggiori e nuove
assegnazioni e diminuzioni di stanziamento in
alcuni capitoli dello stato di provisione della
spesa del Ministero delle finanze per 'esercizio
finanziario 1909-1910:

110

SenatoriA votanti
Favorevoli . . . . . 95
Contrari . . . . . . 15

Il Senato approva.

Approvazione di eccedenze d’ impegni per -
la somma di lire 126,271.32 verificatesi sulle

.assegnazioni di competenza dei capitoli, nn. 35

e 47 (Spese facoltative) dello stato di previsione
della -spesa del Ministero della guerra per
lesercizio finanziario 1908-909:

Senatorilvota,nti ) _ 110
"~ Favorevoli . . . . . 97
Contrari . .~ . . . . 13

Il Senato approva.

N

Conversione in legge del R. decreto 28 no-
vembre 1907, n. 802, riguardante le modifica-
zioni ed aggiunte alle tariffe e condizioni peéi
trasporti in ferrovia dei materiali in ferro ed
acciaio : '

-

Senatori votanti 110
~ Favorevoli . . . . .. .93 ..
Contrari . . . . . . 17

Il Senato approva.

Proclamo poi il risultato della yotazione per
la nomina di tre membri del Consiglio supe-
riore delle acque e foreste: '

. 107

Senatori votanti
Maggioranza . . . . . . . . b4
Il senatore Gorio ebbe voti 89
» Di Marzo . . . . » 69
» ~ Veronese . . . . » 66
» Astengo . . . . . » 33
Dispersi onulli . . . . . . . .. 24 -
Schede bianche . . . . . . . . . 10

Proclamo eletti i senatori Gorio, Di Marzo e
Veronese. :

Presentazione di una relazione.

-.DI SAN GIULIANO, ministro degli affori
esteri. Domando la parola.
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PRESIDENTE. Ha facolty di parlare.

DI SAN GIULIANO, wministro degli affari
esteri. Ho T'onore di presentare al Senato la re-
lazione dell’ingegnere Luigi Baldacci, capo del-
I'Ufficio geologico al Ministero di agricoltura,
industria e commercio, sulla missione a lui af-
fidata dal ministro degli affari esteri per uno
studio sui giacimenti minerari nella colonia
Eritrea. i '

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole ministro
degli esteri della presentazione di questa re-
lazione, la quale sara stampata e distribuita.

Votazione a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. Procederemo. ora alla vota-
zione a scrutinio segreto del disegno di legge
testé votato per alzata e seduta sui servizi ma-
rittimi.

Prego il senatore, segretario, Taverna di voler
fare 1’appello. nominale.

TAVERNA segretamo fa 1’ appello nominale.

Chiusura di votazione.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la votazione;
invito i signori senatoﬁg}i segretari a procedere
allo spoglio delle urne.

(I senatori segretari procedono alla numera-
zione dei voti).

o Risuftato di votazione.

PRESIDENTE. Proclamo il risultato di vota-
zione a. scrutinio segreto sul disegno di legge:

Convenzioni provvisorie. e definitive pei
servizi postah e commerciali marittimi ed altri
provvedimenti a favore ‘delle industrie marit-
time:

Senalori votanti 101
Favorevoli . . . . . 68

Contrari . . ... . . 33
Il Senato approva.

- Leggo l'ordine del giorno per la seduta di
domani alle ore 15:

I. Interpellanza del senatore Di Brazza al
ministro dell’interno sulle condizioni della pub-

blica, sicurezza in Venezia, e specificatamente
sulle cause che hanno potuto rendere possibile
I’ efferato -assassinio commesso ultimamente in
quella citta.

I1. Discussione dei seguenti disegni di legge:

Nuova'vassegnazione di lire 20,000 pei la-
vori della Commissione d’inchiesta sui servizi
dipendenti dal Ministero della guerra (N. 261);

Stanziamento di lire 65,000 in uno speciale
capitolo della parte straordinaria dello stato di
previsione della spesa del Ministero degli af-
fari esteri per lesercizio finanziario 1910-11
con la denominazione: « Spese per missioni
straordinarie all’estero di funzionari civili e
militari » (N. 268);

‘Approvazione di eccedenze d’impegni per

la somma di-lire 9906.91 verificatesi nelle asse-
gnazioni di alcuni capitoli dello stato di pre-
visione della spesa del Ministero della pubblica
istruzione per l'esercizio finanziario 1908-909
concernenti spese facoltative (N. 26D) ; )
. Approvazione di maggiori assegnazioni per
lire 7789.49 per provvedere al saldo di spese
residue inscritte nel conto consuntivo del Mi-
nistero dell’ istruzione pubblica per l’esercizio
finanziario 1908-909 (N. 266);

Per gli straordinari delle cancellerie e se-
greterie giudiziarie, dichiarati idonei e non
compresi nel concorso dei 500 (N. 240 ;

Autorizzazione a convertire in tombola la
lotteria di lire 1,500,000 a.favore della Lega
navale italiana, autorizzata con legge 16 giu-
gno 1907, n. 345 (N. 228);

Applicazione della Convenzione internazio-
nale di Berna del 26 settembre 1906 per l'in-
terdizione dell’impiego del fosforo bianco nel-
I'industria dei fiammiferi (N. 175 - Seguito);

Maggiori ‘e nuove assegnazioni per lire
7,261,200 e diminuzioni di stanziamento per
lire 7,261,200 in alcuni capitoli dello stato di
previsione della spesa del Ministero della ma-
rina per l’esercizio finanziario 1909-910 (N.256);

Modificazione alla tabella A annessa alla
legge 14 luglio 1907, n. 467 (N. 223);

Aumento della dotazione del carbon fos-
sile e di altri combustibili per la naviga-
zione (N 224);
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Maggiore stanziamento per l'esercizio delle

stazioni radiotelegrafiche coloniali e per ‘l’im-
pianto di nuove stazioni. nella Colonia del Be-
nadir (N. 246);

Assegnazione straordinaria di lire 100,000 °

in aggiunta alle spese effettive consolidate del
bilancio della marina per I’ esercizio finanzia-
rio 1909-910 (N. 257); :

Assicurazidne obbligatoria della terra per
gl’infortuni dei contadini sul.lavoro (N. 7).

La seduta ¢é sciolta (ore 18.30)'.

Ky

Licenziato per la stampa il 18 giugno 1910 (ore 20).

Avv. EDOARDO (GALLINA .

Direttore dell’ Ufficioc der Resoconti delle sedute pubbliche.
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