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Lia seduta- & apeita alle ore 16.3,

" Somo presenti: il ministro degli affari esteri,

- del tesoro, dei lavori pubblici;. di grazia e giu-

‘stizia- e dei culti, di a,orlcolt u"a industria e
commercio. - :

FABRIZI, segrelm"zo da lettura del Processo |

verbale della seduta preeedente il qamle 0 ap-
provato. :

"Ei'ééema,m o di rda.zn,m
T edl d1 egni di legge.

‘DI MARZO. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

DI MARZO. Ho 1’onore di presentare al Se-
nato la relazione sul disegno di legge: «Tom-
bola nazionale per la costruzione di un nuovo
osped&le in Avellino».

PRESIDENTL Do atto all’onorevole sena-
tore- Di Marzo della preséntazione di’ questa re-
lazione, la quale sar& stam:péut&y e distribuita.

CAVALLI Chiedo di parlare.

PRESIDENTE: Ne ha facolti:

"CGAVALLL Fo I’onore di presentare
nato la rélaziohe sul disegiio di legg
dichiarare monumento nazionale la casa in cui
mori Giuséppe Mazzini».

al Se-

Discussioni, [ ®%8 - -

gt « Per |
legge, cia approvati dall’altro ramo del P
- mento:

A nome dell’ Ufficio certrale pregherei il

we,nto di consentiré che questo-disegno di legge

osse posto all’ ordine del giorno per la seduta
dl domani.

PRESIDENTL. Do atto all’onor. sernateore Ca-
valli della presentazione di que;t-a, relazione,
e, se il Sedato consente, il disegro di legge:
stesso sard posto all’ ordine del giorno, possibil-
mente, per la seduta di domani.

BISCARETTI. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BISCARETTI. Ho Ponore di preseiitare al

. Senato la relazione sul disegno di'legge: « Spesa

per 1’acquisto dell’area necessaria per la co-
struzione dell’edificic ad uso di sezione doganale
al nuovo porto fluviale di Roma».

PRESIDENTE. Do. atto all’ onor. senatore

- Biscaretti della presentdzione di- questa rela-
. |. zione, la quale sarad stampata e distribuita.

‘Priegentaiions di disegni di legge.
SALANDRA, ministro del tesoro. Chiedo di
parlare. .
-PRESIDENTE. Ne ba facolta.
SALANDRA, sministro del tesoro. Ho Ponore
di presentare al”Senato i seguenti disegni di
Yarla-

Tipografia del Senato.
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Assestamento del bilancio della Somalia

italiana per l'esercizio finanziario 1908-909;

 Assestamento del bilancio di previsione
della colonia Eritrea per I’esercizio finanziario
1908-909; .

Stati di previsione dell’entrata e della spesa
della colonia Eritl;ea per l'esercizio finanzia-
rio 1909-910;

Stati di previsione dell’entrata e della spesa

della Somalia italiana per l'esercizio finanzia-

rio 1909-910;

Maggiori e nuove assegnazioni e diminuzioni.

di stanziamento su alcuni capitoli dello stato di
previsione della spesa del Ministero del tesoro
per l'esercizio finanziario 1909-910;..
Maggiore,
fondo di.riserya per le spese impreviste a rein;

tegrazione di egual.somma prelevatane per,
spese, di missione  all’estero di funzionari civili.

e militari con funzioni diverse da quelle diplo-
matiche e consolari; ‘
Provvedimenti per i debiti redimibili.
Chiedo per tutti 1’urgenza, ma specialmente
per l'ultimo, perché octorrerd, quando il Se-
nato lo avra confortato del suo voto, di dare
sollecitamente le disposizioni necessarie per la
sua attuazione.

PRESIDENTE. Do atto allonor. ministro.del®

tesoro della presentazione di questi disegni di
legge, che saranno trasmessi.alla Commissione
di finanze, e, se non Vi.sono opposizioni, sa-
ranno dichiarati tutti di urgenza.
(Sono dichiarati di urgenza).
GUICCIARDINI, ministro degli affari esteri.
Domando di parlare. o
PRESIDENTE. Ne sha. facolta.
GUICCIARDINI, ministro degli ajffuri esteri.
Ho Ponore di presentare al Senato un progetto
di legge, gia approvato dalla Camera dei de-
putati, dal titolo: « Provvedimenti.per la So-
malia iteliana e per I'Eritrea».*® -
PRESIDENTE. Do atto all’onor. ministro de-
gli esteri della presentazione di questo disegno
di legge, che sard trasmesso alla Commissione
di #nanze.

Cumamcazm ne,

PRE SIDENTE. Il presidente della Commis-
sione d’ inchlesm per la pubbhca 1stfu/10ne
tmsmeue copia, della relaziohe di questa Com—
missione sui servizi della pubblica istr umone.

legge :

assegnazione di lire 67,600. al-

relazione, sul.disegno di:legge:

Votazione a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. I/ ordine del giorno reca la
votazione a scrutinio segreto del disegno di
«Stato di previsione dell’entrata per
I’esercizio finanziario 1909-910».

Prego il senatore Bettoni, funzionante da se-
gretario, di procedere all’appello neminale per

la votazione.

BETTONI, . di segrelario, fa 'appedlo no-
minale.
Si lepscianqllq_urne aperte.

Pregentazione di.relazione.

BLASERNA. Demando di.parlare,

PRESIDENTE.- Ne ha facolta.

BLASERNA: A nome, della, Commissione di
finanze ho 1’ onore di:presentars al Senato. la
«Maggiori -as-
segnazioni e, d;nn_nuzgo_m di stanziamento in

aleuni capitoli dello stato di previsione della

spesa del Ministero degli affari esteri per l’eser-
cizie finanziario 1909-910.

PRESIDENTE. Do atto all’onor.  senatore Bla-
serna della presentamone di questa rolazxone .
che sara stampa,ba e dlbtl‘lbu‘ta T

Svolgmento dell’'interpellanza del sena,u@re
De Seta, Enrico. :

PREbTDE\ITE L’ordme del glorro 102& 1o
svolmmento dell’mterpellanza del senatore De
Seta Enrico al ministro dei lavori pubblici
circa il modo come funziokra il servizio ferro-
viario nelle-linee calabrem e pilt specialmente
sulle cause che determmavono lo scontro di
una locomotiva, che manovraya, con. un, treno
diretto nella stazmne di Camnzwro Sala la mat—
tina del 9 corr. mese.

"PRESIDENTE. Ha fctCOLLL di pfwlu"e lonor

‘senatore De Seta Enrico.

DE SETA L. Signori Senatori, so che la sven-
tura ci ha cogtrattiamendzcaf\—, ed ai mendichi
troppo facilmente, e spesso con molta logge-
rezza, si da.la taccia di petulanti ed importuni;
io, a costo di procurarmi una tale qualifica,
non posso esimermi dal dovereg di levare la mia
modesta voce anche in quest’alto Gongesso, come
hanno fatto. i doputatl locali ncll’a’tro ramo del
Parlamento, per dlre all’onorovole mmlst],o del
lavori pubthl quale sia. lo st%to mlsem,ndo
attuale, insopportabile, dcl sey ”17:10 femovmmo
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nelle Tinee' calabrési.. Si dird, anzi si & detto,
che Se'la sohta Messenia piange, la solita: Sparta
non 11de anche le altre lihee hanno dei bi-
'soom 'L 'sia! Come non & perfetto- 1»uomo non
sono Dori’ette le cose umane; Vi possono essere
delle 1mperfez10111 e dei blsogm ‘da per tutto,
ma la differenza & énorme. Addarro un esempio
pratico. Nel 1ug io decorso, in un glorno in cui
il Senato non teneva seduta, mi recai nell’altro
Famo’ “del Parlamento. Si discuteva di questmm
ferroviarie ‘e 11 un deputato diceva al ministro:
ho reclamato per la terza volta perché nella ta-
bella della stazione B... alla parola Cuneo
manca una vocale, alla parola Marsiglia manca
la sillaba mar: io dissi: meno male, noi fa-
remmo .meno di tutfe le tabelle, pur di avere
un buon servizio. Ed un altro, paﬂando di una
linea che’ il ministro de! tempo, onor. Bertohnl
sivafirettava a dire improduttiva, perche cre-
déva chelsi domandasse un altro treno per essa,
avendo gia detto che vi erano 14 treni, cioé
Sette - copplo ‘di treni per quella linea, il de-
putato’ soggiunse: ma io non pretendo un quin-
dicesimo “treno, ma solo che uno.dei 14 si
sposti, perché i ragazzi, che vanno alla scuola
nel punto vicino possano tornare per lTora del
dosm‘u‘e Non un sentimento d’invidia. mi punse;

ma per verita desiderai di essere abitatore di
quelle - contrade, piuttosto che delle afflitte e
desolate contrade mie.

'Pe noi, o signori, si ‘& faticosamente trovata
‘la parola disservizio. Ma non risponde pit al bi-
S0gNO, porche quello che vi & attualmente ¢
perfettamente e assolutamente la negazione di
ogni sérvizio. "

Noi non sappiamo mai quando dobbian'}o‘ par-
tire, o, meglio, QOLbl&DlO andare in orario ‘alla
stazione, e non si paruc mai; e si & costretti a
stare ore o ore in un’attesa vana. E parlo del-
I’attualita, onorevole signor ministro, non del
passato. o

Noi non sappiamo mai quando si ritorna.
Viaggiamo in scompartimenti sgangherati ¢
stidici, dove spesso piove a dirotto, a lumi quasi,

spenti o spenti del tutto, tanto che le candele
sono diventate un articolo necessario nei nostr1
viaggl.

Non si parte, e non si arriva mai in orario.
E per di pit debbiamo viaggiare accumulati
come animali, perdendo quasi sempre le coin-
‘cidenze, Perdxm che rend(;, inutile il viag 810'

L

LN

E crede forse.il Senato, crede Vonor. ministro
che noi siamo esagerati nel pretendere la ce-

lerita dei nostri viaggi?

In una linea, che io debbo percorrere per ra-
glom personali, ¢’é il cosi detto rallentamento,

“perche le traverse sono fradicie, le rotaie lo-

gore e svangherate ¢’é un rallentamento che
dma da tre mesi e per conseguenza in quel
luogo si cammina, o signori, a passo d nomo,
senza esagerazmne Un percorso che in via
ordlnarla sarebbe fatto in 8 minuti, si percorre
invece in 25, e ‘questo staf® di cose dura da
tre mesi. '

Noi non ce ne lagniamo! Potremmo dire che
la meccanica ha trovato modo di rimediare
a questi inconvenienti, potrémmo dire che ci
sono delle’ macchine che tolgone 'automatica-
mente le traverse fradicie e le rotaie sganghe-
rate, e le sostituiscono con le nuove. Noi non
aspiriamo a tanto! Sappiamo che queste mac-
chine ci.sono, ma ci sono per altri luoghi, non
per noi, e ci contentiamo anche di quel ral-
lentamento. Durerd fino a luglio, durerd pilt in
14! Ma per lo meno sappiamo,’ che la nostra
integrita personale ¢ garantita.

Vuol p01 sapere il Senato quale & la velocita
ordifiaria dei nostri treni? Eccola praticamente.

To prendo un punto di partenza, che CONOSCO,
per essere sicuro di quel che dico, e per non
temere contraddizioni, o smentite di sorta.

Prima si partiva da Catanzaro Sala alle 8.30
¢ si arrivava a Napoli alle 7.30 del mattino,
impiegando cioé ore 11 di viaggio. Ma, siccome.
si vide clie non si arrivava mai, si disse: lega-
lizziaino il ritardo, e quindi fu stabilita Ia par-
tenza alle 8.30 ¢ larrivo alle 8, vale a dire
undici ore e trenta minuti di Lwogio. B sia!
fa, siccome non si arriyava ancora in orario,
si ebbe una nuova legalizzazione del ritardo.
La partenza fu fissata alle 8.30 e I'arrivo alle
9.10, cio¢ ore 12 e 40 minuti di viaggio. I

finalmente & venuto il tanto magnificato rime-

dio, di cui parlava l'egregio ministro nell’altro

ramo del Parlamento, e dal 1 marzo ¢-andato

in vigore il nuovo orario, col quale si sono

risparmiati pochi minuti. Si parte alle 9.15 per

arrivare a Napoli alle 9,15, ‘e cic¢, dodici ore

di viaggio. E gia di questo nuovo orario mi

sono servito anch’io, arrivando il giorno 11 a

Napoli, con tre quarti d’ora di ritardo!
Vediamo le distanze:
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Da.Napoli a Catanzaro ci.sono 378 cllflople~
tri, che SL percorrono in ore 12 e 40 .minuti,
e sia pure, in ore 12, come stabilisce il nuovo
orario. '
~ Facciamo un paragone, giaccheé noi non vo-
ghamo una grande velocita, non pretendlamo
1& velocita dei tlem che f‘mno il servizio da
Roma a Napoli, ma vogliamo soltauto trovzu"e
un telmme di paragone.

Dboene,
lométri, che si percorrono in ore 4 e ‘?o mmutl

Se faccmmo la proporzione, Vedlamo che con

la stessa velocita i 378 chllometrl, che _sepa-

rano Catanzaro da Napoli, si dovrebbero per-

correre in 6 ore e 30 minuti, mentre si per-
ore 12, come _stabilisce il nuovo orario.

E io dico:
quattordici, ma almeno sl sappia una buona

volta, quando dobblamo partn‘e e quando d,ob—:

biamo arrivare

E noi pretendlamo di pm, pl‘etendmmo di
viaggiare in modo possibile. =~

Udite.” Alla Camera 1’altro giorno fu da un
deputato ricordato guesto.caso: Avvenne un

disguido in un trafero con mol{o 'panico dei-

poveri visggiatori; ebbene si scopri che la ra-
gione di questo disguido era stato .uno scom-
partimento, che si sapeva fin dalla partenza

esser rotto. Allora minaccie, fulmml ELH’ indi-.

rizzo gl@ll impiegato, che aveva fatto c,ttﬂ,ccar
quello scompartimento. Ebbene queOh .per giu.
rispose: «I vero io sapevo che " lo
scompartimento era-rotto, ma, prima di par-
tire dissi ai miei superiori In quali condizioni

si trovava quella vettura, ed essi mi risposero:

andate via, la vettura puo viaggiare: va in Ca-
labria ». ) ’
Posso ;L_ggiungeré un altro fatto, di cui sono
stato personalmente spettatore. Si viaggiava da
Roma diretti in Calabria; arrivati a Napoli, il

lume, che era a due flammelle, fu spento a -

meta. Uno .della comitiva domandd ragione
dello spegmmento di una dellu due fi ammello e
quell’egreo io pubbhco ufﬁcmle addetto al ’cveno
rispose: i) stata spenta una filammella perché
si va in Calabria! Alle nostre. rimostranze, poi-

ché ci lagnavamo che si potesse soltanto pen--

sare & fare simile distinzione, quell’ e.;rcnlo
fun71onar1o rispose: Se si I&mentzmo a,ncom
spegnerd anche l'altra ﬁeummella.

da Napoli a Roma_¢i sono 230 chi-.

0 meglio in_

siano wnche tredlu, siano anche

Mi permetta il Senato dL Jarrare un altro
anec‘doto i tlovavo so0lo in uno scomparn-
‘mento di prima classe, sqlla hnea J omc‘t quando
1111 vedo SOrpreso da otto uomini armati, .con
sette cam senza museruola, i quah 1rruppero
nel vagone. Erano cacciatori, . chﬂ,aveva,no bi-
glietto di _t@rqa classe, e .che non avevano tro-
vato posto. Cercai di protestare al ferroviere,
e guegli mi rlspose signore, voi avete per-
fettamente 1‘&810116, ma now KoR 'sono _posti, e
queste personé non possono restare a tetra, ar-
rangla,’tewl Ed infatti ci arrallola)mnﬁo in SedICI )
persone, comprum 1 cani!

" Malgrado futto.questo, o signori, noi non"'vo-

gliamo la morte _del peccatore, che sarebhe p01

Pesercizio di Sta,to ma v0011amo solo che csso .
sy_emegdl,,eylﬁvu Gl’mconvementl ¢i sono in-

discutibilmente; ¢ chiha la _1_9519911;ab111ta, del

potere deve saper provvedere a che questi in-

convenienti siano eliminati. Voglio- sperare

qumch che I’ onor. ministro volga .vérso di noi

quo sguardo benigno, e cihe con provvedlmentl A
pratici ed efficaci” provveda. Vedra cosi che in
quei luoghi non ci sono pretese eaaoemte, ma
vi e invece gante che tollera con., mussulmana
rassegnazione qucllo che davvero non sa-; ebbe
tolierabile. ) : '

I vengo brevemente.alla sec:mda, parte dell&

- mia 111ta'*pellanaa

Quali furono effettivamente le vere, cause del
disastro, avvenuto nella stazmae d1 C?t’b‘”‘"’ aro
Sala la mattma del 9 marzo? L’onorevole 1m—
nistro mi dird che ¢ stata ordinata una inc me-
sta amminjstrativa. Ma vi ¢ in Itma, qualche o
cosa, per la qualo non si ordinino 111ch1v
Se_esse non.vi fossero,.che cosa farebbero tante
brave persone? To dird apzi che vi & anche una
inchiesta omdizla,r ia, poiché si tratta di fatti
cc;l,po& ;¢ l.a .QQlQ@ & tanto lata da confinare col
dolo. Si_palleggeranyo le.responsabilita. Si erano
messi,ovvero no i petardi d’allarme sulle rotaie,
giusta le disposizioni.del sottocapo stazmne" Il
disco era chiuso ovvero aperto? Em stato te-
legrafato bene il ritardo dalla St&?lODe vm‘!QCﬁ
Avrcbbe dovuto Jritardarsi la Inanovra? K dopo
queste :Lffa,nnoso rlc,erche quella me noi usiamo,
rlspettosamente, chiamare glu:tuna, trovmgljém 1@
sua vittima, che, il pit delle volte, sara sem-
pre’il piu debole, ¢ tutto sard Afinjto.

MLuandp la mia 111te cpellanza fn annunziata,
r ogrcom mmtstro dei lavori Dubohu credeva,
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ghé‘aﬁves‘si scelto un '.'fat‘tp impressionaﬁ‘te, per
‘portarlo a conoscenza del Senato; invece dico
al Senato che il giorno 9 marzo avvennerg non
meno di tre sc ontri ferroviari. Tre disastri
f\,rmv'larl in un gxorno non ¢’é male! con tutti
i rimedi, di ¢ui ha parlato Iegregio ministro
nell’ altro ramo del Parlamento, tre.scontri fer-
roviari in un giorno, a poca distanza di tempo
e.di luggo; nella stessa linea, é.un buon risul-

ato ! Figuratevi che cosa dovcva avvenirs, prima

del nmedl !

To -perd, a’ragion veduta,,,nn .Antratiengo del.

primo, dove, 11 nume -0 _dei Jeriti &. mxnd“e .ma
non ferm ~00o1 11’\&71 gome si -6 detto perche cl
sono déi feriti qgraw come rﬂevo day_una- rela-
zZione a stampa e.ve ’.¢ uno, un tal Ronpo ch’é
ancora.in jpericolo.di vita all’ospedale lavia,
non dok sbiamo r%lLeg rarci.perc he i disastri sono
st’m tre, mentre potevano essere cinque; e per-
che i ful‘lul saLLo atati sstte, ,m&ntre thovaﬂ.o
essere qummgﬁ

B questo il conforte che. <0011amo procur el
nelte” syenture. - _

Sapete.perchs io ho scelto di parlare
disastro di- Catanzaro Sala, e non, d egli altri;
avvenuti nello stesso giorno 9 marzo? Percho
per.questo disastro il aninistro puod conoscere
il -colpevol€, sepza bisogno.di alenna inchiesta,
ed.il Velo COlDoVO].S & 1’:.~mnn,11sn“°710110 deho
- ferrovie.- e

Seguitemi “nal bieve m@ionam'é

fAnigo. .

nto % ed ho

La stazione di Catrmmvo Sala & una sbazume

che da circa un mlhone di proJotLo all’ anno;-

non ¢’ & ale, un mlho*le ¢ un mlhone e no-
tato che O@t&nzmo ha anche un’ a]tu sta,zmne
a bl eve distanza, cne si chiama Catanzaro Ma-
rina, la quale da altre 400,000 lire; e per una
stazione di provincia 1,;00,@00 lire non € og')sa
da prendersi a gabbo, merita una considera-
zione. ' ) A
Ebbene tempo .addigtro io ebbi- I'ingenuita

di chledele cho Jper una di queetﬂ stazmm Si.

f 1cesse una tcttom.” per \galanure quel poveri
dmvoh, »che spendono una somma cosi enorme,
dalle mtempcrle uumnte I'inverno, ¢ dal sole
d’cstatc c sapete come mi 1“1spo=elo le sacre
vestah dell’emno fer ro*\*]amo? Mi risposero che
1n tcttm JAin materia felrovmua\—sc-nm oggetti

dl 1usso In questo modp st aggiunge lo scherno

o.di.questo’

.stampa, si rileva che,

¢ I'insulto. Gli oggetti di lusso sono la costru-
zione di un cesso, in un luogo che non nomino,
e per il quale avete speso 100,000 lire. Spese
di lusso sono la costruzione di certe stazioni
dove si sono impiegati dei milioni, e che poi
si sono dimostrate inutili. Spese di lusso sono
gli scaloni di marmo, gli stucchi ad olio; e
tante, e taute altre spese inconsiderate, dove i
milioni fanno una ridda i;r;f,err_;alq; e si spen-
dono, con \ﬁ‘&igta leggerezza,ed inconsideratezza
da far venire alla dolorosa conclusione, che il
bilancio ferroviario, il quale dovrebbe essere,
per forza propria, r,muneratwo minaccia di
diventarc il tarlo roditore dclla ﬁnmza nazio-
nale. E-chiudo la parentesi. .
_Per .una st"z101.e che da questo reddito, si
avrebbe il dritto a pretendere almeno qualche

- cosa di r1ecento ‘ma atteniamoei pure al solo

necessario, puruhe disastri non avvengano.

To non ‘Yl aird _\ﬁmm che in questa sta-
zione, dov"‘ 1oglco shpporr (e vi e effettiva-
mente) un’ maoy lmeAto vertiginoso di passeg-
gieil, ¢ ch merci, vi & un bugigattolo che si
chiama sala di 1* & 2 chi,sse, capace a conle-
nere appena dicel persone, ed insufficienti ed
angusti sono’ m@tl gli altri locali. Dico solo
che Vi SQl‘_l.O tro b:i'nf\r‘i soltanto, due cicé di
corsa ed uno detto dL smistamento, deve deb-
bone 1’1fu¢1%“s1 i carri pieni, o vuoti, che non
possono  trovar posto né alla grande né aia
piccola velocita

Da” una relazmne d la
c\ommercm locale, chs ho

solerte Camera di-
presso di .me, a
giornalmente, in quella

stazione arrivano 16 carri completi di merei,

AOTt'“e quclle in dettaglio. Quebtl carri non tutti

possono trovar posto; cd ogni d_ue o tre giorni
si & costretti a rifiutarli, e I’ Amministrazione
paga 1 ritardi ed il conseouente dewemmemo
delle merci.

11 Senato sa, in seguito alla -Commissione
d’inchiesta, quanti milioni si pagano per soli
disguidi e -perdite di merce! Dodici milioni in
un anno, il° 1908! benza tener Conto del ramo
infortani? :

Sapete, signori, dove avvenne il disastrc?
All’imboccatura di un traJigzjo,. durante una ma
novra, percnﬂ non c¢'é altro spazio. Ma che, le
manovre ferroviarie si fanno all’oscur 0? Questo
basta a dimostrare quale sia la re spensa,bkht.h,
del’Amministrazione ferroviaria, quands si &
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costretti a manovrare nell'imboccatura di un

traforo.

Ricordo anche che nel 15 luo'lio 1969, nello
stesso luogo, un manovratore, un certo Fran-
cesco Comino, pa,ch di numerosa figliuolanza,
perdé miseramente la vita. Né crediate che
nulla siasi fatto per ottencre il rimedio a si-
mili inconvenienti.

Deiibemzioni del Consiglio comunale, del
Consiglio provmcmle d(ﬁla Camera "di com-
mercio; cemizi, Commissioni apposite, delle
quali I'ultima, benché accompagnata da un
deputato, non ¢ stata neanche ricevuta dal di-
rettore generale.

Quale & stato il risultato? ,

Parole, lusinghe, promesse, turlupinature
sempre! E vengo al personale, che ¢ deficiente di
numero ¢ di qualita. ‘

Diciannove in tutto, ¢ la maggior parte av-
ventizi. Tre soli manovali avventizi, con la
mercede di lire 1.80 al giorno ciascuno, deb-
bono eseguire il movimento vertiginoso di tutte
le merci; ¢ si pretende da loro che lavorino
dal mattino alle 4 fino alle 10 di scra, cio¢
18 ore nelle 24, mentre tutti gli operai iottano
per la loro giornata di otto ore; e non possono
ribellarsi perché avventizi; e, sventuratamente,
il bisogno crea la concorrcnza. :

Si vendicano perd diversamente, col ritardi
cioé nelle consegne, con lo svmmento e col
bistrattamento delle merci; dimodoché per po-
che 1110 che si crede di 1“1513&1“1n1ghre i pagano
poi nlgham. _

Sapete chi funzionava, nel momento del di-
sastro? Un giovane sotto-capo di stazione, ch’era
in servizio dalle dieci di sera, e si era gia alle
sette del mattino. '

Iid era aiutato da alcuno? No

Il servizio di notte & stabilito, che si debba
fare da un solo. E quali erano le attribuzioni
di quel sotto-capo? Uditele.

Tutte le attribuzioni di capo stazione: movi-
mento, telegrafo, biglietti, bagagli in partenza,
sorveglianza agli scambi, assistenza alle ma-
novre. I umano pretendere tutto questo, da chi,
per dippiu, ha vegliato tutta la notte?

E vi & bisogno d’inchieste amministrative, o
giudiziarie, per sapere il'vero colpevole, se lo
vogliamo sapere, ¢ nen vogliamo invece andare
in cerca di un Battirclli qualsiasi, per meitere
la cosa in tacere?

~
In conclusione, senza tediare ulterlormente

il Senato, vorrei sapere dall’enor. mlmstro, se
le ferrovie debbono contmuar ad esser e, per
noi, un ingombro inutile, e per dlpplu un pe-
I‘lCOlO perenne per la nostra integrita pcrso-
naxe

BARZELLOTTL Domando di parlare

~ PRESIDENTE. No ha facolta.

"‘BARZELLOTTI.“Consenta il Senato che alle
severe parole dell’onor. De Seta, il quale ha

- accennato determinatamente ad un fatto par-

ticolare avvenuto in questi’ giorni,’e ha deplo-
rato il cattivissiino “servizio ferroviario del-
I'Italia Meridionale, e ‘pit specmlmente delle
Calabrie, 10 aggiunga brevi parole.

Riferendomi al pessuno servizio che, a com-
fessione di tutti, regna nélle férrovie italiane,
le ‘mie ‘parole 'rispondono ad un mtlmo, ad
un irresistibile convincimento dell’animo mio;
sono le parole non di un tecnico(perché io
non sono un tecnico, e ~credo non ‘¢i sia bi-
sogno che lo avverta, specialmente in_ma-
teria ferroviaria), ma di un-cittadino italiano,
il quale deplora che un servizio di tanta im-
portanza, un servizio, il quale ora minaccia di
compromettere 1'erario, e compromette spesso
la vita dei cittadini, proceda cosi male e in
anto disordine. Il fatto & innegabile; si va di
disastro in disastro, talché si potrebbe dire che
I’ Amministrazione delle strade ferrate, invece
di fare come fece il Carnot in Francia, che
« organizzd la vittoria », abbia, invece, orga-
nizzato il disastro..

CASANA. Dommdo di parlare.

BARZELLOTTI. Signori, io credo inutile di
dire che ho-diritto di esprlmer& questa mia
convinzione, perché su questi baschi non solo
& lecito, ma & doveroso il sindacato dei pub-
blici servizi, specialmente quando questi pub-
blici servizi hanno un’importanza cosi grande,
come quello delle strade ferrate.

Per esempio, nell’ultimo fatto (cd alluderd a
un fatto conosciuto, ad un fatto avvenuto ieri,
o ieri l'altro al piu tardi, a Terontola), un va-
o“one si ¢ staccato; e di questi fatti ne avven-
201n0 m01t1 e anche questa volta vi ‘sono stati
dei feriti, e potevano deplorarsi danni maggiori.
Pur troppo in molti di questi casi, in molti di
questl disastyi che sono infiniti, poiché, come
diceva Cfiste, ogni giorno ha la sua cura, e io
dird ogni gicrno pur troppo ha il suo disastro
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ferrovmmo, in questi. danni ¢ disastri vediamo
una incuria che deye essere oramail peuotmta
nel persona,le

E badate; io non intendo di accusare il per-
sopale genericamente; questl giudizi generali
SONO 111g1ust1 e f‘1151 credo anzi che la magsnna
parte del personale sig animato dal migliore
spirito del proprio . dovere . (commenlz) credo
che possa essere cosl, anzi credo che sia cosi;
ma & possibile che, quesh disordini continui, in
cud si trova l’azwnda ferroviari a, generino nel—
1an1mo del pers onale quello stato d’mcorteaza
di dubbio sulle pl“Opl ie 101"Z0 di dubbio su futto
Iinsieme dell’or anlsmo, a cul ciagcuno appar-
tlene 1nsomma quello ota,to di animo. penoso,
cl*o fa sl che colui che deve adempiere ad un
dovere, l’ademple male non V'ad®mpie con la
sicurezza,_ Qella pI‘Opll‘L forza, perche sa di far
1nrte di un msmme di:cose che non va bene.

Non voglio ag ouuwer altre parole, perche
non,_ce n’'e, blsoono credo. che sia nella con-
vinzione_ di tutti che queqto stato di cose ri-
(3111egga I,Q/rlmedlo e dico all’onor ministro:
provvedete

ersuaso voi stesso, ma _provvedete con tutta
1’11]’5611511,21 con tutta la forza.di cui siete ca-
pace con. tuttl i mezn con 1 quah poLete prov-
(e chco pare, p\,rche 0ono mooaunmen*e molto
aheno dai_ seo reti dell’mlenda ferroviaria), una
%thoaonua della Dn ezione delle strade ferrate
che 1‘agg1unga un Omdo 1ncxedlblle e il mi-
nistro non ha una au’foritcL s"fﬁcmnte (non dlco
come persmn che lha cer tof ma come ministro 0)
per -far sl cho la/lepda ferroviaria pl“O"Gda, in
ordine, per famle ndott&r(‘ provvecmnentl se-
veri ¢ 1"1Suab1111‘e quell’ or dine chc non ¢ riu-
scita aneom a 1‘1stab111re 0 queot".mtomtéu i1 mi-
mst‘“o non I’ha. b(‘ non 1’ ha vuol dnc che tuLto
Pinsieme di questo or dummento dl questo orgau-
nismo che lesercizio di btmo, a cui 1o sono
contrarissimo, ha 1bt1tl,uto & un orgambmo che
*fa male Se il munstro ha la forza e I'autoritd
safﬁcmnte egli deve eswere che le 1nchleste“
non solo si f‘1001ano ma- abblano tutta la pub:
blicith necessaria. Si fanno 10 111cnmato ¢ vero

ma dove ¢ la pubbh(nt’x ? Che cosa sa il pub—\

bhpo di cio -che pur. 110uarda I’LnteO‘“l a ¢ lasal-
denza dell’cmmo e la smurc"m person ale, dei.
\1a0g1atom ? Io credo P"‘ICIO, anche come som-
plice mttmdmo ch dove in coscienza, ‘arote~

pr rovvedete; credo che ne sarete

stare per questo stato di cose che ¢ gravissimo

per il nostro paese.
CASANA. Domando la _parola.
DRA'JSIDENT‘“ Ha fa.COltcL di parlare.

CASANA. TI senatore Ba*7ellott1 fa,cepdo e

guito alle lamentale dell’onor. De Seta ha detto

che & dovere del Parlamento di esercitare e
diinvocare dal Governo. il smdacato sull’azienda
ferrovxarm e questo & ma,ontesta,to Ma, dopo
udita la serie di osservazioni fatte dal senatore
De Setm in cui 1 irruenm della parolag non

era forse sempre in propor710no al fatto che

enunciava, sentendo i1 mite sonatore B«n zel-
lotti ag iungere la sua _parola, come se real-
mcnte in Italia le concuzww del servizio fw“o—
viario fossoro Cosl dlo'xst“ose misono. domanchLo
possiamo laséiar credere fuori @’ Italia, che
realmente lo stato del servizio ferrovmrlo nel
nostro. paese sia cosi diverso da quello ohe
succede ‘11t.rove?

A me’é sembrato che fosse dovere di buon
cittadino di non lasciare che quell’ impressione.
permanesse, perc‘l'e ho I'intima convinzionel
che essa va al di 14 della verith. L esercizio
delle reti ferroviaric in tutti 1 paesi va assu-
mendo, ¢ per limportanza del traffico che
cresce prodigiosamente e per, la tendenza, al
collegamento con ogni pit lontana via di co-
mﬁmi(';amope una sempre Amabglor@ importanza.
Bsso pertante diviene un pfoblemg'dgm giorno
pitt grave e difficile che non pud a meno di
dare occasione a qualche inconveniente. '

E doveroso da parte nostra di eccitare il Go—
verno a vigilare perché la Direzione generale
provved% pel modo che quegli inconvenienti,
siano ridotti al minor numero possd)lle ma
non lasc mmp che con 1’ esagerare questo stato
di cose si promuovrm quel senso di disvusto.nei.
i'tinumnan ¢ nel personale ferroviario che pud
poi tradursi in’ una specie di attitudine dispet-
tosa la quale accrescerebbe le difficolta a coloro
che. sxedono al Governo. Non dimentichiamo il
passato. - i

Do un regime di Society ferroviaric che, fa-
ce\'ano 11 ser\'mo in base a datelmrnate COon-

venzioni, d’un tratto si passd all’ esercizio di .

Stato (,on una rete cosi vasta, che il solo pqn,—:
su"\fl doveva dar“ a riflettere; ed ha difatti
1mpcasmuto talmonto che, §6¥i due rami del
Parlamento accettuono di passare ~al nuova
St’ltO di cose, lo fecero perche le condizioni

W
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dél moriiento non lasGia¥ano allra via®salvo
quella.

Le tre roti erano esercite con sistemi € ma-
teriale speciali, con regolamenti particolari a
ciasciifia, Society e persino con segnalézioni di-
verse. '

La fusione di queste Societd ebbe luogo d’un
tratto: quindi qualche inconveniente & occorso
¢ se’ di questi inconvenienti vi & ancora uno
sttascico noh esageriamone tuttavia la portata.
Quando vigevano le Societ’-&, o per difetto delle
Societd stesse o — conte ¢ convinzione mia - pel

difetto di non avere organizzato un corpo che

desseé al GoVerrno una sufficiente visione dei
bisegni di queél servizio, si procedette perma-
nendo in uno stato di pérsistente diffidenza e
resistenza contro tutté le richieste che veni-

vano dalle Societd per trasformazioni, ingran-

dinmienti, miglioramenti. Quale la consegienza?
La conseguenza & stata che cra, in"un brevis-
simo periodo di tempo, bisogna profondere da-
nari e fare affréttati lavori per riparare a quelle
deficienze ché si accumularono in tanti anni.
Questo stato di cose non pud a meno di mﬁuxr

sull’ esercizio ferroviario.

Un’ altra considerazione si affaccia. Il ritardo
a prendefe in considerazione i 1‘1sultat1 di una
nota, ormai remota, inchiesta, che aveva segna-
lato la necessithy d’infervenire tra Societa e per-
sohale, ha fatto si che il noccmlo &

valanga.

Tutti ricordiamo come a un certo momento
nello stesso modo in cui piu tardi si fu condotti
impreparati alla necessitd del servizio di-Stato,
di fronte al personale ferroviario il Governo
ed il paese si trovarono nella condiziene di
dover sottostare d’urgenza alle pretese da esso

_affacciate. E queste prétese formarono un germe

di indisciplina gravissimo che si ripercuote nel
-gervizio. . . .
Quindi & giusto raccomandare a chi ¢ re-
sponsabile pit direttd di queste cose, al Go-
verno, di vigilare; & giusto di insistere che si
faccia tutto quel‘lo che ¢ possibile’ per portar
rimedio a questo statdo di COSe,~ma non dimen-
tichiamo che se vogliamo inspirarci a quella
equitd che deve dominare sovrana, specie in
quest’alta Assemblea, oécorre pure tener pre-
sejnti' tutte le condmom di cose che rendono
il riparo assai piu difficile. Se vogliamo che

chi ha la responsabilitd di tutto il servizio possa -

diventato

ritgcire nell’ attuazioe dei necessar ““l‘iﬁ]védi,"
nén scoraggiamolo con 1'esagerazione d.'i, affer-
mazioni di fatti che non sono cosi gravi'e che
si ripéetoiio anche in altri” paesi. ‘

o creduto dovers di galantuomo l’esprunore

- questa mia opinioue. (Vive approvdzioni).

BENEVENTANO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolté:

BENEVENTANO. Dopo qiello cheé & stito
gia detto dai célléghi ché hanno parlato prima
di me, noii vorrd certamente fare dei nuovi
rimproveri o delle nuove recrihﬁna‘zio‘n‘i; ihi
limiters soltanto ad accehnare delle circostaize
le quali sono di attuah & e richiedono' senza
dubbio I'attenzione del Sentito e del Gioverno,
perche possano_essere eliminati 011 ihconve-

| -nienti clie oggl dobbiamo Ia,nﬂonta,r

B certo ché'in un periodo antcno e, quando
vi era I'esercizio privato (che rion rlsponde
alle idee nostre, giacché noi fummo e -siamo

- tuttora per lesercizio di Stato), noi aveva,mo

le ferrovie che servivVano molto; ma molto pitl
convenientemente ai bisogiii dél commeruo e
dei traffici.

Ad esempio, noi spedivamo dalld Slcﬂla i
nostri prodofti alinientari deperibili, in Francia
e in’ Germania, impiegando al ﬁfas;simo tre
giorhi o qualche cosa di miend. I wostri pro-
dotti, in tré giorni arrivavano a Drésda, a Ber-
lino, a Parigi, a Vienna, ecc. Il periodo pill "
lungo era infatti quello dianzi cennato.

Adesso le mnostre derrate, per afrrivare sui
mercati esteri di cui ho fatto parola, non pos-
sono impiegare meno.di diéci giorni.

Ma le ferrovie sono le stesse! Le line
perfeftamente quelle che erano pmma? _

Ed allora quah sono le cause di questo grande
ritardo?” Le cause di esso consistono nel fatto
che il materiale mobile di cui dispone lo Stato,
¢ insufficiente in relazione ai bisogni del ser-
vizio quale attualmente esiste.

Il Governo &.stato sollecito a trovar” modo
di accelerare, di render piti comodo l'accesso
dei piroscafi, che fanro il servizio di trasporto
da Messina a Reg glo e. da Messina a Villa
S. Giovanni, e per questo & degno- di lode.

Ma tutte queste premure che si sono avute
per giovdre efficacemente al commercio tra
I'isola ed il continente non h‘anno fatto cessare
il disservizio. Quali le cause di questo? Le
cause di questo disservizio sono da ricercarsi

e S0no
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nel personale ferroviario, il quale ¢ assoluta- |
mente retmvo ad adempiere, come si deve, al |

proprio dovere.
" Che fara 11 Governo davanti ad una situazione
di qesto gensre ?

La risposta non & facile. Le condizioni pre-
.senti r,icih_ied‘erebbero ben altri provvedimenti

di quelli che attualmente si adoperano per vo-
ler conclhare le esigenze di tutti coloro che |

Servono lo btato e dal quale ritraggono i mezzi
d1 su331stenza con le esigenze di 00“n1 ramo
del servizio pubbhco

Che si migliorino le condizioni del peys}pna}e,

lo credo giusto. Che ci sia un personale, che |
corrisponda alle esigenze del servizio pubblico |
& cosa giustissima, ma & anche necessario, so-

pmtutto, cho ouesto 00rso1nlo faccia il pro-
“prio dovete

Noi non po:smmo e non dobbmmo che dare
forza al Governo, qualunque esso sia (non
parlo deOh uomini ma dell’ente Governo),afﬁn-
che si possa esser SlCLlI‘l del Concetto che il Go-
verno c¢'é e che ©8S0 si trova in grado di esph—

are la sua azione non teorlcamente ma real-

mente, con tutte le sanzioni che sono in potere

di esso e cae dlrettamente provengono dalle

leoe,l che ci governano.

Eeco 1’ unica mccomandazmne che ic mi
pormetto di far(, al G’OV erno. 1\’T1 sono limitato
a pmlare obbletmvamente senm fare apprez-
mmontl sullo stato delle cose; V00110 1ascmr
al Grove "o uno studlo piu a@curmo e coscien-
71080 pel provveder ai blsoonl del mnostro
paese. o

01 si 1“Lspohderim che aubste cose e q(est;"

1110011V nienti avvoaoono anche neOh altr;

paos1 I confxontl non spettano a noi. N01 0s-

sorvmmo gl’mconvememl che ci sono e dob-
blqumo trova,r modo ¢i 0111’1’111’1@1]1 Il commercio
e Dindustria delle nostre popolazmm_\nanno

ben il diritto di richiedere che il Governo'prov-

Vcda, ai loro mtor S (/1pprovauom\
RUBI\II
nmgldo ]a parola.
PRLSIDENTE. Ha ﬁcolm di parlare
RUBINI mmzstro dei Zaz/ou pubbhm Ii Se-
ato comprendem benissimo comg io non possg
esserg in grado ch 1"1spondere esnurlentbmento

a tuttu le eccczmm che furono fwttu, special- |

menbv a quelle ch camttew locale o particolare:
Clé Bon ¢ pOSSlbllO sia ;pelch(, ¢ poco tompo
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mzmst;o dei lapori pubblici. Do-

che io sono a questo--posto, sia, ed essenzial-
mente, in causa degli ordinamenti che rego-
lano 1’ azienda ferroviaria. Bisogna che il no-
stro pensiero si decida: o vogliamo 1'autonomia
o non la vogliamo.

Se vogliamo I’autonomia (ed essa ha quei
grandi pregi, per i quali appunto fu stabilita),
non bisogna chiedere minutamente al ministro
di mtervemre in tutti i fatti dell’ amministra-
zione o nella maggmr _parte di essi. Se si vuole
I'autonomia, gccorre anche rlcordare come essa
si delinea nel nostro ordingmento.

Il potere esecutlvo ¢ in mano della Dire-
zione generale. Per moltissimi, non per tutti
gh atti amministrativi, la Direzione generale
sottopone le sue risoluzioni al Consiglio di am-
mi’niétrazione. A sua volta il ministro deve
vistare le deliberazioni del Consiglio di ammi-
nistrazione, ma non interviene direttamente a
modlﬁcarle mquantoehe non ha che il diritto
di veto, meno pochissimi CFLSI, ad es. quelli in
cui si tocca la materia del bilancio. Ed il Se-
nato m’ insegna che col veto non si ammi-
nistra. ‘ .

Contemporaneamente 11 ministro e dalla legge
dichiarato responsabile; e gli ¢ commessa l'alta
vigilanza, la quale, si dice, pud essere da lui
‘esercitata per mezzo di ispezioni.
 Anzitutto ¢ da tenere presente che gli in-
convemenh denunziati non sono solamente di
0ggi, ma sono inconvenienti dell’anno scorso,
di due anni e specialmente di un anno fa; sono
inconvenienti che, per dirla con onesta parola,
sono ch attribuire ad una serie disgraziata di
vicende ¢ non a cattiva volontd di uwomini.

Come dissi, il ministro, per esercitare ’alta

vigilanza sulle ferrowe puo fare eseguire ispe-
710111, ma finora queste non furono mai orga-
nizzate neppuro in scde d1 regolamento, ¢ forse
@ un’ bene. Bisogna infatti pensarci due volte
prmn di ricorrere a questo mezzo ; poiché non
sfuggl 4 all’ acutezza degli onor. sena,torl come
un ufﬁcm di ispezione, che in certo modo si
ponga a lato del mlmstro d1 frontc all’ Ammi-
mstremone possa genemre un duahsmo che
non emdl ebbe certamente a proﬁtto dell’azienda.

Or dunque il munstro che deve rispondere
doll andamento oenemle dell’ azienda, ma per
fa 110 § in modo completo ali ocmnerebbe di avere
cognizionce particolareggiata di un certo nu-

- mero “di fatti, sui quali possa formarsi da sé
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un criterio esatto, non ha a sua disposizione gli

organi necessari, deve valersi delle notizie Che
gli sono foriiite dall’azienda ferroviaria stessa.

Vengo ai fafti: non vorrei che il Senato Ti-
manesse sotto 1’ impressione della parola del-

lonorevole senatore De Seta; non vorrei che
credesse che io nell’ altro ramo del Parlamento -
mi fossi atteggiato unicamente ad elogiatore del -
1% stato maiidato §u quelle linee

servizio ferroviario. La cosa non ¢ precisamente
cosi, mi perdom 1 onor. De Seta.

Piu di una volta, rispondendo alle interpel- |

lanze rivoltemi alla Camera I’ aliro giorno sullé
condizioni del servizio ferroviario in Calabria

ed in Sicilia, ho riconosciuto che inconvenienti

numerosi e gravi I’antio scorso erano avvenut,
e che parecchi ancora ésistevano. Non solo,
- ma aggiunsi anche,
mo, che I'esistenza -di inconvenienti era pure
stata ammessa nelie sue risposte dal direttore

generale delle ferrovie. (Interruzione dell’ono-

revole Benevenlano).

Per questa parte io non ho fatto che confor-
mare le mie parocle ai fatti, onor. Beneventano.
B, quando io ho riconosciuto che inconvenienti

gravi e- numerosi esistono, mi pare di avere-

adempiuto a quello che & il dovere di ogni

onest’ uomo. Ma bisogna tener conto anche delle .

straordinarie circostanze; onde devo anche ag-
giungere che ben disse I’ onor. Casana quando
asseri che non conviene lasciar credere che tutta
quanta 1’ azienda ferroviaria di Stato sia cosl
in sfacelo, come e stato affermato con sover-
chia vivacita di colori ; e questo, ripeto e affer-
mo ancor io malgrado gli inconvenienti pur
numerosi dei quali si ammette I'esistenza.

Io desidererei sempre di udire insieme alla
denuncia dei casi degni di critica, anche 'e-

numera,mone dei fatti dai quali miglior luce.

viene sull’azienda ferroviaria; ma disgraziata-
mente questo accade assai di rado. Perché, in-
fatti, 1’onor.
quello che pure io dissi 'altro giorno alla Ca-
mera dei deputati (ed egli parmi abbia dichia-
rato di avere assistito a quella seduta), che cioé
dal 1905 al 1910 i treni da Cosenza a Napoli da
due coppie sono stati aumentati a quattro? Per-

cheé non Ha voluto riconoscere che un certo |

numero, e non .esiguo, di lavori, si sono-com-
piuti su quelle linee? Lppure di tutti questi

lavori io lessi un elenco alla Camera dei de--

putati.

‘& ih parte 4alinéno vero;

per dovere di g‘eﬂ’fiﬁtﬁo—'

senatore De Seta non ha ricordato, -

Sara pur Vero clie tutto ‘¢io sia
ché Gecorte “dell’altro; fia afferm are che non
si & fatto assolutmmente nulla nii pa,re t”]f"“éf)ipo
Si dice: le lifiéé soio in d1sordme, il eftemale
& sconquassato, gli orari non sono osser &tl
ritardi s6no coutiniii. Io rlconosco che questo
i Hessund Puo
disconoscere ‘aiche clie del materiale nuovo
, €, 8 Vi ¢
ancofa ina ddtaziofie di vetture Vec‘c;hi‘e‘, noi
la vediamo S§barsd su tutta la rete italiana.
Volete che-si mandi tra i rottami tuito il sia-
teriale che ion §ig all’dltéZza del pilt recenti
peffezionamenti ? Le buohe regole dell’éco-
coiiotia non lo consentoro. Bisogna pure che
il materiale sia utlhzzato per quel tempo nor-
male clie si richieds, al fine che la spesa di
ricambio non salga a somma eccessiva.

Piittosto io riconosco, e I'ho déplorato io
stesso come deput%to nellaltro ramo ‘del Par-
lamento, che un difetto grave Vi e nélla? 1'1pa,-
razione del fnateriale. Da questo punto di v1sta
blsoona ammétteré, ‘che siamo andati pegglo- ,
rando fino agli ltinii tempi, poiché Solo ora
vi & un sintomo di miglioFamento &l tiguardo.
B realiiente vero ché la quota di rotabili e di
macchine che sono in riparazione od in attésa
di riparazione fu hel 1908-509 maggiore ¢he nel
1807-908, che quest’ultimo esercizio segnava
.gia un peggiotaniento rispetto al 1906- 90( come
il 1906-907 lo segnava in confronto al 1905~
1906. Cio dipende da varie cause; ma la prin-
cipale & quella dell’auménto grandissimo che
si & avuto nel materiald rotabile, un aumento
non adeguato alle officine di rlpara,zmm che
eslstevzmo B un difficile problenma quello della
1"1pa,ra21one ed io lo posso affermare, pérché
‘me ne sono ocdéupato e ne ho discusso varie
"volte col direttore geheralé, al quale molto vi

a‘{fsufficiente,

“si interéssa.

E difficile cosa organizzare un buon servizio
di riparazione colle officine private, perché ion
sempre & possibile stabilire preventivaniente
con certezza la misura della rimunerazione do-
vuta nei singoli casi. Infafti spesso accade che
nel disporre una tiparazione si créda che si
tratti di poco, mentre poi, in corso di lavoro, si

deve riconoscere che occorre opera ben indg-

giore.di quella prévista. Di qui la difficolta di
stabilire una stima -rigorosa, con danno dell’in-
teresse dello Stato, esposto & richieste non con--



~ -

“trollabili, ¢ la conseguente riluttanza da parte
dell’Ammlmstramo,ne di proyvedere con questo
mezzo E non solo da parte dell’Ammlmstm—
zione, ma anche da p&rte delle stesse officine
private non si accogheva con piacere tale la-
VOro, ta,hto che si ¢ dovuto in taluai casi 1m—
porre alle ofﬁc ine lobbhgo della riparazione
del mate"male se volevano essere chiamate a
formr o in proporzione anche nuovo.

NGOh ultxml qaatno anni la richiesta di ma- |

teriale rotable in Ifalia ha sup@rato la puten-
ziality delle o,rﬁuno esistenti, ed ha determmato
un mala,nao di cui ormm, cessat& la ressa degh
ordini, si comincia a sublre le COLseguenae,
quello cioé della creazmne di numerose ofﬁ-
cine e della comeoueute 1mnossxb111ta di tenerle
tutte QCvupate in COAd]ZlOlll normali di ordi-
nazioni. - N

Ma ﬁno a che. queste furono anormali e le
officine nuoye sorgevano, in 11tardo di fronte al
mpldo incremento della Qoxlleunda, quelle esi-

stenti, rlfuggwano dal lavorg di riparazione per

apuhccursx con aggmr vant ggiQ alla formtura
di ma‘sermle nuovo. E quesfa della, cufﬁco}’ra di

riparare a-terapo una delle cagioni prln(npah'

per cui, malgrado l’aumeauo notevole dei vei-
coli, “1a, ch:.pomblhta, dcl matemaie ¢ minore di
quelh CLP dovge},‘pc essere, in rapporto al_ll sua
couemtenza ' ’ .- . o

\Tb questo dnetto si rotem eliminare facil-
mente in altra guisa, pomhe esclusa la posq-

bility di servirsi di officine estere, le quali non-

avrebbﬁr . &sounto La,lm lavoro, non rimaneva
che eseguire le rlpamzmm nelle officine di

tato. Ma ques"e ultime non ba;i‘,wano alla b1-
s0gna, ¢ ci¢ spiega in parte come dissi, questa
specie di contraddlzwne che eszste tl"a Pincre-
mento del mwter aln‘moblle (superlore anche
all’ 11101"cmen’ro del tmﬁlco) ela scarsmau che in
m_olte parti si lcmenta di materi ale.

L’onor. De Seta ha acgennato, ed io I'ho g1a
riconosciuto noll’ altro ramo del Pa,rlamento
alle condizioni mfellcl delle linee in diverse
tratte della regione cala,brese ma pomhé egh
ha 1*1portato una 1agnanm fogdata, poteva an-
che ben dn“e ‘che in qualche itratta gia si e
provveduto e poueva anche tener presente le
dichiarazioni che io feci l'altro giorno alla Ca-
mera e ciog che reccentemente, il 1, mi pare,
del mese di febbraio scorso, Ak CODS]gho di
ammmlstmzwne ha deliberato di cam_blarg la‘so-

prastruttura, 1'a

rmamento ‘della linea da Me-
taponto a Sibari, per una distesa di ben 80 chi-
lometri, mutando tutte le traversine, e sosti-
tuendo rotaie di acciaip, assai piu pesanti, a
quelle, troppo legger attuali. E cio al fine pre-
cisamente di rendere quelle linee mpacl di
portare le locomitive piu pesanti, pit moderne,
quelle che assicurano il servizio pit regolais
ed una maggiore ve loqta

Non vorrei aifa,tlcmre il Senato con eccesan

particolari; ma non posso tr a,lflscmre dopo sen-

tite quelle accuse che non furono accompa-
gnate da un corrispondente ricomoscimento di

- cio che di buono si & fatto, io non posso tra-

lasciare, ripeto, di indicare al Senato alcuni
dati, che confortano c¢io che io affermai, dal
punto di vista . (JO‘“pIesswo le somme, ciog,
spese, € destumte nel corrente esercizio, per
le hnee del compaxtimento di Reggio Cala-
bria. Da una misera dotagzione di 309,000 lire
che ebbero quelle iinee nel 1905- 906, essa sali
nel 1909 910 a 3,7 J_;OOO llre eosicché da que-
sto hto si vede che una certa maggiore solle-
cﬂ:uchne & pure stata svolta onde porre ri-
paro alle, deficienze ch e si sono lamentate. Ed
¢ bene avvertire che’ in questa, scmma non -
sono incluse le spese di 1‘1pa1’a210n1 dei danni
del’ terromoto essendosi per queste ultime ero-

‘ bata, una altra somma di oltre 8 milioni che do-

vra pr obabl.mente essere aumentata. Ho chiesto

~alla Direzione generale duale regol:u €558 tn—

neva per l'assegnazione dei fondi, che in larga

misura il Parlamento ha accordato all’ Ammi-
nistrazione stessa per l’acqm:,to di nuovo ma—'
teum@ e per migliorare lo stato delle linee;
mi rispose che seguiva la proporzmne deUa,

‘ 1mportauza dbl tlafﬁco. Convenoo che questa
“vegola si

presentﬂ a pnmo aspetto ecome la
piu equa ma tuttavia, come. gia dichiarai nel-

I'altro ramo del Parlamento io la ritengo, nel
caso altuale, ¢ per la Calabria specialmente,

non del tutto conveniente. Vi sono linee a
largo traffico, gid ben dotate, o rela,t_vamente'
ben dotate, che non abbisognano di assegna-
zioni ploporzmaah al {raffico stesso; vi sono -
invece hnee a basso traffico, come in com-
plesso qhelle calabre& le qumh per lo stato
eoceamnale in cui si trovano, le cui cause ri-
montano al tempo della loro costruzmno non
Doesono es:,er mlghor vte adegaatameat° quando
si mettang a loro disposizione i fondi qeha- sola
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misura dell’ ammontare del traffico stesso troppo
esiguo. Mi pare cioé che il riparto, fatto cosl,
sia troppo aritmeticamente giusto, 1“applesen_t1
I’ uguaglianza, se cosi si vuol dire, ma non
rappresenta I’ equivalenza di tmttamento Per
queste considerazioni, gid dichiarai nell’ altro
ramo del Parlamento che non avrei mancato

di raccomandare al direttore generale di fare.

eccezione a questa regola, di essere, ciod, piu
generoso per linee le quali egli stesso ricono-
sce abbisognevoli di molti lavori per il loro
buon assetto.

L’onor. senatore De Seta ha parlato dei ri--
tardi, ritardi enormi. Ma non & possibile che
su linee, le quali gi4 erano in condizioni non
troppo buone, e dove si & immediatamente ri-
sentito o in via diretta o pet ripercussione tutta
quanta la conseguenza dell’immane disastro

del 1908, non avvenisserd” seri inconvenienti |

nella marcia dei treni.

I: vero che sono trascorsi quattordici mesi e
mezzo da quell’epoca; ma le conseguenze, spe-
cialmente sulla linea tirrena, non furono tanto
facilmente riparabili. Io non ho che da ricordare
agli onorevoli senatorila condizione: delle cose
sul tratto Bagnara -Favazzina. Non era piu pos-
sibile passare per quella localita di notte se
non con velocitd assai rallentata, e percid anche
venne impedito di fare il servizio del treno di-
retto nord-sud, che si usava negli altri anni
per mettere in comunicazione il nord dell’Eu-
ropa con la Sicilia. Questo treno si ¢ potuto, in
seguito a vive premure, riattivare verso la fine
del mese scorso. Un altro non grave accidente
avvenne nella medesima localith nei giorni
scorsi, ma per fortuna lalinea rimasc ingombra
soltanto poche ore. Cié dimostra come sebbene
sia passato del tempo dalla catastrofe, le conse-
guenze di essa non possono essere eliminate
che a grado a grado. Ma, perd, coll’orario gia
accennato del 1° marzo, le velocitd e il com-
plesso del servizio sono migliorati.

Ho parlato della dotazione del materiale mo-
bile. Mi dispiace di non potere, riguardo al
compartimento. di Calabria, dare dali assoluti
per tutto il materiale, come potrei darli per la
Sicilia, perche vi ¢ un continuo scambio di
vetture e di carri tra il nord e il sud della
rete onde per questi rotabili non vi sono asse-
gnazioni fisse; la dislocazione fissa non Vi &,
infatti, che per le sole locomotive. Ora la do-

tazione deHe locomotwe si ¢ acervscmta 1101

deposm delle Calabrie e di Salerno (che pur
provvede alla Cwlabrxa) nella misura del 45 por ‘
cento in tre annl E se vogliamo prendele i
soli due deoosxtt di Reggio e di Cosehza la
dotazione stessa si & accresciuta del 30 per cento.
Nello stesso tempo furcho messe a d1spos1zxone
dei viaggiatori carrozze per un 20 per cento
di pit. Quindi anche per questo verso si vede
che la dotazione ha seguito ed anChe superato
il movimento.

Ma ripeto, non & su‘ﬁcuente la dimostiazione
fatta in ‘questa guisa, poiché ¢ solamente com-
parativa; ma & tanto meno sufficiente la dimo-
strazione contraria che vuole appoggiarsi a fatti
singoli. In ogni modo ritengo che il Sehato
vorra credere con me che i dati complesowl
sono - sempre pitt persuadenti riguardo ad un
fenomeno generale, che non i singoli fatti.

Cio ha gia osservato 1’ onor. Casana, al quale

- rivolgo un vivissimo ringraziamento, per le sue

parole cortesi ¢ perla saviezza con la quale egli
ha esposto la situazione, nomn ostante che‘ egli
riconosca, come 1*1eonouco 10 pure, che gravi
inconvenienti ci sono.

Cosi debbo ringraziare 1'onor. Barzellotti, per-
che, se ha mosso delle critiche, lo. ha fatte con
parole tanto cortesi che realmente non solo non
ne sono rimasto vulnerato, ma mi sono sentito
invece incoraggiato a compiere tutto il mio do-
vere. :

P_arimcnti 1‘ onor. Beneventano ha ricono-
sciuto chd vi sono degli inconvenienti, ma che’
tattavia questi non bisogna esagerarli al di 14

‘della loro vera consistenza.

Si domanda : come avviene che, nonostante
la dotazione maggiore di locomotive, di vetture

e di carri, nonostante qualche lavoro che &i &
fatto, si & piuttosto peggiorato che migliorato

il servizio ? La causa principale; che il Senato
non ha bisogno di udire da me, & quella del
terremoto, per il quale si dovrebbe escludere
Panno 1909 da qualsiasi confronto.

Una causa vera, profonda, molto dehcata e’
difficile da sanare ¢ quella che fu rammentata
tanto dall’ onor. Beneventano che dall’ onore-
vole Casana, e mi sembra, anche dall’ onor. Bar-
zellotti, vi & cioé qualche cosa che non corri-
spende piu ad un armonico insieme di funzioni,
di disciplina, fanto dall’alto al basso come dal

basso in alte. Vi ¢ una insofferenza che non
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mveste soltanto il. mondo ferrovmuo, ma in-
veste starei per dire, ‘tutto il paese; msoﬁ’orenza
per la quale ¢ divenuto p1u difficile 1’ ubbidir e,

. per la quale §1 & resa p1u difficile, piu disani-
mata I’ azions degli lomiti clie ddvrebbero eser-
citare il comando. Questa & un "altra vera a; pro-
fonda ragiofie di ci6 clie avviene. Ed o vorrei
che sorgesse 1’ uomé capace di ricoidurre le
cose 1‘ap1damente a mlghorl cotidizioni, per
quanto il stio comipito sarebbe tutt’ altro che
facile.

Quando nén vi @ plu afﬁatamento tra coloro
che devono cooperaié ad ottenere tn gmnde
r1su1ta‘co mentre questo risiltato dipende essen-
zidlmente dall’ hfﬁat%mento dalla dlbclphna
dall’osservanza, in ogni ordiné, del dovere,
(come & in un regolare serwzm delle ferrovie),
ctédo inevitabile il dover vgni giorno deplo-
rare fatti come quelli chie abbiamo udito; e che
sono stati posti anché quasi a carico mio 'altro
giorno alla Camers dei deputatl e oggl al Se-
nato.

Certo molto vi & da fare. Ora la maggiore
mia preoccupqzmne & che il ministro delle fer-
rovie, libero da &ltri incarichi gravi, possa dédi-
care all’ azienda ferroviaiia tutta 14 Buj atten-
zioné. o ¢redo ché qiiestd nuovo mmlstro, se il
Patlamento conséntird chie si faccm, potra cer-
tamente raggiungere un budn risultato; ma ad
un patto: ¢hé esso nen esista comé un potere
contrapposto & quello chée egli devé vigilare e
condurre. Solamente a quésto patto il nuovo
ministro potra esercitare und budbnd influenza.

Cio dipenderd naturalmente anché dalla sa-

viézza degli ordini ché, und volta in possesso
della materia, egli sapra impartire, o dei con-
‘sigli che.saprd accettare; dipenderd aszai an-
che dall’indole dell’'uomo; ma in parte anche
io credo che il miglioramento potrd avvenire
per virtl spontanea; in quanto negli ordini
amministrativi 1’ esperienza insegna cio che vi
sia- da sgombrare, dove 14 condiscendenza e la
bont& possono ottenere un buon risultato, dove
invece si debba rinforzar la disciplina e il
rigore.

Tutto questo non pud verificarsi immediata-

mente. B un grande compito che spettera a

coloro che dovranno reggere l’amministrazione
ferroviaria, si crei o no il Ministero delle fer-
rovie. Ma certamente, se questo nuovo Mini-
stero non si fard, voi dovete, onorevoli colleghi,

0

riconoscere ché il miiiistro non pud che vigi-
lare molto dall’alto; non pud assolutamente
entrare, e farebbe male ad entrare, nell’intimo
dei meandri che costitiiscono 1’ amministra-
zione; poichié, volendo interessarvisi seiz avere
il tempo sufficiente, senza poter e andare a fondo
nell’esame della materia, assdi facilmente re-
cherebbe pitt danno che vantaggio

Jo, ripeto, sono dolente che le pardle dette
I'altro giorno alla Camera abbiano potuto es-
sere cosl fraintese dall’onorevole senatore De
Seta, da giungere a dipingermi come un asso-
lato sostenitore della bontd di tutte quéllo che
avviene oggi nel mondo ferroviario.

DE SETA. Domando l& parola.

RUBINI, ministro dei lavori pubblici. Come
ho parlato oggi (¢ mec ne rimetto alla bontd
dei miei ascoltatori e all’equity del loro giu-
dizio), ho parlato présso a poco laltro giorno
alla Camera; né io mi dolgo che dalla pubblica
tribuna sia nell’altro ramo del Parlanmierito, 8ia in
quiesto, si rivolgano spesso osservazioni al mini-
stro, quando si tratta di eccitarlo a fate tutto cid
che sta in lui perché il servizio possa proce-
dere liberandosi grado a grado di quégli er-
rori, di quegli mconvemonh che oggi i parte
lo affliggono.

E vero, come ben dlceva I’onorevole sena-
tore Barzellotti (che Tmi pare venisse da lui
losservazione), che inconveniénti ne succedeno
un po’ dovunque. K la caratteristica generale
del nostro servizio. Ma io mi auguro che questo
abbia presto un fine, ¢ me lo auguro essen-
zialmente per riguardo a quelle regioni ed a
quelle popolazioni, che essendo state cosi dura-
mente colpite, hanno anche assai pit delle altre
diritto alla nostra particoalrc sollecitudine.

Questo il sentimente mio, onorevoli senatori;
e questo sentimento & quello di un vomo che
¢ abituato a dire sempre la verith come gli
apparisce, senza néssuna esagerazione né in un
senso né ncll’altro. (Approvazioni).

Chiusura di votazicne.

PRESIDENTE. Dichiaro chmm la votazione
a scrutinio segreto.

Prego i signori senatori segretari di voler
procedere alla numerazione dei voti.

(I senatori segretari procedono allo gpoglio
delle urne).



Ripresg, della discussiong,

PRESIDENTE. Ha facolty di parlare lono-
revole De Seta,

DE SETA. Permetta il Senato che ig dig' una
franca, risposta al senatore enor. Casana, x!
quale ha creduto d’intervenire in questo dibat-
tito. Fortunatamente per lui, egli percorre, e
frequenta altre linee, e le nostre non le "ha
viste ‘certamente. O meglio le ha percorse una

volta sola, da ministro della guerra ; € quando

si Vla,ggm da ministro, non si vedono mai gl’m-
convenienti.

Diceva poi: non esageriamo, non allarmiamo-
il paese. Non si tratta di esagerazioni, ma’ di
realta dolorose; ed il paese non solo ¢ allai-
mato, ma stanco, ed incomincia ad essere, giu-
stamente, insofferente, B

D altronde sono.cinque anni di dolerosa espe=
rienza, dell*esercizio di

completa.

Ringrazia il ministro, per la cortema della
forma. Nella sestanza non posso essere di ac-
cordo ; e spero ancora, che questa d'scmmone
non sia pet.- riuscire perfettaments mutlle e.
Va;ga invece ad mspx‘.rargl} qualche Qf‘ica_g,e,
¢ pratico plcoxz\re;dimefilta.

PRESIDENTE. Se nessun altro domanda di
parlare, dichiaro esaurita 1'interpelianza.

Risuliato di vetazione
PRESIDENTE. Proclamo il risultato della vo-
taziong a scrutinio segreto sullo’ stato di pre-
visione per ! entrata dell’esercizio ‘ﬁnmﬁlﬂziario
1908-1910: ' '

Sepatori votanti . . . . 103
Favorevoli . . . . . 95
10

2

Coptrari . . . . . .
Il Senato approva. ‘

Leggo 1'ordine del gmrno per la, secluta Cll

domani alle ore 15:

St%to, e la delysione &

L. Votazione per la nomina della Commis- .
sione per la verifica, dei titoli dei nuovi sena-

tori.
IT. Interpellanza dei senatori Tommasini,

“Prospero Colonna, Pasolini, Fogazzaro, Barzel-

lotti, Caetani, Monteverde, Torlenia, e Fran-

chetti-al ministro della pubblica istruzione circa -

la, sistemazione della zona: monumentale - di
Roma e Fassetto definitivo. della piazza innanzi
al monumento, del Padre della patria.-

III Discussione dei seguenti dlsegnl d1 Iewe.

Per dxch1arare monumento nazjonale la .

casa in cui mori GJuSQQDe Mazzini (N. 192);

Pxordmamgnto delle Ca,mcre d1 commercm,

ed arti del Regpo; (N 2-B); “

Tombola telegraﬁ,ca, a favore degli ospe-
dab delle citta di Comls
Camerina e BISCELI‘I (N. 168)

Tombolav telegmﬁca naamnalh a feworu
dell’osoedal,e c1v11& «Umberto I » in S;;"@gqsa
(N. 169) '

Vittoria, Santa Croce

Tombola telegraﬁcm a favore degli ospedah'

di Rec&nah,, Guwldo Matehca ‘€ Caldarola . (pro-
vineig di Ma,cc*mta,) Camer:ano, Chu}ravalle,
Jesi, Cup amontana, \Iontemmcmno _Corinaldo,
Semga,llm RIDB di henbo allia, Belvedere Ostren-
se, Barbara (pmvmcla dl Ancona) Fossombrone
(provmua di Pesaro ¢ Urbino) (N 1(.3;,
Tombola nazmnale per la. costruzmne di un
LUovo, o,soedale in Avellmo (N. 18.(_),))‘,
"J[acrgmm assegnazieni e diminuzioni i

prevxslone d,ella spesa. del Mmbtero de@h aﬁ’arx
esteri. per l’ esercizio. ﬁnanzm 10 1.999 1910
(N 189)

La seduta & sciolta (ore 18).
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