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TORNATA DEL 14 DICEMBRE 1898
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Presidenza del Presidente SABACCO.

Sommario. — Hlenco di omagygi — Giuramento del senatore Damiani — Seguito della discus-
sione del progetto di legge: « Sistemazione delle contabilitd comunali e provinciali » (N. 4) —
Parlano i senator: Mezzanotte, relatore, Saredo ed il presidentie del Consiglio dei ministri —
8¢ approvano © rimanenti articoli del progetto dal 6 al 9 e Uordine del giorno proposto dal-
P Ufficio cenlrale — Annunzio d’interpellanza del senatore Melodia al ministro dei lavord
pubblici — Votazione a scrutinio segrelo — Discussione del disegno di legge : « Stato di pre-
visione della spesa del Ministero dei lavori pubblici per U esercizio finanziario 1898-99 »

,
(V. 11) — Parlano nella discussicne generale il senatore Melodia che svolge la suc interpel-
tamza, 1 sernaiori Sprovieri, Serore, Di Sarrcbony; fwoowrtroedy Leroiwooromsy wclasoma, ad. il smlotodos ’

dei lavori pabblici — Chiusura della discussione generale — Rinvio della discussione dei ca-

pitoli — Risultato di votazione.

La seduta ¢ aperta alle ore 15 e 30.

’ Sgno presenti il presidente del Consiglio ed
1 ministri del tesoro e dei lavori pubblici.

GUERRIBRI-GONZAGA, segrefario, da lettura del
processo verbale della seduta precedente, che
viene approvato.

Elenco di omaggi. -

PRESIDENTE. Prego il signor senatore segre-
tario, Guerrieri- Gonzaga di dar lettura dell’e-
lenco degli omaggi pervenuti al Senato.

GUERRIERI-GONZAGA, segrefario, legge:

Fanno omaggio al Senato:

1l barone Giorgio Levi, di un suo Studio
Stavistico sui risultati della terza gara gene-
vele di tiro o segno nazionale;

: - 1l senatore Amato Pojero, d1 una sua P‘lb‘
cazione Sul servizio di benefi cenza al mu-
nicipio di Palermo

Discussioni f. 3,

1l preside della Regia Deputazione di Sto-
ria patria delle antiche provincie e della Lom-
bardia, del Codice diplomaltico cremonese;

1l preside della Societa Reale di Napoli,
del vol. XIX degli Atti della R. Accademia di
archeologia, lettere e belle arii;

Il presidente del Consiglio d” amministra-
zione del Mounte de’ Paschi (Siena), del Rendi-

conto della gestione 1897 ;

Il rettore della R. Umvers‘té di Cagliari,
dell’ Annuario delle R. Universita stessa per
Canno 1897-98;

I prefetti delle provincie di Mantova e di
Reggio-Emilia, degli A¢1i dei rispettivi Censi-
gli provinciald per Panno 1897

Il signor W. J. Stillmann, corrispondente
in Roma del Times, di una sua pubbhcamon&
intitolata: The Unicn of Italy;

1l ministro di agricoltura, industria ¢ com-

mercio, delle seguenti pubblicazioni:

Tip. del Senato
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1. Sulle condizioni endustriali della pro-
vincie di Ravenna (fasc. X![II-B degli Annall
di stalistica);

2. I'mdusiria delle carto (fase. LXIII
degli Annali di statistica);

. Ordinamento e risultati delle scuole
.commercvalz, industriali, ecc., dipendenti e
sussidiate dal Ministero cu avm sottura, indu-
stria e commercio;

4. Annali del Comsiglio delle tariffe
delle strade ferrate (1897);

5. Rivista del servizio minerarin nel

1897,

Il ministro delle finanze, della Stutistica

delle tosse di fabbiricazione dal 1° luglio 1897

al 30 giugno 1898;

Il signor G. Robsecchi, ¢i un suc opuscelo
iuﬁ}to}atoz Perche Ulialia non ricada nei di-
sordini;

Il presidente della Societd economica di
Chiavari, di nuna monografia sullo Staio afiuale
della spiaggia ligure di Chidvari,

I dwe tore della Cassa di risparmio di
Udine, del Bilancio consuntivo dell’ anno 1897
Al g aall? Tabitindn »

1l signor Ruggiero Calogin ;, di un .suo
opuscolo intitolato: I tempi e Peloguenza di
Catone il Censore

1l preside del R ishi
lettere ed arti degli A
stesso per 'anno 1898-99;

lisig. Michels deliaRagione di una sua let-
tera a stampa, diretta al mivistro di agricel-
tura, relativa al disegno di legge sul saggio
dei-lavori di oro e di argents;

Il preside del R. istituto dz studl superiori
pratici e di perfezionamenio di Firebze, delle
seguenti pubblicazioni :

L. Sui primi 175 casi di pestz  bubbo-
nica t'ro:ctazf'é nel 1898 a Bombay ;
_ . Nelson e Caraccivio e ch repulbblica
hmolecana nel 1799;
Ii presidente del Congresso degVindustriali e

to venelo di scienze,
éz' del  Eegio istituto

commercianti italiani in Torino, Degli atti del.

Congresso stesso relativi
15 al 19 settembre 1898 ;
ldem del Congresso nazionaie degli agricol-
tori italiani, delle sue adumanze lenwie ¢ To-
7ino dal 28 al 31 agosto 1898 ;
Al ministro delle finanze del volome con-

te due adunanze dai

tenente il Movimento commerciale del Regno
da’Italia nell’anno 1897 ;

L’on. Paolo Boselli di una sua Relazione
sulla Esposizione squonese del 1897 ;

Il sig. F. Manfroni di tre sue pubblicazioni
dal titolo : I7 buon operaio; Il dottor Vincenzo,
Poperaio esemplare e L'operaia esemplare

Il Ministro della guerra della traduzione di
un’opera del sig. C. E. Callwell, maggiore di
artiglieria nell’esercito inglese, intitolata: G
effetti del dominio del mare sulle operazioni
militar: da Waterloo in pot;

L’onor. deputato Ruggiero Mariotti di un
opuscolo iatitolato : Guido Giannett: da Fano
(locumenti inediti da lui pubblicati);

Il prof. Anfonio Frigieri, di una sua mo-
nografia intitolata: Della educazione morale
delle nostre scuole

It sig. C. Montezemolo, di- un suo scritto
intitolato: Le eleziond i Italia ;

Il rettore della R. Universita di Perugia,

 delle seguenti pubblicazioni :

1. Memorie dell’ Accademia medico-chi-
PUFGLCa
8. Idem della Facolta di giurisprudenza

I senatore Carmazza-Amari, di un suo stuo-
dio giuridico intitolato : Del rispetto della pro-
prietd privata nelle guerre marittime;

Il prof. Vincenzo Ragusa, di una pubbli-
cazione intitolala: Sul ?Joluto riordinamento
aella scuola, Museo aré?smo mdustriale di
Pa?emfao ;

dlre‘{,ore del R. Corpo delle miniere, del
szbogo della biblioteca dell’ Ufficio- geologico.

Giuramento del senatore Damiani,

PRESIDENTE. Essendo presente nelle sale.del

- Senato il signor Abele Damiani, i di eui titoli

per la nomina a senatore vennero convalidati
in altra seduta, prego i signori senatori Di
San Giuseppe e Duante di volerlo mtrodurre
nell’aunla.

(Il senatore Absle Damiani viene introdotto
nell’aula e presta mumm@n*o nella consueta
formola).

PRESIDENTE. Do atto al signor Abele Damlam -
del prestato giuramento, lo proclamo senatore

'gel Regno ed entrato nell’ eserciz io delle sue
funzioni.
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Beguito della discussicne de! progetto di legge:
< Bistemazione delle contabilita comunali- ¢
proyinﬁia&i‘» (M. &) .
'PRESIDENTE. L’ordine del giorno reea: Conti-

nuazione della discussione del disegno di legge:

« Sistemazione delle contabilitd comunali e pro-

vinciali ». ' '

Come il Senato rammenta, nella seduta di
jeri si inizio la discussione degli articoli, rin-
viando all'esame dell’Ufficio centrale alcune ag-
ginnte proposte da vari senatori.

Prego dunque il signor relatore di voler ri-
ferire sull’ aggiunta che é stata proposta all’ ar-
ticolo 1, e sugli emendamenti agli articoli 4 e 6,
ieri rimasti in sospeso, e parimenti rinviati al-
P Ufficio contrale.

MEZZANOTTE, relatore. 1’ Ufficio centrale si ¢
riunite stamane coll’intervento dei senatori i
quali avevano proposto degli emendamenti al-
Part. 1, ed é venuto concordemente in questa
determinazione: di aggiungere all’ari. 1 i} se-
guente periodo:

'« La spesa dell’invio del commissario sara
liguidata dal prefettc e soppertata dal comune

al guale competera I’ azione di rivalsa contro

chi avesse resa necessaria questa spesa ».
_ PRESIDENTE. Come il Senato ha udito I'Ufficio
centrale ¢ concorde nel proporre la seguente
aggiunta all’ art. 1°: i
"« La spesa dell’invio del commissario sard
liguidata dal prefetto e sopportata dal comune
al quale competerd 1’ azione di rivalsa contro
chi‘ avesse resa necessaria questa spesa ».
I apertala discussione sopra-questa aggiunta.
Se nessuno chiede di parlare, la metto al voti.
Chi 1" approva & pregato di alzarsi.
(Approvato).

PRESIDENTE. Metto ai voti il complesso del- |

P articolo 1° cosi emendato:

Axt. 1.

Quando le Giunte municipali o le Commis-
sioni locali omettano la formazione delle ma-
tricole o dei ruoli delle tasse e delle entrate

batrimoniali, ¢ non curino la esazione det dazi

deliberati, vi provvede 4’ ufficio il prefetto, me- |

diante invio di un commissario con le facoita
. S?Qttantx alle Giunte o alle Commissioni mede-
sime, ’

La spesa dell’invio del commisssrio _sara
liquidata dal prefetio e sopportata dal Comune
2l quale competerd 1’ azione di rivalsa contro
chi avesse resa necessaria questa spesa.

{Approvato).

MEZZANOTTE, selatore. L’ Ufficio centrale pro-
pone di sostitnire nel comma terzo dell'art. 4
alle parole : « il cui valore sia doppio di -guello
della cauzione da prestare » le seguenti: « il
cul valore accertatoe, cccorrendo, da periti scelii
dalla Giunta provinciale amministrativa, sia
doppio di quello dslla cauzione da prestare ».

PRESIDENTE. Ricordera il Senato che, discu-
tendosi Part. 4, si & convenutc di lasciar so-
spesa la votazione dell’ultimo paragrafo del-
I’ articolo stesso, per addivenire ad un accordo
fra tutii quelli che avevano preso parte alla
discussione. Ora P’ Ufficio centrale, di concerto
col Governo, propone che alle parole «il cul
valore sia doppic di quello delia cauzione da
yresentare », si sostitniscano le seguenti: «il
cul vaiore acceriato, occorrendo, da periti scelti
dalla Giunta provinciale amministrativa, sia
doppio di guello della canzione da prestares.
. ‘Apro_la discussione sopra. guesta provosia
di emendamento.

Se nessuno chiede di parlare, rileggo I altimo
comma dell’art. 4 con la modificazipne proposta
dalla Commissione :

In via di eccezione, la Giunta provinciale am-
ministraliva petra autorizzare che per speciali
contratti la cauzione sia data rmediante prima
ipoteca su beni stabili, il cui valere accertato,
occorrendo, da periti scelti dalla Giunta provin-
ciale amministrativa, sia doppio di quello della
cauzione da prestare.

Chi ©’ approva & pregato di alzarsi.

(Approvato). - :

Pongo a partito il complesso dellart. 4 cosi
emendato.

Art. 4.

provincie e coi comuni &
canzione in numerario o

Nei contratil colle
ammessa di regola la
in tiloli @i debito dello Stato, o da questo ga-
rantiti al corso di borsa.

Sono estese atali cauzioni le disposizion) che
regolano il versamento nélla Cassa dei ;depo-
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siti e prestiti delle cauzioni nei contratti con
lo Stato.

In via di eccezione la Giunta provinciale am-
ministrativa potra autorizzare che per speciali
contratti la cauzione sia data mediante prima
ipoteca su beni stabili, il cui valore, accertato,
occorrendo, da periti scelti dalla Giunta pro-
vinciale amministrativa, sia doppio di quello
della cauzione da prestare.

(Approvato).

MEZZANOTIE, relatore. Finalmente I’ Ufficio cen-
trale propone di sostituire al 3° comma dell’art.6
il seguente:

« Dopo un mese dalla pubblicazione e noti-
ficazione, il ruolo viene rimesso al prefetto, il

quale, esaminati i ricorsi che nel frattempo

fossero stati prodotti, lo rende esscutorio ».

PRESIDENTE. Domando al signor ministro se
. accetta questa modificazione.

PELLOUX, presidente del C’onszglzo e ministroe
dell’ interno. L’ accetto.

PRESIDENTE. Il terzo comma dell’art. 6, se-
condo la proposta dell’ Ufficio centrale, dovrebbe
essere scritto cosi:

« Dopo un moso dalla pubblicaziono ¢ noti-
ficazione, il ruolo viene trasmesso al prefetto,
il quale, esaminati i ricorsi che nel frattempo
gli fossero stati prodotti, lo rende esecutorio ».
Se nessuno chiede di parlare, lo metto al voti.
Chi I’approva & pregato di alzarsi.
(Approvato).
Pongo a partito il complesso dell’art. 6, cosi
modificato:

Art, 6.

Ogni anno la Giunta comunale forma il ruolo
delle rendite patrimoniali comunali, che viene
pubblicato all’albo pretorio.

Le nuove iscrizioni e la variazione di partita
sono notificate agli interessati per mezzo del
messo comunale. :

Dopo un mese dalla pubblicazione e notifi-
cazione, il ruolo- viene rimesso al prefetto, il
quale, esaminatir i icorsi che nel frattempo fos-
sero stati prodotti, lo rende esecutorio.

La riscossione avviene con la procedura pri-
vilegiata stabilita per la tassa di registro col

Regio decreto 20 maggio 1897, n. 217, con le
seguentl modificazioni :

I’atto d’ingiunzione & emesso dal sindaco e
notificato al debitore per mezzo del messo co-
munale. .

In caso di opposmone in via giudiziaria,
I’ atto relativo dev’essere notificato al sindaco
del ‘comune entro un mese dalla notificazione
dell’ atto d’ingiunzione. La competenza & del
pretore o del tmbunale, secondo le norme or-
dinarie della competenza per valore.

Tale procedura & pure applicabile alla riscos-
sione dei residui attivi liquidati nella decreta-
zione dei conti.

Con le stesse norme si eseguira la riscossione
delle rendite patrimoniali e dei residui attivi
delle provincie.

(Approvato).

PRESIDENTE. Passeremo ora alla discussione
dell’ art. 7. Lo rileggo:

Art. 7‘.

Agli articoli 135, comma 3°, e 225, comma 7°
della legge 4 maggio 1898, n. 184 e 37 del
regolamento legislativo 6 luglio 1890, n. 7036,
sono sostituiti 1 seguenti:

Art. 135, comma 3°. «Di deliberare intorne
alla erogazione delle somme stanziate in .bi- -
lancio per le spese impreviste, e per le somme
a calcolo per le spese variabili, ed allo storne
da un articolo all’ altro nella stessa categoria ».

Art. 225, comma 7°. «Delibera sulla eroga-
zione delle somme stanziate in bilancio per le
spese impreviste, e delle somme a calcolo per
le spese variabili, e sullo storno da un articolo
ad altro d’una stessa categoria ».

Art. 37. « Nei limiti dei fondi assegnati in
bilancio, e nei modi indicati dagli articoli eche
seguono, spetta al sindaco ed al presidente
della Deputazione provinciale di provvedere al
pagamento delle spese fisse ; e spetta alla Giunta
municipale ed alla Deputazione provinciale di
deliberare sull’ erogazione dei fondi a calcole
per le spese variabili, e dei fondi per le spese
impreviste.

« Possono pero il sindaco e il pres‘deute della
Deputazione provinciale, in via d’urgenza, ot~
dinare spese sui detti fondi, con obbligo @i
darne notizia alla Giunta municipale, o rispet-
tivamente alla Deputazione provinciale, nelia
prima adunanza per averne la ratifica.
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« Gli assegnamenti fatti in hilancio non pos-
gono essere accresciuti da entrate o profiti di
gualsiasi provenienza ».

3

MEZZANOTTE, relatore. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

WEZZANOITE, relatore. Nel primo comma di
questo articolo & incorso un errore tipegrafico:
laddove si dice : «regolamento legislative u-
glic » deve dire: « R. decreto 6 luglio 1890 ».

SAREDO. Chiedo di parlare.

PRESIDENIE. Ne ha facolta.

SAREDO. Ringrazio I’Ufficio centrale di aver

corretto ir questo articolo le parole « rego- |

lamento legislativo », poiché, come giusta-
mente ha avvertito ora il diligente relatore,
qui si tratta del R. decreto 6luglio 18980. E nel
nostro diritto pubblico vi sono leggi, decreti,
regolamenti, ma non vi sono regolamenti le-
gislativi. Su questo siamo d’accordo.

Io pregherei 'Ufficio cenirale ed il ministro
di consentire ad un’altra modificazione, che,
ciog, in luogo delle parole, « e nei modi indi-
catl dagli articoli che seguono », i quali sareb-
bero gliart. 38 e 39 del R. decreto6 luglio 1890,
si dica invece : « neimodi indicati dall’art. 180
della legge comunale e provinciale 4 mag-
gio 1898 ».

E la ragione & questa: che gli articoli ai
quali si fa riferimento sono stati letteralmente
. ed integralmente riprodotti mnel testo unico
della legge comunale e provinciale, e hanno
cosi cessato dal far parte del decreto predetto ;
quindi il riferimento che io propongo risponde
Pl esattamente al presente stato legislativo.

MEZZANOTTE, relatore. Chiedo di parlare

PRESIDENTE. Ne.ha facolta.

MEZZANOTIE, relatore. L’Ufficio centrale non

ha alcuna difficolta ad accettare 'emendamento ‘

broposto dal senatore Saredo.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di par-

lare, verremo ai voti. Dunque, nel primo comma

dove & detto « regolamento legislativo 6 lu-
glio 1890 »; deve dirsi:

glio 189¢ ».

- Chi approva questa correzione, € pregato di
alzarsi. ‘ .

(APDrovato)
Nel quarto

« regio decreto 6 lu-

s comma dove & detto: « nei modi |
teati dagli articoli che seguono » il senatore .

Saredo proponc si dica: « nei modi indicati
dall’articolo 180 della legge 4 maggio 1898 ».

L’Ufficio centrale ha accettato questo emen-
damento. Chiedo al signor presidente del Con-
siglio se egli pure I’accetta.

PELLOUX, presidente del Consiglio. 1 accetto.

PRESIDENTE. Poungo ai voti questo emenda-
nento.

Chi Papprova & pregato di alzarsi.

(Approvato).

Pongo ora ai voti questo articolo 7° cosi
modificato.

Chi lo approva voglia alzarsi.

{Approvato).

Art. 8.

Al 1° paragrafo dell’art. 184 della legge
4 maggio 1898, n. 164, é sostituito il seguente:

« L esercizio annunale comincia col 1° gen-
naio, e termina col 31 dicembre dell’anno stesso.
Perd all’ effetto di liquidare, esigers o pagare
I’ importo di operazioni relative al detto periodo,
I'esercizio si protrae sino all’ultimo giorno di
febbraio dell’ anno successivo, nel qual giorno
I’ esercizio stesso & definitivamente chiuso ».

(Approvato).

Art. 9.

In fine dell’articolo 47 del R. decreto 6 lu-
glio 1890 & aggiunto il comma seguente :

« Scaduti i termini indicati in questo arti-
colo, ove sia trascorso il periodo della sessione
primaverile, i Consigli comunali saranno con-
vocali straordinariamente per la discussione del
conto, prima che cominci la sessione autun-
nale.

(Approvato).

Ora resta che il Senato si pronunci sull’ or-
dine del giorno presentato dall’ Ufficio centrale
e che & del tenore seguente:

« Il Senato invita 11 Governo del Re a pre-
sentare nel corso della presente sessione un
disegno di legge che distingua in classi gli
enti locali ».

Interrogo il signor ministro dell’interno se

| intende accettare questo ordine del giorno.

PELLOUX, presidente del Consiglio.

Non ho
difficolta di accettarlo. '
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PRESIDENTE. Allora nessuno chiedendo di par-
lare, metto ai voti quest’ ordine del giorno.

Chi lo approva & pregato di alzarsi.

(Approvato).

Si procederd poi alla votazione a scrutinio
segreto di questo disegno di legge e dell’altro
progetto approvato nella seduta di ierl.

Aunnunzio d iaterpellasza.

PRESIDENTE. Comunico al Senato il testo &i
wna interpellanza presentata dal senatore Me-

lodia e dirstta al signor ministro dei laveri

pubblici.

L’ interpellanza & concepita cosi:

« 1l sottoscritto desidera interpellare I’ ono-
revole minisiro dei lavori pubblici sulle condi-
zioni nelle quali si. trovano, per effetto del-
Y orario ora in vigore, gli abitanti dei comuni
attraversati dalla linea Rocchetta-Santa Venere-
Gioia ».

LACATA, minisiro der lavori pubblici. Chiedo
di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolia.

LAOAVA, ministro dei lavori pudblici. 1o s0n0
a disposizione del Senato; perd, siccome & im-
minente la discussione del bilancio dei lavori
pubblici, cosi pregherei Uonor. senatore Melodia
di svolgere la sua interpelianza nella discussione
del bilancio. Del resto sono a sua disposizione.

MELODIA. Accetto la proposta fatta dall’ ono-
revole ministro. C

PRESIDENTE. Allora I interpellianza- sara svolta
in occasione della discussione delio stato di
previsione della spesa del Ministero dei lavori
pubblici, alla quale si procederd tra pochi mi-
nuti, cioé depo la votazione a scrutinio se-
greto delle leggi testé approvate.

Votazione a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. Prego il signor segretario Ma-
riotil di procedere all’appello nominale per la
votazione a scrutinio segreto dei progetti di
legge :

Aumento dello stanziamento per assegni ai |

veterani delle guerre del 18348-49 per !’ esecu-
zione della legge 4 marzo 1898, n. 46;

Sistemazione delle contabilita comunali e pro-
vinciali.

(MARIOTTI, segrefario, fa Vappello nominale).

PRESIDENTE. Silasceranno le urne aperte.

Discussione del disegmo di legge: « Stato di
previsione della spesa del Hlinistero dei lavori
pubblici per I’ esercizio finanziario 1858-39 »
(M. 11), -

PRESIDENTE. L’ ordine giorno reca la discus-
sione del disegno di legge: «Stato di previ-
sione della spesa del Ministero dei lavori pub-
blici per I’ esercizio finanziario 1893-99 ».

Leggo 1’ articolo unico del progeito:

Articolo unico.

Il Governo del Re & autorizzato & far pagare
le spese ordinarie e straordinarie del Ministero
dei lavori pubblici per I’ esercizio finanziario
dal 1° luglio 1898 al 30 giugno 1899, in con-
formita dello stato di previsione annesso alla
presente legge.

Se il Senato lo consente, si poird ometlere
la prima lettura dei 280 articoli di cui si com-
pone questo stato di previsione; questi articoli
sarannoc poi letti quando arriveremo alla di-
scussione ed all’ approvszione di ciascuno di
essi. -

Non scrgendo obbiezioni, resta cosi stahilito.

(Approvato).

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discussione ge-
nerale e do facoltd di parlare al senatare Me-
lodia per svolgere la sua interpellanza.

MELODIA. Malgrado I’ imminenza della discus-
sione del bilancio dei lavori pubblici ho voluto
presentare un’ interpellanza perche il caso che
sottomettero al ministro ed ai miei onorand

colleghi, & cosl anormale e i danni derivanti

a quelle popolazioni sono cosi gravi, che ho
voluto dare alle mie parole una forma diversa
da quella di una di quelle semplici raccoman-
dazione che si fanno in occasione della discus-
sione dei bilanci, e che pilt o meno lasciano il
tempo che trevano. '

Veramente questi danni non sono limitati
solamente alla linea della quale io ho parlato
nella mia interpellanza, ossia alla Rocchetta-
Santa Venere-Gioia, ma sono in gran parte 0
muni a quel gruppo di linee conosciute sotto il
nome di linee ofantine, ma io limito il mio diré
solamente a quel tronco che pin ne soffre. Invece
di dire parole inutili mi limiterd ad enunciar®
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fatti i quali hanno un’eloquenza .anche mag-

giore di tutte le frasi. - o

Prendiamo a mo’ d’esempio uno dei comuni
di quella linea Gravina in Puglia, la quale di-
sta dalla stazione di Canceilo solo 285 chilo-
metri. : '

Ho scelto la stazione di Cancello perché di-
la il viaggiatore pud a sua scelta venire a
Roma, ¢ andare & Napoli. '

Ebbene, guanto tempo s’ impiega coll’attuale
oravio per fare questi 285 chilometri? Venti--
selte ore e dieci minuti, la miseria di poco pit
di dieci chilometri all’ora. E vero che giunti
alla stazione di Rocchetta-Melfi si potrebbe
'p‘rendere la linea di Foggia invece di quella
di Avellino, ma vi-8ono aliri 35 o 40 chilometri
di pin, il che significa un supplemento di spesa
abbastanza rilevante, ma anche in guel modo
se non & zuppa & pan bagnato, poiché invece
di 7 ore se ne faranno 22 e qualche cosa,
ossia poco piu di 13 chilometri Pora. Quale
sia la situazione creats a quegli infelici comuni
che si trovano su quella linea da questo staio
di cose sarebbe quasi inutile di mostrarlo.

Per 1 viaggiatori sono ritornati tutti gli an-
tichi sistemi, tutte quelle carrozze che esiste-
vano prima che la linea fosse fatta; con la dif-
ferenza che allora il servizic era regolato perché
sussidiato dai comuni; ora avendo dovato i co-
muni sotlostare ad ingenti spese per la costru-
zione dellalinea ferroviaria, & cessato il sussidio
€ con esso la garenzia. '

Perci6 ora i poveri viaggiatori sono sottoposti
ad un orario strano, o meglic alla mancanza
di orario fisso e ad una spesa esagerata.

Le merei poi si trasportano di nuovo sui car-
retti e per alcuni prodotti questa condizione &

disastrosa. Tutti sanno che il trasporto dell’uva

ha bisogno d’una certa, celeritda di trasporio;
ebbene i produitori di quei comuni si trovano
- condizioni @ inferiorits in confronio ai co-

munt orientali della provincia; poiché per la

mancanza della concorrenza dei compratori pil

lontani i prezzi g mantengono molio piu bassi. |

Corrispondenza postale. B vera che il mini-
ro delle poste e telegrafi ha avuto pietd di
quelle popolazioni che per effetto di un orario

st

frz‘.owamo Stranissimo si trovano quasi segre- |
gall dal consorzio civile ed ha ordinato che la |

h?:;r 'Spondenza vi venga dalla linea di Bari pit
Whga di circa 120 chilometri, ma che ora &

anche la pil breve. In questc modo abbiamo
la corrispondenza di Napoli in 17 ore, ma nei

-beall tempi delle corriere postali, la corrispon-

denza da Napoli arrivava in 12 ore!

Potrei dire molte cose fra i rapporti del ca-
poluoge. della provincia con qualche capoluoge
di circondario, dird solo che una lettera da
Bari per Altamura impiega, in media, 24 ore
per glungere a destinazione, ma non voglio pit-
oltre abusare della cortesia del Senato. Debbo
dire ad onore del vero che non solo ’attuale
ministro, ma anche i suoi predecessori, non sonc
stati sordi ai lamenti continui delle popolazioni
ed ai votiricorrentidei Consigli comunali e pro-
vinciali, ma essi si sonc trovati di fronte a de-
gli ostacoll creduti insormontabili.

Prima ¢i tutto la poca produtiivita di quella
linea che non ha permesse Paumento di un’ al-
tra coppia di treni. :

GY’ interessi divergenti dei comuni attraver-

‘sall dalla linea, che facendo parte di diverse

provincie, non possono esser @ accordo con due
sole coppie di treni, volendo ognuno mantenere
intaite le comunicazioni col rispettivo capo-
luogo, e poi un terze ostacelo pit forte di tutti,
la resistenza delle societd esercenti, le quali
non avendo nessnn interesse ad aumentare il
traffico di questa linea che & garantita dal Go-

| verno, ne hanno uno ikverso, gquale & guello

di fare in modo che quel po’ di commercio che
pur si fa vada sulle linee attive, sulle quali
esse percepiscono un utile.

Mi permettero di far osservare all’ onor. mi-
nistro dei lavori pubblici, c¢he per il primo osta~
colo, quells dell’ improduttivitd della linea,
potrebbe egli fare un esperimento, un po’ pit
lungo di quello faito. ‘

Aggiunga un terzo treno, se non per tuita
la percorrenza, almeno per la parte che tra-
versa i comuni pit importanti,e lo faccia per un
certo tempo camminare su quelle rotaie, ed io
non posso credere che una linea che passa per
terreni ubertoissimi, popolata da centri popolosi,

non debba-finire col rendere qualche cosa, in-

veee di essere assolutamente passiva.
Agglunta la terza coppia di treni cessano
naturalmente le divergenze tra i diversi co-
muni, e resta solo allora la resistenza delle
Societa csistentl.
Onorevole ministre, ust un poco di quella
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ferma energia lucana di cui ha dato prove re-
centi e vedra che le resistenza cederanno... .

SERENA. Domando la parola. .

MELODIA... Io mi auguro che ella, onorevole
Lacava, il cui nome sa di quanta-simpatia &
circondato in tutti i comuni attraversati da
questa linea, appartengano essi alla sua pro-
vincia natia od appartengono ad altre, faccia
in modo che per quei paesi la ferrovia sia
qualche cosa di pitt che un rumore o un fumo
passeggero, dia davvero, collo sciogliere questo

problema, la ferrovia a quei comuni ed ella.

sari benedetto, perché allora crederanno dav-
vero di avere una linea ferrata, mentre adesso
non hanno che una befiarda irrisione. (Bene,
benissimo /)

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare il senatore
Sprovieri.

SPROVIERI. Son molto lieto di vedere seduto a
quel banco I’ onor. Lacava quale ministro del
lavori pubblici, perché son certo che .tufto il
bene che potrd fare al Paese, lo fard, come gia
ha cominciato, colla presentazione di tante leggi.
Chi ben principia é alla meta dell’opra. La sua
promessa é santa e la manterrd. Da tempo lo
conosco, prima ancora del 1876. In detto anno
era segretario generale col compianto ministro
Nicetera, e ricordo che in poco tempo si ter-
mind allora di distruggere il brigantaggio e
ritorné la tranquillita in tutte le provincie del
Mezzogiorno, compresa la Sicilia. A sua lode
posso da qui attestare che ora si cammina si-
curi fra 1 boschi della Sila, piu che in alcune
citta d’Italia. Nell’attuale Ministero e nell’opera
. da lui intrapresa a benefizio delle provincie
d’ Italia, lo aiatera il suo collaboratore, I’ ono-
revcole Chiapusso, perché gli uomini nati sotto
il Moncenisio sono giusti verso tutte le re-
gioni d’Italia, ed hanno per i loro bisogni
eguale considerazione. Infatti, signori colleghi,
quell’illustre uwomo che & il nostro presidente,
nelle diverse volte che fu ministro dei lavori
pubblici, era giusto ed equo con tutti. E ben

ricordo, che quando avevo l'onore di apparte-

nere all’altro ramo del Parlamento e nella, tor-
nata dell’1l dicembre 1888, si discuteva il di-
seguo di legge per la costruzione di strade
provinciali e nazionali, nel quale erano stan-
ziate per la mia derelitta provincia di Cosenza
8,826,000 lire, per 12 strade, io presi la pa-
rola e dissi: « Ho fiducia che I’ onor. ministro

« Saracco, il quale pur essendo nato a piede
« delle Alpi, ha voluto far ragione a quellé de-
« relitte contrade della Calabria Citra; e prov-
«vedera subito a mettere in esecuzione'i la-
«vori che sono di grande necessitd ed utilita,
« come egli stesso ha lealmente riconosciuto ».
L’illustre ministro nii rispondeva le seguenti
parole: .

« Non bisogna d’alironde dimenticare cio chig
diceva poc’ anzi ’onor. Sprovieri, quando con
animo concitato, e con'la parola del patriota
vi parlava di molte strade decretate per legge
alle quali non si. & fino ad ora posto mano,
mentre molte altre si trovano gid condotte a
compimento.

« Credete proprio che questa disparitd di trat-
tamento, cosi contrario alle intenzioni del le-
gislatore, possa essere accettato con santa ras-
segnazione? - '

«Io credo, avanti tutto, che bisogna essere
giusti ed onesti.

« E inutile dire che quel che si & fatto si po-
teva far meglio e si poteva fare altrimenti.

« Noi ci troviamo davanti ad una condizione
di fatto che impegna lo Stato, e moralmente,
e materialmente.

« La teoria del raccoglimento non solo in ma-
teria di opere pubbliche, ma in molte altre,
piace a me, come piace all’onor. Franchetti, €
forse vado pin avanti di lui; ma credo pure
che quando un Parlamento prende impegni for-
mali, come sono questi, valga meglio finirla
una buona volta, e finirla con disposizioni di
legge ben chiare, le quali hanno almeno questo
pregio ‘'di regolare la spesa senza imporre un '
soverchio aggravio sul bilancio (Applausi). »

Cadde da ministro I’ onorevole Saracco, il
9 marzo 1889, e sparirono pure i suddetti mi-
lioni destinati alla povera Cenerentola. Venuto
poi al potere I’ onor. Finali, quale ministro dei’
Javori pubblici, mantenne pit che poté la dettd
somma. Quelli che seguirono, dopo di lui, 1a
fecero sparire quasi del tutto, las¢iandone solo
una cosi piccola parte che & quasi una irric
sione. Nessuno fece lamento, e le cose peggio-
rarono. Di piu la Societd delle ferrovie meri-
dionali aboli il treno notturno che da:Romd
passando per Napoli, andava direttamente 2
Cosenza; la Societd diceva che.era’ una- cosad’
troppo di lusso, per noi altri abbandonati da’
Dio e dagli womini. Da uomo onesto, io nod
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mi lamento contro la Societd, mancherei a do-
veri santi; la Societd ha fatto 1 propri interessi,
come avrebbe fatto gualunque persona; ma perd
ritornando al potere ) illustre uomo che ci pre-
siede, fece riattivare di bel nuovo il treno not-
tarno, perché dimostro che non era quistione
d; tornaconto, ma di obbligo per la Societd, il
mantenere questo treno, che era contemplato
nelle capitolazioni con detia Societa, Cadde il Sa-
racco la seconda volta, ed il nuovo ministro, che
fu I’ onor. Prinetti, non si curd che la Sociela
aveva di bel nuovo abolite il treno netturno.
Quando nella tornata del 22 giugno 1897 si
discuteva il bilancio dei lavori pubblici, io mi
permisi di prendere la parola per difendere la
linea Cosenza-Nocera, essendo una legge vec-
chia volata dal Parlamento. Ora la detta linea
mi sembra ancora I’ araba Fenice. Ed avevo
preso la parola con lieto animo ; perché i miel
amici ed io, compatil, avevamo poco prima
votato in favore del traforo del Semplone, che
tanto utile recava alla patriotica, nobile e ricca
cittd di Milano e speravamo quindi che una
gualche considerazione si sarebbe avuta auche
per le nostre provincie. Ed avendo la parola,
pregavo il ministro che avesse fatto riattivare
il treno notturno da Roma a Cosenza.

Il ministro rispondeva accennando alle per-
dite che la Societa subiva e sostenendo che il
Governo non aveva diritto ad esigere il man-
tenimento di quel treno, perché sebbene il pro-
dotto dei viaggiatori e degli altri trasporti a
grande velocita sulla linea, non fosse diminuito
di 3000 lire annue al chilometro, pure il traf-
fico era cosi sensibilmente diminuito da legit-
timare I’abolizione della quarta coppia di treni.

Al che Villusire senatore Saracco rispondeva

che le strade costrnite anteriormente al 1885
hanno un trattamento diverso, come appunio
diceva, era il caso per la Sibari-Metaponto.
Vedendo a quel posto 1’illustre ministro La-
ava, io e tutti quelli i quali la pensano come
me, abbiamo molia fede in lui, il suo passato
¢ arra del presente, ed usera un solo tratta-
mento per tutte le regioni d’Italia; ne fanno
fede tutte le leggi che ha presentato all’altro
Tamo del Parlamento che sono leggi giuste ed
€que. E dopo questo, son certo, nell’ urna non
SLtrovera un voto nero a questo bilancio. Solo
brego P onorevole ministro, che abbia sempre

Liscussions, 1. 2.4,

a cuore la povera provincia di Cosenza, tanto
per le strade rotabili che per le ferrovie.

Avendo [a parola, lo prego ancora con tutta
la forza dell’animo mio, perché proeuri di ot-
tenere un orario migliore pel golo treno diretto,
che da Roma va a Cosenzs e di contentare
tatte quelle popolazioni che giacciono sul Jonio,
e che sono quasi i quattro quinti degli abitanti
della provineia. Mi permetto ancora di pregarlo
che contenti tutte le popolazioni che sono a de-
stra ed a sinistra del Crati. Ora quelli che go-
dono del benefizio del famoso treno lumaca,
sono quelli della parte sinisira, quelli della
parte destra, che sono propriamente i centri,
come Acri, Luzzi, Santa Sofia 4’ Epiro e via di-
scorrendo, non ne possono godere. Arriva il
treno alle nove di sera, nella stazione di Bi-
signano, e nell’ inverno non si sa ove recarsi;
non visono locande, non vi & nulla, non vi sono
che i miasmi, prodotti dalle paludi del Crati.
I paesi distano dalla stazione, chi tre, chi sei
ore, percorrendo lestrade con carrezze a quatiro
cavalli; le strade stesse sono pericolose di
notte. Cio che mi permetto di dire, I’illustre
ministro, che ora presizde ai lavori pubblici,
potra far verificare se & esatto.

Di piw, uno di Acri che vuole andare a Na-

{"poli, a Roma ed altrove, deve fare quasi il giro

del mondo. Deve partire da Acri, colla carrozza,
prendere poi la ferrovia, andare a pernottare
a Cosenza, e sostenere quindi una gran spesa.
La masttina susseguente deve prendere il treno
delle seite e partire col famoso treno lumaca,
ripassando per la stazione di Bisignano. In una
parcla, lo dico senza sotterfugi, io da Acri per
venire a Roma, v'impiego tre giorni; sembra
una favola delle mille e una notte.

Mi sembra adunque, signori colleghi, ed ono-
revole minisiro, che non abbiamo gli stessi
trattamenti dell’altre regioni d’Italia. Ora con
tre giorni che io impiego per giungere a Roma,
si va dalla Sicilia in Inghilterra. Io conosco
troppo bene I’illustre Lacava, e, ripeto, il suo
passato & arra del presente. E posso assicarare
questo nobil consesso, che le popolazioni della
bassa Italia e credo anche dell’alta Italia, hanno
appreso con giola la sua nemina a ministro
dei lavori pubblici. In alcuni paesi hanno fatto
festa.

Ed io, colla solita mia franchezza e lealta,
fo voti sinceri e leali, senza utile alcuno, e chi

~
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mi conosce sa come io la penso, che per molt]
e molti anni sieda a quel posto che occupa al
prmente I illustre Lacava, e tutte le popola-
gioni dall’ Alpi all’ Etna ne godranno, perche
conoscono la sua equitd e giustizia (8 (Bene).

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare il senatore
Serena.

SERENA. Ho chiesto di parlare quando l'ono-
revole Melodia accennava a voler finire il suo
discorso, non per aggiuungere qualche cosa di
nnovo a cid che egli egregiamente ha detto,
ma per unire le mie alle sue rac comandazioni.

La linea Rocchetta-Gioia & la sola (rara avis/)
tra le linee ferrate italiane, e
le Ofantine, che sia costata presso
che fu prevvnqlvato ma dopso fu data in eser-
cizio ad una delle nostre Societa, la quale col
sopprimere una coppia di treni e con lo stabi-
lire un orario impossibile, finird col persuadere
I Italia che il danaro speso, sebbene speso nel
limiti del previstg, & stato veramente sprecato.

Onorevole ministro, le Societd
ferroviario per giustificare Ia
dei treni, parlano sempre ds
delle varie lines ferroviarie.

Anche Vonorevele Melodia vi ha accennato ;
e certamente la produttivitd & uno dei criteri
importantissimi che non si possono mettere da
parte nello stabilire il numero dei treni; ma io
richiamo la sua attenzione anche sulle tariffe,

Lo studio delle tariffe & pitt che importante,
perchd non & possibile rendere produttive le
linee secondarie (giacché la linea Candela-Gioia,
che doveva essere primaria fin dal 1862, & di-
ventata secondaria), non & possibile, ripeto,
che queste linee sieno veramente atiive ‘man-
tenendo le stesse tariffe delle linee principali
tanto per i viaggiatori, quanto per le merci.

Questo & un problema che sard certamente
studiato dall’ onorevole ministro dei lavori pub-
blici, ma io non posso pretendere che egli lo
risolva nella risposta che potra dare, cosi al-
I’ improvviso, alla mia interrogazione.

Cio che egli puo fare & quello che chiede Vo-
norevole Melodia, al quale io mi associo, cioé
egli puo ordinare che sieno subito cambiati gli
orari.

Se dovessimo continuare con lo stesso orario,
naeglio sarebbe svellere le rotaie e non parlare
pi delia linea Rocchetta-Gioia, perché e una

a poco quello

X

e specialmente fra

linea che ora non serve a nulla e a nessuno,
né ai viaggiatori, né al trasporto delle merci.

Non iscenderd a particolari che sarebbero
qui fuori di luogo, dird solo una cosa. Le pa-
role del senatore Meledia, calde ma vere, le
mie calde raccomandazioni non sono state a
noi ispirate, credetelo onorevole ministro, dalla

caritd del comune loco natio, ma dalla verita.

Provvedete perché gli orari sieno mutati, o
allrimenti, neil’interesse dello Stato, sopprimete
quella ferrovia che ora rende poco o nulla e
non. giova ad alcuno. (Bene).

LACAVA, ministro dei lavori
di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

LACAVA, ministrodes lavori padbblici. La que-
stione degli orari, per dire una parola usata,
& una verata quaestio, poiché & complessa e non
si risolve, se non si guarda da tutti i punti.
T, invero, non basta guardare soltanto la linea
e le locality lungo le quali passa il treno, ma
si deve sovente tenere stretio conto delle lo-
calita in cui questo comincia e di guelle in cul
finisce per stabilire ivi la coincidenza cogli altri
treni provenienii da altre linee o diretti a
quelle. Tal’ altra volta infuisce sulla forma-
zione dell’orario il traffico, il quale, special-
mente su di alecune lines di diramazione,
come appunto quella alla quale hanno accen-
nato i senatori Melodia e Serena, ha tali esi-
genze di operazionl di carico e scarico, che
spesso non consentono un servizio rapido come
sulle grandi linee, il traffico delle quali per-
mette diverse specie di treni.

Io convengo coll’onor. senatore Melodia, che
davvero, € grave il pensare che per percor-
rere 260 chilometri s’ impieghino 26 ore, il
che significa, come egli giustamente osservava,
10 chilometri allora di percorrenza media.

Ma, come egli stesso riconosce, questo ac-
cade eccezionalmente su qualche linea di dira-
mazione di secondariaimportanza; e vorra con-
sentirmi di osservargli che cid avviene perche
si hanno lunghe soste nelle stazioni, imposte
dalle esigenze del traffico locale che & il pre-
dominante in quelle localita.

Di pitt il ministro dei lavori pubblici si trova
spesso di fronte ad altre difficolta, le quali
grandemente circoscrivono la facoltd che egll
ha di imporre alle Societa ferroviarie gli orari
dei treni, come & quella, ad esempio, che egli

pubblici. Chiedo
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pud bensi stabilire le ore di partenza e di ar-
rivo ed ogni altro particolare della corsa, 13
non pud imporre I’aumento dei treni. E Pau-
mento dei treni & cosa intimamente connessa
collorario di una linea, poiche, spesse volte,
‘soltanto con una nuova coppia di treni si po-
trebbero eliminare gli inconvenienti che si
hanno quando queste coppie sono in numero
ristretto. Ora sulla linea Roecchetia-Santa Ve-

nere-Gioia del Colle vi sonc dug sole coppie di

treni, le quali per I’ accennata ragione si sono
dovute regolare in modo che provvedano pres-
soché esclusivamente al traffico locale.

Una terza coppia di treni non si pud preten-
dere dalla Societd, perché dalle convenzioni &
stabilito un dato limite di traffico e di prodotto,
raggiungendo il quale soltanto pud il Governo
imporre che sulla Rocchetta-Santa Venere-Gioia
del Colle si metta una terza coppia di treni.

L’on. Melodia con molta sagacia ha detio:
badate che le Societa, quando hanno un puato
stabile, guando cioé 1l Governe da loro una
percentuale sul prodetto, non hanno interesse
di far sviluppare 1l ¢raffico.

Fino ad un certo puntc convengo con {ui.
Qualche wolta non si usa di una linea, ma si
procura di sviare il traffico su di un’altra, ap-
punto perché torna conto alle Sociletd seguire
questa anziché quella, quando la prima, a dif-
ferenza della seconda, ha una percentuale di
prodotto assicurata. :

Non ¢ il caso di discutere qui la quistione
foccata dal senatore Serena, quella cioé della
tariffa, la quale & questione anche pilt com-
plessa dellalira degli erari. '

Ad ogni modo spere 4i aver faito compren-
dere agli onorevoli interpellanti de difficoita
nelle quali si drova il Mimistero dei lavori pub-
glici, per poter contentare tutti, quando si
tratla di orari. Tuttavia, nen solo per la linea
Recchetta—Santa»Venere, ic non maachero i

fare opportuni stadi sugli erari ma azche per

pa.recchie altre linee, tanto d¢ derivazieni che
principali.
~ Una delle ragioni fra le molte per le quali
10 ho stabilito di riformare I'Ispettorato, & ap-
IZUI{tO quella che le condizioni in cui sisvolge
Pazione dellIspettorato etesso dal punto di vi-
sta degli orari, non sono soddisfacenti.

QL’.ho detto nell’altro ramo del Parlamento e
10 ripeto dinanzi al Senato. Gt orari non de-

vono essere discussi soltanto al csntro, ma
bensi devono essere esaminati anche dai cir-
coli esterni specialmente per cid che riguarda
1 servizi locali. Poiché, come ben sapste, 'Ispet-
torato haun ufficio centrale al Ministero e ha
degli uffici di circolo.

Chi conosce meglio le condizioni di una lo-
calitd, ’Amministrazione centrale o gli uffici
della periferia? Per me credo che la conoscano
meglio gh uffici di circolo che sono in condi-
zioni speciali. Non basta perd aver raccolto le
loro osservazioni; le loro proposte devono ve-
nire all’ Ispettorato centrale che si cccupa de-
gli orari, e deve dare il suo giudizio definitivo,
con Pintervento degl’ ispettori di circolo.

Ma aitualmente, permettetemi che io lo dicg,
questo non ¢ de! tuito avvenuto, ed io, anche
con lo scopo di migliorare il servizio degli
orarl ho impreso lariforma dell’Ispstiorato, di-
videndolo in due parti: una che riguarda le-

ercizic, e 'altro le costruzioni e le concessioni;
e proponendomni d’ottenere fra breve altre ri-
forme che si studiano. Non & idea mia la sepa-
razicne del due servizi, perché I’ho trovata gia
coltivala da onorevoli miei pradecessori, 1 quali
considerarono giustamente che 1’esercizio é ¢cosa
tutta diversa dalle costruzioni.

He iniziato quindi una riforma che divida
I’ Ispettorato in due parti, una dslle quali dovra
occuparsi esclusivamente dell’ esercizio, e quindi
degli orari, delle tariffe, dell’ andamento dei
treni, dei prodotti del traffico, delle casse pa-
trimoniall, dei fondi di riserva, ed anche di
quelia grossa questione che dovra venire in-
nanzi & voi, cioé degl’istituti di previdenza d«}
personale ferroviario.

Un’alira parte dell’ Ispsttorato dovrd occcu-
parsi delle costruzioni e delle concessioni.

Mi si potrebbe dire: ma a che questa divi-
sione dell’ Ispettorato, dal momento che non
ci sono pit costrazioni? Non sarebbe intera-
mente esatta quest’ osservazione: noi abbiamo
ancora delle costruzioni affidate tanto al’Adria-
tica che alla Mediterranea, e ne abbiamo an-
che per cura dello Stato.

V’é pot lo stralcio delle costruzioni che dn-
rera ancora parecchi anni, poiché si tratia,
non di pochi milioni, ma di decine di milioni.
I vi sono inoltre le concessioni di ferrovie, con
o senza sovvenzicni, all’ industria privata.

Quindi quella parte dell’ Ispettorato che si
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occupera delle costruzioni avra anch’essa da
fare, non tanto quanto l'altra che si occupera
dell’ esercizio, ma infine ne avra abbastanza.

Di pit, come conseguenza della riforma, an-
nettero all’ ufficio delle costruzioni delle fer-
rovie anche il} servizio relativo all’impianto
delle tramvie, il quale ora dipende da un’altra
direzione generale, da quella delle strade.

Cosi avrd equilibrato alla meglio le due
branche dell’ Ispettorato, e ritengo che esse
soddisfaranno bene al loro ufficio, mentre, lo
ripeto ancora una volta, I’Ispettorato ha lasciato
e lascia a desiderare, appunto perché quando fu
istitnito aveva uw’indole, dalla quale cammin
facendo ha deviato.

Datto questo, a cui mi hanno tratto le osser-
vazioni del senatore Melodia, poiché io credo
che gli orari siano una delle pitt importanti
materie a cui deve attendere ! Ispeltorato, ri-
spondo brevemente all’egregio amico, il sena-
tore Sprovieri,

Lo ringrazio delle parole benevole che egli
ha voluto dire al mio indirizzo, frutto piuttosto
della nostra antica amicizia, che di aliro, e
dico subito, che per la sua provincia natale
non & esatto che nulla si faccia. Invero, io
posso assicurare il senatore Sprovieri che fra
lavori appaltati e lavori da appaltarsi sino alla
fine di febbraio 1899, per la provineia di Co-
senza vi & la rispettabile somma di due mi-
lioni. E gran parte di questa somma & desti-
nata appunto alle strade, di ecui ka tanto
bisogno quella montuosa provincia.

Egli ha parlato anche degli orari. Sempre
la stessa questione. Dopo Iapertura della linea
Eboli-Reggio nel versante tirreno, cessarono i
treni diretti dalla parte del versaate ionio,
perché la linea tirrena veniva a costituire la
via pit breve per le comuaicazioni colla Si-
cilia. Cosi Cosenza, che prima aveva il bene-
ficio dei treni diretti, ora lo ha perduto. Sonc
io il primo a riconoscere questo fatto, coms
ebbi a dire, rispondendo ad interrogazioni ri-
voltemi neil’ altro ramo del Parlamento.

B vero che per venire da Cosenza a Roma
s’ implegano 24 o 25 ore: e che per cio molti,
invece di seguire la linea del Jonio, preferi-
scono valicare gli Appernnini per recarsi diret.
tamente da Cosenza a Paola a prendere ivi il
diretto della Eboli-Reggio per venire a Roma.

Ma anche questa, onor. Sprovieri, ¢ una que-

stione che sto studiando per vedere se possa
risolversi invocando quello e¢he egli ha detto,
e ciod mna speeie di jus quaesitun’s; diritto che
dovrebbe aver base su di un patte contenuto
nelle convenzioni del 1885. B se mi riesce di
assodare che vi ¢ un diritto aecquisit0, non
mancherd &’ imporne il rispetlo alla Societa.
Se questo non avverra, io fard come ho detto
or ora all’onor. senatore Melodia, eerchero di
trovar modo che il viaggio da Cosenza a Napoli
e a Roma sia reso pia celere.

MELODIA. Domando la parola.

SPROVIERI. Domando la parola.

LACAVA, minisiro dei lavori pubblici... 1) ono=
revole senatore Sprovieri mi ha parlate anche
della Cosenza-Neoeera.

Onorevole Sprovieri, nom & soltanto ta Co-
senza-Nocera, ma sono molie le linee cive sono-
rimaste incomplete: Se si devesse riprendere it
sistema di costruire per conto dello Stato: tutte
le lines che ancora devono essere compietate-
e che hanno leggi inloro favore, occorrerebbe
una spesa di alcune centinaia di milionk Ma
ripeto al Senato cio che ho deito neil’altro ramo
del Parlamento: io mom dimentico che, prima
d’ essere ministro, ero-commissario della Gnta
del bilancio; e tenge a dickiarare che nelle
studio del bilancio det lavory pubblici mi sore
preoccupato delle condizioni della finanza. Guan~
do fra breve verrd dimanzi a vol una legge che
ho gia presentato nell’ aliro ramo del Parla-

mento, treverete che il bilaneio del lavor pub-

bici sard consolidate per guwattro anni..

Senza chiedere un. centesimeo di piu, skprov-
wederd non solo alle opere pubbliche gid- aute~
rizzate, ma anche a.diverse aitre da autopizzare.
Una sola spesa maggiore voi troverete,. e sard!
per le Casse patrireoniali, sulle quali red risesvey

- fra breve di rispomdere, percheé ¢ una.delle o -
- servazioni fattemi dall” illastre relatore del Wi-

lfancio.

Rispondendo all’ onorevole mio amice Spro-
vieri, io dico e¢he anche minisire dei lavorl
pubblici non pesso prescindere dalle condiziont
finanziarie; quindi neon potrel per ora dare a
lui aleun affidamento circa 15 costruziene deila
Nocera-Cosenza corae di alfre linee, o per cara
dello Stato, o col sisteraa delle concessioni,
come fece I’ ultima volta I’ illustre nostro pre-
sidente onorevole Saracco.

Non & esatto, onorevole Sprovieri, che la
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Nocera-Cosenza abbia fondi; pur troppe non ne
ha, perché se ve ne fossero, polrebbe essere
gicuro il mio amico, che io, esecutore delle
leggi, avrei fatto & farei il mio dovere.

Infine Vonorevole Sprovieri mi ha parlato dei
pisogni della stazione di Bisignano. Me ne in-
formerd, e terrd il maggior conto delle sue rac-
comandazioni.

Cosi mi pare di avere risposto ai tre onorevoli
senatori che hanmno parlato, pronto a rispon-
dere anche a coloro che vorranno farmi Ionore
di altre osservazioni.

- PRESIDENTE, Ha facolta di parlare il senatore
Melodia.

MELODIA. Sono davvero dolente di non po-
termi dichiarave soddisfatto delle risposte che
Yonor. mio amico il ministro dei lavori pub-
blici mi ha dato.

Dovremo atiendere lo sdoppiamento dell’l-
spettorato ferroviario, e lo attenderanno quelle
popolazioni che hanno una ferrovia per illu-
sione.

Il ministro pud imporre gli orari, ma dice
sono una questione complessa, io mi permetto
fargli osservare che la linea Gioia-Avellino,
come potrd affermare anche un nostro collega
che fu tanta parte della sua costruzione, quando
si propose era in mente di tutti farne una sola
linea che doveva avvicinare a Napoli e a Roma
la parte occidentale delle Puglie. Con le con-
venzioni quella linea & stata divisa in due, una
metd esercita dalla Rete adriatica e Daltra
metd dalla mediterranea, ora domando all’ono-
revols minisiro per qual ragione la pilt piccola
differenza fra l'arrivo del treno dell’adriatica
alla partenza di quello della mediterranea deve
essere di poco meno di nove ore?

Quale & la ragione complessa per la quale
vi debbano essere 8 ore e 25 minuti d’inter-
vallo fra Parrivo di un treno e la partenza dei-
Paltro 1a dove le due societd s incontrano?

E cosa ovyia e sempiice PAdriatica che non
vuol. perdere il commercio che potrebbe but-
tarsi Sopra Foggia non pone mai i suoi treni
' coincidenza con quelli della mediterranea;
ed & qui che attendo Topera del ministro dex
lavori pubbliei.

1o non chiesi Paltuazione di una terza cop-
Pla di treni sulla Intesa-percorrenza;, ma solo

nei trati; : :
el tratii che savebbero rimuneratori e pro- |

duttivi,

Abbiamo lesempio della soppressione della
3% coppia di treni sulla Barletta-Spinazzola, ma
furono riattivati per un solo tratto perchd era
quelio che pit rendeva. Perché adungue non
meltere fra Altamura e Spinazzola che & la
parle piu importante di quella linea una terza
coppia di treni?

Io mi raccomando all’onor. ministiro.

Spero che non avendo potuto essere soddi-
sfatto dalle sue parole, lo sia dai suoi atii.

PRESIDENTE. Ha facolia di pariare il senatore
Sprovieri.

SPROVIERI. Io mi dichiaro soddisfatto delle pa-
role benevole dette dall’ illustre mio amico, il
ministro dei lavori pubblici. Il denaro per le
strade rotabili si & trovato perché & andato
lei al potere, se no era sparito.

L’ illustre ministro Saracco aveva messo nove
milioni.

Riguardo poi al treno diretto ce n’é bi-
sogno ed occorre combinare orari che soddi-
sfino le une e le altre popolazioni.

Lo ringrazio di tutto cid che fara, e speriamo
nel bene. (Approvazioni).

MASSARUCCI. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

MASSARUCOL. Io aveva in animo di rivolgere

una interrogazione all’ infuori del bilancio al-

I’onorevole ministro dei lavori pubblici. Perd
credo che egli sard cortese e gentile di volerla
accettare anche in sede di bilancio. )
Quando I’ onorevole generale Afan De Rivera,
che precedette attuale ministro dei lavori pub-
blici, lancio quella circolare a tutili 1 prefetti
perché sospendessero immediatamente le con-
cessioni che avevano in corso d’ istruzione per
concessioni di acque -pubbliche per uso indu-
striale, lo fece per scongiurare il pericolo che
le forze idrauliche da esse provenienti, fossero

- sottratte allo sviluppo dell’energia elettrica da

applicarsi alla trazione delle ferrovie.

I’idea per se stessa era ottima, e fu, credo,
accolta benevolmente dal paese.

Perd onorevole Afan De Rivera essendo ri-
masto solo per pochi giorni al Ministero dei
lavori pubblici, non riusci a dare quello svi-
luppo pratico che era da attendersi per stabl-
lire quali dovessero essere le cadule d’acqua
da usarsi allo scopo da lul vagheggiato e quali
rimanere ad uso dell’ industria privata.
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Ora consta a me - per colloqui avuti cell’ at-
tuzle onor. ministro dei lavori pubblici - che
egli ha fatta sua questa idea del predecessore,
o forse stara studiando il mezzo perché venga
attuata in modo da non ledere gl’interessi di
coloro i quali anche in precedenza alla suddetta
circolare, avevano fatto domanda di coneessl ioni
@’acqua per altri scopi. Per chi sa quamo sia
difficile trovare in Italia chi azzardi i propri
capitali nelle industrie, non pud & meno di
preoccuparsi del daunno che il prolungarsi di
questo stato di cose indeciso ed incerto, po-
trebbe arrecare al paese; ed ic potrel aggiun-
gere che me ne preoccupo anche per un fatto
speciale che si riferisce ad una regions, dove,
sebbene le forze motrici siano gia in parte
usate per le industrie, tuttavia ve ne sarebbero
ancora da utilizzare su vasta scala. Intendo
parlare della valle di Terni dove, sebbene gia
esistono grandiosi stabilimenti che onorano
I’ Italia, pure si sciupa ancora tanta forza mo-
trice che, adoperata per uso industriale ci
emanciperebbe sempre piu dallo straniero e
provvederebbe di laverc centinaia di operal
che mancano del pane.

Io quindi prego il ministro dei lavori pub-
blici, che voglia aver la cortesia di far note al
paese in genere ed agli industriall in specie,
da quali criteri egli si faccia guidare in cosi
importante hisogna, e quali disposizicni intenda
dare perché una buona volta si sappia da chi
puo averci interesse, quali saranno le forze
idrauliche riservate per la irasformazione del
sistema di trazione ferrcviario; e quali quelile
che potranno essere ancora richieste per dar
vita alle industrie private. E senz’ altro ag-
giungere, attendo fiducicso dall’egregio mini-
stro dei lavori pubblici una categorica e chiara
risposta.

SERENA. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

SERENA. L’onorevole ministro det lavori pub-
blici ha detto che I’ esercizio delle ferrovie (e
specialmente di quelle ferrovie che egli ha chia-
mato di derivazione) migliorerad quando I’ Ispei-
toratosara diviso in due parti, in due direzioni;
una per l'esercizio e l'altra per le costruzioni.

Dunque si affretti a dividere, a sdoppiare,
come ¢ stato delto, questo Ispeitorato perché
si possa almeno in parte veder migliorato I'e-
sercizio delle ferrovie. Io perd sono persuase

¢ha solo con quasto non riusciremo a risolvere
la questions degli orari, spccmlmnntb neile li-
née secondarie affidate all”esercizio di Societi
diverse prima cosiruttrici e poscia esercenti.

Il ministro non. dovrebbe contentarsi di di-
videre I'ispettorate, cosa che potrd sempre
facilmente eseguire, ma di riuanire, e questo &
difficile, di riunire in un comune Intents le
Societd esercenti. Perché ritenga, onor. mi-
nistro, gli orari nou saranno migliorati, non
risponderanno ai veri bisogni delle popoldaom,
finché trale due Societd esercenti esistera quella
rivalitd che & la vera cagione dei mali che tutli
lamentiamo.

Questa & la verita; veritd che il ministro non
palesa al Senato ma che sente come la sento io.

Non posso dichiararmi, né so di che cosa mi
dovrei dichiarare soddisfatto.

Il ministro rispondendo all’onor. interpel-
lante non ha fatto neppure la piu lontana pro-
messa di modificare e migliorare gli orari.
Aspetterd quindi almeno una parte dei benefizi,
che egli prevede, dalla riforma dell’ispettorato,
che pud fare quando vuole trattandosi di rior-
dinare un’amministrazione da lui dipendente.

OREMONA, relafore. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

CREMONA, relatore. Io dovrei rivolgere al mi-
nistro alcune domande che, del resto, ho pre-
sentato gid nella mia breve relazione; alcune
di queste domande perd avranno la loro mi-
glior sede nella discussione dei capitoli, spe-
clalmente dei capitoli 14 e 59. )

Qui, nella discussione generale, mi limiters
alle due questioni accennate sul termine della
mia relazione ; ciog¢ alla questione dei residul
disponibili, ed a quella dei fondi di riserva pel
materiale delle ferrovie e delle Casse per gl
aumenti patrimoniali.

Lé due questioni sono del resto note a tutti.

- Per i residui disponibili si tratta di cio: che

non procedendo 1’ esecuzione delle opere pub-
bliche straordinarie cosi velocemente come gli
stanziamenti nei bilanci annuali, aulorizzati da
leggi, avviene che si accumulano dei residul
disponibili in grandissima, vistosissimasomma;
poco meno, ormai, di 150 milioni di lire. B
questo accumularsi fa si che dei prov vedimenti
da parte del Governo s’ impongono come indi-
spensabili.
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Questione pill grave ancora & q.uella dei f.‘ond‘i‘
di riserva e delle Casse per gli aumenti pa-
trimoniali, dove, dietro 1 dati offertici dal Go-
verno in un allegato al bilancio presentato
allaltro ramo del Parlamento, risulta che la
parte attiva di questi fondi va rapidamente de-
grescendo. . 7

Come ne ho dato una brevissima dimostra-
sione nella mia relazione, avanzo disponibile
. che al 30 gingno 1898 era di 19 milioni e mezzo,
sard ridotto al 30 giugno 1899 a poco pit di
5 milioni.

Anche qui dunque 8’ impongono del provve-
dimenti da fparte del Governo, per far fronte
ad una situazione che va continuamente peg-
giorando. . '

To prego quindi il signor ministro di voler
dirs al Senato se, ed in qual modo, per I’ una
cosae per 1’ altra quistione, intenda provvedere.

DI SAMBUY. Domando la parola.

PRESIDENTE, Ha la facolta di parlare.

DI SAMBUY. Ringrazio Ponorevolissimo presi-
dente di concedermi di parlare nella discussione
generale, quantunque, a dir vero, avessi soltanto
da fare alcune osservazioni intorno ai eapitoli
‘rignardanti le ferrovie; ma sono lieto di farle
nella discussione generale, per obbligare me
stesso a tenermi maggiormente sulle questioni
generali, e non entrare tanto nei minuti par-
ticelari, onde non ripetere sempre le medesime
lagnanze che ho le tante volte ripetute in Se-
nato ai predecessori dell’ onor. Lacava.

Disgraziatamente o mi son dovuto formare
una convinzione in questi ultimi anni, ed & che

il venire a portare ceriilamenti al Governo sia |

Opera. pressoché inutile, .

La saviezza degli antichi diceva: repetita
uvant 5 ed 1o invece comincio a credere che
U pulsate et aperietur sia diventata una fal-
lace speranza.

Me ne sono chiesta la ragione e non trovai
altra risposta, trattandosi delle ferrovie, se non
fhe le loro Amministrazioni costituiscon un po-
“ere superiore a quello del Governo.

Le Amministrazioni ferroviarie, quando hanno
da fare ¢on un ministro intelligente, tenace e
fermo nei snoi proposili, non hanno che a tem-
boreggiare, aspettando che passi la bufera, vo-
levo dire il ministro. ({larita). Poi rimangono,
‘30“31.8 erano prima, padrone della situaziore.

Si deve, o non si deve trovare rimedio a que-

sto male? A me pare di si. Ed allora domando

- al ministro se non ha modo di costringere le

ferrovie a compiere il loro ufficio ; avvegna-
ché lo ritenga sbagliato il criterio di quelle
amministrazioni che considerano il pubblico
qual servo delle ferrovie, mentre le ferrovie
devono essere a servizio del pubblico. Si deve
trovare il modo di obbligarle a questo, ¢id non
ostante il pagsaggio cinematografico dei mini-
stri, i quali, quando credono di aver ottenuto
qualche cosa, sono di gia spariti.

Do lode all attuale minisiro di due cose: del
peusiero di riforma dell’ Ispettorato, poicheé, da
quanto egli diceva or ora, spera di costituire,
mercé tale riforma, al Governo tale un’antoriti
continua, la guale, non ostante il cambiamento
dei Ministeri, possa avere efficace e persistente
azione sulle amministrazioni ferroviarie. Nes-
sano pin di me gli augura di raggiungere
questo scopo. Gli debbo poi lode altresi per
aver presentato all’altro ramo del Parlamento
un progetio di legge, il quale colpisce le Am-
ministrazioni ferroviarie per quei ritardi, che
sono divenuti cosa abituale, normale, ordinaria,
ma intellerabile. Forse forse avrebbe fatto bene
di aggiungere anche un disegno di legge sui
Hmitl di etd di certl funzionari ferroviari, nei
quali non vi & pit né 1 energia, né la capacita,
né I iniziativa necessarie all’adempimento del
delicato ufficio. (Bravo/).

Ma debbo ricordare che in una discussione
qui avvenuta frame ed un precedente ministro
dei lavori pubblici, intervenne I’ onorevolissimo
nostro presidente, dicendo che le discussioni
erano inutili sino a che non potessero cambisrsi
le convenzioni ferroviarie. Sino d’ allora si con-
venns della assoluta necessitd di metlersi im-
mediatamente al lavoro onde preparare le nuove
convenzioni. Che si & fatlo in questo senso?
Mi si risponderd che |’ inchiesta ferroviaria &
appunte un lavoro di gran polso che deve gio-
vare allo studio delle future convenzioni; mi
si dird ancora che il ministro ha nominato una
Commissione appunto a questo scopo. Ma io
debbo dirgli che assai pit che ai voluminosi
documenti, i quali tanto pit sono voluminosi e

“tanto meno sono consultati; che assai pid che

alle Commissioni, che studiano molto e poco
risolvono, fo avrei fede in un ministro il quale
avesse fermo il polso, deciso il carattere e ir-
removibile la volontd ; perchée é soltanto in
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quella condizione che si pud ottenere qualche

eosa.
Ebbene signor ministro mi lasci credere che

Eila abbia polso, carattere e volontd per ri-

chiamare al dovere le amministrazioni ferro- |

viarie, ed allora ricorderd solamente che sono
sempre pessimi gli orari, gravose le tariffe!

Bisogna ripeterlo spesso colla speranza vaga
e lontana che qualche cosa alla fine si possa
otteners.

Hanno gia pariato sulle ferrovie con serena
melodia... (Zlariid) :... Y onor. Sprovieri ed
altri. Io debbo dir loro che se Messene piange
Sparta ncn ride.

Bssi a ragione si lagnano di avere nel Mez-
zogiorno pessimi servizi ferroviari, ed auguro
loro di ottenere al pit presto raggiunto I’ in-
tento di vederli migliorati; ma vi hanno anche
nel Nord pessimi servizi che sarebbe tempo il
Governo non tollerasse ulteriormente.

Se fra cento lagnanze, che reputo inutile
enumerare in una discussions generale, dovessi
esprimerne una, domanderei perché un treno
che si chiama direftissimo debba impiegare
quindici ore mentre i dirstti ne impisgano solo
tredici? Ed aggiungerei un particolare abba-
stanza curioso per illustrare quel sedicente di-
rettissimo.

Nientemeno che partendo da Torino la mat-
tina per la Capitale, se si vuole arrivare qual-
che minuto prima a Roma, si deve abbando-
nare il direttissimo ad Alessandria, ed andare
a fare il maggior percorso da Piacenza, Mo-
dena, Bologna, Firenze, valendosi dei treni
della Societa Adriatica che devo, 2d onor del
‘vero, dire assai migliore della sua rivale.

Queste sono assurdita tali che assolutamente,

vi si deve provvedere. Lo faccia il ministro o

si velga del nuovo Ispstiorato, purché si prov-
veda.

Per amor di brevitd non mi addentrerd nella
questione, tanto grave delle costrozioni, spe-
cialmente nelle condizioni attuali finanziarie,
ed ha ragione il signor ministro di rammentarle
a se stesso, ricordando che si trova impegnato
col ministro del tesoro davanti alla nazione.

Pero le ferrovie che dovrebbero essere da tanto

tempo unltimate e che non lo sono ; quelle fer-
rovie per le quali lo Stato ha stanziato gia
quanto occorreva, ed ha ricevuti 1 larghi con-
corsi delle provincie, quelle ferrovie dovreh-

bero almeno almeno finire in un sito abitato e
non in aperta campagna.

I miei colleghi hanno tutti capito che io do.
mando all’onorevole ministro un impegno for-
male perché la Cuneo-Ventimiglia vada a Tenda,
e che quella linea che doveva essere interna-
zionale non si arresti in lwoghi disabitati.

Ho accennato ancora alle gravose tariffe, e
non debbo dimenticare che un bel giorno i
paese si é trovato colpito da una sovratassa
ferroviaria, cosi senza saperlo, perché votata
inavvertita in fine di Sessione dal Parlamento
e gli Italiani se la sono veduta proprio capi-
tare fra capo e collo e colla soddisfazione che
tutti sanno.

Questa tassa deve cessare col 31 dicembre.

Io ho un vago sospeito che intanto che si
cercano altri provvedimenti la si voglia far con-
tinuare e protesto fin d’ora, e domando al Go-
verno di volermi rassicurare completamente su
questo oggetlo.

E venendo alle tassazioni, badi I’onorevole
ministro che tanto le merci le quali pagano ta-
riffe esagerate, con grave ialtura del movimento
industriale e commerciale, quanto le tasse dei
viaggiatori e dei bagagli, sono spinte a tal segno
che ovunque all’ estero si sente dire da tutti
che in Italia non ci si viene perché costa troppo
caro il viaggiarvi.

Il ministro deve sapere che siamo la sola
naziene ormai la quale paghi il bagaglio a ta-
riffa intera, senza abbuoni; siamo i soli che in-
vece di diminuire i prezzi li aumentiamo; ed
intanto che cosa accade negli altri paesi?

Vedete la Francia come facilita i viaggi, la-
sciando gli interessati scegliere gl’ itinerari ed
accordando loro ribassi molto sensibili. Sap-
piamo tutto cid che & avvenuto in Austria-
Ungheria, ¢ quest’anno in Isvizzera con L. 49
si aveva un biglietto di prima classe per cir-
colare su tuite le ferrovie svizzere durante quin-

_dici giorni, e per L. 60 se ne otteneva uno

valevole per un mese.

Gli altri paesi sanno attirare il viaggiatore,
I Italia sdegnosamente li ripudia, aumenta le
tariffe e fa male 1 suoi affari. (Approvazz’oni).

Dunque, onorevole signor ministro, mi rias-
sumo, perché ho gia parlato troppo di ferrovi®
in quest’aula negli anni scorsi, e la prego SO?‘
tanto di voler rispondere a queste quattro U+
stioni. »
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Mi da ella affidamento che la Cuneo-Venti-
miclia, strada internazionale, andra almeno a
e
Tenda ? ‘ .

In secomdo lzogo, quale & I'ocpinione del Go-

verno sulle gnarentigie necessarie al regolare
sunzionamentie deile farrovie malgrado i fre-
quentl cambiamentl ministeriali, e baste,.ra‘z .aln
Puopo la riferma dell’ Ispettorato ferroviario ¢

Quali sono le intenzioni del ministro intorno
alla sovratassa ferroviaria che il decreto del

15 agosto 1897 impomeva fino al 31 dicembre
eorrente, cou poco vantegeio della cassa pen-

sioni e con grave disagio pubblico?

Ed infine &
innovazionidi tariffe e miglicramenti di servist
si potrebbero .ottenere sulle ferrovie italiane,
anche nelle poco liele nostre coadizioni finap-
ziarie, ed &-dsciso a velerle otlerere ?

Mi sono permesso di formulare il sunto delie
mie parole in quattro questioni perché sembra
a me sia pit facile &l onorevele ministro @i
potermi rispondere, e spero che in questa forms
concisa si possa ottemere di pit che non cen
lunghe reecriminazioni, che anche fondate sm
ragione laseiano itroppo spesso il tempo che
trovano. (Agprovazions.

LACAVA, weimisiro dei laveri pudblici. Chiede
.41 parlare.

PRESIDENTE. Ne ha fasolia.

LACAVA, mumisiro dei davori pulblici. Vera-

convinto il Governo che molie

mente le rispeste deglt onorevoli miel amicl

Bon sono state accompagnate da
lodia verso it ministro, dappoiché
dichiarati scddisfatti. Ma io, onorevele Serena,
non ho negato 4i studiare la questione; I’ ho
detto anche rispendendo ai senatore dielodia.
Ho woluto manifestare le ragiont e le difficolta
inseindibili da uwaa questioae complessa di
0}“9&“1', ma perd ho soggiunto che tuttavia io
ficonosceva non essere possibile che dai lvoghi
ndicati dall’ onorevole Melodia, cioé da Gra-
vina, ds Allamura, si dovesse giungers a Can-
cello ?n %1 ore, con la percorrenza media &i
10 chilometri ali’ora. Io studierd questa que-
stione, e la studierd con amore come tutte le
a‘lt_[’e, € spero che dopo ¢id essi si possano di-
chx‘a’rare, almeno in parte, soddisfatii.
Soﬁesz&mgfizle Massarucei, ¢ lo ringrazio, ha
-dinanzi a questa alta assemblea una

questi ]
tlfl.e‘s“‘or}e gravissima, e che, secondo me, po-
fa costituire gy

FETENRC

Discussions, [ 25,

n grande svvenire di ricchezza

me- |
noén 8 sono

per il paese. Intendo, cioe, dire della que-
stione delle acque pubbliche le quali possono
essere utilizzate, in fempo non lontano, a ser-
vizio di irazioune elettrica su alcune nostre fer-
rovie. Ed allora molte questioni potrannc es-
sere risolute, non ultima quella delle tariffe
che poirannc essere ribassate, e 1’ altra di un
miglioramento nelle comunicazioni che potranno
essere anmentate.

La questione della trazione eletirica delle
ferrovie, strettamente connessa alla questione
della concessione delle acque pubbliche, & da
qualche tempo studiata con grande amore dal
Ministero dei lavori pubblici.

L’ onorsvole Massarucci ha ricordato wuna
circolare del mio predecessore, I’ onorevole
Afan de Rivera, il quale prescrisse che fossero
sospese le concessioni di derivazione di acque
pubbliche fino a che nen fosse ben determi-
nato quali di gueste acque potesserc servire
alla traziene elettrica, o fino che non fosse ben
accertalo che non trattavasi di semplice acca-
parramento da parie di persone,le quali anti-
cipatamente richiedevano la concessione di
queste aeque per poi cederle a terzi.

II mio predecessore, onorevole Afan de Ri-
vera, emand tale circolare che fu comunicata
ai prefetti; e dopo di essa tutte le domande
per otlenere concessioni di derivazione di acque:
pubbliche furono accentrate al ministero.

Venuto ic a reggere il Ministero dei lavory
pubblici, e {rovata questa circolare feci quello
cne del resto avrebbe fatto, ne son certo, an-
<¢he Pon. Afan de Rivera, se fosse rimasio a.
quel poste, avrebbe cioé proceduto in modo da
togliere il caratlere sospensivo della cireolare,
e permettere che le acque che si riconoscono
fin d’cra non necessarie per la trazione elsttrica.
o per altri bisogni dello Stato possano essere
lasciate a disposizione dell’ industria o delVagri-
coltura. Allora io, d’accordo con gli onerevoli
miei colleghi delle finanze e dell’ agricoltura,
costituil una Commisione composta di distinti
fanzionari dei tre Ministeri, e delle rappresen-
tanze delle due Societa ferroviarie maggiori,
PAdriatica e la Mediterranea. A questa Com-
missione ferono sottoposti i seguenti quesiti:

1° stabilire i criterl ed 1 limiti coi quali
si possono accordare derivazioni, sia per scopo
di- trazione eletirica nelle ferrovie, sia per scopi

‘agricoli ed industriali;



Atti Parlamentcré

Senato del Regno

o

LEGISLATURS XX - 2°

SESSIONE 1808 ~— DISCUSSIONI — TORNATA DEL 14 DICEMBRE 1898

2° stadiare 1 provvedimenti da adottarsi
per impedii’e illecite speculazioni e monopoli
in materia di concessioni di acque pubbliche ;

3° concretare opportune proposte di modi-
ficazioni che si ricenoscano necessarie alle leggl
¢ regolamenti in vigore.

La Commissione ha compinto un lavoro molto
accurato, s colgo 'occasione per dirlo-al Se-
nato: & un lavoro che merita ogni considera-
zione.

La stessa Commissione ha progettato un di-
segno di legge che fra breve mi propongo di
presentare al Senato.

Questo disegno di legge disciplina le con-
cessioni di acque sia per le trazioni elettriche
sia per le industrie, sia per l'agricoliura; ne
determina anche i canoni e fissa la procedura
che ora & lenta, e 1’ istruttoria, come si dice
in linguaggio burceratico, dura per mesi e mesl.

Io mi son prefisso di semplificare la proce-
dura con questo diseguo di legge, ma 7redus
sic stantibus, direbbe 1l senaiore Massarucel,
che cosa ha fatto il Ministero?

In attesa chela Commissione ultimasse il suo
lavoro, e che il progetto sia approvato, ha di-

gposto che tutte le domande ritenute accetta-
hili fossero inviate all’Ispeliorato generals delle
strade ferrate perche, sentite anche le Socield
esercenti le grandi reti, si pronunzi sulla con-
venienza o menec, nei rapvorti colla trazione
clettrica, di accordare le derivazioni richiesie.

In base poi al parere dell’ Ispettorato gene-
rale le domande vengono ammesse o respinte.
Al giorno d’oggi da 60 a 70 gia vennero re-
stituite al prefetti per le ulteriori pratiche re-
lative alla coneessione. La concessione viene
data, salvo casispeciali, alla condizione che nel
disciplinare sia iaclusa la clausola che lo Stato
per meglio utilizzare 1 cersi d’acqua, pud so-
spendere la concessione accordata sommini-
strando o direttamente o a mezzo di terzi una
quantita acqua o d’energia equivalente a quella
sospesa.

Ed io per imporre tale clausola nei discipli-
nari mi sono rivolto al Consiglio di Stato, il
quale appunto I’ ha formulata.

Quanto pol alle acque che si riconosce deb-
bano essere trattenute per 1 bisogni della tra-
zione elettrica, non si da ad alcuno la conces-
sione, ed il loro trattamento sara quello indi-
cato nel disegno di legge progettato dalla

Commissione, disegno di legge che io mi pro-
pongo di presentare, d’accordo con I miei due
colleghi, al Senato del Regno.

To credo francamente che se gli importanti
esperimenti di trazione elettrica proposti dalle
Societda Adriatica e Mediterranea, e che ora
sono gia all’esame del Comitato superiore delle
ferrovie, riusciranno, noi, ¢ signori, avremo
risoluto una delle pitt grandi questioni che ri-
guardano l'esercizio ferroviario, poiché, come
dicevo, potremo risparmiare una parte forse
non indifferente delle spese che ora si fanno
per Pacquiste del carbon fossile all’estero.

Vengo ora all’onorevole senatore Di Sambuy.

Lo ringrazio innanzi tutio di quanto egli con
grande cortesia ha detto al mio indirizzo, e ri-
sponderd brevissimamente alle sue osserva-
zioni.

Egli, in primo luogo, mi ha demandato :
quale mezzo ha il ministro per fare che le So-
cietd ferroviarie compiano il loro dovere? Io
nen ho altro mezzo, che le leggi e le conven-
zioni; ed assicuro il senatore Di Sambuy, che
le leggi e i patti convenzionali li fard eseguire
tutti, nessuno eccettuato, senza esitanze.

Non e esatto che io abbia detto che mi.ri-

- prometto tutto dalla riforma dell’Ispettorato. La

riforma dell’ Ispettorato avra beusi conseguenze
immediate specialmente sull’ esercizio. Di ¢io
metto pegno, ma non basta. Bisogna che la
riforma sia seguita da altri provvedimenti,
che io mi propongo di prendere.

Il senatore Di Sambuy ha parlato di anor-
maliti che si riscontrano negli orari di aleuni
treni. Ha detto di nn treno diretlissimo, che
ha un orario piu largo di quello di un diretto;
ha detto che vi & un direttissimo, che impiega
15 ore, mentre un diretto ne impiega 13.

Cio invero mi sembra-anormale, ed assicuro
il senatore Di Sambuy che, se le cose stanno
cosl, e non vi & ragione che le giustifichi,
provvedero.

Il senatore Di Sambuy ha parlato anche delle
tariffe, argomento di cui pure hanno trattato
altri oratori. Per le tariffe molte cose si sono
fatte, e molte continnamente se ne fanno. Il
Ministero ha il Consigiio delle tariffe, che esa-
mina le pil importanti questioni.

E il ministro si affretta, per quanto sta in
lul, a dare esecuzione ai voti di quel Consiglio,
d’accordo con le Societd ferroviarie, le quali
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hanno la loro rappresentanza nel Consiglio:
Anzi Ponor. Di Sambuy sa certo che in questl
giorni, 10 ho presentato all’ al‘tro ramo del P_ar-
lamento un progetto di legge, circa la conva-
lidazione del decreto reale che istituisce il Con-
siglio delle tariffe, progetto di legge presentato
anche 'dal nostro illustre presidente, ma che
per eventi parlamentari non fu discusso.

Io I'ho ripresentato e vi & anche una modi-
Aeazione al decreto organico, colla quale si
costituisce un Comitato permanente nel Con-
siglio stesso, che avra ufficio di raccogliere i

reclami e le domande del commercio in ma- |

teria di tariffe.

Confido che questo Comitato gioverd p
rendere le tariffe di trasporto sempre pin adat
ai bisogni del nostro commercio.

Ma Ponor. Di Sambuy sa che in materie di
tariffe il ministro non ha tutta la libertd di
azione, poiche esse debbono essere fatte d’ac-
cordo colle Sorieta.

Ed ora in breve rispondo alle quattro sue
domande. Come ho detto, sulla riforma dell’i-
spettorato non mi traltengo, poiche quello che
si fard ora non & che un principio di alire ri-
forme che sesguiranno, e confido ch? vorranno
dare buoni frutti malgrado i cambiamenti di
ministri. L’ispettorato, istitaito come € ora, non
corrisponde al suo compito, ma bisogna rifor-
marlo in modo che sia meglio determinata la
responsabilita dei singoli funzionari.

Quanto alla Cuneo-Ventimiglia sino a Tends,
dird che comprendo anch’io che & una linea
che non puod worire iu una campagna. Mi pare
che attualmente finisca a Vievola e che da Vie-
vola a Tenda almeno finira in citta. Ma, ono-
revole Di Sambuy, io non potrei prendere un
impegno formale per la costruzione di questa
linea. Si tratta di una questione di bilancio.
Alcuni dicono che costerd cingque, altri sette
milioni.

Non & il caso di entrare nella questione,
certo & che io non potréi prendere impegno
alcuno senza il consenso de] mio'collega il mi-
nistro del tesoro. Ma ad ogni modo, io rico-
hosco che fra tutte le linee che sono rimaste
Incomplete, questa si trova in una speciale
condizione, poiché rimane in aperta campagna.

DI SAMBUY. Ed ha avuto il concorso di tutti
i corpi morali!

or
te

LACAVA, ministro dei laveri pudblici. Certa—
mente avrd avuto il concorso fin dove & arri-
vata. Non so se 'abbia avuto per tutta la linea;
ad ognt modo & una questione pitt grave di
quello che apparirebbe, perché sono molte le
linee ancora incomplete.

Resta Paltra questione sollevata dall’ onore-
vole Di Sambuy, cioé le sopratasse stabilite
dalla legge dell’agosto 1897. lo veramente non
posso dare all’onorevole Di Sambuy una notizia
nel seaso da lui sperate.

Nellaltro ramo del Parlamento & stato da
me presentato, 4’ accordo con i wministri del
tesoro e dell’agricoltura e commercio, un pro-
getto di legge ‘sulla sistemazione degli istituti
di previdenza. Come Ponor. Di Sambuy sa, dal
passato Gabinetto furono presentati due ordint
di provvedimenti, alcuni che io chiamerei inte-
rinali, per ailutare la casse di previdenza, ¢
a'tri definitivi.

Alla riapertura della Camera ho presentato,
d’accordo col miei colleghi, 1 provvedimentt
definitivi, prendendo il disegno di legge alto
stato di relazionc il che mostra il desiderio che
noi abbiamo di affrontare la gravissima que-
stione degli istitati di previdenza.

Io non dird al Senato quale sia il deficié ai
queste casse di previdenza. Verrd lora in cul
il Senato se ne occupera ¢ potird vedere la gra-
vita della questione.

Vi é poi per effetto della legge ricordata dal
senatore Di Sambuy un provvedimento interi-
nale, il quale finisce col 31 dicembre di que-
st’anno. E poiché ho presentato all’ aliro ramo
del Parlamento un progetto di proroga, non
posso soddisfare a quanto mi chiede il senatore
Di Sambuy ; questo progetto di legge sara anche
discusso dal Senato appena approvato dalla Ca-
mera, ed allora udiré e terro conto,-in quante
sia possibile, delle osservazioni e 'del desideri
vostri.

Bl ora mi permetto rispondere ali’ iliusire
relatore del bilancio. Nella sua relazione egli
ha proposto due gravi questioni, quella del re-
sidui che, con l'aggiunta della competenza deila
parte straordinaria di questo esercizio, asceit-
dono a circy 148 milioni di cul circa 74 sono
ancora da impegnare, e quella sul fondi di
riserva e e casse per gli -aumenti patrimo-
niali.
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Su queste due questioui gravissime inirat-
terrd brevemente il Senato.

Appena fui assunfo alla direzions del Mini-
stero dei lavori pubblici, mi accorsi della grossa
cifra dei residui e volli ricercarne le cause,
tanto pitt che anche nella relazione della Giunta
de! bilancio della Camera elettiva si rilevava
questa anomalia.

Sono molte e di varia natura le cause ché
non hanno permesso il sollecito impiego dei
fondi iscritti in bilancio per effetto di leggi
dello Stato. Prima fra tutte & il maggior tempo
occorso per lo studio dei progetti che da al-
cuni snni & diventato molto pil diligente e piu
minuzioso, mercé un regolamento fatto dal
nostro illustre presidente, il quale avveden-
dosi che spesso i progetti non corrispondevano
alla realtd delle cose, prescrisse che fossero
studiati con maggior cura ed esatiezza. E que-
sta & stata una causa che io dico fortunata, per-
ché prima era minore la diligenza nello studio
di progetti, ¢ non era netlamente affermata,
come ora, la responsabilitd personale degl’in-
gegneri chiamati a dirigere le opere.

Una seconda causa la troviamo nelle forme
amministrative, che pur troppo, nel modo con
cui si svolge Pamministrazione non scle dei
lavori pubblici, ma tuite le amministrazioni ita-
liane, peecano di lentezza. Donde ritardi negli
appalti dei lavori e nei pagamenti.

E poiché molti residui inoperost si hanno
per le strade, debbo riteners che su cio ab-
biano grande influenza le variantl nell’ esecu-
zione delle opere progettate.

Noi sappiamo che le condizioni telluriche
di aleune provincie del Regno sonoc cosi fatte,
ehe i movimenti {ranosi non possgono dirsi rari.
Avviene percio che il sopraggiungere di una
frana ohbliga a dover studiare delle varianti
al progetto, con perdita di tempo per gli studi
e il loro esame da parte del corpl consultivi.

Ritardandosi cosl esecuzione dei lavori, na-
turalmente si accurpulano i residai. E non bi-
sogna dimenticare le questioni con gli appal-
tatori. Ora che cosa ho fatto?

Preoccupato di questa cendizione, pensar che
per uscirne bisognasse cominciare dall’appu-
rare le cause del ritardi, capitclo per capitolo,
lavoro per lavoroe, e ho nominato 1123 novembre

una Commissione, composta di distinti funzio- .

nari, sotto la presidenza del mio egregio col-

laboratore Yonorevole Chiapusso, con incarico
di studiare i ritardi e le rispetiive canse, e
proporre i provvedimenti necessari.

E io terrd il maggior conto delle proposie
della Commissione; avveriendo anche che se
vi saranno, come mi auguro, fondi superieri
al bisogni, io non c¢i penserd due volte per
portare queste somme in economia, e sara tanto
di guadagnato pel bilancio delio Stato.

La Commissione si & gid riunila piu volte, e
affreliera il suo lavero. Questo e quello chs
posso dire per ora all’on. relatore ed al Senato,
aggiungendo che io terrd anche melto conto
di cid che si & detlto nellaltro ramo dei Par-
lamento dalla Commissione del bilancio, e che
certamente deve essere ncto alliilusire rela-
tore del bilancio dei lavori pubblici presso il
Senato.

Vengo all’altra questione ancor grave che ri-
guarda i fondi di riserva e le Casse degli au-
menti patrimoniali, e mi permetto di citare an-
cora una volta il nostro illustre presidente,
che ¢ stato tania parte del Ministero dei la-
vori pubblici.

L’onorevole Saracco aveva studialo un pro-
getto di legge per risolvere, guasi direl ab
imis fundamentis, la questione delle Casse pa-
trimoniali; perd questo progetto fu presentato
alla Camera non da lui, ma dagli onorevoll
Perazzi e Colombo.

Fu votato dalla Camera dei deputati, ma I’ Ul-
ficio del Senato credette di rinviarne la discus-
sionie ; nel frattempo i minisiri succeduti agli
onorevoli Perazzi & Colombo ripresero in esame
la questione, e ritenendo tra l'aliro che il traf-
fico era aumentain nell’esereizio 1895-96; che
questo aumento accennava a proseguire, come
difatti & stato; e che ulteriori economie eransi
realizzate sugli impegnt assunti precedente-
mente, presentarono un progetto di leggze col
quale si davano alle Casse patrimonialt quattro
milioni complessivamente per 1 due esercizt
1896-97 e 1897-98.

Questo progetto divenne legge dello Stato;
per cui in un biennio le Casse p»a’trimorriali‘
si accrebbero di quattro milioni oltre di un

- contribute delle Societa.

I si verifico quell’aumento di traffico che il
ministro aveva preveduto, tantoche nel ‘biennio
fra le rendite proprie e il concorso dello Stat0
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e delle Societd le Casse patrimoniall introita-
rono quasi 17 milioni.

Per Yavvenire si pud ragionevolmente pre-
vedere che, nei prossimi esercizi, le Casse di-
sporranno per rendite proprie di circa sei mi-
loni #11-anno.

Intanto sono lieto di annunziare al Senato che
il traffico continua ad auments” ~ sensibilmente,
tantoché osservande i prod ... delle reti prin-
cipali ferroviarie, si ha & in questi primi
mesi del corrente eserc’” L un aumento di circa
ire milioni sul corrispondente periedo dell’eser-
cizio precedente.

Questo traflico aumenlato esige che le Casse
patrimoniali siano fornite di maggiori somme,
perché con 6,000,000 all anno tutti i bisogni
non possono essere soddisfatti. Nuovi carri oc-
corrono, ne abbiamo. ultimaments ordinati 2100,
1000 dei quali vanno in aumento di dotazione,
e 1100 vanno a sostituire altrettanti vagoni
non pin atti a prestare regolare servizio, con
aumento di portata e miglioramento di tipo.
Occorreranno aumenti e rinnovazionl di loco-
motive e vetiure, ampliamenti di stazioni, im-
pianti di nuovi binari, ecc.

Veramente la somma disponibile non & suf-
ficiente per tutto cid. Egli & per questo che,
@’ accordo col ministro del tésoro, abbiamo pre-
sentato un progetio di legge, (quello del gua-
driennio da me accennato) nel quale & fissata,
a carico del Tesoro, la sovvenzione di 4,000,000
all’ anvo per le Casse patrimoniali, e per sette
anni, cioé per il tempo che ci separa dal primo
termine delle Convenzioni.

Anche le Societa da parte loro sono chiamale
a-contribuire in ragione di un decimo della
sovvenzione dello Stato.

Per cui e con questo aumento di L. 4,400,000
a}i’allno, e cogli altri proventi ordinari delle
Casse, il Ministéro créde che si potrd soddi-
sfare 2i loro bisogni ed a quelli dei fondi. Iid
&, 0 signori, il solo awmento che voi troverete
qrando discuterete la legge che avrd 1" onore
di presentarvi per comsolidare il bilancio dei
lavori pubblici duraate un quadriennio.

Con questo mi pare di avere anche soddi-
satto alle osservazioni dell’ illustre relatore.

}?REEONA; relatore. Chiedo di parlare.

RESIDENTE. Ne ha facolld.

CREMONA, relatore, Ringrazio il signor mini-
stro delle notizie fornite, le quali dimostrano

che il Governo si & seriamente precccupato di
entrambe le questioni alls quall ho avuto ! e-
nore di accennare.

Bl BAMBUY. Domando la parola.

PRESIDENTE. He facoltd di parlare.

DI SAMBUY. Nel rispondere alle guattro inter-
rogazioni che io ebbi I’onore di muovergli,
Ponor. ministro pud sperars che tutto al piu
in due io mi senta soddifatto; e pill in quella
alla guale non ha risposto, poiché quantunque
alla domanda se era convinto che il Governo
poteva e doveva ottenere moltli miglioramenti
nel servizio e nslle tariffe, non sia venuio ad
una dichiarazione esplicita; ¢id nondimeno devo
prender atto della volonia espressa, per quanto
glielo consentano le convenzioni, di fare il pos-
sibile per migliorare i servizi. Devo credere
che non mancherd alla sua parola.

Prendo pol atto della dichiarazione, che la
sua riforma dell” Ispettorato ferroviario avra
tall conseguenze che, nonostaante il cambia-
mento di ministri, vi sara un’ autoritd davanti
alla quale le amministrazioni delle ferrovie do-
vranno inchinarsi e non sempre fare a modo
loro. E di cid mi dichiaro soddisfatto, aggiun-
gendo solo una parola: vedremo; poiché in-
nanzi a certe autorita, le quali spadroneggiano,
¢ difficilissitho ottenere che le cose vadano a
dovere, quando non vi sia quclla tale ensrgica
personalitad che sappia farie andare.

Rimangono due questioni: quella di Tenda
e quella della sovratassa. Mi duole che [’¢no-
revole ministro non abbia preso un formale
impegno. Io avrei veluto clie mi avesse risposto
in modo diverso di fronte al fatto ridicolo ed
assurdo che un treno internazionale si ferma
in aperta campagna. Mi avesse almeno affer-
mato che il Governo, nel limiti della poten-
zialita di bilancio, fard nei prossimi esercizi il
possibile per far cessare questo stato di cose!
Egli invece dimosird di non poter far nulla, e
che non aveva neanche la volontd di risolvere
prontamente la questione. Io perd non me ne
contento, e protesto.

Ma come! Una linea internazionale che a-
vrebbe dovuto essere finita da meolti auni, e
dovrebbe andare fino a Tenda, restera cosiin-
terrotta?

Io dovrel anzi giovarmi delle attuall circo-
stanze per dire al ministro, che, mercé le mi-

gliorate condizionl che avventuratamente si af-
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fermano coi nostri vicini, si dovrebbe afirettare
la soluzione completa del problema di una fer-
rovia che deve giungere a Ventimiglia e Nizza.

E questione di Governo e mi affido all’intero
Gabinetto: ma vorrei per ora che il ministro
dei lavori pubblici capisse che non puo arre-
starsi a Vievola, ma deve giungere a Tenda.

Quanto alla sopratassa, il ministro ha detto
che ha presentato all’altro ramo del Parlamento
un progetto di legge relative a questo .argo-
mento. Ora io ho affermate che la sopratassa
deve cessare col 31 dicembre corrente.

La legge & chiara, I’ho sott’occhio; essa sta-
bilisce all’art. 4 che la sopratassa ¢ limitata al
31 dicembre 1898 e doveva cessare anche prima
quando fosse stato decorso il tempo per pre-
sentare il disegno di legge al quale ha accen-
nato il ministro.

Oggi qual’e la situazicne? Che davanti al-
Paltro ramo del Parlamento vi € a quanto pare
un progetto di proroga a questa tassa; ma sic-
come questa tassa ¢ stata dannosissima al mo-
vimento pubblico delle ferrovie, siccome & ve-
nuta proprio di sorpresa, io ricordo che salvo
provvedimenti legislativi deve cessare fra 15
giorni, e quando il provvedimento legislativo
ci fosse sottoposto, prometto sin d’ora al mi-
nistro di votare contro e lo assicuro che non
sard il solo.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo la parols,
dichiaro chiusa la discussione generale.

Attesa I’ ora tarda, rimanderemo a domani la
discussione degli articoli.

Chiusura di votazione.

PRESIDERTE. Dichiaro chiusa la votazioue.

Prego 1 siguori senatori segretari di proce-
dere allo spoglio delle urne.

(I senatori segretari fanno I’ enumerazione
dei voti).

Risultato di votazione.

PRESIDENTE. Proclamo il risultato della vota-
zione a scrutinio segreto dei due disegni dj
legge :

Sistemazione delle Contabilita comunali e
provineiali ¢

VYotantt . . . . . . . 93
Favorevoli . . . . . 78
Contrart . . . . . ..1b

(Il Senato approva).

Aumento dello stanziamento per assegni
ai velerant delle guerre 1848-49 per 1’ esecu-
zione della legge 4 marzo 1898, n. 46 :

Votanti . . . . . . 93
Favorevolt . . . . . 77
Contrari . . . . . 16

(Il Senato approva).

Domanti alle ore 15 seduta pubblica col! se-
guente ordine de! giorno :

1. Continuazione della discussione del dise-
gno di legge :
tato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per |’ esercizio finan-
ziario 1898-99 (N. 11).
II. Discussione del disegno di legge :
Aumento di stanziamento nello stato di pre-
visione della spesa del Ministero della pubblica
istruzione per iniziare i lavori nella zona mo-
numentale di Roma (N. 19).
NB, Saranno aggiunti all’ ordine del giorno
i disegni di legge di cui potranno in tempo
utile essere distribuite le relazioni.

La seduta € sciolta (ore 18.20).

Licenziats per la stampa il 19 dicembre 1898 (ore i)

F. D Luiet
Direttore dell’ Uficio dei Resoconti delle sedute pubblich>
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