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Presidenza del Vicepresidente CREMONA.

Sommarie. — Congedi — A proposta del senatore Blaserna cui si associa a nome del Governo,
il ministro dei lavori pubblici, il Senato delibera di inviare alle Camera dei Lordi i voti del
Senato italiano per la prosperitd e la gloria delia regina d’ Inghilterra e del popolo inglese
che oggi festeggia il 60° anniversario dell’ incoronazione della regina Vittoria — Si continua
la discussione del bilancio del Ministero dei lavori pudblici — Dopo osservazioni del senatore
Saracco cui risponde il minisiro del Tesoro si approvano ¢ capitoli 65 a 71 — Sul capitolo 72
parlano il relalore, senatore Brioschi, il senatore Saracco ed il minisiro dei lavori pubblici —
Approvast tale capitolo e senza discussione i successivi fino al 106 — Sul capitolo 107
7o osservazioni il senatore Serafini cui risponde il ministro dei lavor: pubblici — 11 capitolo 107
¢ approvato e senza discussione approvansi i capitoli seguenti fino al 198 — Al capitolo 199
pariano il senatore Brioschi, relatore, il senatore Sarocco ed il ministro dei lavori pubblici —
11 capitolo 199 é approvato e si approvano i capitoli successivi fino al 217 senza discussione —
Al capitolo 248 parlano i senatori Goadda, Saracco, Di Camporeale ed i minisiri dei lavori
pubblici e delle poste e telegrafi — Approvato il capitolo 218, si approvano senza dis-
cussione i capitoli 219 a 269 — Al capitolo 270 relalivo alle spese di cosiruzione di strade
ferrate, paria il senatore Sprovieri cui risponde il minisiro dei lavori pubblici — Approvas:
il capitolo 270 ~— I capitoli successivi fino al 283 sono iscritti per memoria — Dopo osser-
vazioni del senatore Serafini e risposta del winistro dei laveri pubblici, opprovasi il capi-
t0lo 284 — Si approvano senza discussione i capiloli da 285 a 291 — Al capitolo 292 par-
lano i senatori Saracco, Finali, ed il ministro dei lavori pubblici — 11 capitolo 292 &
approvato e senza discussione si approvano i capiloli successivi, i riassunti per tiloli e per
categorie, e ¢ due articoli del progetto che si rinvia allo scrutinio segreto.

Se non vi sono obbiezioni, questi congedi si
intenderanno accordati.

La seduta & aperta alle ore 15 e 30.

Sono presenti i ministri dei lavori pubblici,

del Tesoro, della guerra e delle poste e tele-
grafi. '

Il senatore, segretario, DI SAN GIUSEPPE da
lettura del processo verbale della seduta pre-
cedente, che viene approvato.

Congedi.
FRESIDENTE. Chiedono .congedo: il senatore
L_u—zzi per motivi di famiglia; Garelli per mc-
tivi di salute.

Discissions, £, 1 OS.

Comunicazione.
PRESIDENTE. E giunta alla Presidenza la se-
guente lettera dalla Gorte dei conti.
Roma, 1i 19 giugno 1897.

«In adempimento di quanto & stabilito nella
legge 15 agosto 1887, n. 3833, il sottoscrifio
ha Ponore di partecipare all’BE. V. che nella

Tip. del Senafo.
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prima quindicina del mese in corso non & stata
fatta da questa Corte alcuna registrazione con

riserva.
« Il presidente

« G. Finaul ».

Proposta del senatore Blaserma per la-ricor- ||

renza del 880 anriversario della inocovenazione
della regina Vittoria,

Senatore BLASERNA. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore BLASERNA. Oggi la nazione ingless
festeggia il 60° anniversario dell’ assunzione al
trono della graziosa regina Vittoria, Imperatrice
delle Indie.

Bisogna andar molto indietro nella storia
dell’ Inghilterra, e forse di tutta I’Europa, per
trovare un regno tanto glorioso quale & gquello
che oggi si festeggia.

To credo che il Senato non vorrd rimanere
estraneo a questaapoteosi della gloriosa Regina,
e propongo quindi che il Senato vi si associ,
pregando il nostro illustre presidente di volere
inviare al presidente della Camera dei Lordi i
nostri avgurii, e le nostre sincere felicitazioni
per la gloria e per la prosperitd dell’ Inghil-
terra e della augusta Regina Vitioria. (Benss-
$EMO0). :

- PRINETTI, ministro déd lavori pubblici. 1l Go-
veruo si associa di gran cuore alla proposta’
fatta dal senatore Blaserna. ~

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di par-
lare, pongo ai voti la proposta del senstore
Blaserna.

Chi approva & pregato di alzarsi.

(Approvato).

La Presidenza si fard un dovere d’inviare al
presidente della Camera dei Lordi gli auguri
e le felicitazioni del Senato italiano per la gloria
delInghiltérra, e per la vita della graziosa
Regina, di cui ricorre oggi il 60° anniversario
del regno, del regno pitt benefico e pilt degno
di rimanere nella storia, che vi sia mai stato.
{ Benissimo).

Seguito della discussione ‘del disegno di legge
« Stato di previsione della spesa del KMinistero
det lavori pubbliei per Vesercizio finanziario
E897-98 ». (N. 87).

PRESIDERTE. L’ordine del giorno reca il se-
guito della discussione del progetto di legge”

« Stato di previsione della spesa del Ministero
dei lavori pubblici per Yesercizio f{inanziario
1897-98. » ' .

Come il Senato rammenta ieri venne iniziata
la discussione dei capitoli e vennero approvati
i primi 64, ciod tuito il titolo primo.

Quindi’oggi si cominciera dal titolo secondo:
Spese straordinarie.

Senatore SARACCO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

Senatore SARAGCO. Ho chiesto di parlare per

an fatto che potrei chiamare personale, perché

mi preme mettere in chiaro taluni fatti che
specialmente mi riguardano.

Nella seduta di ieri, essendo io assente, I’0-
norevole ministro del.Tesoro, che ha la bontd
di tenermi sempre presente - del che lo rin-
grazio cordialmente. - pronuncid queste parole,
che ho trovato nel resoconto sommario del Se-
nato : _ -

« Osserva -che nei hilanci 1894-95 alla Ca-
mera e al Senato; 1898-97 al Senato, ci tro-
vammo in condizioni identiche od analoghe, e il
ministro Saracco, esempio che I’ oratore tiene
sempre presente (si ride), acecettd la teoria a
cui oggl & ispira il bilancio in discussione,
quando presentd il bilancio 1894-93, teoria che
nel 1896:97 fu accettata anche dal ministro Pe-
razzi ». ) '

Ora devo dire che I’onor. ministro & stato as-
sal male' informato.

I bilancio 1894 95 fu presentato dal’Ammi-
nistrazione precedente, cioé dall’ onor. Gri-
maldi. Lo stato di previsione del 1895-96 del
Ministero dei lavori pubblici & invece I’ opera
mia, ed ecco quello che vi si legge a pagina
seconda:

« Nel complesso il bilancio dello stato di pre-
visione 1895-96 si presenta con una economia
di 31,263,000 lire...

« Ma PAmministrazione & persuasa che pa-
recchie e non lievi riduzioni di spesa si pos-
somo introdurre in- taluni capitoli della parte
straordinaria, senza arrastare il regolare anda-
mento delle opere pubbliche in corso di costri-
zione, tuttavolta che il Parlamento dia la swva
approvazione ai disegni di legge che vengono
contemporaneamente presentati, a parziale-me-
dificaziome @i alcune'leggl speciali attualmente
in vigore: ed allora le previsioni avanti espo-
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ste me risulteranno sensibilmente modificate
come in appresso ». '

13 qui tien dielro un elenco dei capitoli, so-
yra dei quali venivano proposte tali economie,
onde la minore spesa dell’esercizio in con-
fronto del precedente da 31,000,000 e rotli sa-
rebbe salita a 36,934,000.

Ma io mi sono ben guardato nella compila-
zione dello stato di previsione di comprendere
i risnltati di queste proposte. Io mi sono atte-
nuto esaltamente alle teorie esposte ieri dal
signor ministro del Tesoro, e mi sono tenuto
contento di darne 1’annunzio al Parlamento.

Veniamo al 1896-97. 1l signor ministro diede
all’onor. Perazzi la paternitd dello stato di pre-
visione di detto esercizio.

Ora non & il Perazzi che lo abbia realmente
preparato per essere presentato al Parlamento.
Lo stato di previsione per !’anno 1896-97 e
stato presentato dall’ onor. Sonnino e compi-
lato da me nelle singole sue parti. Ora ecco,
signor ministro, quello che si legge nella pre-
fazione:

« Dibqui appare che mettendo fuori conto gli
stanziamenti compresi nella categoria: « Co-
struzione di strade ferrate », la spesa comples-
siva diminuisce soltanto di lire 734,464; invece
la differenza ben altrimenti notevole che sale
a 7,000,000, si annunzia nelle proposte che
fanno capo a detta categoria, la quale da
32,500,000 viene ridotta a 25,500,000. A questo
punto si arrestavano le nostre proposte; ma
desiderando esporre al Parlamento il vero stato
di cose, ci siamo affrettati a soggiungere:
« Pero P amministrazione sente il dovere di av-
vertire che sta per ‘essere presentato al Par-
lamento un disegno di legge col quale si do-
manda che lo stanzihmento complessivo di
detta categoria venga elevato da 25,500,000 a
30,000,000, mediante 1’ aggiunta di un capitolo
di nuova creazione per opere e provviste de-
stinate ad aumentare il valore delle strade
ferrate in esercizio. Percid la differenza annun-
ziata in 7,734,464, si ridurrd effettivamente, se-
condo la proposta del Governe, a L. 3,234,464 ».

Il fatto adunque che importa notare & questo,
che invece di inscrivere tutti quei 30,000,000 che
a termini della legge del 1892 si dovevano
portare in conto spese per le costruzioni ferro-
viarie, la proposta fatta con lo stato di previ-
sione fu di goli 25,500,000 ; ma in cambio sié

sogginnto che gli altri 4,500,000 a compimento
dei 30,000,000 sarebbero apparsi piu tardi,

. tuttavolta che 1l Parlamento avesse approvalo

il progetto di legge per lavori e miglioramenti
sulle ferrovie in esercizio, che I’amministra-
zione si riserbava di presentare.

Ecco adunque che anche questa volta mi
sono guardato dalla tentazione di precorrere

le deliberazioni del Parlamento, e mi sono li-

mitato ‘ad annunziare che la spesa sarebbe
oresciuta fino ai 30,000,000 vincolati in osser-
vanza dalla legge del 1892, qualora il Parla-
mento avesse approvata la proposta di legge
per autorizzare la spesa degli altri 4,500,000.

Era adunque una semplice avvertenza che
reputo opportuna in futti i casi, e vorrei che
si avesse presente tutte le volle che si annun-
ziano le previsioni diun determinato esercizio,
perché sono sicuro d’aver consenziente con me
I’illustre mio amico il ministro del Tesoro nel
salutare concetto, che quando si presentano i
bilanci, o meglio, gli stati di previsione, cia-
scun ministro deve render conto a se stesso
delle proposte che intende sottoporre in corso
dell’ esercizio, al giudizio del Parlamento, in
quanto debbono alterare le prime previsioni.
Comprendo che altre variazioni si rendano ne-
cessarie al di foori di tall previsioni per la neces-
sita stessa delle cose, ma ¢é pur vero che le va-
riazioni arrivano troppo sovente, ed e miglior
consiglio, quando si presenta lo stato di pre-
visione di un esercizio, che si sappia e si dica,
se e quali proposte di legge verranno intro-
dotte avanti al Parlamento nel corso dell’ eser-
cizio stesse, previo i consenso del ministro
del Tesoro, che & il giudice principale delle
opportunita, le quali abbiavo per effetto di al-
terare le prime previsioni dell’ entrata e della
spesa annuale. Questa almeno ¢ la mia opi-
nione personale.

-E st avverta, che nel caso avanti discorso
si & piuttosto abbondato in senso opposto, vale
a dire che invece di attenuare la spesa, e di
annunziare nuove economie, si & veluto avver-
tire che la spesa sarebbe piuttosto salita al di
13 delle prime previsioni. '

Malgrado tutto, io credo ancora che I’im-
portanza di queste considerazioni non debba
sfuggire all’ attenzione dell’onorevole ministro
del Tesoro, ed & per cid6 che mi parve utile,
senz’ animo di muovere contro di esso una vera
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'querela, perché egli non & obbligato a cono-
scere tuttii dettagli dell’ amministrazione, mi
parve utile, dico, corredare le mie affermazioni
coi documenti officiali.

Non avrei altro a dire, se non mi pungesse
il desiderio di ricordare ai due signori ministri
che siedono in questo momento su quel banco
quanto abbia ad essi giovato, che i loro ante-
cessori abbiano agito cosi correttamente, come
ne diedi le prove.

E valga il vero. Essi hanno potuto ritirare
il progetto di legge gid approvato dalla Camera
elettiva anteriormente all’approvazione dello
stato di previsione, con la quale veniva auto-
rizzata la spesa di quattro milioni e mezzo per
le ferrovie in esercizio. Se la somma si fosse tro-
vata inscritta nello stato di previsione, il Senato
si sarebbe trovato nel bivio di rinviare lo stato
di previsione, ovvero di approvare forzata-
mente la spesa.

Io avrei naturalmente desiderato che la legge
si fosse approvata, ma siccome i signori mini-
stri furono di diverso avviso, ed il Senato ha
consentito anch’esso a che quel progetto di
legge non fosse chiamato in discussione, ognuno
vede che la cosa divento possibile, solo perché
Ia spesa non era stata contemplata nello stato
di previsione.

Ecco gli effetti diuna condotta regolata sulle
prescrizionidella legge. E perd mi allieta il pen-
siero che il signor ministro del Tesoro abbia
riconosciuto la giustezza dei ragionamenti fatti
dal relatore della Commissione di finanze e da
altri oratori, siccome mi compiaceio di avergli

dimostrato, ed egli vorra a sua volta rxcono-,

scere, che questa volta sono libero da ogni pec-
cato.

Teri dissi che il mio poteva essere tutto al
Pill un n2ezz0 peccaio, ed ora mi spiego meglio.
Io non he commesso verun peccato, tranne
quello di aver lasciato che la discussione dello

stato di previsione nell’aliro ramo del Parla-
mento si aprisse prima ancora che le leggi fos-
sero promulgate.

Il ministro in questa parte ha ragione, se
pure la colpa fosse mia. Ma, di grazia, qual &
quel ministro che si senta il coraggio, quando
vede che la Camera éin punto di votare il suo
bilancio, senz’ attendere le uliime risoluzioni
del Senato sopra le leggi speciali, qual & il mi-
nistro che si senta il coraggio di mettere avanti
il suo vefo, quando la Camera dei deputati &
disposta a passar oltre sopra queste conside-
razioni?

Ora sappiamo che questo non avverrd piu,
perche ne abbiamo avuta 1’ esplicita promessa
dall’ onorevole ministro del Tesoro, ma in ogni
caso il mio non sara mai che un peccato molto,
ma molto veniale.

Non ho altro da dire.

LUZZATTI, minisiro del Tesoro.
parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

LUZZATTI, ministro del Tesoro. Ad osservazioni
fatte in forma cosl cortese ed amlchevole devo
rispondere in forma amichevole e cortese.

E certo che si sospese anche in quelle oc-
casioni, ricordate dall’onorevole Saracco e che
lo riguardano, la discussione del bilancio per
votare queste leggi i cui effetti poi si incorpora-
rono nel bilancio divenuto legge. Su ¢io siamo
d’ accordo anche dopo la esposizione dei fatti
nuovi dell’ onorevole Saracco.

Teri mi pare che abbiamo votato una formola
cosl ortodossa che possiamo, come credenti nei
buoni principl della contabilita di Stato, essere
tutti lieti; e la discussione non poteva finire
in modo migliore e piu efficace per la cura su-
prema delle guarentigie costituzionali.

PRESIDENTE. Riprenderemo la discussione dei
capitoli.

Domando la
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TITOLO II.
Spesa straerdinaria
CATEGORIA PRIMA. — SPESE EFFETTIVE.

Spese generali.

65 | Maggiori assegnamenti a conguaglio di antichi stipendi (Spese fisse) 3,530 »
66 | Assegni al personale del genio civile posto in disponibilitd a sensi

della legge 22 agosto 1895, n. 547 . . . . . 195,000 »
198,530 »

67 | Concorso dello Stato nelle opere edilizie e di ampliamento della ca-
pitale del Regno - Leggi 14 maggio 1881, n. 209 e 20 lugho 1890,
n. 6980, serie 3* (Spesa ripartita) . .

68 | Anticipazione al comune di Roma sulle ultime annualitd del concorso
dello Stato nelle opere edilizie e di ampliamento della Capitale del
Regno, stabilito dalle leggi 14 maggio 1881, n. 209, 20 luglio 1890,
n. 6980 (art. 10) e 28 gluono 1892,

obbligatoria)

69 Prosecuzione della via dello Statuto e della via Cavour fino a piazza,
Venezia (art. 2 della legge 20 luglio 1890, n. 6980, serie 33, ed
art. 3 della legge 6 agosto 1893, n. 458) . .

70 |} Costruzione del ponte Umberto I e di altro ponte sul Tevere in Roma
e dei relativi accessi (art. 2 della legge 20 luglio 1890, n. 6980,
serie 3%, ed art. 5 della legge 6 agosto 1893, n. 458) .

71 | Costruzione del policlinico Umberto I in Roma (art. 1 della legge
20 luglio 1890, n. 6930, serie 3%, ed art. 1 della legge 6 agosto

1893, n. 458)

~1
[

Opere edilizie in Roma.

Costruzione del nuovo palazzo di giustizia in Roma (art. 2 della legge
20 luglio 1890, n. 6980, serie 3%, art. 7 della legge 28 glucrno 1892,
n., 299, ed art. 2 della 1ec'crc 6 agosto 1893, n. 458) . .

2,500,000 »

n. 299 (artxcolo 3) (Spesa
1,000,000 »

per Memoria

per memoria

1,500,000 »

3,000,000 »

Senatore BRIOSCHI, »elatore. Domando la pa- j giustizia per 'anno 1897-98 dovesse essere di

rola.
PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

Senatore BRIOSCHI, relatore. Ho chiesto la pa-
rola su questo capitolo 72 per una semplicissima
0sservazione. A cagion di questi mutamenti ra-
pidi degli stanziamenti annuali ; risulta questo
fatto: che la legge 6 agosto 1893 alla tabella B

Stabiliva che lo stanziamento per il palazzo di |

un milione.

Una seconda legge del 7 giugno. 1894 porta
una tabella di stanziamenti la quale dice che
la somma prefissa per la sistemazione del Te-
vere urbano per 1’ esercizio 1897-98 doveva es-
sere di tre milioni e mezzo.

In questo bilancio di previsione noi vediamo
iscritti tre milioni per la costruzione del pa-
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lazzo di giustizia, e quando arriviamo ai lavori
del Tevere urbano troviamo iscritto mezzo mi-
lione. Ci sarebbe quindi un milione di diffe-
renza dagli stamziamenti fatti con le due leggi
da me citate. .

C é poi una legge successiva del 14 gen-
naio 1897, la quale fa una nuova ripartizione
delle spese gia autorizzate per la sistemazione
del Tevere e del palazzo di giustizia per il 1897
di mezzo milione per il Tevere e tre milioni
per il palazzo di giustizia, cosi come sono iscritti
nello stato di previsione attuale.

Orami si permetia una osservazione di forma.
Si sono citate tutte le leggi precedenti e non
51 & citata quella che precisamente fa al caso,
perché dalle leggi precedenti risulterebbero
quattro milioni e mezzo invece di tre e mezzo.
Ma su cio non insisto.

Piuttosto mi si permettanna demanda. Io vor-
rei chiedere al ministro dei lavori pubblici quali
sono le sue intenzioni rispetto a queste costru-
zioni del Tevere urbano, perché s¢ noi osser-
viamo la legge del 1894, noi vediamo che questi
slanziamenti di tre milioni e mezzo che dove-
vano incominciare nel 1897-98 si seguivano per
tre 0 quattro amni mentre adesso si riscontra
la diminuzione che ho accennata e che & dav-
vero enorme.

Anche nella legge del 14 gennaio 1897 la
somma si riduce allo stesso milione. Quindi su
questo argomenio sarei grato all’ onor. ministro
se mi volesse dare qualche schiarimento.

PRINETTI, minisiro dei lavori pubblici.
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Io stava
facendo nella mente mia la stessa osservazione
di forma che ha falto il relatore; pensava ap-
punto che sarebbe stato conveniente citare an-
che I ultima legge che ha determinato in modo
definitivo gli stanziamenti per le varie opere di
Roma. Su questo siamo d’ accordo. Circa I’ am-
montare degli stanziamenti deve poi osservare

all’onor. relatore che la legge che ebbi I’ o-
nore di presentare al Parlamento nello seorso
inverno fu compilata tenendo specialmente
conto dell’ ammontare degli stanziamenti, che
trovavansi effettivamente inscritti nel bilancio

deilavori pubblici. Tali stanziamenti erano stati
modificati per effetto appunto di quella legge
p‘esentata nel 1894 dal ministro Saracco, colla

Do-

quale si sospendeva I effetto di tutte le leggi
anteriori, ralative agli stanziamenti nel bilancio
dei lavori pubblicl.

Lo stanziamento, per i lavori del Tevere, da
3,500,000 era gia stato ridotto a 2,500,000 nel
bilancio passato. Ed io, pur modificande 1’am-

- montare di ciascun stanziamento per il Tevere

e per il palazzo di giustizia, ho mantenuto inte-
gra la somma totale degli stanziamenti per
questi stessi lavori come nel bilancio in corso.
Nessuna diminuzione € quindi avvenuta nel
totale degli stanziamenti: la somma che figura
in questo bilancio per il palazzo di giustizia e
per il Tevere, insieme, & eguale a quella che
figurava nel bilancio passato. Il relatore mi
domanda che cosa intendo di fare cir¢a i la-
vori del Tevere. La mia risposta & molto sem-
plice.

Sotto la data d’ oggi abbiamo disponibile pilt
di 3,000,000 di residui.

Quindi la riduzione dello stanziamento a mezzo
milione non intralcia affatto lo sviluppo dei
lavori. E il mio programma ¢ innanzi tutto di
completare 1 progetti per avere un preventivo
approssimativamente esatto della totale spesa,
che si dovra sostenere per compiere la sistema-
zione del Tevere. Io nutro lusinga, e credo sia
anche pil di una lusinga, che colla spesa reale
resteremo al disotto notevolmente degli stan-
ziamenti che per legge si devono fare nel de-
cennio. _

Nella primavera scorsa ho appaltato lavori

| per un milione : poichg i fondi disponibili non

mancane, mi propongo di fare presto qualche
altro appalto: ma poi, prima di andar oltre,
credo che sard utile per il Governo e per il Par-
lamento di avere sott’occhio tutti i progettl al
completo dei lavori da eseguirsi; cosi sara pos-
sibile farsi un’idea complessiva dei lavori stessi,
e si potra prefiggersi una linea di condotta ra-
zionale. I prooettt saranno pronti nel pros-
simo antunno; allora potremo renderci conto
esatto del programma.dei.lavori, tanto piu che
ora alla esecuzione di quei lavom i cui progetti
sono pronti, porrebbe ostacolo la questione del
manicomio.

Non voglio fare appunti a nessuno, ma &
certo che una parte importante dei lavori del
Tevere non potranno essere eseguiti prima che
non sia risoluta la questione del nuovo mani-
comio. Al manicomio lo Stato hasanzi anticipato
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gia vna somma ragguardeviole per le espro-
priazioni; credo clie abbia dato, salvo errore,
400,000. lire. Non di meno ron & ancora sta-
bilita la localith dove .debba. sorgere il nunovo
ricovero dei mentecatti. Ed & evidente, che

fintanto che 1 mentecattt mon siano rimossi .

dalla Luwgara, mon si pud procedere all’ap-
palto dei laveri del Tevere, che deblono svol-
gersi in quella Joealita.

Una questione analega esiste per l'ospedale
di- S. Spirito. Anche di esso wna parte impor-
tante deve essere espropriata. Oggi, nessuno
potrebbe dire quando sard consentito di por
mano ai.lavori nelle loealitd occupate dal ma-
nicomio e- dall’ospeddle di 8. Spirito, per cui le
operazioni della sponda destra del Tevere sono
in gran parte paralizzate. Gli stessi collettori
diventano inutili,-dal momento che non si pos-
sotio eseguire i tronechi intermedi.

I mio proposito & dunque di completare i
progetti, di cercare alla questione di S. Spirito
una soluzione, alla quale spero di giungere
prim& che ritorni Vinverno; di attendere che
Iamministrazione del manicomio di Roma abbia
trovate modo di allogare-altrove i mentecatti;
di compilare quindi un pregramma organico
di favori. Cid "non impedisce pero che aleuni
lavori sulle: sponda sinistra del Tevere possano
essere proseguiti.

Quanto ai fondi, sono disponibili, ripeto, tre
milioni e pit di residui, senza contare i crediti
molto notevoli che Pamministrazione del Tevere
vanta verso il municipio di Roma. '

I fondi abbondano dunque, anche se non &
1l caso di far troppo.a fidanza su un sollecito
rimborso dei crediti verso il comune di Roma-
e non é nemmeno da pensare che i lavori pos-
sano soffrire ritardo per difetto di meszzi finan-
ziari.

Senatore SARACCO. Domando la parola.

PRESIDENTE. .Ha facoltd di parlare.

Senatore SARACCO. A me non sembra che il-
tima considerazione esposta dal signor mini-
stro dei lavori pubblici possa influire sopra
questi stanziamenti, .perché le somme dovute
dal municipio di. Roma non figurane in. attive
e.non nelle spese...

-RRINETTI, ministro dei Luvori puddlici. No, no,
non & quello, & un altro credito. :

Senatore SARAGE0... Un altro credito! ma. bi-

sogna pure che venga insecritto nel bilancio
dell’ entrata...

PRINETTI, ministro dei lavord pubblici. No, no.

Senatore SAR&GCO... Ad.ogni modo, il credito
sara sempre scontato. Ma quella che voglio
dire non ha da che fare colla questione. Io vor-
rei semplicemente rivolgere preghiera al si-
gnor ministro che gli piaecia esaminare, se
questo stanziamento non sia soverchiamente
sottile. Poiché sotto la mia amministrazione fa
presentato al Parlamento, ed approvato un di-
segno di legge, per cul la spesa annua desii-
nala ai lavori del Tevere venisse ridotta dai
6 milioni e mezzo destinati con legge speciale
a qualche cosa come 3,500,000 lire, PUfficio
del genio civile di Roma venne nel settembre
del 1895 incaricato di preparare un programma
di lavori, regelato sulla base di nuovi stan-
ziamenti che erano stati approvati dal Parla-
mento. .

Ed in realtd questo programma si & falto,
tanto in considerazione dei progetti gia com-
pilati, che di quelli che &i stavano a compilare.
Il signor ministro potra, se lo crede, prendere
cognizione degli studi compiuti in quel tempo,

e trovera che il programma dei lavori era stato

combinato in guisa, che fermi gli stanziamenti
annuali di tre milioni e mezzo, i lavori di si-
stemazione del Tevere potevano essere ultimati
nel volgere di setle od otto anni, se non erro,
e non piu. Maridotto lo stanziamento a 500,000
lire all’ anno, durante un triennio, & diffieile
persuadersi che si possa andare molio innanzi
nei lavori, anche per la ragione che le scmme
disponibili sono in molta parte impegnat>.
PRINETTL, ministro dei laveri pubdlici. No no.
Senatore SARACCO... Specialmente per le espro-
priazioni. Lo erano; se oggi non lo sono piu,
tanto meglio, ma allora i residui devono essere
necessariamente diminuiti. Ad ogni modo pud
accadere facilmente che anche i rimanenti re-
sidui ‘passivi non siano in faito disponibili, co-
sieché non si potranno con sicurezza intrapren-
dere lavori nuovi di qualche importanza. [o
sono ben lontauo dal fare proposte, ma non so
astenermi dal_pragare il signor ministro a voler
esaminare se, dal momento che negli anni avve-
nire verra.a diminmnire; pcl a ecssare la spesa
che grava sul bitancio pe: il Pslizzo di Giustizia,
convenga ristabilire in bi'andio quzl m!ione
che si ccrrisyondeva, ed anche in. quest’anno,
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se non erro, viene corrisposto in anticipazione
al comune di Roma per le sue opere edilizie,
a fine &’ impinguare un po’ questo stanziamento
iriennale di 500,000 lire all’anno, onde i lavorl
di sistemazione del Tevere possano prendere
un conveniente sviluppo, che ora non possono
avere.

La cosa mi par possibile, tanto piu che lo
stanziamento complessivo fu ridotto di altro mi-
lione. L’onorevole ministro faccia quel che
crede, poiché ne ha il diritto. A me importava
ricordare che le prime riduzioni proposte ed
approvate permettevano di condurre innanzi i
lavori con un certo ordine e con un determinato
programma.

Auguro che anche oggi, a malgrado di una
riduzione tanto considerevole negli stanziamenti
I’ Amministrazione possa essere chiamata a con-
tinuare i lavori secondo un programma ben de-
terminato, che non dovrebbe per lo meno con-
sentire nuove riduzioni di bilancio. I rinvii di
spesa non si devono fare a caso, e bisogna prima
pesarne le conseguenze.

Ecco quello che voleva dire, il ministro, lo
ripeto, vedra se le mie osservazioni abbiano un
reale valore.

PRINETTI, minisiro dei lavori pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINETTI, minisiro dei lavori pubdblici. Quando
ho parlato di crediti del fondo del Tevere verso
il municipio di Roma non ho inteso parlare di
crediti che debbano essere versati al Tesoro,
perché tali crediti evidentemente non potreb-
bero giovare ai lavori del Tevere; ho inteso
parlare invece di crediti notevoli verso il mu-
nicipio di Roma, che devono tornare ai lavori
del Tevere, i quali crediti derivano dal conto
cumulativo che & stato fatlo per Pespropria-
zione, e un giorno o l'altro deve pur essere
liguidato e regolato.

Io so che per effetto di questo conto, il fondo
del Tevere ha un credito di alcuni milioni verso
il municipio di Roma.

Non dico che tale credito sia liquido, epper-
cio ho soggiunto prima che non faccio troppo
a fidanza sul pronto ricupero di esso; io ho in-
sistito sui tre milioni di residui disponibili, e
sulla parola disponibili, perché infalti non sono
tmpegnati. Un solo impegno graverebbe su
quesii tre milioni, e sarebbe |’ impegno delle

espropriazioni per il tronco del Tevere da co-
struire, non per quelli gia costruiti. Per esempio
se si procedesse ai lavori del tronco del Tevere
tra ponte Elio e la Lungara, le espropriazioni
che sono gia in gran parte concordate nella
cifra, ma che non sono ancora legalmente sta-
bilite, si farebbero col fondo dei tre milioni di
residui dispenibili. Quelle espropriazioni do-
vrebbero gravare su questi tre milioni, come
vi dovrebbe gravare qualunque altro lavoro con
relativa espropriazione che s’ imprendesse a
fare. Ma per i lavori in- corso e per quelli gia
fatti e per la loro liquidazione, non vi & bisogno
ne di poca né di molta parte di questi tre mi-

| lioni. Sotto la data d’ oggi io mi trovo quindi

in caso di appaltare nuovi lavori per tre milioni
e mezz0; € non so nemmeno se tanti se ne in-
traprenderanno di nuovi nel prossimo esercizio.
Occorre soltanto che 1 progetti diventino pronti.
Io insisto perché si finiscano. Per esempio, come
gid dissi, un progetto, rignardante il collettore
di sinistra, lo ho pronto. Importa circa un mi-
lione di spesa, e si potrd appaltare nel pros-
simo agosto o nel prossimo settembre.

L’onorevole senatore Saracco midice di aver
fatto preparare un programma di lavori e di
averne lui la copia; io pregherd caldamente
il senatore Saracco di favorirmela, perché da-
gli uffici ccmpetenti mi & stato affermato che
né i progetti erano stati completafi, né & mai
esistito un programma di lavori. Ed in tutti i
casi al completo svolgimento dei lavori del
Tevere farebbero ostacolo il manicomio e lo
spedale di S. Spirito. Il tronco da ponte Elio
alla Lungara & per ora ineffettuabile. E vero
perd che quando io giunsi al Ministero dei la-
vori pubblici era appunto questo tronco che si
trattava di appaltare; ma io dovetti sospen-
dere Iappalto, perché anche seguito Pappalto,
sarebbe stato impossibile fare all’assuntore la
consegna dei lavori.

Circa 1 progetti essendomi stato detto che
erano lontani dall’esser pronti, ho dato istru-
zioni perché fossero portati a termine colla
massima sollecitudine; I'utficio di Roma-si oc-
cupa ora dei lavori del Tevere: e mi & stato
assicuralo che nel prossimo autunno i progetti
saranno completati, in modo d’aver sott’occhio
il costo complessivo dei lavori che rimangono’
da fare.

Rimangono da stanziare circa trenta milioni
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nel prossimro decennio, e sono d’opinione, d’ac-
cordo in ¢i0 con i tecnici, del Ministero, che vi
sara una differenza notevole tra le somme degli
stanziamenti ed il costo effettivo. E una spesa
grossa, a proposxto della quale & opportuno, al-
meno pare a me, che Governo e Parlamento
siano messi in grado di giudicare e di decidere
con piena cognizione di causa.

Senatore SARACCO, Domando la parola.

PRESIDENTE, Ha facolta di parlare.

Senatore SARACCO. Le notizie che diedi al Se-
nato, io le ho tratte da un documento, ossia
da una copia che ho trovato fra le mie carte,
di un documento che esiste certamente negli
uffici del Ministero, e che il signor ministro
potrd sempre consultare. Devo quindi conclu-
dere, d’appresso a cid che abbiamo inteso, che
qualcheduno deve avere errato. O hanno errato
gl’ingegneri &’ allora, o errano quelli d’adesso.
Intanto & fuori di dubbio che invece di stan-
ziare per tre anni, 3 milioni e mezzo all’anno,
ossia 10 milioni e mezzo, si sono stanziate e si
vogliono stanziare tre volte 500 mila lire, ossia
un milione e mezzo, in tre esercizi. La differenza
é cosi grande che a malgrado !’ esistenza del
residui passivi, € molto difficile..

PRINETTI, ministro dei lavori zwbblzcz Sono |

9 milioni di differenza.

Senatore SARACCO... proseguire 1 lavori con
una discreta sollecitudine, pari all’ importanza
dell’ opera che domanda anch’essa di venire
ultimata, se vogliamo raggiungere per davvero
i grandi fini per i quali furono gia spesi tanti
milioni. Io non intendo aprire una discussione

sopra questo argemente, mi & parso tuttavia di-

non essere indisereto, invitando 1’ onor. mini-
stro a considerare, se negli anni avvenire, non
dico nell’ esercizio prossimo, convenga aumen-
tare lo stanziamento, ridotto dai 6 milioni e
mezzo della prima legge ad un mezzo milione,
acciocché I’ opera non resti a mezzo, e. si possa
almeno intravedere il giorno nel qualer potra
essere portata al suo compimento.

Frattanto le spese generali, sebbene ridotte
d’assai, assorbono ancora una parte non lieve
delle 500,000 lire stanziate, ed . facile inten-
dere che: quanto piu presto si arrivera in fine,
le spese generali verranno a diminuire anzi a
cessare interamente.

_Ma i0 non intendo fare proposte e me ne
Tmetto a lui. Mi & parso semplicemente di

Discussions, f. T .

dover segnare la possibilitd che ilavori si deb-
bano arrestare per difetto dei fondi necessari.
Vegga I’ onorevele ministro, se questi miei
dubbi sieno meritevoli di essere presi in qual-
che considerazione.

PRINEPII, ministéro dei lavor: pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

PRINETTI, ministro dei lovor: pubblici. Un’ ul-
tima parola. Vede, onor. Saracco, la cifra di
9 milioni fa impressione a lei come fa impres-
sione a me, come non pud non impressionar
il Senato. Ma io debbo notare che il lavore
dal ponte Elio alla Lungara pigliava per s¢ 6 di
questi 9 milioni; e questo lavoro, come dissi,
non si potra certo eseguire se non fra tre anni;
perché Santo Spirito sta la saldo, e non si
muove; e finora non si & combinato nulla per
liberare la localita. Supponiamo che la com-
binazione si faccia, ci vorra pero il suo tempo;
circa poi il manicomio non & neanche stabilito
dove s’ intende di traslocare i mentecatti.

I evidente che prima che si possa procedere
all’ appalto di quesii lavori, passeranno tre
anni, due anni almeno: quindi dei nove mi-
lioni sei sono gid da mettersi, per ora, fuori
conto.

Gli altri tre milioni hanno la loro corrispon-
denza nella maggiore esistenza di residui di-
sponibili dovuti alla liguidazione delle liti.

Sui lavori del Tevere vi erano contese per
circa sei milioni, ¢he ho in gran parte de-

‘ finite.

Senatore SARACCO. Ve ne erano di pin, ed
anche io ne ho definite un certo numero.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. B ve-
rissimo, ed & anche vero che Ella prudente-
mente calcolava una somma maggiore di quelia
effettivamente occorsa.

Io non mancherd del resto di prendere in
considerazione ’awiorevole comsiglio del sena-
tore Saracco, e se sard necessario, nel prossimo
bilancio, proporrd al Parlamento di aumentare
questo stanziamento.

Quanto alle spese generali, in altra occasione
resi omaggio all’ opara del senatore Saracco,
solerte amministratore, che le ha sapute ri-
durre notevolmenie. Con le riforme introdotte
da me nell’ufficio di Roma io ho fatto un’ ul-
teriore economia.

Secondo le leggi i laveri devono essere ulti-
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mati entro dieci anni, e confido che non'oc- ;' PRESIDENTE. Péngo ai voti lo stanziament‘o
correranno proroghe; per cui nel complesso | della somma di‘tre rpi'lioqi‘, portata dal capi-
le spese generali rimarranno anche sotto ai li- | tolo 72: <

miti che si prevedevano prima, perché I’esecu- Chi V" dpprova & pregato di alzarsi.

zione dei lavori non richiedera un tempo pit’

. (Approvato).
lungo di quello fissato dalle leggi.

Opere varie.

73 | Ampliamento, sistemazione e arredamento della Universitd di Napoli
e degli Istituti dipendenti (Legge 30 luglio 1896, n. 339) . . 450,000 »

Spese pei lavori pubblici.

Strade.

Lavori per sistemazione e miglioramento di strade e ponti nazionali.

(Spese non superiori a lire 30,000 inscritte-in bilancio
in vieth dell’art. 34 della legge di contability generale).

74 | Ricostruzione del ponte San Giovannello alla progressiva 9 - 480 del
tronco Benesiti-Misericordia della nazionale n. 73 (Caltanissetta) . 6,200 »

75 | Sistemazione di un tratto della traversa interna di Anfo, nella strada
nazionale n. 16 (Brescia) . . . . . . . . 22,200 »

76 | Sistemazione e deviazione della strada nazionale n. 17, al chilometro 77
presso Capo di ponte, in comune di Ceto (Brescia) . . 10,350 »

77 | Deviazione di un tratto a monte del ponticello n. 48 e costruzione di
una fogna sotto la cunetta di piattaforma nella prima rampa di
Quercia Cupa, lungo la strada nazionale n. 51 (Campobasso) . 9,000 »

78 | Opere di difesa, di allargamento e di sistemazione di un tratto stradale
dopo Pabitato di Gildone, nella strada nazionale n. 52 (Campobasso) 16,000 »

79 | Ricostruzione del ponticello n. 56 lungo la strada nazionale n. 51
(Campobasso) . . . . . . . . . . . 3,100 »

80 | Sistemazione del tratto fra la borgata Beguda ed il principio della
rampa di accesso al nuovo ponte sul fiume Stura, lungo metri 1361.75,
nella strada nazionale n. 31 (Cuneo) S . . . . 1,000 »

81 Costruzione di un muro di difesa nell

: ella localita Scassacarrozze, lungo
la strada nazionale n. 52 (Foggia) . . .

. 9,000 »

*{ Ampliamento del ponte. sul torrente Ania, nella strada nazionale n. 39
(Lucca) . . . . . .

o
i

¥

23,500

83 | Ricostruzione del ponticello di 3 metri dj luce alle G
la strada nazionale n. 39 (Massa) .

uazzelle, luﬂgo
. . 8,800 »
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84

85

86

87

38

89

90

91

94

96

97

1
i

Ricostruzione del ponte Grotte 1° n. 177 presso Sella Mandrazzi, nella
strada nazionale n. 72 (Messina) . . . . .

Costruzione di tre case cantoniere semplici nel tronco da Caltavaturo
a Petralia Sottana della strada nazionale n. 70 (Palermo)

| Modificazione alla rampa sinistra d’accesso al ponte di San Martino

sul Trebbia, nella strada nazionale n. 36 (Pavia) .

Correzione della salita al ponte n. 47 sul torrente Fontasecca e co-
struzione di un muro di sponda a difesa della strada nazionale n. 44
(Perugia) . . .

Correzione del tratto, detto delle Moiette, fra i chiavicotti n. 12 e 13,
lungo la strada nazionale n. 44 (Perugia) .

Ricostruzione del ponticello di 3 metri di luce sul Rio dei Brotani alla
progressiva 63 + 531 e sistemazione della strada nazionale n. 43
fra le progressive 63 4- 453 ¢ 63 4+ 691 (Pesaro) .

Costruzione di un ponticello, di muri di controriva e di cunette, nel
tronco da Pecorone a Latronico della strada nazionale n. 59 (Po-
tenza) . . . :

| Costruzione di una casa cantoniera doppia nel tronco da Corleto a

Taverna Acinello della strada nazionale n. 58 (Potenza)

Consolidamento delle frane della Basina e della Chestetta o deviazione
della strada alle Marne presso Pecorile lungo la strada nazionale
n. 38 (Reggio Emilia) . .

" Allargamento della sede stradale presso la torre di Solagna, nella

strada nazionale n. 10 (Vicenza)

Lavori per la costruzione di fognature per opere dl consolidamento
del girone dopo il ponticello n. 100 per la costruzione di briglie
a valle del poaticello n. 149 e ad alire opere accessorie per arre-
stare le corresioni delle sponde franose e per consolidare il corri-
spondente tratto del tronco fra il quadrivio di Monteverde e il ponte
sul Fortore, nella strada nazionale n. 52 (Campobasso) .

Ricostruzione del ponte sul torrente Agozza tra Forni di Soito e Forni
di Sopra, nella strada nazionale n. 1 (Udine.

| Riparazioni ad alcuni manufatti; costruzione di un nuovo acquedotto;

consolidamento di una tratta di strada e riparazioni e sopraeleva-
zioni della casa di ricovero in contrada Monte Lavano, nel tronco
da Petralia Sottana al torrente Cannello, della strada nazionale n. 70
(Palermo). . .

Opere di miglioramento, mediante allargamento, e costruzione di un
muro di sostegno con parapetto, di un tratto pericoloso al transito
superiormente al ponte Lustrola fra i chilometri 6 e 7, della strada
nazionale n. 40 (Bologna) .

13,700

22,300

30,000

18,000

7,600

10,500

8,000

10,000

19,300

5,250

28,500

19,500

25,000

12,000

»

»

»

»

»

»
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08

99

100

101

102

103

104

107

Sistemazione del tratto fra il Colombaro ed il molino Gazzelli, della
strada nazionale n. 28 (Torino) . .

Lavori di ampliamento dei ponticelli n. 15 e 25 e di difesa dalle acque
piovane di due ponti della prima e seconda tratta del tronco fra il
ponte sul Fortore e Lucera, della strada nazionale n. 52 (Foggia)

Lavori di miglioramento e di rettificazione del rivo S. Calogero e di
consolidamento della scarpata stradale a monte fra il ponticello
situato alla progressiva chilometrica 12.818 ed il muro di contro-
rivia alla progressiva 12.930, nella strada nazionale n. 73 (Calta-
nissetta) . . . .

Costruzione di briglie nel burrone dei Vizii, sistemazione e consoli-
damento della sede della strada fra i ponticelli n. 82 e 84, lungo la
strada nazionale n. 55 (Potenza) . . . . .

Ricostruzione del ponticello n. 178 e consolidamento della conca fra-
nosa, nella quale giace il detto ponticello lungo il tronco dalla tra-
versa di Campolieto a Larino, della strada nazionale n. 53 (Cam-
pobasso) . .

Ricostruzione del ponte sul fiume Sentino, nella strada nazionale n. 44
(Perugia) . .

Opere di sistemazione della strada nazionale n. 62 compresa la rico-
stnuzu%ne dei ponti sul flume Mesina e sul Rio Secco (Reggio Ca-
labria) . B L.

°

Lavori per sistemazione e miglioramenio di strade e ponti nazionali.
(Spesa dipendente dalla legge 8 agosto 1895, n. 518).
Ricostruzione del ponte suli’Adda a Mazzo .

Ricostruzione del ponte sul Trebbia a Traschio ,

(Spesa dipendente da speciale disegno di legge).

Opere- di consolidamento della zona in sinistra del ponte Arso e rico-

struzione del ponte medesimo, lungo la strada nazionali ‘
(Avellino) , . ’ og ' “ a nazionale n. 55

°

5,400

5,300

13,000

28,300

17,000

12,000

24,000

»

»

»

»

»

444,300

»

140,000
95,000

»

235,000

46,500
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Senatore' SERAFINI. Domvando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore SERAFINL. Il 10 corrente era in di-
scussione al Senato il progetto di legge n. 24
per approvazione della spesa straordinaria di
L. 845;100, per opere di migliorameito di
strade e ponti naziouali, da inscriversi megli
stati di previsione della spesa del Ministero
dei lavorli pubblici per gli esercizi 1897-98,
1898-99, 1899-1900.

Io. presi la.parola, e lamentai che nel novero
delle proposte per modificazioni, non erg com-
preso un tratto di strada, una correzione lungo
la via nazionale Flaminia, chiamata salita di
Monte Martino.

L’ onor. relatore, senatore Brioschi, ed il
ministro del Tesoro, furcno di parere che di
questo ne tornassi a parlare nella circostanza
che si discutesse il bilancio del Ministero dei la-
vori pubblici.

Io accettai la proposta, e credo appunto che
sia in questo momento il caso di doverne ri-
parlare, giacché dal n. 107 al n. 116 sono ri-
portate precisamente le correzioni ed i lavori
contemplati nella legge gia citata, meno due.

Io del resto lamentava che non fosse com-
presa la correzione della salita di Monte Mar-
tino sulla strada nazionale Flaminia, giacché
questo progetto fu gid compilato nel 1888-89
dal Genio civile di Pesaro per un somma di
L. 154,000. '

Si tratta di una strada ove esistouo pen-
denze e contropendenze del 9, del 10, anche

- dell’ 11 per cento, pendenza intollerabili in una
strada nazionale, pendenze tutto al pitt tolle-
rabile tre secoli seno, quando il movimento si
-faceva.a schiena di asino o di mulo.

Ora sono pendenze assolutamente impossibili,
e di fatto di quando in quando accadono su
quel tronco delle disgrazie.

Io non ho mancato, in seguito-a sollecitazioni
"avute dai comuni circoenivicini, i quali sareb-
bero Cagli, Sigillo, Scheggia, Cantiano ed altri
di fare ripetutamente pratiche presso il Mini-
Stero dei lavori pubblici perché fosse eseguito
questo lavoro, il quale, d’altronde, era gia ap-

brovato dal Consiglio superiore dei lavori pub-
| tato per comprendere subitola ragione per la

blici e dal Consiglio di Stato.

Ne ebbi delle risposte favorevoli; assicuran-
domi che si studiera, si vedrd e si proporra
una legge apposita.

Tatti i ministri ddl 1889 a questa parte mi
hanno risposto cosi. Potrei mostrare le leitere
relative che qui tengo ma & inutile; dird sol-
tanto che I'ultima é del compianto Perazzi del
9 luglio 1896.

Vi & quindi ragione di lamentarsi che pro-
prio in quel novero di correzioni da farsi non
sia stata compresa 1’opera che io ho indicata.
Prego pertanto il signor ministro dei lavori
pubblici a volermi dire se non sia il caso o di
riniediare a questo inconveniente o almeno di
trovar modo che alla prima opporiuna oeca-
sione si presenti un apposito schema di legge
per stabilire la somma oeccorrente.

Mi fu detto che probabilmente una opposi-
zione al Ministero vi era poicheé si riteneva che
questo tratto di strada in seguito alla costru-
zione della strada ferrata Fabriano-Sant’Arcan-
gelo; e l'altra Fano-Urbino; potesse passare in
strada provinciale. Niente di pil erroneo, basta
osservare I’ andamento della strada per poter
dire che assolutamente il tratto Fossato-Scheg-
gia-Monte Martino:-Cagli, rimarra strada nazio-
nale anche dopo costruite quelle due linee fer-
rate, cio esposto attendo una risposta dall’ono-
revole ministro dei lavori pubblici.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Do-
nmando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINEITL, ministro dei lavori pubblici. In-
nanzi tutto posso rassicurare I’onor. senatore
Serafini circa I’ ultima parte del suo discorso.
Non esiste almeno, che io sappia, nell’ ammi-
nistrazione - dei lavori pubblici la praoccupa-
zione di attendere che una delle ferrovie
Sant’Arcangelo-Fabriano o S. Barbara sieno
costrutte per dichiarare provinciale la strada
della quale egli si occupa. Il progetto della
variante che desidera il senatore Serafini ri-
monta al 1889, importa 156,000 lire, ed &
stato ritenuto meritevole di approvazione dal
Consiglio superiore deilavori pubblici. Non di
meno né dai miei predecessori, ne da me é
stato fatto alcun stanziamento in bilancio; e
I'onor. senatore Serafini non ha che a guar-
dare la natura delle spese di cui & stata chie-
sta Pautorizzazione con il progetio da lui ci-

quale finora non sié provveduto mai agli stan-
ziamentl necessari per Desecuzione della va-

' riante da lui patrocinata. Ella vede che le opere
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votate con la legge che ella ha citato, sono ri-
costruzioni di ponti caduti, riparazioni di frane,
difese di argini stradali contro minacce, in-
somma opere aventi carattere di assoluta ur-
genza a scopo di difesa o di ricostituzione della
viabilita. La variante che chiede il senatore
Serafinl ha carattere di grande utilita, come
miglioria della viabilitd, ma non presenta dav-
vero 1 caratteri d’ urgenza che presentano le
altre opere di cui io ho chiesto approvazione
del Parlamento. Molto probabilmente i miei
predecessori hauno seguito lo stesso criterio.

Date le strettezze del bilancio, I’ amministra-
zione si & limitata a proporre le spese di as-
soluta urgenza rimandando a tempo migliore
le opere che hanno carattere di miglioria.

Ora posso dichiarare all’ onor. Serafini che
terrd presente il progetto di variante alla quale
egli s’ interessa, e che se nel prossimo eser-
cizio vi sard margine, se cioé non sara neces-
saria in bilancio 'impostazione di spese notevoli
per riparazioni e ricostruzioni di strade, po-
tremo pensare anche all’opera che egli patro-

cina. Ma fintanto che le scarse disponibilita
del bilancio debbono essere erogate:a ricostruire
ponti, a difendere argini, e evidente che le
opere di miglioria debbane aspettare tempi
migliori..

Senatore SERAFINI. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore SERAFINI. Ringrazio il signor mini-
stro della risposta data, sebbene non troppo lu-
singhiera. )

Ad ogni modo tengo conto dell’ ultima parte
del discorso ed auguro che il Dio Pluvio que-
st’ anno non sia cosl cattivo verso I’ Italia
come nell’ anno decorso. Se non che osservo
che le pendenze dell’ 11 per 100 lungo le strade
nazionali essendo pericolose, la loro correzione
ha il carattere d’ urgenza come appunto quello
di Monte Martino.

PRESIDENTE. Metto al voti la somma portata
dal capitolo 107 nella cifra di L. 46,500.

Chi I’approva & pregato di alzarsi.
(Approvato).

108 | Opere di consolidamento della frana denominata Micone, nel tronco

da Fornovo al valico appennino della, Cisa, lungo la strada nazio-
nale n. 37 (Parma) . . . . . . . . 51,000 »

109 | Opere lungo la sponda sinistra del Trebbia, nella localita Valgrana,
per difesa della strada nazionale n. 36 (Pavia) . . . 50,000 »

110 Allacciamen‘go della strada nazionale n. 57 delle Calabrie, alla, stazione
ferroviaria di Lagonegro (Potenza) | 50,000 »

111 | Ricostruzione del ponte detto di Pellerone, sul torrente Aulella, lungo
la strada nazionale n. 38 (Massa) . g . . . . Ak 80,000 »

112 | Ricostruzione del ponte sul Rio maggiore, della strada nazionale n. 40
(Bologna) . . . . . . . . . 30,000 »

113 Deviazione nella localitd Materagna fra le progressive chiluometri ‘

, S : ! che
32.447 e 33.027.20, della strada nazionale n. 16 dol Caffaro (Brescia) 20,000 »
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. Riporto . . 327,500 »
114 Sistemazione del passaggio px‘ovviéorio nella valle del torrente Padron-
‘ gianus, lungo la strada nazionale n. 75 (Sassari) 20,000 »
115 | Sistemazione della strada nazionale n. 39 per ovviare alle frane nella
localitd Archi di Volcascio e Molinetto (Massa) 23,900 »
116 | Costruzione di un ponte sussidiario all’ antico porte Manlio sul tor-
rente Bosso, nella strada nazionale n. 44 (Pesaro) 50,000 »
421,400 »
117 | Assegni, trasferte, competenze diverse e sussidi al personale ordinario
e straordinario in servizio delle opere di sistemazione e migliora-
mento di strade e ponti nazionali . . . . 18,200 »
118 | Stampa della carta stradale del Regno . . . . . . 10,500 »
28,700 »
685,100 »
Lavori per la costruzione di strade e ponti nazionali.
(Spese dipendenti da leggi speciali).
119 Trasporto della nazionaledel Tonale alla traversata di Pontagna (Brescia) | per memoria
‘ (Legge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco II, n. 6).
120 | Ponte sul Flumendosa per la nazionale Orientale (Cagliari) 160,000 »
(Legge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco II. n. 8).
121 Sistemazione di frane lungo la strada nazionale Appulo -Sannitica
(Campobasso) . . . . . . | per memoria
(Legge 23 qurho 1881, n. 333 Elenco II n. ]O)
122 | Opere di consolidamento nei tratti 3° e 4° della strada nazionale Ter-
mini-Taormina (Catania) . : per memoria
j (Legge 23 luglio 1881, n. 333 Elenco H n. 14)
122 | Rettificazione della strada nazionale Firenze-Ancona fra Ponte San Sal-
vatore e Portone Pio, (Macerata) . . . 50,000 »
(Legge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco II n. ~3)
124 | Rettificazioni e sistemazioni per le strade nazionali del Piccolo e Grande
San Bernardo (Torino) . . . 100,000 »
(Legge 23 luglio 1881, n. 333 Dlenco H n. 33)
Da riportarsi . . 250,000 »
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. . . Riporio . . . 250,000 «

125 | Diramazione della strada n. 58 da Villa Santina per Ampezzo, Loren- ,
zago ed Auronzo, al Monte Mesurino (Bellune) . . o« e 50,000 »
(Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 39).

Lavori per la costruzione di strade provinciali sovvenute datio Stato.

126 | Strada provinciale di 1* serie da Corleto a Tricarico (Poienza) . . 80,000 »
(Legge 27 gingno 1869, n. 5147. Strada n. 6).

127 | Strada provinciale di 2° serie da Belvedere per Sani’Agata e Lungro ,
alle Saline di Lungro (Cosenza) . . . . . . . | per memoria
(Legge 27 giugno 1869, n. 5147. Strada n. 8).

128 | Strada provinciale di 2* serie dalla nazionale fra Cosenza’e San Gio-
‘ vanni in Fiore per Longobucco e Rossano (Cosenza) . . . | per memoria
(Legge 27 giugno 1869, n. 5147. Strada n. 9).

129 | Strada da un punto della nazionale-n. 57, presso Soveria Mannelli alla
nazionale n. 61 presso Santa Severina (Catanzaro) . . . 100,000 »
(Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 7)

130 | Strada da San Giovanni in Fiore a Cariati (Cosenza) . . . . 70,000 »
(Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 8).

131 | Strada da Cuccaro a Sanza sulla nazionale di Val d’Agri (Salerno) . 112,000 »
(Legge 30 maggio 1875, n. 2321. Strada n. 10). -

132 | Strada da Petrella per Palata alla ferrovia (Campobasso) . . . 120,000 »
(Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 13).

133 | Strada lungo la valle del Trigno, dalla foce a Trivento, e suo prolun-
gamento all’incontro della nazionale della Ravindola presso Castel- ‘
lone, per Forli, Roccasicura e Cerro (Campobasso) . . 300,000 »
(Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 15).
134 | Strada da un punto della nazionale Appulo-Lucans sotto Albano, per
Privigno, alla provinciale di 1* serie Brienza-Montemurro sotio ‘
Marsiconuovo (Potenza) . . . . . . . . . 101,000 »
(Legge 30 maggio 1875,n. 2521. Strada n. 21). '
135 | Strada dalla traversa di Plati a Bagaladi (Reggio Calabria) . o 163,000 »
(Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 22).

Strada da Mormanno per Papasidero a Scalea (Cosenza) . . . 48,000 »
‘ (Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 28). '

Da riportarsi . . . 1,394,000 »
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137

138

139

140

141

142

143

144

145

146

147

Riporto

Strada da Rocca Imperiale allo Spirito Santo di Civita (Cosenza) .
(Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 29).

Strada da Opi per Forca @’Acero a San Donato (Aquila) . .
- (Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 46).

) Strada da Santa Lucia nel Cicolano per la Valle del Salto a Rieti,

diramazione da Santa Lucia pei Prati di Castiglione, la Sella, ch

Acquafredda-Tornimparte, Civita Tommaso «¢ Preturo alla nazionale

Aquila-Teramo (Aguila) . . .
(Legge 30 maggio 1875, n. 2571 Strada, n. 48)

Strada da Capo d’Orlando per Santa Domenica a Randazzo (Messina)
(Legge 30 maggio 1873, n. 2521. Strada n. 53).

Strada da Sant’Agata all’incontro della nazionale Termini-Tacrmina
(Messtna) . . . . . . . .
(Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 54).

Strada da Rotonda per Viggianello alla nazionale del Sinni presso
Favale (Potenza) . . . . . . . . .
(Legge 30 maggio 1875, n. 2521. Strada n. 55).

Strada da Sarsina per la valle fel Savio a Bagno di Romagna e da
Bagno di Romagna a Pieve Santo Stefano (Arezzo)
(Legge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco III, n. 23).

Strada dal ponte Morgia Schiavoni sulla Frentana .pei ienimenti di
Castellino e Ripa Bottoni alla nazionale Sannitica presso Centocelle
(Campobasso) . . . . .

(Legge 23 luglio 1881 n. 33’3 Elenco I, n. 7])

Strada dalla provinciale Garibaldi al Piano di Salcito pei pressi di
Lucito, Castel:Bottaccio e Lupara a Larine, e per Ururi al confine
della ‘Capitanata verso Serracapriola, colle diramazioni.per Mon-
tagano, per Guardialfiera, Casacalenda e Colletorto alla Capitanata
(Campobasso) . . . . . o .

(Legge 23 luglio 1881, n. 333‘ Elenco HI n. 7a)

Diramazione della strada provinciale 73 per Bagnoli, Civitanova del
Sannio.alla strada provmcmle Aqullonxa nei press1 di Pescolanciano
(Campobasso) A . .

(Legge 23 lurrho 1881, n. 333 Elenco III n. 74).

Strada dal ponte dei 25 archi sul Volturno per Monteroduni, Longano
alla nazionale del Pentri (Campobasso) . . . . .
(Leuge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco III, n. 7o)

Da riportarsi . .

Discussionz, j. LO7. *

1,394,000 »

per Mmemoria

63,000 »

per Mmegmoria

75,000 »
200,000 »
per mgmoria

83,000 »

per MMemoria

per memoria

rer memoric

per memoria

1,615,000 »
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Riporio . . . 1,815,600 »

148 | Strada dalla provinciale Cerrosecco in Bonefro per Santa Croce di
Magliano alla Capitanata (Campobasso} . . . . . . | per memorig
{Legge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco IIL, n. 79).

149 | Completamento della strada di comunicazione diretta, fra i circon-
dari di Frosinone e Gaeta, pel tenimenti di Vallecorsa e Lenola
(Caserta) . . . . . . . . . . | per memoria
(Legge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco 111, n. 81).

150 | Strada da Cosenza per Aprigliano ed Acqua cel Prete alla provinciale
Coraci e nazionale Silana presso Acqua del Corvo, con diramazione

da Aprigliano a Pian del Lago {Cosenza) . . | per memoria

(Legge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco 1L, n. 111).

151 Strada dalla Mcrina di Fuscaldo alla nazionale delle Calabrie per la

stazione e la strada provinciale costruita per Bisignano (Cosenza) | per mermoria
(Legge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco III, n. 112).

152 | Strada litoranea Tirrena da Sapri al confine di Catanzaro (Cosenza) . | per memoria
(Legge 23 luglio 1¢81, n. 333. Elenco IIf, n. 118).

1353 | Strada dalla stezione di Cammarata a Santo Stefano Quisquina (Girgenti) | per memoric
(Legge 23 luglio 1€81, n. 333, Elenco III, n, 147).

154 | Prolungamento della strada Brienza-Mountemurro fino all’incontro
della Potenza-Sant’Avcangelo verso Armento (Poienza) . . . 100,000 »
(Legge 23 luglio 1881, n. 333. Tlenco III, n. 214).

155 | Linea litoranea fra la Marina di Castellabate e quella di Casalicchio
(Salerno) . . . . . . . . . . . .| per memoria
(Legge 23 luglio 1881, n. 333. Elenco III, n. 226).

156 | Sussidio dello Stato per le strade di 3* serie in dipendenza delle
leggi 27 giugno 1869, n. 5147 e 30 maggio 1875, n. 2521 . . | per memoria

157 | Concorso dello Stato per le strade provinciali di 1% e 2° serie di cui
nelle leggi 27 giugno 1869, n. 5147 ¢ 30 maggio 1875, n. 2521,
e per le strade di cui nell’ Elenco III della legge 23 luglio 1881,
n. 333, che si costruiscono dalle provincie direttamente . . 2,000,600 »

158 | Casuali per lavori stradali di cui nelle leggl 30 marzo 1862, n. 517
R7 luglio 1862, n. 720; 27 gingno 1869, n. 5147 ; 30 maggio 1875,
n. 2521 ; 23 luglio 1881, n. 333 (Elenco 1) e 9 luglio 1883, n. 1506 447,000 »

159 | Casuali per lavori stradali di cul nella legge 23 luglio 1881, n. 333
(Elenco III) . . . . . . . . . . . 310,000 »

160 | Assegni fissi mensili al personale del Genio civile addetto al servizio
delle costruzionl stradall dipendenti dalle varie leggl emanate
dal 1862 al 1888 . . . . . . . . . . 20,000 »

Da riportarsi . . . 4,692,060 »
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161

162

163

164

156

167

168

169

Riporto

Indennita di trasferte al personale del Genio civile addetto al servizio
delle costruzioni stradali dipendenti dalle varie leggi emanate
dal 1862 al 1888 . . . . . . - . .

Assegni mensili al personale straordinario addetto al servizio delle
costruzioni stradali dipendenti dalle varie leggi emanate dal 1862
al 1888 . . . . . . .

Indenmta di trasferte, competenze diverse variahili e sussidi al per-
sonale straordinario addetto al servizio delle costruzioni stradal di-
penclentx dalle varie leggi emanate dal 1862 al 1888

Spese di stampa ed eventuali per le relazioni sul servizi stradali

Sussidi per le strade comunali obbligatorie.

Sussidi ai comuni per la costruzione di strade comunali obbligatorie
(Leggi 30 agosto 1868, n. 4613 e 12 gluouo 1892, n. 267 e 19 lu-
glio. 1894, n. 338 . .

Indennl[td di trasferte e competenze diverse variabili al personale
traordinario addetto al servizio delle strade comunali obbligatorie

Spese di stampa ed eventuali per il servizio delle strade comunali
obbligatorie . . . . .

Retribuzione mensile al personale siraordinario addetto alla costru-
zione delle strade comunali obbligatorie . .

Acque.

Sistemazione det principali fiums veneti(Legge 24 luglio 1887, n. 4805).
Completamento delle sistemazioni dei fiumi: Reno edmﬂuenta, Gor-
zone, Brewmta, Bacchiglione, Aterno e Sagittario (Legge 6 ago-
sto 1893, n. 455, e sistemuzione del fiume Tevere (Legge 2 lu-
glio 1890, n. 6936) (Spese ripartite).

Sistemazione dei principali flumi veneti riconosciuta necessaria dopo
1 disastri causati dalle piene del 1832 (Legge lugho 1887, n. 4805)
{Spesa ripartita) . . . . .

Personale addetto ai lavori per la sistemazione dei principali flumi
venetl dipendenti dalla legge 24 luglio 1887, n. 4805. - Indennita
fisse mensili e di trasferte al peraonale del genio civile ; assegni,
indennitd di trasferte e competenze diverse al personale di sor-
veglianza e straordinario . . . . .

Da riportarsi

4,692,002

99,0060
77,000

21,000

4,389,000

»>

2,000

i

1,450,300
2,000
1,500

46,200

1,500,000

490,000

10,000

»

500,000

»
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171

172

173

174

177

178

179

180
181

- Lago di Bientina . .

Riporto

Completamento della sistemazione del flume Reno e suoi influenti in- ',
dicato al numero 1 della tabella annessa alla legge 6 agosto 1893,
n. 455 (Spesa ripartita) . . . . . . . . .

Completamento della sistemazione dei flumi Gorzone, Brenta e Bac-
chiglione indicato al n. 2 della tabella annessa alla legge 6 agosto
1893, n. 455 (Spesa ripartita) . . . . . .

Completamento della sistemazione dei fiumi Aterno e Sagittario indi-
cato al n. 3 della tabella annessa alla legge 6 agosto 1893, n. 455
(Spesa ripartita) . . . . . . . . . .

Personale addetto ai lavori di completamento delle sistemazioni dei
fiumi: Reno e suoi influenti, Gorzone, Brenta e Bacchiglione, Aterno
e Sagittario, indicati ai numeri 1, 2 e 3 della tabella annessa alla
legge 6 agosto 1893, n. 455 - Assegni, trasferte e competenze di-
verse al personale ordinario e straordinario del Genio civile

Quota a carico dello Stato nella spesa pei lavori di sistemazione del
Tevere (Legge 2 luglio 1890, n. 6936) (Spesa ripartita)

Personale addetto ai lavori di sistemazione del Tevere dipendenti dalla
legge 2 luglio 1890, n. 6936 - Assegni, trasferte e competenze di-
verse al personale ordinario e straordinario del genio civile

Lavori di completamento di nuovo indirizzo delle acqua del Lamone
nel recinto settentrionale della cassa di bonifica omonima

Personale addetto ai lavori di completamento di nuovo indirizzo delle

acque del Lamone. Assegni, trasferte e competenze diverse al per-
sonale ordinario e straordinario del Genio civile

Spese comuni ad acque e sirade.

Concorsi e sussidi ad opere stradali ed idrauliche provinciali, comu-
nali e consortili distrutte o danneggiate dalle piene dell’autunno
1889 (legge 20 luglio 1890, n. 7018 e legge 30 dicembre 1892,
n. 734 (Spesa ripartita) . . . . . . . . .

Bonifiche.

Bonificazioni dipendents da antichi editts.

o °

Stagni di Vada e Collemezzano

Da riportarsi

500,000 »
© 810,000 »
2000 »
100,000 »
40,000 »
400,000 »
37,500 »
440,000 »
10,000 »

2,587,500 »

per memorio

41,000 »
6,000 »

]

47,000 *



Senatore BRIOSCHI, relatore. Domando la pa-
rola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

Senatore BRIOSCHI, relatore. Desidererei dalla
cortesia del’ signor ministro alcune informa-
zioni su questo capitolo 199 « Bonifica di Bu-
rana ».

Nel progetto che-ci star davantl é- 1scr1tta a

questo capitolor 14 somma- &i L. 160,300, e por
al capitolo 214 per« Concorso dello Stato alle

opere di bonifica ecc. » L. 522,000,
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Riporito 47,000 »
182, ? Bam{no inferiore del Volturno e Bagnoli . . . 780,000 »
183 | Paludi di Napoli, Volla e contorni 73,000 »
118*42; Torrenti di Somma e Vesuvio . . . 120,000 »
185 | Torremto di Nola . . . . ... 100,000 »
186 | Regi Lagni . . . . . . . 80,000 »
187 [ Bacino Nocerino . . . . . .. 100,000 »
183 | Ag.fo‘ Sarnese. . . . . . s . 100,000 »
189 | Bacino del Sele . . . . 110,000 »
190 | Vallo di Diano . . . . . . . 100,000 »
191 | Piana di Fondi a Monte San Biagio 100,000 »
192 | Lago Salpi 110,000 »
193 ‘) Salina e Salinella di San Giorgio sotto Taranto . 8,600 »
194 | Agro Brindisino . 4,000 »
195 | Bonificazioni Pontine - Concorso dello Stato al quarto della spesa 30,000 »
196 | Bonificamento delle valli grandi veronesi ed ostigliesi - Concorso dello
Stato al decimo della spesa. : 500 »
Nuovi- lavori di bonificazioni - Leggi 23 luglio 1881, n. 333, 30 di-
cembre 1888, n. 5879 e 30 dicembre 1892, n. 734 (Spese ripartite).
197 |. Maremme Toscane .. 400,000 »
198 | Bientina 400,000 »
199 | Burana . 160,300 »

Ora nello statodi previsione 1894-95 erano
iscritte per quest’opera L. 300,000 ; nel 1895-96
e- 1896-97 non era iscritta alcuna somma; e
nello stato di previsione del 1895-96 si diceva
che non s’inscriveva nessuna cifra ritenendosi
.sufficiente il fondo residuo di 1,500,000 per
compiere i lavori, a termini della convenzione
"approvata colla legge: 30 dicembre 1892.

1l Senato forse ricordera- quand’ & stata ap-
_provata: quella convenzione, e si ricorderd pure
iche doveva esser formato un consorzio, il quale,

I
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tra le altre condizioni, aveva quella di dover
versare nelle casse dello Stato 4,000,000 in de-
terminato tempo. Vedendo adesso che dopo due
anni la cifra ritorna in bilancio, chiedo all’ono-
revole ministro di volere dare informazioni in-
torno a questi lavori, perché il consorzio non
credo abbia mai esistito e perché si suppone
che 1 lavori non siano fatti secondo la legge
del 1892, ,

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

PRINETTL, minisiro dei lavori pubblici. A me
pare che Ia faccenda sia in questi termini: il
Consorzio ha assunio una parte dei lavori ;
Paltra parte rimase a carico dello Stato.

Per 1 lavori a carico dello Stato abbiamo dj-
sponibile un milione e 400 mila lire, che si
ritenevano sufficienti, ma che in seguito anche
a vertenze sorte con le imprese, occorrera, per
giungere al compimento dei lavori, aumentare
di 160 mila lire.

La dichiarazione fatta nel bilancio 1894 era
pure vera, percheé allora si riteneva infatti che
il residuo disponibile, il quale era molto con-
siderevole, potesse bastare; invece, ripeto,
secondo i pitt recenti conti dell’ amminisira-
zione, mancano ancora 160 mila lire, che sono
quelle che io stanzio con questo bilancio.

Di queste opere, se vuole I’ onorevole rela-
tore, posso dare anche il dettaglio.

Per il derivativo delle acque alte Modenesi
i lavori sono quasi ultimati : la costruzione dei
due tronchi del canale emissario, da Bondeno
a Ferrara e da Ferrara a Valpagliara formano
oggetto di due appalti, concessi, il primo, al-
I'impresa Pianucei, e il secondo, alla Societa
Veneta.

L’ appalto Pianucei ha dovuto essere risolto
in seguito a contestazioni sorte coll’ Impresa ;
abblamo vinto la causa, rescisso il contratio,
¢ adesso si deve fare un nuovo appalto.

Colla Societa Vensta ci sono divergenze, ma

finora non si puo dire che il lavoro non venga -

eseguito ; si procade, sebbene lentamente.
Quanto al Consorz. 2001, esso esiste e fun-
ziona. Solamente si & trovato dipanzi a dif-
ficoltd finanziarie non indifferenti, e che io
SPEro possa superars con un po’ di pazienza da

parte dello Stato, e con qualche agevolazione-

dicredito che ha saputo procurarsi: credo infine

che, se non nei termini stabiliti, che sono anzi
gia scaduti, con un ritardo perd non eccessivo,
possa compiere il cOmpito suo.

I lavori che fa il consorzio e quelli che fa lo
Stato sono distinti. Le 160 mila lire del capi-
tolo 199 sono destinate, come dissi, a comple-
tare I opera a carico dello Stato. Ii capitolo
214 & quello destinato a pagare invece il con-
coro anuuwo fi 85 dello Stato nelle spese de}
Consorzio, ed & con la somma ivi stanziata
che si provvede praticamente al rimborso delle
somme dovuate dal Counsorzio al Tesoro secondo
la convenzione del 1892, Queste annuality in-
fatti, per ora, e sino ad estinzione del re-
siduo debito del Consorzio, sono trattenute dal
Tesoro a rimborso del suo credito-di 4 milioni.

Senatore BRIOSCHI, relatore. Domando la pa-
rola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

Senatore BRIOSCHI, relafore. 11 desiderio da
me espresso e da altri colleghi, deriva dal fatto

~¢che 1o fui il relatore della legge per quel con-

sorzio, e desideravo sapere qualche cosa sulla
Sua costituzione e sulla sua vitalita.

Mi duole che il ministro, a questo riguardo
non mi saprd forse dare una risposta .molto
precisa.

Io ricordo che il Consorzio doveva versare
4,000,000 allo Stato, e non credo che siano
statl versati, o almeno ne deve essere stata
versata una piccola parte.

Su questo punto mi pare che il ministro non
possa avere preseati i fatti per potermi dare
una risposta categorica.

PRINETTL, ministro dei lavori pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINETTI, ministro de: lavors pubblici. Non
posso dirle a memoria quante annualita il Con-
sorzio di Burana abbia versate.

Posso assicurare perd il senatore Brioschi
che il Consorzio esiste, ma forse non funziona
con la desiderata efficacia per compiere nel
tempo prefisso le opere di bonifica.

1l Consorzio deve bagare quattro milioni allo
Stato, per lavori fatti dal medesimo.

Questi quattro milioni li avrebbe dovuti pa-
gare in quattro rate dal 1° maggio 1893 al
1° giugno 189 4. Viceversa pago intierala prima
rata, e parte della seconda.

Le rimanenti rate rimasero in mora e ven-
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gono estinte come dissi testd; ma questo ri-
guarda-del resto non tanto me, quanto il mio
collega del Tesoro.

Lo Stato, dal canto suo, deve al Consorzio
un’annualitd di 522,000 lire per trent’anni, a
titolo di contributo nelle spese delle opere as-
sunte dal Consorzio.

Questa annuoalita, che trae origine dalla con-
venziene del novembre 1802, ¢ stata pagala
una volta sola, quella cice scaduta durante
Pesercizio 1895-96; le successive annualits,
che sono pure venute a scadenza, furono irat-
tenute per non essersi compiuto il quantitativo

stabilito dei lavori; ad ogni modo saranno gi-
rate al Tesoro a scomputo del suo credito,

Io non so dire ora a che punto siano i la-

vori, e quando saranno compiunti. Quello che io
Posso assicurare si ¢ che il Consorzio esiste ¢
funziona; forse non con quella efficacia e ra-
piditad che si potrebbe desiderare, ma funziona.
Tanto che da una parte noi stanziamo Pannualita
che debbiamo al Consorzio per nostro contri-
buto nelle opere a suo carico, e dallalira parte,
mediante ritenuta della stessa annualita rim-
borsiamo via via il Tesoro del suo credito di
quaitro milioni verso il Consorzio.

Senatore SARACCO. Domando di parlare

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

Senatore SARACCO. Le cose defte dall’oncre-
vole ministro sono perfettamente vere, ma nei
particolari né egli, né io, siamo forse in grado
di dare spiegazioni precise.

Il fatto € che questi 4 milicni dovevano es-
sers versati subito, e invece, se ben ricordo,

non fu versato che un milicne, che il Consorzio

si & procurate a mutuo dalla Cassa depositi e pre-
stiti. Perla qual cosa il Tesoro trattiene presso
di sé Pannualitd delle 522,000 lire in acconto del
rimanente suo credilo, e poi ancora, per cio
" che ne credo, onde garantire la Cassa deposiii
e prestiti, che ¢ una dipendenza dello Stato.
“yindi & che a questo modo i4 milionl presto
¢ ardi entreranno nelle casse dello Stato.
Ita vi & un fatto, che ai miei occhi & molto
grave, ed & che venne posta in dubbio I esi-
stenza legale del Consorzio. La questione venne
posta avanti alla IV Sezicne del Consigiio di
Stato, e non so in quali {ermini sia stato de-
ciso, se le persone eletie a rappresentare gii
enti consorziati per la costituzione del consor-

zio stesso avessero, oppur no, le facolid
sarie per curarne gl’interessi.

Quello pol che & ancora pit grave sta in cié,
che il consorzio comincidé a funzionare e fun-
ziona allegramente senza denaro.

Ebbe un milione a prestito dalla Cassa di
risparmio di Modena, che doveva essere ver-
salo a misura che i lavori pregredivanc e non
altrimenti. Forse trovd modo di creare altri de-
biti, ¢io che io non so.

Ma il milione era poca cosa in confronto de-
gl’ impegni assunti per le costruzioni, e davanti
I'obbligo formale di pagare allo Stato Ia rima-
nente parte dei 4 milioni posti a base del con-
tratto. Ma il consorzio non si smarri dell’ animo.
Con un coraggio proprio sollanto di quelli i
quali hanno poco da spendere, con un corag-
glo, se pitt vi piace, esemplare, diede in ap-
palto la costruzione di gran parte dells opﬂre
che stanno a suo carico, a condizioni di nuov
genere. La stipulazione pill degna di nota fu
questa, che invece di regolare i pagamenti se-
condo I'andamento dei lavori, si convenne che
di volta in volta si dovesse liquidare il credito
del costrutiore, sovra del quale decorrono gli
interessi che man mano si convertiranno in
capitale, rinviando cosi ad opera finita, non
solo la sistemazione, ma eziandio la parte piun
soda, che consiste nei pagamenti dei lavori.

Frattanto 11 Consorzio si trovd involto in
molte questioni che torna inutile ricordare, le
quali chiamarono Yattenzione di queli’eccellente
funzionario che allora era a capo della provin-
cia-di Modena, il Cavassola che cito proprio a
segno di onore, talché ne fece il soggeito dei
suoi studi, che lo indussero a presentars pro-
poste concrete al Governo, per giungere ad
una soluzione definitiva. INel parer suo si pe-
teva forse sdottare il partito di rompere la con-
venzione e restituire allo Stato la sua liberti
d’azione. L'egregio uomo additava questa com-
binazione, come ’a soluziene pitt pronta ed utile
per lo Stato, ma facilmente si comprende che
il fine principale a cui miravano le sue pro-
poste era quello di chiamare ['attenzione del
Governo sul pericoli e sui danni che potevano
derivare dalla conlinuazione di uno stato di cose
che potrebbe condurre a conseguenze disa-
strose.
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speso «del suo piu di dieci milioni per la bo-
nifica di Burana? -O noen deve piuttesto occu-
parsi seriamente del modo col -quale funziona
il Consorzio, in relazione ai .grandi inferessi
che gli vennero .affidati?

Questo so che il Governo men rimase :sordo
ai consigli dell’ottimo prefetto. Da mna pante fu
sollecitato il .Coensorzio -a far conoscere le sue
risorse, per sapere se e come intendesse far
fronte agli impegni presi; dall’altra fu.avver-
tito, che non si-dovesse :cullare ndlla speranza
che lo Stato assumesse sepra di sé.ghi obblighi
assunti verse I’appaltatore delle opere delibe-
rate dal Consorzio. Forse si sarebbe potuto pro-
cedere piu direttamente, ma un’ intimazione od
un semplice atto di difidamento a mano -del-
Iappaltatore avrebbe potuto creare difficoltd e
pericoli abbastanza,gravi, quello particolarmente
della sospensione dei lavori.

A quel tempo ‘molte centinaia di operai erano
impiegati nei lavori, e mentre questi si lamen-
tavano della tenuitd dei salari, si andava a
rischio di creare una grande agitazione, volta
che Dintromissione del Governo avesse dato
luogo, -0 pretesto ad una sospensione del la-
vorl.

Non so adesso, come la pensi il Governo. Se
questo si dovesse considerare solamente come
un privato, ci sarebbe poco a dire. Se 'aggiu-
stino quelli a cui spetta. Ma se guardiamo la
cosa sotto un punto di vista piu elevato, la cosa
domanda di essere presa nella piu seria consi-
derazione.

Come ho gia detto, la bonifica di Burana co-
stituisce un’opera.di grande interesse pubblico,
affidata in parte .ad un Consorzio che non ha
mezzi sufficienti, anzi non ne ha fuori dei con-
tributi che percepisce annualmente in tenue
misura .dai proprigtari dei terreni bonificati e
&a bonificage; e perd par giusto .e doveroso
che 1l Governo-si abbia ad occupare di questa
faccenda. I’ impresario € un ricco industriale,
.che -puo raspettare il pagamento; e pud anche
essere che ;giuochi una carta, ritenendo che
qualcuno vi abbia da.essere che pagherd. Ma
lo Stato deve pure premunirsi e prendere in
tempo le:sue precauzioni.

Non s0 se In questo intervallo il Consorzio
abbia ottenuto d’altronde del danaro e forse ci
sard riescito, come :ayguro che sia. Certo, I'abi-
litd e lo zelo di questi amminisiratori sono

straordinari, poichd seno yHusciti senza mezzi
propri ad .assicurare la costruzione dei Javorl
posti a carico del Consorzio. = | .

Anzi & possibile che riescano a1inire 1 lavori,
prima che Jo Stato abbia altimatc, 12 parte ri-
masta -a sno .carico. Vedete casa wugl -dire non
aver quattrini a questo mendo! Quaighe wolta
si riesce anche meglio a vincere le.difficolta di
wna situazione che per altri savebbe forse iy*Su-
.perabile. .

Ma prima di chiudere con queste poche pa--
role, debbo dire, per la werita dei fatti, .che.il
Consorzio si era costituito, sulla .fede i«di un
contratto con Case inglesi, le gquali si erano
obbligate a fornire una dozzina di milioni, se
ben ricorde, quanti si credevano necessari.per
cominciare ed ultimare i lavori, ed assolvere
ad un tempo tutti gli impegni assunti dal Con-~
SOrzio.

Queste promesse vennero a mancare intera-
mente. Percio il Consorzio si & trovato davanti
al dilemma di abbandonare la convenzione col
Governo, 0 camminare un po’ ailla ventura. lo
non sono chiamato a giudicare se abbia Tatto
bene o male, preferendo il secondo partito.
Cosa fatta capo ha, deve aver pensato, ma &
venuta, anche per lo Stato, Pora @i pensare ai
fatti suoi.

PRINETTL, ministro dei lavori pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di-parlare.

PRINETTI, ministro dei larori pubblici.’Cid che
ha detto 'onor. senatore Saracco mi pare per-
fettamente esatto.

Io non era entrato in questi detiagli perche
mi era -parso che non-:fosse il -caso di trattare
la questione troppo minwtamente.

Senatore SARACCO. Mi dorreébbe di aver par-
lato di cose inutili, ma io non la penso cosl.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Io
stimavo che un certo riserbo,mi fosse imposto,
.perchg, come ella ben sa, nélla questione &
coinvolto I interesse dello Stato. Ma poiche 1’0+
norevole Saracco ne ha parlato, ne dird qualche
coga anch’io.

Comincero col.dire che non credo possa ve-
rificarsi Peventualitd accennata dall’onor. Sa-
racco, che i lavori del Consorzic possano €S-
sere compinti prima dei lavori dello ‘Stato. It
ogni modo, per guanto dipende dallAmmini-
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strazione, cercherd di evitare questo pericolo
che potrebbe dar luogo ad inconvenienti.

I Consorzio fu costituito con decreto reale, e
fu legalizzato poi dalla legge del dicembre 1892
che approvd la convenzione. Relativamente
quindi alla costituzione del Consorzio, ogni que-
stione di diritto, allo stato attuale delle cose,
mi sembra inopportuna.

Il prefetto di Modena, P’antico prefetto, com-
mendator Cavasola, attualmente prefetto a Na-
poli, ebbe occasione di esporre anche a me
molte considerazioni (che credo avesse fatte ap-
punto per iscritto e forse anche oralmente al-
Yonor. senatore Saracco), la conclusione delle
quali era che fosse conveniente modificare o
sciogliere la convenzione, ¢ far riassumere allo
Stato il compimento dei lavori.

Modificando Ja convenzioue, secondo alcuni
criteri che egli additava, diceva il Cavasola,
si realizzava anche una notevole economia, ma,
occorreva una somma disponibile di una mezza
dozzina di milioni. Ora, il senatore Saracco, a
buen conto, pur riconoscendo la bonta dell’ar-
gomentazione del prefetto Cavasola, non & en-
trato in questa via, e non ci sono entrato nem.
meno io, sia per i 6 milioni che sarebbero
occorsi, sia perché occorreva la rescissione
della Convenzione, sia infine perché sarebbe
stato necessario, di rescindere anche 'appalto
fatto dal Consorzio coll’lmpresa.

Ora nuo anche darsi che la modificazione o la
rescissione della convenzione riuscissero van-
taggiose agli enti interessati, ma & certo che
8¢ I’ amministrazione avesse presa una simile
inizjativa sarebbero subito state accampate pre-
tese molto complesse e molto gravi.

Pure 10 non avrei rifuggito anche dall’ assu-
Imere una-simile responsabilita, se partecipassi
al timore del senatore Saracco, che cioé un
giorno I'Impresa possa rivolgersi allo Stato e
dire: il consorzio non mi paga, pagatemi voi.
Non nutro questo timore, perché in base alla
couvenzione col Consorzio lo Stato paga a la-
voro compiuto e paga una somma fissa annuale.

Noi attualmente queste annualita le stan-
ziamo ; e, come dissi, le tratteniamo e non le
paghiamo, percheé i lavori non procedono colla
Pattuita sollecitudine: in seguito, quando la
quantitd di lavori compiuti consentird !’ emis-
sione dei mandati, le pagheremo, ma commu-
tandole in pagamento al Tesoro dello Stato fino

Discussioni, f. 10

ad estinzione del credito di quattro milioni, che
il Tesoro stesso, salvo una minor parte che fu
saldata, vanta verso il Consorzio.

Il pericolo a cui allude il senatore Saracco
a meno che io non m’inganni, perché confesso
di essere poco versato nelle questioni di diritto,
non lo so vedere. Quindi a me, tutto sommato,
e parso che non convenisse rimescolare questa
faccenda, prendendo una iniziativa, che po-
teva fare assumere allo Stato una responsa-
bilita che nelle condizioni attuali non credo che
lo Stato possa in alcun modo correr rischio di
addossarsi. Ora a parte questa considerazione,
e a parte quello che ho dovuto esporre per
giustificare la mia linea di condotta, mi assccio
pienamente alla esposizione dei fatti del sena-
tore Saracco.

Il consorzio haintrapreso i lavori senza mezzi
e li ha intrapresi ottenendo un prestito dalla
Cassa depositi e prestiti, e poi facendo un ap-
palto con un appaltatore che & in pari tempo
sovventore dei fondi ; ma tutto questo risguarda,
ripeto, il consorzio, e I’amministrazione non
vi ha che vedere. Anzi, ripeto, una delle ra-
gionl per le quali non mi sono lasciato sedurre
dalle considerazioni del prefetto Cavasola, a
cui allude il senatore Saracco, fu precisamente
questa, che parendomi i rapporti tra consorzio
ed appaltatori abbastanza complicati, mi sem-
brava opportuno che 1’ amministrazione dovesse
rimanere rigidamente sul terreno che le aveva
tracciato la legge del 1892 che approvd la con-
venzione.

Posso errare; perché non sono versato in
questioni di diritto, ma mi & parso che il buon
senso cauzionale dell’uomo di affari mi consi-
gliasse questa condotta.

Senatore SARACCO. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

Senatore SARACCO. Una parola soltanto per
dichiarare che non & sotto il punto di vista
del diritto astratto che ho voluto fare questé
avvertenze. Certo, lo Stato non ha contratto
verun impegno verso terzi, ma non pud disin-
teressarsi di cosa che lo riguarda come Stato
e tutore del bene pubblico.

Non comprendo poi, anzi sono meravigliato.
che il signor ministro abbia creduto di dover
giustificare I’ opera sua. Egli non ne aveva al-
cun bisogno, poiché non mi & mai passato in
mente di fargli alcuna censura né potrebbe
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trovarla nelle mie parole. Volli avvertxre, che
a-mio modo di vedere, ¢’é qualche cosa da
fare, per scongiurare i pemcoh di una mtua-
zione diffcile per I’.avvenire denla bomﬁca di

Burana Se egli non li vede, vorra dire che mi .

s010 mgannato.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici.
mando la parola

PREBIDENTE Ha facoltd di parlare.

PRIMTTI, ministro dei lavori pubblici. Io non
ho mai inteso di giustificare I’ opera mia, pa-
rendomi che bastasse spiegare la linea di con-
dotta che ho seguito senza che avesse bhisogno
di giustificazione.

De-

Al prmmpm di questa discussione ho evitato
di entrare nella questione, che 1’onofevole se-
natore Sara(:go ha credutp invéce utile di discn-
tere: 10 forse ho, errato e l’onorévole Sdracco
avra fat 0 benissimo.

Ma allora, mi & parso dOVGTObO di spiegare la
mia linea di condotta, e le ragioni, che-deter-

_minarono l’ammmxstrazxone ad agire come ha

fatto, affinché non si potesse credere che io non
m1 ero occupato della matéria.

PRESIDE‘ITE. Metto ai voti lo stanziamento por-
tato dal capitolo 199. ...

Chi lo approva & pregato di alzarsi.

(Approvato).

260 [ Agro Romamo . . . . . . oo oL 23ZRT0 »
201 | Orbetello . . . . . . 20,600 »
202 | Macchia delld Tavola - Valle a8l Cradi . 0 . . L. 200,600 »
203 | Palndi Lisimélie . . . . . . e .. 100,000 >
904 Paludi di Mondello . . . . . . . : . . per memoria
205 | Paludi di Polickstto . . . . ] . 15,000 »
2(96‘ { Marina di Catanzaro . . T e Te . . . 105060 »
207 | Lago di Acquafondata Cooe e T 5,000 »
508 | Agto Telésid e 9,600 »
209 | Valle di Cervaro e Candelaro . ; . . . . . 262,430 t»
210 | QuSISlledsls ae ;ﬁgcfrslg 5%*3 liggllfi;:hleg Slgu:;taé 3131 n. 15 de . tabella D an- o
l og e 65,000 »
) Vuove bomﬁche - Leggz 25 giugno. 1882,. n. 8(‘9 4 lugtio 1886,
n. 3962 e G agosto 1893, n. 463.
211 | Nudve bonifiche 4 senso della fegge 25 giugno 1882 ; 02869 ( serie 8% | per memoris
212 | Padule dell’Alberese . . . ooy 220,000 »
213 | Nuove bonifiche a sensd ‘48116 ibbo ol 4 Tiglio 1886 1. 3942 (sepis oo
e'6 dgbto 893, m. 463 % O 4 lugl.lo 1'8.86 " ‘)902.' (Se‘r,le 3? 690,500 >
- C°“§§i§%adilé%£§i? 2] rolativg oomeommaeasiono 1?22? 50 dioemprs
1892, n. 736 (Quartd annualith) - Ce ] 522,000 »
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Studi relativi a bonifiche nuove, a senso delle leggi 25 giugno 1882,

n. 869 e 4 luglio 1886, n. 3062 (serie 3) . . . . . 8,000 »

Spese generali per le bonifiche.

Spese casnali ed eventuali, su Hh 2 mingri opere di bonifica . 10,000 »

i £

216
217

w

Personale del Genio civile e personale straordinario - Indennit-é, fisse
206,500 »

seme 2a

218 | Borto di -Genova -

Senaipre GADDA. Domando la parola.
BRESIDENTE. Ha facolta di parlare. o
Senatore GADDA. To mi sono permess so di do-
mandare la parola sqpxa questo artlcolo quan-
tunque non apbia alcuna osservazxone dd fare
alla cifra esposta in bilaneio di 8 000 hre,
perché mi pare opportuno di 1)rendere ogca-
siong per pregare il mipistro a darci una quai-
ch,e relazwh,e mtorno a;l'e,ﬁogere ‘:h sistgmazione
del porto di Genova, ]
1 enato mcordera che altra volta il mini-
stro 01 ha detto, che pure aplarezzando 1 Iavorl
della Commmsxone 'g‘overnatwa che avem stu-
porto dl Genova, ,axeva pero trovato, per pxo-
cedere alle pratlche dell’owcuzxone dx\*erse

TEter

dlﬁjcolta per oppo;swzxom locah sia per. parte

' da corpl mOI’all, $ia per parte @1 prlvatl 0, in-
Vtermsam, Egli pero ‘soggiupgeva che aveva

apgrto dollo tmttatwe su}"ﬂsxto dolle quah c01
avevea buon.e ASQQQ);‘_:_}_?ZB.

Te di traSIerta e rﬂtrlbuzmm . . . . . . .

Porti, spiaggie, fari o fanadi,

Nuovi lavori pordyali autorizzati con la legge 23 luglio 1851, n. 333,

serie 3°; porito di Genova, giusta le leggi 9 luglio 1876, n. 3230
3 luglio 1884 n. 2519,
gmsta la Zegge i agosto 1887, n. 4838, serie 3“ (Spese mparhie
colla legge-30 dicembre 1892, n. 734):

PORTI DI 1" CLASSE.

An}pha,m,ento ¢ sistemazione del porto . . .

g

5,398,600 °

sf: sz .

0

serie '3, é porlo di Lido,

844,5C0 »

Siccome I’ argomento é,molto importante, ¢osi
io sarei gratissimo all’ onoxevole mlmstro se
egli volesse dirci gquale esito abbiano avato
quelle trattative. -

Io credo che il Senato sentira il dovere &1
far rﬂevare r interesse che egli porta a tutto
quanto si riferisce alla s;ﬂepazxpne dél porto
di Genova. Si tratta di lavori per migliorare
un esercizio che & uno fra i principali interessi
dell’ intero commercio italiano.

E giacché chigmo I attenzione del Senato m-
tornél al porto di Genova, ip vorrei.aggiungere
un al’rra ‘parola per un lavoro che veramente
non si riferisce a questo capitolo, ma di cui
mi permetto parlarne ora, per non rxprepdere
la parola un’ altra volta. S

Io vorrel pregare 1 onorevole minisfro a dirci '

che ¢osa abbia chspos*o o che cosa mienda di-
sporre, intorno al mmhoramentl del e Q1‘,:.:1210131
di Milano, onde metterle n Gmdo ai corrzsoo

»

- *
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dere bene e colla dovuta sollecitudine al mo-
vimento del porto di Genova.

Tatei noi sappiamo che il servizio delle fer-
rovie in alcune stazioni, e principalmente nella
stazione di Genova e nelle stazioni di Milano,
forma proprio un tutto, un insieme col movi-
mento commerciale del porto di Genova, per
cui & in questo momento in cui parlando di
quel porto mi permetto di aggiungere questa
discreta preghiera relativa alle stazioni ferro-
viare che vi hanno relazione.

Io spero che il Senato mi perdonerd se io
I’ ho un momento intrattenuto, perché mi &
parso che sia proprio opportuno che il Senato
non lasci sfuggire occasione per far rilevare
I’ interessamento che esso porta al migliora-
mento ed alla sistemazione del porto di Genova
e delle ferrovie che servendo il commercio sono
elemento principalissimo della prosperitd na-
zionale.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Chiedo
la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Ri-
guardo al porto e alla stazione di Genova sono
lieto di dire al senatore Gadda, che le pra-
tiche che io aveva avviate col municipio di
Genova e cogli altri enti morali interessati,
sono giunte a buon fine. Oggi, se trovero tempo
piu tardi, o domani, presenterd alla Camera il
relativo progetto di legge; spero che la Ca-
mera 1’ accoglierd, e verra poi al Senato. Al-
lora avremo campo di discutere in merito. Mi
consenta quindi I’ onor. Gadda di risparmiare
al Senato, oggi, la noia di un’ esposizione delle
basi del progetto di legge, che fra due o tre
giorni diverrd pubblico.

Quanto alla stazione di Milano, I’onorevole
senatore Gadda conosce gia il concetto diret-
tivo a cul ho ispirata la mia condotta.

A me ¢ parso, che prima di costrurre nuove
stazioni, o ingrandire quasi ex novo la stazione
di Porta Romana, si dovesse esaminare se per-
fezionamenti notevoli introdotti nelle stazioui
attuali non bastassero per sopperire alle esi-
geunze presenti del traffico, ed a quelle di un
periodo di tempo prossimo, per esempio, di
otto o dieci anni.

Gli studi fatti in questo senso hanno con-
dotto ad un risultato affermativo. In conse-

guenza si & stabilito di eseguire 1 seguenti
lavori.

Quanto prima, cioé uno di questi giorni,
si arriverd finalmente al compimento di quet
binari al nord della stazione centrale, che si sa-
rebbero dovuti finire fino dallo scorso autunno.

Su questi binari transiteranno i treni merci,
evitando il passaggio sotto la tettoia della sta-
zione centrale, e transiteranno altresi i treni
continuativi, che da levante vanno ad occidente
o viceversa. Cosi il movimento dei treni nello
interno della stazione centrale riuscira molto
meno affollato.

Su questi binari a nord della stazione st
fara anche il servizio locale, e cioé il §ervizio
per Lecco, per Bergamo, ece.; percido occorre
provvedere ad un marciapiedi, a una pensi-
lina, ecc., che importeranno una spesa di cin-
quantamila lire circa: i relativi progetti sono
gia stati approvati, anzi credo che i lavori siano
gia in corso di esecuzione.

L’onorevole Gadda sa che fino da quest’ au-
tunno si era deciso di costruire un piccolo edi-
fizio per la spesa prevista di sessantacinquemila
lire, da aggiungersi al servizio della grande
velocita alla stazione centrale.

Questo edificio potra essere rapidamente ese-
gutio. Ma siamo in seguito entrati nell’ idea di
completare tutto I’impianto della grande velo-
cita alla stazione centrale, in modo da renderlo
sufficiente per tutto lo sviluppo presumibile nel
periodo di un decennio. Il relativo progetto,
che importera quattrocento e tante mila lire di
spesa, ¢ in esame al Comitato superiore delle
ferrovie; ed anzi credo che sia stato approvato
ieri o avantieri.

Non potra essere messo in esecuzione subito
perché bisogna intendersi col municipio per
il caso egli voglia farne dei sottopassaggi per
le due vie Lazzaretto e Settala. Credo che col
muuicipio ci si intenderd presto, e che Popera
potra essere intrapresa nel secondo semesire
del 1897. Con cio la stazione centrale, quanto
al servizio della grande velocitd, sard in grado
di far fronte sicuramente allo sviluppo massimo
che potrd verificarsi nel prossimo decennio.
Per la sistemazione della stazione centrale re-
stava a decidersi la questione dei sottopassaggi
o delle passarelle, per far si che i passéggeri
possano accostarsi e allontanarsi dai treni,
evitando di traversare i binari.

L
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Si erano prima progettate le passarelle; poi
queste non piacquero alle persone del luogo
che avevano veste per dare il loro avviso e
allora si studiarono i sottopassaggi. Questi sot-
topassaggi sarebbero riusciti dei corridoi di
tre metri soli di larghezza, e parvero poco pra-
tici. Si fecero altri studi, e si concluse di fare
un grande sottopassaggio per lo sfogo dei viag-
giatori in arrivo, di quelle grandi colonne di
gente, che ora attraversano nei giorni festivi
la. stazione ad ogni treno che giunge con pe-
ricolo non lieve delle persone. Il progetto re-
lativo a questo sottopassaggio é stato in mas-
sima approvato, e credo che ne potrd essere
intrapresa la costruzione fra qualche settimana.

Oramali per la stazione centrale si puod dire
che I’ opera mia & compiuta: spetta ora alla
Societa di fare i lavori. Dalla stazione centrale
passando a quella del Sempione, si & deciso
di ampliarla notevolmente.

Finora, & stata, si puo dire, quasi unica-
mente stazione di smistamento; adesso verra
adibita anche-al servizio merci a piccola velo-
cita su vastissima scala. Contemporaneamente
perd saranno anche migliorate le sue condizioni
come stazione di smistamento. Data la lun-
ghezza attuale dei binarii che formano il ven-
taglio i treni lunghi non possono essere smi-
statl in una volta sola. Volendosi conseguire
che lo smistamento si possa fare senza uopo di
scindere i treni per lunghi che siano, bisogna
rimaneggiare tutti questi binari.

I progetti per questi lavori di Porta Sempione
sono gid stati approvati dal comitato superiore
ferroviario; anche qui, il compito dell’ ammi-
nistrazione & oramai quasi finito. Ora tocea alla
Societd di eseguaire i lavori, che costeranno
dalle L. 900,000 al milione.

Sistemata la stazione centrale, riformata quella
del Sempione, le stazioni di Milano, a detta di
tutte le persone eompetenti, saranno in condi-
zioni, ripeto, di far fronte non solo al traffico
attuale, ma anche al traffico maggiore che potra
verificarsi in un periodo di 8 o 9 anni, certo
fino al termine delle convenzioni colle Societa.

Quindi potremo studiare con calma quale sara
in avvenire la opportuna definitiva sistemazione
delle stazioni di Milano, colla certezza che le
Spese eventuali effettivamenterisponderanno alle
esigenze del traffico milanese e non a partico-
lari interessi di ciascuna Societa.

11 Governo, ripeto, potrd fare questo studio
con la massima calma, e prendendo per base
soltanto 1’ interesse del traffico di Milano; non
avrd d’uopo neppure d’ interpellare le due So-
cieta esercenti, perché una ulteriore sistema-
zione se sara necessaria, sara fatta oltre epoca
termine del contratto.

Cosi saranno eliminate anche tutte le que-
stioni di diritto, che Ponorevole Gadda sa che
si sollevavano dalle due Societd, ’una contro
Paltra, secondo che si preferiva oggi ’una o
I’ altra sistemazione.

Questa & la linea di condotta che ho se-
guito.

Senatore SARACCO. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

Senatore SARACCO. La stessa domanda rivolts
testé al signor ministro deilavori pubblici dal
mio amico Gadda, volevo farla anch’io per
debito di onore, per giusti riguardi verso P’ono-
revole Gadda, e verso tuttii membri delta Com-
missione che egli ha con tanto amore presie-
duto. Avrei particolarmente desiderato come
desidero sapere quali siano gl'intendimenti del-
I’onor. ministro circa le opere che si devono ese-
guire attorno il porto di Genova. Egli ha detio
che presenterd un progetto di legge sulla ma-
teria, e nol lo esamineremo con grande amore,
perché non posso dubitare che siasi seriamente
occupato delle condizioni di quel porto, che ri-
petendo e facendo sua una mia frase, rappre-
senta agli occhi suoi uno dei polmoni prin-
cipali della nostra vita economica. La quale
frase ¢ sommamente giusta, per la ragione
eziandio che la floridezza del porto di Genova
interessa in alto grado il patrimonio dello Stato,
nel riguardo specialmente delle nostre ferrovie,
le quali tanto varranno, quanto piu il porto di
Genova sara posto in grado di attrarre sovra
di esse una viva corrente commerciale. Io per
veritd avrei sommamente desiderato, ed ho
sperato un istante che l’onor. ministro dei la-
vori pubblici volesse, come altra volta aveva la-
sciato credere, coltivato il concetto molto abil-
mente svolto dalla Commissione presideuta dal-
Ponor. Gadda, sulla traccia segnata dai mini-
stri precedenti. Il concetto aveva ed ha, nel
parer mio e degli uomini -pitt competenti, una
importanza che va al di la di una questione
locale, poiché doveva e dovrebbe servire di
norma per fissare i limiti deli’azione dello Stato
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in tuita quapta la materia portuale del Regno, secondo mandato, conferito alla Commissigne
accagliendo la massima chei grandi porti.deb- govematwa La quale proponeya una spesa
bano, in quanto.é possibile, vivere di vija pro- di 50 milioni, in un deﬁcggm‘o Qp@@ porre Ge-

pria, per mezzo pripcipalmente di tasse spe-
ciali, come avviene in moltissimi aliri paesi.
Questa materia venne posta allo studio da

uno dei ministri precedenti, il Genals, ¢ fu

soltoposta all’esame di apposita Commissione,
la quale si era tanto piu determinata a cer-
care una soluzione che non dovesse pesare sulle
finanze dello Stato, diefro la dichiaragzione.espli-
cita del Governo, che lo Stato non sarebbe stato
né allora, né poi, per assai tempo in grado di
disporre di somme rilevanti per migliorgre le
condizipni del porto di Genova. Questa.doveva
essere la ragione impellente, se lo scqpo per
cul la Commissione era stata eletta si voleva
realmente conseguire. Ma con ci¢ s’intendeva
altresi di stabilire yn principio che servissg di
norma .per il mantenimento e il miglioramento
degli altri porti maggiori del Regno, cbe por-
tano in lpro stessi le condizioni di una vifa
propria e indipendente. Quanto ai perti minorl |*
che sono tapti, dovrebhero essere abbandonati
al laro destino, senza che lo Stato, come oggi
avvicne, st vedg chiamato tutti 1 gierni a
sostenere gravi spese in opere che sono tutto
al pin di interesse locale.

Ora quesfa materia, amo ripeterlg, fu stu-
diata con grande amore daila Commissione,
anzidetta, la quale presentd al Ministero una
serie di proposte, che le accqlse e le fece sue;
poi le camunicd al Consiglie di Stato, pgrche
vedesse di tradurle in articoli di legge da pre-
senlare alle deliberazioni del Parlamento. Tale
invero deve essere uno degli uffici demandati
al Consiglio di Stato, di preparare i progetti di
legge in base ai concetti, ed alle linee princi-
pali segnate dal Governo; e cosi avvenne, che in
breve il Consiglio di Stato consegnd al Mini-
stero del laverl pubblici uno schemga egregia-
mente elaborato, Jper mano, se non erro, di un
funzionario wolto stimato dall’ onor. Pripgtti.
il progetto trovo il planso dell’ onor. Perazzi,
che si affrelld a presentarlo alla Camera dei
deputali, ed io mi era lusingato di vederlo ag-
colto ¢ sostenuto dall’ Ammmlstrauone di cui
faceva parte il cpmp}anto Perazzi, avvegnaché

alle sorti del porto di Genova non si deve pen-
sare soltanto per 'oggi

o2

guanto pit lontano, di due decennii almgno, il

ma per un tempo al- |

nova in condizigne di lotgare vatoz;wsamente
con Marswlla ed altm porti esteri, ’in questa
hattaglia per la vita che noi pure siamo chia-
mati a sosfenere. Che sg 1 nostrl porti, .6 spe-
cialmente quello di Genova, s1troveranng in con-

Py N R
dizioni &’ infemorlta rigpetto agl; altri, & vano
Concorrenza

sperare che si possa sostenere lg .

LYy

coi porti stranieri, che offrono z}l qrpg,mgrcio
quelle agevolezze che fannp .difefto in casa
nostra. T

Questo era il congetto dal quale noi ci era-

I 2

vamo mossi, e me lo g¢reda 1’ ong nev,ole mini-
stro, noi ci abbiamo messo tutie le forze del-
Iingegno di cui eravamo capagl, per venire
ad una conclusione che ¢i veniva inspirata dal
desiderio del hene.

Per ora non agglunoo altro, poiché sarebbe
intempestiva qualunque dlbcuss;one in propo-
sito. Pero mi sia lecito egprimere la gperanza

che tanto lavoro non vada perduto. Se tanta
attivita rivolta a flne cosi altp dovesse cadere
nel vuoto, 1o personalmente me ne dorrei. In-

tantn, sento il dovere di ringraziare il sena-

YT

tore Gadda ed i suoi COHGO‘hl della Commis-

?

sione che per tanto tempo e con tanto zelo 51

YRy

sono occupati di questa importante materia,

sviscerandola in tutte le parti, come.ad uomini
dotati di grande competﬁnza sl conveniva. Ri-
peto, che non intendo trattare dl .proposito
questo argqmento, ho Voluto soltantp smovhere
un debito di cosmenza, ed esprimere la mia
riconoscenza .verso i valoros; che atiesero cosi-
nobilmente ed efficacemente a compiere il man-
dato ricevuto sotto 1’ ammlm,s‘g,rg;zmne Giolitti.

Quanto alla stazione di Milapp, le¢ dispgsi-
zioni alle quali si & accennato mi pare che
fossero gid prevedufe,da un pezzo, e che non
si tratti d’altro che c’u -esegnire opere, gia co-
nosciute, apprezzate, e valufate da assai tempo,
almeno nelle parti sostanziali. Ma quewto non
sara che un primo passo. Al di pit che avan-

era da fare Iddio provyedera. -

Seqatore GADDA. Domando. di pafr‘aro.

PRESIDENTE. Ne ha facolba

Senatore GADDA. Debbo inpanzistutto \ripgra- .
ziare il collega Saracco delle benevoli puml“
che ha rivplio a me, ¢ alla Commlssmne pel

| porto di Genova
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Rfsttivamelits qiéstd questione si tratters
ndturaliiénte ‘quaido éwra presentato al Senato
il progéttd di legge di ewi ha parlatd il mi-
nistro. .

Déblé péi fitigiaziare il winistro di quahto
ha déttd reldtivimelits alld sisteniazione dells
stazioni di Milado in ¢értelazione col servizio
Gen'ova. ’

Io confido che le disposizioni da lii veélute
corrisponderanno &i bisogni di quel movimento
commerciale che fortunatamente va seinpre du-
mentando.

L’apertiira di un nfiovo valico alpino, quello
del ‘Semjsioe, ché -abbidino ogni Tagione di
éredére postly préstdb effettuarsi, rehde proprio
ﬂeceSaamo éd ur ?ge’nte ché le nostre feérrovie

ed il ‘hostro porto del Mediterraneo sipongano
in condizioni ‘da poter rispordere ai nuovi bi-
sogni.

PRINETTL, midnistre dei lavori pubblici.
iando 1a parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINEI‘TI, ‘ministro dei lavori pubblici. Io mon
debbo mspon&ere ora lungamente, per non te-
diare il Semdto alle considerazioni fatte dal sena-
tore Saracco rispetto al porto di Genova.

Esse mi lasciano poca speranza che il sena-
tore Saracco sia favorevole al progetto di legge,
che io presenterd al riguardo al Parlamento.
Cerchero quando verra avanti al Semato di dimo-
straré che la soluzione da me proposta & pra-
tica, intanto mi conforta-che fu approvata al-
Punanimita dal Consiglio comunale di Genova.

Quanto "ale stazioni &i Milano, sono listis-
simo -di apprendere dal senatove Saraceo, che
€gli pure era in quell’ordine di idee, che fu da
me adottate, perchénells scarsitd della mia in-
telligenza mi e¥a parse invece di vedere che
PAmministrazione dei laveri pubblici, quando
10 ne-assunsi la gestione, fosse avviata sopra
wn cammine completamente diverso. Ad ogni
modo sono' lieto di essermi trovato d’.accerdo
cdl sénatore Saracco. ‘

Seénatore 'SARA060. Doiando la patola per una
dichiarazione.

PRESPOENTE. Ha tacoita di paclare.

Seiiafote SERAGE0. Tb ho parlato di-disposi-
ZigH prése pridta, ‘e the okdi si” stanio 4t-
titando. Chie io aivida le sie idee, ndn poirel

ire,

Do-

PRINETTY, miniséro déi lovori pubdlici. Do-
tadndo 13 parola.

PRESIDENTE. Ha facolth di patlare.

PRINE'?I‘I ministro det lavori pubblici. Devo
dwui‘arérp formalménte al Senato ché le dispo-
gizioni ¢he io ho esposte rispondendo al sena-
tore Gadda, sono frutto déll’ iniziativa mia ;
sého dlsposﬂzwm, Buone o cattive che siano
chle ho prése fo: non ve ne era nesséna tmcua
nell”ammmlstrazmm deilavori pubblici quand’io

vi g]‘uﬂsx

Sengtore DI OAMPOREALE. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Sehiatore DI CAHPOREALE. Vedéndo presente
olire che Ionorevole ministro dei lavori pub-
blici anc¢he il ministro delle poste e telegraf,
chiedo al S¢nato di permettermi di mchlama.\,
I’ dttenzione sua soprd un servizio il quale ri-
guarda ad un témpo I’ wno e I’altro Ministero.

PRESIDENTE. I8 & proposiio del capitolo 2182

Sétatore DI CAMPOREALE. E a proposito di
porii, fari e spiaggie.

Nelle Convenzioni pei servizi postali e com-
merciali marittimi all’art. 48 del capitolato
d onere & détto:

« I concéssiowari sono obbligati a stabilire
servizi cumulativi ¢ollé altre linee di naviga-
tione italiahe ed estere affimché i viaggiator
possairo proseguire il loro viaggié senza mu-
nirsi di huovi higlietti ed i bagagli e le meréi
possano essere trasporiaie da wn punto all’al-
tro senza bisogno di perao e intérmediarie pei
potti 41 fransito ».

E di tutto questo finora nén §¢ fatto nulla.

« P& pofti o¥é & possibile, la prosecuzione
tablo del passeggieri che délle twerci, aviy
lwogo mediante il raécordamento della stazions
nfaritiima con qwelia féerroviaria ».

E firora non se ne & faito niente.

«I toneessionari dovranhio ‘con le horme
preindicate attddre servizi ctimtlativi con Te
férrovie italidhie e 'siranieré per i viaggiatori i
bagagli e le mertiv.

E anche qui,-aldteno in Italia, nen si & {atto
aigate di tutto cio.

«H détto servizio ecumaslativo 'dovia esten-
dersi eziandio al trasporto dei vidggidtori del
bagagli e delle merei fra i pir'o‘écéﬁ & le sta-
zioni férroviarie ' dovra stabilirsi con criteri
da determinérsi dal Governo che li diséuterd

¢ol gontessionari ».
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E anche qui lettera morta.

« Salvo le nuove disposizioni che, con 1’ ap-
provazwne del Governo saranno stabilite d’ac-
cordo fra i concessionari e le Amministrazioni
suddette, si osserveranno intanto pel detto ser-
vizio cumulativo le norme attualmente in vi-
gore. Quando I’ accordo con le altre Ammini-
strazioni precitate non siasi effettuato nel ter-
mine di sei mesi dalla richiesta fattane dal
Governo, le condizioni ed i compensi del detto
servizio cumulativo verranno stabiliti col mezzo
di arbitri che decideranno come amichevoll
compositori ». /

Sono passati quattro anni e non se ne ¢ fatto
nulla.

« I concessionari dovranno adottare tariffe
speciali da approvarsi dal Governo pel trasporto
dei piccoli colli di merce tanto coi propri piro-
scafi che in servizio cumulativo, del peso fino
a 5 chilogrammi, da 5 a 10, da 10 a 20, da 20
a 30, da 30 a 40, da 40 a 50 e da 50 a 100 chi-
logrammi ».

E nemmeno questo, che io sappia, & stato
fatto mai!

Dunque qui non solo abbiamo obblighi chiari,
precisi e netti stabiliti dal capitolato d’ oneri
ma, per meglio garantire questi benefizi e per
evitare ritardi, era prescritto che se fra sei mesi
non si fosse potuto all’ amichevole stabilire le
norme per 1’esecuzione' di quanto il capitolato
imponeva, le questioni sarebbero state definite
da un arbitro ed amichevole compositore.

Sono passati tre o quattro anni, e di tutto
questo non se ne € fatto assolutamente nulla.

Oggi ancora il viaggiatore non-pud spedire
1l suo bagaglio da Roma a Palermo, a mo’
@’ esempio. E lo stesso dicasi per le merci;
bisogna per forza rivolgersi a spedizionieri m-
termediari. 1 curioso, ma si direbbe che nel
mentre lo Stato trova modo di rompere gli
indugi e di dare piena e condiscendente ese-
cuzione ai contratti che stipula in tutto cio che
e di vantaggio o che interessa le Societd con-
cessipnarie, sia poi dimentico, noncurante, in-
differente quando si tratta d1 assicurare al
pubblico i benefizi, i vantaggi a cui il pub-
blico stesso ha un diritto chiaro, indiscutibile
e sancito dalla legge.

Mi pare evidente che il Governo, che pur ha
I obbligo di essere sollecito e geloso tutore
degli interessi del pubblico, adempia a questo

£

suo dovere con molto minor zelo, e certo.con
molto minore efficacia, che non facciano le So-
cietd concessionarie, tutrici degli interessi
propri.

Quindi io chiedo che il mmlstro dei lavori
pubblici e il ministro delle poste e telegrafi
vogliano adoperarsi finalmente e sul serio, per-
ché sia data piena e sollecita esecuzione a
quanto la legge prescrive.

SINEO, ministro delle poste e telegrafi. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

SINEO, ministro delle poste e telegrafi. 1’ ono-
revole Di Camporeale ha fatto benissimo a ri-
chiamare 1’ attenzione. del Governo sopra il
servizio cumulativo quale & previsto dall’ arti-
colo 48 del quaderno d’oneri A, annesso alle
Convenzioni marittime del 23 aprile 1893. Ma
il Governo attuale non merita la censura che
gli fu fatta di non mostrarsi, al paro dei prece-
denti, troppo sollecito nel fare eseguire queste
provvide disposizioni.

1l servizio cumulativo fra gli scali principali
esiste ad antico; ma non é attuato inquantoché
nessuno ha interesse ad adottarlo, giacché sa-
rebbe fatto ora con le tariffe marittime ante-
riori al 1887 e con tariffe ferroviarie senza
agevolazioni. Perd vi & all’Ispettorato una
Commissione che studia appunto un servizio
cumulativo, come le convenzioni reclamano, e
se questa Commissione non ha ancora potuto
terminare il suo lavoro & perché le mancano
le basi essenziali che sono le tariffe marit-
time. /

L’ onor. Di Camporeale dird che ¢ a lamen-
tarsi che dal 1893 in qua, cioé dall’epoca in
cui le Convenzioni sono in vigore, non si sia
ancora provveduto alle nuove tariffe.

Ma ecco come stanno le cose.

Una Commissione per le tariffe & stata no-
minata dall’ onorevole ministro Branca nel
1892, cio¢ prima ancora che si approvassero
le Convenziouni, in vista appunto delle mede-
sime ed anzi perche, se fosse stato possibile,
venissero le tariffe pubblicate contemporanea-
mente alle convenzioni stesse.

Furono, nell’anno successivo approvate le
Convenzioni prima che la Commissione,avesse
terminato il suo lavoro, ma il mxmstro Finoc-
chiaro-Aprile avendole rlconfermato T’ incarico,
essa pote nello stesso anno presentare le sue
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1ariffe le quali furono comunicate al Parla-
mento, come 1l Governo ne aveva assunto 1’ob-
ligo colle Convenzioni.

Queste tariffe furono anche comunicate alle
Camere di commercio, le quali fecero delle os-
servazioni in seguito alle quali la Commissione
portd qualche modificazione alle sue proposte,
ma lascio tre questioni insolute: quella del
passaggio dei vini dalla terza alla quarta
classe; quella del pagamento in oro delle
merci spedite all’ estero e quello della compe-
tenza delle agenzie sociali a risolvere le diver-
genze per le avarie. In seguito non si fece piu
nulla sino alla venuta al potere dell’ attuale
Ministero in cui I’ onor. Carmine vide la ne-
cessitd di richiamare in vita la dormiente Com-
missione. Ma erano passatt alcuni anni, il pre-
sidente era morto, altri non avevano piu attri-
buzioni per cui dovessero far parte della Com-
missione e 1’onor. Carmine fece allora una
nuova Commissione e in questa nomind presi-
dente un funzionario del Ministero delle poste
e telegrafi ed a rappresentante pit propria-
mente del Ministero, un altro funzionario del
Ministero medesimo.

Avendo la Corte dei conti frovato ostacolo
alla registrazione del relativo decreto nel fatto
della nomina di due funzionari della stessa am-
ministrazione, venuta la questione dinanzi al
Consiglio di Stato, esso ritenne che per dispo-
sizione di legge, un sol funzionario del Mini-
stero delle poste e telegrafi potesse far parte
della Commissione. Narro la cosa brevemente,
ma 1’incidente ha dato luogo ad un ampio car-
teggio, ad una procedura un po’ lunga. In se-
guito a questo parere- del Consiglio di Stato,
al quale il ministro Carmine si uniformo, venne
nominata una nuova Commissione la quale sta
facendo il suo lavoro; & un lavoro abbastanza
lungo e delicato in quanto che deve fare il
rafironto fra la tariffa del 1887, le tariffe pro-
poste dalla Commissione e quelle della Navi-
gazione generale che furono adottate durante
1l Ministero precedente in cui il lavoro della
Commissione rimase giacente. Io 1I’ho molto
Spinta a terminare il pil presto possibile il suo
lavoro ed ho speranza che le sue proposte ven-

gano in tempo perché prima delle vacanze possa

3 . .

darne comunicazione al Parlamento. Ed allora
la Commissione che presso 1’ Ispettorato pro-
Pose le norme del servizio cumulativo non

Discussioni, 1. 109,

avrd piu nessun ostacolo a subito metterlo in
esecuzione.

L’onorevole Camporeale ha parlato di diffi-
coltd mosse dalle Societa ferroviarie a questo
servizio cumulativo, in quanto che natural-
mente le Societd hanno un inferesse contrario,
e Ponorevole Di Camporeale ha voluto alludere
specialmente al servizio cumulativo fra Roma
e Palermo, che le Societa adriatica e sicula
non possono adottare volontieri, preferendo
naturalmente che il servizio si faccia per via
di terra esclusivamente; ed a questo riguardo
debbo confessare che effettivamente per parte
delle Societa ferroviarie si erano fatte delle op-
posizioni, sollevate delle difficoltd, ma i dele-
gati dell’ Ispettorato come 1 delegati delle po-
ste e telegrafi hanno insistito, minacciando di
sottoporre la questione ad un giudizio di ar-
bitri.

Le Societa si arresero, ed io ho il piacere di
annunciare all’onorevole Di Camporeale che,
quanto prima, questo servizio cumulativo sara
posto in esecuzione. Anzi, proprio di questi
giorni, ci & stato uno scambio di carteggio fra
la Societd adriatica ed il mio Ministero, ap-
punto per Pattuazione pit pronta e possibile di
questo servizio che in massima € stato accolto.

Soggiungero ancora che anche la Commis-
sione per la Sardegna, mentre studia la dimi-
nuzione delle tariffe, dei noli, sta pure stu-
diando il servizio cumulativo, e spera, da quanto
mi & stato riferito, in seguito alle ultime insi-
stenze, che fra dieci giorni potra rassegnare il
suo lavoro completo.

L’onorevole Di Camporeale accennava all’a-
linea dell’art. 47 del capitolato di onere an-
nesso alle convenzioni marittime in cui si dice
che la prosecuzione dei passeggieri e merci,
avra luogo mediante il raccordamento della sta-
zione marittime con quella ferroviaria.

A questo riguardo dir0 che in questi giorni
¢’é stato un parere del Consiglio di Stato il
quale agevola molto il servizio cumulativo.

La societa Manzi, che fa il servizio del golfo
di Napoli, aveva chiesto il servizio cumulativo
colla ferrovia.

Le ferrovie si erano opposte dicendo che non
erano tenute a fare questo servizio cumulativo,
quando non c’era raccordamento fra stazione
ferroviaria e scalo.

Si & sottoposta questa questione all’avvoca-



At Parlamentori

— S14 —

Beriato deZRegno '

R

SRS

LEGISLATORA XX — 1* SESSIONE 1897 —-DISCUSSIONI -— TORNATA :DEL 22 cruaNo 1857

tura erariale ed al Consiglio di Stato e tutti e
due hanno ritenuto che non fosse necessario il
raccordamento per esser tenute le Societd fer-
roviarie al servizio cumulativo, ed in omaggio
a questi pareri questo servizio sard tra breve
inauguralo anche per il golfo di Napoli.

Credo, con queste spiegazioni, di aver, se
non altre, potuto dimostrare all’ onorevole Di
Camporeale, le buone intenzioni e la premura
del Governo, perché le disposizioni delle con-
venzioni marittime alle quali egli fece giusta-
mente richiamo, non rimanganoc ultericrmente
lettera morta e funzioni al piu presto, daper-
tutto e completamente un servizio che risponde
ad un vero e sentito bisogno.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare I'onorevole
senatore Di Camporeale.

Senatore DI CAMPOREALE. Ringrazio il ministro
delle poste e del telegrafi degli schiarimenti
che ha voluto darci e credo che il Senato sara
rimasto edificato nell’udire la lunga serie di
disgrazie, che hanno impedito sino ad ora, che
la legge in quella parte che édi vantaggio al
pubblico, avesse avuto esecuzione.

Io voglio credere che le lungaggini delle
Commissioni etutte le altre peripezie burocra-
tiche, raccontateci dall’onor. ministro, siano
state assolutamente casuali. Perd osservo che
lo stesso ministro diceva che, mentre le Com-
missioni stadiano (o non studianc), vigono in-
tanto le tariffe antiche stabilite dalla Naviga-
zione generale e che naturalmente non hanno

per iscopo di favorire il commercio, a scapito
degli interessi propri.

E ovvio che essa, lasciata libera, pensi agli
interessi propri e lasci ad altri'la cura di tute-
lare quelli del pubblico.

Riconoscerd il Senato ed ammettera il mini-
stro che non si pud davvero dire che i Mini-
steri interessati si siano, finora coperti di gloria
o abbiano acquistato grandi benemerenze, con
questo singolare modo di trattare gli affari.

Ad ognimodo oggi il ministro si & mostrato
deciso a volere che la legge sia applicata, vo-
lenti o nolenti le Societa, ed 1o spero che il
ministro riuscird nella sua opera efficace e che
varra a spingere queste famose Commissioni a

- por termine una buona volta agli studi che si

prolangano da quattro anni senza concludere
nulla.

Il ministro ha detto che si & fatto in questi
giorni un passo sulla buona via; spero che
sard seguito da altri e rapidi passi di guisa che,
senza aspettare quatiro anni ancora, gli studi
possano venire a una conclusione pratica a fa-
vore del pubblico, che in fin dei conti & quello
che paga e ha diritto di essere ben servito.
Ringrazio I’ onor. ministro delle spiegazioni
date.

PRESIDENTE. Metto ai voli il capitolo 218 del
bilancio.

Chi Papprova & pregato di alzarsi.

(Approvato).

219 | Opere portuali diverse, scavi eccezionali e costruzioni di nuovi fari e
seguali . . . . . . . . . . . per memoria

Cos?zc}zz'onze dngzéow opere 7(nam'tzime e lacuali autorizzate colla legge

14 luglio 1 n. 6280 (serie 3%) (Spese-ripariite colla leqye 30 di-

cembre 1892, n. 734). ) (Spesery cotla tegge 50 41

PORTI DI 1* CATEGORIA.

R20 | Porto di Napoli - Prolungamento del molo S. Vincenzo - Arredamento
e sistemazione di banchine . . . . . . . 280,600 »
221 | Porto di Porto Maurizio - Prolungamento del molo di porente 12,000 »

; ; . . )

222 | Porto di Spezia - Ampliamento del porto mercantile | . . . 151,875 »
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236

241

242

Porto di Venezia - Costruzione di un bacino di carenaggio e di vari
tratti di baunchine S .

Porto di Chioggia - Costruzione di una darsena e di nuovi approdi .

Porto di Reggio-Calabria - Ampliamento del porto e sistemazione di
banchine . . . . . . . . . .

Porto di Santa Venere - Prolungamento del molo di difesa

PORTI DI 2% CATEGORIA - 1* CLASSE.
Y

Porto di Brindisi - Costruzione di nuove banchine ed escavazione
straordinaria . . . . . . . . . . .

Porto di Civitavecchia - Ampliamento e sistemazione generale del porto
Porto di Napoli - Costruzione di bacini di carenaggio

Porto di Livorno - Ampliamento della darsena e costruzione di
banchine . . .

Porto di Messina - Ricoslruzione delle vecchie banchine . . .

| Porto di Cagliari - Costruzione di una diga ad occidente del porto .

Porto di Catania - Completamento del nuovo porto; . . .

Porto di Savona - Costruzione di un molo in ampliamento del porto ed
opere accessorie . . . . .

Porto di Palermo - Sistemazione del porto e bacini di carenaggio

PORTI DI 2% CATEGORIA - 2% CLASSE, 1* SERIE.

Porto di Bari - Costruzione di un pennello e costruzione di un piazzale

PORTI DI 2* CATEGORIA - 2% CLASSE, 2" SERIBE.

. Porto di Porto Torres - Lavori di completamento

Porto di Bosa - Ricostruzione parziale del muraglione di difesa a ri-
fiorimento della scogliera . . . . . .

Porto di Rimini - Prolungamento dei moli
Porto di Molfetta - Prolungamento del molo foraneo .

Porto di Castellammare di Stabia - Prolungamento del molo foraneo
ed opere accessorie . . . .

Porto di Salerno - Prolungamento della scogliera di levante

350,000
110,000

145,000
20,000

100,000
550,000
190,000

50,000
50,000
70,000
50,000

90,000

500,000

50,000

20,000

per Mmemoria

20,000

»

»>

»

>

»

50,000 »

per Mmemoria

200,000 »
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246
247

248

PORTI DI 2* CATEGORIA - 3* CLASSE.

Porto di Pesaro - Riattamento del vecchio porio e del @uovo .

Porto di Amalfi - Prolungamento de¥esistente molo .

Fari.

Costruziohe di nuovi fari € fanali

.

Imprevisti a termini della precilata legge 14 luglis 1888, n. 6230

13502

Costruzione di nuove opere wmariltime e locualé eseguiie col jfondi
anticipati dagli enti intewessali oi tewmini deifartieolo 8 della
legge 14 luglio 1889, n. 6280.

Porto di Catania - Completamento del nueso porto

Spese non superiori a ¥re 30,000 wsciitte @ bilancio
in virth dell art. 34 dedle legge & contalilita  generale.

Pomti ® FARI..

| Aumenti e miglioramenti delle grue e deglli ormeggi e temneggi

Urgenti lavori eventuali
Porto di Brindisi - Sistemaziene di appsedo
Porto Canale Corsini - Ricostruzione di un tratte di muys di sponda

Porto di Granatello - Sistemazione di rampe d’aecesso

o

Porto di Manfredonia - Prelungamenta della seogliera i difesa,

Porto di Pesaro - Opere &i difesa deile spiaggia . .

Porto di Santa Margherita Ligure - Prolungamento della scogliera, di
difesa . . . .

Porto di-Torre Annunziata - Lasiricamento delle kanchine .

Porto di'Trapani - Sistemazione di piazzale

a

Rinnovaziqni di apparecchi, ampliamento, della illuminazigne, sulle ca-
late del portl e forniture diverse . . ' .

s

Porto di Cesenatico - Prolungamento delle palafitfe ed altre opere -.

20,000

60,000

115,000
838,125

29,000
29,000
10,000
29,000
28,000
29,000
15,000

29,000
24,000
11,000

29,000

per memoria

»

»

¥

per anemoria

»

»

»

»

»
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2064

265

266

267

268

Ampliamento e sistemazione di fabbricati, costruzione e miglioramento
di vie di accesso ai fari ed altri lavori diversi .

Assegni, trasferte, competenze diverse e sussidi al personale ordinario

e straordinario in servizio delle nuove opere marittime

Strade ferrate.
Maggiori assegnamenti a conguaglio di antichi stipendi (Spese fisse)

Assegni al personale straordinario ed avventizio presso "amministra-
zione centrale, gli uffici di circolo e di riscontro dell’Ispettorato
in aiuto al personale di ruolo per funzioni riguardanti I’ esercizio
delle strade ferrate . . . ‘

Indennitd di trasferte al personale dello Ispettorato per la sorveglianza
di lavori di ferrovie concesse all’ industria privata ed al personale
ordinario e straordinario in aiutc al personale di ruolo dello Ispet-
torato medesimo . . .

Indennita di tramutamento di reggenza, di collaborazione e diverse
al personale ordinario e straordinario dello Ispettorato .

Compensi e rimunerazioni al personale dello Ispettorato ed a quello
ordinario, straordinario ed avventizio in aiuto al personale di ruolo
dello Ispettorato medesimo . . . .

Spese giudiziali e di stampa in dipendenza di questioni ferroviarie
(Spesa obbligatoria) . . . . .

Compenso per danni ed interessi che eventualmente risultassero dovuti
alla Societd concessionaria della ferrovia da Torre Beretti al Gra-
vellone presso Pavia, in dipendenza della causa vertente fra essa
e ’Amministrazione dei lavori pubblici per la cessione dell’esercizio
di detta ferrovia fatta dal Governo alla Societd delle ferrovie me-
ridionali (Spesa obbligatoria) . . .

| Opere in conto capitale sulle ferrovie dello Stato esercitate dalla So-

cietd Veneta d’imprese e costruzioni pubbliche, (Legge 12 luglio
1896, n. 299, art. 21, contratto 29 agosto 1896) (Spesa obbligatoria)

*

CATEGORIA SECONDA. — SPESE DI COSTRUZIONE DI STRADE FERRATE.

‘Spese pel compimento e saldo dei lavori relativi alle dicianove linee

© complementari contemplate dalla legge 24 luglio 1887, n. 4785

29,000 »
120,000 »
5,347,500 »
400 »
420,000 »
40,000 »
10,000 »
55,000 »
10,000 »

per Mmemoria

15,000 »

550,400 " »

1,000,000 »
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Senatore SPROVIERI. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

Senatore SPROVIERI. Non prenderei la parola,
se non vi fossi obbligato.

Nell’ ultima seduta quando si discuteva il pro-
getto di legge: « Provvedimenti per la ultima-
zione delle ferrovie complementari », si fecero
delle osservazioni per la linea Cosenza-Nocera.

Devo ringraziare non solo a mio nome, ma
anche a nome della mia provincia, la famosa
Cenerentola (Cosenza), !’ illustre uomo, ’onore-
vole Saracco, per le benevoli parole dette in
favore di questa linea.

Avrei desiderato e ne sarei stato lieto, se
pure in un altro luogo fosse avvenuta questa
stessa discussione. Mi duole perd delle parole
proferite dall’ onorevole ministro dei lavori
pubblici, che rispondendo all’onerevole Saracco
disse: Non credo tuttavia egualmente accetta-
bile l'osservazione dell’onorevole Saracco, per
cio che riguarda la linea Cosenza-Nocera, linea
che & perfettamente inutile di continuare per
qualche chilometro di pit o di meno, non es-
sendovi centro importante e non potendosi ar-
rivare fino all’ incontro colla linea tirrena.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. 1l re-
soconto sommario, in questo punto, non &
esatto.

SPROVIERI. Illustre ministro, questo suo dire
mi ha addolorato.

Adunque la mia provincia dev’ essere la de-
relitta di tutta 1’ Italia, non deve avere mai un
conforto e deve sempre essere abbandonata da
ittt

Ed ora per colmare il vaso del dolere, si &
soppresso 1l treno notturno che da Roma an-
dava direttamente a Cosenza.

Io non muovo nessun rimprovero alla So-
cietd, essa fa i suoi interessi. Solo avrei vo-
luto che il ministro dei lavori pubblici avesse
tutelato di pilt gl’interessi di quella povera Ce-
nerentola.

Un solo treno lumaca vi & da Roma-Na-
poli-Calabria Citra, linea del Jonio, ed avrei
voluto un orario che avesse almeno contentato
tutti 1 grandi centri della regione. Ora fino la
posta qualche volta manca.

Non io solo ma tutti gli abitanti dei pid
grandi centri che sone i paesi di Acri Bisi-

grano, impiegano meno tempo ad arrivare in -

Ispagna che ai loro paesi.

Chi parte alle 8 da Napoli arriva alla sta-
zione di Acri-Bisignano alle 10 di sera, se non
erro. E si arriva in un posto ove non vi &
nessuna locanda, semplicemente qualche pa-
gliaio di pecorari.

La stazione ad una data ora la chiudono
perché la gente ha pure diritto di riposare, ed
anche entrando nella stazione non si trovano
neppure seggiole; vi era un tavolo per porvi
i bagagli e fu tolto.

Si deve aspettare sette lunghe ore in mezzo
all’ aperta-campagna ed a terribili miasmi e
dove le perniciose mietono assai piu vite umane
che nell’Agro Romano. ‘

AlY alba chi ha mezzi prende una vettura e
prosegue il viaggio, essendo impossibile di
viaggiare alla notte per quelle strade tuite
scoscese.

Certamente speravo che quella patriottica
provincia di Cosenza, che tanti suoi cari figli,
lascio nelle galere politiche e tanti altri n’ebbe
fucilati ed impiccati, per amor.di patria, fosse
trattata come tutte le altre regioni d’Italia.

Pur troppo invece ho da temere che qualche
giorno sia addirittura cassata dalla carta geo-
grafica d’Italia!

Devo aggiungere, che credo wio dovere per
non recare nessun danno alle altre regioni di
Italia, di votare il bilaneio dei lavori pubblici;
ma spero che un giorno, 1’illustre ministro
colla sua nota energia, provvedera anche alla
linea Cosenza-Nocera, e sara quello il pid bel
giorno della mia vita, come quando si fece
Punita della patria e detti il mio_voto pel ple-
biscito.

Prima di terminare questo mio dire, aggiungo
ancora che nella tornata del 21 dicembre 1896,
nella discussione del progetto di legge « Trat-
tato ed atti di concessione per la costruzione
della ferrovia atiraverso il Sempione » ho chie-
sto la parola per dire: « Questa legge che ora
discutiamo la voto con tutta I’ anima mia, es-
sendo utile a molte parti dell’ alta Italia, ed
avendo la parola, prego I’ illustre ministro dei
lavori pubblici di non obliare le provincie del
Mezzogiorno, gia tanto trascurate, specie la
provincia di Cosenza del tutto dimenticata ».

L’on. Prinetti mi rispondeva: «Dopo ¢id non
i resta che ringraziare ’onor. Sprovieri delle
nobili parole colle quali ha voluto accompa-
gnare annunzio del suo voto favorevole a que-
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sto progetto di legge. Gli dichiaro che terrd
conto delle sue raccomandazioni ».

Signor ministro, si benigni di soddisfare la
amia vecchia preghiera, ed io e le maggioranza
dei Calabresi, le ne saremo grati.

Non chiediamo un atto di favore, ma di giu-
stizia.

PRINETTI, wministro dei lavori pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINRTTI, ministro dei lavori pubblici. Il re-
soconto sommario che ha letto ’onor. Sprovieri
& la prova evidente che basta eliminare una
parola per mutare compleltamente il senso di
una intiera frase.

L’altro giorno il senatore Saracco mi aveva
raccomandato di studiare il prolungamento della
linea Cunec-Ventimiglia da Vievola a Tenda,
tronco di pochi chilometri, che, diceva giu-
stamente lonor. Saracco, avrebbe il vantaggio
di condurre la linea Cuneo-Ventimiglia fino ad
un centro di qualche importanza fino a quando
non-potesse essere condotta al suo termine na-
turale.

Analega raccomandazione I'onor. Saracco fa-
eeva per la Cosenza-Nocera, la quale oggi ¢
cosiruita solo per nove chilometri, da Cosenza
a Pietrafitta, e deve un giorno o l’aliro essere
completata, con un percorso di 31 o 32 chilo-
metri.

Risposi che accettava la raccomandazione di
‘studiare il prolungamento da Vievola a Tenda,
perché lo ritenevo opportuno, tanto piu che
senza quel prolungamento la linea Cuneo-Ven-
timiglia sarebbe per ora terminata si puo dire
in rasa campagna. .

.Soggiunsi che non potevo dare Ja medesima
risposta riguardo alla Cosenza Nocera, poiche
non mi pareva esistesse nessun centro inter-
medio di qualche importanza, dove fosse utile
di far giungere la ferrovia, e non sussistevano
quindi le ragioni che stavano a favore del pic-
colo prolungamento Vievola-Tenda. Soggiun-
‘geva che il percorso Pietrafitta-Nocera sarebbe
stato costosissimo, e che si prevedono dalle 600
‘atle 700 mila lire:di spesa per chilometro...

Senatore SPROVIERI. Cosa & costato il Sem-
plone per Milano?

PRINETTI, minisiro dei lavori pubblici... Per
il Sempione diamo 66,000 lire ali’anno, cioé

molto meno di quello che occorre per la Pie-
trafitta-Nocera.

Onor. Sprovieri non si ponga sul terreno dei
confronti, che tornerebbero a danno della sua
tesi.

Dissi poi che riguardo alla Cosenza-Nocers,
come riguardo a tutte le alfre linee, la legge

da me presentata non intendeva affatto di prov-

vedere alla loro costruzione; era legge intesa
unicamente a stanziare 1 fondi necessari a pa-
gare i debiti.

Dissi che la posizione di diritto e di fatfo
della Cosenza-Nocera e di tufte le altre linee
rimaneva impregiudicata, e che ciog quando
le condizioni finanziarie dello Stato avessero
permesso di riprendere le costruzioni dirette, si
sarebbe provveduto al compimento di tutie Ie
linee approvate dal Parlamento, e che sono
rimaste sospese. '

Senatore SPROVIER]. Ma lei non disse questo.

PRINETTL, sninisiro dei lavori pubblici. Non ri-
sultera dal rescconto sommario, ma io dissi pro-
prio questo ; me ne appello ai presenti. Non
mi dolgo con lei, onor. Sprovieri, ma col re-
soconto sommario, al quale, se si fosse ag-
giunta una sola parola di pil, il mio pensiero
sarebbe uscito intiero.

Non vi sono centri importanti, dice il reso-
conto sommario, e doveva aggiungere: a cul
appoggiare provvisoriamente una testa di linea.
Cosl sarebbe stato chiarito che io distinguevo
la questione del tronco Vievola-Tenda da un
eventuale tronco di avanzata Pietrafitta verso
Nocera.

Vengo ora all’altra questione sollevata dal
senatore Sprovieri, quella relativa ad un treno
abolito sulla linea Sibari:Metapento. Su questa
linea vi erano quattro ceppie di treni.

Da lungo tempo la-Societa mediterranea di-
ceva di aver diritto di abolirne una, perché il
traffico non arriva & quei limiii, che fanno ob-
bligo di attivare quattro coppie di treni. I miei
predecessori, ed anch’ io nello scorso settem-
bre, riuscimmo a persuadere la Societd medi-
terranea a mantenere le quaiiro coppie di treni.

Senatore -SARACG0. Ne abbiamo il diritto.

PRINBITI, sninistro dei lavori pubblici. e ab-
biamo il diritto finch® il predotto dei viaggia-
tori e degli aliri trasporii a grande velociia
non diminuisce &i tremila lire annue al chilo-
metro. Ora sulla linea Sibari-Meiaponto questa
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diminuzione & stata sempre un’impossibilita,
perché la linea, non ha reso mal in viaggia-
tori ed altri trasporti a grande velocitd che
poco oltre tremila lire al chilometro, e quindi
la diminuzione di lire tremila avrebbe presso-
ché corrisposto alla cessazione completa del
servizio. Ed io domando se le Convenzioni si
possono interpretare nel senso, che, ron po-
tendo il detto prodotto diminuire di tremila
lire al chilometro, debbano nondimeno rima-
nere obbligatorie le quattro coppie di treni.

Senatore SARACCO. Le strade costruite anterior-
mente al 1885 hanno un trattamento diverso.

PRINETTI, ministro de: lavori pubblici. Sulle
strade anteriori al 1885 il numero dei treni
viaggiatori e misti non pud essere ridotto a
meno di tre coppie giornaliere. Ma la quarta
coppia si puo sopprimere, se per deviazione di
traffico od altro motivo si verifica per la durata
di un anno la diminuzione di lire 3000 per chi-
lometro nel prodotto dei viaggiatori ed altri
trasporti a grande velocitd. E la questione & di
vedere se 1’ articolo relativo debba interpre-
tarsi nel senso che la quarta coppia non possa
sopprimersi nel caso in cui una diminuzione nel
prodotto viaggiatori a grande velocita di 3000
lire al chilometro non possa verificarsi, perché
a tanto non giunge il prodotto della linea; o
se invece in questo caso ’abolizione della quarta
coppla dei treni sia nel diritto della Societa
esercente.

Ora appunto nel caso speciale, di cui trat-
tiamo, la diminuzione di 30090 lire al chilometro
non poteva, come ho detto sopra, verificarsi,
n seguito all’apertura della linea Battipaglia-
Reggio, il movimento & perd sensibilmente di-
minuito, e la Societd mediterranea, stimando
di essere nel suo diritto, ha abolito la quarta
coppia di treni.

Ora il parere dell’amministrazione, non sol-
tanto il mio parere individuale; il parere del-
P amministrazione, & che non si possa ragione-
volmente imporre in questo caso il manteni-
mento della quarta coppia di treni. Ed io poi
personalmente sono d’avviso che quando non si
¢ dalla parte del diritto non convenga esercitare
pressioni non giustificate ; perché cosi facendo
P amministrazione perde forza, prestigio ed
efficacia pei casi in cui il diritto e I’ equita
I’ assistono.

Devo poi dire anche all’onor. Sprovieri che
spero che si trovi modo di accomodare anche
questa faccenda. Il desiderio di un orario mo-
dificato mi & stato manifestato questi giorni da
alcuni deputati di quelle provincie, ed io I’ho
comunicato alle Societd. L’ orario modificato
toglierebbe, secondo i proponenti, I’ inconve-
niente che I’ onor. Sprovieri lamenta.

Io ho raccomandato vivamente alla Societa
Mediterranea di accettare questa proposta di
orario. Se poi mi assistesse quel diritto, che
secondo 1’onor. Saracco spetta all’amministra-
zione, io fard uso anche del diritto.

Si figuri se io sono disposto a fare buon
mercato dei diritti dello Stato; e se abbando-
nerei facilmente un treno al quale le popola-
zioni avessero diritto!

Ma 10 ho consultato 1’amministrazione, nei
suoi tecnici e nei suoi legali; ed essi hanno
detto, che la interpretazioné, che essi danno alla
legge, & quella che ho detto dianzi; interpreta-
zione che a dir vero, mi pare assistita anche un
po’ dall’equita; percheé, essendo oggiil prodotto
dei viaggiatori ed altri trasporti a grande ve-
locita inferiore alle 3000 per chilometro, im-
porre le quattro coppie di treni, & lo stesso
come imporre spese senza speranza che abbiano
a diventare fruttifere.

Senatore SPROVIERI. Domando la parola.
PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore SPROVIERL. Ci sono tre coppie di
treni, ora se ne abolisce una. Come pud il
ministro pretendere che tutta la gente che parte
per Napoli, arrivata a Bisignano, deva aspet-
tare sette ore in mezzo ai miasmi, che pur troppo
ci sono e temibili in quelle campagne? Credo
che in questo non vi sia umanita. Se io parto,
devo portarmi dietro una tenda come i soldati
e attendarmi. (Siride). Noi abbiamo servito il
paese e paghiamo le imposte come le pagano
le altre parti @’ Italia. In questo non c¢’é equita.
Io non ho votato le Convenzioni ferroviarie ;

non ho questo rimorso, e me ne felicito ancora
una volta.

PRESIDENTE. Pongo ai voti .lo stanziamento
del capitolo 270.

Chi I’ approva & pregato di alzarsi.
(Approvato).
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271 Linea Roma-Solmona |, o
272 Id. Faenza Firenze . . .
2713 Id. Eboli-Reggio . ‘. .
274 Id. Parma:Spezia . . .
275 | Linea Gozzanb-bomodossoﬁlg ..
_76 Id. Cunee~Veniimiglia . .
277 Id. DBenevento-Avelline . .
278 Id. Taranto-Brindisi . . .
279 Id. Messina-Patti-Cerda . .
230 Id. Lucca-Viareggio . . .
281 Id. TFoggia-Lucera . e .
282 Id. Valsavoia-Caltagirone .
233 Id. DMacerata-Civitanova . .
281 Id. Sant’Arcangelo-Urbino-Fabriano

“

Senatore SERAFINL. Domando la parocla.
PRESIDENTE. Ha facoltd- di parlare.
Senatore SERAFINI. Ho chiesto la parola sul

num. 284 « Linea Sant’ Arcangelo-Urbino-Fa-

briano ». Credo che fra non molti mesi la linea

Fabriano-Urbino-Sant’ Arcangelo sard comple-

tata sino ad Urbino.

In quanto all’ altro tratto Urbino-Sant’Arecan- !

gelo dubito che sia ancora all’ordine il pregetto,
o definifivamente accettato dal ministro.

Ci sono diverse opinioni: chi la vuole pifi a
monte, chi la vuole pin a valle.

Y

Ad ozni modo quel tratto di straua. esigera °

molti anni e molti milioni.

Comunque sia, la legge ha a"pprovato questo.

tratte, e quindi ¢ ginocoforza, pid presto o pin
tardi di eseguirlo. :

Nell’attesa di molti anni il tratto da Fabriano
2 Urbino rimarrebbe in un fondo-di sacées.

Non sarebbe egli opportuno il costruire ta
strada da Urbino-Fossqmbrone;Fano,,- ossia la
Metaurense, la quale metterebbe in congiun-
gione le due linee parallele, cioé I’ Adriatico,
Ancona-Rimini-Bologna, e I’ altra Sant’ Arcan-
gelo-Fabriano?

Discussioni, f. 3 L O,

per memoria

per memoria

per memoria

per memoria

per memoria

per memoria

per memoria

per memoria

per memoria

per memeris

per memorig

per 1memoria

per memoria

per memoria

° Y . . . °

Io credo che con opportune intelligenze colle

4 Societd delle strade ferrate cio potrebbe aver

luogo.

Ad ogni modo ritengo che la costruzione di
questa linea di raccordamento sia una neces-
sita, e piu presto, o piu tardi, sara costruita
dal momento che fu approvata con apposita
legge, ma, a mio credere, & meglio presto chs
tardi.

Prego P'onorevole signor ministro di dirmi
quale ¢ il suo modo di vedere sopra questa
mia proposta.

PRINETTI, munistro dei lavori pubblici. Do-
mando la parola. ,

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINETTI, ministro dei lavor: pubblici. La

linea da Fabriano ad Urbino sara compiuta in
breve, non pero nei termini voluti dal primitivo
contratto. I’ Impresa assuntrice ha chiesto una
proroga di alcuni mesi, la quale, in seguito a
parere favorevole del Consiglio di Stato, fu ac-

cordala.

come ha
non € ancora -inc.-

La linea Urbinc-Sant’Arcangelo,
detto il senatore Se¢rafini,
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minciata, e non potra essere incominciata presto
perché richiede molti milioni.

Perd gli studi somo completi, e il tracciato
‘mi pare si possa dire stabilito.

In ogni modo, per la linea Urbino-Sant’Ar-
cangelo, come per la linea Fano-Santa Barbara
come per la Cosenza-Nocera, come per tutte le
linee votate dalle passate leggi, vale quello che
ho gia dichiarato al Senato; e cioé che colla
legge di giorni fa, io non ho provveduto e non
ho inteso di provvedere a nessuna di esse; che
quando lo State si trovera in condizioni finan-
ziarie migliori, e potra ritornare alle costruzioni
dirette, il problema ferroviario verra ripreso al
punto al quale & stato sospeso in fatto prima e
pol in diritto, poiché io ho trovato che da due,
tre o quattro anni, nuove costruzioni non si
intraprendevano piu. Anzi toccd a me di fare
Y’ ultimo appalto di pochi chilometri sulla linea
Bologna-Verona per dare alla parte gia costrutta
un innesto con una linea principale; pero i fondi
erano gia stanziati. Io mi lusingo che la linea

286

287

288

289 | Spese d’ufficio

Ampliamento e lavori nelle stazioni d’innesto delle linee complemen-
tari in quelle della rete principale .

Aumenti e migliorie del materiale rotabile e d’esercizio della rete
principale, in relazione ai bisogni della rete complementare

Quota di concorso dello Stato nella costruzione di strade ferrate di
4* categoria, concesse all’industria privata .

Spese pel personale temporaneamente addetto al servizio delle costru-
zioni ferroviarie, relative indennitd e sussidi continuativi ed even-
tuali al personale stesso in servizio e licenziato

Fano-Santa Barbara, possa profittare di quel-
P articolo dell’ ultima legge che permette al Go-
verno di accordare la concessione a privati, o
ad enti locali interessati con la sovvenzione, che
pud giungere ad un massimo di L. 5000. La
linea Fano-Santa Barbara costerd poco ; & vero
perd che avra anche un traffico scarso. Merce
la sovvenzione potrebbe essere oggetto d’ una
intrapresa privata e in tal caso potrebbe essere
costrutta’ prima anche che lo Stato riprenda la
costruzione diretta delle linee, che ha promesso.
Da questo punto di vista spero che il senatore
Serafini sara soddisfatto della mia risposta. Io
I’ assicuro che se mi si richiedesse la conces-
sione della Fano-Santa Barbara, esaminerei la
domanda colla maggior benevolenza e col pin
vivo desiderio di assecondarla.

Senatore SERAFINI. Domando la parola.
PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore SERAFINI. Ringrazio il ministro degli
schiarimenti datimi.

. . . °

1,794,544 »

2,019,065 »

6,722,991 »

686,543 »
. 118,000 »

290

291

Alle Societa esercenti in rimborso di spese per lavori, prestazioni e
somministrazioni diverse alle Direzioni tecniche governative, per
spese di studio di progetti e per correspettivo di spese generali di

direzion‘e. dei lavori eseguiti a norma dell’art. 81 del capitolato
d’ esercizio . . . .

Somma di riserva per aumenti di liquidazioni, per transazioni di ver-
tenze, per interessi, e per altre maggiori spese Impreviste relative
alle linee e titoli di spesa che precedono, non che per ogni altra
spesa dipendente da contestazioni relative all’ azienda ferroviaria.

Annualita alle Societa delle ferrovie Meridionali e d i
’ : i . ’4 el Mediterraneo per
costruzione dei tronchi concessi colle Con ioni :
legge 2 luglio 1896, n. 269 . . TORIOm: Bpprovate dalla

. . . °

per memoria

2,500,000

4,517,000

»

»
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Senatore SARACCO. Domando la parola.
PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore SARACCO. Sono spiacente di tediare
il Senato, ma sard questa |’ ultima volta, e per
un bel pezzo mi tacero.

Prima di tutto vorrei pregare il signor mi-
nistro dei lavori pubblict a favorirmi una spie-
gazione.

Nell’altro ramo del Parlamento egli ha par-
lato di tre milioni spesi in ferrovie senza il con-
corso del Parlamento. Dovrei credere che egli
non alludesse a me, ma sl invece ad atti com-
piuti sotto altra amministrazione, mentre io
avrel piuttosto dato opera a regolarizzare una
spesa non autorizzata effettivamente dal Parla-
mento. Ad ogni modo gli sarei grato se vo-
lesse colla sua parola togliere ogni dubbio a
tale riguardo. .

Adesso vengo ad una domanda che senza
essere indiscreta, & certamente delicata. Il si-
gnor ministro dird quel tanto che crede.

Amerei dunque sapere dal signor ministro
se le trattative aperte con le tre principali So-
cietd esercenti le nostre ferrovie, siano giunte
a buon punto, o vi sia almeno una fondata
speranza che un accordo si possa stabilire per
una rinnovazione delle Convenzioni vigenti, con
benefizio dello Stato. Non & una semplice cu-
riositd che mi muove. Di questa malattia non
mi sento afflitto; ma sarei lieto di sapere che
le speranze manifestate dal Governo nelle per-
sone del ministri dei lavori pubblici e del Te-
soro, vale a dire che da nuove Convenzioni si
possa ottenere un sensibile beneficio per le fi-
nanze dello Stato, non sieno lontane a realiz-
zarsl.

Io partecipo naturalmente a questo desiderio
senza dividere perd la speranza espressa dai
signori ministri, che i nuovi accordi possano
procacciare allo Stato un benefizio, di dieci, o
magari di venti milioni all’ anno. Felici noi, se
potremo averli! Epperd mi sarebbe caro, che
Ponor. ministro volesse dire al Senato a qual
punto sieno arrivate le trattative.

E tanto piu mi sono indotto a fare questa
domanda, perché persone molto per bene mi
hanno detto di aver avuto comunicazione delle
proposte fatte da una delle tre grandi Societa
ferroviarie in risposta ad eccitamenti ricevuti

dal Governo, che avrebbero per effetto di peg-

giorare anziché migliorare le condizioni dello
Stato.

Certo il signor ministro non si arrestera da-
vanti a tali proposte, lo so bene anch’io, ma
se il fatto fosse vero, piacerebbe sapere che
gli onorevoli ministri conservano tattavia la
fiducia di poter ottenere quei patti, dai quali
essl si aspettano tutto quel ben di Dio che ci
hanno annunziato, siccome cosa facile a con-
seguirsi. Ecco perché desidero avere qualche
notizia al riguardo. L’ onorevole ministro dica
quello che gli pare, ma ci tolga dalle presenti
incertezze.

Certo, il signor ministro del.Tesoro, che vedo
con piacere al suo banco, deve desiderare pil
che altri, che s1 venga ad una conclusione,
percheé, se bene rammentc, Egli deve aver detto
in uno dei suoi discorsi - se dico male mi cor-
reggera - che ogni questione relativa alle
Casse patrimoniali delle ferrovie si trovera fa-
cilmente risolta per il fatto che le Societd si
assumerebbero, dietro determinati corrispettivi,
gli oneri che ora pesano sulla Cassa degli au-
menti patrimoniali. Soggiungeva perd, se non
erro, che dove questa soluzione venisse a man-
care, 1l Tesoro avrebbe dovuto nel tempo av-
venire, provvedere convenientemente alla defi-
cienza delle Casse.

Il ragionamento del signor ministro del Te-
soro, era ed e perfettamente giusto ed assen-
nato. Le nuove entrate che sono sopravvenute
amigliorare la condizione delle Casse sono vere
miserie, davanti ai grandi bisogni che si de-
vono soddisfare, e questa & la prima condizione,
perché le Convenzloni si possano rinnovare a
patti equi e vantaggiosi. Per la qual cosa dob-
biamo desiderare, come desidero di gran cuore,
che gli accordi si possano stabilire, accioccheé
ci possiamo liberare una buona volta da questa
eterna questione dell’ esercizio ferroviario, ed
aspetto dalla benevolenza dell’ onorevole mini-
stro una risposta che mi auguro possibilmente
consolante.

PRINETTI, ministro dei lavori pnbblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINETTI, minisiro det lavor: pubblici. Devo
innanzi tutto pregare il senatore Saracco di
dirmi quando io avrei asserito nell’altro ramo
del Parlamento, che 3,500,000 lire furono spesi
senza autorizzazione del Parlamento. Nella di-
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scussione del bilancio, ho avuto piu volte oc-
casione di parlare, ma non ricordo di aver
detto cido che I’onor. Saracco mi attribuisce;
ma certo di quello che ho detto sono pronto
a dare completo. schiarimento.

Senatore SARACCO. Non gliela saprei ora tro-
vare, ma ¢’ e.

PRINETTL, minislro dei lavori pubblici. Veda,
onor. Saracco, ¢’ e un aforisma che dice: da-
temi una riga di uno scrittore e ve lo mando
al patibolo. Io la prego d’indicarmi, dove, ed
in quale contingenze io abbia profferito quelle
parole che non ricordo di aver pronunciate.

Perché di certo so, che non uso asserire
cose, che non"posso pienamente giustificarsi.
Torno a pregare I’ cnor. Saracco di volermi in-
dicare la seduta, il verbale, in cui & riportata
questa frase; io sono qui per renderne conto
esattissimamente. Se I’onor. Saracco non sa
dirmi dove la frase si trova, dovro pensare che
la sua citazione non & del tutto esatta. (Zunga
pausa).

K troppo grave la cosa, ed io aspetto che ella
me la chiarisca.

Senatore SARACCO. Se queste parole non fu-
rono pronunciate, tanto meglio, ed io non in-
sisto. Non ho piu alla mano il giornale dove
ho trovato queste parole che ho dovuto rile-
vare, ma ne faro ricerca e glielo fard vedere.
A dire le cose schiette e neite, devo ancora

aggiungere che queste parole mi suonarono al-

Porecchio, come fossero pronunziate all’indi-
rizzo di una linea ferroviaria iniziata senza il
concorso del Parlamento, e ne dird anche il
nome, la Cremona-San Donnino.

PRINB,TTI ministro dei lavor: pubblici. Ma, 1o |

non ho mai avuto occasione di parlare di questa
linea !

Senatore SARACCO. Io si ne ho parlato altra
volta, ma solo per metiere le cose a posto, e
scagionarmi da qualunque rimprovero.

Del resto, le dichiarazioni del ministro mi
bastano. Avro forse avuto torto di attingere le
mie informazioni da fonte inesatta, ed in tal
caso sono pronto a domandarne venia. Ii mi-
nistro ha affermato di non aver pronunziate
queste od altrettali parole, & la mia osserva-
zione cade naturalmente da se.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Onore-
vole senatore Saraceco, molto schiettamente lo
dico, che 'non ricordo affatto di avere pronun-

| ziate queste parole, o per lo meno, non ricordw

affatto di averle pronunziate, con !’ intento di
censurare né lei, né nessuno dei miei prede-
cessori, ne I” amministrazione. Non escludo che
in una qualche argomentazione, possa esservi
dentro qualche cosa di consimile. Ma io prego
appunto il senatere Saracco, di ricercar queste
parole, e di dirmi in quale contingenza ed a
proposito di quale argomento sono state da
me profferite. Io sono perfettamente sicuro,
di potere dimostrare che 1l senso di quella
frase, ch’ io potessi aver pronunziata, & asso-
lutamente diverso dalla interpretazione che il
Senato potrebbe dare alle parole, che il sena-
tore Saracco mi attribuiva, standa al modo col
quale le parole stesse sono state da lui citate.
Percui invito ancora il senatore Saracco, quando
egli avra trovala la frase incriminata, a voler-
mela citare nel suo testo preciso, qui in Senato,
alla pit prossima occasione. Sono certo di poter
spiegare che cio che ho detto, & perfettamente
corretto...

Senatore SARACCO. E va bene!

PRINETTI, ministro dei lavori pubblci. Pas-
siamo oltre.

L’ onorevole Saracco mi domanda notizia in-
torno alle eventuali trattative colle Societa fer-
roviarie sui nuovi contratii. ‘

Queste notizie, ricordo di averle gii date al
Senato, or sono alcuni mesi, insieme al mio
collega, il ministro del Tesoro. Dissi allora che
le trattative avevano subito un forzato ritardo,
una forzata interruzione, per effetto della in-
chiesta in corso sul personale ferroviario.

Poiche uno degli elementi pitt importanti di
costo dell’esercizio ferroviario ¢ il personale,
e intorno a questo elemento si possono fare i
pil diversi apprezzamenti, era imprescindibile
attendere i risultati di quell’ inchiesta.

Fino a quando 1’ inchiesta ferroviaria non si
sia pronunciata circa i rapporti di diritto, di
stiperidio, di servizio tra il personale e le So-
cietd (sostennero le Societd ed io non potei non
convenue) manca 0 per lo meno resta incerto
il pilt importante fattore di quel qualunque
nuovo contratto al quale si volesse addivenire.

‘Dissi pure al' Senato; & ripeto og ggi, che io
non mi dolgo di- questa “attesa. Non me ne
dolgo, perché stando io fermo nel convineci-
mento che il futuro contratto & esercizio debba
avere forma di fitto a canone fisso, da caleo-
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larsi quest’ ultimo, con gli opportuni avvedi-
menti, sulla base dei proventi reali 4’ esercizio;
dal tempo io non posso che guadagnare, visto
e considerato che i proventi ferroviari sono in
aumento notevole,

Quando verra il momento di riprendere le
trattative, sulla base d’un provento maggiore
dell’ attuale, io mi troverd infatti a trattare in
condizioni migliori.

Ricordo che ella, enor. Saracco, mi diceva:
diffidi, onor. Prinetti, dell’ aumento degl’ introiti
della Societd Mediterransa, perché 1’ aumento
dell’ esercizio 1895-96 fu occasionale; derivo
dai trasporti di truppe, da altri fatti transitorii,
e non avra carattere permanente.

Io nutrivo migliori speranze, ma non 0sava
manifestarle, e rendendo omaggio all’ autorita
sua indiscutibile, mi tacqui. Oggi perd io sono
reso piu sicuro dai fatti. Siamo al termine del-
Vesercizio: orbene, la Mediterranea chiude il
suo bilancio con un aumento d’infroito di un
paio di milioni in confronto dell’ anno scorso.
La notizia, onor. Saracco, 1’ho dal direttore
generale della Mediterranea, che me la diede
non piu tardi di otto giorni fa.

Sicché per questa volta le mie speranze ot-
timiste hanno avuto ragione sulle di 1:i previ-
sioni. Non parliamo - dell’ Adriatica, la quale
chinderd quest’anno con un aumento di una
mezza dozzina di milioni, sorpassando per la
prima volta in modo notevole il prodotio ini-
ziale, per modo che anche la Cassa patrimo-
nialo adriatica comincierd da quest’anno a
funzionare.

Giacché 1’ occasione mi si presenta, mi per-
metta, onor. Saracco, di dirle schiettamente il
mio modo di vedere anche a proposito delle
Casse patrimoniali. Ella dice che la riserva
attuale delle Casse patrimoniali é misera. Ep-
pure,onor. Saracco, esse percepiranno nell’eser-
cizio che corre, e che sara chiuso in otto giorni,
circa cinque milioni, forse anche piu.

E un provente annuale di 5,000,000 non &
poi proprio miserrimo.-

Nei nove esercizi che restano per arrivare
al termine del contratto, suppesto pure che nen
Si verifichi nessum ulteriore aumento e che i
broventi ferroviari si cristallizzino come sono
0ggei, le Casse patrimoniali introiteranno 45 mi-
lioni, che sono una somma egregia.

Ricordi, onor. Saracco, che nella famosa

legge dei 77,000,000, che fu il pomo della di-
scordia tra lei e me, poiché ella sentiva per
quella legge un amore paterno, ed io invece
non ho avuto scrupolo di farla cadere; ricordi
che in quella legge gl’ introiti delle Casse pa-
trimoniali per partecipazione ai prodotti del
traffico erano censiderati zero o quasi.

Inolire la legge dei 77,000,000 non faceva
nessun calcolo su quei tali residui delle Casse
patrimoniali, che dissi una volta previdibili in
6,000,000. Al principio si prevedevano infatti
di 6,000,000, ma poi la previsione aumentd
a 7,000,000 ad 8,000,000: oggi siamo a 9,000,000
e forse non ci arresteremo.

In questi mesi io ho fatto iniziare alcuni dei
lavori, che erano considerati nella legge dei
77,000,000, e ogni giorno spingo I’ Ammini-
strazione a compiere rapidamente 1 progetti
per polerne autorizzare allri; nonpertanto ci
troviamo ad aver dispenibili nelle Casse patri-
moniali 16,000,000, ai quali non fa fronte nes-
sun impegno, all’ infuori di quei tali lavori che
riteniamo di dover fare, presso a poco, come
erano indicati nella legge dei 77,000,000.

Quel lavori, onor. Saracco, si compiranno
tutti nel novennio, con la sola differenza fra
me e lei che si compiranno senza i 77 milioni.

Questi tre libri verdi, che io ho portati qui,
contengono I’ elenco di tuite le opere che si
dovevano fare con i 77 milioni.

Con quest’elenco alla mano, e d’accordo
colle Societa, e per ciascuna delle tre Societa,
ho fatta una gradualoria in ordine di tempo,
di tutti i lavori; col proposito di por mano su-
bito ai pitt urgenti, continuando poi gii altri fin
dove 1 denari arrivano. .

Ebbene, onor. Saracco, dovetti constatare
una cosa grave: progetti di esecuzione erano
pronti per una parte minima dei lavori pro-:
posti, per un 5 per cento appena. Sicché si
erano fatti votare dalla Camera 77 milioni di
spesa sopra opere dl cul non esistevano per la
maggior parte i progetti. I progettt non esiste-
vano, e non esistono nemmeno oggi: tanto &
vero che la mia quotidiana preoccupazione &
di spingere le Amministrazioni ferroviarie a
compilare i detti progetli. E sa cosa risulta,
cnor. Saracco? Risulta che 1 progetti fanno
provedere una spesa notevolmeute minore di
queila che era registrata nell’elenco che for-
mava la base della legge dei 77 milioni; tanto
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minore che oggi posso affermare con perfetia
convinzione, che nel novennio le 800 opere
dell’ elenco della legge Saracco saranno con-
dotte a termine (non importa insistere se sa-
ranno condotte a termine tutte le 800 opere
oppure 780, perché qualcuna, che traverso
nuovi esami sara riconosciuta superflua non
sara costrutta); saranno, dico, condotte a ter-
mine colle sole risorse delle Casse patrimo-
niali, senz’ uopo di sussidi da parte del Tesoro:
forse vi saranno mezzi sufficienti per eseguire
anche altre opere, di cuinel frattempo, potrebbe
sorgere la necessita (Bene).

Ma vi ha di pit.

Consenta il Senato che una buona volia si
esaurisca questa questione della legge dei set-
tantaselte milioni.

L’ onorevole Saracco ricorda che colla legge
dei settantasette milioni si cedeva alle Societa
ferroviarie il primo ed il secondo fondo di ri-
serva. Le Societd ferroviarie assumevano a
loro carico i danni di forza maggiore e la rin-
novazione della parte metallica del’armamento
e si appropriavano 1 prelievi sui prodotti del-
I’ esercizio, che ora alimentano quei due fondi.
Si diceva: facciamo un forfuit; cosi scariche-
remo l'amministrazione da un servizio che le
procura soltanto sorprese passive.

Anche oggi si & detto che questi due fondi,
dei quali uno in disavanzo, 1I’aliro in lieve
avanzo, in complesso si compensano, ma rap-
presentano sempre per la amministrazione una
eventualitd di onere, e non certo una eventua-
litd di lucro.

A questo proposito, ed a giustificazione del
ritiro della legge dei settantasette milioni, io
sosteneva non essere pel proprietario conve-
venienle di abbandonare al conduttore la ma-
n_utenzione della sua proprietd proprio negli ul-
timi anni del contratto.

Oggl ho sott’occhi i conti precisi dei due
primi fondi, perché debbo anche dire che Ia
loro contabalitd non era stata chiusa mai. E
vugl sapere il Senato come chiudono i conti
dei dpe fondi di riserva sotto la data d’oggi?
1l ‘p.rm_)o fondo di riserva & in debito di cinque
milloni ; il secondo fondo & in credito di dieci
milioni novecentomila lire.

.Per cul con la legge dei settantasette milioni
sl abbandonavano sei milioni di avanzi certi
alle Societa esercenti. :

E basta di cid.

Poniamo da parte, onorevole Saracco, questo
pomo di discordia; collaboriamo insieme a fare
della buona amministrazione. Ella avrd in me
un ammiratore del di lei ingegno e delle qua-
litd di womo di Stato, che la distinguono, un
uomo che desidera di camminare sulla via sulla
quale ella ha camminato, senza perd abdicare
al suo raziocinio ed ai suoi convincimenti.
(Benissimo. Approvaziont).

Senatore SARACCO. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facclta. -

Senatore SARACCO. Io sono lieto di aver pro-
vocato questa risposta dall’onorevole ministro,
sebbene egli con molta abilita sia uscito fuori
dai termini veri di una questione molto inco-
moda, per entrare in un’ altra a lui piu gradita.

Io non sono affatto d’accordo con-lui quando
osserva ed afferma che i1l disegno di legge pre-
parato dall’amministrazione precedente portava
aila conseguenza che si sarebbero arricchite le
Societd di utili considerevoli. No, onorevole
ministro. La gestione dei fondi di riserva si
doveva chiudere col 1° luglio 1896, e solamente
dopo questo giorno le Societd si sostituivano
negli oneri e nelle atlivita dei fondi medesimi,
cio che & ben altro. Ma oramai Camera e Se-
nato hanno aderito alla nuova combinazione
che differisce profondamente da quella prece-
dente; e pero non vedo la ragione di doverne
parlare un’ altra volta. E invece il caso di ve-
dere, se le grandi speranze concepite ed espo-
ste dal ministro intorno all’ avvenire delle Casse
patrimoniali reggano davanti all’esame spas-
sionato dei fatti.

Io non sono certamente in grado di portare
alcun giudizio sui numeri dell’onorevole mini-
stro, ma questo so che le attivita delle Casse
patrimoniali si riducono in sostanza a ben poca
cosa. Hsse hanno semplicemente diritto a com-
partecipare, insieme ai tre fondi di riserva,
alla parte disponibile del 10 per cento sul pro-
dotto iniziale, dedotto il montare degli inte-
teressi sul capitale dovuto alle Societa, e pre-
levano ancora il quindici per cento sul prodotto
oltre iniziale delle ferrovie. Ora, tutto questo
sommato insieme, si trova un complesso di-at-
tivitd per la Mediterranea che non arriva &
formare due milioni.

PRINETTI, minisiro dei lavori pubblici. Do=
mando la parola. Ora li passa.
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Senatore SARACCO. Non ci arriva, e vi pud
essere ancora la differenza in meno di un cen-
tinaio di migliaia di lire.

In cambio di ¢io le Casse per gli aumenti
patrimoniali hanno contratto il debito di 25 mi-
lioni verso il terzo fondo di riserva...

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Non si
pagava con la legge dei 77 milioni.

Senatore SARACCO. ...Anche questo e un er-
rore. Sta piuttosto che I’ interesse del quattro
per cento ricade sulle Casse, e cosi avverra
che quando siansi prelevati tutti i 25 milioni,
come avverrd fra breve, I’ annualitd dell’ inte-
resse sard di un milione, che nella maggior
parte andrd a carico della Mediterranea, e gra-
vera meno sull’ Adriatica e la Sicula.

Ma P’Adriatica non ha ancora superato il pro-
dotto oltreiniziale, sul quale la Cassa avrebbe
diritto a prelevare il 15 per cenfo, e per con-
tro la Cassa stessa ha un debito costante di
170,000 lire ail’ anno che pesa sulle sue entrate.

Ora se si mettono in conto queste due pas-
sivitd in confronto degli scarsi ed inceril pro-
venti, non so intendere come la Cassa potra
vivere di vita propria, quando gli avanzi dovati
al mutuo dei 25 milioni siano consumati. Io
non mi occupo solamente dell’ oggi, poiché ai
bisogni attuali si & provveduto colla creazione
di un debito e coll’ impiego di risorse chenon
si riprodurranno in avvenire. Penso all’ avve-
nire, e siccome i bisogni delle nostre ferrovie
sono considerevoli, io mi domando se non dob-
biamo preoccuparci sul serio della necessita
di prendere in tempo le misure opportune, af-
finché quando verra il momento di rinnovare
le Convenzioni o di stipulare nuovi contratti,
non abbiamo a trovarci esposti al pericolo di
dover sopportare una spesa considerevole sotto
la forma di un secondo allegato B, per met-
tere in assetto le nostre ferrovie.

‘Guai a noi, se-continueremo su questa via
per altri otto anni! Avverra necessariamente
ci0 che si & verificato in passato quando il Go-
verno aveva in mano 1’ amministrazione delle
sue ferrovie, voglio dire che convenne desti-
nare una somma di 132 milioni in aggiunta
ai tanti altri, spesi saltuariamente negli anni
Precedenti, perctié le Societa ne assumessero
Pesercizio.

Ora il tempo non & lontano nel quale dovra
avvenire la rinnovazione dei contratti vigenti,

e se anche dovessero fallire le trattative in
corso per nuovi e diversi accordi, sara egual-
mente mestieri che prendiamo le disposizioni
necessarie, perche ci troviamo preparati a tutte
le eventualitd che si potranno presentare.

Oggi, le risorse di cui possiamo disporre sono
addirittura insufficienti, e mi basterebbe indi-
care le stazioni in legno e due o tre grandi
opere che aspettano il loro compimento, per
venire nella conclusione, che i pochi fondi di-
sponibili ne rimarrebbero interamente assorbiti.
Ma io non mi posso neanche adagiare piena-
mente alla narrazione che abbiamo inteso circa
I’ entitd dei mezzi disponibili presso i fondi di
riserva e le Casse.

Ella, signor ministro, ha detto che il primo
fondo di riserva ha cinque milioni di debiti, ed
il secondo ne ha dieci di attivo.

Ma mi perdoni, onorevole ministro, prima
di tulto Ella colla sua legge s’ & impadronita di
due milioni che appartenevano al secondo fondo
di riserva dell’ Adriatica, ma non considera
abbastanza, che questo secondo fondo di ri-
serva venne istituito e funziona come fosse una
cassa di anticipazione.

Quando si sono creati i fondi di riserva per
la rinnovazione dell’armamento metallico si
sapeva che nei primi anni la spesa si sarebbe
contenuta in ristretti limiti, ma sarebbe invece
salita a proporzioni ignote col progressivo con-
sumo del materiale esistente. Nacque quindi
I’idea di costituire un fondo di assicurazione
per le rotaie, come si pratica per le Casse pen-
sioni, Nei primi tempi, del denaro ce n’é da
vendere, ma piu tardi scarseggia, e manca del
tutto se non si sono prese a tempo le neces-
sarie cautele. Accade cosl che nel momento pre-
sente si spende assai poco per la rinnovazione
del materiale metallico e si ha percié un grosso
fondo di avanzo.

Ma il bisogno si farad sentire piu tardi col
successivo deperimento, che 1l tempo ci pre-
para, e comincieranno gli imbarazzi. Bisognera
trovare 1 25 milioni sottratti al terzo fondo di
riserva; e saldare le passivita del primo che
aumenteranno ancora negli otto anni avvenire;
e quando venga il giorno in cui bisognera pen-
sare sul serio a rinnovare, non solo il mate-
riale metallico, ma eziandio il materiale rota-
bile, di cui si patisce difetto, noi non sapremo
pit dove dar del capo, e non ci troveremo pin



— 828 —

e L
Senafo. del Ré:g;eéa

s

Atti Parlamentar:

N

LEGISLATURA XX — 1* SESSIONE 187 — DISCUSSIONI -— TORNATA DBEL 22 cluenNe 1897

ad armi eguali con queste od altre Societa colle
quali dovremo negoziare. Bene avremo vissuti
questi ultimi anni con opporiuni ripieghi, e
voglio anche credere che qualehe maggiore ri-
sorsa siasi ottenuta d’appresso alle cose dette
dall’onor. ministro, ma in sostanza il guadagno
¢ piccolo e mi pare che il signor ministro del
Tesoro abbia colpito nel segno, quando intra-
vide la necessita di provvedimenti efficaci, futta-
volta che non approdassero prontamente le
trattative aperte con le Sccietd, le quali si do-
vrebbero assumere tutti gli obblighi che pesano
presentemente sulle Casse pairimoniali.

Ma io torno ancora sul mio soggette, e do-
mando un’altra volta, se sia lecito sperare che
Paccordo si possa stabilire colle Societa a patti
‘vantaggiosi per lo Stato, s’intende, come da molti
mesi si e annunziato dal Banco del Governo.
Intanto a me ducle avere inteso che i primi
effetti dell’inchiesta ferroviaria che si sta com-
piendo, atto deplorevolissimo agli occhi miei,
come era apparso tale agli occhi dell’onor. mi-
nistro dei lavori pubblici che ha creduto di do-
verlo subire, furono di arrestare il corso delle
trattative colle Societd, sino a che si conosca
il risultato dell’inchiesta stessa.

Questo ¢ gid un bel guadagno che possiamo
registrare ! 1l resto verra piu tardi, e dal di-
scorso dell’ onor. ministro, al quale mi ero ri-
volto per sapere come stanno le cose, questo
solo ho potuto conoscere che si aspetta la fine
deil’ inchiesta per tentare gli accordi colle So-
cietd.

Ma in cambio di notizie piu liete, I’ onore-
vole ministro si & largamente soffermato sovra,
altri punti minori, e se mi trovo costretto a
concludere, che le trattative colle Societd non
SOn0 punto avanzate, anzi vennero sospese, ap-
pena iniziate, fino a tempo indeterminato, 1’ o-
norevole ministre. ha fornito al Senato alcuni
chiarimenti dai quali apparirebbe che le cose

vanno via via migliorando, e gli introiti fer-
roviari non sono soltanto diminuiti, ma sono
ancora in aumento. Per verita il reddito chi-
lometrico delle ferrovie mediterranee non au-
menta, anzl ¢ di poco diminuito...

PRINETTL, ministro dei lavori pubblici. 1 in
aumento di quattrecentomila lire.

Senatore SARAGCO. ...Parlo del prodotto lorde
chilometrico...

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. I pro-
dotto chilometrice & in. aumento.

Senatore SARACCO. ... Seella avrid la bontd di
leggere la pubblicazione dell’ ultima- decade tro-
verad che il prodotto chilometrico & in diminu-
zione. Se le pubblicazioni fatte dalle Societa
non rispondono al vero, non 5o ¢he farci. Ma
¢ un faito certo e positivo che i prodotti chi-
lometrici delle ultime decadi si presentano in
leggera diminuzione, per la rete Mediterranea.

Quanto all’ Adriatica 1? aumento continua ed
e considerevole, ma se anco si avverassero le
previsionidel Governo per I’ esercizio prossimo,
il prelievo del 15 per cento sopra il prodotto
ultra-iniziale, salirebbe a meno di centomila
lire. Finche il prodotto ultra-iniziale, sovra del
quale si preleva il 15 per cento a favore delle
Casse, si eontiene in sel milioni e mezzo circa
per la Mediterranea, ed in seicentomila lire,
ancora incerte, per I’ Adriatica, é vano preten-
dere che le Casse possano disporre di mezzi
sufficienti per soddisfare le necessita di un buon
servizio ferroviario. Non si deve 4’ altronde di-
menticare che rimane sempreil debito di ven-
ticinque milioni, che si dovrd necessariamente
scontare nel momento della rinnovazicne delle
Convenziond. : .

Del resto, come dice benissimo 'onorevole
minisiro, non parliamo piw di questo. ..

PRINETTI, ministro dei lavori pubdblici. . .
parlo ancora io.

Senatore SARACC0. Ne parlero anch'io allora,
sebbene sia un fuor d’opera.

Per¢ dichiaro, che ringrazie e mi compiacio
grandemente delle notizie che ci ha faverito
Penorevole ministro dei lavori pubblici.

Io sono per matura (e lo ammetto io stesso)
un po’ pessimista, non gia verso di fei,. ono-
revole ministro, ma pessimista mel semso che
ho una fede well’ avvenire molto limitata. La
mia lunga vita politica mi induce a pensare ed
operare con molla riservatézza. Perd elda non
deve credere che le mie critiche sieno dirette
contro di lel a preferenza di aliri. Ne, io dico
solo quel e¢he risponde all’ intimo sentimento
dell’animo mie, senza far distimziene tra per-
sona e persona. Jo desidero soltanto che le
cose del mio paese vadano del meglio. che sia
possibile, fatto ragione dei tempi. -

L’onor. minisiro ha usato parele melte cOr:
tesl al mio indirizzo, di cui lo ringrazio. Cosl

YLaAU .

.Ne
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vorrei senlirmi capace di collaborare con lui
nell’ interesse della cosa pubblica, cid0 che non
é; ma se mai venisse il giorno in cui credesse
di far capo alla mia vecchia esperienza pud
essere sicuro che trovera sempre in me una
persona dispotissima a servire gli interessi dello
Stato nella persona dell’egregio uomo, che siede
a quel posto come ministro dei lavori. (Bene,
bravo)

Senatore FINALL. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore FINALL. Io ho assistito col piu vivo
interesse a quest’ ultima parte della discussione;
e diro che con grandissima soddisfazione ho
sentito le dichiarazioni che ha fatto onorevole
ministro dei lavori pubblici, perché io feci parte
di quell’Ufficio centrale avanti il quale era il
progetto dei 77,000,000, il quale Ufficio non
credette di poter secondare approvazione di
quel progetto di legge.

Di questa condotta dell’'Ufficio centrale e della
parte che io vi ebbi, io era alquanto turbato,
perché l'onor. Saracco (di cui stimo altamente
1l criterio e la competenza) mi dimostrava che
la non approvazione di quel progetto fosse
stata pregiudizievole all’esercizio delle ferrovie
e alle finanze dello Stato.

Le dichiarazioni fatte’ oggi dall’onor. ministro

dei lavori pubblici e la evidenza delle sue di-
mostrazioni mi hanno tolto ogni dubbiezza dal-
Panimo; e mi persuadono che se il Senato non
approvo anch’esso quel progetto di legge, fece
cosa non pregiudizievole, anzi utile alla cosa
" pubblica. ! :

In quanto poi al’abbandono in che sarebbero
state tenute le nostre ferrovie, io non vorrd dire
che per le ferrovie in questi 10 o 12 anni sia
stato fatto tutto cido che era desiderabile per
metterle in migliori condizioni; ma dal piu al
meno in questi 10 0 12 anni per migliorare I’as-

Setto delle nostre ferrovie si sono spesi 300 mi-

lioni. Ora 300,000,000 non sono mica una somma
Piccola ; e quindi & manifesto che molti e note-
voli miglioramenti nelle nostre ferrovie, dallo
Stato in cui erano quando furono ‘fatte le con-

Venzioni del 1885 ad oggi, ce ne devono essere

stati. : '

Percio il rimprovero all’ Amministrazione dei
lavori pubblici, di cui ha fatto parte con tanta
Pubblica lode e tanta benemerenza anche I o-
llorevole Saracco, non & meritato : non trascu-

Discussioni, 1. 11 1,

ranza ma sollecitudine ebbe sempre quell’ Am-
ministrazione per le ferrovie dello Stato.

Non dobbiamo noi credere-che le nostre fer-
rovie si trovino in peggiori condizioni di quelle
che in realta siano.

Potrei citare a memoria tanti miglioramenti
che si sono fatti, cosl per accrescere la poten-
zialita delle ferrovie stesse, come per migliorare
le condizioni dell’esercizio.

PRINETTI, wmuinistro ded lavori pubdlici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. L’ono-
revole senatore Saracco ha fatto alcune dichia-
razioni che io non posso lasciare senza spie-
gazioni. Innanzi tutto su questa questione che
io ho esposta al Senato, relativa al primo e
al secondo fondo di riserva, I’ onor. senatore
Saracco si & messo da un punto di vista affatto
nuove.

Il secondo fondo di riserva & un’assicura-
zione, disse I’ onor. Saracco. Ma come si cedeva
codesto appalto di assicurazione per il futuro ai
conduttori delle ferrovie ?

A proposito della legge dei 77 milioni si di-
ceva schietto che si dava ¢ forfait all’ ammi-
nistrazione ferroviaria la gestione del primo e
del secondo fondo. Ora & certo che il premio
di assicurazione se lo mettevano in tasca le
Societa, e altrettanto certo & che esse, finito il
contratto, il premio di assicurazione non ce I’a-
vrebbero restituaito.

Onorevole senatore Saracco, gli argomenti
coi quali ella vorrebbe confutare cid che io
dissi, sono alla loro volta confutati dai termini,
nei quali la legge dei 77 milioni era redatta.

L’ onor. senatore Saracco dice: ma crede il

- ministro che si limiti qui il bisogno delle fer-

rovie?

Io non ho detto mai nulla che autorizzi ’ono-
revole Saracco ad attribuirmi questa credenza.

Io ho preso per base la sua legge dei 77 mi-
lioni, la quale stabiliva un complesso di opere
da farsi nel novennio, ed ho detto al Senato,
come dissi alla Camera, che quelle opere si
faranno senza i 77 milioni. Ne derivano un sol-
lievo di 4 milioni e mezzo all’erario dello Stato
e un sollievo di 2,800,000 lire ai contribuenti.
Ho detto che quelle opere si faranno ; non ho
detto che saranno sufficienti od insufficienti, e
non lo potevo dire, e non lo posso dire nemmeno
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ora perché non esistevano, come: non. esistono
ancora i-progetti.

L’ onor. Saracco mi ricorda che el sono
25 milioni da restituire al terzo fondo. I’ ac-
cordo ; io non li restituisco; ma Ii restituiva
forse lei con la legge dei 77 milioni ? Il -punto
di partenza & uguale ed arriviamo agli- istessi
risultati, ma 1’ aggravio per lo Stato & di
77 milioni di meno.

Andiamo avanti. L’onor. Saraccé dice che
vi sono pure gl interessi da pagare. Lo so
anch’io; ¢’ & da pagare il guattro per cento,
e fa‘un milione; ma non bisogna. dimenticare
le dispounibilita che: restano poi sempre-nelle
Casse patrimoniall. Ripeto, softe la data d’oggi
nelle- Casse patrimoniali ¢’ & una disponibilita
di 15 milioni e 750,000 franchi, su cui matu-
rano gli interessi a beneficio delle stesse Casse
patrimoniali; d’ altra paste dei 25 milioni di
prestito, finora sono stati prelevati nen piut di
16 o 17 milioni: per cul praticamente, sotto |
la. data di oggl si potrebbe quasi omettere di
considerare gli oneri per inieressi, perche eggi
le Casse patrimoniali avrebbero una disponi-
hilita eguale-alla somma su cui deﬁon@ pagare
I’interesse. Noti- perd che io dell’ onere per in-
teressi ho tenuto conte, e dico che malgrado
cid tutte: le opere si faramno,

Le entrate! — Consideriamo la.Cassa:patri-
moniale della rete-Adriatica. Essa ha anzitutto

levata, in ragione del 10 per cento, sul pro-
dotto lerdo - iniziale; che risulta. dopo pagati i
correspettivi allaiSocieta per I’ interesse del pre:
stitbrsul materiale: mobite, e dopo faiti i-versak
menti ai fondi di riserva. Essasa meglio di me
che:sitratta approssimativamente di.un milione.
Senatore SARACCO Qualche cosa meno:
PRINETTI, menisiro dei lavori pubblici. Met-
tramo 950,000~ live. In quest’ anno- si superera
di, certo, il prodotto: iniziale: di -due - milioni.
Spetta alla-Gassa. per-gli aumenti patrimoniali
11415 per cento' sull” eccedenza olire il prodotto
imiziate: Sono dunqueraltre.300,060 lire. Mi pare
ehe:fin quilil contos torni.
-" Senatore: SARACCO. Ilprodotta non ¢*& anecoras
BRINBITIY ministro dei lavord pubblici. Ci sand

sicurardente. Cosa vuole 2: oggl siamo al 2% e
al 30 gmgno si chinde. I esercizio, danque noi
arrive-

¢ & pill-pericolo di sbagliare di r"'\i to:
remo-a 104 miliont e mezzo.

i

i

i

d

' cietdrinvece dicevaiche erano 3

Sematore SARACCOr Ma.no.

PRINETTE minisére. dev lavori pubdlici... Sa-
ranno 104 milioni e mezzo : adesso nen pesso
dirle quante. é-precisamente. il prodotto a tntio-

- 0ggl.

E andramo ayanti. Consideriamo la.rete lie-

. diterranea. ;

La-Mediterranea ha dato I’anno scorsor alla
Cassa per gli aumenti patrimoniali 1,740,000.

Quest’ arino I’ introite lordo. della. rete & di
2 milioni maggiore dell’ anno scorso.

Solamente per questo fatto, la Cassa. per
gli aumenti- patrimoniali, incasserad, inveee di
1,740,000 lire, 2 milioni cirea...

Senatore SARACG0. Ma no.

PRINETML, - minisiro dei lavori pubblici... Ma
ghest’anne ci sono 2 milioni di prodotto in pit.

La liquidazione dell’anno scorso !’ ho firmata
io, e la cifra della parte di.prodetto attribuita
alla Cassa patrlmomale la ricordo ; era 1,740,000
lire. : e
" Perd bxlboo\nfas tenere conto anche d’un altro
fatto

La causa per la succulsale dei Giovi, se la
notiziacche ho io-¢ esatta,. & stata vintay la
Cassazione ci- ha dato. ragiene.

Questo fatto porta un aumento notevole:alle
risorse della.Cassa per gli anmenti patrimoniali,
percheé. riduee, -per’la succursale dei Giowvi, a

- 15,000 lire ‘il:prodotto iniziale per chilometro:..
diritto di»percepire-1’avanzo della somms pre- |

. .Sematore- SARACE0. 1§ gid calcolato.
PRINETTL, ministro dei lavowri pubdlici... No,.
nella liqguidazione dell*anno scorso non.era cal-

- colato. La liquidazione I’ ha mandata la.Societd;

vaole che la -Societd-calvolasse sulle, bast ditun
fatto cheessa impugnava?...
Senatore. SARAECO. "Mi perdoni; una parola
sola. : ‘
La: Societd ma.r.ld‘.a il suo conto e, lo. State.

» ha sempre fatto i~suoi- conti in base al con-
| cetio suo. ’

PRINERTL, ministro dei lagori pubblici... Ik

- conio di liquiddziene del' quale ko detto-. chie

attribuiva. alla cassa per gli: aumenti patrimo-
niah 1,740,600 kive era quello della Societis..
‘Senatore -SARACCO: Scusi, la pagione & questa.
Ci sono 6 milioni e 600 e tante mila lire ultral
. iniziali secondo il parere del Govern w06 la: So-
mitioni.e.meszo;.
appunio perché caleolava al IS5 per centor M@
lo Stato ha sempre conirapposto i suol contitiy
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hago alla sentenza della Corte .d’ appello, vale |

a dire per il caso.che avessimo ragione. Cosi
che, se la Corte di cassazione (e me ne. com-
piaceio) ha data quwella decisione, io dico che
il tormaconto e gia acquistate dal Tesocro.
PRINETTI, minisiro det lavori pubblici... Ella

dice cosl; io perd sono .convinto che le cose.

stanno come le ho esposte 1e.
Al vari proventi ora qui menzionati devesi
infine aggiungere il prezze dei materiali fuori

&’ wso. Per questi materiali fuori 4’ wso, i conti:

per lunghi apni men sone stati chiusi mai;
ed cssi danno un milione all’ anno - mezzo mi-
lione per ciascuna Societd.

Tutt’ insiewe, e tenuto conto di qualche altro
provento minore, risultano presso-a.poco iscingue
milioni che ho detio dover essere I’ introito
totale delle Casse patrimoniali in quest’anno.

E questi cinque milioni ripeto, non sono una
miseria ;
in nove annl saranno 45 milioni agwiurti
10 milioni di residui risultano 55 milioni.

E i lavori costeranno meno del previsto: io
me n’accorgo dai progetti che mandano le
stesse societd : questi progetti di spesa regolar-
mente sgno inferiori a gquelle cifre che, lavoro
per lavoro, erano state impostate per formare
Pelenco in base al quale fu predisposta la legge
dei 77 milioni.

Senza dire che gli stessi progetti, sottoposti
ad un -esame piuttosto rigoroso da parte del-
I’ Amministrazione , molte volte, consentono
nuove falcidie.

Ora che cosa ho detto i0? Io non mi sono
mai sognato di dire che con i lavori che ora
si prevede di dover essguire si metteranno le
ferrovie in 1stato perfetto.

Credo anch’io«che possa divenire necessario,
quando si fard un nuove contratto, di riesami-

nare la questione dello stato in cui si trovano -
le ferrovie.
Io ho detto wma sola cosay, e questa- man-.

tengo, che quei lavori ai quali doveva prov-
vedere la legge dei 77 milioni, saranno nel
loro complesso fatli senza i 77 milioni.

E sfido I’onorevole Saracco a confutarmi;
fra nove anni spero che saremo qui a consta-
tare cl’io avevo ragione, ed ella dovra ren-
dermi giustizia.

Senatore SARACCO. Chiedo di parlare.

PRESIDINTE. Ne ha facslta.

Senatore SARACCO. Io mi auguro, ma .certo

.non sard qui fra nove ,anni coll’onorevole mi-

nistro a giudicare conie i fatti abbiano wispo-
sto alle previsioni dell’;uno e dell’ altro. Per
ora mi limito .a dire che questa guestione non
crede di averla sollevata ie..Perd sono felice
di ,aver picevute -dal ministro talune notizie che
il Benato avra aceolto -con piacere.

Egli non vorra tuttavia che io acoetti i suoi
numeri senza le epportuwe riserve, perché so-
pra di essi ci sarebbe molto, anzi. meltissimo
a-dire.

Allerché li avremo sott’ecchi, ne riparleremo
e vedra 'onorevole ministro che dovra in buona
parte rivedere-1 suei conti.

‘Una cosa sola mi preme avvertire, ed ¢ che
discorrendo delle proposte venute dalla Societa,
sovra delle quali si era appoggiato il Governo
nelle proposte presentate al Parlamento, stimo
di avvertire che mancavane i progetti di ese-
cuzione. La cosa & perfettamente esatta, ma non
si poteva pretendere che le Societd presentas-
sero progetii concreti di esecuzione prima che
le opere fossero autorizzate.

PRINETTI, minisiro dei lavori pubblici. Di mas-
sima ci potevano essere.

Senatore SARACCO. Quando il Parlamento a-
vesse accordato i fondi, I’ Amministrazione a-
vrebbe richiesto senz’alcun dubbio la presen-
tazione dei progetti, per essere sottoposti al-
I’ esame dei Corpi consultivi, ma non si sarebbe
potuto pretendere che sopra qualche centinaia
di lavori le Societa dovessero presentare tanti

| progetti di esecuzione, quando si era in dub-

bio se il Parlamento volesse consentire, come
infatti non ha consentito...

PRINETTI, ministro dei tavors pubblici. Progetti
di massima.

Senatore SARACCO. Progetti di massima! Ma...

PRINETTI, muinistro dei lavori pubbiici. Non

¢’ erano.

Senatore SARACD0. Ma il Geverno nen: pigliava
mica ’impegno di spendere nella misura pre-
vista dalle Societa. Come per I’allegato B e per
1 lavori d’interesse militare, importava deter-
minare la qualita e la natura delle spese, in-
sieme ad un calcolo presuntivo della spesa che
ne sarebbe derivata, ma con cié lo Stato non
pigliava impegni di soitostare alle pretese della
Societa.

1i cosa molto diversa, che ad ogni modo
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sfugge interamente alla presente discussione.
Difatti io mi era limitato a chiedere notizie al-
P onorevole ministro sull’ andamento delle trat-
tative aperte con la Societd per la rinnova-
zione anticipata delle Convenzioni, e poiche
seppi da lui che le trattative sono sospese du-
rante il corso dell’ inchiesta ferroviaria, non
mi parve di dover insistere nella mia domanda.
Ma quando soggiunsi che durando 1’ incertezza
presente sorgeva il dubbio che coi mezzi at-
tuali si possano eseguire le opere che fanno
capo alle Casse patrimoniali delle ferrovie, I’o-
norevole ministro ha creduto di dover difen-
dere I’ opera sua in quanto gli parve di poter
ritirare un progetto di legge gid approvato
dalla Camera dei deputati. Egli ne aveva cer-
tamente_ il diritto, ma io non !’ avevo tratto su
questo terreno, e siccome non mi sento in grado
di discutere il merito delle conclusioni nelle
quali & venuto, a me resta il dispiacere di non
aver ottenuto una risposta tampoco soddisfa-
cente sull’ unico punto che desiderassi chiarire.

293

294
n. 6936 (Spesa ripartita)

295
zioni governative . . .

Concorso dello Stato nelle spese a carico delle Casse per gli aumenti
patrimoniali (art. 1 - legge n. 6 delli 14 gennaio 1897

CATEGORIA TERZA. — MOVIMENTO DI CAPITALI.
Anticipazioni a provincie e comuni.

Anticipazione della quota spettante alla provincia di Roma sulla spesa
del lavori per la sistemazione del Tevere - Legge 2 luglio 1890,

CATEGORIA QUARTA. — PARTITE DI GIRO.

Fitto di beni demaniali destinati ad uso od in servizio di amministra-

Ma senta, -onorevole ministro, ¢lla aveva fi-
nito molto bene il suo primo discorso. Ora in-
vece ha voluto trovare nelle mie parole una
tendenza a menomare la sua autoritad e 1 suoi
gindizi, pur dichiarando che conserva ancora
a mio riguardo quei sentimenti di stima, coi
quali aveva chiuso il suo primo discorso. Eb-
bene, piaccia o no, perché io non voglio pe-
netrare nell’intimo del cuor suo, 10 gli dico,
che mi compiaccio ancora e lo ringrazio delle
bnone parole che mi ha indirizzate; e sebbene
conosca Ja mia incapacita, amo ripetere, che
quando io nella mia pochezza fossi chiamato a
servire qualcuno dei grandi interessi dello
Stato, mi metto interamente e cordialmente a
di lei disposizione.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di parlare
pongo ai voti il cap. 292.

Chi I’ approva & pregato di alzarsi.

(Approvato).

1,500,000 »

20,859,043 »

. . . . .

62,500 »

401,928 92

. . ° .
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| Strade ferrate

RIASSUNTO® PER TYITOLI

TITOLO I.

- Epesa ordinmaria

CATEGORIA PRIMA. — SPESE EFFETTIVE.

| Spese generali . . . . . . .

Genio civile . . . . . .
-2 | Strade.
=) .
3 Tramvie
)
2% { 8 ( Opere idrauliche di 1* e 2% categoria
RN =y
; o . . . . .
S | < { Opere idrauliche di 3%, 4* e 5* categoria .
- .
2 | Bonifiche . . . . . . .

\ Porti, spiaggie, fari e fanali . . . .

ToraLk della categoria prima della parte ordinaria

TITOLO II.

Spesa straordinaria

CATEGORIA PRIMA. — SPESE EFFETTIVE.

"Spese generali . . . . . . e e . .
{ Opere edilizie in Roma . . . . . .

Opere varie . . . .

939,168

»

4,161,250
5,654,224
12,000
7,010,000
680,000
253,000
5,813,700

>

23,584,174

1,057,253

»

25,580,595

198,530

8,000,000

450,000
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/ " Lavori di sistemazione non superiori a lire 30,000 . . | .444,800 »
Lavori per sistemazione e miglioramento . . . o | 685,100 »

é' Costruzioni . . . . . . . . . . 4,889,000 »
“ [a Spese di stampa ed eventnali . o . . . . 2,000 »

y Sussidi per le strade comunali obbligatorie . . . 1,500,000 »

7,520,400 »
Acque. . .. L. L. .. ... 2,587,500 »

Spese pei lavori pubblici

Spese comuni ad acque e strade . . . . . . | per memoria

Bonifiche . . . . . . . . . . . 5,398,600 »

Porti, spiaggie, fari e fanali . . . . . . . 9,347,500 »

| 20,854,000 »

Strade ferrate . . . . . . . . . . . -55’@,4}00 »

ToraLE della categoria prima della parte straordinaria . 3;0;(5*52,@30 »

CATEGORIA SECONDA. — SPESE DI COSTRUZIONE DI STRADE FERRATE 2b,859,(§43 »

CATEGORIA TERZA. — MOVIMENTO DI CAPITALI. . . . . 62,500 »

Torarm del titolo II. — Spesa straordinaria . . . | 50,974,473 »

ToraLk delle spese reali (ordinarie e straordinarie) . . . . 76,555,068 »

CATEGORIA QUARTA. — Pammmre oraRo. . . . . . | 401028 o9

RIASSTURTS PER CATEGOIID

Categoria I. — Spese effettive (Parte ordinaria e straordinaria) . 55,633,525 »
Categoria 1I. — Costruzione di strade ferrate (Parte straordinaria) . 20,859,043 »

- Categoria III. — Movimento di capitali (Parte straordinaria) . . 62,500 »

ToraLe spese reali . ., . 76,5‘55,@68 »

| Categoria TV. — Partite di giro . . . . . . . . 401,928 92

ToraLE GENERALE . ., ., 76,956,996 92
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PRESIDENTE. Passeremo alla discussione degli
articoli del progetto di legge, che rileggo.

Art. 1.

Il Governo del Re & autorizzato a far pagare
le spese ordinarie e straordinarie del Ministero
del lavori pubblici per I’ esercizio finanziario
dal 1° luglio 1897 al 30 giugno 1898, in con-
formitd dello stato di previsione annesso alla
presente legge.

(Approvato).

Art. 2.

Le prelevazioni sul fondo a calcolo, di cui al
capitolo n. 291 dello stato di previsione, saranno
fatte in conformita delle disposizioni della legge
17 febbraio 1884, n. 3016, per la prelevazione
di somme dal fondo stanziato per le spese im-
previste. -

(Approvato).

Questo progetto di legge sard poi votaio do-
mani a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. Domani alle ore 15 seduta pub-
blica col seguente ordine de! giorno:

I. Discussione dei seguenti disegni di legge:

Lotteria a favore dell’ Esposizione generale
italiana che avra luogo in Torino nell’occasione
del primo cinquantennio della proclamazione
dello Statuto (N. 70);

Sistemazione dei prestiti contratti dal co-
mune di Rema colla Cassa dei depositi e pre-
stitl e colla Banca d’Italia (N. 65 - urgenza).

II. Votazione a scrutinio segreto dei seguenti
disegni di legge:
Pensione vitalizia alla vedova di Ruggiero
Bonghi (N. 69);
State di previsione della spesa del Mini-

stero dei lavori pubblici per I’esercizio finan-
ziario 1897-98 (N. 67).

La seduta e sciolta (ore 19 e 30).




