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Presideiiza del Vieepresidente CREMONA.

gmmamnfﬁs — Petizioni — g’ongedo — Il ministro della maring presenta un disegno di legge
sui matrimoni degli ufficiali della R. marina, che ¢ irasmesso agli Uffici — Si discule il
progetto di legge: Provvedimenti per la wltimazione delle ferrovie complementari (n. 63) —
Parlano nella discussione generale il ministro dei lavori pubblici ed i senalori Saracco e
Brioschi, relalore — I presidente dichiara chiusa la discussione generale — Senza discus-
sione si approve ¥ articolo 1 — Sull’ articolo 2 parianc i senatori Di Sambuy, Saracco ed il
minisiro det lavori }ju&bl«ici, P articolo 2 & approvato — Approvasi I articolo 3 dopo osser-
vazioni del relalore, senatore Bricschi, cui risponde ¢l ministro dei lavori pubblici e previa
correzione di due errvori di stampa — Senza discussione st approvano gli articoli 4.a 6 e si
rinvic ii progeito allo serutinio segreio — 11 presidente comunica una lettera del senctore Al-
fleri, con cui ringrazia il Senato per @ interessamento addimostratogli dal Senato, durante
la sua grave malatlia e chiede un congedo di due settimane — A proposia del senatore Saracco,
cui si associa il ministro degli affari esteri a notiie del Governo, il Senato delibera di espri-
inere, a mezzo della Presidenze, al senatore Alfieri la sua vera compiacenza per la ricuperatc
salule ed il suo desiderio ‘di wederlo presto pariecipare ai suoi lavori — Il congedo chiesto
dal senatore Alfieri ¢ conceduto — 11 senatore Di Camporeale chiéde se siano pervenite
alla Presidenza notizie sulla salute di Giuseppe Verdi — Il presidente dichiara, che chiesle
notizie in proposito. al p?"ei”etto di Parma, non € giunta ancora nessuna risposta; non append
perverrd, la Presidenza si affretierd a renderne edotto il Senato. Intanto fa voti caldissimi
perche la motizia non sia confermate — Senza discussione rinviasi allo scrutinio segreto il
progetto di legge: Spesa straordinaria di L. 450,000 per la esecuzione dei lavori di nuovo indi- -
rizzo delle acque del Lamone (n. 25) — Si procede all’ appello nominale per la votazione
scrutinio segreto — I1 presidente proclama il risultato della votazione a scrulinio segreto dei tre

o progetti di legge wvotati per-alzata e seduta, cle risultano approvali — Il presidente comu-
nica un telegramme del prefetto di Parma col quaole da notizia dell ottimo stuto di salute
del maestro senatore Giuseppe Verdi — I1 senatore Serafini, menire si compiace delle buone
notizie ricevute, deplora che notizie infondate si siano tanto facilmente divulgate.

-

Sunto di petizioni.
PRESIDENTE. Si da lettura del sunto di peti-
zioni pérvenuto al Séndto. T

La seduta & aperta.atle ore 15 e 20.
Sono presenti i mitfistri dei Iavori pubblic,
del Tésoro, délla mrarina e degli affari esteri.

1l senatore, segrelario, CRIALA da lettura del | II seltatore,’ segrelario, CHIALA legge:
proce¥so verbale della (orndta precedente, il | & N. 21. — Il presidente della Deputazione
quale viewe approvato. ' ‘ proviuciale ¢i Ancona fa istanza al Scn.to, a

D scussiond, f. O, Tip. del Senato,
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nome di quella Deputazione, perché sia modi-
ficato il disegno di legge sui manicomi ».

Congedo,

PRESIDENTE. Il signor senatore Peiroleri do-
manda un congedo per motivi di salute.

Se non vi sono opposizioni questo congedo
s’ intendera accordato. ‘

Presentazione di un progetto di legge,

PRESIDENTE. 1l signor ministro della marina
ha facoltd di parlare.

BRIN, minisiro della marina. Ho 1’ onore di
presentare al Senato un progetto di legge, ap-
provato dell’altro ramo del Parlamento, per
« Disposizioni circa i matrimoni degli ufficiali
dei diversi Corpi della regia marina ».

PRESIZENTE. Do atto al signor ministro della
marina della presentazione di questo disegno
di legge, il quale sard stampato e trasmesso
agli Uffici.

Discussione del progetto di legge: « Provvedi-
menti per la ultimazicne delie ferrovie com-

plementari » (N. §3),

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la di-
scussione del progetto di legge: Provvedi-
menti per la ullimazione delle ferrovie com-
plementari.

Prego di dar lettura del progetto di legge.

Il senatore, segretario, CHIALA legge:

(V. Stampato N. 63).

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discussione
generale.

PRINETII, ministro dei lavori pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

PRINETTL, ministro dei lavori pubdlici. Rin-
grazio il relatore e la Commissione permanente

di finanze, della relazione favorevole a questo

_progetto di legge. .

L ultimo paragrafo della relazione dice

« Nel concludere questa breve relazione pro-
ponendo al Senato I’ approvazione del progetto
di legge, la Commissione permanente di finanze
© indotta dai molti esempi di dilazioni d; spese
dipendeuti anche da impegni esistenti, a questa
rifiessione: che se nell’ attuale disegno di legge

lo stanziamento proposto per anmy prossimo e

per gli anni a venire si poté ridurre a propor-
zionl minori, il fatto &€ conseguenza indiscuti-
bile dall’essersi negli esercizi finanziari 1893-94,
1894-95 avuto la previdenza di aumentare colla
legge del 1894 di 63 milioni di lire gli stanzia-
menti fissati dalla legge del 1892 ».

Cio mi fa obbligo di avvertire che in fatto
di rimandi di spese, io soltanto ho ripetuto,
per un altro biennio, la legge che era stata
presentata nel 1894 ; quindi per lo meno non
ho fatto piu di quanto era stato fatto dai miei
predecessori. E posso soggiungere che propo-
nendo questo rinvio, io ho pure provveduto
affinché il bilancio, nel suo complesso sintetico,
sia in grado negli anni venturi di sopportare
la reintegrazione degli stanziamenti che oggi
sl rimandano, pur rimanendo consolidato, se-
condo il nostro programma, nella somma to-
tale di L. 77,600,000. Infatti la legge che stiamo
discutendo con le sue tabelle, dimostra come
vadano decrescendo gl’impegni per spese fer-
roviarie, e lascino margine pii che sufficiente
a ricostituire gli stanziamenti in parola, se ve
ne sard bisogno, ed a misura dei bisogni. Devo
perd dire al Senato e all’ onor. relatore, che,

"2 mio avviso, la necessita di reintegrare questi

stanziamenti si presentera difficilmente, perché

.se pigliamo per esempio le strade, che sono

quelle i cui stanziamenti subiscono una mag-
giore falcidiazione, si vede subito che la ridu-
zione dei capitoli non & dovuta al proposito di
diminuire ad ogni costo la spesa del bilancio,
ma al fatto che gli stanziamenti dello Stato
debbono essere subordinati a quelli che le pro-
vincie fanno nei loro bilanci. Invero le strade
sono quasi tutte da costruirsi a metd spesa fra
Governo e provincie; e la legge del 1894 dice che
non si possono costruire, se le provincie non
sono in grado di pagare la loro meta. Ora, pur
troppo, il fatto & che la maggior parte delle
provincie non possono o non vogliono prov-
vedere i fondi corrispondenti alla meta della
spesa, che deve stare a loro carico. Mancando
gli stanziamenti delle provincie, quelli dello
Stato non hanno ragione di essere ; eppercio
la diminuzione delle somme impostate in bi-
lancio si verifica automaticamente, in ragione
degli scarsi stanziamenti delle provincie.

Lo scorso mese di settembre, io ho pregato
1 prefetti di farmi noti gli stanziamenti che
nei lero hilanci le rispeitive provincie avevano
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fatto per opere stradali, ed ho commisurato gli
stanziamenti del bilancio dello Stato agli stan-
ziamenti delle provincie. Id non saprei pensare
un metodo pit preciso di previsione.

Se si stanziasse un centesimo di piu, non si
otterrebbe altro effetto che di accrescere la
somma dei residui, che & gia grande. Malgrado
il rinvio degli stanziamenti fatto colla legge
del 1894, anche nei due esercizi trascorsi, la
somma dei residuil nelle opere stradali, come
nelle portuali e flaviali, non ha cessato di au-
mentare, e la ragione & quella che ho detto
teste.

Io dubito quindi che fra due anni vi debhano
essere il bisogno e la possibilita di ricostituire
questi stanziamenti in modo eflicace, e dicendo
in modo efficace, dico in modo da poterli spen-
dere.

Ad ogni modo, ripeto, che occorrendo, vi
sard modo di provvedere; e cid per effetto delle
disposizioni relative alle ferrovie le quali creano
in bilancio un margine sufficiente. E conclu-
dende, non dico di aver fatto bene, ma posso
dire di non aver fatto pit male dei miei prede-
cessori, ammesso che questi abbiano fatto male:
e a tranquillita della mia coscienza, aggiungo
I’ attenuante che i bilanci futuri saranno per-
fettamente i grado di far fronte ai maggiori
stanziamenti, che saranno da ricostituire, se le
circostanze ne dimostreranno la convenienza.

La seconda osservazione dell’onorevole rela-
tore & giustissima.

E evidente che se noi. stanziamo meno in
questo bilancio, c¢id proviene da due cagioni.
L’ una che noi sospendiamo per ora le costru-
zioni dirette di ferrovie da parte dello Stato,
sospensione avvenuta gia di fatto, ma in certo
qual modo non ancora legalizzata.

L’ altra che nei due bilanci 1893-94 e 1894-
1895 fu aumentato di 63 milioni lo stanziamento
fissato dalla legge del 1892. Io non ho nulla
da eccepire a questa osservazione dell’ onore-
vole relatore: solo mi sia consentito di notare
che in quei due bilanci, i due stanziamenti sono
stati assolti con debiti, mentre gli stanzia-
menti attuali, noi li assolviamo con entrate ef-
feltive.

Senatore SARACCO. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

Senat}qore SARACCO. Entrato or ora nell’ aula,
no0n so se abbia compreso esattamente le parole

pronunciate dall’onor. minislro, ma se ho ca-
pito bene, pare che egli dicesse che nei bilanci
degli anni anteriori si & provveduto con de-
biti alle spese di costruzione delle ferrovie,
mentre oggl si provvede colle risorse del bi-
lancio. Io credo che Ja cosa non corra esatta-
mente cosi sia per gli anni 1893-95, come per gli
anni 1895-97, mentre la veritd & questa, che
alle spese del primo biennio si & provvedato
in gran parte colle risorse del bilancio, ed in-
teramente nel secondo.

PRINETTI, minisiro dei lavori pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Io non
ho inteso dire che si sia provveduto tutto con
debiti, ho voluto dire che al maggior stanzia-
mento si e fatto {ronte, se non nella totalita,
cerfo in gran parte, con risorse straordinarie
di bilanci. Questa parmi ora una discussione
nemmeno a farsi ; per esprimere il mio concetto
basta che richiami alla memoria dell’onorevole
Saracco tniti 1 provvedimenti che nei due bi-
lanci 1893-94 e 1894-95 furono adottati per
pareggiare il bilancio con risorse straordinarie.

Senatore SARACCO. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore SARACCO. Sia pure come dice I'ono-

. revole ministro, ma se non tutti, la massima

parte di questi 63 milioni di maggiore spesa
in confronto della legge del 1892, furono prov-
veduti con i mezzi ordinari del bilancio, e nou

| si sono fatte emissioni di obbligazioni per avere

questi 63 milioni.

Ecco quello che velevo dire, e che man-
tengo.

Senatore BRIOSCHI, relatore. Domando la pa-
rola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore BRIOSCHI, 7elatore. Nel disegno di
legge attuale veramente non si parla delle
strade; ma siccome nell’ ultima parte della re-
lazione si & discorso anche delle strade, ed alla
osservazione fatta nella relazione, il ministro
ha, risposto, cosl io devo aggiungere qualche
parola in proposito.

E certo che deve fare impressione al Senato
che, mentre una legge, quella del 1896, stabi-
liva che erano necessari per la costruzione dele
strade nazionali e provinciali 6,300,000 lire, s1
venga ora con una nuova legge, nel 1897 a dire
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che si pud fare un’ economia di 2,400,000 lire.
Ora & certo che cio deve dare da pensare.

Le notizie che.il ministro attuale dice di avere
sui bisogni di queste strade, saranno state co-

nosciute anche dai suoi antecessori. E una que-.

stione di calcolo che si risolve facilmente. La
legge del 1896 provvedeva per cinque anni; uno
& decorso e ne rimangono quattro, e se annual-

mente si proporré. la diminuzione di spesa dji

L. 1,450,000, & chiaro che alla fine del quadrien-
nio dovremo mclhedere L. 5,600,000 oltre alla
somma che sard necessaria per l'ultimo anno.
LEeco la ragione della nostra osservazione.
Se la Camera elettiva ha ritenuto necessaria
la somma di L. 6,500,000 per questi lavori, sulla
quale si propone una prima economia di

L. 1,560,000, verra giorno in cui si.dovra nuova-.

mente provvedere ai bisogni per queste strade.

Il ministro dice, che ha proposto questa dimi-
nuzione in seguito alle notizie avute, dalle varie
provincie. Credo che questo non sia un buon
sistema ; io piuttosto avrei corretto la legge
del 1896, perché allora si sarebbe potuto discu-
tere e vedere se vi fosse stato errore nella
somma iscritta; ma, errore difficilmente vi puo
essere stato, perché prima si spendeva molio
di piu.

PRINETTI, ministro .dei lavor: pubblici.
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINETTI, ministrro dei lavori pubblici. Chledo
venia al Senato se per la terza volia ho do-
mandato di parlare.

Ho qui la tabella dei residui per opere stra-
dall giacenti nelle casse dello Stato. Al 30 giu-
gno 1895 vi erano 23,500,000, al 30 giugno 1896
lire 23,200,000.

Senatore BRIOSCHI, relatore. Impegnati o non
impegnati?

PRINETTI, minisiro dei lavori pubblici. La parte
non impegnata & maggiore di quella impe-
gnata.

Al 30 aprile ultimo vi erano L. 25,200,000
di residui, del quali quasi 14,000,000.n0n song
impegnati.

Non discuto la legge del 1896. Ma. date. le
cose come stanno, non tirovo utile stanziare
somme maggiori di quelle che occorrono per

opere, per le quali o i residui esistenti non ba-

stano, o per le quali non esistono affatto residui,
tenuto conto dello sviluppo che i lavori potranno

Do-

avere in ragiaone degli stanziamenti che le pro-

ince possono,fare nell’anng, Il di piu, se io lo
stanziassi, skarebbe‘pura,mente forma contabile,
perché andrebbe a ingrossare 1 regidul del Te-
s0rQ.

L onor Brloschl ha detto che dovevamo n*o~
dificare la legge del 1896. Lasciamo stare che
cosi avremmo -chiamato il Parlamento ad una
nuovea -discussione lunga . penosa senza spe-
ranza, di ottemere un risultato pratico, poiché
avremmo sicuramente commesso gli stessi er-
rori, che- furono con quella legge commessi,
non potendo noi oggi prevedere quali somme

"saranno in grado le province di spendere. nel

1898 ¢ 1899. Tant’ & quindi che ci limitiamo a
stanziare anne per anno le somme necessarie
per fronteggiare quelle stanziate dalle province.
Non ¢ é ragione di aggravare 1 contribuenti
di somme destinate a restare nel Tesoro.

Ammetto .1’ osservazione dell’ onor. relatore
sotto. ’aspetto legale, e .anche generale, ma
nel fatto egli dovra, convenire con me che,
stanziando le, somme che praticamente si pud
ritenere di erogare, si tiene fede alla sostanza
delle leggi anteriori in fatto di erogazioni stra-
dali. Non & colpa del Governo se le province,
o-perché non vogliono, o perche non pessono,
o perché non credono che sia urgente la co-
struzione di talune strade, non stanziano le
somme corrispondenti.

Ora vi & una, precisa. disposizione di legge

(e cosi tosse stata sempre rispettata, che non

citroveremmo ad avereun credito di 20;000,000
verso alcune province), la quale ordina che
nessun lavoro stradale possa e debba essere.
fatto se il rimborso della parte di spesa a carico
delle provinge, non sia assicurato.

Senatore SARACCO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

Senatore SARACC). Punto preparafo. a questa
discussione, debho fare alcune avvertenze. in
ordine-alle cose dette dallonor. ministro dei
lavori pubhlici.,

Prima, di tufto io amerei che egli si persua:
desse di questa veritd, che i residui passivi
non sono inutili, ma servono mirabilmente ad
alimentare la Cassa del Tesoro, e credo che
" onor. ministro del Tegore, qui presente, non
vorrd contraddire a questa mia, affermazione.

Quanto, & pid considereyole. la disponibilita

dei residai passivi, tanto meno dovrete.ricor-
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rere alla emissione di buoni del Tesoro per prov-
vedere alle esigenze dei pubblici servizi. Quindi,
avengo inteso, dire altre volte.dall’ on. ministro
che 1 residui passivi non sone¢ altra cosa che
un inugile-ingombro, mi & parse opportuno av-
vertire-che inufili nen sono, perché, lo ripeto,
producono I’effetto. di limitare in misura cor-
rispondente-alla loro entitd la creazione di un
debito; in forma di buoni del Tesoro.

Vengo adesso ad altro argemento. I onore-
vole ministro ha detto. pur dianzi: Cosi si fosse
sempre osservato, come si osserva presente-
mente, il precetto salutare secondo il quale non
si puo addivenire alla esecuzioné di nuove
opere se¢; non e.dimostrato, che le provincie ab-
biano- stanziate nei loro bilanci le somme cor-
rispondenti alla. parte di concorso che sono
tenute-a versaze!

Ora 1o devo dichiarare che a questo precetto
veramente salutare, tradotto in legge solamente
nel 1894, mi sono sempre: fedelmento attenuto.
Posso: bensi meritare tutti i rimproveri di que-
sto maondo, ma non potrel meritare questo, che
softo, 1a mia amministrazione quell’ articolo di
legge non sia.stato in ogni tempo osservato:
siccome & altrettanto vero che la legge del 1894
& opera mia, ché anzi posso dire che quando
negli ultimi giorni della. mia amministrazione
mi sono adoperate. a preparare il disegno di
legge sulle strade nazionali e provinciali di serie,
che venne poi presentato alla Camera dei depu-
tati dal mio egregio successore ed amico il se-
natore Perazzi, si tenne principalmente conto di
questa. circostanza, e nell’elenco delle opere non,
ne figura alcuna, fra quelle contemplate nella

legge del 1881, per le quall non apparissero

-Inseritte nei bilanci delle province le somme
dovute allo. Stato in titolo. di concorso. Si &
fatto di pil, onorevole ministro.: non una lira
fu stanziata per le. strade in diseorso, fuor
quando. appariva, e si sapeva che le province
érano veramente.in.grado. di soddisfare gl’im-
pegui. presi nei loro bilanci. Perché non di
rado avviene che gli stanziamenti non offrono
sicurezza, del pagamento. )

In questa..paste adunque, io che sarei il solo
ministro- rimasto in carica dope la promulga-
zione .dellg; légge -del 1894, posso ben dire che
101 merito rimprovero, certo. qual. sono. di
averne sempre osservato il precetto nella sua
genumna espressione.

Adesso dovrei dire qualche cosa intorno alla
legge del 1896, la quale dopo pochi mesi di vita
soltanto venne ritirata dall’onorevole ministro
nel senso che gli & piaciuto ridurre la spesa di
poco meno di un milione e mezzo.

Veramente non sono io che ebbi onore di
presentare alla Camera elettiva il disegno di
legge in discorso, ma ci tengo a dire, quan-
tunque aborrente a parlare degli atti miei, e
punto desideroso di far conoscere quali siano
stati i fasti.della mia amministrazione, ci tengo
a dire, che quel disegno di legge fu prepa-
rato da me, e buono o cattivo, mi ha co-
stato molta fatica. Or dunque io dichiaro nel
modo il piu formale che il disegno di legge
approvato nel giugno o luglio del 1896, modi-
ficato di Il a tre mesi per trovare una cosi detta
economia di poco meno di un milione e mezzo
lire, era appunto ispirato a tutte quelle consi-
dexazioni alle quali ha alluso poc’ anzi I’ on. mi-
nistro dei lavori pubblici, vale a dire che non si
era creduto di stanziare somme maggiori che non
fossero assolutamente necessarie per la prose-
cuzione dei lavori in corso, e per imprendere
altri pochi lavori di assoluta necessitd, lavori
dird meglio, di compimento, onde rendere pro-
duttivi i tronchi gia costrutti, e mancanti nelle
partl intermedie.

Io credo che in questa parte I’ onorevole mi-
nistro dei lavori pubblici consentira con me,
che non si dovesse fare allrimenti, perché la
piu falsa delle economie & quella di lasciare
un’ opera & mezzo, quando la parte maggiore
¢ faita, e si deve pensare a trarne giovamento.
In sostanza il sistema che si & seguito & pre-
cisamente lo stesso che il signor ministro dice
di aver adottato nelle sue proposte, e se egli
ha potuto trovare che si pud spendere meno,
1o gli do lode, se realmente ha trovato modo
di uscirne a pilt buon mercato com’ Egli dice.

Io per6 mi permetto di dubitarne, non gia.
perché io non sia riescito a far meglio, e manchi
In realtd una dimosirazione particolareggiata
di quanto viene affermato dall’onorevole mi-
nistro. No, io amo meglio dargli lode di aver
ridotto-lo stanziamento, se le cose andranno cosi,
come egli mostra di credere. Ma badi, onors-
vole ministro, che non basta dire che vi sono
dei grossi residui. passivi, perché si possa es-
sere sicuri che skpotranno adeperare, onde prov-
vedere. alle occorrenze di un determinato eser-



Alli Parlamentari

— 730 —

L en S e ok L avier

Senirto’ dél Rejrio™

RIS T —f)

LEGISLATURA XX — 1* SESSIONE 1897 — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 19

GIUGNG 1897

cizio, e di una determinata strada. A partire
dal 1888, e non prima, ciascusa delle opere
pubbliche ha il suo capitolo nel bilancio della
spesa; e poiché mi viene in acconcio, lasei che
anch’io mi senta un po’orgoglioso di aver ini-
ziata e compiuta questa cardinale riforma, seb-
bene io non sia di coloro che al sawvoir faire
aggiungono l'arte finissima di /e faire savoir,
Con cid si & potuto impedire che si ripetessero
1 gravissimi inconvenienti che si sono prodotti
su vasta scala nelle costruzioni ferroviarie,
quello segnatamente che le somme destinate a
talune strade poterono essere impiegate a ser-
vizio di altre, senza controllo del Parlamento,
e con grave danno della finanza.

Di qui ha dovuto avvenire che non potendo
spendere a capriccio, crebbero i residul passivi
in proporzione diventata enorme, come tutti
sappiamo. Questa circostanza pero non venne
mal taciuta al Parlamento, e venne posta lar.
gamente in luce, per giustificare la poverta
degli stanziamenti, dappoiché in presenza di
tantiresidui passivi, conveniva, in quanto fosse
possibile, dar sfogo a questi residui passivi
prima di deliberare nuove spese. E lo stesso
ragionamento che fa oggi I’ onor. ministro, ed
¢ naturale. Ma !’ esistenza dei residui non to-
glie che possano mancare i fondi per talune
strade benché se ne abbiano a sovrabbondanza,
per altre, che procedono piu lentamente, o non
possono progredire perché c¢i sono di mezzo
tante liti che arrestano 1’ azione del Governo.

Il numero di queste liti & sterminato, ed il
signor ministro dei lavori pubblici converrs
forse con me nel riconoscere, che se nelle fer-
rovie lo Stato si & trovato esposto a queste
grandi calamita delle liti cogli appaltatori, forse
in questa materia delle strade rotabili & avve-
nuto peggio. Auguro che il signor ministro
sappia colla sua energia por fine a tante con-
tese che inceppano opera del Governo ma io,
lo dico subito, non sono arrivato a definirne
che poche. Sono tanti gli ostacoli che si in-
contrano nella costruzione delle strade di serie
specialmente nelle provincie meridionali, che
dopo aver conferito e discusso con ciascuno
degli ingegneri capi di quelle provincie, mi &
rimasta una grande incertezza sulla possibilita
di condurre innanzi i lavori, e sulla spesa a
carico dello Stato. Questa & la causa principale
della esistenza dei residui,

ma cio non toglie

che possano mancare i fondi perla continuazione
dei lavori in corso, perche i residui vincolati’
alla costruzione di un’opera, non possono: essere
implegati a servizio diun’altra, che sia'mahcante
dei fondi necessari. Queste indaginiio le aveva
fatte con pazienza infinita, ¢ mi era parso che
riducendo la spesa a 31 milioni circa in 5 anni,
compresi i concorsi dovuti alle provincie in otto
o dieci milioni, si fosse pur fatto qualche cosa,
mentre ci troviamo ahcora in presenza di una
spesa complessiva di-un centinaio di milioni: Ma-
Ponorevole ministro ha dato un passo piu in-
nanzi, e sia pure.

Il mio collega, il senatore Brioschi, perd ha
detto qualche cosa circa gli impegni che ver-
ranno a pesare sui bilanci degli auni avvenire
in conseguenza di questi ripetuti rinvii nelle
spese di opere pubbliche decretate dal Parla-
mento.

Ebbene, a me duole di non essere stato pre-
sente laltro giorno quando venne in discus-
sione un progetto di legge col quale si stabi-
lisce, che a cominciare dal 1899-900 si debbano
restituire al bilancio le somme che dovevano
far capo al bilanci degli anni precedenti. Mi
spiace di non essere stato presente percheé’
avrel voluto avvertire un fatto semplicissimo
che cioé da qui a due anui il bilancio dei lavori
pubblici dovra sopportare una maggiore spesa
che a conti fatti supererd i quattro milioni di
lire; che anzi questa maggiore spesa crescera,
ancora nei bilanei avvenire.

Io avrei detio questo: A che serve prendere
di questi impegni, mentre tutti i giorni il Go-
verno si presenta avanti al Parlamento a di-
mandare nuove dilazioni di spese, che- si do-
vranno riprodurre nei venturi esercizi? A che
questi impegni, quande sappiame gia che diffi-
cilmente si potranno soddisfare? Certo non di-
spero del tutto che le nostre finanze cj pos-
sano consentire di tenere queste e tante-altre
promesse che facciamo a noi stessi ed al paese;
il quale credery di dover pazientare per un
paio d’anni soltanto e non di piu. »

Ma siccome ho anche un lontano dubbio-che
di qui a due anni, le condizioni non saranmno
affatto migliori di quelle ‘presenti; cosi avrei
voluto pregare il signor ministro a considerare,
se non fosse stato'meglio abbandonare addirit-
tura I’ articolo di legge’ che contiene le pro-

messe del reintegro.
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0ggi e tardi, ma poiché I’argomento & tor-
nato in discussione, non sara fuor di luogo che
io abbia presentata questa osservazione al si-
gnor minjstro, il quale ne fard quell’ uso che
crederad conveniente.

PRINETTI, jninistro dei lavori pubblici.
‘mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. L’ono-
revole senatore Saracco ha perfettamente ra-
gione; e prima che egli entrasse nell’aula io
dissi per quali motivi non mi paresse che nel
corso di due anni si potesse procedere al rein-
tegro degli stanziamenti che ora si riman-
dano.

L’onorevole senatore Saracco ha ragione
quando dice che sarebbe stato meglio abban-
donare quest’ articolo di legge. Io infattil’ ho
incluso, riproducendolo da una legge presen-
tata dal senatore Saracco due anai or sono al
Par]amento, solamente in omaggio alla consi-
derazione dltissima ch’io faccio della sua com-
petenza.

Riconoscendo nel senatore Saracco un mae-
stro autorevolissimo in questa materia, non ho
saputo resistere alla seduzione di fare una legge
analoga a quella che egli con tanta saggezza
aveva portata avanti al Parlamento.

Credo ancor io del resto che fra due anni
non sarad possibile ricostruire questo stanzia-
mento, non gia perché debba mancare margine
in bilancio, perché il margine lo faranno le
disposizioni sulle ferrovie, ma perché manchera
il concorso delle provincie.

Ora in questa quistione dei residui & bene
che ci intendiamo chiaramente, perché io de-
sidero di avere la coscienza tranquilla e non
intendo di nasconder nulla.

L’onor. Saracco ha giustamente rammentato
che nel 1888 egli introdusse il metodo della
Specializzazione dei fondi destinati alle opere,
in modo che non fosse pil possibile lo storno
dei fondi da un’opera all’altra, che fu fonte
di mglustme e di disordini; ed io non intendo
affatto di venir meno a guesto concetto della
Spemahzzamone delle opere.

Nel preparare il bilancio di prev1a10ne del-
Panno prossimo ho proceduto cosi: delle opere
stradali votate dalla leorge del 1896 ho guar-
dato, opera per opera, quale era lo stanziamento
che la provineia faceva per il prossimo es r-

Do-

cizio; ho guardato se esistevano nei residui
disponibili mezzi per far fronte alla meta spesa
a carico dello Stato e se corrispondevano allo
stanziamento provinciale; dove mi & risultato
che i fondi, dei quali ’amministrazione avrebbe
potuto disporre, non sarebbero bastati, ho fatto
uno stanziamento adeguato. E tutto ¢id & stato
fatto con molta larghezza, in modo da esser si-
curi di avere a disposizione mezzi maggiori di
quelli che le provincie fornivano.

Lo stanziamento totale per opere stradali &
cosi risultato di un milione e tanto inferiore a
quello del 1896.

E qui Ponor. Saracco colla sua autoritd viene
a confortare un’altra considerazione che ho
esposto testé al Senato; dice cioé che se io
avessi proposto un’ alira legge per riformare
quella del 1896, sarei probabilmente caduto in
nuove inesatiezze, perché prevedere oggi quali
fondi vorranno disporre nel quinquennio le pro-
vincie interessate & opera che sfugge alla possi-
bile cognizione del Governo.

Io invece procedo di anno in anno. Il bilan-
cio 1897-98 & stato fatto secondo quello che
materialmente si potrd erogare in quest’anno.
1l bilancio 1898-99, se avrd 'onore di farlo, lo
faro in modo che il Governo non debba mai
pretestare la mancanza di fondi, per omettere
la esecuzione di una opera, per la quale le altre
condizioni richieste dalla legge concorrono a
renderla possibile. Questo posso affermare nel
modo piu assoluto. (Bene).

L’onor. Saracco ha parlato delle liti relative
a strade.

Pur troppo ella ha dovuto molto occuparsene,
e io ancora devo occuparmene. L’ entita delle
somme contestate & minore che nell’ azienda
ferroviaria, perché minore & la entita stessa dei
lavori; ma questa azienda delle contese stradali
¢ ancora di gran lunga pill complicata, non
fosse altro che per I’ annosita dei litigi, di quella
che si riscontra pella materia ferroviaria e in
ogni altro ramo dell’ amministrazione dei lavori
pubbliei.

Io devo dire all’ onor. Saracco e al Senato,
con tutta schiettezza, che mentre nel ri-
solvere le contese relative alle ferrovie e alle
opere idrauliche e ad altri rami d«i lavori pub-
blici, ho ottenuto quaiche 1iisultato, che credo
non sara reputato spregevole, e certo fu van-
taggioso a'l'eraiiy dello St:to; nella materia
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delle strade sono ancora all'inizio, perché io
stesso mi perdo in un dedalo di contese anti-
che e complicatissime.

Riconosco dunque perfettamente la giustezza
di cio che ha dettol’on. Saracco ; e cértamente vi
& anche nelle circostanze ch’sgli ha ricordato
una cagione per cui i lavori stradali soffrono
ritardi, essendo difficile intraprendere nuovi
lavori, quando essi possono fornire materia a
nuove contese, a nuove pretese, a nuove con-
testazioni.

Fra le altre cose, interviene molto sovente
la pretesa deli’ appaltatore di aver diritto agli
altrilavori suppletivi, per cui ne nasce una com-
plicazione di questioni grandissima.

Sono io il primo a riconoscerlo, ma scno il
primo io a non averne nessunissima colpa.

Quanto ai residui di crediti, che lo Stato ha
verso le provincie, di cui ho parlato, io non
ho inteso farne il benché minimo appunto al-
P onor. Saracco, e sono lieto di riconoscere che
durante la sua amministrazione egli non si &
scostato da quel criterio, dal quale non mi
scosto nemmanco 10, che nessun lavoro deve
essere appaltato, se non vi é la sicurezza che
la provincia possa concorrere nella parte di
spesa che le incombe. Io ho bensi alluso ad
altri tempi, quando si procedeva altrimenti.
All’ onor. Saracco non potevo alludere, perché
anzi fu lui, almeno mi pare, che nella legge
del 1894 introdusse in modo esplicito e formale
quella disposizione di legge, per cui non si pud
appaltare un lavoro se il concorso della pro-
vincia non ¢ assicurato ; principio che, delresto,
era insito in tutta la nostra legislazione. Se
esso fosse stato rispetiato, non ci troveremmo,
come oggi ci troviamo, ad avere un credito di
circa venti milioni verso alcune provincie, che
evidentemente oggi sono nell’ impossibilita di
rimborsare d’un tratto quanto da loro & dovuto,

Un’ ultima parola ed ho finito.

L’onor. Saracco ha detto: i residui passivi
alipnentapo il Tesoro. Certo & vero, che quando
nol facciamo uwno stanziamento in bilancio, e
questo stanziamiento non lo adopriamo, la som-
ma, che non si adopra, allegerisce il servizio
di cassa.

Per6 io dubito assai del? opportunita di
questo metodo, giacché esso falsa il concetto
stesso della uostra contability di Stato, con-

‘fondando il bilancio di competenza col bilancio
di cassa. ‘

Ma ad ogni modo ior won iwtendo di fare
questioni di forma; ne faceio una @i carattere
sostanziale. :

1l bilancio dei lavori pubblici quando he as-
sunsi la gestione, aveva una somma di 130 o
140 milioni di residunij questa somma non &
oggl molto diminuita.

Ora io non stimo opportuno che la gestione
‘dello Stato abbia una cosi vistosa somma-di
residui, e Jonor. Saracto, tahto pit competente
di me in questa materia, ¢onverra che se fosse
possibile addivenire alla loro liquidazione, ciod
al pagamento di tulli gli impegni a cui questi
residul sono destinati, ed all’ esecuzione delle
opere per cul essi sono stanziati, assai proba-
bilmente alle finanze dello Stato deriverébbe
risioro notevolissimo ; perché io ho speri-
mentato, che man mano che le opere si vanno
liquidando, somme 1ion dispregevoli diventano
disponibili su parecchi ecapitoli; tanto & cid
vero che il Senato & invitato oggi ad approvare
una legge, colla quale chiedo appunto di valermi
di questi stessi residui disponibili per integrare
I’ ammanco che si riscontrerd in altri capitoli
della gestione delle ferrovie.

Ora uné pronta liguidazione dei residui non
¢ possibile, causa le molteplici difficclta con-
tabili, legali, contrattuali, che nen consentono
una pronta liquidazione delle opere; ma se
fosse possibile, se cioé in poco tempo si po-
tessero finire ilavori e saldarne I’ importo; e
quanto rimane, dopo gli stanziamenti fatti,
si potesse passare in economia, & carto che
attingeremmo una somma nétevole, di molti
milioni, crédo io, che ridénderebbe a bensficio
dell’ erario, e compehserebbé di gian lunga
Poneré che ne verrebbe, di provvedere in altro
modo alla cassa dello Stato.

Percui io faccio tesofo delle osservazioni
dell’onor. Saracco, ma non posso ndén tener
conto anche degli altri punti ai vista, clie mi
sono studiato di far risiltare.

L’opera mia intefide a diminunife ia maisa
dei residui, a precisare gli onéri dello Stato,
cogf‘ormando gli stanziathenti a quelle che pre-
vedibilmente saranno le spese, con che si ridu-
9’0119 e si evitano le grosse giacenze, che po-
trebbero essere rivolte ad &liri scopi proficui;
e credo che quest’opera mia debha essere van-
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taggiosa alll erario, inguanteché mettera, fra
alenmi anni in evidenza notevoli economie, e
risorse, attive ora appena supposte.

Sewatore SARACCO. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

Senatore BARACCO. Convengo in molta parte
nelle considerazioni esposte in ultimoluogo dal-
I’ onorevole ministre dei lavori pubblici; vado
anzi piw in- 1& di queste- sue considerazioni,
perciocche mi permetto di ricordare, che in
un anno, molto lontano dai giorni nostri, vale a
dire nel 1864, aveudo avuto occasione di in-
terrogare il ministro del Tesoro di quei tempi,
che era I’illustre Minghetti, gli feci rimprovero
di aver lasciato un soverchio di residui pas-
sivi, i quali attestavano, a mio modo di ve-
dere, che Pamministrazione non procedeva re-
golarmente.

Ed anche oggi, ripeto, che Pabbondanza di
‘residui passivi depone contro la regolarita di
una buons amministrazione.

Quindi in questa parte, io non potrei dissen-

tire dall’ opinione espressa dall’ onorevole mi--

nistro, che quanto piu si puo, si deve tagliare
sul residui passivi e ridarli a quelle giuste
proporzioni che sono inseparabili dalle diffi-
coltd del momento. Del resto ho parlato per
mio conto, e non intendo, come non mi & ac-
caduto mai, di censurare Popera di quelli che
mi hanno preceduto, augurando che i miei suc-
cessori facciano altrettanto di me. A nessuno
&’ altronde puod cadere in mente clie io volessi
dar colpa ai miei antecessori di aver trasgre-
dito un precetto di legge che entrd in vigore
sotto la mia amministrazione, dico solo che a
me si apparteneva di rilevare la sua osserva-
zione, perché non poteva colpire altri fuori di
me, e percido mi sono trovato hel dovere di di-
chiarare, come dichiaro, che quella legge fu
Osservata costantemente in tutti i suoi parti-
colari. :

Il signor ministro, ha parlato della necessita
che le provincie iscrivano nei loro bilanzi, anszi
non solamente che iscrivano, ma dimostrino
la disponibilita. ..

PRINBTTI, wmeniséro dei lavori pubblici. No,
no, ho detio iscrivano.

Senatore S4RACC0... Domando scusa. Se non
lo ha detto, lo dico io, che le provincie devono
dimostrare di avere la, disponibilita delle somme

Discussioni, . O,

che.iscrivono, ed & gumesto, che ho voluto ai
miei tempi. Non basta infatti che una semma
si trovi iscritta in bilancio, ma bisogna che
risulti dell’ entrata corrispondente, vale a dire
che lo Stato possa essere sicuro del pagamento.

Veda dunque, che nell’ osservare quella di-
sposizione di legge, sono andato forse piu in
la del suo significato letterale.

Ma questo principio non vale in rapporte
alle strade decretate con le leggi anteriori a
quella del 1881. Per la legge del 1875 chs &
la principale, per quella del 1869 ed altre,
questa prescrizione non ¢’ é. Percid nelle pre-
visioni fatte per il periodo quinquennale, nen
si poteva tener conto di questa limitazione, e
" amministrazione si adoperd principalmente a
raccogliers 1 mezzi per eseguire le leggi di
data pit antica. Come ho deito poc’ anz la
somma & molto piccola in confronto della spesa
che rimane a sopportare, e creda pure, onore-
vole ministro, che quando ella abbia avato
occasione di esaminare anche pit minutamente
questo stato di cose, che & veramente incre-
scioso sopra ogni altro, trovera pur troppo
che in appresso sard mestieri stanziare in
bilancio altre somme in aggiunta a quelle che
si trovano nei residui passivi per condurre a
termine le opere in corso di esecuzione, o che
non si possono rinviare senza danno della pub-
blica e privata economia. A questi concetti era
ispirato il disegno di legge che ho avuto il
piacere di consegnare nelle mani dell’ ottimo
mio amico Perazzi, e pit di cosi non credeve
che si potesse fare, mentre gli stanziamenti
degli anni precedenti erano saliti a somme ben
alirimenti ragguardevoli, persino di dodici o
quattordici milioni.

To credeva d’aver otfenuio un qualche suc-
cesso, ri@ucbndo la spesa quinquennale a 31 mi-

-lioni, compresi i concorsi, ma vedo che I mira-

coli non sono io che i faceio, ma li fa 1’ attuale
ministro dei lavori pubblici, col quale mi con-
gratulo che abbia saputo trovar modo di portare
al suo collega del Tesoro questa nuova risorsa
che lo deve aiuntare a metiere in pareggio il
bilancio dello Stato. ¥a intendiamoci bene. Il
metodo & buono, quanto semplice, ma non si
deve dimenticare chie ’iscrizione in bilancio di
somme che in corso @’ esercizio non si spen-
dono, non peggiora mica iz condizione del Te-
soro, perché le somme che ron vengone a
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pagaménto servono benissimo al ministro del
Tesoro, quando deve provvedere...
LUZZATTL, mindstro del Tesoro. K meglio non
iseriverle. '
Senatore SARACCO.... Si, & meglio non iseri-
verle, ma quando si trovano iscritte senza che

occorra spenderle subito, il Tesoro non ne sof- |

fre. Credo invece che l’iscrizione sia inevi-
tabile, tutte le 'volte che si debbono prendere
impegni, non solo per le esigenze dezli anni
successivi, ma eziandio per le necessita ‘del
P arno in corso, allorquando le opere che si
stanno costruendo dipendono da contratti im-
pegnativi per gli esercizi successivi.

Queste cose devo dire, e dico senza il piu
lontano peansiero di censura; tant’ & che mi
trovo qui a caso. Ma se devo dire intero il mio
pensiero, temo forte che in tempo non lontano
’onor. ministro possa trovarsi costretto a do-
mandare qualche fondo speciale (Segni di di-
niego da parte del ministro dei lavori pubblici).
Non dica di no, on. ministro, nessuno puo dire:
fontaine je ne boirai pas de ton eaw, ne beviamo
tutti, e ne berra anche lei: tutti quanti passano
su quel banco sono condannati a bere un po’ di
quell’acqua che non credevano di dover appres-
sare alle labbra, e spesso tocca a loro di aviler
des coulewvres (1lurild), come diceva monsieur
Thiers...

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici. Non
sono disposto nemmeno a questo. (87 ride).

Senatore SARACCO0. Badi che se ¢’ & un’ opéra
la quale voglia essere ultimata, ed i fondi di-
sponibili non bastino per dar viia ad un con-
tratto che porta impegno di spesa sui bilanci
successivi, non sara nemanco possibile in tal
caso di spendere quello che si ha. Ed allora
converra sospendere i lavori e chiedere nuovi
mezzi di azione.

xR

[)

Checché ne sia, posso ben dire che le mie
inténzioni erano buone quanto le sue. Ho cer-
cato di fare del mio meglio, e se non c¢i sono
riuscito, tanto meglio per i miei successori, i
quali possono coi falti‘addurre le prove della
loro abilita prevalente.

PRINETTI, ministro dei lavori pubblici.To non
ho mai detto che le sue intenzioni non siano
buone quanto le mie: & lei che dubita pinttosto
che le mie non siano buone quanto le sue.

Senatore SARACCO. Questo non . dissi io.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo la parola,
€ non essendovi oratori inscritti dichiaro chiusa
la discussione generale.

Passeremo alla discussione degli articoli che
rileggo.

CArt. 1.

Laspesadi L. 86,035,693 occorrente nel pros-
simo sessennio per provvedere a tutti gli im-
pegni in corso nella categoria « Costruzioni di
strade ferrate » sard stanziata, secondo I’an-
nessa tabella A, nel bilancio per il' Ministero
dei lavori pubblici.

Laripartizione {ra le divérse linee delle somme
da stanziarsi a senso dein. 1 e 2 di detta
tabella e la ripartizione in tre capitoli delle
spese di personale, d’ufficio e della somma di
riserva di cui ai successivi n. 9, 10ed 11,
ranno fatte anno per anno colla legge d1 ap-
provazione dello stato di previsione e potranne
essere modificate, in relazione allo avanzamento
dei lavori e delle liquidazioni, colla legge per
Passestamento del bllancxo.

Do ora lettura della tabella 4 annessa a
questo articolo 1.
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TaBeLLa A,

INDICAZIONI DELLE SPESH

IMPORTO DEGLI STANZIAMENTI NEGLIL -ANNI

1897-98

1898-99

1899-900

1900-901

1901-902

1902-903

Totali

Lavori di completamento e consolida-
mento delle linee comprese nella ta-
pella A della legge 24 luglio 1887,
0. 4785 . . . . . o .o ..

Tronchi in corso di costruzione e di
liquidazione e lavori di completa~-

mento e consolidamento di quelli in |

esercizio delle linee comprese nella
tabella A della legge 20 luglio 1888,
n.550. . . « . . . . ...

Ampliamenti e lavori nelle stazioni d’ in-
nesto delle linee complementari in
quelle della rete principale.

Ampliamenti di officine per la rete com-
plementare . e e e e e

Materiale metallico d’armamento per i
tronchi concessi alla Societa delle
strade ferrate del Mediterraneo colla
legge 2 luglio 1896, n. 269 .

Aumwenti e migliorie del materiale rota-
bile e di esercizio della, Rete princi-
pale in relazione ai bisogni della Rete
complementare . . . . .. . .

Quote di concorso dello Stato nella co-
struzione di strade ferrate di quarta
categoria concesse alla industria, pri-
vata . . . . . . ...,

Rimborso ai corpi morali delle antici-

pazioni dei medesimi fatte delle quote |

a carico dello Stato per la costruzione
delle linee complementari .

Spese per il personale temporanea-
mente addetto al servizio delle co-
struzjoni ferroviarie

Spese d’ ufficio

Somm_a di riserva per aumenti di liqui-
da.z1o‘ne, per transazioni di wertenze,
ber interessi e per altre 1maggiori
Spese impreviste relative alle linee
e titoli di spesa che precedono, mon-
ché per ogni altra spesa dipendente
da contestazioni relative all’azienda
ferroviaria . e e e

Annualita alle Societa delle ferrovie |

Memdxonal_i e del Mediterraneo per
la costruzione .dei tronchi concessi
colle convenzioni
legge 2 luglio 1896, n. 269 .

Totali

approvate dalla |

1,000,000

»

1,794,544

»

>

2,019,965

6,722,991

>

686,543
118,000

2,500,000

4,517,000

1,000,000

671,000

1,892,000

»
500,000
770,103

6,‘712‘,880

100,000

2,000,000

5,000,000

2,000,000

3,870,000

800,000

»
500,000
500,000

2,404,787

100,000

2,000,000

5,000,000

3,000,000

1,660,000

300,000

1,000,000

100,000

550,000

1,497,710

100,000

-2,000,000

5,000,000

2,143,706

239,000

»

1,000,000
»

500,000

1,665,464

100,000

5,000,000

»

»

»

»

»

»

»

»

5,000,000

9,143,706

6,440,000

4,786,544

2,000,000

1,100,000

4,340,068

19,003,832

400,000

9,304,543

29,517,000

. - 19,359,043

18,645,983

17,174,787

15,207,710

10,648,170

5,000,000

86,035,693

ooen
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PRESIDENTE. Chi approva Yiarticolo 1 con Tan-.

negsa fabella 4, & pregato di alzarsl.
(Approvato).

Art. 2.

La spesa occorrénte per 'appalto di linee o
tronchi di linee indicati uello art. 7 e nelle
tabelle A e B dellalegge 20 luglio 1888 (n. 5550)
non ancota intrapresi sard autorizzata volta per
volta con hpposite leggi colle quali si stabiliranno
i relativi stunziamenti in bilancio, nonché, nella
corrispondente previsione deil’entrata, i con-
corsi dovuli dalle provincie e dai comuni a
norzza delle vigenti leggi.

Senatore DI SAMBUY. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

Senatote DI SAMBUY. Se mal non mi appongo
Part. 2 della legge che stiamo discutendo com-
prende tutte quelle linee ferroviarie ile quali
per qualsiasi ragione non hanno potuto com-
piersi e delle quali € pure necessario di par-
jare. To mi rivolgo pertanto alla cortesia -del-
Ponorevole ministro, perche egli mi dica se
difatti, come credo, si trova nelle condizioni
espresse dall’art. 2 1a linea Cuneo-Ventimiglia.
“ Tonon sard per farela storia dolorosadi quella
disgraziatissima linea ferroviaria, linea perd
di tanta importanza, per le necessarie comuni-
cazioni tra le regioni del mezzogiorno della
Francia, ‘con tutto il settentrione d’Italia. Io
credo che discutendosi questo provvido pro-
getto di legge, sia proprio il caso di poter
domandare all’onor. ministro, quali siano le
intenzioni del Governo per quella linea. Pur
troppe nen ignoro le grandi difficoltd che si
opposero'al suo compimento ; difficoltd anche
internaziénali, epperd anche maggiori delle so-
lite nostre difficolfa economiche.

Ma la somma importanza 'di quella arteria
internazionale, i concorsi larghissimi che gli
enti locali hanno dato a quella ferrovia spe-
rando immensi vantaggi che si temono sfumati
mi costringe a mudvere in proposito questa in-
terrogazione.

Si comlpiaccia onor. ministro di dirmi qudle
probabilita vi sia di vedere riprendere-efficace-
mente i lavori, onde la Cuneo-Ventimiglia

possa in epoca non troppo remota portarsi a
compimento.

‘PRESIDENTE. Il signor ministro dei lavori pub-
blici ha facolta di parlare. ’

PRINETTL, :ministro dei lavori pubdlici. Questo
articolo secondo, come ha ben detto il senatore
Di Sambuy, riguarda in formola sintetica tuite
quelle linee che sono state nomimativameilte
promesse al paese e chie non soio ancora-ese-
guite.

Nominativamente e con diverse leggi furono
votati seimila e pil chilometri di ferrovia:
sono stati eseguiti o sono in via di compi-
mento cinquemila chilometri ¢irca; rimangono
ancora a costruirsi circa mille e sessanta chi-
lometri. Fra questi:@ compreso anche il com-
pimento della Cuneo-Ventimiglia.

Il senatore Di Sambuy si preoccupa non tanto
di quello che in questa legge vi &, quanto di
quello chein questa legge non vi eé.

E bene che ¢ intendizmo sul carattere di
essa. La legge intende:a dare.al Gowvernoper
il prossimo sessennio’i fondi necessari per pa-
gare 1 debiti e gl’impegni contratti.a tutto
oggi. Quando ho assunto Vamiinistrazione del
lavori pubblici, ho trovato che da parecchi
anni, all’ infuori di qualche piceolo tronco, non
s’ era intrapresa piu nessuna costruzione diretta
da parte dello Stato. Io, per primo, e con me
tutto il Governo, abbiamo ritenuto che non
fosse giunto il momerito di riprendere queste
costruzioni. B I’ articolo 2 che .discutiamo mira
appunto a lasciare intatta la posizione di diritto
delle varie linee che compongono quei mille e
sessanta chilometri, che ancora rimangono da
costruire, e dice che con successivi progetti di
legge si provvedera ai‘mezzi di eséguirli, quando
il Governo crederd giunto il memento di por
nuovamente mano.alle costruzioni.

Nell’ attesa, 1’ articolo 3 provvede -a fare a
queste medesime linee un trattamento speciale
per promuoverne la costruzione.a cura dell’ i-
niziativa dei privati, e’ col ‘sistema della sov-
venzione chilometrica, -dato che-dello. speciale
trattamento gli interessati vogliano profittare.

To sono convintoe lo posso @ffermare. insmodo
diréi quasi sicuiro, che parecchi di quei 1060 chi-
lometri saranno costrutti mediante sovvenzione
chilométrica, e quindi il problema del compi-
mento’ degl’ impegni ferroviari presi sara poco
0 molto diminuito. Non posso dire se fra le
linee, che domanderanno di essere concesse con
sovvenzione chilometrica, debba venirsiatrovare

i
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anclielaiCuneo-Ventimiglia, sia perché la linea
colterd midlto, sia perche, pil -che a servire in-
teressi locali, rsard -destinsta aiservire interessi
pazicnali, e forshanche internazionali. In twti i
casi-essapavmi indirettamente vantaggiata dal
foltte che-non tivlti 1 1060-ghilemetri da costruirsi
rimareanno dd -costruirsi a cura diretta dello
Stato; quelli da costruirsi dallo Stato saranno
meno Wi 1060, perche ‘pochi o 'molti saranno
s‘immme‘ntfe ’cefstréutti per ‘via di concessione
€O BoYVVenzi e si sa :che quanto -pia il
c‘omlnto é 1‘1m.1t~ato tantto pit ‘facilmente e tanto
pit presto lo si puo -assolvere.

L’enor. Di Sambuy domanda quall sieno le
intenzioni del 'Governo. ‘Lo dico schiettamente.
Io creflo che .oggi:sarebbe assolutamente fuor
di.luogodi presentarsi al Parlamento per chie-
dergli 1 fondi necessari alla cestruzione diretta
da. parte déllo Stato-delle linee non ancoza co-
strwite. Noi non ppetremro chiedere la costru-

zione di'uma linea senza ‘provvedere alla co-

steuzione+di tutte.
" Ora ¥ onor. Di Sambuy & freppo wecchio par-
* lamentare per non comprendere eome 10 mi
apponga al wero sostenendo Mimpessibilitd di
chiedere al Parlamento 1 fondi per la costru-
zione-dirétta di 1060 chilometri di ferrevia. A
conti. fatti, «essi eosterebbero 500 :milioni, se-
condo:aleuni, 400 ed anche 350:milieni secondo
aitel : wcomunque ‘costeranno una :somma cosi
atevdta-che in questo momento non sipotrebbe
opportunamente chiedere al Parlamento.
fo-pero ho fede nell’ avvenire delle finanze
del mio paese, come non dubito che'migliorera
e tornera.a .fiorire I’economia nazionale. Credo
che il .problemada ‘una parte.diventerda meno
pondereso, perché  dléune linee ‘saranno sicu-
ramentecostruite senza.iutervento diretto:dello
Stato, e infatti sono..gia ‘state presentate do-
miandeidic .concessione, le quali :aspettano sol-
tanto ehe ‘questo progetto diwenti‘legge dello
State per<espliearsi; dall’altra parte ‘stimo che
lo :Stato, pel.rifiorire-delle sue forze, potra ac-
cingersi allaisoluzione -del problema -stesso con
pil-agevolezza, -perehe intanto noi paohiamo
mplti ‘debiti,

L’azienda ferroviaria-cen ‘questa tabella & fi-
mita. fBra 'sei -anni. won aviemo pidt un cen-
tem\m@lc’lwd'eblto, reldtivamente Jalle ‘costruzioni
fatie. ‘Auzi-spero che mon tutie:queste ‘somme
Ciovr ranm

10 ‘essere erofdte per la totale liguifla-

.zione delle costruzioni in corso : :per cui alcuni
milioni saranno risparwmiati. Fra qualche anno
anche le condizioni delle‘finanze saranno mi-
gliori. Da tutti i lati il problema apparird sem-
plificato. Mentre le linee, che per non -essere
state intraprese dall’iniziativa .privata, :do-
vranno essere costratte a cura dello Stato, sa-
ranno diminuite, lo Stato si troverad in condi-
zioni molto migliori per poter ademprexe al
compito suo.

Io ho tutte le ragioni di invidiare 1 miei suc-
cessori, perche -essi si troveranno in condizioni
molto pi facili di quelle nelle quali ci tro-
viamo noi: essi saranno ‘in caso 'di compiere
le promesse che noi dobbiamo dilazionare. In-
torno alle quali promesse, per quanto io ncn
vi abbia nessuna responsabilita, preme perd
anche a me di giustificare alquanto -di fromte
agli interessati la parola del mio paese.

La legge del 1879, che comincio a svolgersi
nel 1880, prometteva il compimento delle linee,
in essa considerate, in 22 anni. Di questi.22 anni
ne sono passati 17; e in 17 anni sono stati
costrutti cinquemila e tanti chilometri. Le pro-
messe -del 1879 non sono quindi cadute ancora
in protesto. Io faceio woti perché i miei succes-
sorl le possano mantenere, e dico che se do-
vranno all’ nopo oltrepassare i termini, il paese
dal canto swo potra recare sul ritardo indul-
gente giudizio.

Senatore DI SAMBUY. :Domando la parola.

‘PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore DI SAMBUY. Io ringrazio I’ onorevole
ministro delle spiegazioni che egli mi ha favo-
rito. .Siamo perfettamente d’accordo nel 'fatto
che trattandosi nell’ attuale legge di una liqui-
«dazione di debiti, per chiamare le cose-col loro
vero nome, e non essendo sfortumatamente lo
Stato nelle condizioni volute per poter prose-
.guire nelle costruzioni dirette, non sarebbe-op-
.portuno I’ attwale momento per presentare ana-
loga legge al Parlamento. Convengo dltresi
‘interamente coll’ onorevole ministro intorno:al
riflesso che Iapplicazione dell’ art. 3-@i questa
legge non -si pud convenire affatto allimpor-

tantissima linea internazionale della quale ho
‘parlato.

Ma-oltre alla fede ¢he il ‘ministro ha nella

‘fimanza del nostro paese, olire alla-convinzione

che potendo una parie delle ferrovie-da ese-
guirsl venir costritte-appunio.mediante Parti-
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colo 3 (e cosl abbia a diminuire I’ingente
somma calcolata a mezzo miliardo per le co-
struzioni in Sofferenza) rimane ancora in me la
ferma fede che continuando 1’ attuale ministro
o succedendogli chi abbia eguale energia ed
eguale fiducia nell’avvenire del.nostro paese,
non sia posta nel dimenticatoio I’impertantis-
sima linea Cuneo-Ventimiglia che le pessime
condizioni della Torino-Savona rendono ancor
pil necessaria.

Questo premeva a me dire perché se & de-
bito nostro di tener conto delle condizioni at-
tuali del paese, appunto per aver voluto ferro-
vie che non avranno mai ragione di essere
mentre si trasandarono le piu utili come quella
da me ricordata, non per questo possiamo ri-
nunziare ai grandi sacrifizi fatti dallo Stato e
dalle provincie per ottenere le necessarie, prov-
vide, benefiche linee di collegamento che stiamo
ancora aspettando.

PRINETTI, minisiro det lavori pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

PRINEITI, minisiro dei lavori pubblici. Mi
permetto di aggiungere. una sola parola.

Io non so quello che potranno fare i miei
successori; ma per quanto mi riguarda, ripeto
cio che ho detto nell’ altra Camera, cid che ho
detto in piu occasioni fuori del Parlamento,
che cioé io non ho scrupolo ad ammettere di
avere dissentito circa i metodi che sono stati
seguiti in Italia per le costruzioni ferroviarie.
Credo che se V’Italia fosse rimasta felele al
concetto di costrurre ed esercitare ferrovie,
industria essenzialmente privata, col metodo
dell’ iniziativa privata, ora avrebbe costrutto
forse anche piu chilometri di ferrovie che nel
fatto non abbhia costrutto, e 1’erario si trove-
rebbe in condizioni migliori. Ma non posso né
debbo correre dietro a cid che si avrebbe do-
vuto fare, dimenticando cid che realmente si
¢ fatto. Con una serie di leggi, ripetutamente
sono state promesse al paese determinate linee
ferroviarie. Credo che queste linee ferroviarie
costituiscano un impegno morale, al quale il
‘Governo non deve venir meno.

Certo le condizioni dell’ erario e Ienorme
maggiore costo delle linee gia costrutte giusti-
ficano una dilazione nel tempo, e giustificano
tutti quei metodi, quel temperamenti dei quali
la legge attuale offre un esempio,

Ma per mio conto credo che il Govergo non
debba dimenticare né la Cuneo-Ventimiglia, né
nessun’altra di quelle ferr«kal,e che sono state
stabilite per legge. E dobbiamo tutti avere
fede che fra qualche altro anno le finanze sieno
di tanto migliorate, che lo Stato possa inte-
gralmente mantenere Ja sua. parola e .gl’im-
pegni presi.

Da parte mia credo di collaborare a questa
méta. col prepararmi ad assolvere in sei anni
tutti i debiti per costrumom ferroviarie in corso.
Il bilancio dei lavori pubblici, che per accordi
presi col collega del Tesoro, deve rimanere
consolidato nella cifra totale di 77, 600 000,
presenterd cosi, pel cessare dei ‘debl_tl, nn mar-
gine sufficientemente largo.per far fronte sia
alle maggiori opere di bonifica, che sono le sole
per le quali fino.da ora credo necessario di lar-
gheggiare un po’, e per far fronte anche a
quegli impegni ferroviari che, salvo la misura
del tempo, il paese hadovuto considerare come
un impegno morale al quale lo Stato non deve
venir meno. (Benissino). ’

Senatore SARACCO. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore SARACCO. Auguro di gran cuore
che si possano realizzare le speranze manife-
state dal signor ministro dei lavori pubblici,
che parecchie ferrovie si possano costruire col
sistema inaugurato dal presente disegno. Dico
inaugurato, cosi per dire, perché & la legge
del 1887 che porta la mia firma, la quale am-
mise il principio che il sussidio dello Stato
possa salire a tremila lire -a chilometro, e la
durata che era di 35 possa salire a 70 anni.

Ma io non potrei partecipare gran fatto a
queste speranze. Queste si potranno forse rea-
lizzare rimpetto a poche strade che. apparten-
gono alla guarta categoria, e forse onorevole
ministro sard informato che. durante la mia
ammmlstramone, ho sempre eccitato coloro .che
s1 presentavano per sollecitare: le dehberazxom
del Governo sopra queste linee, a battere
questa via; menire il Governo diallora si pro-
poneva ‘dl presentare al Parlamento un ,pro-
getto di legge per innalzare la misura del con-
corso, come si & fatto di poi.

- Ma pochissime sono queste strade, di quarta
categoria che possano trar partlto Adel: favore
che ad esse concede la lefrge.,(,)ltre a. cio, co-
stano tutte assal poco, tranpe una.che assozbe
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per la spesa quasi‘il doppio di tutte le altre
la quale poi non si potrd certamente costruire
con queste condizioni. :

Mentre peré mi auguro di gran cunore che
queste speranze dell’onor. ministro si possano
realizzare, anche nell’ interesse della cosa pub-
blica, sard un po’'piu esigente di quello che
non siasi dimostrato il collega Di Sambuy,
parlando della Cuned-Ventimiglia.

Io credo che sia di sommo interesse pel paese
che sul tronco Cuneo-Tenda si costruisca I'ul-
timo tratto da Vievole a Tenda. Per guesto si
era gia provveduto con apposito stanziamento,
che poi non trovo posto negli ultimi bilanci,
perché si aveva in animo di comprenderlo nei
bilanci successivi, appunto per la considera-
zicne esposta poco dianzi dall’onor. ministro
che non conviene generalmente iscrivere in bi-
lancio somme che nel corso dell’ anno non
vengono a pagamento. Ma in questo progetto
di legge non si parla pitt né di questa né di
altra linea, e si pud quindi tenere per fermo
che dove 1 fondi disponibili non sieno suffi-
cienti per condurre a termine i lavori, il Go-
verno dovra chiedere al Parlamento i fondi ne-
cessari se crederda di doverli continuare.

Se cosi &, come a me pare che debba essere,
io pehso che il Governo non vorra dimenticare
il tronco di Vievole a Tenda che ha un’ impor-
tanza singolare. Perché quando la linea arrivi

a Tenda si sarad gid ottenuto un grandissimo

risultato: che & quello di metterlo in diretta co-
muunicazione coll’ importante strada nazionale
che serve i maggiori interessi di quelle popo-
jazioni. .

Si tratta certamente di spendere qualche mi-
lione, non molti, ma sareébbe strano che la
linea in partenza da Cuneo che ha gia costato
tanti milioni si arrestasSe a Vievole, mentre
mancano pochi chilometri per arrivare a Tenda.
" L’onor. ministro’ & troppo abile, perché io
dubiti che voglia’ mettere in dubbio la neces-
sitd, pitt che la convenienza di avvisare a que-
sta costruzione.

Oltré, questa perd, vé ne sono altre ferrovie,
come quella disgraziata di Cosenza-Nocera, per
la quale si & costrutto, o si sta costruendo, un
primo troneo di nove chilometri. Io credo che
convenga prolungdre la'linea di altri pochi chi-
lometri che faccia capo ad un centro di qual-
che importanza, e non rimanere a Pietrafitta.

Questo & cio che sottopongo al giudizio del-
Ponor. ministro.

Ve ne hanno poi alcune alle quali si dovra
assolutamente rinunciare. Questo non si dice
apertamente da quel banco, ma tutti lo sentono
egualmente, poiche a questi chiari di luna sa-
rebbe una stoltezza volerci pensare. Ve ne ha
una nelle provincie meridionali, che costerebbe,
dicono, un milione e mezzo per chilometro,
alla quale sembra che le stesse popolazioni
non pensino piu che tanto. La costruzione di
questa linea pud éssere facilmente rimandala
a tempo indeterminato. Con c¢id6 non intendo
di fare proposte, anzi non faccio nemmeno una
vera e propria sollecitazione, perché piaccia
all’onor. ministro di sollecitare la costruzione
del tronco Vievole-Tenda. Mi par solo di poter
soggiungere che la costruzione di questo tronco
s’ impone forse pit di ogni altro. Verra poi il
tempo di spingere lo sguardo pitt avanti e pen-
sare al congiungimento con Ventimiglia.

Vedrd del pari l'onor. ministro, senza spin-
gersi ad Aulla, se non sia il caso di portare la
ferrovia in costruzione che mena ai Bagni di
Lucca, portarla, dico, fino a Castelnuovo di
Garfagnana.

Il ministro ha detto che non intende punto
di menomare gl’ impegni che lo Stato ha as-
sunto colla legge del 1879 e con quelle suc-
cessive. Noi possiamo benissimo prender atto,
come ha fatto il collega Di Sambuy, di questa
sua dichiarazione, ma io lo prego, quando avesse
un momento di ozio, di studiare se le idee da
me espresse sieno meritevoli di qualche bene-
vole riguardo.

PRINEITI, ministro dei lavori pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

PRINETTI, mingsiro dei lavori pubblici. Io mi
permetto diavere pitt fiducia del senatore Saracco
nell’efficacia dell’articolo 3; e posso addurere
un fatto recentissimo, un fatto di ieri, che cor-
robora la mia speranza e la mia fiducia.

L’ onor. Saracco dice che questo articolo 3
non sard applicabile che per qualche linea di
quarta categoria. Ora, onor. senatore Saracco,
mi permetto di farla avvertito che di Jinee di
seconda categoria, se la memoria mi sorregge,
rimangono ancora da costrurre solo una parte
della Cunsc-Ventimiglia e la Bassauo-Primo-
lano.
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Now. pil tardi di ieri sono venuti da me ufii-
cialmente in Commissione, I rappresewhanti
deghi enfi
sione della Bassano-Primolano, precisamente. in
base di questa legge che nom & ancora legge
dello Stato.

Cid conforta la fede che io ho avuto sempre,
e che oggi ho maggiore che mai, in ragione
della diminuzione del tasso del denaro, nebl’eff-
caccia e nella potenza dell’ iniziativa privata di
fronte alla iniziativa di Stato. Diechiaro pero
come - ho dichiarato anche dianzi, perché ia
queste cose non si puod fare delle teorie, che
I’ articolo in discorso difficilmente potrebbe es-
sere efficace nel caso della Cuneo-Ventimiglia;
ma credo che potra essere efficace riguardo ad
altre linee.

Quanto alla Vievole-Tenda sono giustissime
le osservazioni del senatore Saraeco, perché &
certo grave lasciar finire la Cuneo~Ventimiglia
in rasa campagna, e spingendola sino a Tenda
le daremmo, tanto quanto, una testa di linea.

Pero il problema finanziario, me lo conceda
il signor senatore Saracco, ¢ abbastanza con-
siderevole, perché non mi pare esatto che si
tratti di qualche milione soltanto; si tratta
inveee di parecchi milioni. Adesso non ho
sott’ occhio il progetto. Ad ogni modo, siccome
credo che il problema ferroviario vada consi-
derato e studiato caso per caso per essere a
poco poco risolto, e che sia un errore pre-

tendere di risolverlo tutto d’un tratto, prendo

Vimpegno di esaminare anche questa guestione;,
now nei momenti di ozio, perche¢ non ne ho, ma

nelle ore di lavoro come & mio doevere quoti- |

diano. (Benissimo).

tromeo cie costd molti milioni.

La Cosenza-Nocera & in altre condizioni. I |
stato costrutto un primo tronco di nove chilo- |

metri da-Cosenza a Pietrafitta, ora si tratterebbe
di costruire il tronco da Pietrafitta a Nocera. ..

Senatore SARADCO. Non fino a Nocera, ma
poekii- chilomyetri- ancora. oltre i nove.

L]

interessati a. chiedermi la conces- -

PRINETTL, minisiro dei lavori pubblici. B un |

altro pumto. di vista, che non ho mal conside-
rato.

Esaminerd la questione, ma non credo che
vi sia. sul percorso Cosenza-Nocesa. un cemtro
abbastanza impertante per farne una testa di
linea, e di una linea che costa.sette o ottecen-
tomila lire al chilemebro. Capiseo che si vada
a Nocera per incontrare la lines tirrena. Ma
qui si dimostra che la questione & um peo} di-
versa ; sono 32 chilemetri salve errore, e si
tratta di lines che costano da 708, o, 800,000
lire al chilometro.

Non ho il progetto sottomanc: ma mh ele-
menti che cito sono precisi. Tanto & vero, quel
che dico, che-adesso qualcuno mi ha sottopoesto
un altro progetto: invece di andare a Nocera,
si propone di raggiungere la: linea tirrena in
un altro panto; e cio all’intente di diminuire
la: spesa. Posso promettere anche qui di stu-
diare la questione ; ma sin & ora mentre trovo
opportuna. la Vievole-Tenda, debbo fare molte
riserve intorno alla Cosenza-Nocera.

Senatore SARACCO. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facola di parlare.

Senatore SARACCO. Poiché siamo a parlare éi
linee ancera da costruire, pregherei I’onorevole
ministro a voler censiderare anche quella da
Aulla & Lucca, e vedere se non sia il case di
continuare il troneo- fino a Castelnuovo di Gar-
fagnana, per potere coslraggiungere quei tratii
che si sono costruiti o si stanne attualmente
costruendo. Credo che non si tratii di cosa.che
importi spese di rignarde; ad ogni medo. mi
acquietero alla rispesta che.)’ on. ministro. sara
per darmi; forse il ministro mi dird che sone

| troppe indiscreto-e io mi acqueto subito.

Un’ ultima osservazione ed ho finito. L ono- .
revole Saracco ha cilato I’esempio della Co- |
senza-Nocera. Mi perdoni, il caso della Co- |
senza-Noeerar & un po’ diverso dalla Vievole- i
Tenda. Nel caso della Vievole-Tenda si trat: |
terebbe di un piccolo troweo ehe avrebbe per
risultato di dare una testa @i linear ad un |

PRINETTE, ministro dei lavord pubblici. Chiede
di parlare,

PRESIDENTE. Ne ha: facolta.

PRINETTL, ministro det, lavoni pubblici. Ho ap-
paltate un.mese fa.la-costrnzions.di tre.chilo-
metri; checsono quelli che vanno da Bongo, 2
Mozzan@ & Bagni &i, Lucea. e li ho appaltati
perché i fondi me ne offrivano la possibilita.

Senatore SARACCO. Avevo. gid preparato io
gli elementi.

PRINRTTL, ministro dei lavori puddlici. Ed ie
ne ho profiftato: Ora.io credo ehe posto che, i
lavori non si'possono proseguire melto piw oltre,
tanto valga. fermarsi ai Bagni &i Lucca, dove
éun discreto centro di movimento e & industria, |
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PRESIDENTE. Metto ai votl PPart. 2 gia letto.
Chi approva e pregato di alzarsi.
(Approvato).

Art. 3.

Le linee o tronchi di linee indicati allo art. 7
e nelle tabelle- A e B della legge 20 luglio 1888
(n. 5550) non ancora costruiti e fino a quando
nox sia provveduto alla loro-costruzione come
alPart. 2 della presente legge, potranno essere
concesse ai privati o eorpi morali o alle societa
" ferroviarie gia esistenti.

Per dette linee e tronchi la sovvenzione an-
nua chilometrica, da concedersi per un tempo
da 33 a 70 anni, secondo le disposizioni della
legge 25 luglio 1887 (n. 4785), del regio de-
creto 25 dieembre 1887 (n. 5162 bis) e della
legge 30 giugno 1889 (n. 6183); viene elevata
fino ad un maximum di L. 5000.

Negli atti di successione, potranno col voto
favorevole delle rappresentanze dei consorzi,
ove esistano, o dei Consigli provinciali delle
- provincie interessate, introdursi modificazioni
nel tracciato delle suddette linee o tronchi di
linee, 'a condizione che il nuovo tracciato non
risalti pia lungo di quello indicato nelle tabelle
A e B sopra indicate, o che, in caso con-
trario, la sovvenzione chilometrica venga com-
misurata sulla lunghezza di quest’ultimo trac-
ciato.

Qualora la Societa delle strade ferrate Me-
diterranee, Adriatiche e Sicule, avendone di-
ritto, dichiarassero di volere assumere V’eser-
cizio di qualcuna di queste linee o tronchi
alle condizioni dei contratti e capitolati appro-
vatl dalla legge 27 aprile 1885 (n. 3048), senza
pero domandarne la concessione, questa potra
essere accordata a privati od- a corpi morali
che ne facessero domanda. In tale.caso il con-
cessionario dovra sostituirsi allo Stato nei di-
ritti e negli oneri che gli deriverebbero dai
suddetti contratti e capitolati, oppure dovra ri-
nunciare a qualunque partecipazione nei pro-
venti dell’esercizio fino al 1° luglio 1905.

Senatore BRIOSCHI. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore BRIOSCHI, relatore. Non ¢’ & dubbio
c¢he il signor ministro considera la questione
del diritto delle Societd, nei limiti degli arti-

Lisyssions, 1. DO,

coli 6 e 4 delle cenvenzioni, cioé, il minisiro,
riconosee ché si & sewpre data una interpre-
tazione un po’ differente, tanto dalle Societd che
dallo Stato. .

Vorrei che il ministro assicurasse il Senalto,
chie la forma dell’ articolo, cosi come &, non
intacca per niente i diritti di una parte e del-
I’ altra.

Forse conveniva, introdurre una modificazione
nell’articolo, perché non & chiaro. Infatti-qui si
dice che le Societd possono assumere 1’ eser-
cizio di qualcuna di queste linee; e poi si
soggiunge : « senza perd domandare la con-
cessione ». La parola « concessione » intende co-
struzione ed esercizio insieme, e percid si
doveva dire: « senza perd domandare la costru-
zione ».

Ora mi sembra che qui sia una contraddi-
zione, e cioé che si voglia assumere I’ esercizio
senza domandarne la costruzione...

PRINETTI, ministro dei lavor: pubbdlici. Non
vi & contraddizione !

Senatore BRIOSCHI, »elaiore... Noi della Com-
missione I’abbiamo interpretata in questo modo.
Mi pareva piu chiaro il dire: « domandarne la
concessione della costruzione »: del resto at-
tendo in proposito qualche spiegazione dal
signor ministro.

PRINETTI, ministro deilavori pubddlici. Domando
la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

PRINETTI, minisiro dei lavori pubblici. La si-
tuazione di diritto & questa. Le linee o per lo
meno una gran parte delle linee alle quali si
riferisceno larticolo secondo e terzo, quando
furono faite le convenzioni ferroviarie nel 1885
si presumevano di dover costruire a cura di-
retta dello Stato: quindi fu nelle convenzioni
determinato a quali delle societd esercenti
avrebbe dovuto spettare P'esercizio di ciascuna
di esse, mano mano che sarebbero divenute
pronte.

Questa inclusione, in questa forma, nelle Con-
venzioni del 1885, conferisce alle Societa il di-
ritto all’ esercizio delle linee, anche se la loro
costruzione non é fatta dallo Stato, ma da un
ente privato?

Io non ho voluto risolvere Ja questione;
ed appunto percio ho redatto larticolo quale
i legge, con Yinciso « se hanno diritto ». Ho
unicamente voluto riserbarela questione di di-
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ritto relativo all’esercizio, nei rapporti colle so-
cield esercenti, affinché non potesse suecedere
mai, che lo Stato concedesse queste linee a
terzi, e poi si trovasse a dover rispondere di
fronte alle Societd ferroviarie circa il diritto di
esercizio. L’ onorevole relatore che des'derava
una dichiarazione in questo senso, mi-pare che
dovrebbe essere rassicurato.

Quanto alla frase « senza perd dimandarne la
concessione » io non vedo la contraddizione che
nota il relatore.

La questione & in questi termini: Noi con
questo art. 3 diciamo che queste linee, che
dovevano essere costruite dallo Stato, e per
le quali sino ad ora non era considerata nessuna
altra eventualitd di costruzione, se non quella
di essere fatte direttamente dallo Stato, po-
tranno d’ ora innanzi essere anche concesse a
corpi morali, o a privati, o alle siesse Societa
esercenti. Dunque anche le Socield esercenti
potranno aspirare alla concessione, come Vi
pud aspirare la provincia, il comune, o un in-
dustriale qualunque.

Ora qual & lo scopo della frase succitata ¢ Lo
scopo & di chiarire che laddove le Societa eser-
centi, 1’Adriatica, la Mediterranea, la Sicula,
domandassero la concessione di una di queste
linee in base a questo articolo, ossia con la
sovvenzione massima di 5000 lire al chilometro,
allora cesserebbe la sovvenzione per I’esercizio a
termine della Convenzione 1° luglio 1885, per-
che altrimenti noi verremmo a dare alle So-
cietd esercenti non 5000 ma 8000 lire al chilo-
metro, cioe ne daremmo 5000 per la conces-
sione fatta con questa legge, e ne daremmo

3000 per la Convenzione approvata colla legge’

27 aprile 1885.

Vede, onor.Brioschi, che non ¢’¢ contraddi-
zione. Si dice alle Societa : vol avete diritto di
ottenere I’esercizio, non perd la costruzione:
se voi domandate questa concessione per la
costruzione a termine di questa legge resta

bene lnteso che il vostro diritto eventuale al-

Pesercizio rimane perento, e che i due bene-
fizi non si accumulano.

Senatore BRIOSCHI. L’interpretazione data ora
dall’ onorevole ministro a quest’ articolo & chia-
rissima, ed io ne prendo atto, ma non & al-
trettanto chiaro 1’ articolo; che, a mio avviso,
avrebbe dovute essere redatto diversamente.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo la parola
pongo ai voti I’ articolo 3.

Chi I’ approva & pregato di alzarsi.
(Approvato).

Art. 4.

I residui delle somme stanziate in bilancio
nei capitoli per costruzione di strade ferrate
sui quali non esistono impegni per opere iIn
corso di appalto o di esecuzione o per la loro
liquidazione, potranno essere trasportati, con
decreto ministeriale registrato alla Corte dei
conti, in aumento ai capitoli delle linee per le
quali oceorressero ulteriori stanziamenti per pa-
gare lavori gia liquidati, per lavori di costru-
zione tuttora in corso o per lavori di comple-
tamento necessari per la consegna definitiva
atle Societa esercenti.

L’elenco dei trasporti di fondi effettuati in
ogni esercizio sara allegato al bilancio di asse-
stamento.

(Approvato).

Art. 5.

Ai prelevamenti che si faranno dal fondo di
riserva, di cui al n. 11 della tabella annessa
alla presente legge saranno applicabili le dispo-
sizioni della legge 17 febbraio 1834 (2. 2016)
per la prelevazione di somme dal fondo annual-
mente stanziato per spese impreviste.

(Approvato).

Art. 6.

Sono abrogate le disposizioni vigenti che fos-
sero contrarie alla presente legge.

(Approvato).

Questo disegno di legge .si voterd poi a scru-
tinio segreto.

Comunicazioni.

PRESIDENTE. Comunico al Senato una leitera,
che il nostro collega il signor senatore Alfieri,
ha trasmesso a S. Eccellenza il cavalier Dome-
nico Farini, presidente del Senato.
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« Firenze, 1i 16 giugno 1897.

« Eccellenza,

¢« Non appena dileguato il grave e non breve
disagio di salute durante il quale mi furono
di tanto conforto ed onore i ripetuti -attestati
di simpatia degli onorevoli miei colleghi, mi
sta a cuore di esprimere a V. E. la profonda
mia gratitudine.

« Sono tuttavia costretto dalle necessita della
convalescenza d’implorare per mezzo di V. E.
tre settimane di congedo, per quanto mi dolga
di non poter recare in seno alla nostra Assem-
blea quel qualsiasi contributo di cui potrei es-
ser capace nel periodo di operoso e fecondo
raccoglimento cui intendono pel bene e la di-
gnita dell’ltalia, il Parlamento e il Governo.

« Valga la conferma del fervente indifettibile
affetto di lealta verso la patria e il Re a ren-
dere vieppiu accetto a V. E. ed agli onorevo-
lissimi colleghi l'atto di ossequio col quale mi
rassegno, signor presidente,

Devotissimo e affezionatissimo collega
« Firmato: CARLO ALFIERI DI SOSTEGNO ».

Senatore SARACCO. Domando la parola.

PRESIDENTE . Ha facoltd di parlare.

Senatore SARACCO. Poiché la lettera dell’ ono-
revole Alfieri ci rassicurd intorno allo stato di
sua salute, a me pare che il Senato debba
prendere questa occasione, per mandare all’il-
lustre uwomo le nostre felicitazioni, ed i piu
cordiali augurl che ritorni presto fra noi in
ottime condizioni di salute.

Pregherei il Senato, se crede, a voler ap-
brovare questa proposta.

VISCONTI-VENOSTA, ministro degli affari esteri.
Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

VISCONTI-VENOSTA, menistro degli affari esteri.
Il Governo dichiara di associarsi cordialmente
alla proposta fatta dall’onorevole senatore Sa-
racco. : '

PRESIDENTE. La Presidenza si fara un dovere
di darvi immediata esecuzione.

Natoralmente il congedo chiesto dal senatore
Alfieri & accordato.

Senatore DI CAMPOREALE. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

- _Senatore DI CAMPOREALE. Corrono cattive no-
Uzie sulla salute di uno dei pin illustri sena-

tori, di Giuseppe Verdi, e so che nell’altro ramo
del. Parlamento se ne domandarono notizie.

Io spero che queste catlive notizie non siano
vere, o per lo meno esagerate, e spero che Giu-
seppe Verdi continui a godere per Junghi anni
della migliore e pil florida salute, sono certo di
interpretare i sentimenti del Senato, pregando
il signor presidente di voler assumere notizie,
e di esprimere, all’occorrenza, quei voti che
sono nell’animo di tutti.

PRESIDENTE. Sulle voci che corrono sui gior-
nali circa la salute del nostro collega senatore
Giuseppe Verdi, I’ ufficio di Presidenza si ¢ af-
frettato a telegrafare al prefetto di Parma do-
mandando notizie.

Appena giunta la risposta sard comunicata.
al Senato, augurandoci che le notizie non siano-
vere.

Rinvio allo scrutinio segreto del progstto di
legge: « Spesa straordinaria di L. 450,000 per
la esecuzione dei lavori di nuove indirizze

delle acgue del Lamone » (N. 28).

PRESIDENTE. L’ ordine del giorno reca la di-
scussione del progetto di legge: Spesa straor-
dinaria di L. 450,000 per la esecuzione dei la-
vori di nuovo indirizzo delle acque del Lamone.

Prego di dar lettura del disegno di legge.

1l senatore, segretario, CHIALA legge:

(V. Stammpato N. 25).

PRESIDENTE. E aperta la discussione generale.

Nessune chiedendo di parlare e non essen-
doci oratori iscrifti, dichiaro chiusa la discus-
sione generale.

Passeremo alla discussione degli articoli che
rileggo.

Art. 1.

Per I’ esecuzione dei lavori di nuove indi-
rizzo delle acque del Lamone nel recinto set-
tentrionale della cassa di bonifica omonima, &
autorizzata la spesa di L. 450,000 da inscri-
versi in due appositi capitoli della parte straor-
dinaria del bilancio della spesa del Ministero
dei lavori pubblici per I’ esercizio 1897 98.

(Approvato).
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Art. 2.

Nella spesa predetta concorreranno la pro-
vincia di Ravenna e gli altii interessati, se-
condo le norme stabilite dalle vigenti leggi.

(Approvato).

Art. 3.

1’ opera di cui trattasi & dichiarata di pub-
blica utilita.

(Approvato).

Anche questo disegno di legge sard poi vo-
tato a scrutinio segreto.

Votazione a scrutinic segreto.

PRESIDENTE. Procederemo subito alla votazione
a scrutinio segreto dei due progetti di legge
oggi approvati per alzata e seduta.

Prego che si faccia I’ appello nominale.

(11 senatore, segrelario, CHIALA fa I’ appello
nominale).

Risultato di votazione.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la volazione.
Prego i senatori segretari a voler procedere
all’ enumerazione dei voti.

(I senatori segretari fanno 'enumerazione dei
voii).

Risultato di votazions.

PRESIDENTE. Proclamo il risultato della vota-
zione a scrutinio segreto dei seguenti progetti
di legge:

Provvedimenti per la ullimazicne delle fers
rovie complementari: :
Votanti . . . . . . . 69

Favorevoli . . . . . BB
Contrari . . . . . . ‘13

{11 Senato approva).

Spesa. straordinaria di L, 450,000 per la

esecuzione dei lavori di nuovo indirizzo delle,
acque del Lamone:
Votanti . . . « .« . . 69
Favorevoli . . . . . 55
" Contrari . . . . . . 14

n Senato approva).

Comunicazioni.

_ PRESIDENTE. I giunta ora alla Presidenza la
risposta del prefetto di Parma, alla domanda che
gli era stata fatta sulle condizioni di salute del

| maestro Giuseppe Verdi. Ne do lettura.

 « Maestro Giuseppe Verdi gode eccellente sa-
lute. Ossequil ».

Senatore SERAFINI. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

Senatore SERAFINI. Io credo rendermi inter-
prete dei sentimenti di tutti i miei colleghi
presenti, esprimendo la letizia per la risposta
avuta sulle condizioni di salute dell>illustre
Verdi. '

Solo & a deplorare che notizie cosi dolorose
si spargano senza fondato motivo, ed auguro
che le attuali buone condizioni di salute del
sommo maestro si conservino ancora per lungo
tempo.

PRESIDENTE. La Presidenza si associa con tutia
I’ anima all’ augurio espresso dal senatore Se-
rafini.

Leggo ora l'ordine del giorno per la seduta
di lunedi:

Alle ore 14.30 riunione degli Uffici per |’ e-
same del seguente disegno di legge:

Matrimoni degli ufficiali dei diversi Corpi
della regia marina (N. 71).

Alle ore 15 discussione dei seguenti disegni
di legge: '

. Pensione vitalizia alla vedova di Ruggiero
Bonghi (N. 69);

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per !’ esercizio finan-
ziario 1897-98 (N. 67);

Lotteria a favore dell’ espoesizione generale
italiana che avra luogo in Torino nell’ occa-

sione del primo cinquantennio della proclama-
zione dello Statuto (N. 70).

La seduta & sciolta (ore 18 e 2b).



