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LXXVI.

TORNATA DEL 12-LUGLIO 1893

P
®

E’residema del Presidente FARINI.

Semmarie. — Comunicazione dei ringraziamenti della famiglia del defunto senatore Bruni-
Grimaldi per le condoglianze fattele esprimere dal Senato — Congedi — Discussione del
progetio di legge - Modificazioni alla legge 28 febbraio 1892, n. 75, circa il servizio di na-

- wgazione atiraverso lo stretto di Messina — Discorrono ¢ senatori Cavalletto ¢ Majorana—
Catatabiano, relatore ed il ministro dei lavori pubblici — Approvazione dei primi quattro-
articoli, e successivamente di tutti gli aliri del progetto di legge, dopo osservazioni del se-
natore Todaro sugli articoli 5 e 7, e risposte del ministro — Approvazione per articoli del
progetto : Conversione in legge del regio decreto 11 maggio 1893 riguardante i funerali
del compianto comm. Federico Seismit-Doda, gid deputato al Parlamento nazionale — Vo- .
tazione a scrutinio segreto der suddetti progetii di legge, e di quelli discussi nelle prece-
denti sedute — Il presidente dichiara nulla la votazione per mancanza del numero legale,

¢ che verrd rinnovala in una prossima seduta.

La seduta & aperta alle ore 3 e 35 pom.

Sono presenti i ministri dei lavori pubblici e
della marina.

I senatore, segretario, VERGA €. da lettura
del processo verbale della seduta di ieri, che &
approvato.

Comunicazioni,

PRESIDENTE. La signora Maria Bruni-Grimaldi,
-anche da parte del proprio fratello, ringrazia il
Senato per le condoglianze fattele pervenire per
la morte del loro genitore.

Non essendo presente che un solo senatore
segretario, anche per oggi prego Vonorevole
Senatore Canonico, che fu eletto a talé ufficio
in precedenti sessioni, di voler fungere da
segretario. ‘

Congedj.

’ .PRESI.DEI.\}‘TE. Chiedono un ‘congedo per wmotiv;
di famiglia, il signor senatore Pasolini di 20

- Discugsioni, /I 283,

giorni, e per 2 giorni i signori senatori Rasponi
Taverna, Colonna Fabrizio, Barracco, Tabarrini,

| DiSan Giuseppe, Barsanti, Mangilli, Di Baucina,

Massari, Cappelli, Di Sambuy, Guala, e Righi;
il signor senatore Ferrero di un mese per motivi
di ufficio.

Se non vi sono opposizioni questi congedi si
intenderanno conceduti.

Discussione del progetto di legge: « Modifica-
zioni alla legge 28 febbraio 1892, n. 75, circa
il servizio di navigazione attraverso lo stretto

di Messina » (N. 170).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la di-
scussione del progetto di legge: Modificazioni
alla legge 28 febbraio 1892, n. 75, circa il ser-
vizio di navigazione attraverso lo stretto di
Messina. )

Si da lettura del disegno di legge.

Il senalore CANONICO, /7. di segretaris, legge
il progetto.

(Vi Stampato n. 170).

- ' Tip. del Senato



Attt Pavldaimentari

— 2094 —

Senato del Regmo

LEGISEATURA XvII — 1%

SESSIONE 1892-93 — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 12 LuaLio 1893

PRESIDENTE. B aperta la discussione generale
su questo progetto di legge. Ha facolta di par-
lare il signor senatore Cava letto.

Senatore CAVALLETT0. E evidente lutilita di
questo disegno di legge, -al quale io dard ben
volentieri il mio voto, ma osservo che il fun-
zionamento del pir opon.to.nl sara frequentemente
interrotto secondo le condizioni del mare e
quindi sorgera la necessita di quella comuni-
cazione pilt sicura fra la penisola e I’isola, che
& nel desiderio di tutti.

Tanto per i riguardi commerciali, quanto per
i riguardi militari della difesa, pit pronta e piu
sicura, dell’isola, in caso di guerra, questa uti-
lita, anzi necessita si presenta evidente: tanto
pit che vicino alla Sicilia abbiamo certi amici
che si dicono nostri fratelli, ma nel fatto sa-
rebbero come i due fratelli, figli dell’antico pa-
dre Adamo.

fo credo che se non subito, perché le con-
diziond della nostra finanza vi fanno ostacolo,
non passerd.molto che si sentird la necessita
di una comunicazione sub-marina pel passaggio
dello stretto di Messina.; ed io pregherei 'ono-
revole ministro di rmrendere e di spmgere a
questo scopo gli studi.

Un progetto abbastanza concreto deve essere
stato compilato da un distinto ingegnere, nostro
amico, onorevole Gabelli, pur troppo per im-
majura morte perduto alla patria e alla scienza;
studi geologiei su quel sotto-passaggio marino
fureno fatti anche da un distinto ingegnere
delle miniere, dall’esimio Emilio Cortese figlio
del chiarissimo generale medico, I’ illustre Fran-
cesco Cortese; sicché studi ne abblamo di bene
avviati, e conviene proseguirli e concretarli
affinché quando sia possibile si venga alla ese-
cuzione dell’opera; non sard un’impresa tale
poi da spaventare il paese, perché se si esegui-
scono anche presentemente tronchi di ferrovia
di problematico e quasi nullo vantaggio, che
costano somme rilevanti, con spesa probabil-
mente minore, data la opportunitd, si potra,
anzi si dovra eseguire il sotto-passaggio dello
stretto di Messina che a mio avviso & di asso-
luta necessita.

Quindi io raccomando che questi studi si
spingano e si concretino in modo sicuro perche
quando venga l'occasione favorevole si pPossa
presentare un progetto di legge e si appaghino
1 voli e dei Siciliani, e del resto degli Italiani.

Senatore MAJORANA-CALATABIANO, mlaéore. Do-
mando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

Senatore  MAJORANA- CALATABIANO, relalore.
Prima che risponda il signor ministro alla pa-
triottica avvertenza del collega Cavalletto, io
mi credo in dovere di far noto al Senato e
al signor ministro che I'Ufficio centrale si as-
socia di tutto cuore al voto fatto dall’onorevole
Cavalletto.

In appoggio del quale-voto, io aggiungo que-
sta indicazione di fatti.

Non & un problema nuovo per il Ministero
dei lavori pubblici il passaggio sottomarino dello
stretto di Messsina.

Sotto PAmministrazione del 1876 e del 1877,
ministro dei lavori pubblici 'onor. Zanardelli,
per iniziativa dell’allora ministro del commer-
cio, si tentd d’imprimere qualche movimento
all’idea, nel senso di studiare seriamente il
modo pratico di sciogliere il problema. -

Anche prima degli studl cui ha accennato
Ponor. Cavalletto, ce n’erano stati aitri; ma
erano stati riconosciuti come studl di saggio,
e fu detto perfino di mera accademia.

Rammente lo scritto, che parmi rimonti a
oltre venti anni fa, mi sembra sia del 1870, di
un giovane ingegnere, il Navone, piemontese, il
quale portava la spesa totale occorrente a 35
milioni di lire, ed esagerando utile del tra-
gitto, sperava si sarebbe trattato di spesa tutta
quanta produttiva, se non pure da lasciare un
qualche prodotto netto: tenuto conto sopratutto
dell’elevazione conseguente del reddito chilome-
trico delle linee ferroviarie toccanti lo stretto.

Nel 1877, il ministro del commercio commise
gli studi del sottosuolo dello stretto, *dal ri-
guardo geologico, ad un professore messinese ;
e tali studl furono fatti e inviati indi all’Espo-

-sizione universale di Parigi.

Piu tardi, la cosa fu messa in via di studio
ufficiale. Perd rimase nel campo dei desideri
fino al 1880, quando il ministro Baccarini prese
talmente a cuore il conecetlo, che propose e ot-
tenne dal Parlamento lo stanziamento in bi-
lancio della somma di L. 100,000, che non £0
se mai furono spese, per eseguire gli studi tec-
nici, economici e finanziari.

Piu tardi ancora, la Societd veneta, diretta
allora da persona che ora appartiene al Senato,
tentd condurre per intero suo conto gli accen-
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pati studl, nel fine di compiere un affare. Da
¢ssl, venne un progetto, che portava I’intera
spesa a lire 52,000,000, o poco piu. Si ricono-
sceva che 'accennata somma non si discostava
gran fatto dal vero. Cotesti sono appunto gli
studi del Gabelli.

Ricordo che allora calcolavasi che, o Stato
gar’éntendo gl interessi del capitale da inve-
stire, non ne avrebbe compromesso che interno
ad una meta.

Ora si afferma che le difficolth di carattere
tecnico possono essere superate. Se cosl €, dal
rigdardo_ economico non potra mancare la piu
larga convenienza; quando si pensi che all.o
‘Stato, proprietario delle Sicule e delle conti-
nentali, non potrd far difetto pel maggiore red-
dito di queste un margine da far fronte alla
nuova spesa.

Comungque si presenti poi Ja questione eco-
nomica, egli & faori dubbio che & di tutta ra-
gione, cosi dal lato morale, come da q;uell’o
politico e sopratutto militare, che gli studi non
siano pit oltre trasandati. '

Quindi il signor ministro riprenda la cosain
esame, e veda, compatibilmente con I’ indirizzo
che terra nel sistema di iniziare i lavori, che
cosa, in un avvenire non lontano, possa fare il
Governo. .

Venendo al progetto di legge, dird che 1l re-
latore quasi si ¢ limitato a fare una parafrasi
delle relazioni del sig. ministro.

La legge si accetta con doppio intento: per-
ché si & sicuri che con essa si apportera un
reale immediato miglioramento ; e perche essa
costituisce un principio, che dev’essere piuoltre,
in via amministrativa o, se occorre, legislativa,
migliorato nella sua applicazione.

1l sistema seguito fin qui per il tragitto dello
stretto, non solo non & stato di utilita, ma, come
ho avuto altre volte eccasione di rilevare, ha co-
stitnito un ostacolo artificiale centro il movi-
mento dei’ viaggiatori e sopratutto delle merci
tra 1’isola e il continente.

Se 1o Stato non vi si fosse minimamente in-
gerito, se si fosse lasciato all’ interesse, alla
libera iniziativa e responsabilita dei privati, il
trovar modo di provyedere ai trasporti tra la
Sicilia e il continente, -indubbiamente I’ indu-
stria privata avrebbe messo in atto .dei mezzl
di wma qualehe wtilita.

Invece, che cosa si é fatto col fameso con-
tratto della Societd di navigazione ?

Si & accordato tacitamente un privilegio e
un monopolio; che di fatto & stala interdetta
ogni concorrenza all’industria privata.

Per poco in vero che si fosse essa affacciata,
1 massimi delle tariffe viaggiatori & menei sa-
rebbero divenuti minimi per la Societd conces-
sionaria; né si sarebbero tenutl a lungo mi-
nimi, ché, come fatalmente fa la Navigazione
Generale, appena .allontanatisi i concorrenti,
che sempre dovrebbero fallire ove volessero in-
gaggiar lotta con la Socield sovvenzionata,
questa sarebbe ritornata ai massimi delle sue
tariffe. '

Tale & la ragione per cui fu scarsissima la
mia fede nella bonta della legge, che ultima-
mente ha votato il Senato, sui servizi marit-
timi. . ,

Del resto, lesperienza di lunghi anni ha
provato che non & statd possibile che la indu-
stria privata mai tentasse di venire in concorso
colla Societd Florio che ha provveduto al ser-
vizio dello stretto.

Invece, malgrado la concorrenza della po-
tente Societd di navigazione, e malgrado quella
specie di privilegio assicurato pel tragitto tra
Reggio e Messina, appena e stato aperto il
tronco di ferrovia che mette capo a Villa San
Giovanni, & sorta 1’industria privata; per co-
desto punto, in relazione a Messina, non & al-
cuna sovvenzione dello Stato, & a intera spesa,
rischio e utile dell’industria privata, si & im-
presso un movimento abbastanza importante, si
per i viaggiatori come per le merci.

Applicando pertanto la legge in-esame, si con-
seguird” un notevolissimo vantaggio rispetto
allo stato presente di cose.

Come fu avvertito perd dall’Ufficio centrale,
in nome del quale anche ebbi a riferire quando
si trattd dellaltro disegno che é la legge del
febbraio 1892, che ora viene modificata in alcuni
articoli, & bene che il Governo porti la sua at-
tenzione sul punto ch’io eredo pitt importante,
quello del diritto fisso da applicare alle merci
nel passaggio dello stretto.

E ben vero che la Societa Sicula ha accettato
¢io che fa votato allora dal Parlamento, vale a

- dire il diritto fisso di due lire a tonnellata, an-

ziché di tre lire come era stabilito mel com-
promesso firmato prima della legge dalla So-
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cietd Mediterranea; ma anche allora si fece
avvertire che per un tragitto cosi breve anche
due lire a tonnellata elevano praticamente il
prezzo del trasporto al triplo per lo meno del
prezzo ordinario dei trasporti in ferrovia; e
forse pit del triplo, se si tien-conto che sui ma-
teriali, oltreché sui prodotti agricoli, per neces-
- sita di cose; devono darsi al commercio grandi
agevolezze sotto forma di minimo costo di ton-
nellata-chilometro.

Ora 10 capisco che la Societd appaltatrice del
servizio dello stretto ha diritto di curare i suoi
interessi e perd possa opporsi a un ribasso del
diritto fisso. Ma poiché in quella legge ¢’é un
articolo che non subisce modificazione in que-
sta legge, per il quale & data facolta al Go-
verno di utilizzare in servizio del commercio
la sua partecipazione, attenuandola cioé in be-
neficio della Societa, e da questa ottenendo
patti sempre migliori, specie nel costo dei tra-
sporti; cosl anche in questa occasione sifa una

raccomandazione al signor ministro, perche,
~ all’attuazione del servizio, veda, anche facendo
un qualche sacrifizio su quella percentuale or-
mal ridotta al 35 per cento del prodotto, veda,
io dico, se non convenga incoraggiare mag-
giormente il {raffico, sacrificando una parte
della partecipazione medesima.

Questo facendo, la finanza dello Stato, a mio
giudizio, non incontrera alcun sacrifizio ; dap-
poiché’aumento del traffico indubbiamente deve
~ compensare’abbandono di parte della quota per-
centuale del prodotto. Ma ove anche cosiffatto
compenso non vi fosse, a parte altre utilita in-
dirette, deve riuscire rimarginata a cento doppi
la perdita, dal maggior prodotto delle linee
che sono proprietd dello Stato, cosi nel con-
tinente come nell’ isola.

Non aggiungo altro.

GENALA, ministro dei lavori pubblici. Domando
la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

GENALA, ministro dei lavori pubblici. L’ ono-
norevole Cavalletto, pensando al futuro ha
espressQ un’idea ardita, di fare un tunnel
subacqueo, con cui I’isola di Sicilia venga piu
direttamente unita al continente mediante la
strada ferrata.

Per risolvere questo problema la legge dél
1879 stanzid alcuni fondi perché venisse stu-

' che studio preliminare

diato ed esaminato in via preliminare. E qual-
& stato fatto, sia per
il sottopassagglo, sia per un ponte che passasse
sopra lo stretto; lo che dimostra che la fan-
tasia degli ingegneri non & cosl scarsa come
si potrebbe supporre. ,

Ma non ostante gli studi fatti, credo neces-
sario di farne altri. Noi vediamo che ancHe fra
la Francia e I’Inghilterra si sta studiando un
sottopassaggio di ben altra importanza pel quale,
le difficoltd tecniche, lasciando in disparte le
politiche e le militari, sono molto maggiori.
Non dobbiamo dunque abbandonare del tutto
I’idea di poter tentare un giorno anche lo spe-
rimento del passaggio subacqueo dello stretto.
Ma questi esperimenti richiedono non solo I’ar-
dire dell’animo, che non c¢i manca, ma altresi
la capacita della finaiza, ed & ‘qui la diffi-
colta.

Questa stessa legge del 1879, che aveva de-
cretato gli studi dello stretto di Messina, ci
costa su per gitt un miliardo e 400 milioni piu
di quello che si supponeva, e questa fu la prin-
cipale ragione per cui non si pensé piu al sot-
topassaggio dello stretto. Ma non per cid esso
deve essere abbandonato.

Non chiederd immediatamente i fondi, ma
ritengo che il Ministero dei lavori pubblici non
pué porre nel dimenticatoio lo studio di una
cosa che ha tanta importanza, cosi sotto I'aspetto
politico e nazionale come sotto l’aspetto mili-
tare. Perd siccome ogni giorno ha il suo com-
pito, il nostro compito & ora di attraversare lo
stretto valendosi del mare, e attraversarlo in
condizioni tali che il servizio sia ben fatlo e
le tariffe siano tali da facilitare e aumentare
ilmovimento attraverso lo stretto. Finora, come
osservava il relatore, le tariffe erano, &i puo
dire, proibitive. Il viaggiatore pagava, suppo-
niamo, quattro lire; passande in servizio cumu-
lativo le merci pagavano 15 lire; tanto valeva
prescrivere che nessuna merce passasse in ser-
vizio cumulativo.

Base dell’attuale progétto & la riduzione delle
tariffe ; esse saranno infatti ridotte ad un quin-
dicesimo del prezzo ora in vigore, perché il no
stro concetto & questo, di considerare lo stretto
come un tronco di strada ferrata, e quindi la
stessa tariffa si applica come alla ferrovia an-
che allo strétto che sard computato per 15 chi-
lometri, distanza che & poi anch’essa minore di
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quella che sara effettivamente percorsa dal pi-
roscafo. T

Dapprima anzi erasi voluta considerare la
percorrenza reale del tragitto di 23 chilometri,
ma ora & stata ridotta a 15; e in tal maniera
credo che il servizio potra essere fatto, in
modo da attirare a sé una grande parte del
traffico locale. Quando verrad il giorno della
apertura dell’Eboli-Reggio da un lato e della
Messina-Patti-Cerda dall’altro,” si potra avere
anche un. servizio tra Messina e Villa S. Gio-
vanni, il quale abbrevierd ancor piu il per-
corso dei trasporti, e questo nuovo servizio si
rendera maggiormente necessario quando sia
-aperta la linea Eboli-Reggio, perché i viag-
giatori di quella linea scenderanno a Villa
S.Glovanni per andare a Messina. Non faremmo
un buon affare obbligandoli ad andare fino a
Reggio.

1l servizio si deve fare dove e come ai viag-
giatori fa comodo; chi serve il pubblico deve
andare dove il pubblico vuole essere servito, e
servito nel modo migliore.

L’onorevole Majorana ha osservato ‘che il
diritto fisso ¢ alquanto grave. Non lo nego;
ma risponde alla spesa effettiva. Non pertanto
terro conto della sua raccomandazione e del
modo come egli interpreta la legge del 1892
per vedere in ogni caso di agevolare anche
sotto questo aspetto il servizio dello stretto,
che sarei desiderosissimo di vedere pronta-
mente attuato, e che speravo potesse essere
sistemato con la legge del 1885, nell’occasione
In cui si ¢ dato un nuovo assetto a tutto il rior-
dinamento ferroviario. '

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di parlare
dichiaro chiusa la discussione generale.

Passeremo alla discussione degli articoli che
rileggo :

Art, 1.

L’arp. 3 della legge 28 febbraio 1892 n. 75
& sostituito dal seguente : ‘

« La Societd dovra - altresi provvedere i ri-
morchiatori, i pontoni ed i piro-pontoni in nu-
mero sufficiente ai bisogni del traffico ad esclu-
81vo giudizio del. Governo, per eseguire il tra-
Sporto delle merei, tanto in colli sciolti, come

Hel vagoni a carico completo senza trasbordo
delle merci in essi contenute. ‘

« I pontoni ed i piro-pontoni saranno armaij
di binari, e capaci ciascuno al trasporto riu-
nito di sei vagoni carichi delle categorie in cir-
colazione sulle strade ferrate, compresi i carri-
cisterne pel trasporto dei liquidi.

« I rimorchiatori o i pontoni e i piro-pon-
toni dovranno esser forniti di stiva adatta al
trasporto delle merci in colli sciolti di ogni na-
tura.

« Anche detto materiale galleggiante dovra
essere conforme ai tipi ed ai disegni che indi-
chera il Governo.

(Approvato).
Art. 2.

« L’art. 8 della legge 28 febbraio 1892 n. 75
¢ sostituito dal seguente :

« Alla Societa esercente sara corrisposto per
questo servizio una sovvenzione annua non ec-
cedente L. 130,000 (centotrentamila), pit una
partecipazione non superiore al sessantacinque
per cento del prodotto lordo derivante dai tra-
sporti di persone e di cose eseguiti col ma-
teriale galleggiante adibito al servizio dello
stretto. La restante parte del prodotto lordo
rimarra devoluta allo Stato.

« L’Amministrazione delle regie poste conti-
tinuera a pagare, a titolo di rimborso spese,
alla Societd esercente per il trasporto delle
corrispondenze atiraverso lo Stretto, i corri-
spettivi fissati dall’art. 3 della Convenzione e
del quaderno d’oneri per i servizi della Sicilia
annessl alla legge del 15 giugno 1877, n. 3880
(serie 7). Per i pacchi postali paghera i cor-
rispettivi stabiliti per lo stesso titolo sulle
strade ferrate. )

« I piroscafi addetti al servizio attraverso lo
stretto, godranno delle prerogative che sono
0 saranno accordate al piroscafi postali ».

(Approvato).
Art. 3.

Per la provvista del materiale di nuova co-
struzione occorrente al servizio dello Stretto si
applicheranno le norme per le provviste del
materiale fisso e mobile delle strade ferrate,
contenute nei capitolati annessi ai contratti d’e-
sercizio delle reti ferroviarie, approvati con.
legge 27 aprile 1885, numero 3048 (serie 3?).

(Approvato).
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Art. 4,

All’articolo 12 della legge 28 febbraio 1892,
n. 75, & sostituito il seguente :

« La Convenzione da stipularsi avra prineipio
non pit tardi del 1° gennaio 1894, e si esten-
dera a tutto il primo periodo dei contratti di
esercizio 'In vigore per le reti ferroviarie, ap-
provati colla legge 27 aprile. 1885, n. 3048
(serie 3%) ».

(Approvato).

Art. 5.

I lavori occorrenti per gl’impianti ferroviari
negli scali marittimi a Reggio e Messina, per
sistemare convenientemente il servizio che &
oggetto della presente legge, saranno rispet-
tivamente considerati come 11 completamento
delle linee da Eboli a Reggio e da Patti a Mes-
sina, € vi sara provveduto coi fondi della co-
struzione di queste linee e colle norme vigent:
per siffatti lavori.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare il senatore
Todaro.

Senatore TODARD. A proposito dell’art. b della
legge in discussione, richiamo ’attenzione del-
Ponorevole ministro dei lavori pubblici sulla sta-
zione ferroviaria di Messina.

Per regolare il servizio ferroviario, com’ é
detto in questo articolo, occorre 1’ impianto di
una nuova stazione a Messina, giacché quella
esistente & insufficiente al movimento ed ai
bisogni di tale servizio.

L’attuale stazione ferroviaria di Messina, an-
ziche corrispondere all’ importanza ed alla po-
polazione di quella illustre cittd, sembra la
stazione di un comunello quale si osserva, a
caglon d’esempio, in uno dei piccoli comuni
vicini alla capitale.

L’errore rimonta all’epoca della costruzione
di quella ferrovia, e la colpa principale ricade
sulla rappresentanza municipale di allora che
non seppe tutelare e provvedere, come si con-
veniva, agli interessi, ai bisogni e direi anche
al decoro della cittd di Messina.

Ma ora la questione & mutata, poiche I’in-
grandimento di quella stazione diviene un su-
premo bisogno di tutto il servizio ferroviario,
e quindi & & interesse non soltanto locale ma

sopratutto generale. Quando infatti sara aperta

la linea Eboli-Reggio e la Messina~Cerda-Pg-
lermo, quella stazione diverra testa di linea dj
tutta la rete sicula, e sara l'anello di congiun-
gimento di tutte le linee ferroviarie dell’ isola
con quelle del continente. Il suo movimento
sard grandissimo e la sua importanza sari
non solo commerciale, ma, in grado eminente,
strategica e militare. Quindi oceorrera avere in
Messina non solo una grande stazione ferro-
viaria con tutti i locali ampi e spaziosi, ma

altresi fornita di tutti i mezzi e sopratutto di .

grandi officine meccaniche ; anzi, a mio avviso,
per ragioni strategiche e militari, oltrecché per
ragioni tecniche, dovrebbe risiedere a Messing,
il centro di tutte le officine meccaniche ed i il
deposito principale del materiale mobile.

Le officine meccaniche sono inoltre neces-
sarie a Messina pel bacino di carenaggio: que-
ste si potrebbero collegare con quelle della
ferrovia e cosl servirebbe il loro ufficio ad en-
trambi gli scopi.

Il bacino, di carenaggio quale & adesso, senza
le officine meccaniche e senza il corredo delle
cose necessarie pei lavori che in esso deveno
compler31 ha servito e serve poco o nulla.
I cosa doloross il vedere che spesso da noi
le migliori intraprese falliscono, perché non sap-
piamo fare le cose complete. K questo il caso del
bacino di carenaggio di Messina. Quindirichiamo
Pattenzione del signor ministro dei lavori pub-
blici. sopra quest’ altro importantissimo argo-
mento, e sono lieto che sia presente il ministro
della marina, al quale rivolgo pure la mia pre-
ghiera riguardo al bacino di carenaggio, affin-
che entrambi i due ministri si mettano d’ac-
cordo e trovino modo acciocché un’opera che é
costata tanti milioni allo Stato sia resa utile e,
bene avviata, possa essere fonte di aiuto per
Messina la quale in questo momento ha, bisogno
di molte risorse.

Messina fino al 1860 fu I’emporio del com-
mercio. Essa faceva non solo il commercio
principale dell’ isola e delle Calabrie, ma altresi
gran parte del commercio dell’ Oriente coll’Oc-
cidente.

Quanto mutamento d’aﬂl‘lora ad oggi! Ognl
volta che vado a Messma, a me, che la -cono-
scevo cosi florente, mi si restringe Panimo !

E vero che vi hanno concorso una qhantita di
circostanze estramee ed indipendenti dalla vo-
lontd umana; ma gli womini che dal 1860 si
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sono succeduti al” Governo del mostro paese
avrebbero dovuto peunsare che Messina, la quale
non ha grandi industrie né un territorio fertile,
non vive che di commercio. Ora anche quello,
che si & fatto per agevolare il suo commercio,
non ha approdato a bene percne si & fatto in-
completamente.

Invero sono stati.costruiti i magazzini di
porto. franco. Ma strano a dirsi, essi hanno
servito da ospedale per i colerosi.
~ Perché? Perché sono stati lasciati campatl
in aria, mancano i lavori necessari per con-
giungerli col movimento portuale e col movi-
mento ferroviario.

E giusto questo? Ma passiamo oltre.

A Messina con la legge del 1889 era stato
stabilito di doversi spendere 640,000 lire per
fare le banchine, e questa somma  doveva spen-
dersi in 5 anni. Siamo alla fine del 1893, val
quanto dire alla fine del quarto anno, e non sl
é speso niente.

Io lamento cio, e vi richiamo particolarmente
l'attenzione del ministro dei lavori pubblici,
augurandomi che egli, patriota come &, vol-
gera il suo occhio benevole verso Messina per
cercare, per quanto & possibile, di riparare ai
danni di quella nobile e patriottica citta, che
& stata tanto benemerita della libertd ed unita
della patria comune e che, perduto il suo com-
diverrebbe la Cenerentola delle citta

mercio,
italiane.

GENALA, ministro dei lavori pubblici. Domands
la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

GENALA, ministro dei lavori pubdlici. Col pro-
getto di le gge presente, anche Messina si av-
vantaggia, perché il servizio che ora si fa ma-
lamente, sifara molto meglio trasportando senza
trasbordo dall’'una all’altra parte dello stretto
1 vagoni carichi sui piro pontoni. Quindi non
soltanto sara mxghorato il servizio dei viag-
giatori, ma piu ancora quello delle merci.

Sara per conseguenza necessaria la prolunga-
zione dei binari fino alle banchine del porto di
Messina che ora si arrestano alla stazione. E
dove occorresse si potrad anche costruire sul
porto una tettoia per il servizio dei viaggiatori
€ quanto occorre per il carico o scarico delle
merci, ~

Quanto alla stazione di Messina, essa & nelle
stesse condizioni in cui si trovano moltissime

altre d’Italia, che furono costruite con molta
economia, e poi si dovettero-ampliare in con-
seguenza dell’apertura di nuove linee.

Quando sara finita la Palermo-Messina, si do-
vra probabilmente provvedere a un ingrandi-
mento anche della stazione di Messina, perche
¢ evidente, che essendo la nuova linea pid breve
e pil rapida, una grandissima parte del traffico
che ora prende la via di Catania, prendera la
via pil diretta. Ma questi ampliamenti, si do-
vranno fare in parte coi fondi della linea ora in
costruzione.

Quanto alle officine ho gia dato ordine, da tre
0 quattro mesi, che vengano ampliate. Questo
ampliamento é necessario perché si sono aperti
circa 300 chilometri di nuove linee, e il traffico
¢ molto aumentato sia in conseguenza di questo
ampliamento della rete, sia in conseguenza
della diminuzione delle tariffe fatte con le con-
venzioni del 1885.

Questo -aumento di traffico & assal maggiore
di quello che appare' dalla statistica dei pro-
dotti lordi della rete, perché I’incremento di
questi non corrisponde proporzionalmente al
maggiore quantitativo di merci trasportate, es-
sendosi in misura assai notevole ridotte le ta-
riffe, segnatamente per gli zolfi e per alcuni

altri prodotii.

Ho quindi antorizzato una spesa dalle quattro-
cento alle cinquecento mila lire per migliorare
le officine di Messina, le quali non' permette-
vano di riparare prontamente e bene il mate-
riale, come la Socletd ha contrattualmente ob-
bligo di fare.

Quanto poi alla influenza che quests officine
possono avere sul bacino di carenaggio, credo
che sara assolutamente nulla. Noi immaginiamo
dei bisogni che per ora non ci sono. Una nave
non va apposta. a Messina per entrare in ba-
cino. Bisogna prima di pensare ai bacini, pen-
sare ad aumentare il movimento del porto.

Molte sono le ragioni della depressione eco-
nomica e morale in cui si trova Messina. Sa-
rebbe lungo il dirle tutie e bisognerebbe co-
mineciare dall’abolizione dei port {ranchi che &
stata decretata perragioni d’interesse generale.

Alla navigazione a vela si & sostituito ora il
piroscafo. La vela aveva Dbisogno di porti co-
modi e sicuri dai venti; il piroscafo invece
cerca la facilitd del carico e dello sbarco. Cio
ha formato la fortuna di Catania.
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Prima si sharcava a Messina, adesso si sbarca
a Catania. E oltre a Catania fanno concorrenza
a Messina anche altri porti, come Porto Em-
pedocle, Licata e via discorrendo.

Con questa concorrenza qualcuno necessaria-
mente va a capo rotto. Mi duole che Messina
abbia molto sofferto e sono disposto a fare il
possxbxle per migliorare le condizioni di quella
provincia, la quale non essendo ricca non puo
quindi riparare con altri mezzi economici a
quelh che le vengono meno.

E un fatto che nella legge del 1879 & stan-
ziata una somma per ampliare 1é banchine nel
porto di Messina e ogni cosa, si puo dire, sa-
rebbe pronta per fare gli appalti.

Ma prima di fare gli appalti, voglio studiare
meglio la queéstione sotto tutti gli aspetti. 1l
progetto non contempla che I’allargamento della
banchina per acquistare uno spazio maggiore,
mentre invece il problema & piu complesso.

Ho dato percié ordini che siano fatti altri e

migliori studi. La somma disponibile vorrel
spenderla meglio. Anche dedicandola, se cosi
si vuole, a un maggior ampliamento della han-
china, ’ampliamento potrebbe convenire di farlo
in modo diverso da quello che si & progettato.
Dovendo servire il porto di Messina agli approdi
diretti, puo darsi che invece di un puro e sem-
plice ampliamento di banchina, convenga fare
qualche molo sporgente, il quale permetta di
fare piu agevolmente gli approdi.
- Questa non & che un’idea, non €& una riso-
luzione che abbia preso, ed & appunto per c¢id
che & stato ordinato di fare gli studi di cui ho
parlatlo, diretti a vedere quale sia il modo mi-
gliore di spendere la somma che abbiamo di-
sponibile. B questo si collega col progetto di
legge che il Senato ha avuto la compiacenza
di votare ieri per alzata e seduta, il quale da
facolta al ministro, d’accordo coi comuni, di
variare alcune opere portuali per sostituire a
quelle gia progettate altre che siano ricono-
sciute di maggiore utilita.

Questa e non diversa ¢ la ragione per cui nou
ho affrettato 'appalto di un lavoro che, eseguito
senza essere abbastanza studiato, poteva farc
sciupare 700 od 800 mila lire, oltre a quelle
gia sciupate in altri porti.

Quanto al magazzini, si suole fare questo
ragionamento: a Genova ¢l sono i, magazzini
che vanno bhene, dungue facciamoli dapperwtto.

L su questo dunque, che il raﬂlonamento Zop-
pica. Bisognerebbe , che le condizioni fossero
identiche dapperfutto. Dove non lo sono si sciu-
pano i capltah inutilmente.

Noi in molfi rlguardl abbiamo speso ingenti
somme, ma si pud affermare che molte delle
spese fatte furono fatte male.

Adesso, poiché abbiamo poco da spendere
prima di farlo, vediamo un po’ di studiare mi-
nutamente ed accuratamente le cose per vedere
se quello che occorre si puo fare con minore
dispendio, e se l'opera puo servire utilmente.

Non si deve procedere in base a compara-
zioni ed esempi, ma in base a studi diretti, e
quanto piu & possibile sperimentali.

Questi sono i criteri a cui mi ispirerd nello
studiare cid che concerne il porto di Messina;
e prima di prendere qualsiasi deliberazione,
mi rivolger6 a quel Comune onde chiedere i
suoi lumi ed il suo giudizio.

Senatore TODARO. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore TODARO. Ringrazio Ponorevole mini-
stro di quanto ha detto e ne prendo atto.

Riguardo ai magazzini debbo dire che se essi
non funzionano, non & perché le condizioni di
Messina siano diverse di quelle di Genova e di
Napoli, ma e perché avete fatto i magazzini in
aria, senza comunicazione, né col porto perché
mancano tutte le condizioni necessarie per lo
scarico ed il carico delle merci; né -colla fer-
rovia, perché non vi & ancora la viabilitd op-
portuna ed 1 mezzi per facilitarne il movimento.

Come volele che in queste condizioni essi pos-
sano funzionare?

Eppure la questione dei magazzini & interes-
santissimaper una citta commerciale come Mes-
sina, la quale per la sua speciale posizione
rimane sempre l’anello di congiunzione fra I'i-
sola ed il continente, ed il punto intermedio
fra I’ Europa, I’Africa e tutto I’Oriente.

Io ricordo in proposito che fino a ieri ¢’erano
magazzini particolari affittati a pia di una Com-
pagma, tanta era la ricerca, loro pel deposito
delle merei.

La q._uesuone quindi dei magazzini & vitalis-
sina per Messina forse pitt ancora che per Ge-
nova e per Napoli, dove tale questione & stata
risolla in modo soddisfacente.

Blla dunque, signor minisiro, deve rimettere
in carreggiata questi magazzini, cioé in colle-
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ganza colla ferrovia e col movimento portuale.
Vedra che allora funzioneranno berne.
PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo la parola
pongo ai voti I'articolo 5.
Chi Vapprova é pregato di alzarsi.
" (Approvato).

- Art. 6.

Al percorso marittimo attraverso lo Stretto &
assegnata una dotazione di materiale rotabile
per trasporto di merci, delPammontare di lire
150,000 (lire centocinquantamila), da imputarsi

sul fondo di cui al n. 25 ‘della tabella-A an-

nessa alla legge 10 aprile 1892, n. 185. L’acqui-

- sto di detto materiale sara fatto colle’ norme

delle provviste analoghe per lereti ferroviarie,

come dai capitolati di esercizio approvati colla

legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3%).
(Approvato).

Art. 7.

Alla data dell’apertura della linea Eboli-Reg-
gio, la Societd esercente dovra attivare un ser-
vizio di navigazione tra Villa San Giovanni e
Messina, in corrispondenza coi treni della lines
suddetta, senza che per guesto nuovo servizio
le siano dovuti altri corrispettivi oltre quélli
che le sono accordati per il servizio fra Reggio
e Messina.

Soltanto nel caso in cui occorresse di prov-
vedere mnuovo materiale galleggiante, potra
esserle dal Governo concesso adeguato com-
penso. '

Senatore TODARO Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

Senatore TODARO. Su questo articolo dird una
sola parola. Quando sara aperta la linea tra
Messina e Villa San Giovanni, bisogna che il
vapore accosti onde vi si possa imbarcare co-
modamente i passeggieri ed il bagaglio loro.

Bisogna quindi che ci sia, per quanto piccolo,
un imbarcadero. ) '

Io conosco quella rada e per questo parlo,
© anzi dird che nello stato attuale non si pud
lmbarcare, non dico -col tempo cattivo, il che
Bon e raro avvenga nello stretto di Messina,
Ma neanco quando il mare & appena mosso.

- Quindi bisogna farlo un lmbarcadero, o a
Villa San Giovanni, o meglio nel vicino porto

Diseussioni, 7. =4,

o

detto Canetello, dove ci & un seno che potrebbe
ridursi in maniera da servire non solo per ap-
prodo, ma benanco per riparo del vapore in
tempo di burrasca.

Mi permetto di fare queste osservazioni al
signor ministro affinché egli voglia pensare a,
questa spesa, - altrimenti facciamo le leggi, e
quando poi siamo alla loro esecuzione, falli-
scono; e nel .caso in contemplazione facciamo
che non accada quello che & avvenuto pei ma-
gazzini del porto franco di Messina.

GENALA, ministiro dei lavori pubblici. Domando
la parola. :

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare.

GENALA, ministro dei lavori pubblici. Chi deve
fare la strada pei magazzini & il concessionario
od il municipio e non il Governo, E la stessa

storia dei magazzini di Venezia che vennero

fatti, ma non fu fatto il binario perché non vi
sono merci; se queste vi fossero, creda 1’onor.
Todaro che il binario sarebbe stato fatto. Ma la-
sciamo questa questione da parte.

Col servizio che si fa oggidi dai privati fra
Reggio e Villa San Giovanni, nell’ultimo anno
furono trasportati 190 mila viaggiatori. L’ono-
revole-Todaro dice che bisogna ampliare que-
sto servizio ed indica la necessita di costruire
due moli, uno che sarebbe a Villa San Giovanni
e Paltro in una insenatura vicina, che potrebbe
essere Canitello. Non creda che c¢id mi sia
sfuggito; anzi le dird che ho mandato cola un
ingegnere, il quale mi ha gia riferito anche su
questo punto.

Qualche cosa potra esser fatta specialmente
d’accordo col Ministero della guerra, ma non
molto. E dico, soltanto qualche cosa, perché
in verita abbiamo nella legge del 1889 pin di
2 milioni di spese, e non so come potremmo
sostenere 1l bilancio dello Stato, se ogni due
chilometri si facesse un porto.

Del resto in quella localitad la costruzione di
un porto pud essere un affare molto serio, tanto
pit che lila tranquillitd delle acque non si po-

trebbe avere.

Oggi i viaggiatori scendono a Villa San Gio-
vanni ed approdano con una barchetta come
si fa in molti porti d’Italia, ad esempio a Na-
poli. Quindi, ¢i0 che si potrebbe fare, & di stu-
diare un ponte sporgente a Villa San Giovanni,
e farlo in modo che possa eventualmente se-
guire lo alzarsi e lo abbassarsi della marea, in
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guisa che il piroscafo, tranne i casi in cui il
mare sia molto cattivo, possa accostare al ponte
e sharcare direttamente i viaggiatorl.

Ecco quello che pud farsi, e credo che questo
sia utile per 1 viaggiatori ed eventualmente an-
che per i militari, perché dal punto di vista
militare se volessimo fare delle opere che per-
mettessero di imbarcare il materiale da guerra,
bisognerebbe spendere certo 5 milioni; mentre,
ripeto, a Reggio si fard appunto tutto quello
che & necessario per imbarcare vagoni, mate-
- riale da guerra, artiglierie, cavalleria, tutto
quello che si vuole.

E questo per me é pure uno degli scopi del
presente progetto di legge. E siccome gbbiamo
le somme per legge stanziate, per ottenere
questo risultato bastera prendere una parte sol-
tanto di quelle somme. I progetti che io ho,
portano a poco. pit di 400,000 lire.

Ora, con 400,000 lire noi facciamo un discreto
ampliamento del porto di Reggio, e facciamo
tutto quanto & necessario, compreso l'arreda-
mento della ferrovia con 3 o 4 binari, con grue
felative, il che, secondo il mio modo di vedere,
potra servire largamente anche in tempo di
guerra. E cosl noi avremo un discreto servizio
di viaggiatori fra Villa San Giovanni e Mes-
sina; di pit avremo un ottimo servizio di viag-
giatori e merci fra Messina e Reggio.

Oggi noi sciupiamo, mi consenta il Senato
questa parola, 63,000 lire all’anno per fare un
servizio negativo attraverso lo stretto.

Invece, dopo questa legge, spenderemo forse
nei primi anni 20 o 25,000 lire di pil, ma
avremo il servizio fattc bene, che potra pro-
vocare nuovo traffico e portarlo sopra la linea
calabrese, la quale altrimenti darebbe ben scarso
profitto, con danno dello Stato per la compar-
tecipazione che esso ha nel prodotto lordo della
strada ferrata.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo la parola
pongo ai voti lart. 7.

Chi I’approva & pregato di alzarsi.

(Approvato).

Art. 8.

Allo scadere del contratto, il Governo avra
facoltd di riscattare il materiale galleggiante
provveduto dalla Societd per questo servizio in
conformitd agli articoli 2 e 3 della legge 28 feb-

braio 1892, n. 75, rimborsando alla Society
stessa il prezzo d’acquisto debitamente accer-
tato del materiale medesimo.

Il detto prezzo d’acquisto sara per altro dj-
minuito dell’importo corrispondente alle perdite
o al deprezzamento che il materiale avesse su-
bito per difetto di manutenzione.

(Approvato).

Art. 9.

Alla convenzione da stipularsi colla Societ,
esercente ed ai contratti per lavori e provviste
contemplate dalla presente legge, sard appli-
cata la disposizione concernente il diritto fisso
e la tassa di registro e bollo, di cui nei con-
tratti di esercizio delle Reti ferroviarie, appro-
vati con la legge 27 aprile 1885, n. 3048 (se-
rie 3%).

(Approvato).

Questo progetto sard poi votato a scrutinio
segreto.

Approvazione del progetto di legge : « Conver-
sione in legge del regio decreto 11 mag-
gio 1893 riguardante i funerali del compianto
comm. Federico Seismit-Doda, gia deputato
al Parlamento italiano » (N. 172).

PRESIDENTE. L’ ordine del giorno reca ora la
discussione del progetto di legge: Conversione
in legge del regio decreto 11 maggio 1893 ri-
guardante i funerali del compianto comm. Fe-
derico Seismit-Doda, giad deputato .al Parla-
mento italiano.

Si da lettura del progetto di legge.

Il senatore CANONICO, /f. di segretario, legge:

(V. Stampato n. I72).

PRESIDENTE. £ aperta la discussione generale
su questo progetto di legge.

Nessuno domandando la parola passeremo
alla discussione degli articoli che rileggo :

Art. 1.

Il regio decreto 11 maggio 1893, n. 253, con
cui fu stabilito che fossero fatti a spesa dello
Stato i funerali del compianto comm. Federico
Seismit-Doda, gia deputato al Parlamento e gid

ministro delle finanze, & convertito in legge.

(Approvato).

Senato ‘del Regno
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Art. 2.

La spesa relativa sara imputata al capitolo 7
del bilancio del Ministero dell’interno pér e-
sercizio 1892-93, al quale sard portato un au-
mento di L. 1087 75 da prelevarsi sul fondo di
riserva per le spese impreviste.

(Approvato).

Anche questo disegno di legge si rimanda
alla votazlone segreta.

Votazione a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. Ora passeremo alla votazione a
scrutinio segreto dei seguenti progetti di legge
approvati per alzata e seduta nelle sedute an-
tecedenti ed in quella d’oggi: ’

Pensione di riposo al personale degli Istituti
d’istruzione provinciali e comunali che passo e
passerd al servizio dello Stato;

Modificazioni alla legge 14 luglio {1889,
n. 6280, per la costruzione di nuove opere
portuali; :

" Approvazione di maggiori |assegnazioni su
alcuni capitoli e diminuzioni su altri capitoli
dello stato di previsione della spesa del Mini-
stero [dell’ istruzione pubblica per I’ esercizio
finanziario 1892-93;

Approvazione della maggiore spesa di lire
77,860 75 da inscriversi nel bilancio {1892-93
della pubblica istruzione;

Autorizzazione per concedere a trattativa pri-
vata alla provincia di Lucca 1*affitto trenten-
nario dei canali irrigatori lucchesi;

Prolungamento del termine al periodo di re-
.stituzione dei prestiti concessi ai sensi degli
articoli 8 e 14 della legge 31 maggio 1887,
n. 4511, sui provvedimenti di favore pei dan-
neggiati dai terremoti nelle provincie di Genova
e Portomaurizio ;

Estensione ai depositi jfranchi della istitu-
zione delle fedi di deposito e delle note di pegno
wWarrants.

Modificazioni alla legge |28 febbraio 1892,
n. 75, circa il servizio di navigazione attra-
verso lo stretto di Messinaf;

Conversione in legge delregio decreto 11 mag-
gio 1893 riguardante i funerali del compianto
comm. Federico Seismit-Doda, gia deputato al
Parlamento nazionale. -

Prego i segretari di procedere all’appello no-
minale. :

1l senatore CANONICO, /7. di segretario, fa ’ap-
pello.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la votazione.

Si procede alla numerazione dei voti.

Il senatore, segretario, VERGA C. fa lo spo-
glio delle urne.

PRESIDENTE. Dalla numerazione dei voti es-—
sendo risultato che il Senato non é in numero,
la votazione & nulla, e si ripeterd in una pros-
sima seduta.

Essendo cosi esaurito 'ordine del giorno, i
signori senatori saranno convocati, per la pros-
sima seduta, con avviso a domicilio.

La.seduta & sciolta (ore b).

t



