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XCVHI
TORNATA DEL 19 GIUGNQO 1884
Presidenza del Presidente TECCHIO,
Sommaric. — Sunto di pelizioni — Omaggi — Discussione del progetto di Ze;gge' per modifi-

cazioni al Titolo IV - Porti, splaggie e fari - della legge 20 marzo 1865 sulle opere pubbliche
— Lettura ed approvazione degli articol — Discussione dello staio di prima previsione della
spesa del Ministero dei Lavori Pubblici per Pesercizio finamziorio dal 1° luglio 1884 al 30 giu-
gno 1885 — Discorso del Senatore Pantaleoni — Considerazioni del Senatore Saracco, Rela-
tore — Risposta del Minisiro deid Lowori Pubblici — Presentazione del seguenti progetts di
legge: 1. Modificazione al Codice della Marina mercaniile; 2. Modificazione alla legge sulle
pensioni militart dells R. Marina, 3. Spesa straordinaric per costruzioni navali,; 4. Spesa
straordinaria per acquisto di materiale per la difesa marittima delle coste; 5. Istituzione del
Servizio ausiliario per gli uffiziali della R. Marina — Ripresa della- discussione del bilemeio
dei Lavort Pubblici — Discorso del Senatore Majorana-Calaiabiano — Risposta del Ministro

~— Chiusura delle discussione generale.
»

La seduta & aperta alle ore 2 e 30.

L) presente 11 Ministro dei Lavori Pubblici;

pit tardi intervengono i Ministri degli Affari
Esteri, della Istruzione Pubblica, delle Finanze,
della Marina e della Guerra.

Il Senatore, Segretario, TABARRINI da lettura
del processo verbale della tornata precedente,
Il quale & approvato.

Atti divevsi. .

Lo stesso Senatore, Segretario, TABARRINI da
Pure lettura del seguente sunto di petizioni:
. ¢N. 92, Tl Cousiglio comunale di Todi, fa
Istanzg, onde oltenere la sollecita costruzione
della ferroyig Adriatico-Tiberina.

€ 93. Alcuni ufficiali dell’esercito anteriori

alla costituzione del Regno d’Italia, domandano

i e :
e oSsere  compresi nei miglioramenti per le
FONstoni militars .

Dzs_cussioni, r BOk%.

Fauno omaggio al Senato:

1l Presidente della Camera di Commercio ed
Arti di Siracusa, della Statistica del movimento
commerciale nella Provincia di Siracuse nel-
Panno 1882,

Il Senatore Alessandro Rossi, delle seguenti
sue pubblicazioni: )

Dell’arite delle lona in Italic ¢ all’ Estero;

Questione operaia € questione sociale

Sulla riforme degli Istetwii tecnici;

Perché una legge? Osservazioni e proposte
sul progetto di legge per regolare il lavoro
delle donne e dei fanciulli; )

Dell’educazione personale e della coltura di
S& Siesso:,

Discorso d'inaugurazione dell’anno scolasticd
1883-84, mella Sciéola indusiriale ar Vicenza,

Resoconto sulla Scuolaindustriale di Vicenza,

Relazione sulle industrie manifatiuriere al-
I Bsposizione nazionale di Milano,

Tip. dsl Senato.



© o - . [

~

- . e o . v,
Atti Parlamentart — 2194, — . S\ejn@t.o ael Kegp,
S I T it ——— T T T ———— o o L S e T :—,\._,_;‘mhgmﬂ I
SESSIONE DEL 1882-83-84 -— DISCUSSIONI — TORNATA DEL 19 eruano 1884
‘.“\v

Credito popolare e risparmio popolare;

Del credito popolare nelle odierne Associa-
zioni cooperative.

Il Presidente della R. Accademia di scienze,
leltere ed arti di Modena, del Vol. I, serie 11,
delle Memorie di quella R. Accademza;

Tl Rettore della R. Universita di Napoli, della
Monografia di quella R. Universitd pubblicata
per I Esposizione nazionale di Torino,

Il Presidente della Giunta distrettuale pro-
vinciale di Carrara, per I’ Esposizione nazionale
di Torino, di una sua Monografia sulle cave ai
Carrara,

Il cav. Guglielmo Nencioli, R. Commissario

“dei RR. Spedali riuniti diPisa, di una sua Re-
lozione al Prefetto della Provincia intorno &
quei RE. Ospedalt.

Il Senatore G. B. Borelli, di un suo scritto
intitolato: Infunticidio e matrimonio.

Il Deputato Achille Plebano, di un suo libro
col titolo: Swlla mometa e sul biglietto de
Banca ;

Tl Senatore Diomede Pantaleoni, diun opuscolo
da lui dettato sulla Awctoritas Patrum

Il Deputato Eugenio Faina, a nome della
Unicne Liberale Monarchica di Perugia, delnu-
mero unico di un giornale intitolato: L7 Umbria
alla tomba di Vittorio Emanuele;

1l Presidente della R. Deputazione di storia
patria nelle provincie Modenesi, del dodicesimo
ed ultimo volume della Cronaco Modenese di
Tommasino dei Bianchi detto dei Lancellotts,
pubblicato a cura di quella R. Deputazione;

.1 Prefetti delle provincie di Livorno, Sira-
_cusa, Porto-Maurizio, Messina, Vicenza, Cuneo,
Avellino, Mantova, Pavia e Sondrio, degli A¢#i
di quei Consigli provinciali, riferibili alle Ses-
stont dell’anno 1883

I Reggente la libera Universitd provinciale
degli studi di Urbino, dell’Annuario scolastico
di quel libero Ateneo per lUanno Accademico
1882-83;

Il Presidente della reale Accademia di Ar-
cheologia, lettere e belle arti di Napoli, degli
Atti di quella reale Accodemia, riferibili agli
anni 1882-83 ;

Il signor Gavino Pietri, Consigliere di Prefet-
tura, di un suo scritto intitolato: Osservazion:
e studi sul progetto di riforma della legge co-
munale e provinciale ;

Il Senatore L. Griffini, diun suo lavoro i,
tolato: La fillosseray ‘

Il signor Pietro Franceschini, di un gy,
libro col titolo: Giuseppe Tassinari - Ricorg,
di famiglia;

Il Senatore Enrico Poggi a nome del signop
Giuseppe Baldelli Boni, di un volume intitolato:
Mio padre - Ricordi di Giuseppe Baldelli o
suot figli

Il signor Raffaele Naldi, direttore Capo Ra-
gioniere al Municipio di Firenze, di un suo opuy-
scolo col titolo: Sui preventivi per le ammi-
nistraziont dello Stato, delle provincie e dej
COMUNL, .

Il Comitato promotore della ferrovia Rieti-
Passo Corese, di un opuscolo intitolato: La fer-
rovia Salaria da Roma ad Ascoli;

Il signor Andrea Guardati, di una sua Cro-
naca in ottava rima col titolo: Vittorio Ema-
nuele da Novara al Quirinale.

- Discussione del progetto di legge N. 50,

PRESIDENTE. Sospenderemo per ora la vota-
zione a scrutinio segreto dei due progetti di
legge indicati nell’ordine del giorno e passe-
remo alla discussione del progetto di legge in-
titolato: « Modificazioni al Titolo IV, Porti,
spiaggie e fari, della legge 20 marzo 1865 sulle
opere pubbliche ».

Domando all’onorevole Ministro dei Lavori
Pubblici se intende che si legga il progetto ap-
provato dalla Camera dei Deputati o quello del-
I’Ufficio Centrale.

GENALA, Miniséro dei Lawvort Pubblici. Accons
sento che si dia lettura di quello dell’Ufficio
Centrale.

Senatore MANZONI. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha la parola. )

Senatore MANZONI. Io proporrei di dispensaré
dalla lettura preliminare di questo progetto di
legge composto di 33 articoli, come si & prati-
cato molte altre volte.

PRESIDENTE. T1 signor Senatore Manzoni PrO-
pone ché si ometta la lettura preliminare de}
progetto di legge e si proceda invece alla di-
scussione generale.

Se non vi & opposizione gintender
tata questa proposta e si passerd alla discus=
sione generale.

I aperta la discussione generale.

a4 accet-
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Nessuno chiecendo la parola nella discus-
sione generale, siprocede alla speaale.

1l Senatore, chrelamo CANONICO legge:

Caro I.

Classificazione det porti.

Lrt. 1.

I porti sono di due categorie.

Alla prima categoria appartengono i porti e
le spiaggie che interessano la sicurezza della
navigazione generale e servono unicamente o
precipuamente a rifugio o alla difesa militare ed
alla sicurezza dello Stato.

Della seconda categoria fanno parte 1 porti
e gli approdi che servano precipuamente al
commercio ed abbiano i requisiti dell’articolo
seguente.

(Approvato).

Art. 2.

I porti ed approdi della seconda categoria si
dividono in quattro classi.

Sono di prima classe quelli presentemente
nella medesima inscritti &’ terminl dell’art. 184,
N. 4, della legge del 20 marzo 1865, N. 2248,
allegato F, sulle opere pubbliche, e quegli al-
trl, quantunque non situati a capo di grandi
linee di comunicazione, che abbiano gli stessi
requisiti che 1i costituiscono d’interesse gene-
rale dello Stato, e nei quali la quantita delle
merci imbarcate e sbarcate non sia stata infe-
riore alle 250,000 tonnellate in ognuno degli
anni dell’ultimo triennio.

Sono di seconda classe quelli presentemente
inscrilti nella terza classe per effetto delle di-
Sposizioni contenute al N. 3 dell’art. 184 della
Predetta legge, e quegli altri, il movimento

Commerciale dei qualiinteressa soltanto ad una

0 ad alecune provincie, purché la quantita délle
lerel nei medesimi imbarcate e sbarcate non
Sia stata inferiore a tonnellate 25,000 in ognuno
degli anni dellultimo triennio.

Sono di terza classe quelli, Putilith dei quali
5 estende soltanto ad una parte notevole' di
Yua- Provincia, e nei quali la quantitd delle

4

merci imbarcate e sbarcate non sia stats infe-
riore a 10,000 tonnellate in ognuno degli anni
dell’ultimo triennio.

Sono di quarta classe tutti gli altri porti,
seni, golfi e splaggie tanto del continente quanto
delle isole non assegnati alle guattro classipre-
cedenti.

I porti lacuali che soddisfino alle condizioni
del presente arlicolo, saranno parificati ai porti
marittiminei modi e per tulti gli effetti in questa
legge stabiliti.

Senatore CANONICO. Domando la par rola.

PRESIDENTE. Ha la paro]a :

Senatore CANONICO. E una semplice osserva-
zione di forma che io desidero di sottoporre al
Senato.

Mi pare che trattandosi di una legge, la
quale, sebbene sia modificativa di una legge
esistente, futtavia stacca, per cosi dire, dalla
legge generale sulle opere pubbliche una ma-
teria di molta importanza quale & questa, per
farne una legge speciale, mi pare, dico, che sa-
rebbe piu conveniente che si evitassero i riferi-
menti agli articoli di quella legge; tanto piu che,
qualora quella legge venisse per avveniura a
cambiare, questi riferimenti non avrebbero piu
ragione di essere, oppure bisognerebbe con-
servare in vigore gli articoli isolati di quella
legge anche dopo che la legge stessa fosse
abrogata.

A fare questa proposta mi conforta il fatto
che felle successive modificazioni di quesio
progetto di legge si tenne gid in alcune parii
questo sistema.

Ove 1l Senato entrasse in quesio ordine di
idee converrebbe tener conto di quesio prin-
cipio, in tutti quegli altri articoll in cui fosse
opportuna siffatta applicazione.

Senatore SARACCO, Relatore. Domando la Da—
rola. :

PRESIDENTE. Ha la parola.

Senatore SARACOO, Relatore. In massima 1o mi
accordo coll’onorevole preopinante ; ma le cose
che egli ha dette non trovano una giusia ap-
plicazione al caso presente. Qui si dichiarasem-
plicemente che le disposizioni introdotiein questo
disegno di legge non mutano le condizioni di
fatto e di diritto Incui taluni porti si trovano,
in conseguenza del provvedimenti in vigore, e
perd non si pud far a meno di una‘menzione
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espressa della legge, in forza della quale si e
compiuta la classificazione vigente. Insomma, il
cenno che qui si fa della legge che si vuole
modificare, ricorda un fatio, e comunque la
legge sulla classificazione del porti si dovesse
rimutare da capc a fonde, converrebbe egual-
mente che se ne facesse speciale ricordo, per
mantenere efficacia ai provvedimenti che ri-
petono la loro origine dalla legge medesima,

Per la qual cosa, non mi parrebbe né utile
né convenients seguire il metodo proposto dal-
Ponorevole preopinante, e lo invito a ritirare
la sua proposta. )

Senatore CANONIgO. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha la parola.

Senators GANONICO. Dopo queste spiegazioni
dell’onorevole Relatore dell’ Ufficio Centrale, io
non insisto ulteriormente nella mia proposta
che avevo fatta unicamente per amore di chia-
rezza.

PRESIDENTE. Se nessun altro domanda la pa-
rola su quest’articolo secondo dell’ Ufficio Cen-
trale, lo pongo al veil

Chi intends di approvarle, & pregalo di sor-
gere.

(Approvato).
Art. 3.

Secondo le norme stabilite dall’articolo ante-
cedente, il Governo del Re, udito il parere del
Consiglio superiore dei lavori pubblici, del Con-
siglio superiore di marina, del Consiglio del
commercio .e del Consiglio di Stato, e sentiti
pure i Consigli delle provincie e dei comuni,
nel modo indicato dall’art. 7, approvera con de-
creti reali gli elenchi delle nuove classificazioni
di cui agli articoli precedenti, non che delle
provincie e dei comuni chiamati a concorrere
nelle spese dei porti delle prime tre classi.

Ai porti che interessano la difesa militare e
la. sicurezza dello Stato sara provveduto di con-
certo dai Ministri dei Lavori Pubblici, della
QGuerra e della Marins.,

Colle stesse norme sard provveduto nell’av-
venire alle aggiunte e variazioni nella prima,

categoria, ed ai passaggi da una ad alira classe

del porti di seconda categoria.

Delle maggiori o minori somme, che per ef-
fetto di queste aggiunte, variazioni e passaggi
si avessero .da richiedere per le spese ordina-

rie dei porti, dovra essere data apposita dimo-.
strazione da allegarst allo stato di prima, pre-
visione della spesa del Ministero dei Lavoyj
Pubblici per 'anno, a cominciare dal quale i]
porto apparterrebbe alla nuova classe.

(Approvato).

Caro II.

Spese per i porii
e designazione delle opere maritiime.

Art. 4.

Pel porti e le spiaggie della prima catego-
ria, le spese riguardanti la sicurezza dell’ap-
prodo e dell’ancoraggio e quella per la difesa
militare e la sicurezza dello Stato, sono a ca-
rico esclusivo dello Stato-

Occorrendovilavori interessanti il commercio,
la competenza delle spese si regolera come pei
porti, cul potrd quello scalo essere assimilato.

(Approvato).
Art. B.

Le spese di qualunque natura occorrenti ai
portl della seconda categoria sono sostenute:
pei porti di prima classe in ragione dell’ot-
tanta per cento dallo Stato e del venti per cento
dalle provincie e dai comuni;
pel porti di seconda classe, in ragione del
sessanta per cento dallo Stato, e del guaranta
per cento dalle provincie e dai comuni;
pei porti di terza classe, in ragione del qua-~
ranta per cento dallo Stato, e del sessanta per
cento dalle provincie e dai comuni; ' .
pei porti di quarta classe, dai comuni e
dalle associazioni di comuni che abbiano inte-
resse alla costruzione, al miglioramento ed alla
conservazione delle opere, costituiti in consorzio
con le norme stabilite dalla presente legge.
Nelle spese occorrenti per nunove opere stra-
ordinarie, o per opere di miglioramento nei
porti di quarta classe, lo Stato concorre in ra-
gione del trenta per cento e la provincia del
dieci. .
I canali esterni ed interni, che. interess@n?
la navigazione generale, eccetto pei secendl, 1
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jratti di armatura delle foci e quelli destinati
alle operazioni di commercio, sono assimilati
per 1a competenza delle spese alle opere di cui
all’articolo 93 dellaprecitata legge20 marzo 1865.

GENALA, Ministro dei Lawvori Pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha la parola.

GENALA, Ministro dei Lavori Pubblici. To pre-
gherei 'onorevole Ufficio Centrale-ed il Senato
a voler accettare un emendamento al terzo
comma di questo articolo, emendamento che
concerne 1 porti di seconda classe.

Come il Senato vede, perché . un porio di se-
conda categoria possa essere -collocato in
prima classe, & necessario.che abbia un movi-
mento di 250 mila tonnellate, mentre 25 mila
tonnellate gli bastano per venire collocato in
seconda.

Questa differenza fra 1 porti della prima e
della seconda classe & cosl grande, che sembra
difficile dipoterla giustificare; onde credo neces-
sario di attenuarla suddividendo questa classe
in due ordini. Ma invece di proporre questa
suddivisione nell’art. 2, per non turbare I’eco-
nomia della legge, ho creduto pit conveniente
e piu facile di proporla qui, dove si stabilisce
i1 concorso che lo Stato deve dare ai porti delle
differenti classi.

L’emendamento che io propongo al terzo
comma di quest’art. 5 & concepito in questi ter-
mini:

« Pei porti di seconda classe nei quali la
quantitd delle merci imbarcate e sbarcate in
ognuno degli anni dell’ullimo triennic superi le
100,000 tonnellate, il concorso sara del 70 010
dallo Stato, e del 30 010 dalle provincie e dai
tomuni; invece per gli altri porti sara in ra-
gione del 60 0|0 per lo Stato e del 40 00 per
le provincie e pei comuni ».

Cosl questa classe viene suddivisa in due:
1a prima, dei porti che hanno un movimento di
tonnelate al disopra delle 100,000, e consegui-
fanno un concorso dallo Stato del 70 010 la
Seconda di quelli che hanno un: aumento an-
Wale inferiore alle 100,000 tonnellate, ¢ non
8odranno che di wn conecorso per parte déllo
Stato del 6 0(0.

migenéltore SARACCO, Relatore. -Domando-la pa-
a.

o~ o -

PRESIDENTE. Ha la parola,

Senatore SARACCO, Relotore. 1 Ufficio Centrale
riconosce la ragionevolezza delle osservazioni
fatte dall’onorevole Ministro dei Lavori. Pub-
blici; quindi per parte sua dichiara di sccet-

.tare 'emendamento che Ponorevole Ministro ha
. Presentato all’articolo dellUfficio Centrale.

PRESIDENTE. Il signor Ministro dei Lavori pub-
blici ha proposto che il terzo comma di que-
st’ articolo che comincia con le parole:

Per porti di-2* classe, si sostituisca il se-
guente: Per portidi 2* classe nei quali la quantits
delle merci imbarcate e sbarcate in 0gnuno
degli anni dell’ultimo triennio superi le 100,000
tonnellate, il concorso sard del 70 0jp dallo
Stato e del 30 0{0 dalle provincie e dai comuni;
invece per gli altri porti sard in ragione del
60 010 per lo Stato e del 40 010 per le provincie
€ pel comani. '

L’ Ufficio Centrale ha accettato questo emen-
damento, quindi, se nessuno -chiede la parola
pongo ai voti Particolo 5 come & stato emen-
dato.

Chi Io approva voglia sorgere.
(Approvato).

Art. 6.

Le spese a carico delle provincie e dei co-
muni pei portl diprima, seconda e terza classe
saranno fra loro ripartilte nel modo seguente:

una meta a carico della provineia in cui il
porto & situato col concorso delle provincie che
abbiano interesse alla costruzione, al miglio-
ramento ed alla conservazione del porto;

una metd a carico-del comune in cui il porto
& situato col concorso dei comuni che abbiano
interesse alla costruzione, al miglioramente ed
alla conservazione del porto. ‘ :

Sono da rigwardarsi coms previncie e comuni
che abbianc interesse .alla conservazione ed al
-miglioramento .dei porti e che dai medesimi
ritraggano beneficio, quelli i quali se ne -ser-
vono per la esportazione dei loro prodotti agri-
coli ed indusiriali e la importazione delle -der-
rate e di qualsivoglia altro prodoito per uso e
consumo @ei- rispettivi abitanti.

Le quote & carico di pitt provincie o -di pit
cemuni si ripartizanno .in wproporzione -del Dbe-
.neficio che egnuno diessi ritrae dal porto per

-
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dirette relazioni commerciali, tenuto conto del
principale dei tributi diretti, della popolazione
o della distanza dal medesimo e saranno fis-
sate dal decreto reale di cui all’art. 3 della
presente legge.

(Approvato).
Art. 7.

Gli elenchi delle provincie e dei comuni chia-
mati a concorrere nelle spese dei porti delle
prime tre classi, con le quote a ciascuno as-
segnate, saranuno comunicati ai Consigli delle
provincie-e dei comuni interessati perché pos-
sano fare le loro osservazioni.

Si reputeranno assenzienti quelle provincie
e quel comuni che nel termine di tre mesi
dalla data della notificazione non abbiano
prodotto opposizioni od osservazioni in con-
trario.

(Approvato).

Art. 8.

Non sono ohbligatorie per lo Stato le nuove
opere straordinarie che occorressero per le for-
mazioni di nuovi bacini di porto, nelle insena-
ture, nelle rade o nelle spiaggie finora sprov-
vedute delle opere marittime di cui all’art. 183
della legge 20 marzo 1865, N. 2048, allegato F,
sulle opere pubbliche.

(Approvato).

Art, 9.

Per intraprendere le nuove- opere straordi-
narie che lo Stato credesse utile o necessario di
far eseguire nei porti di seconda e terza classe,
occorre il previo assenso dei Consigli provin-
ciali e comunali, i guali rappresentino com-
plessivamente almeno due terzi del loro contri-
buto nelle spese necessarie.

Mancando tale assenso, le spese non potranno
essere fatte obbligatorie se non da una legge
speciale o da quella con la quale vengono au-
torizzdte. |

I lavori occorrenti nei porti di seconda e terza
classe sia per nuove opere straordinarie, sia

Y

e

per opere di miglioramento e di manutey.
zione sono fatti eseguire a cura esclusiva dell,
Stato.

(Approvato).
Art. 10.

Tra le spese nelle quali debbono contribuire
le provincie e i comuni s’intendono comprese
anche quelle per le paghe edindennitd al per-
sonale di servizio, come capitani di bastimenti,
macchinisti, fuochisti, padroni di caracche, ma-
rinai, fanalisti, custodi, ecc.

Questa disposizione & applicabile anche alle
spese dei porti di quarta classe.

(Approvato).

Art. 11.

I comuni marittimi del regno, d’accordo colle
Camere di commercio, possono chiedere al Go-
verno che sia imposta una tassa supplemen-
tare a quella di ancoraggio sulle navi che ap-
prodano nel rispettivo porto per destinarne il
prodotto ad opere straordinarie di compimento,
secondo i progetti approvati dal Ministero dei
Lavori Pubblici, udito il Consiglio superiore
dei lavori pubblici.

Tali tasse supplementari non potranno ecce-
dere 50 centesimi per tonnellata di registro, né
il Governo potrd concederne l’applicazione se
non previo avviso del Consiglio del commercio
e del Consiglio di Stato.

Con le stesse norme e per gli stessi effetti
potra essere consentito ai comuni Jacuali la
imposizione sulle barche che servono al traffico
nei laghi di una tassa speciale non eccedente
centesimi venticinque per ogni tonnellata di
stazza.

Con apposito regolamento, fatto previo avvisq
del Consiglio del commercio e del Consiglio di
Stato, saranno siabilite le guarentigie neces-
sarie acciocché i prodotti delle tasse supple-
mentari riscosse dal Governo non possano essere
altrimenti erogati che in opere vantaggiose al
porto in cui furono riscosse.

(Approvato).
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Art. 12.

Il Governo del Re & autorizzato a fare con-
cessioni, con decreto reale, per costruzione di
opere marittime, alle provineie, ai comuni,
alle Camere di commercio ed anche a privati,

revio parere del Consiglio superiore dei lavori
pubblici, del Consiglio del commercio e del Con-
siglio di Stato, e potranno accordarsi ai con-
cessionari le tasse supplementari stabilite col
precedente articolo di legge, purche i municipi,
d’accordo con le Camere di commercio, ne fac-
clano a tal fine richiesta. ’

Per lo spazio di 500 metri a partire dal lido
del mare e per un tratto non maggiore di 5
chilometri, a destra e a sinistra del porto o
dell’abitato, 1 terreni arenili, che non siano ne-
cessari pei bisogni dello Stato o che non siano
gia concesst per uso industriale, saranno dati
in concessione gratuita per un tempo non mag-
giore di 90 anni, previ accordi del Ministero dei
Lavori Pubblici con quelli della Marina e del
Tesoro, ai comuni che ne facciano richiesta e
i quali si obblighino ad erogarei proventi, che
si possono dall’uso di essi ricavare, in opere
marittime di utilitd riconosciuta dal Ministero
dei Lavori Pubblici.

Per lo identico scopo, con le stesse norme e
per la medesima durata di tempo saranno dati
in concessione gratuita ai comuni lacuali i cui
porti siano stati parificati a quelli marittimi, i
tratti di riva di lago attigui all’abitato od ai
portl stessi chenon siano necessari pei bisogni
dello Stato o che non siano gia concessi per
uso industriale.

(Approvato).

Caro III.

Disposizions speciali pei porti di 5° classe.

Art. 13,

_S(?no obbligatorie pei comuni o per le asso-
012}210111 di comuni che abbiano interesse al mi-
8lioramento ed alla conservazione dei porti di
Quarta classe Je spese:

1° per il mantenimento dei porti naturali o

difesi gy moli o da scogliere e di tutte quelle

alire opere d’arte che servono a facilitare Pap-
prodo, ed arendere sicuro Pancoraggio nei porti
e nelle spiaggie;

2° peril mantenimento delle calate, banchine
sbarcatoi, delle hoe e colonnette per ormeg,
giare e tonneggiare i bastimenti, non che delle
torri, degli apparecchi lenticolari ed altri or-
digni per la illuminazione dei porti ¢ dei moli
e delle banchine dei medesimi;

3° Potranno essere dichiarate inoltre obbli-
gatorie le speseper lacostruzione di opere nuove,
il cui costo non ecceda lire 100,000 quando, dopo
udito il parere della Commissione locale e d
quella permanente per le opere dei porti, spiagge
e fari, del Consiglio superiore dei lavori pub-
blici e delle Deputazioni provinciali siano dal
Ministero deiLavori Pubblici riconosciute neces-
sarie per rendere facile ’approdo, sicuro I’an-
coraggio, agevole lo sharco ed imbarco delle
merci o per il collocamento di fari e fanali oc-
correnti a fare riconoscere il porto e la sua
entrata.

(Approvato).

Art. 14.

La situazione dei fari e fanali, la loro portata,
1 colori ed i caratteri distintivi della luce sa-
ranno fissati- dal Ministero dei Lavori Pubblici,
senza lautorizzazione del quale non potranno
pol essere mutati.

(Approvato).

Art. 15.

Le escavazioni che si rendessero necessarie
nel porti di 4* classe potranno, a richiesta dei
comuni, essere fatte eseguire dagli stessi ac-
collatari della scavazione dei porti. della pro-
vincia, pel quali provvede lo Stato.

L’importo dei lavori occorrenti, che dovranno
essere eseguiti alle stesse cundizioni dei con-
tratti vigenti con lo Stato, sara dai comuni
pagald direttamente agli appaltatori.

All’eseguimento dei lavori indicati dall’arti-
colo 11 sard provveduto a cura del comune
o delle associazioni di comunl interessati sotto
Palta sorveglianza dell’uffizio del Genio éivile.

{Approvato).

By
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Art. 16.

Per intraprendere la costruziene di’ nuovi
porti di 4" classe o di nuove ‘opere straordi-
narie occorrenti all’ampliamento ed alla siste-
.mazione dei medesimi, sard udito il parere del
Consiglio provinciale dopo I'assenso dei Con-
sigli dei comuni interessati, i quali complessi-
vamente rappresentino almeno i due terzi del
loro contributo nella spesa necessaria.

Af comuni stessi dovra eSsere data preven-
tivamente comunidazione dei relativi progetti
d’arte.

Si reputano- assenzienti quel comuni i quali,
entro due mesi dalla data della motificazione
loro fatta noen abbiano prodotte opposizioni od
esservazioni in contrario.

Le opposizioni saranno risolute dal Ministero
dei Lavori Pubbliel udito il parere del Consi-

glio superiore dei lavori pubblici e del Consi-
glio di Stato.

(Approvato).

Art, 17.

Alla costruzione delle opere indicate nellar-
ticole antecedente sard provveduto dai comuni
o dalle associazieni di cemuni che vi abbiano
interesse con fondi speciali formati da alcune
o da tutte-le entrate seguenti:

a) col prodotto della tassa supplementare
a quelly di ancoraggio stabilita dalParticelo 11
della, presente legge;
~ b) coil proventi che si possano ricavare
dall’uso delle spiaggie del mare date in con-
cessione gratuita ai comuani .ai termini dell’ar-
ticola 12;

c) col concorso dello State in ragione del |

30 per cento;
. d) col eoncorso della provincia in ragione
del 10 per centoy
e} con le offerte volontaries
/) con le somme che dovranno esgere for-
nite dai comuni interessati a-compimento del
fondo occorrente allo eseguimento delle opere
progettate. -
I.proventli @ e b vanno a beneficio commune
degli interessati alle- opere da eseguirsi.

(Approvato).

Art. 18.

1l fondo speciale potra essere impegnato pel
servizio di prestiti o come corrispettivo dj con.
cessioni riguardanti le opere alla cui eseey.
zione il fondo stesso & destinato; ma non potra
mai essere adoperato per altri usi.

(Approvato).

Art. 19.

T progetti di tutti i lavori occorrenti sia per
Ia costruzione di nuove opere straordinarie nei
porti di quinta classe, sia per il mantenimento
dei medesimi, saranno compilati dagli uffici
del Genio civile e dovranno essere approvati
dal Ministero dei Lavori PubDblici.

GENALA, Menistro det Lavori Pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

GENALA, Ministro dei Lavori Pubblici. L one-
revole Uflicio Centrale ha sollevato qui una que-
stione che ha risoluto giustamente. Soltanto a
me pare che sarebbe forse necessario aggiun-
gere poche parole per indicare che anche quando
1 comuni o le provincie ricorrono al Governo
per far compilare i progetti, non sia senza spesa
loro, ma che le spese occorrenti debbano es-
sere pagate da quegli stessi comuni e provincie
che ne fanno richiesta, perché altrimenti siri-
durrebbero al nulla le modificazioni introdotte
a questo articolo dall’ Uficio Centrale del Se-
nato. '

Io proporrei percid di aggiungere queste pa-
role:

« In ogni caso le spese per la compilazione
' dei progetti vanno a carico dei comuni o delle
assoclazieni dei comuni interessati».

Era questo I’intendimeuto. dell’Ufficio Cen-
trale ?

Senatore SARACC0, Relatore. Domando la pa-
rola.

PRESIDENTE. Ha la parola.

Senatore SARACE0, Relatore. Io mi proverd &
spiegare in brevi parole, quale sia il pensier®
' che mosse I'Ufficio Centrale a proporre che

fosse emendato Darticolo che presentementesl
discute..
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L’articolo approvato dalla Camera elettiva
negava espressamente ai comuni la facoltd di
rivolgersi ad ingegneri privati, e faceva ob-
pligo ai medesimi di far capo agli uffizi go-
vernalivi per la compilazigne dei progetti, non
spld di costruzioni straordinarie, ma eziandio
di manutenzione dei porli di ultima classe.

A noi questo provyvedimento non & parso
puono né legitlimo, perché non sappiamo in-
tenaér@ che vi sia una ragione seria, per creare
an diritto che torria a pregiudizio dei liberi eser-
centi, ed incatena il diritto di scelta che ap-
partiene ai comuni. Abbiamo quindi creduto,
che giovasse stabilire il principio della liberts
per gli uni e per gli altri. Se i comuni cre-
deranno di ricorrere agliingegneri dello Stato,
ne stano i padroni, ma se vogliono ricorrere
ad un ingegnere privato, ne abbigno pure la
facolta. i

Ora, 'onorevole Ministro consente anch’egli
che cosl abbia da essere, ma vorrebbe che si
aggivngesse la dichiarazione, che quando i co-
muni vogliono ricorrere ai funzionarl stipen-
diati dallo Stato, debbano retribuirne opera,
come fossero privatl esercenti. La proposta mi
pare che sia alquanto insolita. Io non conesco,
.0 almeno non rammento, che si trovi nel corpo
delle nostre leggi nna disposizione congenere,
che imponendo I’obbligo ai comuni di ricorrere
esblqsivamente agli ingegneri del genio civile,
Il costringa a retribuirne il lavoro.

Né Particolo approvato dall’altra Camera im-
pone tali obhlighi ai comuni, e se Paggiunta
che ora si propone non si era creduta utile,
quando si voleva che ricorressero sempre agliin-
generi dello Stato, non & facile intendere perché
Si voglia imporre quest’onere al comuni, quando
Sleno lasciali liberi di ricorrere agli esercenti
privati. Certo &, che quando, fosse accettata
]i@;‘%‘g‘iunta proposta dal signor Ministro, lar-
tcolo emendato che 'Ufficio Centrale sottopone
dlapprovazione del Senato, condurrebbe a con-
‘6guenze che vanno molto al di 13 del pen-
dero dell’Ufficio Centrale.

Noi desideriamo che i comuni possano avere
liberts, qi scelta, ma c¢i dorrebbe che la nosira
Proposta traesse dietro di sé una disposizione
UOSL rigorosa. Che i comuni abbiano da pagare
% Spese di trasporto e quelle altre che comu-
?Iftzf(lllt(.ﬁ si chi.amano spese vive, fagilme.h?e si

“U8; ma lintrodurre qui una disposizione

Discussions, [ BO=.
Al

secondo la quale i comuni che ricorrono agli
ingegneri del genio civile sieno tenuii a pa-
gare le spese del progetti, a me pare che sia
(scusi onorevole Ministro, se pronuneio, la pa-
rola, perche so che la cosa non pud essere
nelle sue intenzioni) pin che una cosa insolita;
un vero atto di durezza imperdonabile.

Dico di piu, che il Governo & il solo giudice
del tempo che i suoi ingegneri potranno im
piegare nell’adempimento di siffatti incarichi;
ma una volta che i funzionari del Governo
adempiono ad un pubblico ufficio, non si sa-
prebbe accettare la proposta che abbiano di-
ritto ad una speciale retribuzione. Locché non
toglie, come ebbi 'onore di avvertire, che re-
stino a carico dei comuni le spese vive che si
connettono all’esecuzione dell’incarico speciale
che verra affidato agli ufficiali del genio civile.

Prego quindi Ponorevole Ministro a voler ri-
tirare l’articolo aggiuntivo di cui venne data
lettura.

GENALA, Minisiro dei Lavori Pubblici.
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha la parola.

GENALA, Ministro dei Lavori Pubblici. Mio
intendimento era di dar valore pratico alla
proposta dell’Ufficio Centrale del Senato.

Non & infrequente il caso che Comuni e Pro-
vincie ricorrano per le opere agli ingegneri
del Genio civile. E siccome per questo occor-
rono delle spese effettive, e non vi & nessun
capitolo nel bilancio che autorizzi a pagarle,
percio, a titolo di schiarimento mi pareva ne-
cessaria quella osservazione: ma poiché ’ono-
revole Relatore dell’Ufficio Centirale, riliene che
pensiero dell’Ufficio fu principalmente quello di
dare libertd ai Comuni di potersi dirigere ai
privati o di chiedere il concorso degli inge-
gneri governativi, e poiché egli ritiene essere
in facoltad del Governo di porre quelle condi-
gioni all’opera degl’ingegneri del Genio eivile,
che saranno necessarie per compiere le opere
per le quali sono richiesti, io non ho nessuna
difficolta ad accettare senz’altro articolo quale
& proposto dalla Commissione. )
* PRESIDENTE. Se nessun altro chiede la parola,
pongo al- voti Varticolo 19 come & proposto
dall’Ufficio Centrale. )

Chi lo approva, voglia sorgere.

Do-

Ed

(Appravato).

. -
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Art. 20.

Tt Ministero dei Lavori Pubblici, udito il pa-
rere della Commissione locale e di quella per-
manente per le opere del. porti, spiaggie e
fari, non che del Consiglio superiore dei lavori
pubblici, deciderd sulla opportunitd e conve-
nienza delPattuazione totale o parziale deile
nuove opere straordinarie progetiate.

4 tal fine sard tenuto conto della importanza
commerciale del luogo, dello sviluppo presu-
mibile chejotranno avere il commercic e la
navigazione, della entitd della spesa, dei mezzi
ﬁnanﬁi&ri del comune o delle associazioni di
comuni ed infine delle entrate che si possono
ricavare pi’_esumibil‘mente dalla, tassa supple-
mergté.fe a quella, di ancoraggio e dalla con-
cessione dé'gfii arenili,

L (Ap@ro@a,.to) s

1l concorso dello Stato e delle provincie nelie
spesexper le-nuove opere straordinarie aecen-
nate dalParticolo 16 della: presente legge sara
Ministero. dei. Lavori Pubblici abbia ricono-
seiuto la necessitd o la ufilita. ‘

Nondimeno il comune ¢ i comuni interessati,
avreanno_facolta di far eseguire & loro cura-an-
che le altre opere, servendosi delle entrate
indicate. ai parasgrafh a, b, e, [, e di quelle del
parageafo.d., purché le-previncie sieno disposte
ad. accordare il loro coneorso.

Anehe quando. lo Stato non concorra nella
spesa, I progetti esecutivi dovranno essere ap-
proyati dal Ministero dei Lavori Pubblici.

“(Approvato).. -

L’approvazione dei progettl di nuove opsre
straordinarie da costruirsi in portidi 4* classe,
fatta con. decreto del Ministro dei Lavori Pub-
blici, dopo udito il Consiglio superiore dei la-
vori pubblici e il Consiglio di, Stato, ha, per
tutti gli effetti della presente legge il valore
di una dichiarazione di utilita pubblica.

(Approvato).

Art. 23.

Entro un triennio dalla pubblicazione gy
presente legge, sulla proposta del comune pﬁﬁ
interessato, ed in mancanza, anche di ufficig
il Prefetto della provinecia, uditi i comuni ch’é
g’intende obbligare al concorso ed il parere
dell’Intendenza di finanza, dell’uflicior del Genig
civile, nonché la Deputazione provinciale, pI’OVQ
vedera con decreto motivato, seguendo le norme
stabilite dal quarto paragrafo dell’articolo 6,
alla designazione dei comuni interessati ed alla
determinazione delle rispettive quote di con-
corsc per ciascun porto o spiaggia.

Ancorché vi sia interesse di comuni appar-
tenenti a diverse provincie, provvedera per
tutti il Prefetto della provincia in cui trovasi
il porto, udito in tal caso il parere delle De-

| putazioni provinciali delle diverse provincie a

cui appartengono i comuni.

(Approvato).

Art., 24.

1l decreto del prefetto dovra essere notificato -

ai comuni interessati. Questi nel termine peren-
torio di 60 giorni potranno impugnarlo con ri-
corso al Re, il quale provvedera definitivamente
sulla proposta del Ministro dei Lavori Pubblici,
udito il Consiglio superiore dei lavori pubblici
ed il Consiglio di Stato.

(Approyvato).

Art. 25..

Sard data-annualmente comunicazione-della
liguidazione delle spese ai comuni interessati; I
quali dovranno versare la quota risultante-a loro
debitor nella Cassa del consorzio, salvi gli effettr
del conto finale, quando si tratti di opere nuove:

Le controversie che potessero insorgere” a
proposito delle liquidazioni saranno risolute df}*l
Ministero dei Lavori Pubblici, udito il Comnst-
glio superiore del lavo-ri'p@bblicisevﬂJG‘onsi"z‘%‘”O"

_dis Stato, ma now potranno- sospendere il'pagd”

-

" mento della-quota. determinata dalla impugh

ate

liguidazione.

(Approvato).

'
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-Art. 26.

.

q6no a carico esclusivo del comune in cui
trovasi il porto, guelle opere o spese che, seh-
pene attinenti al porto, hanno per iscopo il
comodo e I'abbellimento dell’abitato.

(Approvato).

Art. 27

Tutti gli atti e contratti relativi alla costru-

zione, all’ampliamento, al miglioramento ed alla
conservazione dei porti ¢ib® classe saranno.re-
gistrati col diritto fisso di una lira.

" (Approvato).
Art. 28.

I prefetti dovranno -presentare ogni anno al
Ministero dei Lavori Pubblici una relazionesulle
opere per la costruzione, per ampliamento, il
miglioramento e per la conservazione dei,porti
di quinta classe delle rispsttive provincie.

-(Approvato).

Capo IV.
Disposizioni generali e transitorie.
Art. 29.

-Con regolamento approvato per decreto reale
sard provveduto alla esecuzione della presente
legge e a determinare le rispettive -attribuzioni
¢.le reciproche relazioni degli uffizi del’ Genio
tivile ¢ delle autoritdh marittime e comunali.

(Approvato).
Art. 30.

Per le opere in costruzione nei porti ora di
Qﬂalfta, classe, i comuni pit interessati avranno
ffboo}tﬁ di promuovere la costituzione di con-
S0rzl fra i comuni che abbiano interesse alla
C?Stl’uziones al miglioramento ed alla conserva-
Zone “ge) porto con le stesse norme stabilite

Galla Présente legge.

~ Mpprovato).

Art.31.

Nulla é innovatorispetto alle competenza delle
spese per tutfe le opere maritiime antecedente-
mente approvate da leggi speciali fino alla con-
correnze. della somma assegnata dalle leggi
stesse, e cosi pure per le opere che siano in
costruzicne mei porti, che- trovansi presénte-
mente inseritti nella quarta ‘classe per de guali
lo Stato continuerd a corrispondere i -smesidi
promessi ai termini dell’afticolo 198-della legge
del 20 marzo 1865, n. iRR48, allegato:'F. -

[

(Approvato).
Art. 32. - - -

Saré presentata ogni anno al Parlamento una
Relazione sul servizio dei porti.

(Approvato).

Art, 33.

T! Governo del Re, uditoil Consiglio di-Skko,
& autorizzato a coordinare ed & raccoglisre in
unico testo le disposizioni @i questa legge e
- quelle altre del titolo IV della legige del 20
marzo 1865, n. 2248, allegato #, sulle opere pub-
bliche, che, non esséndo state modificatedalla
presente o non trovandosi in opposizione con
la medesima, conlinuerannc ad avere vigore.

(Approvato).

PRESIDENTE. La legge sard votata a scritinio
ségreto a suo tempo. '

-Discussione del progetio di legge H.

)
[ruf
[

PRESIDENTE. 'Ora abbiamo all’ordine dél gisrno
lo stato di previsione della spésa tel Ministero
dei Lavori Pubbiici per Peseércizio fAmanziaric
dal 1° luglic 1884 al 30 giugno 1885.

.81 da lettura ‘del progetio di legge.
£

1l Senatore, Segretario, JARONIOO legge:

1
Art. 1. s - s v

Il Governo del Re & awtorizzato a farpagare
le spese ordinarie e straordinarie del Ministere

»
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dei Lavori Pubblici per lesercizio finanziario
dal 1° luglio 1884 al 30 giugno 1885, in confor-
mita dello stato di previsione annesso alla pre-
sente legge.

Art. 2.

L’assegno di lire 2,195,000 stabilito per 'anno
1884 colla legge 19 luglio 1880, n. 5538, risguar-
dante la sistemazione di alcuni porti, & ridotto
alla minore somma di lire 2,094,100 ; e quello
di lire 3,980,000 stabilito per lo stesso anno
colla legge 23 luglio 1881, n. 333, per nuovi
lavori portuali, & ridotto alla minore somma di
lire 1,510,000.

Le differenze risultanti nella complessiva som-
ma di lire 2,570,900 saranno cumulate con gli
stanziamenti da farsi, a norma di legge, per
I’anno 1885.

Art. 3.

L’assegno dilire 4,000,000 stabilito per ’anno
1884 colla legge 23 luglio 1881, n. 318, risguar-
dante la seconda serie dei lavori per la siste-
mazione del Tevere, & ridotto a lire 2,000,000,
e la somma rimanente, in altre lire 2,000,000,
sard cumulata collo stanziamento da farsi, a
norma di legge, per l’anno 1885.

PRESIDENTE. K aperta la discussione generale.

La parola spelta all’onorevole Senatore Pan-
taleoni. .

Senatore PANTALEONI. Non & un discorso che
1o mi propongo di fare a proposito del bilancio
dei lavori pubblici, ma di presentare soltanto
delle osservazioni sopra alcunidel diversi capi-
toli, che costituiscono il bilancio stesso.

In tutti cotesti anni ne andai facendo; ma

oggl mi accingo a fare queste osservazioni pit
volentieri, inquantoché nel passato quelle che
8l facevano qui mi parve che passassero col
Ministro che usciva da quest’Aula, attraverso
il Lete; e non se ne avesse piu alcuna notizia,
come nessuna memoria.
. Adesso pero spero e sembrami che questo
andazzo sia piuttosto cambiato, e si venga alline
a-cose pratiche, le sole che io ho desiderato
sl trattassero veramente nel Parlamento, perché
sono quelle che approdano poi a vantaggio del
paese.

Pieno adunque di questa speranza, io mj per-
metto di dirigere all’onorevole e cortese signor
Ministro alcune osservazloni.

Nei passati giorni il Senato si dovette ocey-
pare lungamente della miserabile condizione ;)
cui si trovano le nostre terre, e lagraria ig
generale, e portal io stesso delle statistiche uff.
ciali, le quali provavano inesorabilmente che
il valore produtlive della nostra terra, almeng
per la produzione agraria, era-quasiil minimg
d’Europa, e ad ogni modo era rappresentato
in media dalla cifra di undici ettolitri per cia-
scun ettaro di terra coltivata a frumento.

Considerato tale fafto, io misono dovuto do-
mandare: come & che questa Italia, che hg
avuto una fama tanto grande di essere frugi-
fera e ricca, ha potuto discendere cosi in basso,
e cambiare talmente le condizioni del suolo?
B forse questa una di quelle asserzioni erronee
tramandateci dagli storici antichi? o & vers-
mente una realtd quest’impoverimento del no-
stro suolo? ' x

Confesso che, esaminando le condizioni stxé)t,-‘
riche degli antichi tempi, bisogna veramente
supporre che in allora la produzione fosse dav-
vero prodigiosa, se, come si asserisce, con due
iugeri di terreno poteva vivere una famiglia.

Lasciando a parte la storia, "vengo ora ai
fatti attuali, i quali danno, secondo me, la spie-
gazione delle miserabili condizioni in cui et
troviamo. Ed invero, che cosa troviamo noi in
Italia ? Troviamo una condizione che differenzia,
disgraziatamente in male, da tutti gli altri paesi.

Le montagne che ci circondano da ogunilato
(e questo & noto a tutti, ed in specie ai mili-
tari) sono molto pit scoscese nel versante no-
stro che non nellaliro versante opposto fran-
cese etedescood austriaco. Quindii corsi d’acqua
che dalle medesime discendono, corrono con
maggiore rapidita e violenza nel nostro ver-
sante, trasportando seco tuitala terra vegetale
che incontrano lungo la loro discesa.

Osservate alcune parti d’Italia, dove esistono
delle pianure e dei larghi finmi: la Lombardid
ed il Veneto, per esempio. Voi sapete quanto
& grande I’ interramento che si & formato cola
e che va ognora crescendo, al litorale adrfa-
tico, spiag@ia e porti che a quello apparten
gono. L e
Venezia & preservata dai murazzi famosi, 1%
ora troppo impari al bisogno; Ravenna ha died!
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chilometri circa di terra che si & formata’con
yjﬂtermmento successivo prodotto dal corso

pall’Appennino ligure, appena si viene alla
planura, questo fenomeno st 0SServa ‘s'enSJbil-
mente. Guardate IArno, come si e rialzato e
pr(‘)l’ungato per I'interramento. Pisa non ¢ piu
un porto per la stessa ragione. Lo stesso fe-
poMeno abbiamo qui col Tevere. Ostia fu de-
liziosa citta, abitata e frequentata dai Romani;
e fino dai tempi di Anco Marzio era uno del
pilt bel porti di Roma, ed anzi il solo che pos-
sedesse Roma fino dai suoi primordi. Ebbene,
il porto non e pit, e la citta é resa quasi ina-
pitata per il continuo interramento; interra-
mento che ha formato poi il delta che tuiti co-
foscono, e la divisione in piu rami del Tevere.

Se andiamo poi alle belle pianure del Jonio,
vediamo che il male & ancor piu grande. Esse
sono diventate, per interramento e per incuria
nel corso delle acque, un territorio dove, non
dird non esservi vegetazione, ma certo una

triste vegetazione. Eppure sono queste le rive

ove Sibari, ove Locni, ove Crotone accumula-
rono enormi ricchezze e la pitt bella civilta,
quella della Magna .Grecia.

L’interramento quindi spiega la diminuzione
della terra vegetale, trasportata via da queste
correnti od accumulata alle spiagge a chiudere
gli scoli regolari delle acque.

Ma i mali non finiscono la. Sventuratamente
queste terre di nuova formazione, non avendo
un pendio abbastanza sufficiente per lo scolo
delle acque, formano delle paludi tanto piu pe-
stifere, quanto piu grande ¢é il caldo e P’ardore
del sole estivo in tale regione.

In tutii questi terreni vi & la malaria, cagione
di febbri - infezione che forse non ha esistito,
0 pochissimo, nei tempi antichi.

Soprattutto se si guarda al Jonio, & li che
colpisce 1’immensa differenza dell’aria che vi
81 ¢ formata; mentre quelle provincie erano
forse le pin prospere e le pit invidiate del

. Wondo, sono adesso diventate tali chenon sono

Pl abitabili !

”E perfino la coltura della pecora esige l'al-

trnativa del trasporto in altre regioni, le mon-

ﬁng, con quel regime quasi patriarcale delle

“Ire che si & poi esteso alle popolazioni.

'tex;mqm. non ‘f\i’niscono i {nfa]i con‘quest:o jn—
famento. Vi ¢ un’altra circostanza, ed & che

piu 1l letto del fiume si prolunga, piu si allenta
il corso, piut si rendono facili le inondazioni.

Ecco adunque i gravi mali che nascono da
questo fenomeno.

Quali seno i rimedi al quali abbiamo finora
avuto ricorso? .

L’arginatura.

Le arginature dei fiumi certo impediscono le
inondazioni per le térre sottoposte, ma: desse
non tolgono che quell’interramento non si vada
facendo alla foce dei flumi. Il letto dei fiumi
anco s’innalza, e sempre pit pericolose diven-
gono le sponde per le rotture e per le inonda-
zionl che ci minacciano.

Ad ogni modo, se pure le sponde valessero
ad impedire le inondazioni, non impediranno
mai né la continuazione dell*interramento verso
il mare, né la malaria che ne segue.

Si & detto di provvedere a cid con il rimbo-
schimento, ed io stesso sono di quelli che hahno
lavorato molto in proposito con il nostro buon
Collega il Senatore Torelli.

Signori, non verro ad una teoria, ma per-
mettetemi di accennare come forse il rimbo-
schimento & molto pit difficile di quello che si
immagini ; poiché io ritengo che la distruzione
dei boschi sia stata meno Popera dell’nomo che
li abbia distrutti che quella della natura e della
terra, divenuta incapace di quella vegetaziore!

Ma mettiamo da banda ogni mia teoria; vi &
un fatto al quale noli non possiamo che ben
poco riparare.

La piu gran parte del versante delle Alpi non
appartiene a noi. Il versante alpino del Lago
Maggiore non appartiene a noi; né quello dei
suoi pit larghi affluenti.

Lo stesso & in gran parte di quello del Lago
di Como, di -quello del Lago di Garda, che all’o-
rigine non appartiene a noj. Avevamo qualche
cosa dalla parte della Savoia, di Nizza, che cé-
demmo, e sta bene; ma come, domando io, an-
dremmo ora a rimboschire dal lato delle Alp1
quando non ci appartengono? Questo rimboschi-
mento noi lo potremmo fare per gli Appenuini;
alirove non sarebbe per noi di alcuna utilita,
salvo su quel poco che verso le due estreme Alpi
ci appartiene.

Quali sarebbero adunque i rimedi che vor-
rebbe introdurre Ionorevole Ministro? \

Io mi sono permesso altra volta di dare qual-
che suggerimento - dirod cosi- suggerimento béen
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inteso da dilettante, .perché io non posso avere!
le cognizioni di un ingeguere,: e ho fatto gli
studi necessari per poter determinare in modo
preciso quello che si abbia da fare. Ma a me,
pare che uno fra i migliori rimedi potesse.es-
sere lo sbarramento, il serragliamento dei Ir;lrohl!
alle foci, specialmente per I'Italia del nord,i
dove un grande numero di laghi nudrisce quelle
grandi arterie che formano poi la parte pill
.essenziale della valle del-Po. |

Sventuratamente dalla parte orientale non ci
& aleun lago, e le montagne sono quasi tutte
senza rivestimento, e quindi le piene tr a‘sporg
tano macigni e grosse pietre; e pur troppo sap--
plamo che lultima inondazione, cosi tremenda
che ha.devastato quelle belle provincie, si deve
appunto a quella eausa.

Ma, infine, se questilaghi siinalzassero, non
¢’& dubbio che Pelevazione per un due o tre
metri al di sopra del livello medio dell’acqua,
moltiplicato per tutta la.superficie dei laghi, ci
darebbe un tale ammontare che ci renderebbe
padroni del corso. dei fiumi e della dlrezmne
possibile delle acgque.

E st badi -che, quando io prepongo questo
sharramento dei fiumi e dei laghi,isonc mosso
anche da altri motivi, da altri seopi.

L’onorevole Presidente del Consiglio, nelle
discussioni che ebbero luogo pochi gicrni fa in
- Benato nelle ultime sedute, faceva un .appello
soprattutto all’irrigazione, ed una nucvae legge
infatti si fece al riguardo.

Ora mon v’é-dubbio che il rialzare il livello
delle acque a -maggiore altezza offrirebbe due
vantaggi. Primieramente, ciog, di poter prenl ;
‘dere l'acqua ad un pelo piu alto, per 'agraria, .
ed inoltre.poiché 1irrigazione debbe intendersi
fatta non selamente a titolo agrario, lo si disse
allora e lo ripeterd adesso, si avrebbe altresi
egualmente un profittoall’ industria. Infatti pin
grande sara la caduta delle acque, pitt grandi
sarauno le forze a cul potremo far capo per
dare vita alle nostre industrie e per avere delle
forze motrici. Eeco dunque i due motivi che mi
inducono adesso afare queste raccomandazioni.
Vi ha, s0tto questo punto, un fenomeno che mi
permetto qui di accennare, perché da in parte
la. spiegazione delle cambiate condizioni del
nostro suoclo.

Io credo che, per chiungue studi un poco la
meteorslogia ela sioria meteorologica del globo,

N

si possa ritenere come un fatto, acquisitg. rallg,
scienza che 'umiditd & andata molto e molty
diminuendo in tutti i secoli, e la siccita diviepg
sempre piu grcmde, almeno presso a poeo nella,
latitudine dove.noi viviamo.

Ad esempio, ricorderd il Caspio che aveyy
la comunicazione col Mar Nero, e ora la sie-
cita ha chiuso perfino 'emissario che congiun-
geva 1 due mari; questo & un fatto storico,

Il deserto del Sahara, avea quei Chotts che
ognuno sa che erano laghi, che servivang
molto a mantenere I’umiditd e la vegetazione
delle terre, tanto che ora la Francia 'si propone
di riprodurli, da una quale opera certaments
penso che risentiremo vantaggio anche noi.

La siccita fara si che il sole, alla cui influenzs
il mio amico il Senatore Vitelleschi faceva un
appello come il piu grande generatore della
nostra ricchezza, diverra invece fra non molto
il generatore della nostra rovina, giacché.le
nostre terre sono eccessivamente essiccate ove
non si provveda con lirrigazione a moderarne
Pazione.

Per questo cambiamento climaterico, la vite,
che era una specialitd di Grecia e @’ Italia, ora
si & estesa e meglio alligna in molti altri
luoghi, e specialmente in Francia. -

L’onorevole Bresidente del Consiglio, I’altro

giorno disse che la vite si trova soltanto nel

mezzogiorno della Francia, ¢ che andando a
Parigi non si vede piu quella vegetazione. Non
si vede se cisi va di notte, percheé, invece, i0
ricordo che tutta la Borgogna, il Dijonese é
coperto di vigneéti, che arrivano fino a Dole e

sono pregiatissimi poi nella Champagne; e dal

Reno la coltura della vite & fiorentissima. Al-
Pest essa -arriva verso Vieana fino a Vorslau
ed in Ungheria da i famosi vini di Tolkai ed
altri.

L’irrigazione, adunque, & una necessita per
noi se vogliamo che il sole non secchi le pra-
terie; si rammenti che le sole praterie fiorenti
in estate in Ttalia sono quelle di Lombardia,
perché sono irrigate.

In fatto di smenza, io credo molto agli-espe:
rimenti, e percid credo che, se si volesse te-
ner conto di guesti miei suggerimenti, $¢ ne
ritrarrebbe eerto una grande utilita. Ma--st
osserverd - vi hanno luoghi dove i laghi no¥

esistono!

HEbbene, mi .ricordo ehe .ai tempi 'di Napo-

B e N T T e L
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jeone il Grande, Fodére, chiarpa‘t{) a provve-
dere precisamepte alla. costa' di Nizza, propo-
peva 1a formazione dei laghi. )

£ dove non si possa portare dell’acqua, eome
s & fatto a Genova, e come si sta facgndo a
Napoli, bisogna bene provvedere coen dei laghi
artificiali, ove accumular acqua nel verno .tanto
per aver l’g,cqua ne@l’estate, quanifo per impe-
dire la rovina nell’inverno colle inondazioni.
"Queste dunque sono le raccomandazioni che
faccio al signor Ministro, e, se egli avesse
qualche suo giudizio da esporre a .questo pro-
posito, sarei ben fortunato di udirlo dal suo
Senno.

11 secondo titolo del bilancio riguarda i porti,
le spiaggie ed 1 fari.

I porti nostri si interrano costantemente con
danno e spesa grandissima. Lo stesso rimedio
che ho consigliato fino adesso, potrebbe valere
anche per 1 portia qualche cosa, ed ¢ urgente
il provvedere. _

Siamo ai fari. To qui mi permetto di doman-
dare al’onorevole Ministro se per taluno dei
nostri fari si faccia uso della elettricitd e di
quale sistema - se cioé dell” Edison per incan-
descenza, che con tanto vantaggio viene im-
piegato - o di altri.

So bene che altri Stati gid da molto tempo
hanno adottato 1’elettricitd nei fari, facendo
uso della macchina Meritens (?) che & stata ac-
cettata in Francia, dove - se non erro - fa ap-
Plicata gia a 47 fari; in Inghilterra poi 60 e
Pl fari gid si trovano in attivitd con quel si-
stema.

Io non_so se noi ne abbiamo alcuno; o se
Yonorevole Ministro pensi che giovi che taluno
di questi fari sia posto con questi. nuovi mi-
glioramenti, che potrebbero essere-utilissimi per
Ta.navigazione, giacché la luce si protende a
grande distanza, tanto che per tal modo si

a}’rebb‘e un metodo piu sicuro, ed anche meno
dispendioso, pei fari.

Noi abbiamo poc’anzi approvato la legge di
Modificazioni sui porti, spiaggie e fari; ma ho
Sempre notato che in Italia abbiamo tenuto un
Curioso- sistema, vale a dire che facciamo le
frovie a grandi spese, e poi'chindiamo i porti
quagdo anco siano ben accessibili, con talj tariffe
cg&e;f;l;@?re !a possibilité,cl}g dess‘i ‘Srervyano gl

. ereo. Elo stesso facciamo delle ferrovie

Sulle quali-j] tasso dei trasporti va ad un tale

1
I

ammontare che, Yene spesso, rende molto meno
utile il servizio ferroviario. :
In proposito ricorderd come gid altra volta,
ebbi occasione di dimostrare come iniraprese
estere abbiano dovuto allontanarsi dai nostri
porti, e prendere soprattutto (cosa che succeds
anche adesso), la via di Marsiglia piuttosto che

_quella di Genova.

All’inconveniente da me accennato si uriva

. prima anche il moenopolio del facchinaggio. In,

oggi a ci0 si & rimediato con legge, in parte,
ma non si é rimediato coi costumi, giacché
questa ¢ opera del tempo; ad ogni modo il Go-
verno non puod fare altro che mantenere la legge
e volere che con questa Pordine sia rispettato.

1 terzo titolo, che nel bilancio viene dopo,
mi pare che concerna le strade ferrate. '

Ora a proposito delle ferrevie sento il biso-
gno di dirigere all’oncrevole signor Ministro
dei Lavori Pubblici parecchie osservazioni. Una
delle prime osservazioni gid pin volle da me
ripetuta, ma che ando sempre a finire nel filume
Lete, & questa, che noi siamo eccessivamente:
minacciati per tutte le provenienze del canale
di Suez, dalla via di Salonicco che psr Novi-
Bazar va a tutte le linee sustriache, e tanto-
pit poi adesso siamo minacciati che il tunnel
dell’Arlberg si puo dire costruito, giacchs il foro
¢ compiuto e non rimane che il rinvestimento.
a farvi.

Dopo gl’immensi sacrifizi che abbiamo scste-
nuto per il S. Gottardo, non vi & dubbio clie
la via dell’Alberg, che come tutti sanno va al
lago di Costanza e di 14 a Basilea, ci porte-
rebbe forse a perdere una grande parte dei
vantaggi che in seguito ai sacrifizi da noi fatti
abbiamo finora goduti, e che speriamo di go-
dere in avvenire in proporzione anche mag-
giore se sapremo a tempo provvedere. Basta

- gettar 1'occhib su di una carta geografica qua-

lunque, per vedere clie dall’apertura mediter-
ranea del canale di Suez a Salonicco il"tra-
gitto & brevissimo, mentre molto piu lungo &
in confronto per venire alle nosire sponde. B

.vero che Salonicco non appartiene -all’Austria,,
‘ma intanto PAustria ha aperto una ferrovia.
fino a Novi-Bazar; e giorni sono ha firmato

un. trattato al riguardo delle comunicazioni fer-
roviarie ed ha ottenuto che la Turchia final-

lmente si accomodasse a- quell’andamento che

era nelle viste e nell’interesse dell’Austria.
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Le comunicazioni col porto di Salonicco sa-
ranno facilmente realizzabili, poiché sebbene
PAustria non sia padrona del porto, chiunque
Pavra in mano sentira il vantaggio di aprire
un porto cosi utile pel commercio e per la na-
vigazione. ’ .

Il pericolo dunque io lo considero come gra-
vissimo per i nostri interessi.

Orbene, che cosa possiamo far noi?

Prima di tutto, approdo di Brindisi & desso
il migliore sotto questo punto di vista?

Noi ce ne siamo serviti, e ce ne serviamo
anche adesso a preferenza, benché non sia
certo il migliore degli approdi anco come
porto.

Credo che 14 si stiano facendo anche adesso
dei lavori, e se ne faranno sempre, perché &
un tristo porto natura le. -

Non tocea a me a studiare la questione, ma
desidererei che 1 competenti vedessero se non
ci giovasse meglio di favorire qualche porto
di Sicilia o qualche altro porto che guardasse
pit a mezzomorna e all’oriente e distasse meno
da Sald )

Il porto & una delle cose a cul dobbiamo
prima mirare. '

Un secondo punto & la direzione da dare
alle ferrovie, perché possano rispondere ad un
rapido tragitio dagli approdi al Cenisio e al
S. Gottardo.

Quando si fece la ferrovia attuale dell’Adria-
tico, reggeva allora il Ministero dei Lavori
Pubblici 1l mio amico P'onorevolé Peruzzi.

Ebbene dobbiamo rendergli giustizia, pe-
rocche esrh non volle mai che si deviasse dalla
Imea retta, per quanto dlpendeva. da lui, nep-
pure di vahl metri, perche voleva possibil-
mente prendere quella che si chiamava e si
chiama ancora le Valigia delle Indie.

Questa frase - come futti sanno - non dice
altro che Oommerczo colle Indie. E questo
bommerolo pol & as sai pitt grande adesso, per-
ché le comunicazioni coll’ Australia, passando
per il Canale di Suez; e per questo canale poi
passa‘ndo anche quelle di altré terre, come Nuova
Gumea Nuova Olanda, isola diGiava, ecc. ecc.,
e di pmmo intergsse che quel commercio paSSl
per le nostre linee.

Sono dunque due punti che io raccomando
all’onorevole signor Ministro, - ¢ cioé di volere
non dlro studxare perché probabllmente Ia sua

T
meunte cosi ferace gia da lungo tempo ci ayry
portato la sua attenzione senza blbO@nO ai
questo mio consiglio, -ma di voler fare i che
praticamente s1 possano dalle linece ferrowane
tirare tuttl quel profilti che possiamo, per ngp
avere in seguito il rimorso di non avervi pen-
sato a tempo.

Ma qui torniamo di nuovo alla questione
delle tariffe, perché se noi terremo tariffe cogi
alte, cid equivale a non servirsi pit delle nostre
vie ed a considerarle come un lusso, special-
mente poi per le merci per le quali il tasso
di tariffa & di prima importanza.

Ed ora mi permetterdo di dire, sebbene in
pendenza della discussione della legge, il per-
ché io sia stato sempre per le ferrovie fautore
dell’esercizio governativo.

Ho creduto che il Governo potesse, dird cosi,
esercitare le ferrovie in alcuni casi anche g
perdita, nella considerazione che trasportando
un dato prodotto a perdita avrebbe poi avuto
tanti altri vantaggi indiretti che potrebbero
compensare anche lantamente questi daunni. So
che pende a questo riguardo una legge e che
ora non converrebbe parlarne, ma, mi si per-
metta di dare a questo proposito un sugge-
rimento.

Nel fare i contratti, io suggerirei all’onorevole
Ministro, che si prevedessero quei cambiamenti
per -I’esercizio che sono prevedibili, cioé il
caso che si facessero nuove scoperte, di adope-
rare, per esempio, altre e pit economiche forze
motrici, che si potrebbero trovare mnel nostro
suolo. Non dico che si abbiano a trovare delle
cave di carbon fossile, perché questo & molto
difficile se non 1mposs1bllo che esista in Italia.
Ma io mi permisi di fare osservare all’ onorevole
Ministro di Agricoltura, Industria ¢ Commercio
che ora noi abbiamo molte altre sorgenti di
forza. Abbiamo prima di tutto le acque. Ora 1@
forza motrice delle acque non & piu circoscritta
al luogo dove esiste la caduta, ma, mediante
Pammirabile scoperta del trasporto dcll energla
convertita in elettricitd, pud divenire capace
di essere usata a distanza.

Infatti vi ha la possibilita di splegat"la a
meta del valore fino a 170 chilometri; e & 340
altresi ma solo al quarto del valore. Qumdl
non é forse fuori di Inogo che potessimo tro-
vare tale sorgente di forza che cambiagse m»
teramente le condizioni attuali dell’lmpleo“o delle.
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Jjorze maturali pel.commercio, per Vimdustria.e
per Pagraria. . - .
" A questo scopo ananifestal al Ministro di
Agricoltura .un desiderio che io ho avuto.da
_molti .anni, desiderio che petrebbeanco, il con-
fesso, essere un sogno, ma che -ad .ogni modo
costerebbe ben poco .a mettere in-.chiaro, ¢ se
¢i pud raggiungere, il vantaggio ne sarehbe im-
.menso. -

Noi abbiamo .delle ssorgenti maturali-di fucco
o di calorico quasi alla superficie.del suolo nei
campi Flegrei, e Vonorevole Ministro we ha do-,

yuto saperlo a prova stando ad Ischia.

Ora, io dico, quel calorico che dappertutto si
jgenera e .con tanta spesa col carbone fossile,
non potrebbe invece essere tiratc .da quella
plaga ardente per argomento di vapore a trarne
poi elettricita, la ql;iale potrebbe peoi a di-
stanza essere impiegata come creazione di forza
motrice industriale?

Non so se la legge che cresce un.grado di
calore per ogni 32 metri di profonditd si fve-
rifica anche cola; ma-sono cose che con poca
spesa .qualunque ingegnere di merito sarebbe

al .caso di verificare e vedere cioé se noi .po- .

lessimo trarne qualche vantaggio, e ben grande
alluso industriale.

Or passo ad altro.

To mi permisi di esprimere un desiderio al-
Tonorevole Presidente del Consiglio, desidenio
€ preghiera che fu mal ricevuta; ma quando
lo credo wna cosa utile pel mio paese, non mi
lascio facilmente smuovere e quindi sono pronto
aripeterla qui all’onorevole Ministro dei Lavori
Pubblici. ,

Nello stato deplorabile in cui secondo me ci
troviamo, non per colpa nostra, ma per circo-
Stanze superiori che ,governano .il .mondo; &
indispensabile o che si faccia in Italia.una di-
‘ }ginuzione delle tasse sull’agraria, e quindi una
diminuzione ‘delle spese, o che 81, prendano -altri
Provvedimenti, perché le .nostre tewre possano
tn altre colture.impedire alla nostra agricol-
tura che & 1a pitt grande sorgente di ricchezza
Dazionale, di finire in totale rovina.

Da ung pubblicazione che fece J’onorevele

accarini, se non m’inganno nel 1878, sul red-
“1”{9 delle ferrovie (pubblicazione .che mon ho
W, ma i1 Ministro ‘la conosce certo perfetta-
Mente) si vede che.sono pochissimeyquelle che
danno il prodotto del 4 per cento, e.quelle sono

Discussions . B3O,

gzl le linee ricehe. Pol vengono guelle.che
non danno neppuzre.il due, .e finalmente ci.son
guelle che non coprono le gpese.

Ora venendo a quest'ultime, mi permisi di
manifestare all’onorevole Presidente. del Congi-
glio, se non gli paresse. piuttosto utile che pel
momento &1 risparmiassedispendere.nna somma
¢osi enerme come quella di 60 .o 62 milioni
all’anno; ed .attendessimo .che lo.sviluppo pin
grande preso da quelle Provincie rendesse =
loro utlile e vantaggioso Desercizio di .quelle
linee.

Veramente il Ministro, credo che -fosse di
cattivo umore, perché mi rispose che io-volevo,
nientemeno, riportare-il pedaggio sulle -stnade
rotabili, che welevo che le-stradie retabili.des-

.seroil7 o '8 perché citai l'auteritd di Brassey,

precisamente il primo intelligente di:fercovie,
il quale dice -che & una grande-svemtura aino-
stri tempi che bisogni limitarsi:al 7.ed.all*8

per cento di gnadagno per tali intraprese. Badi

che dice precisamente prodotto wmedto -6 . wego-
lare nella costruzione di queste .ferrovie.

11 fatto si-& che d0-non parlal mai-di.strade
rotabili, non parlai mai di pedaggi, benché i
pedaggl .esistano aneora in tulba PAustria, in
molta parte della Germania ed in Inghiltenra.
o sono sempre stato nemico di guesta applica-
zione del pagamenti-sulle-strade e.losardsem-
pre; né so come -all’onorevole Depretis wenisse
in capc una fale aceusa. Ben &-vero iche 1o
stesso signor Ministro si acconse ¢he verawrente
parlare di-stzade rotabili a proposito disstrade
ferrate era un’accusa non molto ginstificata.

Infatti soggiunse:

"« Quale differenza vi ha tra.le stradederrate
e le altre -strade? B una stsada- cle fumece di
ghiaia ha le rotaie, ed inwece délla dorza .ani-
male ha un mezzo diverso di trazione.

« Ma pigliamo un. po’ le popolazieni:il cui
tervitoric &.attraversato da tall -strade, se non
credono a1 saver ricevaic un-enorme benefizio
dalla costruzione delle ferrovie :e specialmente’
per ¢io che concerne 'agricoltuna ».

Jo non risposi a qiesto cunioso wagiomare
del . Ministro perché lo spreposito:era groppo
madornale per non essergli-sfuggito, € nonicre-
deva di trovarlo nella pubblicazione-a-stampa.
Invero awrel {atto torto .alla -intelligenza -alta

' del Presidente del Consiglic volendegli :inse-

gnare che melle strade erdinarte, -se mon.el si
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-passa non si & perduto nulla e tutto al piu 'in-
teresse del capitale di costruzione, manon¢’enes-
sun danno ed-anzi non cisara la spesa di ma-
nutenzione ; ma le ferrovie bisogna -che vapo-
riere e vagori corrano, e se non ¢i sono viag-
“giatori o merci & una grandissima perdita.

Non vale la pena che io mi diffonda su ¢io;
capira onorevole Ministro perd che ne parlal
“golo a scusarmi del ritornare su quelle osser-
vazioni. Non pretendo che una legge si possa
alterare in questo modo, io dico che vale la
pena di studiare e di vedere se realmente non
‘gioverebbe di dave altri vantaggi all’agricoltura
di queste provincie, invece di regalar loro una
ferrovia che per loro uso trovano inutile. Ed
40 citai dei luoghi dove non si sono mai co-
perte le spese del personale della stazione, in
modo che un capo ameno proponeva che si
mettesss in una cassetta i biglietti e chiunque
voleva viaggiare se li prendesse, giacché sa-
rebbe stato ancora una economia cioé quella
deglimpiegati della stazione. ]

<« Ma domandate a queste provincie, a queste
« popolazioni se hanno avuto un grande benefi-
« clo »; mi soggiungeva 'onorevole Depretis ; al
che io rispondo, non ne hanno avuto nessuno
perché se non se ne servono delle ferrovie che
benefizi ne possono conseguire? E che non se ne
servono & chiaro dalla nullitd dei prodotti.

Hanno avuto il benefizio del fumo, ¢ di ve-
dere la vaporiera a passare; non merci certo,
perché non producono. .

Invece di parlare contro le strade rotabili,
elaloro mancanza che rende la ferrovia inutile
in questi luoghi, ed ecco il perché hisognerebbe
aspettare che quelle vi fossero, come si aspetta
a mettere gli alberghi quando ¢i sono viaggia-
tori, e non si fabbricano prima che i viaggia-
“tori appaiano.

Io dunque vorrei domandare all’onorevole
Ministro queste due cose; una, che avesse la
complacenza di farci conoscere quale & la con-
‘dizione reale del reddito atiuale di ciascuna
parte di queste ferrovie, se esse cioé che eraro
in cosl triste condizioni vadano migliorando,
e fin dove migliorinos; e la seconda, la quale
mi pare molto interessante, se la somma cioé
stanziata in preventivo per la costruzione di
queste ferrovie, corrisponda adesso che parec-
chie se ne sono fatte alla previsione, giacche,
8¢ non m’inganno, Vingegnere Gabelli ha, pub-

blicato piu volte che anziché corl“is_pon&ere, ne
sard da aggiungere un terzo, un quarto dells,
spesa a quelle enormi somme, a cui ci Siang
sottoposti con grandi difficoltd finanziarie, che
aumenteranno certo, quando saremo al)’ epdéa
di tali pagamenti.

Seguo nell’esame del bilancio.

Dopo viene Particolo dei telegrafi. Mi ricorho
che & stata promessa da lungo tempo una legge
per la intiera liberta telegrafica, come quell,
gia esistente nella corrispondenza per letters,
Mi sembra che basti al Ministro di Polizia aver
la copia di quei telegrammi che ha interesse
di conoscere, ed e anzi per questo che io par-
teggio per la liberia intiera telegrafica perchs
la reputo innocua per ordine pubblico.

Non mi tengo sempre al giorno di ¢id che
st fa, ma credo che questa legge non sia stata,
mal presentata; almeno io non ho la coscensa
di averla votata.

Mi si disse che sulla convenzione telegrafica
internazionale, vi & un articolo, che mette un
poco In dubbio la possibilitd di cotesta liberti.

Capisco che abuso di spacciare notizie false
possa ad un tratto compromettere la sicu-
rezza. pubblica, la borsa, ed interessi anche pit
gravi, ed appunto per cid io vorrei che il Go-
verno avesse conoscenza di tutli i telegrammi,
poiche in questi casi non si ha che telegrafare
officialmente il contrario, e notificare la notizia
ufficiale al pubblico, per impedire cosi i danni
che quel telegramma potrebbe produrre. Ad ogni
modo se si permette che si facciano telegrammi

in cifre, non si comprende perché vengano fer-

mati telegrammi direiti ai giornali dai propri
corrispondenti, solo perché le espressioni non
quadrano al gusto di chi 1i rivede. .
Questa dunque & un’altra delle cose intorno
alle quali richiamo ’attenzione del signor Mi:
nistro perché voglia vedere di apportare nella
legge i vantaggi che ho accennati. o
Quanto alla costruzione dei telegrafi, nei paesl
pit civili si cerca di togliere i fili aerei e SO
stituirli con fili sotterranei. Le ragionl di qué;
sta innovazione sono ovvie. Essa & consigliata
da considerazioni meteorologiche, poiché lﬁl}
aerel sono molto facilmente attaccati, in Cas@
di perturbazioni meteorologiche; e non lo S'Oh,‘?
quelli sotterranei, tranne nel caso di terrem?f{
come quelly di Ischia. Vi ¢ poi un’altra Pl
valida ragione che consiglia tale sostituzion®
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ol © che in cago di rivoluzione o «di guetrra i

fli aerel cOrrono pit evidenti pericoli, mentre

i softerranei ne sono. in pa,xfte esenti. Inol‘cre'i
dli telegrafici ora servono altresi al telefono il
quale ha preso un immenso sviluppo e lo pren-
Jora anche maggiore giacché non si tralta pit
del telefono entro una cittd, ma del telefono che
o estende a distanza enorme, e forse forse fi.
‘nird a surrogare in gran parte uso del tele-
éiémma. In un anno gli abbonati sono andati
crescendo da 300 a 2000 a Parigi. Si {rovano
adesso a 4000 chilometri, credo, di condottura
telefonica.

Ora questo servizio & veramente cosi inte-
ressante, che la sotterraneita del filo sarebbe
mna grande garanzia ed un grande migliora-
qiento.

Dopo cid mi pare di avere passato in rasse-
gna i diversi capitoli del bilancio, e quindi credo
opportuno di por termine al mio discorso.
_Senatore SARACCO, Relatore. Domando la pa-
rola..

PRESIDENTE. Ha la paroda. '

Senatore SARACCO, Relatore. Non si appar-
tiene sicnramente alla Commissione permanente
dj Finanza, ed io d’altronde non avrel qualita per
rispondere alle osservazioni di diversa natura,
svolte con tanta ampiezza dall’onorevole Sena-
tore Pantaleoni. Per altra parte, se 10 non vado
errato, egli si & rivolto direttamente all’ono-
revole Ministro, e questi gli rispondera da par
suo, ¢ da quel valentuomo che egli &.

Tuttavia io mi sento in dovere di raccogliere
alcune delle osservazioni svolte dall’onorevole
preopinante, poiché intendo di associarmi a
taluni degli eccitamenti che egli ha rivolto al
Ministero. .

Se ho capito bene, onorevole Pantaleoni ha
espresso il timore di prossimi interramenti alle
bocche dei nostri porti, ed ha particolarmente
segnalati i pericoli di nuove inondazioni dei
nostri fiumi, alle quali possono dar luogo ta-
lane grandi opere di difesa compiute, o che si
Stanno compiendo da uno Stato vicino. Con cid
10 crédo che egli intendesse rivolgere speciali
eccitamenti al Ministero, perché voglia prendere
élergiche misure che .gu_ar‘entiscano contro la
POssibilita diun ritorno dei disastri, dei qualinon
¢ ancora perduta la meworia.
~Ora,intorno a questo argomento, molte volte

- la Commissione pel‘mé.{lente di Finanza espresse

il suo pensiero nelle Relazioni annuali sul bi-
lancio dei Lavori Pubblici, e sebbene le nostre
osservazioni siensi, come disse I'onorevole Pan-
taleoni, perdute nel fiume Lete, penso che giovi
tornare ancora una volta su questo tema, af-
finché formi soggetto di studio nella compila-
zione dei bilanci avvenire.

L’6norevole Pantaleoni teme che possano av:
venire interramenti gravi alle bocche dei nostri
portl marittimi, ed io partecipo egualmente ai
suol timori, perché posso ben dire che spen-
diamo annualmente molto, ma molto meno di
quello che si dovrebbe, voléendo provvedere di-
cevolmente ai bisogni della escavazione ordi-
naria dei porti. Onde non & da meravigliare,
che innanzi a cosi smilzo sianziamento, I’Am-
ministrazione si trovi impotente ad eseguire le
opere, che mal si possono rinviare ad altri

. tempi, senza cadere nel pericolo di dover pil

tardi andare all’incontro di spesestraordinarie,
per impedire che avvengano quei grandi inter-
ramenti, ai quali taluni de’ nostri porti sono
gia per fatto della loro postura grandemente
soggetti. )
E qui, poich® Pargomento viene in acconcio,
intendiamoci bene una volta, onorevole .Mini-
stro dei Lavori Pubblici, e poiché vedo con
piacere che l'onorevole Ministro delle Finanze
& presente, abbia anch’egli la bontd di ascol-
tarmi. Io vedo, con grande dispiacere, che da
alcun tempo in qua noi facciamo del bilanci
aritmetici, 1 quali non rispondono ai veri bi-
sogni dello Stato, specialmente nella materia
dei lavori pubblici; dimodoché le spese ordi-
narie, anziché crescere a misura che sorgono
opere nuove, si vanno piuitosto assottigliando,
con reale detrimento del servizio. '
Non parlo solanfente degli stanziamenti fatti
per il#prossimo esercizio, che rispondono ad
uno stato di cose.eccezionale, ossia alla neces-
sitd di dover distribuire su due bilanci la com-
petenza di diciotto mesi; ma la verita é quésta,
che da alcuni anni in qua gli stanzizpneht}
della parte ordinaria del bilancio del 'lavori
pubblici non corrispondeno affatto al reali qgl
imprescindibili bisogni del servizio. A me pare
che il Governo farebbe assal meglio, se fosszel
meno corrivo a concedere, per esemplo, ohg“si
costruissero tanti porti e tante strade coi de-
nari dei contribuenti, e si spendesse a’nmfa\f-
mente quanto occorre a mantenere i buong
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stato i port e le strade che abbiamo. Tale, se.
non erro; & anche il "peunsiero dell’onorevole
Senatore Pantaleoni, ed io mi associo a lui
nelle raccomandazioni che ha craduto di rivol-

gere: al signor Ministro dei Lavori "Puabblici. I
Senato sa-che io non sono amico delle spese
soverchie, anzi troppo spesso le combatto; ma
credd mecessario spendere quanto fa bisogno,
ed & momento opportuno, se vuolsi impedire
che venga il giorno im cui i bisogni pit grandi
si facctano sentire, e si debba spendere molto
di pit, per cio appunto che non si sono fatie
le ordinarie e pill urgentii riparazioni.

Questa, a mio credere, & la buona e sana
economia, ¢ non & coli bilanci aritmetici che si
cura 'interssse dello Stato. Si pudé bene per
un anne o due ottenere un leggiero risparmio
di spesa, ma viene pil tardi e non manca mai
di venire il giorno, nel quale si scontano ama-

amente questi piccoli gnadagni.

Né& abhiamo Pesempio nella parte di questo
bilancio. che provvede al servizio delle acque.
La somma di 4,900,000 lire, stanziata per la
manutenzione delle opere idrauliche di seconda
categoria, lo si & detto e ripetuto a sazieta, é
di buona pezza insufficiente al mantenimento
delle arginature che difendono dalle piene or-
dinarie..Tanto meno si pud pretendere che con
questa somma I’Amministrazione possa trovar
modd di rialzare gli argini a misvura che si
alzano i letti dei fiumi.

E avvenuio percid, ed arriverd purtroppo
nell’avvenire, che anche. in occasione di piene
ordinarié, si sentiranno le disastrose conse-
guenze di una insufficiente manutenzione delle
opere di difesa, mentre converrebbe prendere
le pit energiche misure per impedire che si
rinnovino i dolorost fatti che sono awvvenuti
nel 1882,

Per veritd, molto si & gia speso a riparare
i danni_delle inondazieni avvenute in quel
tempo, ma, non, si & fatto ancora tutto cio che:
& strettamente necessario a rimuovere il peri-
colo. di nuove sventure. Ed & tanto vero, che
neanche dal grande disastro del 1882 abbiam-
saputo trarre il dovuto insegnamento a met-
terci'in regola per ’avvenire, che appena in
questi ultimi templ fu presentato all”altro ramo
del Parlamento un disegno di légge per otte-
nere 1a facolta d1 spendere in tre anni altri
sette milioni di hre, che ancora.non hasteranno,

P

per la ricostruzione di opere idrauliche royiiy.
dalle inondazioni del 1882

Ova,_ & possibile che si possa rinviare Iapy-
nemeute a tempo cosi lontano Pesecuzione di
tall opere di indeclinabile necessita? Voi lo- gy,
rete, perche vi piace mantenere i bilanci cher
si pareggiano aritmelicamente; ma se un hep
giorno le acque uscissero fuori un’altra: volts-
dal loro letto, e siriversassero sulle circostantj
campagne, & chi la coipa, o Signori, a chi Iy
responsabilitd degli immani disastri che ve-
nissero a colpire le vite e le sostanze dei cife
tadini ¢

Queste considerazioni, inspirate al bene: pub-
blico, ed alle massime di una buona e savia
economia, persuasero molte volte la Commig-
sione permanente di finanza a chiamare [’at-
tenzione del Governo sopra linsufficienza di
taluni stanziamenti di questo bilancio, e sut
danni che possono derivarne alla cosa pub-
blica.

Credo quindi che non sara chsplacmto al Se-
nato che io abbia preso questa opportunita per
tornarci sopra; sicuro come sono che: ’onore-
vole Ministro del Lavori Pubblici sapra ispi-
rarsi al sentimento del dovere, e, consapevole
della sua responsabilita, non manchera di chie-
dere convenienti mezzi di azione, perché spen-
dendo a tempo e bene, possiamo impedire il
ritorno di quet grandi disastri dei quali dura
tuttavia il doloroso ricordo.

_ GBNALA, Ministro det Loawori Pubblici. Do-
mando la parola.

PRESIDENTE. Ha la parola.

GENALA, Ministro dei Lavor: Pubblici. Gli ono--
revoli Senatori Pantaleoni e Saracco hanno fatto’
alcune considerazioni generali di molta impor-
tanza sopra parecchi capitoli del bilancio dei
Lavori Pubblici e consenta il Senmato che i0
brevemente dia- punto per punto risposta agli
onorevoli Senatori.

L’onorevole Pantaleoni si & preoccupato del
Pinterramento che segue lungo le coste italiane’
segnatamente per gli effetti suoi rispetto a quell:é'
cittd e a quei porti, che erano-un di cogpicul;

. ora sono quasi scomparsi.

Egli chiedeva quali provyedimenti ha il Go-
verne in animo di proporre per allontanare

questo danno, quali sistemi crede pin efficact,

onde rimediare_alle cons seguenze dell’mterra"
mento* ¢ della malaria che ne deriva.
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ora una legge fu votata dalla- Camera per
riguardo all’e§ilio dgl B?enta} dalta Alagu’na‘, e
questa legge ¢ ora in via d} esecuzione, anzi
fi cura mia di affrettare 1 necessari lavori
istituendo apposito ufficio in Chioggia, affinché
gyfin-geg‘ﬂefi chg gia avevano cooperato alla
preparazione del progetto, potessero poi con-
durlo ad effetto nel piu breve tempo e nel mi-
glior modo possibile.

Ma questo provvedimento non potra di per
go produrre tutti gli effetti che si sperano, se
pon sard accompagnato da altri provvedimenti
per Venezia.

Gia una diga si sta costruendo la quale co-
mincia a produrre ottimi effetti contro I"interra-
mento del porto. Forse sarda necessaria una
contro-diga, e gia furono dati dal Ministero gli
ordini perché venisse studiata. E coll’aiuto di
questa & tenuta attiva una corrente che basta
a mantenere sempre sufficientemente profondo
il canale che deve servire alla navigazione.

Quanto alle terre dell’Jonio, il problema &
gravissimo, perche, pur troppo, la malaria in-
festa tutta quella regione, e la rende poco meno
che spopolata e difficile a ripopolare.

Costl non si pud ricorrere che a dei vasti
sistemi di bonificamento. E qui 'onorevole Pan-
taleoni chiedeva: quale credete voi migliore
sistema di bonificamento? Forge il rimboschi-
mento ¢ Per veritd non credo che-i riraboschi-
menti possano recare un grande benefizio per
le bonifiche. Possono cooperarvi in- qualche mi-
sura, ma non certo molto grande.

I'sistemi ordinari che si usano sono quelli delle
colmate, ma non sempre si possono adoperare,
¢ non producono che effetti lentissimi. Sisiema
pil pronto & quello di adoperare le- macchine
idrovore, dove la condizione del terreno lo con-
senta. Cosi laddove, come in talume parti dell’Jonio
ed in molte parti della Sardegna, esistono sta-
gnidi non grande profondita, Pacqua pud essere
agevolmente levata dalle macchine idrovore.

La spesa prima non & grande, ma d’altro
nto vi & una spesa continua, e piuttosto ri-
lévante per mantenere asciutti questi terreni,
ii’?Ve. bisogna poi portare il risanamento del-:
agricoltura, e introdurre mediante canali e
f“’gnature, la conservazione dello scolo delle
acque, senza del quale si rende inefficace ogni
€220 i bonifica,

Si'possono anche accoppiare i due sistemt

(delle colmate e delle macchine idrovore e non
dird alternando, ma cumulando un coll’altro-
in parecchi luoghi, laddove le torbe fossero
frequenti, si pud raggiungere efficacemente lo
scopo di migliorare ad un tempo e Paria e lo;
coltura.

Lo sbharramento di fiumi verso le loro sor-
genti, in guisa da formare dei laghi, puod ser-
vire certamente a contenere le acque in guisa-
da rendere meno térribili le piene e dar modo-
auche di fare derivazioni che servano, come-
desiderava- I'onorevole Senatore Pantaleoni,
tante all’agricoltura quanto alle industrie come
forza- motrice e come forza irrigatrice. Ma non
e facile trovare condizioni di luoghi che si pre-
stino a fare di questi sbarramenti. (id non-
dimeno alcuni studi furono faiti per alcuni
luoghi. Ci sono dei grandiosi esempi nell’Indis;
e noi certamente di altrettanto grandiosi non ne
potremmo fare; ma ogni opera che possa ser-
vire a contenere le piene dei flumi sarebbe gia
un immenso vantaggio anche senza tener conto
delPagricoltura o della forza motrice; se potes-
simo con questo diminuire il dannc e la mi-
naccia continua delle piene forti dei fiumi che
scendono dalle Alpi. Se ad esempio si potessero
con questo sistema diminuire le piene del’Adige,
per- certo lonorevoie Senatore Pantaleoni ne
andrebbe lietissimo, e con lui tutta-Italia. Ma
la cosa & molto-difficile.

Prima di tutto le sorgenti mon sono in poter
nostro e uno Stato a noi vicino hapreso prov-
vedimenti che mirano a unoe scope diametral=
mente opposto a-questo di rallentare il corso
delle acque. 11 provvedimento che Ausiria-Un-
gheria ha deliberato, e che in parte ha anche
eseguito rispetto all’Adige, ha per scopo di af-
frettare il corso del fiume, e sistemarlo di guisa-
che compiute tutte le rettificazioni, il corso suwo
nel Tirolo e nel Trentino, verra forse accorciato
di cinque o sei chilometri: Di 11 il grave pro-
blema : quale, cioé, sard leffetto di questo ac-
corciamento sopra il corso e sopra le piene
dell’Adige nel nostro territorio?

Astudiare questo problema il Ministero invio
alcuni mesi addietro upa Commissione compe-
tefite, 1a quale ebbe dall’antorita austriaca molta
larghezza di notizie e di* aiuti. Si percorsero i -
Iwoghi e si esaminarono-sul posto le opere che
si stavano compiendo, e quelle chie erano pro-
gettate. Il vapporto definitivo di questa Com-
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missione ancora non mi & noto; ma pare che
da queste opere non vetrd tutto quel danno che
a tutta prima si temeva e che gli effetti che
potranno recare sopra il corso del flume, sulla
facilita delle piene, non sia tal cosa da spaven-
tare. Ma il problema rimane sempre e arduo per-
ché, dato pure che le condizioni dell’Adige non
vengano peggiorate da queste opere, evidente-
mente migliorate non verranno di certo, e si
pud dire a piiore, che esse sono gia di per se
gravissime. L’esempio di due aunni fa & fal cosa
da aoomentare Panimo di chiunque, e eerta-
mente da 1mpen81emre piu che altri, chi hala
responsabilita del regime dei fiumi. Io dunque
ho stimolato molto lo studio della Commissione
affinché si concretassero i provvedimenti da
prendere nel pill breve tempo possibile, in
guisa da scongiurare nuovi danni, che costano
allo Stato pilt di quello che non sarebbero co-
state le opere pill graﬁdi che si richiedessero
dal ‘tecniel.

"Ora, un primo provvedlmento & stato consi-
gliato al Governo: quello di elevare gli argini,
in guisa che il pelo dell’ultima piena sia infe-
riore alla sommita dell’argine quando sara
stato alzato. B anche gui non tutti 1 fecnici
erano d’accordo, perché accanto alla elevazione
molil ri cmedevano anche il rinfiancamento del-
l’arﬂ’mv, perché Pelevazione sola avrebbe potuto
forse indebolirlo anziché rinforzarlo. Cid ri-
chiede una spesa -ingente, ma nondimeno il
Ministeronon siarrestera di certo davantiad al-
cuna ingente spesa, quando questa sia neces-
saria per salvare-ripigliando le parole dell’o-
norevole Relatore dell’ Ufficio Centrale del Se-
nato - vite & sostanze di cittadini italiani.

Frattanto molti provvedimenti vennero presi
in segunito alle rolte del Veneto nel 1882. Fu-
rono ‘riparate e chiuse le rotte dove pil e dove
meno behe, secondo le condizioni dei luoghi.
Pur Lrovpo non furono tutte chiuse molto bene,
ma con qualche opera successiva si & cercato
di nrn@dlare anche l& dove per la condizione
dei lnoghi non era stato possibile di avere terra
sufﬁmehtemeate buona, e compatta, da servire
a risarcire l’amme Per questa mancanza, come
nella est Late passata difettavano i fondi, il M-
nistero ba ‘deciso di fare, non pertanto, le opere,
ed 1 fondz furono poi chiesti con la lerme delle

maggicrispese; maancora non bastano per cse-,

gmre‘tutmr ilavori che sono necessari per rassi-

curare gli animi delle popolazioni’etranquinare
realmente il paese. Di qui la necessiia di chje.
dere novelli fondi, locché fu fatto con una legge
presentata alla Camera dei Deputati fin da trq
mesi.

Ora, la Relazione sta davantila Camera elet-
tiva, e spero che uno di questi giorni potra es-’
sere discussa.

Con questa legge si chiedono altri sette mi-
lioui, appunto come accennava l’onorevole Sa-
racco, e questi sefte milioni sono per opere
straordinarie da farsi in massima parte per glf
argini del fiumi del Veneto. Con essi si inco-
minciera la sistemazione dei fiumi. Ma . questa
non & ancora la grande, la definiliva sistema-
zione, la quale richiederd spese molto piu in-
genti.

Fino a quale somma si dovra salire, ora non
lo saprei dire al Senato, non essendo ancora
compiuti gli studi, e le proposte non ancora a’
me pervenute. ]

L’onorevole Saracco ha dubitato che la somma
che viene iscritta annualmente nel bilancio come
manuienzione ordinaria di questi argini non sia
sufficiente per mantenerli,a dovere.

Veramente la nia esperienza € troppo breve,
perché io possa dare una risposta assoluta a
questo quesito. Io perd mi sono preoccupatork
della, cosa insistentemente chiedendo notizie a,
coloro che hanno lunga esperienza del manteni-
mento di questi argini, e mi & stato affermato
che fintanto che Pinterpretazione del capitolo &
mantenuta come & attualmente, la somina basta.
Egli & perd certo che se, come taluni preten-
dono, lelevazione degli argini debbe essere
considerata come una spesa ordinaria, allora,
il fondo non basta piu; perché realmeute s0-,
vente, per lelevarsi dell’alveo, viene la neces—
sitd di elevare anche gli argini e, se queSw
opera & ordinaria, ritengo anch’io chelesomme.

.stanziate non sono sufficienti.

Finora peraltro-il Ministero ha ritenuto es-
sere I'elevazione degli argini una spesa stra-
ordmama e quindi da farsi con leggl speuah,
ovvero con legge del bilancio, ma mnen comeé
spesa ordinaria.

I porti &’ interrano, e si interrano in pm‘t".
per le ragioni dette dall’onorovolo Pantaleom;
in. parte per altre ragioni.

Ed anche qui Vonorevole Saracco osservayd,
b che la’ somma, massima stanziata non gli pare
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gifficiente -a mantenere hene l’e$cayazioqe. B
‘per verita ogni giorno si gggmng‘e“quglchg
Javoro di pit agli altri, e vi sono déi piccoli
porti che prima non si facevano sentire e adesso
vengono a batlere anche essi alle porte dello
Stato per chiedere sussidi. :

Il crescere del movimento e soprattutto la
mutata condizione della navigazione, e le navi
che pescano molto pit di prima, rendono ne-
cessaria una escavazione piu profonda. La tra-
sformazione della marina evideniemente fa ri-
sentire 1l suo contraccolpo sulla manutenzione
dei porti: quella profonditd che prima era suf-
ficilente a permettere P’entrata libera e sicara
nei porti alle navi, allora di grande tonnellag-
glo, ora non basta certamente pit ai grandi le-
-gni odierni. Ad esempio, Anconanon puo ricet-
tare se non alcuni piccoli legni della Peninsu-
lare, perche il suo porto non ha la profondits
sufficiente per dare libera entrata alle navi, ai
piroscafi di maggior portata.

Dungne anche la escavazione dei porti andra
richiedendo spese sempre maggiori.

E questo 10 lo ritengo indispensabile, per-
‘ché & una conseguenza naturale della trasfor-
mazione della marina. Quindi, quand’anche ri-
manessero costantli le condizioni dell’interra-
mento per causa dei fiumi, non rimane certa-
mente costante quest’altra. condizione di cose,
e ci0 richiedera certamente nei bilanci degli
anni avvenire qualche aumento nelle spese di
escavazione.

L’onorevole Pantaleoni mi chiedeva se noi
abblamo dei fari illuminati a luce eletirica.
Fino ad ora fari illaminati con questa potente
luce non ne abblamo, ma se ne sta allestendo
uno nelle vicinanze della Spezia, e due mesi
fa inviai a Parigi uno dei migliori ispettori che
avevamo, e che oggi la morte ci ha rapito,
appunto per vedere quale fosse I’apparecchio
ed il sistema che meglio si adatti alle nostre
coste ed alle nostre finanze. L’argomento quindi
tontinua ad essere studiato e mano a mano
¢he le condizioni nostre ce lo permetteranno,
Sostituiremo, per Filluminazione delle coste, ai
etodi ordinari il metodo della luce elettrica.

Dai porti, il Senatore Paulaleoni & passato
alle sraqq ferrate, ed il pensiero che gli servi
stlol_)a‘lss%‘gio‘da un argomen'to all’altro fu que-
-‘iciﬁgo»l"faccmno ‘portx, e con le tasse quasi

. dlamo; facciamo le strade ferrate, e con

le elevate tariffe ne diminuiamo la forza eco-
nomica. '

Quanto alle tasse sui porti, trovasi dinanzi
alla Camera un progetto di legge che ha lo
scopo di atlenuarle. Quanto alle tasse ferro-
viarie, la queslione ¢ molto grave, poiché &
questione di finanza.

Ci sono due modi per fare le strade ferrate:
uno & quello seguito dagli americani e dagli
inglesi, 1 quali concedono una strada ferrata
soltanto quando vi & uno SCOpO economico per
costruirla, ed allora la strada ferrata provvede
a s¢ medesima, ed il bilancio dello Stato non
sopporta nessun aggravio, mentre la pubblica
ricchezza se ne giova immensamente,

Vi é poi il sistema degli Stati, o per meglio
dire dei paesi meno ricchi: dove si deliberano
e si costruiscono delle strade ferrate, non tanto
per uno scopo economico quanto per ragioni
politiche e militari. Cié nén esclude che in ta-
luni lnoghi non si ottenga anche un resultato
economico notevole, che pud essere perfino
eguale a quello ottenuto negli altri paesi citati
or ora. Ma nella massima parte il provento
delle strade ferrate non basta a pagarne la
costruzione, e allora bisogna che il bilancio
dello Stato supplisca a ¢id che manea.

Ora, fino a quando e in che misura durerd
Iaiuto del bilancio dello Stato? Pud essere per
pitt o per meno secondo i casi. Nuila toglie che
anche, col sistema nostro, le tariffs non possano
essere ridotte a tanto da compensare soltanto
la spesa viva dell’esercizio, senza chiedere nulla
per il pagamento dell’interesse del capitale. Chi
impedisce allo Stato di far questo 2 La sua con-
dizione finanziaria.

Noi supponiamo di ricavare dalle strade fer-
rate 55 o 57 milioni; ebbene, & evidente che
noi potremmo con ribassi di tariffe far scom-
parire questi 57 milioni.

Ma facendo scomparire un’entrata non fac-
ciamo certamente scomparire l'uscita, vale a
dire il capitale che abbiamo preso a prestito
per costruire queste strade e di cui evidente-
mente bisogna pagare linteresse.

Noi abbiamo fatto un debito per costruire
queste strade.

Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Domando la
parola....

GENALA, Ministro der Lavori Puwbdlict.... Dun-
que come si provvede al pagamento degli in-
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teressi- e dell’ammortamento, o .almeno:degll
interessi, se il debilo lo abbiamo falto ¢ol con-
solidato? Vi sono le imposte e le tarifie. Ora
{o mon so se Llonorevele Pantaleonl .avesse in
animo di dire questo: sopprimiamo .n certo
“modo tutto eid che lo Stato.incassa per pagare
gl’interessi del capitale che .ha preso a. mutuo
onde costruire.le strade.

Non mi pare che lo.abbia-affermato. Una. li-
_mitazions delle tariffe.non pud d’altronde essere
_acconsentita.se non nel limite che .l bilancio
dello .Stato lo comporia.

Per altro, lo dico subito, per non essere.fra-
inteso, vi sono -molte diminuzioni di tariffe che
si rendonoc necessarie perché consigliate da un
concetto industriale, e questo .& il sistema da
noi seguito; perché ci sono delle merci che
con tariffe .basse possono viaggiare e con altre
no;.e allora se non.si facessero ribassi non
viaggerebbe la .merce, e il trasportatore non
servirebbe né lindustria propria né quella al-
.trui, né il progresso economico del paese.

Ma noi nello stabilire le tariffe 'dobbiamo
aver riguardo alle concorrenze delle quali ta-
lune sono interne. Per esempio, la sirada fer-
rata ha cofne concorrenza il mare; la tariffa
adunque della strada ferratanon puo-stabilirsi
.senza tener presente anche.la concorrenza ma-:
rittima. !

I’onorevole Pantaleoni perd -si preoccupava
.assai-pil della:concorrenza estera. B veramente
ls concorrenza estera .¢ molto grande contro le
strade ferrate italiane. Abbiamo segnatamente
:quella.di Trieste per il centro della Germania,
ed ora -anche perla parte piu occidentale della
Germania stessa; e quella di Marsiglia contro
tutti i trasporti di Genova.

1l vincere queste concorrenze & impresa ve-
ramente ardus, perché il percorso delle merci
sul territorio italiano & cositbreve relativamente
al percorso sulle strade ferrate straniere, che
taluna volta, .anche ridecendo a zero la tariffa,
non -si vinee .ancora la concorrenza. Infatti ci
sono taluni teasporti che partono da Trieste per
andare nel centro della Germania, e che io cer-
cai se fosse .stato possibile di attirare.sulle no-
stre ferrovie. Ebbene, per vincere la concorrenza
sarebbe stato necessario non soltanto di non
far pagare nulla alla merce, ma anche di pagare
qualche cosaa chi la spedisce.

‘Ora, evidentemente non & pit wn trasporto

reconomico il trasporto a .perdita, vale ia ndirg
.quel trasporto di scul sl sopportano tutte e
;Spese senza -avere nessuna tassa ‘chedi quellq
.ci.compensi. .

Si puo.fave anche questo per un puntiglig
internazionale, ma non per un criterio econo.
nico. -Quanto poi all’altro di dever pagare chj
trasporta, -anderemmo in un diverso .ordine «j
idee, faremmo forse un premio di esportazione,
ma non sarebbe pil queslione di tariffe ferro-
viarie :si entrerebbe inun campo affatto diverse,

Ma mediante la nostra lunga linea da Brin.
disi fino alle Adpi, noi possiamo, agevolando,
attrarre una parte del commercio che viene.da
Suez, e quindi prepararci a-quella concorrenza
alla quale ha preluso l'onorevole Pantaleeni
per le merci che .da Salonicco andranno per
PArlberg nella Germania.

Ora, le tariffe recentemente studiate e prepo-
ste alla Camera sono dominate dal concetto-di
unificazione, concetto difficilissimo -a tradursi
in pratica, perché:quando ci sono tante condi-
zioni diverse, il volere unificare tutto, se i fa-
luni giova,.a taluni altri nuoce, benché il van-
taggio generale superi la somma di tutti.questi
parziali nocumentl.

Chi sta bene tace ; chi ha 'aumento grida;
ed .allora pare che sia un aumento generale
anche quello che non lo é.

Nondimeno, ripeto, nello studio delle nuove
tariffe si & avuto riguardo a questi lunghi per-
corsi, si & cercato di agevolarli quanto pil-
possibile; e quindi col cumulo delle distanze,
e col diminuire la tassa man mano che Ja di-
stanza aumenta si sono agevolati, e di fronte
a quello .che oggi si fa, si agevoleranno molto
di pit i trasporti a lunghe -distanze, e questo
gioverd anche ai trasporti in servizio cumula-
tivo internazionale. I Governo del resto i
preoccupa molto della concorrenza straniera;®
tanto nei servizi cumulativiitalo-germ mam-ici , COme
in -quelli italo-svizzeri, ed in quello che pw*
troppo fu .denunziato italo-austriaco, per il
quale si ripiglieranno poi delle trattative, sifa
di tutto per difendere, quanto pil-é possibile,
glinteressi del commercio italiano.

Quanto ai telegrafi, fino ad ora noi mon-ab-
biamo, tranne qualche piccolissima eccezion®
che.1i telegrafi .per fili sospesli.

Certamente, il telegrafo per fli sotberr
presenta -qualehe vantaggio di pi del-tel egﬁafo

anel
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-, fili sospesi, sotto certi aspetti; ma la spesa é
molto superiore e fino ad ora non ci & nessuno
gtato che abbia adottato- questo sistema se non
per piccoli trattl, laddove ci & Vinteresse della
sicurezza.

genatore SARACCG, Relatore. lia Francia vi
spende railioni.

GBNALA, Mznistro dei Lavori Pubblici. Sta
trasformando questo servizio; perd adesso éin-
teresse militare principalmente quello che de-
termina questo fatto dei telegrafi sotterranei.

In Italia adunque, dove siamo ancora ben
Jontani dallavere la rete telegrafica compiuta
ed in cui il prodotto telegrafico & molto limi-
tato, difficilmente polremmo oggi inaugurare
un sistema che costa molto pin di quello che
attualmente abbiamo.

Abhiamo ancora delle isole che non hanno
comunicazione telegrafica col continente.

Oggi ancora abbiamo circa quattrocento ca-
poluoghi di Mandamento che non sono uniti
alla rete telegrafica del Regno. I nostri con-
fini hanno pochissimi fili telegrafici, quindi an-
che una sorpresa di un nemico potremmo a-
verla, e I’avviso ci verrebbe per posta.

Ora dunque 1o ritengo che anche sotto lo
aspetto tecnico, il filo sotterraneo sarebbe da

preferirsi al filo sospeso. Ma qui pit che come

Ministro dei Lavori Pubblici io parlo quasi
investendomi delle condizioni del Ministro delle
Finanze, e quindi chiedo se nelle condizioni
in cui siamo valga meglio, colle somme dispo-
nibili, estendere la rete, o rendere sotterranea
quella che ¢’ é.

Si potrebbe forse fare la questione se non
convenga di rendere sotterranea la rete nuova
che si fa, anche quando non ci sia un interesse
mi{i‘tare. )

E questo un punto tecnico che io posso far
stadiare per vedere quale & la differenza di
Spesa fra Puno e ’altro sistema.

. Quanto-al telefono, si va molto estendendo
I Italia ; ma la parte legale, direi, del tele-
fono, & stata ordinata come quella del telegrafo,

DU con decreti e regolamenti che non con.

leggi,

Questo & un sistema che transitoriamente pud
andare, perche permette di fare un poco di
®Sperienza, salvo pol a regolare la materia con
WA loggo quando lesperienza sara sufficien-
temente faqgy.

Discussz’om:, f. 30,

‘ revole Pantaleoni.

Ora, a me pare, che Sarebbe forse prematuro
fare una legge che irrigidisca questa materia
ancora nuova, e mi pare che sia opportuno che
il paese, lasciato libero, faccia da sé e & sue
spese la esperienza.

Nei regolamenti, per altro, che furono fatti si
& avuto riguardo a che questo nuovo mezzo di
trasmissione non leda gli interessi del telegrafo,
¢ quindi nella concessions del servizio ielefo-
nico si stabill una tassa, la quale é proporzio-
nata non soltanto al numero degli abbonati, ma
anche alla concorrenza che il telefono pud fare
all’ufficio telegrafico-del luogo, di guisa che
danno non ne verra, ma anzi vantaggio per il
pubblico e anche per Perario. .

L’onorevole Pantaleoni mi fece due precise
domande, alle guali ic ho dimenticato di rispon-
dere, intornc alle strade ferrate. Egli mi ha
detto: Coi fondi stanziati dalla legge del 1879
per le strade ferrate complementari, si dovreb-
bero costruire talune sirade in luoghi dove
varrebbe meglio di spendere coteste somme
piuttosto a prefitto dell’agricoltura?

Ora qui 1o non posso rispondere altro se non
che & ormai impossibile il distruggere cotesta
legge in nessuna sua parte: essa & legge dello
Stato ed i cittadini, in certo modo, hanno un
diritto acquisito alla cosirnzione delle loro strade.
Molte di queste sono pol anche iniziate nella
costruzione loro, & quindi & troppo tardi cer-
tamente per porre avanti il quesito dell’ono-
revole Pantaleoni.

Ma egli forse ha preso questo come punto
di partenza per chiedermi se le condizionl
tristi di esercizio nelle quali si trovano talune
strade, ad esempio le Calabresi; si siano in
questi ultimi anni migliorate.

Ora, io posso rigpondere che le condizioni di
esercizio di quelle strade si sono un pochino
migliorate, ma perd ben poco. Di gunisa che
mentre la spesa va oltre le 8,000 lire il chi-
lometro, Pentrata arriva appena a 4,800, e ne
abbiamo talune il cui prodottc non arriva alle
3,000 lire.

Leragioni di ¢id le ha accennate dianzi I’ono-

Quando si costruiscono strade in coteste con-
dizioni non & certo il concetto economico che
presiede alla loro.costruzione: un concetto po-
litico e Yidea di cementare unita d’Italia fu
il moveunte principale che spinse il Governo a
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costruire queste strade, e nessuno lo ignorava.
Infatti vi sono delle stazioni che distano per-
fino 12 miglia dai paesi, e non & in queste

condizioni che il traffico pud crescere facilmente. -

Nondimeno io credo che migliorando le con-
dizioni del passaggio dello Stretto di Messina,
ad esempio, si potrd avere qualche migliora-
mento anche sulle strade Calabresi, per parte
del traffico proveniente dalla Sicilia. Non parlo
del trafico che andra a grandi distanze dalla
Sicilia stessa, il quale preferira sempre il mare,
ma di quello che pud venire nel continente con
qualche agevolazione di tariffe, e potlrd recare
un poco di alimento anche a queste strade che
ne han tante bisogno.

La seconda domanda & quesia: Se la somma
stanziata preventivamente per la costruzione

delle nuove strade complementari sard di molto,

sorpassata nella costruzione definitiva.

Per® veritd gli esempi che abbiamo delle co-
struzioni finora fatte sono tali da far temere
che le spese cresceranno molto.e molto dai
preventivi. E-qui bisogna ricordare anche come
furono preparati questi preventivi che figurano
nella legge : essi non furono fatti dopo gl studi,
ma prima degli studi. Non avevano uno scopo
tecnico di determinare la vera spesa, ma piut-
tosto lo scopo di mostrare che la strada non
costava pol tanto come si poteva credere; di
guisa che, mentre noi abbiamo avuto qualche
strada costruita che importa wuna spesa non
notevolmente superiore alla preveduta, la mag-
gior parte invece accenna a voler superars di
assal 1 preventivi.

Nella, pregevolissima sua relazione, 'on. Re-
latore ha chiesto, se in occasione del hilan-
¢io delPanno futuro il Ministero non trovera
conveniente di dare qualche notizia intorno alla
strada ferrata Goletta-Tunisi, nonché intorno
agli impegni che provengono allo Stato dal
riscatto delle ferrovie venete interprovinciali.

Io trovo giustissima quest’osservazione del-
Tonorevole Ufficio Centrale, e prendo impegno
di dar tutti gli schiarimenti che potra desi-
derare. ) -

Finora, come il Senato sa, lesercizio delle
strade ferrate interprovinciali del Veneto, vien
fatto da quell’impresa, che gid ne aveva avuta

la concessione dalle provincie proprietarie delle

strade ferrate.
Quando venne compiuto il riscatto, fu riscat-

tata la proprietd, ma non lesercizio, e Questy
dovra continuare, credo, per 10 011 anni ancory,

L’esercizio viene dunque fatto con que| g
stema, e le provincie debbono rispondere de),
perdite eventuali che ne derivano. Ma forse Jo
Ufficio Centrale desidera di sapere come anche
si regoli il conto capitale per queste strade jy.
terprovinciali.

Ed io appunto su questo potro dare tutti g);
schiarimenti che desidera, avvertendo fin d’opy
che vi sard presto un’occasione di risolvere ],
questione nata intorno alla stazione di Thiene,
per vedere appunto come dovra esser fatta Iy
spesa. ‘

Intorno alla esecuzione della legge del 188,
per le opere stradali provinciali, che ¢ stabi-
lita in 66 milioni di lire, osserva la Relazione,
che nella legge non & dato nessun criterio al
Governo; per il modo con cul deve distribuire
le somme fra le varie provincie ;ed é vero. La
legge lascia molta libertd al Governo. Ma il
criterio che il Governo seguira ¢ quello di far
si, che, considerate le condizioni delle varie,
provincie, possa essere data equamente a tulte
la parte che a ciascuna spetta, ma con quella
successione peraltro, che mentre ne ammette
un maggior numero a godere dei benefizi della
legge 1881, non produca quello spezzamento
straordinario di tronchi e tronchini 1 quali noc-
ciono allo andamento dei lavori delle strade
provinciali.

Intorno alle strade obbligatorie fu chiesto
nel 1883 una somma superiore allo stanziamento
di legge, appunto perché i Comuni hanno co-
minciato a costruire dovunque le strade obbli-
gatorie; di guisa che la somma di tre milioni
che ¢ stabilita dalla legge appare scarsa per
dare il sussidio a tutti i Comuni appena lopera
& compiuta.

Oramai la legge & cosi, e sard cura del Go-
verno nel fare la diciassettesima ripartizione, di
stabilire }a misura in modo che tutti i Comuni,
i quali civerranno compresi, possano ottenere -
senza indugio il pagamento.

Un’altra osservazione riscontro nella Relazione
dellonorevole Saracco relativa alle ferrovi®
liguri. B una Junga vertenza questa della Lqu-
dazione delle spese incontrate per le strade
ferrate liguri, ¢ questa vertenza non. & ancord
giunta al suo termine. Una transazione 5i sta
per conchindere in questi giorni, e fino @ G‘hf
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qon & fatta, evidenlemente non & prudente che
(| Governo esponga cifre dinanzi al Parlamento.
Qu@sto pero & certo, che la esperienza delle linee
iguri dovra essere tenutain .gr'az.ldmsmo conto,
¢ che gli effetti della liquidazione dovranno
essere portati davanti al Parlamento.
genatore PANTALEONI. Domando la parola.

Presentazione di B progetti di legge.

PRESIDENTE. I Ministro della Marina ha la
parola per presentare progetti di legge. -

BRIN, Ministro della Maring. Ho Yonore di
presentare al Senato un disegno di legge per
introdurre alcune « Modificazioninel Codice della
marina mercantile. »

Ho pure 'onore di presentare al Senato un
progetto di legge gia approvato dall’altro ramo
del Parlamento, circa « Modificazioni alla legge
sulle pensioni ai militari della regia marina.»

E poiché questo progetto & perfettamente si-
‘mile alla legge per le pensioni dell’esercito,
pregherei il Senato di deferire P'esame di que-
sto progetto alla stessa Commissione che esa-
mina quello delle pensioni per I’esercito.

Presento pure un disegno di legge, per spesa
straordinaria per costruzioni navali, ed un al-
iro che ha per oggetlo una spesa straordina-
ria per acquisto di materiale per la difesa ma-
rittima delle coste.

Anche questi due progetti di legge sono gia
stati approvati dall’altro ramo del Parlamento.

Pregherei il Senato a rimandarli alla Com-
missione permanente di finanza.

Finalmente ho Ponore di presentare altro
Progetto di legge per Pislituzione del servizio
ausiliare fra gli ufficiali della regia marina, e
Pregherei il Senato di velerlo dichiarare d’ur-
genza.

PRESIDENTE. Do atlo al signor Ministro della
Marina della presentazione di questi progetti
di legge -

Ql}ello portante modificazioni nel Codice della
m"’}mla mercantile sara rimesso agli Uffizi per-
%% nominino la Commissione.

S'tr%:ie}lq relativ‘o e sp‘ese.stra»ordir.xarie per co-

Sio‘neom ‘navall verrd rimesso alla Commis-
Pérmanente di finanza.

Peglizlil? per Spe-sa' straofdinaria per materiale

: ifesa marittima delle coste; egualmente

sard rinviato alla Commissione permanente di
finanza.

Quello relativo a modificazioni alla legge
sulle pensioni di ex-militari della regia ma-
rima sard, se non si fanno osservazioni in
contrario, mandato alla stessa . Commissione
incaricata di esaminare Paltro progetto di legge
sulle pensioni dei militari dell’esercito a forma
del desiderio espresso dall’ongrevole Ministro
della Marina.

Quello infine riguardante la posizione ausi-
liaria per gli ufficiali della regia marina, sara
mandato agli Uffici.

Per questo progetlo fu anche domandata
Purgenza.

Se non vi sono opposizioni, I'urgenza s’in-
tende accordata.

(B accordata).
Ripresa della discussione.

PRESIDENTE. Ora la parola spetta al Senatore
Majorana-Calatabiano.

Senatore MAJORANA-CALATABIAND. Non avrei
preso la parola sul bilancie dei laveri pubbliei,
se alcune risposte del signor Ministro, relative
al tema gravissimo delle tariffe ferrcviarie,
non me ne avessero dato Poccasione.

Rammentera il Senato, ed anche ’onorevole
Ministro dei Lavori Pubblici, che ’anno scorso
io ebbi l'onore d’interpellare tanto Ini quanto
il Presidente del Consiglic ed il Ministro di
Agricollura e Commercio, intorno al servizio
cumulativo ed alle tariffe differenziali.

Ora le manifestazioni dell’onorevole Minisiro
mi mettono deigravi dubbi nell’animo, intorno
ai criteri direttivi nell’applicazione delle tariffe.

Sono interamente del suo parere che nessuna
tariffa abbia ad esercitarsi a perdita assocluia.
Chiamo perdita assoluta I’ipotesi di un trasporto
gratis; giacché la perdita, relativa al costo de
servizio, ¢l € sempre, almeno pella massima
parte delle linee, in Italia.

Ancor pitt sono del suo avviso che nessun
trasperto si abbia a fare, nonché a perdita as-
soluta, ma anche a premio; ne sia il motivo,
o il preteslo, la concorrenza internazionale, o
il desiderio di proteggere all’interno 1’indu-
stria e 1 traffict nazionali.

Ma da cotesti concetti all’altro di doversi com-
piere unificazione delle tariffé con reciproche

Senato del Regno
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i che implichino un qualche miglio-

tt’a.ﬂbub
ramento 3 r i traffici di qualche linea, o al-
meno la conservazione dello starw guo, ed im-

plichino phre un peggicramento del traffico di
altre lines, corre veramente un’assal note-
vole differenza. Bd & su questo punto innanszi
tutto che io voglie richiam
Ponorevole Ministre dei Lavori Pubblici.

So che I i-nohie-sta- sulle ferrovie conchiu-
deva all’utilita, allopportunitd dell’unificazione
delle tarit e; e so anche che, prima dell’in-
chiesta, il progetio di convenzioni presentato
al Parlamenio dal Ministro Deprelis nel 1877,
attuava codesto concatto. Ma so d’altra parte
che il Parlamento non ’aveva sanzionato; di
guisa che non vi & voto d’interessali o di tec-
nici, non vi & giudizio di Ministri che possa fare
imporre un sistema, guando praticamente esso
possa riuscire (e sono certo che cosi riuscird)
ingiusto e nocivo. K facile peraliro il vedere come
codesio concetto di unificazione in Ifalia non
possa giovare a tutll. -

A raggiugnere lo scopo utile si dovrebbe
supporre presso a poco una eguaglianza di
posizione geografica, e soprativito di condizioni
economiche. Ma ¢i0 & impossibile; onde non
sard mai logicamente ammissibile che il si-
stema di unificazione delle tariffe possa gic-
vare a tultl. Non lo sard, perché si anderebbe
semptre incontro a questi dus gravissimi incon-
venienti: primo, in quello di dover abbassare
talmente tutte le tariffie da fare, per gran parte
delle linee, un esercizio a necessaria perdita,
e rendere impossibile un’adeguata remunera-
zione- del servizio; secondo, nell’aliro di favo-
rive straordinariamente coloro pel quali le ta-
riffe non bassissime sarebbero rimuneratrici,
e favorire appena del necessario quelli ai quali
.occorrerebbero tariffe hassissime; onde segui-
rebbe e danno e ingiustizis.

Ora io non capisco come una ieoria, giacché
non & alfro che una teoria, di unificazione delle
tariffe, si abbia ad applicare all’ftalia, quando
sono a tuttl note le grandi differenze tra un
punto ¢ un altro, non che di una regione verso
un’altra, ma tra le parti della stessa regione
e perfino dello stesso circondario. Per effetto di
quali differenze vi hanno tra noi da un canto dei
tronchi (non dico dei.sistemi d’intere lmee),

i quali rendono e hannoreso, oltre 40 mils, lire

- al chilometro in un anno, ed-allri tronch; cl

amare attenzione del-

‘se I’umﬂca/lone non dispensa dal fare

e pretico possa essere davvero Isplmm I’

— e = = —

non hanno reso che delle centinaia di lire. e

Lmperocché, quando si trovano deitronchj .
versi per 50 e pitt chilometri, i guali nellingiemg
nOom
a chilometro, ioritengo che ivi non devono may.

care 1 tratti pur prowveduti di stazione, i qual;.
non abbiano prodotm che solo qualche migliaio,

se non centinaia di lire.

Ora, come si fa ad applicare alle linee che
rendono 40 mila lire e pil, ed una media §;
2 mila lire, come sono quelle dell’Alta Italia,
o stesso criterio di tarifie che si applica allg
linee Meridionali, e fra queste alle Calabresi,
(non diro delle Siciliane, che complessivamente
si trovano in coundizioni meno infelici), le quali
danno una media di 3, 4, 5 mila lire, quale
media scende ad un minimo, per uwna gran
parte dei tronchi, veramente meschino?

Laonde il concetlo dell’unificazione delle ta-
riffe ferroviarie in Italia, per lo meno & gran-

demente prematurc. Ma vi ha dipiu, e di peg-.

gio: 'applicazione che si vuol dare a codesto
principio, non & quella c¢he col danno delle fi-
nanze impedirebbe il danno dell’economia del
paese e le maggiori ineguaglianze.
norevole Ministro & stato il primo ad ac-
cennare, in Senato, al falto delle convenzioni;
e quantunque il Senato ancora non le conosca,
io devo rilevare fin da-ora che Papplicazione
che st vuol dare al concelto dell’unificazione,
é péssima Qualunque ulteriore modificazions,
ove non informaia a criteri radicalmente mi-
gliori, non sarebbe altro che come tentdre di
raddrizzare. le gambe ai cani.
Secondo me, non vi sarebbe stato niente di
male, anche unificando P’esercizio delle ferrovie,

di stabilive pit tariffe secondo le reali i condizioni,

non che dell’Ifalia settentrionale ris petto alla
centrale ¢ alla meridionale, ma anche rispetto
alle isole.

L’unificazione delle tariffe & meramente tec-
retica; perché allo stringere dei conti si ha &
desumere I'intero costo del traspovto di qual
siasi categoria delle merci, dalla sua quantita 0
peso, dalla natura del movimente, se celere:0rd
piceola velocitd, dalla quantita del percorso:.oll;ilf

conto, o non capisco a qual eoncetto raziondie

anis

4

hanno dato pitdi 3 milalire di prodotto lordy
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formitd -delle 'ta:riﬁe .‘in,' ragione del m'led.esimo-
percorso in.qua-l:sms,l linea, o pan“tg (?1 tlme'a.. ‘

Eppure, ci ha detto Vonorevele Ministro, si ¢
adottato il concetto dell’unificazione; e'tale con-
cetto anzi si & fatto materia di una conven-
giome con 1 concessionari dell’esercizio. B qui
io vedo in pratica, e finché dureranno gli ac-
cordi quasi senza rimedio, 1 due grandi incon-
venientl dell’erroneo principio,.quelli cioé del-
Pineguaglianza del favore in tutti gli abbassa-
menti; e del danno nelle elevazioni.per alcune
linee, onde livellarle alle tariffe pit alte.

Ma per isventura i lievissimi abbassamenti
di tariffa si manifestano dove meno sarebbero
occorsi; mancano dove erano essenzialije, cid
ch’é peggio, vi hanno elevazioni dove occorrono
ribassi.

E tutto c¢io & avvenuto per fare omaggio al
preconcetto di attribuire alle tariffe unificate
la virtd di equilibrare le basi .delle tariffe vi-
genti, affinché non si attenui la totalita del red-
dito fin qui goduto. ' _

Ma a parte dell’erroneita del fine preso di

mira, non e giustificabile in verun modo, quale
mezzo, che le linee le quali fruttano poco, non
perché ne sieno basse le tariffe, ma perché ne
é scarsissimo il traffico, abbiano a rendersi pid
produttive elevandone ancora il costo del tra-
sporti.
" Uno .del nostri onorevoli colleghi, che ha
presola parolain questa discussione, accennava
alla mancanza quasi assoluta di reddito di ta-
luna linea.

Ammettendo cotesto fatto nella parte che ri-
sponde al vero, chiederd: chi pud negare che
non ne sia causa la mancanza di merei, o di
possibili viaggiatori? Popolazioni vi hanno
lingo o attorno a tutte le linee @i ferrovie fin
qui aperte all’esercizio, e merci non mancano:
la differenza dei prezzi, specie dei prodottiagri-
coli, tra una contrada e un’altra, depone per
Pabbondanza delle medesime in dati lnoghi, e
Per la scarsezza in aliri; il fatto del movimento
degli womini nei casi di ribassi straordinavi
de.]Ie ferrovie, prova che non manca il desiderio
e.ll bisogno di wviaggiare. Ma dello scarso red-
d}tQ di molte linee, sono causa precipua le alte
at‘%?“ﬁg;e‘ che impediscono alle merci. o agh ‘nomini
dlﬁiflfo‘ntare 1 lunghi percorsi. - .
B di vero, se si lamenta per le Calabro-Sicule,
© Soprattutto per le linee della Calabria, per

una gran parte delle linee delle Meridionali, e,
posso agglungere, per talune delPAlta Italia,
se si lamenta, dico, il-poco reddite, si deve
credere che a cosl misero successo, anzi a
cotesto insuccesso dell’intrapresa della costru-
zione ¢ dell’esercizio delle ferrovie, concorra e,
secondo me, di guello sia causa precipua, I’ele-
vazione delle tariffe.

Ora, se appunto per ¢id, nello stato aituale,
manca 1l redditc colle vigenti tariffe, come si
potra, solo per fare omaggio al principio astratto
dell'unificazione, elevarle ancor 4i pia? Dove
manca il movimento degli uomini e delle merci,
che pur vi s6no, e i bisogni e i mezzi di com-
prarli non mancano, certo non si potra, senza

- gravissimi inconvenienti, adoitare, quale rime-

dio, P'elevazione che fara incurabile la malatiia,

St dird - ¢ qualchedunc dei Colleghi dell’ono-
revole Ministro dei Lavori Pubblici ’ha solen-
nemente affermato - che in complesso gli sce-
mamenti delle tariffe vincono 1 convenuti ag-
gravi. Ma ove cio fosse, e sventuratamente non
¢, sara lecito obliare che la somma dei traf-
fici interessanti alle popolazioni, si compie col
sistema ordinario, cioé sotlo ’azione delle ta-
viffe generali, non avendo le tariffe speciali,
quelle locali, quelle anche di favore, che una
importanza molto secondaria, se pure, in molti
casi, non esercitino un’azione perturbatrice?

Frattanto, se le tariffe generali sabiscono
Pelevazione del 10 per cento su quelle mede-
sims che l’esperienza provd che -non erano
buone & creare un movimento di uomini e di
merci, che esistevano, non sara evidente che
intristirete maggiormente quella condizione di
cose abbastanza infelice?

D’alira parte, se un po’ aveste abbassato le
tariffe, anche a favore di quelle regioni di cui
le ferrovie rendevanc di pid, potrete dire pro-
priamente che non ss ne sarebbe avuto un
maggior movimento, e percid un maggiore pro-
dotto anche per quelle contrade?

Certamente, abbassando il livello dslle tariffe
pit alte, senza proporzionale scemamento delle
altre di gia pia basse, non si sarebbe diretfa-
mente giovalo a queste; ma per.lo meno non
si sarebbe loro nlieriorments noeiuto.

Ma nemmeno ¢id sivuol fave: siinnalzainvece
il costo del trasporti dove & stato sperimentato

caro, al livello pit caro del trasporti che era

SN
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stato sperimentato giusto. Ora cotesto modo di
unificazione &, secondo me, un vero controsenso.

Per quello di certo non vi sard pericolo di
manomettere il concetto che i trasporti non ab-
biano da essers faiti graids, e tanto meno ab-
biano da essere premiati; visara anzi la pro-
babilitd che in-pitr luoghi non si facciano tra-
sporti di sorta ; e intanto restano quasi sprecate
tutte le spese fatte per la costruzione delle linee
condannate a non trasportare nomini e merci,
le spese del materiale mobile, delle stazioni, del
personale. Ché tutto dovrd essere mantenuto
come se i trasporti si facessero; 1 treni, anche
perché le linee piu sterili fanno parte di grandi
arterie, dévono essere, tutti i giorni ed in buon
numero, e colle consuete distinzioni di diretti e
omnibus, in movimento; eppure si atiendera
invano, cheelevandosene le tariffe, potranno riu-
scire meno vuoti del passato. Sicché il danno,
che & stato finora notevolissimo, ¢’ & pericolo
che cresca molto di pitl.

E ancorché questo non avvenga, egli & certo
che sara mancato il progresso che dovremmo
attenderci da un sistema di unificazione, e di
miglioramento di esercizio, non meéno che d’in-
cessante aumento di costruzioni di ferrovie.

Perd, applicato il concetto dell’unificazione,
nel modo che la fama dice, & propriamente un
grande errore. E siccome io ritengo che non vi
Puo essere mai alcuna convenzione al mondo, la
quale possa togliere allo Stato i mezzi di prov-
véders al pubblico bene, molto pit che nel caso
presente non saranno le societd concessionarie
quelle che si avvantaggeranno di un sistema
che disertera una parte notevole di movimento
sullelinee da esercitare; cosi io penso che, senza
modificare con nuove usure, con nuovi utili a
favore dei concessionari, le fatle convenzioni, si
possa esi debbafin d’oraritornarvi su. all’uopo
si dovrd anche mettere in rilievo il loro inte-
resse di sviluppare 1 traffici, il che deve seguire,
allorquando non si aggraveranno le condizioni
del trasporti nelle linee di talune contrade, e si
miglioreranno in altre, e, se & possibile, allor-
quando si miglioreranno in tutte. Peraltro la
quantita della spesa, ove cid non avvenisse,
crescerebbe, o lascerebbe in proporzioni assai
minori la quantita del maggior reddito sperato.
Quandouna modificazione sostanziale, al criterio
pratico dell’'unificazione non si volesse appor-
tare, 10 pregherei il Governo di pensarci due

volte prima che la convenzione [osse approvaty
e sanzionata; e l'esorterel anzi a rinunciape
alla teorica veramente astratta, e, secondo me,
inapplicabile della unificazione.

E che cio che io dico sia di flagrante ed ip-
discutibile realtd, mi duole di provarlo, accen-
nando ad un’applicazione che si minaccia, sem-
pre se la fama non mente, alla Sicilia.

La Sicilia ha avuto ed ha tutlora alcune ta-
riffe pit gravi per qualche voce, ed altre piy
lievi per altre voci, rispetto alle tariffe del con-
tinente, anzi delle regioni meridionali, incluge
le Calabresi.

Io so che ci sono state, solto aleuni riguardi,
sempre delle doglianze per questa specie di
odioso privilegio. Per esempio, sié deplorato che
lo zolfo, il quale rappresenta poco meno che
11 B0 per cento del movimento delle merci nelle
ferrovie della Sicilia, dovesse pagare piu che
non paga allorquando st & passato lo Stretto di
Messina. Ma se per amore di unificazione delle
tariffe siciliane (per le quali é veramente un
errore, anche morale, 1l voler parlare di unifi-
cazione, mentre invece, ed io non approvo, si
¢ creduto di doverne separare Jesercizio), se
per amore, dico, di unificazione si vuole rinun-
ciare (perche per me si tratterebbe proprio di
una volontaria rinuncia) ad un maggiore red-
dito di sette o ottocento mila lire che si aveva
esi ha dalla tariffa vigente dello zolfc, domando
io: daremo sul serio a credere all’Italia, ¢ so-
prattutto ai Siciliani, che con cid si fa un no-
tevole servizio all’ universale della Sicilia? Ma
chi & che potra sostenere, che, scemando tre
centesimi sulla tariffa dello zolfo, si rechi hene-
ficio a tutta la Sicilia? Ma che forse il red-
dito, e soprattutto il lucro della specnlazione
dello zolfo, resta tutto quanto in Sicilia? Non
vi ha influenza
che determina i prezzi? E ove restasse in Sicilia,
sara tutta la Sicilia quella che si avvantagge-
rebbe della diminuzione della spesa di tra-

alcuna il mercato mondiale,

sporto all’interno? Quanti sono i proprletaﬂ,,

quanti gli speculatori in tutte le provincie sicl-
liane i quali se ne potranno avvantaggiare?
Alla Sicilia, e, indirettamente, anche all’Itali>
giova sempre uno scemamento di spesa neitra-
sporti;
al certo di un beneficio molto generale. Se i C0-
mizi agrari e le Camere di commercio - benche
verso queste non sia assoluta la mia fiducia -

ma nel caso déllo zolfo non si tratterd,
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fossero slati richiesti sulla scelta dei prodotti
al trasporto del quali sarebbe convenuto Io
scemamento di ‘spesa e pero abbandono d’una
parte notevoig del 'redch:to presente, avrebber.o
di certo posto in ultima livea lo zolfo. Ma col si-
stema inesorabile dell’unificazione, mentre in
Sicilia si concede allo zolfo la tariffa meno alta
del continente, si applicano, per compensarne in
‘maggior parte gli esercenti, le tariffe piu alte
del continente meridionale, e con gli aumenti
dovati alla unificazione con l'alta Italia, sopra
quasi tulte le produzioni agricole.

Aranci, pertanto, limoni, granaglie, olii, som-
aacco, frutta e ortaglie, devono pagare gqualche
.co8a di pit, benché siano roba che serve al con-
sum'attore,‘ e che & prodotta nella Sicilia stessa
da centinaia di migliaia di proprietari, colti-
vatori e commercianti.

Di cotesti graviinteressi non si & tenuto conto
in omaggio al principio dell’unificazione, al
quale si & pure sacrificato il traffico per le bre-
vissime percorrenze di pochi chilometri ai di-
versi porti della Sicilia, e persino dalle stazioni
al mare, imponendo, anche per quei casi, ’ag-
gravatissimo diritto fisso che, esso solo, signi-
fica spesso pin volle di piu 1Hntera spesa della
breve concorrenza.

11 Governo pertanto ricorre al facile espediente
@’inserire senz’altro nella speciale convenzione
per le sicule, tatto il fascicolo delle tariffe per
le due grandi linee continentali.

Ma io domaudo: quali erano le condizioni
dellindustria agricola in Sicilia? Erano forse
cosi prospere da potersi permettere il lusso i
aggravare la mano sui trasporti delle cose
Pl essenziali? N& pud dirsi che sia sconosciuta
la crisi, di cui tanto si & parlato in questa
S‘_‘Be.ssa Aula, e che travaglia le contrade a col-
tivazione ntensiva, quali sono per la Sicilia
quelle .specialmente. degli agrumi, delle olive,
df%] sommacco, delle vili. Se occasione vi era
d} apportare qnalche sollisvo all’agricoltura e
A traffici in Sicilia, depressi per la scarseszza
della ricerca dei prodolti e la bassezza dei
Prezzi, \era propriamente quella di scemare la
tarifta dei prodotii agricoli,

Ma se il ribasso mon volete apportarlo, do-
:;la,mlo 10, come si pud giustificare, in -cssequio
Zionzstllal,tf) .ed erroneo  principio di umﬁ?z}-
che -.ilmg. bﬂce‘mamento di ‘tqu:(fa, sopra 1o zof!o

ressa una classe ristretta di proprie-

tari e trafficanti, combinato con ’elevazione di
prezzo sul trasporti di tutto cid che & prodotto
della grande maggioranza del paese ¢ che &
consumo di tutta la popolazione della Sicilia
e di notevole parte di quella del continente
nostro ¢ S1 provvederd in tal modo al miglio-
ramento della produzione e del consumo in
Halia, dell’industria nazionale? La si fard forte
con tali mezzi, per resistere alla-famosa con-
correnza internazionale? Eeco a che cosa ci
conduce un principio che sarebbe stato bene
-abbandonare. Né insisto pit olire su questo
punto, ma ne esamino sommariamenteun altro.

Nel sistema vigente delle tariffe differenziali
¢’e un grosso errore; ed a me preme di mettere
sinceramente e volonterosamente in rilievo i
concettl nei quali sono e devo essere d’accordo
con PAmministrazicne, e segnatamente con
Ponorevole Ministro dei Lavori Pubblici.

Quantunque attualmente non sia ammesso,
per gli effetti delle tariffe differenziali, il cumulo
dei percorsi della merce nelle linee delle di-
verse societa che esercitano le ferrovie in Ifalia,
pure nelle maggiori reti, e soprattutto in quelle
dell’ Ttalia meridionale, i prezzi di trasporto,
ragguagliati su quello minimo deil’uliima zona,
danno un prezzo medio relativamente basso, ove
si confrontino alle tariffe per le percorrenze
brevi, o nelle quali non si gode che delle sce-
mamento della sola prima o seconda zona.

Ora, questo porta I'inconvenients che la-merce
per esempio spedita a 501 chilometri di distanza,
puo pagare e paga, qualehe volia, mewo deil’e-
guale merce spedita a 390 chilometri; perche,
questa deve pagare sulla tariffa pit alta ap-
plicata ad una zona inferiore, e perd la sua
media viene pilt cara anche della merce che,
calcolata sulla tariffa pin bassa della zona su-
periore, deve percorrere olire 500 chilomefri.

Onde ingiustizia e spostamento del traffici
dai centri naturali.

Ed & precisamente per riparare a codesto
grave inconveniente che la Comuissione d’in-
chiesta ed il Governo hanno pensato di stabi-
lire il concetto delle differenzialt in modo me-
rameute aritmetico, vale a dire lasciando a cia-
senna zona la sua tariffa, e cumulandole tutte
per ottenere un prezzo complessivo, che, quan-
tunque sia proporzionalnente decrescente a
causa della lunga percorrenza, si evitera che
per la via piu langa si paghi quante o piu delle
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vie pill brevi; ma, vl sard invece un »lieve an-
mento, sempre proporzionalmente decrescente
in ragione della maggiore distanza.

.Questo & uh principio correttissimo; e il bene
dipende dalla sua applicazione. Pero lo si & at-
tuato in modoe nelle convenzioni da distrug-
gere, secondo me, in pratica, qualsiasi utilitd
del sistema delle differenziali.

E di vero, se la differenziale non st applica
che di 100 in 100 chilometri, e per alcune
merci dopo i primi 200; se non si discende che
appena del 10 per cento, avviene che il vagone,
per esempio, ch aranci, da un punte all’altro
dell’ Italia non so quante centinaid di lire deve
costare; e siccome posto da un estremo all’al-
tro d’Italia il valore della merce nen sempre
eccede le 400 o 500 lire, conssgue che di quella
e d’ogni altra merce simile & interdetto il traf-
fico tra punti estremi d’Ialia, e mantenuto,
qual &, onerosissimo e scarso tra punti inter-
medi.

Né si dica Che pel traffico interno la navi-
gazione provvedera pei punti pitt lontani ad un
prezzo eui non possono discendere le ferrovie.
016 sarebbe vero per la navigazione interna-
zionale determinata. dalla concorrenza; ma gli
italiani, specie pel commercio interno, non pos-
sono aversi tanto beneficio; ché sottostanne,
anche su cid, alla fatale legge del monopolio,
e perd delPesorbitante caro della navigazione
sovvenzionata. Oltreche il commercio deve ri-
correre alle ferrovie per provvedere le pin im-
portanti.citta e pcmo‘azxom dell’interno.

Le nuove convenzioni peggiorano notevol-
mente quelle del 1877, sul gravissimo e fonda-
mentale assunto delle tariffe differenziali; lo
rammento all’onorevole Ministro dei Lavori
Pubblict, e ne richiamo vivamente !’ atten-
zione.

Con talt convenzioni, anche cumulando i per-
corsi di tutte lelinee, le differenziali favorivano
1 pit lunghi traffici ragguagliando il costo di
tutte le zone percorse a quello dell’ ultima;
per guisa che colle convenzioni del 1877 sa-
rebbe stato possibile, anzi certo, di creare un
movimento che manca, e non sergerd mai colle
AUOYe, app unto per la grande lunghezza dei per-
- corsi;, 6 per Pelevazione delle tasse poco o nulla
mitigate dal nuovo sistema delle differenziali.
Sarebbe stato pessibile colie convenzioni del
1877 di ereare un movimento, specie per le

o

<

merci di pochissimo valore, non facili, wé prog.
sime a imbarcazioni di mare, non buone a mol
trasbordi, di facile deperimento.

Con quelle convenzioni vi sarebbe stato ;.

i

conveniente. delle ineguaglianze e degli artig.

ciali spostamenti, ad ovviare i quali pero pur
sarebbesi facilmente potuto occorrere. Ad ognj
modo esse prevano che 1 concessionarinon trg.
vavano nocivo quel sistema ai loro mteresm
sieché 'accettarono. Ora sisarebbe dovuto adot-
tare il nuovo principio, ma farne ad un tempo
un’applicazione concludente.

Invece, le nuove differenziall saranno una let-
tera morta per i traffici pit importanti. E sic-
come, per quanto reputl poco eflficacl le diffe-
renziall a zone circoscritte, vale a dire non cu-
mulando le linee delle diverse Societd conces-
sionarie, esse un effetto utile alla industria e
al commercio di certo lo producevano, il quale
mancherd applicando il nuovo sistema; cosi
sara merito di queste, senza nulla creare di
meglio, di annullare invece una parte del traf-
fico esistente.

To penso al contraric: convenga modificare
sostanzialmente Papplicazione del principio delle
differenziali che si vuole altuare colle conven-
zioni. E penso non ci sarebbe danno, anzi utile,
della finanza e delle Societa esercenti, se si tro-
vasse modo di adottars il coneetto per cui al
primo percorso si facesse pagare integralmente
in ragione di peso e di chilometri per tutte le
merch, mentre pel secondo percorso, anziché
del 10 o meno per cento, si scendesse di molto;
nel terzo poi si scendesse all’ultimo limite che
rappresenta la spesa effeltiva di esercizio, ¢ cosi
pagare proporzionalmenle per qualsiasi mag-
giore distanza..

E per accennare all’infimo limite della tariffa,
osserverd che essa, in ragione di tonnellata -
chilometro, per la sola spesa di esercizio e &
carico pieno, senza contare la maggiore spesa
nelle strade a forti pendenze, pud dlscendere
perfinc a due centesimi; cosicché alcune tariffe
speciali di poco. superano questo limite.

Ma se credonsi insufficienti i due centesimb
certo il conto non potra di molto eccedere i tre;
e anche la Societd: delle Romane a tal Somma
aveva da pilanni, abbagsato il trasporto delle
ligniti, che tuttavia cosi paga. .

Ora che male ¢i sarebbe se, pagatii priml 50

. 75 0 anche. 100 chilometri coll’unitd di tariffas

~
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cioé a 10 centesimi per tonnellata.e per chilo-
metro, a nove, otto, sette secondo le classi, si
scendesse immediatamente: del 20, del 25 0[0,
e anche di pit nella seconds zona, ¢ si scen-
desse a. quel minimun che rappresenta le spese

di. esercizio- nella terza, e eosi si andasse pro- |

porzionalmente da, 360 kwm. sino a. qualunque
maggiore distanza?

Non si potrd dire che a quel modo sceme-
rebbe il prodotto totale; questo crescerebbe, e
non: farebbe difetto un r_naggrio:re’ prodetio neito.
Se & vero e incontestabile infatti che, mal-
grado Vestrema lunghezza dell’ Italia, minima
¢ la percorrenza media delle merci tra.noi, tolto
il movimento locale che resta in una cerchia di
gualche centinaio di chilometri, i traffici per le
distanze maggiori di due o trecento chilometri
$0N0 Scarsl; sono scarsissimi se non nulli, quelli
di oltre b00: cosicche, pur adottando dei tem-
peramenti per evitare notevoeli scemamenti di
reddito in alcune linee, si pud benissimo pro-
muovere un poco di attivita per le. distanze
maggiori con utile dell’industria, delle finanze
e delle Societa esercenti.

In tal modo soltanto potrebbero sorgere moiti
trafficl nuovi, e svolgere. perfino gli attuali fra
le isole, alla parte estrema del continente.

Frattanto io chiedo: perche, esagerandoil giu-
sto principio, che cioé le differenziali. non vo-
gliono essere ragguagliate sull’unita: di tariffa
dell’nltima zona per tutto il percorso, si deve
distruggere qualsiasi utile e, per I’Ifalia, neces-
saria- applicazione delle differenziali? E cosi av-
verrd immancabilmente col convenuto micro-
scopico scemamento di qualche.centesimo, o di
frazione. di centesimo, dopo i primi. duecents
chilometri, o anche di cento in cento chile-
metri, ‘

Lo stesso concetto io verrei applicato-alleta-
riffe dei viaggiatori.

.Pe’r‘ehé vi deve:essere il biglietto di circola-
Zone, e, quello di andata e ritorno, e non: pure
la proporzionale riduzione per i lunghi viaggi,
fosse sole per quelli di olire a. 200 o. a. 300
chilometri? '

Lunghi viaggi da.noi quasinon se. ne fanno.
Se il.Ministro dei Lavori. Pubblici, facendosi aiu-
tare un poco dal Ministero di Agricoltura. e
' @Ommércio, si fosse disagiato di preparare-una
&tatlstica, colla quale fosse comprovata I’ impor-
tanza, ed il reddito proporzionale. dei lunghi

Discussioni, v, 3085,

pereorsi a- comineiare dall’estrema Sicilia, va-
lendosi del passaggior dello Stretto sino alle
uitime Adpt wostre; sisarebbe persuaso-che, non
solo- 1 trasperti a lunghissime distanze sono a
zero, ma-in queste sone esageratamente searsi
I viaggiatori.

Ma se sono eccezionali i lunghi viaggi, ed
i pochissimi si fanno- con biglietti di circola-
zione o di gitar e ritorno; se daltra parte &
noeto; chie anehescemando del 75 00 la tariffa
del viaggiatore, il servizio men si-fa a piena
perdita (imperocché il basso- prezze promuo-
vendo maggiore- concorse, con: questo si evita
Papparente danno-delle; diminuita aliquota della
tariffa), non vi ha- alcuna ragiene di non ap-
plicare le differenziali anche- in favore dei viag-
giatori.

Nessune ha detto, invero, che-sia- fatta a per-
dita la grande riduziome-dei-viaggi del reduet,
degli alpinisti, degliitaliani d’ogni contrada, in
occasione di feste religiose e anche di dissipa-
zione, e'di alcune importantissime o perché del
lavoro e-dell’industria, o perché in omaggic al
grande- concetto nazionale. )

B un bisogno per I'Ialia, Papplicazione delle
differenziali per le lunghe percorrenze; chée
quanto pit siamo lontani gli uni dagli altri,
tanto pit decresce la probabilitd dei traffici,
degli scambi, dei servizi e dei prodottl. Ma ap-
punio perche essar decresce, la diminuzione:nel
reddito proporzionale.d’ogni-trasporto. o-viaggio
in ragione della-distanza, non implica- una per-
dita di reddito assoluto, poiehé questo & di gia
minimo, s¢ non & zero, per gli accennati luoghi
percorsi.

Onde I'idea semplice che, come ¢ noto all’ono-
revole Ministro deiLavori Pubbliei, peri viag-
giatori fu. attuata (non.so-se lo & ancora), an-
che nel Belgio dove il bisogno & minimo, delle
differenziali cioé a larga base,. € tale peraltro da
non. discendere dalla terza zona.in'poi al.disotte
delle spese:di esercizio, cotesta: & .degna d’ap-
plicazione fra noi. Ne & anzi un dovere sotto
ogni riguardo.

Poiché per la costruzione e l'ésercizio delle
ferrovie si sono. spesi. dei. miliacdi. (giacché io
calcolo lasspesa. complessiva per 1l riscatto,.per
Iemissione di. rendita,. per le: annualita che: si
son dovuterpagare dal 1861 in qua), poiché:altri
miliardi si hanno da spendere ancoera: quale

era.o: dbve: essere. il. finer di. tantos sacrificio, se

@
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non quello di compiere l'unificazione d’ Italia,
attenuandone notevelmente la distanza tra una
parte e un’altra, e facendola vincere colla mag-
giore celerita e col minor dispendio possibile?
Mi piace di ammettere il concetlo politico come
causa prima dello sviluppo dato e promesso
delle ferrovie; ma io penso che codesto concetto
non & stato il prevalente ed esclusivo: dico
{nvece che & stato determinante, e nego che
nelPordinamento delle ferrovie non si sia mi-
fé.td ‘a\l pitt o men pronto risveglio della vita
economica, del paese.

" Ma utilizzatele almeno dal lato politico! Per-
ché tenete dissociata una regione dall’ altra?
Avete Pingranaggio di un insieme di mezzi di
trasporto, si pud dire costruito a perdita; uti-
lizzatelo, rispettando il doppio principio di non
far mai dei trasporti gratis, e molto meno di
premiarli, e adottando un terzo principio di
farli pagare per quanto meno essi stessi pos-
sano costare.

Quale immenso movimento non si creerebbe
in Italia, allorquando le distanze colla minore
spesa si raccorciassero notevolissimamente !

Io penso peraltro che, alla Tragione politica
ed economica in favore della massima utiliz-
zazione delle ferrovie, debba associarsi un’altra
supremamente morale; enei tempi infelicissimi
che corrono, essenziale.

Bisogna avvicinare la parte buona, onesta,
illuminata alla parte meno buona, meno one-
sta, ignorante, affinché di questa st operi la
redenzione e il miglioramento. Cotesta asso-
ciazione, cotesto lavoro di alta educazione ed
istruzione mediante gli scambi e I’esempio,
non sono possibili finché queste barriere poste
dalla geografia, non saranno rotfe a mezzo
delle pronte ed economiche comunicazioni, a
creare le quali sono rivolti i miliardi ottenuti
dal sudore e dal sangue dei contribuenti. Colle
vie aperte e quelle da aprire, se sapranno met-
tersi equamente a profitto dell’universale, grande
sard il bene morale, politico e sociale; d’agsal
se ne avvantaggerd !’industria nazionale che
all’interno puo trovare un grande mercato, su-
periore perfino all’attuale sua potenza produttiva.

Io credo poco alla nostra vittoria nel campo
degli scambi internazionali; ma a me pare pro-
priamente un delitto quello di adoperarct a
eoadiuvare all’apertura di valichi verso i no-
stri vicini e i nostri lontani, - poi abbhando-

)

————

narli al caso per divenir preda del monopoli
e dell’artificio degli stranieri.

Invece, a profittare di codesti valichi, a gio-
varci largamente delle grandi vie fatte o ¢y
fare, dovrebbe metlersi a portata il cittadino itg-
liano produttore o prestatore di servizi (ed og@i
italiano ha e puo avere cotesta doppia qualita),
di utilizzare ogni sorta di merce e di attivita,
Vogliamo il grande mercato italiano; ma que-
sto non esiste peranco in Italia: vi esiste forse
il mercato della speculazione; né é bene; gli
stranieri poi per dileggiarci ci dicono che nem-
meno questo & tra noi. K stato rilevato pure
che nella capitale del regno d’Italia non c’e
nemmeno 1l mercato finanziario. Ma il mercato
economico italiano propriamente manca; e che
sia vero che manchi, io lo dimostrai, e prego
Ponorevole Ministro di richiamarsi le parole da
me dette in una passata occasione al suo
onorevole Collega, il Presidente del Consiglio
ed al Ministro d’Agricoltura Industria e Com-
mercio; nella quale occasione io ebbi a rilevare
colle statistiche alla mano che, tra una regione
e l’altra del paese, la differenza dei prezzi delle
derrate di prima necessita & cosi enorme che
pare perfino favolosa.

Ora, cotesta notevolissima e persistente dif-
ferenza di prezzi non si spiega altrimenti, che
colle difficolta e col caro dei trasporti. Fate
che 1 vini d’una contrada d’Italia possano ac-
cedere liberamente in tulte le altre; e dove
pure in talune di queste vi siano, come visono
vini, si avvantaggeranno tutte della varieta,
dell’abbondanza, della possihilita e del pro-
gresso della buona enologia, come se ne av-
vantaggiano i francesi. Simile osservazione si
ripete per gli agrumi che, ‘come obbietto di
consumo, sono un privilegio di poche contrade,
e non sono a portata del popolo minuto, per-
ché non in tutte le _regioni possono arrivare
e offrirsi a buone condizioni; mentre in alcuni
ricchi centri di produzione vanno totalmente &
male per mancanza di ricerca, o si offrono @
prezzi miserevoli. Da cid, e da cento fenoment
simili, il poco progresso e il fatto doloroso che
gran parte dei risparmi va perduta. )

Come Ponorevole signor Ministro dei Lavort
Pubblici ha potuto vedere, io sono molto mo~ "

desto, e non voglio entrare nel merito né def

swoi piani ne delle sottoscritte convenzioni; M¥

' dico che i pochi miei concetti possono trovareé
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applicazione sotto qualunque sistema: esercizio

di Stato, esercizio privato, esercizio con per-
centuale prestabilita, esercizio con tariffe pre-
stabilite; in tutto questo ci & posto per le buone
idee, e fin qui abbiamo ancora liberta di azione.
Ma accolte e sanzionate le convenzioni, che ne
sara dell’avvenire dei traffici in Italia?

Se in teoria € riservata la libertd di modifi-
care le tariffe, vol, o signori Ministri, cotesta
liberta non l’eserciterete, non la potrete eser-
citare; perche & virtu del monopolio che, guando
pud prosperare anche con piccoli proventi, pre-
ferisce sempre llnerzia e I’abbandono; latti-
vita non & del privato cittadino perché tale,
ma perché sottoposto alla legge dell’egua-
glianza e della concorrenza, e perd della pin
completa e immanente responsabilita. Il privato
che acquista una posizione privilegiata per
contratto intervenuto con lo Stato, e che per
tale contratto e per la matura dell’obbietto &
al coperto da ogni perdita, e libero da ogni
concorrenza, costul non € un semplice privato,
sottoposto al diritto comune; godra di un di-
ritto eccezionale; sara il gaudente irresponsa-
bile di un monopolio legale delegatogli. Se
sfrutterd I'utile del pubblico e dello Stato, poco
o nulla dara di cido che spetia alle cure ed al
dovere dellattivita privata.

Domanderete modificazioni al sistema delle
differenziali; e visi rispondera: ma adagio, voi
creerete dei trafficie perd occorreranno propor-
zionali maggiori spese; e menire al 1877 nulla
chiedevasi per Vunificazione delle linee e I’ap-
plicazione delle differenziali sul costo assai ri-
dotto dell’ultima zona di percorrenza, ora per
consentire assai meno vi si chiederd una per-
centnale maggiore del 62 e 112 010.

Delle differenziali al modo convenuto & evi-
dente I inutilita, anzi il danno, rispetto al si-
stema vigente; la libertd di variare non da al-
cuno aﬁldamonto di porvi, fosse anche piu tardi,
efficace riparo. Nella mente- fertile della pmvata
Speculamone, non mancheranno argomenti per
Creare ostacoli, od appoggiare pretese esorbi-
tanti @i mag giori compensi.

Si obblettera che dove si vogliano promuo-
vere i traffici, occorrono maggiori spese; e se
10N st potra accordare una elevazione di per-
entuale, perché i contratti non si prestano,
1O Vi & altro rimedio che di assottigliare il
Pochissimo prodotto riservato allo Stato : ma ri-

spondiamo che, appunto per essere scarso il
reddito dello Stato, questi alla sua velta avra
ogni buona ragione di non consentire di sce-
marlo piu oliré; sicché sara forza portare as-
sal in lungo uno stato di cose nocivo all’uni-
versale.

Ancor maggiori sono gl’inconvenienti da af-
frontare, se si volesse tentare, a convenzioni
votate, di correggere,in taluno dei suoi effetti
perturbatori, il concetto dell’unificazione.

Non ¢ facile abbassare le tariffe dove intanto
si elevano, e farvi rinascere il movimento che
attualmente si spegne, o certe non va innanzi;
ad ogni modo vi rinasce con condizioni diverse
in danno & interessi falsamente creati, con
ulile assai problematico.

Se sl abbassano egualmente tutte, il danno
delle finanze sotto il regime delle convenzioni,
& incomportabile. :

Per le convenzioni e a2l modo in cui sono
concordate le tariffe, si sanziona il principio
del regresso immediato di diritto e di fatto, e
quindi dell’ immobilita o delle future perturba-
zioni.

Si avra, & vero, 1l magro conforto di avere

roclamato e attuato il principio dell’unifica-
zione delle tariffe, e di avere evitatd che nella
pratica le differenziali non produrranno pitt Vef-
fetto di veder pagare quanto e talvolta meno
caro delle meno lontane, la merce che deve
camminare assal di pitt: ma la resultanza sard
i1l danno delle finanze, e soprattutto quello
dell’economia del paese.

Un’ultima parola. .

Ragione politica e, secondo me, anche mo-
rale ed economica, ha consigliato la costru-
zione di molte strade. Onde il diritto e il do-
vere di raggiugnerne gli scopi, anche ranno-
dandovi le opere che le possano rendere pro-
ficue.

Ora, avendo io avuto l'occasione di pren-
dere, quasi involontariamente, la parola in or-
dine al tema gravissimo delle tariffe, ne pro-
fitto anche per rivolgere una domanda all’onor.
signor Ministro dei Lavori Pubblici. La quale
¢ questa: A che siamo, non parlo dell’esecu-
zione, perché di certo essa non avra per ora il
suo principio, a ché siamo, ripeto, degli studi
e delle deliberazioni intorno al modo di prov-
vedere all’apertura del valico sottomamno dello
Stretto di Messina?
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Vi era una legge del suo predecessore a
quell’uopo; vi sono altre leggi, per le quali
alire linee ferroviarie e altre strade, well’i-
sola, e, pel continente, nelle parti che piu le
si avvicina, e nel fine di rendere pitt facill e pit
dirette le rispettive comunicazioni, vanno & co-
struirsi e pit tardl ad aprirsi. :

Ma politicamente, economicamente e moral-
mente, & un biso,gmo‘ di suprema imporianza
che si risolva quel problema (¢ mi duele di
non veder presente il Ministro della Guerra e
quello della’ Marina); & anzi di tanto maggiore
bisogno e urgente, inquantoché il mare afri-
cano sempre pit va divenendo meno italiano.

E tanto & pitt necessario che si provveda, in-
quanto la Sicilia finora non & stata assicurata,
conera ed & imprescindibile suo diritto, ed &
altissimo interesse e dovere italiano, da un
nsieme di difese di terra e di mare rispon-
dente alle esigenze attuali, e al sistema gene-

et

1Y

rale di difesa di- alire regioni d’Italid, che
sotio tale aspetto sarebbero in minore pericolo
della Sicilia.

To capisco che la massa degli affari del Mi-
nistro dei Lavori Pubblici, & immensa; ed ia
conseguenza, fra tutte, egli deve dare la prefe-
renza nello svolgimento alle cose pin impor-
tanti, e preterire, o differire, le meno!

Ma quando si paria 4’importanza io non
conosco una sola di tutte le cose che rientrano
nella competenza dell’onorevole Ministro (com-
prendendovi anche i valichifatii o in progetto),
la quale regga al paragone di quelle del pas-
saggio sottomarino, o alirimenii, dello Stretto
di Messina; di questo lavoro sarebbe stato ed &
supremo dovere di affrettare nonché gli studi,
benanco la intrapresa.

Vorrel aggiungere qualche altra raccoman-
dazione; ma temo che le mie parole contro ogni
mio intendimentc, possanc assumere parvenza
4i desideri da campanile, e quindi vi rinunzio.
Mi riservo perd di pregarne (perché cosa anche
di doverosa giustizia) privatamente 'onorevole
Ministro.

Voglio speraze intanto, che egli ed il Senato
nelle cege da me discorse, non crederanno che
io .abbla messo anticipatamente la falce nella

ne
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messe dell’altro ramo del Parlamento. I stato .
Ponorevole Senatore Pantaleoni, e seprattutto
che .

Yonorévole Ministro dei Lavori Pubblici,
ha toccato il tema delle tariffe. E propriamente

!
i

Ponorevole Ministro ha accennato alla sua tegp.
ria favorita dell’'unificaziotie delle tariffe, e dellg
differenziali. '

Ora io, nelle mie qualita di ciltadino italiang
e, qui, di womo parlamentare, avrei fatto atte
d’ipocrisia se mi fossi finto ignorante di c¢ig
che avvisne intorno all’applicazione di cotesti
due conecetti; onde mison creduto in assoluto
dovere di richtamarvi attenzione del Governo
e del Parlamento che sono in tempo di evi-
tare 1 danni e di ben provvedere; e ho messo
percid in chiaro in proposito la mia debolissima
opinione.

PRESIDENTE. Il Senatere Pantaleoni ha chiesto
la. parola. Ma nen essendo piu presente, perde
il suo turno.

GENALA, Minisiro dei Lavori Pubblici. Do-
mando la parola.

. PRESIDENTE. Ha la parola.

" GBNALA, Ministro dei Lavori Pubblici. L’ono-
revole Majorana-Calatabiano, involontariamente
come egli ha detto, ¢i ha fatto un lungo di-
scorso nel quale ha formulato uwana interroga-
zione precisa, relativa al ‘unnel sotto-marino
che deve congiungere il continente italiano
alla Sicilia.

Egli ha ricordato che vi & una legge, la quale
stabilisce che il Governo deve far compiere gli
studi relativi al passaggio sotto-marino fra
I'Ttalia continentale e la Sicilia; ed ha chiesto
che cosa & stato fatto in proposito.

Ma egli precorrendo la risposta, mentre af-
ferma che non & stato fatto niente, concede
perd la sua assoluzione al Ministro dei Lavori
Pubblici in nome di tante altre preoccupazioni
e degli ideali per Vunificazione delle tariffe.

Ora, se U'onorevole Senatore Majorand-Gala-.
tabiano avesse letto la risposta del Ministro
dei Lavori Pubblici ad un’interrogazione fat-
tagli durante la discussione del bilancio nel-
Paltro ramio del Parlamento, avrebbe saputo
che gli studi per il passaggio dello stretio di
Messina sono staii falti in due medi: da inge-
gneri privati per il sotio-passaggio, e da ui
ingegnere governativo per un ponte di sopré-
E gli studi per il softo-passaggio sono dimanzl
al Consiglio superiore dei Lavori Pubblici

La legge limifa precisamante il dovere del
Governo agli studi, e quindi noh accetto 41 rime
provero di non aver fatto procedere pill igolle- .
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i; dello streztt.o,
aneio ha parlato di una legge ,gravis—
¢ima, che é dawant‘l all.’qltro ram{o'del Parla-
mento. Ed anzi ha implicitamente (_hscor'so an-
che di un’altra legge, che non amcora. ¢ stata
presentata fall’:gltijo. ramo -del Parlam‘emo e ch)g
riguarda I’ esercizio (?ella rete. Sicula. Egli
seusa in certo modo se stesso di aver lunga-
mente fatbo una eritica di quelle leggi percheé
" j] Ministro, rispondendo all’onorevole Senatore
pantaleoni, ha ricordato che col criterio del
camulo delle distanze si puo pin facilmente
yincere la concorrenza di Salonicco per quanto
questa CONCOrrenza potrd minacciare 1 nostri
trasporti.

Io sono stato invitato precisamente dall’onoc-
revole Senatore Pantaleoni a dire come il Go-
verno pensava di poter vincere la concorrenza
straniera e segnatamente quella di Salonicco,
che per VArlberg penetra nel centro e nell’oc-
cidente della Germania, e la mia risposta si &
limitata a questo e nulla piu, né ho fatto per
nulla inni alPunificazione delle tariffe. A propo-
sito di queste mi basta di osservare che la
legge che sta davanti alla Camera dei Deputati
non & opera mia, ma fu presentata un annc e
mezzo prima che io diventassi Minisiro del
Lavori Pubblici. Del resto Ponorevole Senators
Majorona-Calatabiane ha affermato cose non
esalte, e formulato giudizi e prognostici che,
| @ parer mio, non sono veri intornoe alle conse-
- guenze di questa legge, che ancora non € stata
esaminata dall’altro ramo del Parlamento: ma
10 credo mio dovere di non entrare in questa
discussione, e quindi di riserbare interamente

L el bil

_Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Domando la
Darola, ‘ )

PRESIDENTE. 11 Senalore Majorana-Calatabiano
ha facolty ai parlare.

Senatore MAJORANA-CALATABIANG. Jo replico bre-
vemente all’onorevoie Ministro dei Laveri Pub-

_hCl, dichiarando, -che nen gli ho gia mosso

,al : - , SN
n laYOH del valico delto Stretto ai Messing;
& sibbene ho notato che si & fatto poco an-

cthe el ° : . .

ﬂh;ﬁ el campo degli studi. Ora egli crede che
lente 47 . .

ente almeno, P Ttalia ed il Parlamento, aves-

~

Jmente 1a cosa per .metlere poi mano ai la- |
; :

a onorevole Majorana-Calatablano pin che .

| 1l mio gindizio e le mie risposte a tempo debito. |

¥

1 \ o -
fuprovero per non aver dato cominciamento

EMPO & wtatn i o S tany
mpo & stato Insufliciente, perche, teorica-.

:

0 quali tdifﬁcoltét insormontabili, € nessuno lo
erede, si frappongano. )
. o, a mia volta, mon tecnico, né Minigiro, la
. penso diversamente: e come rispetio la sua
opinione, pur censurandola ; egli deve rispet-
tare la mia, improntata esclusivamente al sen-
timento del dovere, e non intess ad accusare
0 scusare chicchessia, ’
Io ritengo che si & lavorato poco su quel
gravissimo obbietto, con esirema lentezza e
senza animo deliberato-di venire-aila pil pronta
esecuzione delle cpere; giudico c¢he si & con-
siderato affare i terzo, di quarto, di quinto
ordine; e ne atiribuisco lo causa precipna &
che, intorno a coteste tema, non si & fatia nes-

sero saputo come sipossa risolvere il problema,

o

A

|"suna di quelle resse politiche, in Parlamenio e

presso al Governo, per le quali anche le coss. -
di minor conto e di molto contestabile utilitd
e giustizia, bene spesso divengono cbbietto di
leggi e fanno gravi ferite al bilancio.

Se mi ero sforzato di scusarmi, entrando
nell’esame dei eriteri delle tariffe, -credo che
abbia solennementie errato i'egregio Ministro
immaginandosi che non fosse nel mio diritio
di parlare, anche ex professe, delle tariffe, € di-
scutere softo tutii gli aspsetii tuthe o materie del
bilarcio @i cul guele sono parte precipua. Non
doveva egli accellare alla leifera la mia scusa,
la quale del resto nen era uns simulazions, @
Pha potuto vedere.

B
i

deve prendere la parela.. . ;
Io avrei potuto parlare anche prima nella di-
scussione generale del bilancio; nel feci, perché
non avevo it proposito. Ma guando ho sen
tito da lui, Ministro dei Lavori Pubblict, affer-
‘mare, sostanzialmenie elogiandolo, i doppio eri-
terio del principio dell’unificazions -delle taril
e delle differenziali, era mio diritte ¢ dovers
di non mostrare col mio silenzie che o acost-
tassii criteri .gia noti ed in parie da lui-teste
spingati, dai quali egli si muoveva;-¢ del miy
diverso parcre dire 1 moelivi. ‘
Oltreche Venorevele Ministre mén deve di-
menticare che le mispareie . dmprovvisate, nen
sono che la continnazione e lo svolgimento di
quelle da me pronunziate in cceasione dellain-
terpellanza dell’anno scorso, alla quale anche.
ho fatto capo prima di parlare. Aggiungo. che

i
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avevo pieno ‘dirit{o, anzi dovrel dire dovere di
domandave conto di quelle tali promésse che
egli, cosl solennemente, ed il Presidente del
Cousiglio, ed il Ministro di Agricoltura, Indu-
stria e Commercic fecero intorno agli obbiétti
da me allora trattati, alcuni dei quali ho teste
‘di‘-scussi; e alle quali promesse si poco rispo-
sero 1 fatti.

Le mie avvertenze adunque derivavano dal
bisogno che ic sentiva di non lasciar passare
inosservate dele affermazioni in quest’Aula, le
quali contradicevano ad opinamentl ¢ a desi-
derl diversi da me manifestati in altro momento.

Il Ministro che non avrebbe voluto rispon-
dere, ha dato invece una cattiva risposta di-
cendo, per difendere le sue teorie ed applica-
zioni, che esse sono quelie stesse del suo pre-
decessore. ’

Sarebbe stato, secondo me, pil armonico il
non rispondere; avrebbe mancato al suo dovere,
ma le mie parole sarebbero rimaste quale pro-
testa. Perd, poiché vuol mettersi sotto lo scudo
dell’oporevole Bacearini, io rilevo le sue parole,

ed osservo, che ben altra cosa & il domandare |

una credenziale, un diritto, una facoltd di mas-
simi e di medie da non sorpassare nella trat-
tazione e conclusione di una qualsiasi conven-
zione; altra cosa & il concretare, senza preventiva
gutorizzazione, sia pure in base a coteste che
non sono pitt massimi ma diventano minimi,
delle obbligazioni assunte coi contratti.

Ed un Ministro che chiedeva delle facolta col
proposito, siccome forse a torto glisi éimputato
e gli si imputa, col proposito, dico, di non ve-
nire mai all’esercizio privato, poteva forse essere
preso ad esempio, perché le facoltd che egli
-domandavs divenissero, senz’altro, nude e crude
com’ erano, rigide ¢ onerose convenzioni?

To non lo credo; né aggiungo altra parola.

GENALA, Ministro dei Lavori Pubblici. 1.’ ono-
revole Majorana-Calatabiano interpreta molto
male le mie parole, se crede che, avendo io
detto che questo progetto di legge sulle ta-
riffe era gia presentato prima che io diven-
tassi Ministro, io volessi da me allontanare la
responsabilitd de! mantenerlo e del sostenerld.

Io I’ho detto solo per dimostrare che non &

un sogno teorico mio, ma che & étaﬁo’épera
di altri, e quindi non & un’opiniohe mj
sfa dell’unificazione, ma & una opinione
stata generalmente ammessa.

Del resto per dire in che cosa consista (iué_
st’unificazione, quale sia lazioné direttivg Spe-
ciale, quale lazione direttiva locale mel rygy,
ordinamento da darsi alle strade ferrate, "o
corre un ragionamento di lunga portata che pi.
chiede un esame mijnuto di varie cose e che ‘8
impossibile fare nella discussione del bilancio,

Io dunque mi riservo di dare a suo tempo
risposte adeguate sui varii punti all’onorevols
Majorana, e sono certo che egli su parecchi &
ricredera, perche 1 fatli non sono interaments
come egll suppone che siano, o come, ripstery
la sua frase, la fama poria che siano.

Se dungue io non ho voluto entrare oggiin
questa discussione & stato appunto perché credo
che ¢ dovere mio di non farlo. Oggi non ab-
biamo nemmeno gli elementi necessari‘ allé
mani. Il Senato anche dopo un lunghissimo di-
scorso non potrebbe portare nessun giudizio
nella materia.

A che adunque intrattenerlo?

Del resto, sa 'onorovole Majorana, che non
¢ nel mio carattere né di essere aspro, né di
essere irritato verso nessuno.

Io ammetto e desidero anzi la pitt ampia di-
scussione, e specialmente in materia di tariffe
ferroviarie non & facile cosa il giudicare ref-
{amente; e infalfi avviene talvolia che perfino
le Camere di commercio fanno reclami per
ta‘cjﬁ“e che tornano di giovamento al commercio.

If un libro non facile né ad aprirsi né a
leggere.

Quindi mi consenta il Senato che non eniri
a discutere delle nuove tariffe, prima ancora
che queste sieno presentate al Senato. . ‘

PRESIDENTE. Se nessun altro domandafla pa-
rola, la discussione generale & chiusa.

Si passa alla speciale.

Voci. A domani, a domani. , .

PRESIDENTE. La seduta & rimandata a_domanl

a'que-
che ¢

per la continuazione dell’ordinedel giorno:

La seduta & sciolta (ore 6 1(4).
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