Atti Pariamentari

B sieciarii

- 1153 —

Senato vor iiegno

e SRR S

SESSIONE DEL 1880-8]1 =~ DISCUSSIONI ~— TORNATA DEL 24 FEBBRAIO 1851

LV

TORNATA DEL 24 FEBBRAIO 1881

e AALSNNS NV A

‘Presidenza del Presidente TECCHIO.

SOMMARIO. — Seguito della discussione del pragetto di legge per un’inchiesta sulle pre:.iii con-
dizioni della marina mercantile — Considerazioni dei Senatori Corsi L., Caracciolo Di Della,

Giovanola, Relatore, Pescetto, Rossi A., Alvisi, De Cesare, Majorana-Calatabiano ¢ i Mi-
nistri delle Finanze, della Marina e d’Agricoltura, Industria e Commercio — Cliusura

della discussione gemerale — Approvazione degli articoli del progetto — Annunzic  inter-
pellanza del Senatore Majorana-Calatabiano al Ministro de’ Lavori Pubblici sugli c.uri e
sulle tariffe delle ferrovie — Partecipozione della nomina della Deputazione pei fi-cr:li del
Senatore Malenchini — Aggiornamento delle tornate a muovo avviso.

La seduta é aperta alle ore 2 3i4.

Sono presenti i Ministri delle Finanze, della
Marina e Jdi Agricoltura, Industria e Commercio.

Il Senatore, Segreturio, VERGA da lettura del
processo verbale dell’ultima tornata, il quale
& approvato.

Seguito della discussione del progetto di legge

n. 78.

 PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca il seguito
della discussioune del progetto di‘legge per uwna

inchiesta sulle presenti condizioni della marina

mercantile.

I iscritto per il primo lonor. Sematore Ca-
racciolo di Bella, ma non essendo egli presente,
do la parola all'altro iscritto, che & il'Senatore.

Corsi Luigi.

Senatore CORSI L. Io veramente non avevai

ieri I’intenzione di parlare su questa questione
dell’inchiesta sulle condizioni della 'marina

mercantile, perche credevo che non avrebbe

sollevato un’importante discussione. Ma poiche
alcuni onorevoli nostri Colleghi mossero delle
_opposizioni al progetto di legge che stiamo di-

scutendo, io domanderd al Senato il permesso |
di dire qualche parola onde invitarlo ad acco-

Tip. Forzani e C.

‘dove il mare & considerato come la p:iu

glierlo favorevolmente. Io debbo dicl:rure al-
tresi che a.ppart‘envo ad un paese delix Liguria
an&e
risorsa della popolazione, la vita di x luelle
contrade; e quindi qualunque abitante i quella
parte d’Ttalia, sia o no estraneo alla wurina,
‘ha sempre un senso pratico delle cos: i inare;

e di quelle s’interessa assaissimo con di-
scernimento.
In conseguenza di ¢id 10 OSSO ity tare’l

miei Colleghi che in quei paesi, zoiu ;' gure,
& desideratissima I’inchiesta, e molu i quegh

abitanti credono che sia necessaria; ¢ dico
necessaria, poiché fino ad ora a nessuu: @ riu-
‘scito di presentare un progetto che vuiza i'n
qualche modo a temperare la disgrozicis crisi

che flagella la marina mercantile.

‘To non seguird gli onorevoli mici Colleghi
che hanno certamente con molta dotiina par-
lato di scienza economica, di libero :cambia,

e di fatti succeduti in paesi a noil vicini a ri-

i guardo della marineria mercantile "
Mentre riconosco che sia opportutic 1dvolta
che queste dottrine siano sviluppate son credo

perd che sia il caso di parlare i resin que-
stione di libero scambio e di altre :
economiche; ma giudico si tratti solicn

sapere se la proposta inchiesta sia utile o no,
nel caso in cui venisse provato che vssa non

Discussioni, . LGSO,
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sia utile, che essa sia di danno alla nazione
ed agli interessi privati, io sard il primo a

‘dire che non si faccia; ma io porto oplnione.

che se questa inchiesta al postutto non pro-

durrd alcun resultato soddisfacente, non kfaré.k

certamente danno ad alcuno.

Si dice che essa richiederd quattro mesi di

tempo e forse pili, giacché anche altre inchieste
sono state prorogate nei primitivi termini: io

ne convengo; anzi ammetterd a priori che si.

richieda per questa un intero anno di tempo;
ma non credo che questo ritardo, nelle circo-

stanze attuali, possa recare un ’d'ap‘no\' agli
interessi dello Stato, od a quelli della mari-
neria, dal momento in cui nessuno degli oppo-

sitori ci presenta un progetto concreto, onde

poter sollevare la nostra marineria mercantile
dal decadimento nel quale si trova; dal mo-
mento, ripeto, che questo progetto non ci viene
presentato, tanto vale trarre partito dal tempo

che si perderebbe inoperosamente, e procedere
alla proposta inchiesta. -

D’altronde si sa che presso i Governi costi-
tuzionali qualsiasi progetto legislativo & esposto
a remore, insite al sistema parlamentare.

A mio avviso, la questione sul miglioramento
della marineria mercantile non & mica uns
cambiale a termine, a cui sia duopo provvedere a
scadenza fissa, non & un torrente che rompa
gli argini e a cui bisogna riparare immediata-
mente. Per sollevare la nostra marineria dalle
angustie che la opprimono & d’wopo che si
facciano studl, che si indaghino minutamerte
le cagioni del suo decadimento, e che si co-
nosca la vera causa dello scoraggiamento che
ha invaso la classe marittima; pertanto io re-
puto necessario un discreto lasso di tempo pel
conseguimento di questo scopo.

To quindi riduco la questione a semplicissimi-

termini e dico: questa inchiesta produrra danni?
Nessuno vorrad, mi lusingo, affermarlo.
Dunque, perché la si combatte? Abbiamo
forse qualche nemico alle spalle che ci flagelli?
che ci impedisca di occuparci degli interessi
della nostra marineria ?

Gli onorevoli oppositori non ci danno up pro-

getto concreto che giovi eficacemente alle in-
dustrie nostre marittime e che formano una
gran parte della ricchezza nazionale; cionulla-
meno & necessario che il Parlamento e il Go-
Verno provvedano all’emergente.

I Senatore Rossi affermo, chenon vipud es-

‘Sére nazione ricca senza una. buona marina

mercantile; non avendo nei adunque.. un; pro-
getto che miri a tale intento, studiamo almeno
il modo per ottenerlo deliberando Pinchiestai

Tuatte le questioni di economia politica,siano

lasciate pel momento in. disparte, occupiamoei

ora di un provvedimento pil urgente ' quale
é quello dell’ inchiesta. . Conpinhied
. Si disse da taluni che le condizioni del na.
viglio mercantile italiano sono deplorevoli, che
questo & esuberante ai bisogni del paese; ma
10 penso che in. cosiffatte notizie -siamo odelle
esagerazioni non lievi; o per lo meno io: ho fede
nel risorgimento diel«l»a_n@stra_marmenja; e se

questa non ne toccherd Papice; pure & mio ay.

Viso che risorgera, perché i Ppopoli ehe seguono
le vie della virtd e che amano. il lavoro; mon peri-
scono. Taluni,invece, temono non possa pitt ri-
sorgere la nostra marina. Dicevanoessi: L a vita,
dei legni a vela, dei bastimenti in-legno. %

{ finita! Pure alcuni valenti armatori, che oSt

sero piu di-venti grosse naviin parecchianni, mi
dicevano: Non ha molto ‘tempo noi abbiamo per~
duta la fidueia nelle: costruzioni 'marittime; e
slamo scoraggiati, perché non troviamo pit-tutti
quei numerosi caratisti che in altri,. tempi ci
aiutavano coi Joro. capitali.. Gli- armatori per
ordinario, come sanno gligofmqm miei.Colleghi,
costruiscono dei bastimenti col mezzo @’ azioni
o di carati che ricevono da piceoli speculatori

- che non hanno'il mezzo di costruirli essi stessi g
~tutte loro spese; e terminavano, col.dire: Finché

non riacquisteremo il concorso fiducioso dei ca-
ratisti, noi avremo tarpate le ali per prose-
guire nelle nostre indusirie. Gelas e

Noi tuttavia speriamo ancora, mi soggiunge-
vano; noinon avremo dei cantieri fiorenti come
una volta, ma abbiamo fede che 81 risorgera.
E uwno diiquesti armatori aggiungeva, che fra
due o tre mesi avrebbe provato nuovamente a
rimettere in cantiere qualche grossa nave,

Del resto, se la marineria mercantile italiana
attraversa presentemente una tremenda crisi,
tuttavia anche le altre nazioni non sono mica
in condizioni migliori delle nostre; anch’esse
attraversano la stessa crisi. Dirod qui dei piro-
scafi inglesi i quali ne soffrono una gravis-
sima. A Newcastle, a Shields, e in altri porti del-
I'Inghilterra, molti piroscafi inglesi non trovano

| moli; e talvolta si vedono obbligali a prendere
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an holo qualunque, anche a costo di rimetterei,
‘perché i loro azionisti gridano, si lamentano di

troppo miti guadagni; talvolta’ trovano appena:

dl oridlo xsuﬁ‘ie ente’” pé“r pagare le spese del
Vlag‘gm. » AR
i pﬁosubﬂe ic“o’rﬁ‘p’l‘*af'e 'deﬂl"Vapo‘rr‘ nuovi a un

qucu"to di'mernd-del loro costo originario, perche
-dnche €ola i plréscaﬁ &1'velieri sono’ in sovrab-‘
bondanza ; in somma si ‘difetta’déi noli ¢he in -

-altri'tempi sitrovavano esuberantemente ‘Quindi

ahché 1p1roscaﬁ 1ngles1 si trovano dinanzi ad
ana crisiy o incipients’o sull’orizzonte, eppercw, 3

@ miio avviso, non ci’'é da’ disperare. Io vorrei

andora che I’inchiesta ‘avesse luogo, perché da

essa atfingerebbero “conforto gli 'sfduciati, e il

Parlamento e il Governo sarebbero méssi in

grado di provvedere con eﬁicacm aHe soﬁ"erenzg :

ot

della nostra marineria. -
Vi é-inoltre la questione dei velieri: V’ha chi

dfwe' 1l bastimento a vela non fard pit nulla.

Se-noi osserviamo  invece la statistica pubbh-
cata perc¢nra del Ministero di Agmcoltura, In-
dustria e ‘Commercio, noi védiamo' cheé nei prin-
cipali-porti dello Stato; ed “anché in'aleuni
secondarl, affluiscono  tuttora delle ‘centinaia
di legni ‘a vela sotto bandiera estera, spema}-
mente sotto: bandiera inglese:

Nel solo:porto- di Genova, durante il 1879,
approdarono 360 legni’ a'vela di diverse ban-

diere estere; a Napoli velieri esteri, nel 1879,

porti: italiani,: per ogm ‘mooi@ anno, sxa dx
2000 @ piti o e

~Qra, perchémon potremo noi trovare’ il modo
che i velieri italiani faccianouna strenua con~
correnza ai 2000° wvelieri ‘stranieri ‘e compmno

essi 1 trasporti’ esegum da questl?

Quindi per quesm ‘rispetto si avrebbe un
largo- campo “di -operazione’ per ‘sollevare la

nostra marina; ‘e Iinchiesta potra esaminare

il vero stato delle cose e suggeurcl i mezzr

opportuni per migliorarlo.
Ma si'dird:un’inchiesta Ta puod fare il Go-
verno da sé. D’accordo: il Ministéro puo farla;

ma in qual modo potrd egli eseguirla? Per

mezzo di corrispondenze burocmmche, 0 per
mezzo di ispettori.

In questo secondo caso ci vorrebbero almeno
otto o dicei ispettori che percorressero con-
temporaneamente la grande estensione delle

due giorni;

nostre coste marittime, e si finirebbe per ot-
tenere tanti pareri diversi e fra loro discordi.

D’altronde, le industrie e i commerci di al-
cuni compartimenti marittimi sono affatto di-
versi per natura e per importanza da quelli di
altri compartimenti, percid & necessario che .
una sia la Commissione inquirente in tutti i
compartnnenm marittimi dello Stato da Venti-

,mlgua a Capo Passaro e da questo a Venezia.

E d’uopo che tale (Jommlssxone composta
delle stesse persone possa farsi un criterio
esatto delle condizioni nelle quali si trova la
mamnema mercantile, e che sl proponga un nu- .
mero di questlom piu hmltato che sia possi-
bee, in modo perd da poter conoscere le ca-
gioni, del decadimento della stessa marineria,
e i bisogni ai quali il potere legislativo do-

| vrebbe provvedere un’inchiesta eseguita dagli

steasx uwomini nei diversi porti d’Italia sui com- -
meru e sulle industrie marittime muscxra indub-
biamente proficua agli interessi della nazione.

.Alcuni impiegati, talvolta, quantunque uomint
distintissimi e laboriosi, 0 temono di contra-
riare le mire del Governo, o non si vogliono
dare la pena, di vedere da vicino gl’interessi
particalari degli individui, che ricorrono al -
Governo. Per loro questi interessi, che non sono
dello Stato non:hanno importanza grave. Inoltre

- Iimpiegato governativo deve attendere ad altre

n. 2715 a Venezia, 617, ecosi di seguito, talche occupazioni per servizio dello Stato, ed anche
b

io eredo: che’ gli approdi-dei velieri esteri nei | Per-questa considerazione io fengo per fermo

che linchiesta, come & proposta, riuscira a
. bene.. f ~

- Non riuseendo ch qualohe uﬁhta, noiavremmo
perduto 20 0 30 mila lire che nel baratro del

- nestro bﬂancwf non- Iasceranno una sensibile

impronta. R

Io prego pertanto 11 Senato di voler ac-
cogliere il progetto di legge che ci oceupa da
esso ¢ diretto allo scopo di cer-
care le cause diuna crisi che rovina, oltre gl’in-

| teressi marittimi propriamente detti, anche

tutti gli interessi affini, le industrie ma-

rittime, e infine tutti quegli svariati commerci
che si estendono ben oltre la riva del mare.

Perfino i contadini, in Liguria, allorquando
mancano di lavoro, vanno a cercarne attorno
ai porti, sulle navi, o nei cantieri, che ora
sventuratamente sono deserti. ’

. To spero che la crisi che travaglia oggi la
i
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marineria mercantile cessera, o quanto meno
scemera d’intensita.

‘Noi non dobbiamo disperare delle nostre
forze; le crisi talvolta si assomigliano ai ma-
. lanni fisici che tormentano Iumanitad: com-
paiono all’improvviso, e non si dileguano senza
le cure e i rimedi del medico: spetta al Go-
verno e al Parlamento di promuovere studi e

lavori opportuni onde scongiurare la crisi di cui
| rittimo la cifra enorme di 17 milioni di ton-

si tratta. Parmi abbia detto I’onor. Senatore
Pescetto nel suo discorso di ieri, che questo

progetto di legge, sorto I’'anno scorso per la
iniziativa dell’altro ramo del Parlamento, lasci |
molte lacune e sia insufficiente a sovvenire al |
grave disastro, cui soggiace oggidila nostra ma- |

rina mercantile. Nulladimeno, se manchevole

pud sembrare a taluno questa proposta di legge, |

credo che non riuscira affatto inutile, e saggia-
mente, a mio avviso, operera il Senato appro-
vandola.

nuto di altre mchleste, che non diedero grandi
resultati. E pero mio dovere di rammentare
che taiune inchieste, intorno all’esito delle gquali
scarsa fiducia si nutriva, hanno dato risultati

soddisfacenti; nessuna pero ha prodotto danni .

di. sorta. Che tal sia di questa a noi ben giova

sperare, pur ritenendo che & impossibile 1a |

perfezione alla umana fragilita.
Il progetto di legge di cui si tratta ¢ di
iniziativa parlamentare e fu firmato da 14 e

pit membri della Camera elettiva. Questo fatto |
confermerd al Senato che se i rappresentanti |

di 14 collegi si decisero a questa iniziativa, essi

non dubitavano che Iopinione pubblica non li |
sorreggesse nel compito per essi assunto, e |

mi lusmgo che il Senato non si discostera dalla
medesima in questa circostanza.

Senatore CARACCIOLO DI BELLA. Domando la pa-
rola.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parla,re

Senatore CARACCIOLO DI BELLA. Io ho doman—
. dato la parola perché la presenza dell’onore-

vole Ministro delle Finanze, e quella degli ono- -
revoli Ministri di Agmcoltura, ¢ Commercio ¢

della Marina, m’invogliano a fare alcune brevi
osservazioni per promuovere da essi dei chia-
rimenti, che credo di non piceola utilita
1’argomento che abbiamo alle mani.

Lo scadimento della nostra mamneria mer-

nel-

by

cantile ¢ un tal fatto che deve colpire di do-
lorosa meraviglia ogni Italiaso amante della
sua patria, non solo per la sua gravita, ma
eziandio per la rapiditd con' cui si-eé manife-
stato in questi ultimi anni. G et

Dal terzo posto, che noi. occupavam@ a‘ma le

{ grandi nazioni marinaresche, siamo discesi in.

0 6 anni al quinto o al sesto. Dopo 'Inghilterra,
che rappresenta nel mondo commerciale ma-

nellate, e dopo gli Stati: Uniti. che vengono
subito dopo, e che: non ne rappresentano che 4;
dopo la Francia, la Germania e la Norvegia,
viene I'Italia, la quale non figura che per un
milione e 150 mila tonnellate nel movimento
mercantile del mondo. Per ricuperare cid . che
essa ha perdato in questi due anni dovrebbe
avere 600 mila tonnellate di pit di veliere e
800 mila di vaporiere; il che vuol dire un mi-

| lione e 200 mila in tutto; perché ognun sa
Se la proposta legge riuscird infruttuosa, in |
tal caso avverra di questa c¢id che & avve-

che una tonnellata di bastimento a vapore vak@
per 3 di bastimento a vela. . = ok

In questi ultimi anni piu di- 50 mila persome
rinunziarono, per mancanza di lavoro in ,.Itaha‘,
alle arti marinaresche.. = . . : :

Un tale spettacolo non poteva lasmare in-
differente un paese, il quale possiede cosi estese
coste marittime, e ha dopo tutto due miliardi
complessivi fra importazione ed esportazione, e
memorie cosi splendide negli annali della na-
vigazione e del commercio mondiale. E pero il
Governo ¢ Popinione pubblica se ne commos-
sero; e credo non vi sia stato mai davanti al
Parlamento italiano argomento che piu degna-~ -
mente abbla potuto attirare lattenzione dei
rappresentanti della nazione.

Io non intendo di trattare con ampiezza e con
tutli i particolari necessari un tale argomento,
perché so di non essere in questo assai com-
petente. Osservo solamente che il naviglio mer-
cantile si potrebbe considerare sotto due aspetti.
81 potrebbe considerare come un’ industria tras-
locatrice e sussidiaria di tutte le altre, e come.
tale & Iindice, & la misura della prosperita
nazionale, dell’organismo economico di una -
nazione, ¢ come un’industria nautica per s&-
stante, la quale conferisce alla ricchezza gene-
rale di un paese in una circoscritta sfera di
servizi industriali,

Consideranda il naviglio mercantile sotto il
primo punto di vista, si avvera Guesto fattoi
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clte ‘il mostro- materiale marittimo & grande-
nente superiore al bisogno dei nostri trasporti;
credor che sia il triplo del bisogno che hanno
irnostri trasporti marittimi. Le nostre industrie
non hanno mestieridi grandi materie prime;
1a nostra agricoltura & lenta, & difettosa ne’suol
progressiy scarse sono le nostre esportazioni;
quindi mancano i noli di uscita, onde nascono
quelle grandi sofferenze e quei dlsao'l che soffz'e
da noi- industria. marinaresca. <
..+8i, digse da alcuni oratori a questo propo-
sitos Per superare tal disuguaglianza; animate
Iindustria, accrescete la forza produttiva. Ma
questo, ‘o Signori, &un desiderio molto facile
ad esprimersi, ma non egualmente facﬂev anzi,
{ungo e laborioso a'soddisfare. :

< Agh istitutic divtal genere fu ordmat@ il Mi-
nistero di Agricoltura e Commercio, che in
lingua castigliana’ si chiama il Ministero del
fomento,  vale ~a ‘dire dell’ incoraggiamento,

della vita, del moto. Forse troppo ristrette sono

1e attribuzioni date a questo Ministero in Italia;

ed io-mi accosto per questa parte all’opinione
il Senatore Alvisi, il |
quale esprimeva ieri lopinione che I incom- |

dellegregio. mio amico,

benza - della marineria’ mercantile ~dovrebbe

piunttosto appartenere .al Ministero di Agricol-

tura che a quello della Marina. Comprendo le
relagioni che passano fra il Ministero della Ma-

rina -da -guerra col.mnaviglio mercantile, anzi
questo ‘si pud considerare eome la ‘base di -

quelle; ma:lordine in cui-deve entrare un Mi-

nistro della-Marina, che provvede al servizio -

militare marittimo, & un ordine tutto diverso da
quello in cui deve entrare il Mlmstm di Ao“m—
coltura e Commercio. -

- Appartiene per altro la‘cura. e la. tutela degli

m’ceressx marittimi forse -ancora pm al Mlm- ~

stero degli Affari Esteri.

- Alla nostra diplomazia commerciale debb@no
provvedere i nostri consoli, i nostri diplomatici,
colla compilazione dei trattati commerciali e
col vigilare alla loro osservanza; vi si deve
provvedere colla tutela delle nostre colonie,
coll’assistenza agli emigrati in paesi }ontanJ,
col promuovere anche al bisogno le fatto: “13,
deposiii commerciali all’estero; insom@yg con
tutto quel sistema di bene mtesa ‘autela, con
tutti quei mezzi che riescono 27 > 1 acquistare una
debita influenza all’estev”d’ cui I Italia deve at-

tendere, aV’V@gﬂ?{;:g.é, a parer mio, non debba

arrogarsi una troppo grande preponderanza e
abbandonarsi a troppo grandi aspirazioni su
guel che riguarda le nostre relazioni colle po-
tenze straniere.

- Ora, seinluogo di questo vogliamo considerare
la marina mercantile semplicemente come una
industria navale, c¢io & forse pit pratico e piit
acconcio allargomento che oggi & in discorso;
poiché dopo tutto non bisogna farsi illusioni.

L’organismo industriale di un paese non si

forma nel volgere di pochi anni, né pud dipen-
dere dall’azione immediata e diretta di un Go-
verno. Essa & leffetto del concorso di tante
cause, le quali non si possono definire e delle
quali bisogna aspettare Peffetto dal beneficio
del tempo.

Perd, considerando 1a marineria navale come
un’ industria verso di sé, essa apparisce con un
carattere del tutto diverso: pitt che nazionale,
essa & universale, & cosmopolita, si pud fare
da tutti e dappertutto! Si pud fare in tutii i
porti e con qualunque bandiera! Gli Italiani
parevano specialmente adatti a quest’ufficio per
la loro esperienza del mare, per la loro parsi-
monia e, finora almeno, anche per la loro
onestd e per la fiducia che ispiravano ai com-
mercianti e agli armatori.

Pur nondimeno la declinazione, come abbiamo
detto, fu rapida e profonda. Le importazioni
fatte per via di mare nei nostri porti nel 1378
con bandiera italiana rappresentano 'circa 2
milioni dilire; quelle fatte con bandiera estera
5 milioni. '

Anche nel cabotaggio prevalgono i plroscaﬁ
Nel medesimo anno sopra 17 milioni di ton-
nellate, 4 soli a vela, 13 a vapore. Il che pone
senza dubbio il nostro naviglio in una condi~
zione di inferioritd, perché & noto di quanto ]a.‘
nostra navigazione a vapore sia impari al pi-
sogno ir confronto diquella delle altr’y na-
zioni.
~ Qra, queste notizie non sono certar ente con-
fortanti per la nostra nazione, e Ijer(no & me-
stieri ad ogni costo adoperare ¢bg )’ Italia possa
sostenere la concorrenza per il commercio di
approdo e di transito nei piropri suoi porti.

Anche in questa parte jo mi accosto all’opi-
nione dell’onor. Senattre Alvisi, poiché egli
disse come sarebbe stato utile cosa piu che
aliro, date certe eventualita, 1mporre, come
‘condizione di una maggior sevvenzione da con-

i
¥
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cedersi per avocatura alle Compagnie navali
di eseguire il cabotaggio fra i porti del Regno.

1l decadimento della nostra marineria, come
industria nautica, non solo rispetto al com-
mercio ed ai porti marittimi, ma rmpet*o al
commercio ed agli scali di tultil mari, €
il male maggiore che da noi presentemente si
lamenta, e scopo dell’inchiesta deve essere ap-
punto d’investigare le cause € di trovare i
rimedi a siffatto danno.

Quanto alla definizione delle cause, credo che
siamo tutti d’accordo. :

TIo ho letto con qualche attenzione tutt1 gli
autori indicati in detta Relazione del Relatore
della Giunta nell’altro ramo del ParIamento,
Ponor. Boselli, e ho trovato che quasi tutte le
indicazioni e gli apprezzamentl di queste cause
sono gli stessi.

La sostituzione delle grosse navi alle pic-
cole; delle costruzioni in ferro a quelle in legno;
della navigazione a vapore a quella a vela,
aggiuntovi il perfezionamento fattovi in In-
ghilterra coll’uso dell’elice ; cio ha generato una
trasformazione nell’arte marinaresca, una tras-
formazione generale, e Chl dice tranormazxone
“dice sofferenza, disagio.

Negli Stati Uniti vi é abbondanza di car-
bone, vi & abbondanza di ferro, e cid nondi-
meno, per il caro della mano d’opera, I’ indu-
stria nautica & caduta colad in tal modo, che
la costruzione di una nave a vapore nei can-
tieri americani costa il 40 0{0 di piu di quello
che costa nei cantieri di Klide e di Glascow.

Di qui & che una gran parte del commercio
marittimo americano sifa dalle navibritanniche,
e tutto il traffico tra gli Stati Uniti e I’Ame-

rica centrale, fra gli Stati Uniti, il Brasile e

il Pacifico, appartiene alla bandiera inglese.
Se men grave fu la declinazione della ma-

rineria di Francia, cid si deve attribuire alle |

colonie francesi, onde ebbe pil propizia for-

tuna la nave di Francia nei porti dell’America |

Centrale ed in quelli dell’Africa.

Ma la piu grande iattura sofferta dagli inte-
ressi della navigazione in questo momento di
trasformazione generale, fu certamente quella
della navigazione italiana. Apparisce dai re-

gistri del Bureau Veritas che sopra 6 milioni

di tonnellate a vapore nel 1879 la meta ¢ del-
YInghilterra; dopo viene la Francia, la Germa-

| tutti i paesi civili.

nia, la Russia, I’'Olanda, e in ultimo viene 1'I
talia, che vi figura per sole 73,000 tonnelldate.

Ad ogni modo, di questo infortunio uniformi
e generali sono le cagioni, e, come Vi disse
ieri lonorevole Rossi, I’inchiesta non potra
glungere per questa parte a rlsultamentl‘ a1+
versi da quelll che noi gid conoscramo. iiaim

Ma laccordo cessa, € vanno i 1‘1(’01’{%(}@1‘:};mm’a«t
diverse senienze, quando si tratta non: giardi
accennare le cause, ma bensi di sugge;rlrea
rimedi. Sodsh anit

Alcuni opinano che si debba far I‘lCOK'SO alle
sovvenzioni mamtnme ed a, gli istituti marittimi
di credito; altri che si debba procedere.alla-
intera soppressione delle tasse marittime, com=
presa quella di ricchezza mobile; altri finale
mente tengono per la sovrattassa di bandiera
e per 1 premi di costruzione e di navigazione..

Le gravezze fiscali, se non sono la causa
unica che ha ingenerato la presente condizione

P
3

| di cose, sono per fermo una delle cause. .. o

11 Governo, fin dal novembre dello scorso anno,
presento al Parlamento un disegno di legge-
per la riforma delle tasse marittime, ed il Par-.
lamento nel suo senno vedrd se mon convenga;
di estendere e di ampliare alquanto tal riforma. :
Anche questa & una controversia che merita.
tutta quanta laltenzione del Senato, poiché in
onta di tutti i vantaggi e privilegi di cui gode.
il Lloyd austriaco, oggi ancora le Camere di
commercio in Austria-Ungheria reclamano. la.
soppressione delle tasse marittime, e la. recla-
mano assoluta, totale e per lungo volgere dl
anni., ; :

Quanto alla sovvenzione alle Societa di nav1-
gazxone, essa ¢ stata praticata largamente in
La Francia, I'Inghilterra.
spendono piu di 25 milioni di franchi per sov-
venzioni a Societd di navigazione. Non parlo
del Lloyd austriaco, il quale ha fatto sparire dal-.
PAdriatico tutto le altre bandiere di marineria
mercantile. In Norvegia si puo dire che la na-
vigazione a vapore debba considerarsi come

{ una creazione dello Stato.

Da noi la Societa Florio fa un servizio rego-
lare di navigazione coi porti dell’Adriatico e
del Mediterraneo, e visi aggiunge da un anno’
in qua un servizio diretto tra Palermo, Mar-
siglia e Nuova York.

La Societd Rubattino fa questo medesuno ser-
vizio tra i porti di Malta, Tunisi, Tripoli di
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Barberia, ed ebbe la gloria di far comparire
la bandiera ‘italiana nei porti- del Mar Rosso, in
quell’ emporio - d’industria delle Indie inglesi
che & Caleutta, dove la nostra bandiera, giova.
_§pérare, sard vie piu’ richiamata dopo Vaper-

tiira ‘della grande arteria continentale dell’O--

riente come prima sard compiuto il valico al-
pino del Gottardo.

‘hLa Society Piaggio e Lavarello continua lo-
devolmente la’ navigazione coi’ porti dell’Ame-
rica del Sud. )

“ICotne ‘ognun vede, di massima utilita potreb-
bero essere queste Societd dinavigazione quando
yenissero sussidiate dal Governo, non solo per
il ‘servizio postale; ma ben anche in qualche
altro modo che ¢ompletasse almeno in parte il
prezzo’ eccedente del carbone, che costa in Italia
due terzi di pit che in Inghilterra.

“:Ma ora vengono per me le dolenti note.

“Ditutti questi rimedi uno’ ve n’ha che mi
 impensierisce; ed & quello dei premi, sia per la
costruzione che per la navigazione mercantile.
Ove questi premi si stabilissero, e ove si di-
scutesse la convenienza razionalmente senza
Pincubo di certe imperiose necessita politiche,
io credo che da molti non sipotrebbe accettare

come buono un tal rimedio; forse sarebbe peg-

giore del male. Quella disuguaglianza che ap-
parisce fra i trasporti marittimi e la quantita
dei nostri materiali diverrebbe pin sensibile,
quasi mostruosa quando si accordasse 1l pre-
mio alle costruzioni marittime. I noli d’uscita
sarebbero anche piu rari, ed il disagio invece
di diminuire si accrescerebbe; lasciando stare
che si verrebbe a creare un movimento marit-
timo fittizio superficiale col sacrifizio dell’erario
e col danno dei contribuenti, che tornerebbe
pernicioso anziché profittevole allo Stato. Di
esempi di questo andare uno solo & stato com-
piuto finora nella politica del mondo, cioé ne-
gli Stati Unitl d’America nel 1877. Fua stabilito
un premio di costruzione per le navi di non
piu che di 12 dollari per tonnellata, da pagarsi
per cinque anni. E questo esperimento foce
quivi ben triste prova. La condizione della ma-
rina mercantile negli Stati Uniti'non migliord,
anzi vie pil decling, tanto che ora gli armatori
si rivolgono al loro Governo perche abbandoni
questo regime protezionista e lasci loro libera
1a costruzione delle navi mercantili in Inghil-
terra. :

Un altro esempio dello stesso genere si ap-
parecchia in una nobile nazione a noi vicina,
in Francia. Quivi fu presentata al Parlamento
nel giugno dello scorso anno una legge che
propone premi di tale natura, non solo per la
costruzione delle navi, ma anche per la navi-
gazione di lungo corso.

L’onorevole Senatore Majorana-Calatabiano
accennd nella seduta di ieri ad alcune cose
che si riferiscono al carattere internazionale di
questo provvedimento.

Sarebbe pregio dell’opera che fosse presente
Ponorevole signor Ministro degli Affari Esteri
per sapere cid ch’egli ne pensa. Ma poiché
veggo il signor Ministro delle Finanze e quello
di Agricoltura e Commercio, dirigo loro una
domanda,- per sapere se essi credano che il
provvedimento che si apparecchia in Francia,
circa 1 premi di navigazione, sia conforme, se
non alla lettera, almeno allo spirito dei trat-
tati. Secondo me & contrario, poiche i trattati
di commercio partono dal punto delle condi-
zioni parificate e della libera concorrenza, e
tale opinione fu accennata financo da una
voce pilt autorevole e meno sospetta della no-
stra, da quella cioé del signor Rouher nella
stessa Camera dei Deputati di Francia.

I signori Ministri qui presenti forse potranno
dirmi se alcuna pratica fu fatta a suo tempo
per far cessare questo pericolo cosi grave per
il nostro commercio nazionale.

Ad ogni modo, io osservo che, perento il ter-
mine del nostro trattato di commercio con la
Francia, esso fu prorogatofino al dicembre 1885.
Ora, il nostro Governo dovrebbe sapere se
alcuna di quelle potenze com cui la Francia
ha trattati di commercio abbia fatte pratiche
presso di lei per togliere un tal provvedimento,
che sarebbe esiziale per tutti. In tal caso sa-
rebbe debito della nostra diplomazia di asso-
ciarsi alle pratiche di qualche altro Governo
in questo senso; di ottenere cioé un mutamento
nelle intenzioni del Governo francese per questo
rispetto, almeno in visia dei nuovi negoziati
commerciali da Iniziarsi con esso nel venturo
anno, reclamando lntanto il trattamento della
nazione piu favorita.

Tale raccomandazione non & inutile, parmi,
anche perchd il falto de’lo stabilimento di questi
prewi in Francia non pud considerarsi come
un fatto compiuto; imperocché, se non erro,
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il Senalo francese, che approvd il progetto di

legge mﬁ,mglteSI a questo argomento, vi ap-
portd talune modificazioni, di guisa che esso
dee ritornare innanzi alla Camera dei Deputali.

Ad ogni modo, io non potrei consigliare al
nostro Governo, ancorché I’esito di codeste pra-
tiche non fosse consono ai desideri nostri, di
rap- |

usare precipitosamente I'espediente delle
presaglie.

Questa guerra di tariffe autonome e di rap-

presaglie marittime, che si va apparecchiando

nella politica europea, mi spaventa, ¢ non ne

saprei prevedere le conseguenze: & uopo ricorrere

ai grandi mezzi della civiltd per riternare fra
‘| sgraziatamente non & fenomeno soltanto d’ oggi

0 di ieri. fo sono nato lontano dal marc, ma

le nazioni allo stato di potenza.

Certo, quando un metodo cosi ardito fosse
adoperato da tutte le altre potenze, conver-
rebbe attuarlo anche da noi. Non conviene 3
persona civile portare indosso armi omzmde,
ma se ha la sventura di conversare fra gente
facinorosa ed armata, uopo & che provveda
alla propria difesa e che si armi anch’essa.

Ma cié dee farsi il pitt tardi possibile, e sol
quando ne appaia manifesta la necessitd ‘per

ragioni ineluttabili.

Intanto votiamo I’ inchiesta, € non sara hmO‘o
il termine di 4 mesi per osservare il corso
degli eventi, fare le pratiche necessarie, ma-
turare il consiglio.

Senatore GIOVANOLA, Rel. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha la parola. .

Senatore GIOVANOLA, Relatére Signori Sena-
tori. Come avete udlto dalla discyssione di ieri,

nel vostro Uficio Centrale non vi fu eoncor-

danza di opinioni circa la opportunita d’ una
inchiesta sopra la marina mercantile. Tutti ci ;
siamo trovati d’accordo nel riconoscere la su- |
prema importanza di questa grande industria |

nazionale, le tristi condizioni nelle quali & ea~

loro piu profonda ed efficace attenzione.

Ma Ponorevole nostro collega e mio carissimo
amico il Senatore Pescetto, inerendo al voto
dell’ Ufficio che lo aveva del egato a suo com-
missario, espresse avviso contrario all’inchiesta,
ritenendola fermamente siccome tempo spre-
cato, giacché secondo lui i mali di cui soffre
Pindustria marittima sono talmente evidenti ed

incalzanti, i rimedi da apphcarm tanto cono-

sciuti, che non resta altro che operare per con—

seguire il desiderato ristoro.
‘Egli ci ha ieri descritto con molta eloquenza
1 cantieri inoperosi; i bambini delle famiglie

‘marinaresche erranti, cenciosi ed affamati men-

dicando lungo le spiagge; i marinai, volgenti
le spalle al mare, cercare alla terra colla vanga
e la marra un vitto piu stentato; i capitani con-
dannati alle fatiche dei sempliei marinai; i nostri
porti deserti della bandiera nazionale, e, dopo
tanti milioni spesi dall’erario italiano, fatti or-

.mat solo rmovero dei bastimenti di estranee

nazioni. , :
La mendicitd dei bambini marinareschi di-

da oltre 40 anni pratico nelle nostre cittd ma-
rittime ed ho veduto sempre dominarvi la triste
piaga della mendicita dei bambini, la quale sgra~

-ziatamente non si & ancora dileguata, malgrado

la progredita civilta dei nostri giorni.

Se 1 nostri cantieri restano silenziosi, egli
¢ un fatto certamente assai deplorevole di cui
il Governo non pud esser tenuto responsabile;
ma dipende dalla volonta degli armatori stessi,

1 quali non hanno saputo tenere dietro alla

evoluzione che si e operata all’estero nelle co-
struzioni marittime.

Gia si & parlato in questa discussione della
profonda trasformazione del materiale nautico.
Dapprima, quando un bastimento era di 100
0 150 tonnellate, pareva gia grande.
~ Si & trovato il tornaconto d’effetiuare i tras-
porti con navi di pilt grande portata. Le 100
tonnellate sono divenute 1000: Poi si & pen-
sato che per godere maggiore spazio in eguale
volume convsmssedl sostltuu‘e al leo'no 11 fer‘ro
e 'acciaio. : IR SR

Per rendere 1 viaggi pill sicuri efasp“‘e‘diiiﬁfs&f_

| comincié a surrogare la forza motrice del va~
duta, e del pari il dovere stretto che hanno i |
poteri dello Stato di portare sopra fdi essa la |

pore a quella del vento. Ma il combuastibile
necessario ad alimentare le caldaie usurpava
troppa parte della capacita destinata alle merci;
sl trovarono le macchine ad alta pressione per
diminuire sensibilmente la- consumazmne ‘del
combustibile. -

I primi piroscafi erano a ruote; questa forma
di trazione male si prestava al trasporto delle
merci, perché la differenza d’immersione deri-
vante dal carico e dallo scarico del bastimente
era d’ostacolo ad un costante effetto utile del
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propulsore ; questa difficoltd & stata rimossa
coll inttoduzione dell’ elica.

~Con tutte qucste sostituzioni i bastimenti at-
tualmente portano dLecx volte tanto quanto por-
tavano prlma e fanno per lo meno un lavoro
tmplo, che da alcuni autorevoli esperti si ri-
tlene persmo qmntuplo 1

Di guisa che un bastimento modernoin media
cormsponde a trenta bastimenti del tempo pas-
sato, onde avviene che molti capitani restano

0ziosl, perche, dove ci volevano prima trenta

capitani, ora ne basta un solo. E cosi in luogo
- di trenta ciurme si forma una ciurma sola.
Ben & vero che 1a'nuova ciurma sard piu nu-
merosa di ciascuna delle vecchie ; ma moltis-
simi marinai devono rimanere a terra

Ma ci6 non pud cons1derar81 come una de-
,cadenza della marma, egh ) anm un eﬂ"etto

deI suo progresswo mcremento

1878 Nawgamdne mternazmnale a vela

A » a Vapore
Ca’botagglo a Vela Coe e
> 2 vapore . . .

Piad 8
Feiis

1879.

Navxmazwne mtemazmna}e’ avelal .. .
S g » Ca Vapare o
Gabotagfglo a'vela ‘\‘

Sy avapore

, Vedete dunque o) Slgnom, che la bandiera
1tahana supera ancora il complesso delle ban-
diere estere; che dal 1878 al 1879 mnon vi fu
dlmmumone, anzi un picecolo aumento anche
nella navigazione nostrale.

Queste cifre dimostrano pure quanto gla si
e notato in questa d1scuss1one, che la marina
a vela va cedendo il posto alla marina a va-
pore, e che per dlsoraua del nostro paese gli
armatori italiani seguono troppo lentamente
qoslﬂ’atta trasformazione, perché il movimento

dei piroscafi italiani & cresciuto soltanto di

92,236 tonnellate, mentre I'aumento del ton-

nellaggm straniero ‘a vapore é stato di ben
369,887.

Del pari si riscontra dall’appendice alla sta-

Quello che é veramente un male si & Pesa-
gerazione nelle costruzioni marittime. Ora si:
ha disponibile una quantita di bastimenti molto
maggiore delie merci trasportabili. Qui sta la-
principale cagione della crisi; e forse i solle-
citati espedienti diverrebbero pitt dannosi che
utili, giacché si moltiplicherebbe il numero dei-
bastimenti inoperosi e si farebbe crescere 1’esa-
gerazione della concorrenza nei trasporti a sca~

‘pito’ del guadagno individuale.

Che poi i nostri portisiano deserti della ban-
diera nazionale, non & lecito d’affermare a fronte
delle risultanze della statistica del movimento

‘della navigazione nei porti del Regno che si

pubblica dal Ministero del Commercio.

Prendo per esempio il porto di Genova, che
é il principale dello Stato, e trovo i seguenti

‘numeri, cosl distinti per bandiera:

Bandiera Bandiera

italiana estera

.« . Ton. 471,727 Ton. 216,773
. » 454,001 ' » 662,600
» 311,421 oy 42,512

» 585,308 » 419,825
Ton. 1,822,457 Ton. 1,341,710

e ———t——— S —————

Ton. 434,767 Ton. 203,194
> 474,000 > 967,012

. » 320,470 » 26,777
. 657,645 » 485,300

Ton. 1,886,882 Ton. 1,682,283

 tistica sucecitata, che il decennio 1870-1879 si

chiude con una piccola deficienza nel totale del
tonnellaggio italiano, la quale & ben lungi dal

| confermare la querelata estrema decadenza,

come dimostra il seguente quadro:

Totale mﬁvigho‘ mercantile italiang’
a vela ed a vapore

1870 Ton. 1,012,164

1871 » 1,031,429
1872 » 1,030,773
1873 » 1 046 439
1874 » . 1 031 889‘
1875 » T 044 337
1876 » 1, 078 369
1877 » 1 008 449
1878 » 1 ()29 157
1879 » 1 005 972

Nicorccions f. TEY.
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Quaunto poi al numero de’marinai, di cui s1’

lamenta che in un anno solo se ne sono per-

duti ben cinguantamila, nell’appendice stessa

sono spiegate le cause della diminuzione, la
quale non & altro che apparente.
Permettetemi, o ngnom, di leggerne il brano
relativo,
« I1'31 dicembre 1879 erano inscritti nei ruoli
dei 23 compartimenti marittimi 167,282 uomini,

dei quali 108,090 compresi nella prima categoria

(marinai), ¢ 59,192 nella seconda ‘(apphcam alle
artl ¢ industrie marinaresche).

« Nel 1879 .ﬂlrono inscritti per primafma’tﬁ-"
individui 7,067

colazione . .
« Per aver mpresa la navi-
gazione e Pesercizio delle m—

dustrie marittime . . . oy 201
« Perprovenienza dalla ma- - B
rina militare . . . . . . » 40

Totale individui 7,308

« Nello stesso anno .fui’ono cancellati per:

morte accertata . . . . . individui
~ « Per aver cessato dalla na-
vigazione e dall’esercizio delle
arti e industrie marittime, buo--
na parte dei quali damolti anni »
(B quindi da ritenersi che fra
quelli individui, non pochi ab-
biano cessato di vivere, ma
non §i ebbe tempo né facilitd
d’accertarlo). ,

« Per dﬁphcazmne ed altrew
cause. . . . . . . . o>

P

4,412

39,610

6 271

3w Totale mdw;dm 59,293

e s eEy——

«Questa considerevole diminuzione dipende
dalla diligente revisione delle” matricole ordi-
nata dal Ministero della Marina nell’anno 1879
a somiglianza di gquanto erasi fatto nell’anno
precedente per le matricole dei bastimenti».

Vedete dunque, o Signori, che nel 1879, in
luogo di una diminuzione del numero di ma-
rinai, vi fu un vero aumento, perché al posto
di 4412 morti, sono subentratl 7067 nuov1 in-
seritti. :

Certi dati wufficiali che, presi nel loro in-
sieme, pare dimostrino una cosa, quando in-

Importazione.
‘Esportazione.

vece si va ad analizzare gli elementi delle cifre
si riconosce che provano il contrario.

E cosi pure dalla statistica del mov1mento
commerciale nell’anno 1879 si rileva che,,ma}
grado la condizione della nostra marina mer-
cantile sia triste, sia deplorevole se si vuole,
non & ancora cosi disperata da cons1derarla
come morta né come agonizzante.

Veggasi alla pagina 305 il riassunto per
mezzi di trasporto, del valore dell’importazione
e dell’esportazione:

~-con bandiera é’éﬁéra
L. 283,121,507 L. 613,734,145
» 225,074,150 » 369,229,565

con bandiera nazionale.

L. 508,195,657 L. 982,963,710

Pur troppd‘ Pinferiorita del valore tras1jortaf})

‘dalla marineria nazionale & affliggente; ma non

é a disperare che, mercé l’intelligenza, il buon
volere e l'energia dei nostri industriali, non
sieno per mutare le proporzmm,

Si & anche parlato, si é insistito sopra cxo
che si fa dalle altre nazioni per fomentare il
movimento delle rispettive marinerie commer-
ciali. Si & praticata la consueta peregrinazione
per gli Stati Uniti d’America, I’Inghilterra, la
Germania, ’Austria-Ungheria, la Svezia, il Bel-
gio e la Francia. Quanto all’America, vi fu il
fatto straordinario della guerra di secessione,
per la quale molti bastimenti hanno cessato di
far parte del naviglio nazionale, e quando

‘hanno voluto rientrare nella perduta naziona-

litd, non fu loro piu concesso. Allora si & do-
vato pensare a rifiorire la marina mercantile
con nuove costrumom, e si son dati dei premf
i quali, come ha gia esposto I'onor. Senatox'e
Caracciolo, non hanno portato i fruttl che se‘
ne aspettava

Gli altri Stati, ad eccezmne della Franc;a.,
non fanno niente di diverso di quello che fac-
ciamo noi; danno delle sovvenzioni alle Com-
pagnie che intraprendono la navigazione po-
stale a periodi determinati, con oneri speciali.

Noi spendiamo circa nove milioni, mentre
I’Inghilterra ne spende forse piu di cento, per-
ché essa ha interessi diretti ed assai conside-
revoll in tutti i mari del mondo, e quindi deve
mantenere una navigazione postale molto pil

estesa ed intensa.
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Noi abbiamo fatto quello che si poteva de-
siderare; e se qualcuno venisse a offrirci una
linea nuova, se provasse che fosse utile alle
nostre relazioni transmarine, il Governo e il

Parlamento non mancherebbero di occuparsene;

né giammai il Ministero si & rifintato di pren-
dere in considerazione le domande di nuove
linee quando in esse si € riscontrato un van-
taggio nazionale; ma regalare un maggior nu-
mero di milioni alle Compagnie di navigazione
soltanto perché I’ Inghilteira spende pitt di noi,
sarebbe una vera follia....

Senatore PESCETT0. Domando la parola,

Senatore GIOVANOLA, Relatore...... Resta la
Francia.

Questa ha pubbhcato il giorno 29 del mese
passato una legge, la quale certamente deve
preoccuparci grandemente ; e non dubito punto

che il nostro Governo la prenderd nella pit

seria considerazione per studiarne il merito e
quindi promuovere amichevolmente colla Fran-
cia quel temperamenti che la fede delle conven-

zioni internazionali, da rispettarsi non solo

nella lettera ma anche nello spirito, ed i buoni

rappoxtl d’amicizia esistenti con quella nobile

nazione, ci danno diritto di chiederle.

Non deve recarci sgomento ¢io che la Francia.
ha fatio, perché nel medesimo Parlamento fran-
cese in cui furono portaie avanti quelle pro-.
poste, si sono trovate pilt voci eloquenti che le -
hanno condannate in nome del’interesse fran--

cese L’illustre deputato signor Rouher, il quale

& sthto il braccio destro dell’'Imperatore Napo-
leone III nell’introdurre in Francia la pol litica

€Conomica liberale che ha portato la prospe-

rita di quella potente nazione a tale altezza

che or desta la ma,mvmha del mondo, ha di-

chiarato francamente dalla tribuna che qu 1l
sistema di premi alla marineria francese era

sostanzialmente il ritorno alle tasse differenziali,
e che percio doveva ritenersi contrario allo spi-
rito delle convenzioni internazionali. ‘

" 1l nostro Governo, mettendosi d’accordo con

gli altri Governi parimenti interessati, potra at- |

tivare efficacemente le dovute pratiche col Go-~
verno francese perché venga a consigli pid

temperati. E quando pure nulla fesse dato di ‘

ottenere colle rimostranze amichevoli, noi ab-
hiamo sempre il mezzo di difenderei.

Le nostre convenzioni di commercio e di na-
vigazione colla Francia sono scadute, e seol-

tanto prorogate in via provvisoria per breve
periodo. '

Se la Francia non vorra ascoltare la voce
della ragione, della fratellanza commerciale,
che molto fortunatamente per la prosperita del
popoli si era andata esplicando in questi ultimi
tempi, noi sapremo ben provvedere ai nostri
interessi coll’uso dei mezzi che c¢i sono gua-
rentiti dal nostro buon diritto nel pieno pos-
sesso della nostra sovranita nazionale.

Questa legge francese pero, per-quanto possa.
esser onerosa, contiene anche qualche cosa di
buono per la nostra marineria, poiché le sov-
venzioni che essa concede alla navigazione
sono limifate soltanto al lungo cerse, il che
fara siche gli armatori francesi per gnadagnare
i premi applicheranno di preferenza il loro
- scarso materiale alla navigazione transoceanica
"ed abbandoneranno il cabotaggio aHe nostre
navi. :

Come la legge francese non deve essere per
noi un oggetto di sgomento, cosi non merita
di provocare la nostra imitazione.

Eccola qui la vantata legge del 29 gennaio,
della quale mi si permetta di leggere® i due ar-
ticoli piu sostanziali:

« Art. 4. In corrispettivo degli oneri che la
tariffa delle dogane impone ai costruttori dei
bastimenti di mare, vengono loro concesse le
seguenti sovvenzioni:

« Per le navi di ferro o d’acciaio fr 60 ogni
tonnellata di staza al lordo.

« Per le navi in legno da 200 to mneliate o
pin, fr. 20.

« Per le minori navi in legno, fr. 10.

-« Per le navi miste, fr. 40.

« Per le macchine motrici e loro accessori
mei piroscafi, fr. 12 ogni cento chilogramini »:

‘Prima dunque di venir qui a dire: imitiamo
la Francia, bisogna studiare ‘seriamente lo
nostre condizioni daziarie, e vedere se le nostre
tariffe doganali siano comforml a quelle della
' Francia. - '
| Del pari Part. 9 inchinde un’altra concess
" sione condizionata:

« A titolo di corrispettive degli oneri iw; >om
alla marina mercantile per il reclutameunto &
pel servizio della marina militare, ¢ accordate:
per un periodo di dieci anni, a partire dala
promulgazione della presente legge, un premio
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.di navigazione alle navi francesi a vela ed a

vapore.

« Questo premio si applica esclusivamente

alla navigazione di lungo corso.

« E fissato per ogni tonnellata di staza netta
e 1000 miglia di viaggio & fr..1 50 per le navi
.di costruzione francese all’uscita dal cantiere
e decresce annualmente difr.-0 075 per le navi
- in: legno, ecc. »

Anche per questo mguardo sarebbe ‘neces-
- saria la inchiesta, onde riconoscere quali sono
le condizioni imposte in Francia, in favore della
-imarina militare, per vedere se corrispondono
sa quelle imposte da noi.

- Per dimostrare come questi premi sieno giu-
~dicati anche in Francia da  uomini competen-
_tissimi, mi-sia lecita la citazione d’un brano
.di una delle pili autorevoli riviste francesi, il
Journal des Economistes, firmato dal valente
suo direttore, il Senatore Giuseppe Garnier.

« Questa legge non consacra un ritorno alla
-soprattassa di bandiera, come lo voleva il si-
‘gnor Thiers, ma accorda dei premi ai costrit-
fori, in compenso degli oneri che la tariffa
delle dogane loro impone, ed agli armatori
in ccmpenso degli oneri imposti alla marina
mercantile per il recluta.mento ed il servizio
della marina militare. E il sistema -della sov-
venzione sostituito a quello della protezione ;
il procedimento & meno cattivo; ma la marina
mercantile non ne sard né pitt né meno pro-

spera, e questo risultato sara costato settanta-

cinque milioni; tale & il sentimento generale
di coloro che hanno votata la legge ».

II maggior danno che ci pud fare la legge
francese sarebbe che noi c1 lasciassimo se- |
durre a seguirne l’esemplo e che le altre

nazioni si lasciassero precipitare sull’ istessa

china; poiché si costruirebbe tale un immenso

materiale che crescerebbe ancora lo squilibrio
tra Peccesso dei mezzi di trasporto ed il di-
fetto delle merci da trasportare onde ne derive-
rebbe uno sperpero di capitali ed una maggiore
esagerazione di concorrenza fatale all’industria
marittima,.

Non mi incute invidia il quadro che c¢i si &
fatto del risveglio delle costruzioni- marittime
in Francia. Il danno sara per chi impiega il
proprio capitale nella costruzione di navi cui
manca la materia da trasportare.

- Quanto poi al sistema dej premi, non voglio

discutere se esso a tutta prima possa offendere

il sentimento di libertd economica la quale in
quest’ Aula ha molti fedeli sostenitori. Se Vin-
chiesta dimostrera che i premisiano necessari,
per parte mia piegherd il capo alla necessitd:
Ora perd credo che la: questione non debba
essere ‘pregiudicata «finché non si-abbiano rac-
colti gli elementi necessari per ‘una raziondle
soluzione dei problemi inerenti alla ristora-

zione della nostra marina commerciale, ¢ ¢he

in questo momento non abbiamo  sufficienti
elementi per prendere una dnhberraméne ‘de *ﬁ-
nitiva. E Foiiesy SRS U LS
In questo modo parmi “di aver rlspasto se
non a tutte, certo alle principali obbiezioni pre-
sentate dall’onorevole Pescetto e dagli altri
oratori che hanno parlato nel medesimo senso.
‘Perd debbo ancora qualche risposta:all’ono-
revole Senatore Rossi. Egli ha ‘trovato meno
esatta l’espressione da me usata nella relazione
allorché dissi che gl industriali - della carta,
della seta, della lana e del cotone, tenendo
dietro ai progressi della rispettiva industria,
avevano trasformato i propri meccanismi im-
piegando ingenti capitali pmva‘m senza chle-
dere nulla al Governo. SHEE
~ In veritd, io non mi sarei mai aspe-ttato questa
osservazione dell’ onorevole Senatore ‘Rossi;dl
quale & generalmente riconosciuto per unin-
dustriale cosi distinto e coraggioso, che in poco.
tempo ha rinnovato e creato una quantxté @i
meravigliosi stabilimenti, onde I’ Italia ha ben
ragione di gloriarsi. - R Y
"Egli sa-meglio di me che non ha avuto
sovvenzione alcuna né dal Governo né dalla
Provincia mné dal Comune, ma tutto fece col
capitale privato, allettato dai profitti sperati
dall’industria, la qua]e deve sapere bastare a
s stessa. Che poi, in seguito gli industriali ab-
biano avuto indirettamente dei compensi dallo
Stato, ci6 avvenne dopo che gli stabilimenti
erano gia fatti ed avviati; cid fu per effetto
del trionfo, che io credo momentaneo, delle
idee protezioniste, le quali hanno ora preso il
sopravvento in Europa, sotto il patrocinio del

_piu potente uomo di Stato fra i contemporanei,

quale & il principe di Bismark. Egli crede di poter
vincere il socialismo utopista dei professori ed il
socialismo volgare degli operai; col sost toirvi
il socialismo dello Stato.

Io mi permetto di credere pi&‘pefnidoso I'ul-
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timo che i due primi, ma non credo che pos-

- gano trionfare stabilmente né 'uno né gli altri.

A costo d’essere deriso siccome ingenuo, mi
-dichiaro costante seguace dei principi di liberta
tanto politica quanto economica, e non dispero
che sieno per trionfare ancora le ragioni della
giustizia e della fratellanza universale. Mi con-
solo della presente sconfitia pensando a quel-
Pantico adagio: opinionum commenta delet dies,
naturce judicia confirmat. ,

Egli asseriva ancora che I’ inchiesta sarebbe
mxuﬁtxlev,‘ inquantoché la congregazione di Ca-
mogli ha gia proclamato il verbo della verita,

sponsi. Ci0 mi ha fatto ricordare un certo gior-
‘nale di Torino, il quale soleva dire che quando
il Papa ha parlato, tutti gli altri devono tacere.

La congregazione di.Camogli non aveva al--
cuna autoritd di parlare in'nome degli interessi |

generali, e tanto meno in nome della Finanza
dello Stato. Essa comprendeva molti interessati,
ma non rappresentava che un solo interesse,
‘quello degli armatori; anzi nemmeno di tutti
gli armatori, ma soltanto di quelli della ma-
rina a vela. Mancavano le rappresentanze del
commercio e dell’industria, e soprattutto la rap-
presentanza dei contribuenti che dovrebbero
pagare le agognate sovvenzioni.

-Del resto, Puniea vera rappresenfcanza derfh

interessi di tutti & il Parlamento nazionale; e
quando un ramo del Parlamento ha deliberato
solennemente che & necessaria una inchiesta;

quando il Governo, che possiede i migliori mezzi

& informazione, ha aderito a quest’ inchiesta, e

finalmente quando i-Senatori in maggior nu-

‘mero si pronunziano. favorevoli ad essa, si puo
ben credere. che tale isla Ja genuma, leglttlma
~Qp1nmne .del paese.

Si . é ricordata, e m@lto opportunamente, la.

‘questione dei puntl franchi.. E veramente si po-
trebhe trarne un, grande insegnamento per giu-

dicare del valore di certe pressioni create dalla

coalizione di pochi interessi .privati. Il Senato
ben rammenta che & stato obbligato di conve-
nire qui due volte, nel cuore dell’estate, per
occuparsi di tale argomento, gonfiato dalle de-

clamazioni per modo da farlo credere una que-

stione di vita o di morte per Genova e per le
altre cittd marittime.

. Senza i punt1 franchi, Genova sarebbe caduta
nella miseria; la marina italiana sarebbe quasi

scomparsa; il rifiuto della legge sarebbe stato
una sventura nazionale.

Si sono accordati i punti franchi. Che n’é
avvenuto? Nessuno se ne da-pil per inteso;
né Genova né le altre cittda marittime vi tro-
vano alcun reale beneficio. I punti franchi, se
esistono, non esercitano aleuna influenza.

L’onorevole Senatore ha poi deplorata la
umiliante scarsitd del nostro naviglio a vapore
in confronto delle altre potenze; e questa &

| una veritd, della quale la responsabilita deve

cadere non sopra il Governo, ma sugli stessi

- armatori.
e che non v’é da far altro che accettarne i re- |

Dal momento che I’industria si e trasformata,

| fa @’ uopo che gli industriali della navigaziene

si uniformino” alla ‘legge del progresso, come
ha fatto lonorevole Senatore Rossi nei suol
grandiosi opificl, e come fanno tutti gli altri
industriali che voghono conservare le rispettive

| manifatture.

Non & che la portata complessiva dei n stri
piroscafi sia diminuita; anzi & cresciuta; ma
intanto che*i mnostri armatori si ostinavano
nelle vecchie costruzioni, i loro emuli cresce-

‘vano a dismisura i propm mezzi di° naviga-

zione. : ~
- Si dice sempre che noi non possiamo soste-

| nere la concorrenza dell’ Inghilterra, perché

essa ha il carbone ed il ferro; ma non ci dob-
biamo spaventare; perché noi abbiamo altri
elementi di superiorita che gli Inglesi non
hanno; abbiamo il minor ecosto della mano

-d’opera, I’ intelligenza pit aperta degli operai,

la loro frugalitd e tanti altri benefizi di terra

‘e di cielo che la natura generosamente ci ha

largito e che noi non sapplamo aucora usu-
fruire intieramente.

Si & deplorato che, non ostante I'apertura del
Gottardo e del Canale di Suez, la nostra marina,

‘anziché rialzarsi, vada in decadenza.

Quanto al Gottarde, sappiamo tutti che ci
vorra ancora qualche anno perché possa diven-
tare una grande arteria di commercio.

Quanto all’istmo di Suez poi, si puo dire
che sia aperto soltanto materialmente, ma che
economicamente sia ancora chiuso.

Il pedaggio pel transito del canale & cosi

elevato che generalmente i nostri bastimenti,

i quali in gran parte debbono partire in zavorra
non possono pagare due volte la tassa, e quindi
devono rinunciare alla ricca navigazione del-
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I’Oriente. Se si facesse uno spoglio delle navi
italiane che traversano I’istmo, si troverebbe
che vi passano solta,uto i piroscafi delle imprese
postali.

A questo proposito chiedo licenza di leggere
un brano della mia Relazione del 1877 in-
torno al progetto di legge sulle convenzioni re-
lative al servizio postale marittimo.

Io chiudeva quella Relazione con un voto
che vorrel fosse appoggiato da tutti coloro che
si interessano dell’avvenire della marina ita-
liana. Invece di reclamare sussidi di proble-
matica utilitd, sarebbe assal meglio eccitare
una specie di agitazione legale per promuovere
il riscatto del pedaggio del canale di Suez:

« Chi non ricorda i vasti orizzonti che si

promettevano alla marina italiana dall’apertura

delPistmo di Suez?

« Eppure, malgrado che I’Italia sia nella si-
tuazione piu predestinata a godere di quella
magnifica conquista del genio moderno, P'espe-
rienza di oltre un lustro non corrispose alle
ragionevoli aspettazioni. '

« Non v’ ha dubbio che Pelevazione delle
tasse imposte all’esercizio della navigazione sul
canale toglie alla nostra marina Pardire di ri-

tentare la fortuna mnei doviziosi paesi del-.

POriente.

« Importa a tutte le marine, e specialmente
all’italiana, chele tasse del canaledi Suez siano
ridotte al puro necessario richiesto dalla navi-
gazione e dalla polizia del transito, scevran-
done il servizio dell’interesse e dell’ammor-
tizzazione del capitale di costruzione.

« A cid conviensi provvedere direttamente
dalle finanze dei vari Stati interessati, che sono
tuttele potenze marittime del mondo, col riscat-
tare il canale dalla Compagnia concessionaria.

« Le nazioni marittime d’Europa gia si sono
concertate facilmente pel riseatto dalla Dani-
marca del pedaggio del Baltico. Sueccessiva-
mente hanno riscatiato in comune dali’0Olanda il
pedaggio della Schelda, quantanque costi-
tnito espressamente per proteggere il commer-
cio olandese contro la concorrenza belgica, e
ritenuto in prima siccome peso speciale del
Belgio.

« Sommamente desiderabile si palesa un ac-
cordo internazionale per acquistare al dominio
universale di tutti i popoli una delle pitt grandi
arterie del commercio mondiale.

« L’Ttalia, che ha gia dato gencrosamente
45 milioni pel traforo del Gottardo, impieghe-
rebbe di certo piu proficuamente i pochi mi-
lioni cui pud montare la sua tangente nel ri-
scatto del canale di Suez ».

E quindi evidente che i mezzi per favorlre
la ‘marina e per aiutarla a superare la pre-
sente crisi sono molti e vari, ed & questa una
ragione di pill per praticare I’inchiesta, la quale
ci fornira le cognizioni necessarie per saggia-
mente operare.

L’onorevole Alvisi ha suggerito alcuni altm
rimedi, a mio senso radicali, onde ristorare le
sorti deila nostra industria navale. Io mi astengo
per ora di esaminarli, perché son certo che ne
riuseira piu opportuno esame dopo esito del-
Pinchiesta. Sara allora il momento di scegliere
fra i varl mezzi escogitati quelliche meglio sieno
per corrispondere alla natura delle necessita ri-
conosciute. :

E poiché tutti coloro che hanno parlato in
questa discussioue, approvando o no I’inchiesta,
hanno dichiarato di voler dare il voto favore-
vole allo schema di legge che vi & proposio,
non mi resta altro che di prendere atto della
buona disposizione universale, per cui efledto
il Senato, anche in questa contingenza, potra
dare solenne testimonianza della sua sollecitu-
dine nel provvedere ai legittimi interessi dell;a.
nostra navigazione commerciale. ‘

Senatore PESCETT0. Domando la parola. 5.

PRESIDENTE. Ha la parola.

Senatore PESCETT0. L’egregio mio amico, il
Senatore Giovanola, ha esposto molto chiara-
mente ed ampiamente le ragioni per le quali
il mio Ufficio mi aveva incaricato di combat-

tere, di non approvare la proposta inchiesta.

Le ragioni che mi pregio di accennare al Se-
nato erano state svolte da parecchi distinti Col-
leghi, che facevano parte di quell’ Ufficio, e che
in quel giorno erano bastantemente numerosi.
Nel ringraziarlo di questa sua esposizione mi fac-
cio ora arispondere ad alcune sue osservazioni.
Egli ha detto che noi facciamo quanto le altre
potenze marittime a favore della nostra marina
a vapore, e ha citato a proposito le sovven-
zioni che danno le altre potenze alle Compa-
gnie di gran navigazione. Ma mi permetta ’ono-
revole Giovanola: la Francia, I'Inghilterra, gli
Stati Uniti dell’America e tutte le altre potenze
marittime danno sovvenzioni a tutte le Compar

»
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gnie, come egli ha detto benissimo, di lunga
navigazione. Noi altri non diamo sovvenzioni che
alle nostre Compagnie di linee di servizio po-
stale, se si eccettua forse quellache vaaBombay.
Ma alla Societa Florio per la sua periodica linea
fra I'italia e il Nord-America; ma alle linee
stabilite d’iniziativa privata dalla Society La-
varello, dalla Societd Piaggio, che pur sono
linee di grande navigazione, estendendosi fra
I’Italia e I’America Meridionale; alla Societa
Rubattino, che esercita una linea di navigazione
lungo le coste settentrionali dell’Africa, alla
Societa delle Puglie, il Governo italiamo non da
davvero la menoma sovvenzione!

L’onor. mio collega ed amico, Senatore Gio-
vanola, ha espresso un suo concetto sulla re-
lativa autoritd che puo avere il Congresso di
Camogli, e rivendicoé il diritto di parlare a nome
della nazione al Parlamento che solo la rap-
presenta legittimamente e legalmente.

Nessuno pud essere in disaccordo con l’ono-
revole Giovanola, ed io per il primo deploro
che troppi, e troppi assai al giorno d’oggi,
pretendano di parlare e di esporre i pensieri
a nome dell’Italia e della maggioranza degli
'Itaham, mentre  guasi sempre non rappresen-
tano che una minoranza insignificante.

. Per certo i rispettabili, serl ed in questioni
‘tharinaresche competentissimi uomini convenuti
in Camogli, non hanno avuto menomamente
‘Siffatta pretesa: essi si sono radunati sotto gli
statutarl diritti d’associazione e di petizione;
ma su questo proposito non credo di dovermi
inoltrare maggicrmente, essendo che Ponore-
vole Giovanola, parlando del Congresso di Ca-
mogli, rispoudeva non tanto a me quanto ad
altro nostro egregio e distinto Collega il quale

per certo ritornerd su questo interessante e

grave fatto.
- Io non rammento neppure di aver ieri citato
il Cougresso di Camogli, quantunque onore-
vole Collega Senatore Rossi, o lonor. Alvisi
che sia, aubza detto, parmi, che io jne abbia
parlato.

Finalmente, P’onor. Giovanola disse che 11
canale di Suez non & ancora una via di grande

navigazione, perché le tasse stabilite sono tali

che ne allontanano i nostri legni.

Mi permetta ’on. Giovanola di mon dividere -

questa sua opinione. Io ricordo di un basti-

mento italiano che traversd fra i primi il ca-

nale di Suez, di cui ora non rammento il
nome, (1) e di cui (se mi si permette dirlo) era
secondo un mio figlio, comandato dal capitano
Silvestro Pescetto, il quale dalle sempre meno
floride condizioni della navigazione fu indotto
a rinunziare ad essa, ed a stabilirsi in Ame-
rica {Callao) per dedicarsi ad altri affari mer-
cantili. .

Fu da esso constatato che partendo da Genova
efacendo il giro di Gibilterra e del Capo di Buona
Speranza per andare a caricare a Calcutta,
anziché passare per Suez e Mar Rosso, §'im-
piega tale un maggior numero di giorni, che
il complessivo importo per la paga edil vitto
dell’ equipaggio durante essi, produce una
economia di spesa effettiva giornaliera mag-
giore della tassa di transito pel canale di Suez;
e sl ha cosi il benefizio del minor tempo e con
esso degl’interessi e della ammortizzazione del
capitale impiegato.

Ad ogni modo, io appoggio di gran cuore la
proposta per lo innanzi gia fatta, e ripetuta or

' ora dall’onor. Giovanola, del riscatto cioé del

diritto del transito per quel canale, giacché

- senza dubbio la liberta di passaggio in esso
 sarebbe un grande vantaggio per la nostra
' marina mercantile.

Gli onorevoli miei amici De Cesare e Majo-
rana-Calatabiano, colla eloquente e facile loro

| parola, mi avrebbero fatto dire cose che non
 erano perfettamente nel mio concetto riguardo

sia al Congresso degli armatori in Camogli,
sia agli aiuti materiali e morali da accor-
darsi alle costruzioni navali ed alla naviga-
zione; ed hanno aggiunto osservazioni assai
gravisia sudi errori che possono aver commesso
gli armatori, sia su de’fallaci criterl per i
quali si accordano premi ad industrie, premi
che per lo pil tornano dannosi all’industria
medesima che li percepisce; sia sulla benefica
influenza’ che quasi sempre produce la concor-
renza; sia infine sulla impossibilitd o quasi
impossibilitd dell’impianto fra noi di cantieri
per costruzioni navali in ferro ed in acciaio.

Il Senato, che mi & stato tanto benevolo ieri,
spero che vorrd continuarmi oggi la medesima
benevolenza, e che mi permettera di rispen-

dere a queste osservazioni.

(1) 1 schipp L’'Innocenta (Genova), di 830 tonnellate di

registro (spettante all'intraprendente ed abile armatore cav, Al~

berto Nattini) earico di sal marino di Trapani.
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Rispetto al Congresso degli armatori io debbo

ripetere che non mi sembra ora di averne 1em

parlato. |
Comunque sia, questo Congresso non & una

indiscutibile autoritd; non & esso che possa,

né il volle menomamente, imporei il da fare.
Siccome lo Statuto cheé ci ‘governa da diritto

di riunione, siccome tutti i legittimi interessi
hanno pure diritto di essere presi in conside-
razione dal Governo, che altro non & se non
Pintegrazione di tutti i diritti del paese, cosi
gli egregi uomini che nello scorso novembre
convennero in Camogli, ebbero intendimento
di porre bene in chiaro e far conoscere ai le-
gali rappresentanti del paese la sofferenza ed
i bisogni della navigazione; credo che il Con-
gresso di Camogli abbia solamente indicato le
necessita nelle quali si trova la marina mer-
cantile, secondo Pavviso dei numerosi armatori
rappresentanti sia della navigazione a vela,
che ‘di quella a vapore, e sia infine di tutte
o quasi tutte le Societa di navigazione nostrane.

Essi hanno espresso ‘dei criterl disparati, e
vero, ma pur sempre indicativi nel loro com-
plesso, dello stato di sofferenza delle industrie
marittime, delle parecchie cause che lo moti-
vano, e dei mezzi, a loro avviso, che & d’uopo
impiegare per ridonarle alla vita, alla primi-
tiva prosperitd, concretandoli in voti di premi
alla navigazione; ai quali, quantunque non per
intiero, ovverosia nella loro qiotitd, io creda
fino d’adesso di potermi associare, pur non posso
a meno di istantemente raccomandare sieno
presi nella piu seria considerazione.

Ho cosi accennato al Congresso di Camogli
per lidea, nella quale mi sono, che in quello
furono svolte tutte le prmmpah cause della de-
cadenza della nostra marina.

Io opino che dai documenti che sono stati
prodotti, dalle esposizioni che sono state fatte
da quei 500 circa armatori, o rappresentanti

di Compagnie e d’armatori, da coloro cioé che

alla lunga pratica delle cose marinaresche ac-
coppiavano interesse diretto nelle questioni ma-
rittime, si poteva (oltre alle cause note a tutti,
e che hanno accennate tanto bene sia l’onore-

vole Relatore della Comzmsswne, sia lonore- |

vole ROSSI, e che io non mi fard a ripe-
tere), si poteva, dico, dagli atti di quel Con-
gresso conoscere le cause pilt 0 meno indubbie

che hanno prodotto il lamentato e pur troppo | abbia letto per intero, poiché occorrerebbe la

farsi presto e su’titoli, qui,

vero deperimento. Anzi, siccome dubito, lo ri-
peto ancora, di avere accennato ieri a quesi;o
Congresso, mi permetto oggi di accennarlo
quale uno degli elementi, quale uho dei reper-
tori di utili nozioni, fornitore delle piu atten-
dibili informazioni e ba51 per un mchlesta a
nella Capltale,
nella tranquillita e concentrazione del gablnetto
di studio, a complemento di quanto occorre sa-
pere, richiedendone ufficialmente dalle Camer‘e
di commercio, dai Municipi, dalle cittd marit-
time, dal Veritas italiano, dalle direzioni delle
Societd diverse di mutua assicurazione; da quelle
delle molte altre Compagnie di assicurazione
marittima, dalle Casse marlttlme, dalle dlre-
zioni dei Cluds marittimi, dai pit rlputatl ed
influenti armatom e capxtam mercanmh ‘navi-
ganti, ecc, ecc. ;

- Infine mi permetta onor. MaJorana di os-
servare che, sulla questlone del numero dei
bastimenti, della loro forma e tonnellagglo del
loro valore, della pmporzwnahta tra que\]h a

vela e quelh a vapore, non 0ccorrono inchieste

per averne conoscenza; i lavori estesi e tanto
giustamente lodati dell’ Ufficio di statlbtlca, le
stupende pubblicazioni da questo annualmente
fatte, ce ne forniscono le piu estese ed ampie
informazioni; che se pur alcuno potesse avere
un qualche dubbio sull’esattezza di quelle sta-
tistiche, ne confronti i singoli dati con i cor-
rispondenti del registro del Veritas, e con le
allibrazioni d’assicurazione, le quali imponendo
le tasse per le dichiarazioni di classe e per I’as-
sicurazione proporzionalmente appunto al nu-
mero delle tonnellate di staza, offrono un
sicuro controllo alle statistiche ufficiali...

Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Domando la
parola.

Senatore PESCETT0. Infine, o Signori, per-
istruirei su questa materia non abbiamo che
ad esaminare i numerosi volumi che si tro-
vano nelle nostre biblioteche, e che riguar-
dano leinchieste sulla marina mercantile fran-
cese operate dal 1872 al 1876 non diversificando
le cause della sofferenza di quella dalle cause
che tanto or angustiano la nostra.

Ivi sitrovano Relazioni di Commissiont, di Sot-
tocommissionie di Commissari in numero stra-
grande, che costituiscono un incartamento tanto
voluminoso, si immenso, che credo nessuno
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vita di un uomo ela pazienza di Giobbe per
farlo

Su tutti questi dati io credo chesi potrebbe
senz altro e bemss1mo, da uomini competenti,
COfne sono in generale quelli ¢he hanno di-
’rItto di rappresentare il paese, e che sono chia-
mam non a studlafe ma a decidere ed operare

‘giustale cognizionie gustudl che debbono essersi.

procuratx ed aver fatti, io credo che si possa
“benissimo con tali documenti stabilire quali siano
‘i rimedis occorrenti a ripristinare la nostra ma-
‘rina mercantile nella gia sua floridezza.

11 Senatore De Cesare con quella bella fa-
“cilita di parola, con quella vivacitd e facondia
che ammiriamo, e che tanto gli invidio, 1mputo
i nostm armatori, che oggi vengono a do-

‘mandar danaro ai contribuenti, di avere speso

il loro denaro nell’erigere splendldl palazzi,
“eleganti, doviziose villeggiature circondate da
tutti 1 ('O!IlOdl, da tutte le dehz1e ed il conforto
‘della vita.

Davvero! Questa & Ia pmma voIta che io sento-

rlmproverare ad 1nd1\71du1 che hanno lavorato,
‘che hanno corso tutti 1 pemcoh e le emozioni

Ppili 0 meno vive e pill 0 meno dolorose che.
"‘uomo possa provare, di essersi colla loro ener-
‘gia ed attivita accumulam e procaccxatl per la-

tarda etd gli agi ed i comodi della vital

‘Ma si rlmproverera egli forse agli armatori ed:
a,*x costruttori inglesi d’aver saputo coi loro da-
“narl convertire il v1llagg10 di Liverpool, chef_
‘nel 1811 contava non pitt di cinquemila abi--
‘ta.ntl in una grandxosa, attivissima citta, quale\

‘essa era, nel’ 1879 con. cmquecentomlla abl—
tanti?
Si rlmproverera ai costruttori della Clyde di

“aver convertito Glascow ed il porto di Glascow‘

da piccola cittd, la quale appena comincié ad

essere nota nelle guerre degli Stuardi coll’In-

ghilterra, a cittd che, riunita ‘al porto, conta
“oggigiorno 570 mila abitanti?

E senza che discenda ad analizzare altri
“splendidi ‘¢ ricchi sviluppi che -operosi indu-
“striali e costruttori di navi in ferro hanno fatto
di altre cittd sui fiumi deél versante orientale
dell’ Inghilterra, che pare attirino pella loro

operosa industria, pella mitezza dei prezzi e per

la laboriosita, intelligenza ed ordine dei loro
operai, tutto il commercio delle costruzioni ma-
rittime inglesi, non bastano eglino questi fatti
‘per dichiarare immeritato il rimprovero agli ar-

matori italiani di avere impiegato una parte
del loro capitale a costruirsi dei palazzi e delle
ville, e nel procacciarsi i comodi della vita?
Me lo creda I'onorevole De Cesare, né arma-
tori, né capitani mercantili, non hanno impie-
gato per certo tutti i loro capitali nel lusso.

I palazzi e le villeggiature che ammiriamo
numerose e belle lungo il litorale ligure, non
sono altro che una speculazione come tante
altre. «

Pochi sono i proprietari che gli occupino
personalmente, che vi trascorrano sibaritica-
mente la vita.

Verifichi i fatti, e trovera che la maggior

parte dei bellissimi palazzi, che cominciando da -

Ventimiglia arrivano fino alla Spezia, e nume-
rosissimi ergonsi, pill uno s’approssima all’an-
tica metropoli ligure, sono appigionati durante
la stagione invernale ai numerosi forestieri che
accorrono a godere del nostro mite clima e
della salubrita della nostra aria: essi pagano
degli affitti i quall nel periodo di brevi anni
mmborsano largamente le spese di fabbrica-
zione.

Aggiungero poi ancora ed essenzialmente che

‘non sono gli armatori ed i capitani mercantili
che propriamente si possono dire i padroni di

questi palazzi e di queste villeggiature: costi-
tuiscono essi nel numero de’ proprietari una pic-

‘cola minoranza.

Comunque, 10 non ho punto espresso voto che
il paese dovesse venire in aiuto dei proprietari
e degli armatori del tempo passato. ,

Io ho parlato ieri e parlo quest’oggi in fa-
vore degli armatori dell’ avvenire e di coloro
che di quest’avvenire ebbero sagace presenti-
mento, e seppero in esso con molta avvedu-
tezza ed intraprendenza avviarsi.

Mi si permetta di esprimere meglio questo
mio concetto colle parole dell’Ammiraglio Mi-
nistro della Marina francese, Jauréguiberry, ‘il

‘quale contrario, nei primordi della sua presen-

tazione, alla legge votata dal Senato francese
il 27-gennaio e proclamata il 29 dello stesso
gennaio, a favore dei premi e vantaggi alla
costruzione navale ed alla navigazione, da vero
marinaro, da vero ed intelligente patriotta si
converti e fu uno dei piu saldi propugnatori di
essa davanti a quella Camera dei Deputati, da-
vanti a quel Senato.

Mi si permetta di ripetere, dico, coll’Ammi-

Discussioni, f. 162.
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‘raglio Jauréguiberry: Egli & tempo che ces-
sino questi sabots o zoccoli (come egli volle qua—
lificare le navi in legno) e tempo che cesbmo

e che scontino gli armatori il peocato dell’ ecces— ‘

siva prudenza e della mancanza d’intrapren-
denza, nella quale si sono tanto lungamente
cullati: ed in questo peccato, o Slgnom, S0no
dolente di doverlo dire, ma pur troppo &, si
sono anche addormentati gli armatori italiani,
salvo non molte ed altrettanto di lode memtevoh
eccezioni.

Quindi gli aiuti che la nazmne dovrebbe nel
minor tempo possibile creare in favore di
questa principalissima industria nazmnale, di
questa principalissima sorgente di nostra pro-
speritd e mcchezza, dovrehbero essere concesm
a coloro che secondando il grande prog1 '€Ss0
tecnologica dell’arte navale, avessero investiti
od investissero i loro capltah nelle costruzwm
navali in ferro, e meglio ancora in acclalo, e
che con navi poten’u per forza di vapore e per

‘portata facessero sventolare la bandiera ita- |
liana su tutti i ‘mari, recando in patrxa, copwse |

ricchezze per noh e per fortunam scambl d1 pro-
.duzioni.

E qui mi Vlene in acconcio dlre all’onorevole |
| jpossa glungere e se altre epuramom oltre

ed egregio nostro Collega Muustro del la Marma
‘quanto sia lmportanue che egh si occup1 e si

~occupi assal, della marina mercantile, la pro- |

sperita della quale ¢ pure ad esso affidata! E a
.questo proposito mipiace confessare che mentre,
.se gia qual Relatore .del bllancm del suo Dica-
stero, nel 1863, facevo voti perche fosse tolta

‘dalla dlpendenza di quello l’ammmlstrazmne e |

.direzione della marina mercanmle, e data al Mi-
_nistero di Agrlcoltura, Industma e Commerem
_debbo ora, dopo pin lunga e matura mﬁesswne

Ticonoscere assal piu glovevole che essa con-

.tinui nella_dipendenza del suo Dicastero.

Pero vogha egli preoccuparsene semamente,f
_perche non saranno forse esatte le spleuazmm

_che si sono date sulla dlmmuzmne di 43, 890
Jomini nella mscmzmne mautmma, come ha
osservato il nqstro Relatore, saranno benls-
.8lmo compres1 in questo numero molm morti,
Vi _saranno dei duplicati, e vi SAranno anche
Anscritti erronea,mente molti che dovettero es-
sSerne depennati, glusta le savie 1struz;on1 1m-
Dartite dal Ministro della Marma

Ma non pud esser dubbioso che se tupti 1
43,895 non .sono tali da considerarsi come per-

duti effettivamente dall’lscrlzmne marlttxma una
buona parte dei medesimi lo &. "Ora, se la ma-
rina mercantile non é la madre, e certamente
la nutrice della marina da guerra. e

Con questi graduah ed annuali ‘atimenti’ d1
diminuzioni nel numero della gente di’ *fﬁaré,
finird la marina militare per trovare' -deserto
quel suo v1va10, ed allora il Governo sara ob-
bligato non piu a spendere in sussidi ‘alla ma-
rina mercantile, onde evitare i danni ‘che’ dé-
mvano dalla mancanza di mamnal formatl dalla
marina mercantile mede31ma, ‘ma sara obbhgato

spendere maggior somma assai per precu-
rar81 esso stesso un vivaio d1 glovam da 12
a 14 anni che possa,no ad agnl evemenza, tra
quelh al servizio e quelh conoedatl :
non indifferente numero di 28 Hith circa 'tﬁéj-
rinai che occorrono quando tutto il nostro na—
viglio militare deve essere ar'mato 1n tempé
d1 guerra ‘

Dunque & pOSSlblle per la nazione un Iucro
cessante ed un danno emergente, dunque é ne-
cessario che il Governo portl ’cutta la sua at-
tenzwne ed operosﬁ;a su questa uestlone e Veda

di appurare ﬁno a qual punto Tannuale dimi-

nuz1one devh 1scmm mamtmml si estenda e

quelle gia fatte non sia pur necessamo di fare
B mdubbm, 0 Slgnom, che al glorno d’oggl
colle iserizioni nel registro della vente di mare

| i nostri basumentl Vengono ad avere a bordo
‘4del cmbattlm dei parrucchlem ed altra gente

simile che nQn ha mai messo piede su di un
bas‘mmento ¢ indubbio ugualmente che per Ja
scarsa durata della ferma bisogna assoluta-

‘mente allontanare dagli equipaggi dei nostrl
Ipotentl e costosi legm da guerra chi non é g],a.
vero e destro mamnalo

L’onorevole Mlmstro sono persuaso, non lLa

(,eccezmm su queste mle asserzwnl.

Se una volta erano difficili a condur31 e nelle

fazioni guerresche difficili pur a manegglarm

con prontezza ed in limite determinato di spazio
1 legni da guerra, i nuovi che possediamo e
che ci costano tanti e tantl milioni, colle nu—
‘merosissime innovazioni, colla grandwmma.
quantita di meccanismi, colle difficolta del
rollio e del beccheggio conglunte agh ingombri
della tolda, uomini non abili marinai non vi §i

‘reggerebbero in piedi, anche solo nelle comuni
-mareggiate, non conoscerebbero 0 conoscere,b-
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bero malamente T'uso, Iimpiego dei numerosi,
comphcam e dehcam meccanisml, mancando
tempo per acqulstare la pratica necessaria pel
* doverli instruire nelle comuni pratiche del mari-
naxo, e cosl renderebbero quasi inutili le nostre
poten,tl e oxgantesche navi: e non solo queste
ma anche le costmzlom comum che abbiamo.
ﬁ ﬂ‘dunqﬂue necessario che si provveda alla ma-
rina mercantﬂe a questa base della nostra po-
tenza mlhtare marittima.
Ma, dopo quanto ho detto, mi pare & mtrav-
edere nella mente di moltl fra voi, miel ono-
revoh Colleghl il concetto : eccoc1 al ')rotezxo-
msmo‘ Non- credo, 0 Smnom, di proporre pro-
pmamente del protezionismo; solo credo doman-
dare che si metta la mdustma ‘marittima nelle
cond1z1om nella ‘posizione medesmaa in cui quasi
tutte, se non tutte, le potenze mamttlme hanno
posto la loro.
'E a tale effetto io de&du‘erﬂ che l’onorevole
e caro mio amico De Cesare, con quella sua effi-
cace eloquenza, che tutti noi ammiriamo, persua—
desse alla Francia il ritiro della legge che ha
emanato il 29 gennaio del corrente anno.
thlrata quella, ridotte, come e stato proposto
dall’ onorevole Ministro delle Finanze, e ridotte
maﬂglormente, le tasse marittime; ridotte le so-
“verchie difficolta, che si incontrano negli uffici
del Governo per lo allestimento e per la partenza

delle navi, e attuata la promettente proposta del-

Ponorevole Relatore sulla tassa di transito pel
canale di Suez, io credo che la nostra marina

mercantile potrebbe gia svilupparsi maggior-

mente, e se non giungere a riprendere guello
stato floridissimo che aveva -per lo passato,
avvicinarvisi almeno..

‘MAGLIANI, Mtinisira delle Fma'nze Domando\

la parola.

- Senatore PESCETT0. Io, del resto, sullaquestione
del protezionismo dir6 francamente che accetto
di buon animo di militare nel caso concreto sotto
1a stessa bandiera dei 258 voti favorevoli sui 263
dei Senatori francesi, che nelia seduta del 27
dello scorso gennaio si pronunciarono a favore.
della legge promulgata il giorno 29 sulla. ma-
rina mereantile. ‘

-D’animo tranquillo, accetto e mi tengo ono-
rato di seguire, nella specialitd del caso, 1
concetti economici che motivarono il voto det 258
fra i pin insigni ed eletti personaggi della
Francia, e, plaudendo,. mi permetto di ripe-

tere alle stu‘peride parole, meritevoli di tutta la
nostra considerazione, che nell’illustre e ri-
spettabile Consesso, che nel Serato francese e
nella seduta suddetta, pronunzio quella cele-
britd mondiale, quella competenza indiscuti-
bile nelie questioni che riguardano la navi-
gazione, che & il Dupuy de Ldme, e cioé:
« Je le sais bien; la prime, c’est un mot qui
sonne mal; mais, je le déclare, si ceux qui se
décident avec regret & voir accorder des pri-
mes & une industrie francaise, trouvent un
autre reméde efficace pour sauver la marine
marchande, je pourrai me rallier a leur avis;
mais ce reméde efficace il n’existe pas; on le
cherche depuis longtemps: depuis trop d’an-
‘nées Commissions sur Commissions, Gouver-
nements sur Gouvernements, Assemblées sur
Assemblées, s'appliquent & trouver ce remede
sans y reussir. Il 0’y a de praticable que celui
qu’on nous offre aujourd’hui, et le Gouverne-
meat, selon moi, a parfaitement raison de nous
“le présenter ».

E collo stesso celebre costruttore navale e
statista mi si permetta ancora di aggiungere
sulla eccezionalita, sulla ‘assoluta differenza
esistente tra Pindustria navale ed ogni altra
industria; eccezion’alité e differenza per le
quali merita ed ha quasi dmtto ad an ecce-
zionale trattamento:

‘¢ Enfin, si Fon vient objecter que d’autres
industries demanderont le méme secours, que
Pon veuille bien remarquer - c¢’est unm point
sur lequel je ne puis pas appeler Pattention
du Sénat -‘que la situation de la marine est

‘tout exceptionnelle, chargée qu’elle est d’une
industrie qui s’exerce sur mer, et qui a la
-concurrence pour loi, tandis que d’autre part,
4 Yintérieur de la France, toutes les indu-
-stries sont protégées encore, et considérable-
ment protégées. Je ne m’en plains pas; c’est
ne pas moi qui demanderai, par exemple, la
suppression des droits sur les métaux.

« Mais, Messieurs, la situation de la marine
marchande, ' armateurs et constructeurs, est

« e’x’ceptionndle ~et demande des mesur’es excep-

Peut-éwre
ne le th—on ‘pas assez; mais elle est réelle.
La marine marchande est placée & la limite,
a la frontiere, entre la mer d'un coté et la
terre de l’autre, entre la protection et le libre-
échange. L’industrie maritime est donc une
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industrie intermédiaire, placée dans une situa-
tion exceptionnelle; elle a peut-8tre droit, par
conséquent, & des mesures de protection d’un
caractére autre que le régime douanier ap-
pliqué aux industries qui s’exercent a Iinté-
rieur du pays ».

Né vi sia discaro, onorevoli Colleghi, e con-
cedetemi venia, ve ne prego, se ancor una Ci-
tazione aggiungo a favore del mio tema, della
necessitd cioé di concedere premi alla costru-
zione navale ed alla mnavigazione; citazione
eminentemente pratica, del Paul Leroy—Beau—
lieu, che suona:

« Quand il s’agit de progrés industriels,
P’imagination la plus ordinaire (de notre siécle
du moins) a toujours été plus prés de la ve-
rité que la raison circonspecte et craintive ».

Non insisteré maggiormente su questo punto.
Mi sia perd permesso di dire ancora poche pa-
role sulla possibilitd delle costruzioni navaliin
ferro; giaccheéieri ’onorevole mio amico Majo-
rana-Calatabiano ha creduto, se pur ho bene
inteso, di poter asserire che questo ci era dalla
natura quasi rifiutato.

Io credo che la natura non sia mai stata ma-
trigna per nessun paese, ed abbia anzi trattato

tutti egualmente purché gli abitanti colla loro-

attivita ed intelligenza sappiano trarre partito
dai doni che essa ha loro impartiti.

L’Inghilterra, & vero, ritrae quasi dallo stesso
punto il ferro ed il combustibile, e si trova cosi
nelle pit favorevoli condizioni di produzione
del ferro grezzo da lavoro. La costituzione geo-
logica d’Italia, per contro, motiva la mancanza
di combustibile fossile: questa mancanza, se-
condo gli economisti, & una ragione per impe-
direi la produzione utile ed in grande del ferro.

Ma se ’economia suggerisce questo, per altra
parte la tecnologia ci dice che il ferro oligisto
dell’isola dell’ Elba, che le sabbie ferrifere sub-
vesuviane sono un eccellente fondente pei mi-
nerali di ferro. Le statistiche provano che del
ferro dell’isola d’Elba la maggior quantitd va
all’estero, ed anzi con un capitolato d’appalto
(nel merito del quale ora non debbo entrare) per
la concessione durante un triennio dell’estra-
zione del minerale di ferro dalle miniere del-
Por detta isola, si vuole impedire che questa
esportazione ecceda le 200 mila tonnellate al-
Tanno.

Or bene, perché Francia e la stessa Inghil-

terra. si ricche di minerali ferrosi, importano
da noi una si grande quantitd di minerale el-.
bano? Perché appunto il ferro oligisto dell’isola
d’Elba richiede circa un terzo di combustibile
di meno per essere convertito in eccellenten
ghisa, e perché agisce quale fondente d’altri:
minerali ferrosi di esso pitt assal refrattari..

Questa diminuzione della quantitd di coms:
bustibile necessaria alla riduzione del minerale
fa si che noi possiamo col denaro che da essa
consegue pagare la spesa del trasporto dall’In~

‘ghilterra e dalla Francia del combustibile che:

c¢i occorre per la riduzione, e cosi questo viene
a costarci presso a poco quanto alle ferriere:
inglesi, e quindi la possibilitd in cui siamo di-
produrre ferro allo stesso prezzo di quelle, sem-:
pre quando i grandi capitali occorrenti all’im~
pianto ed all’esercizio di un’officina dotata di
quelle tante e costose macchine, aitrezzi che.

“oggidi richiede una tale industria avesse ga-
‘ranzia d’esito della grande quantitd di ferro

che sarebbe necessario producesse.
E dello sviluppo presso di noi della 1mp0r,.;
tantissima e principalissima industria che da

‘nome al secolo, l'industria siderurgica, prego

Pon. Ministro della Marina di volersi oecupare.
con grande impegno, perché senza di essa in.
tempo di guerra la nostra Marina militare non;

potrd avere quei soccorsi, quelle provviste che

sono tanto necessari ad essa.
Abbiamo un vasto arsenale alla Spezia, fors«e
troppo vasto, abbiamo un arsenale a Veneziaj

‘ma sono lontani per la lunghezza delle nostre
- coste dalle posizioni in cui puo aver da com-

battere la nostra flotta. Inoltre per quanto possa

“essere grande la operositd in essi, pure non

potranno mai sviluppare quell’immenso lavoro,
quella produzione che con tanta ammirazione

‘vide il mondo intero essere opera degli stabi-

limenti privati metallurgici degli Stati Uniti
dorante la guerra di secessione.

Le potenze marittime che possiamo piu un anno
che un altro avere avverse, sono bene dotate,

- posseggono vastl e numerosi opifici metallurgici

dotati di tutti quei mezzi moderni che valgono
ad estesa e copiosa produzione. Noi, pur troppo,
ne siamo quasi privi: & d’uopo, egregio si-
gnor Ministro, & d’uopo che il Governo se ne

“occupi e provveda; cosl anche eviteremo che

si mandino all’estero, come succede anche per
parte del Ministero della Guerra, delle cospicue
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ed enormi somme per provvederm di materiale
guerresco.” =

Distinte capacitd tecnologlche assicurano che
quando presso di noi fosse assicurato un co-
spicuo consumo di ferro, se ne potrebbe pro-

durre qui, in Italia, alle condizioni ed alla stessa |-

bontd, se non maggiore, di quello che c¢i som-
ministra; Inghilterra stessa. =

- Dope questo non avrei pitt a dire che sulla’
coneorrenza benefica che il cabotaggio stra--

niero puod fare al cabotaggio indigeno. E un
fatto che il cabotaggio stranmiero ha prodotto
delle grandi riduzioni nei prezzi di trasporto;
ma non solo il cabotaggio, ma anche il navi-

glio-di lungo ecorso ha domto mdurre forte--

mente i suoi noli. :
Due anni or sono nessunma Societd traspor—

tava da Genova in America un individue in

terza classe se non ehe al prezzo di 350 lire.
~Al giorno d’oggi i vapori Lavarello, i vapori

Piaggio, trasportano da Genova.a Montevideo

anche per sole 120 lire con grave perdita e
iattura.

"E ei6 perche appunto i plroscaﬁ della . Ger-

mania vengono continuamente nei nostri por’u

e punto non esitano a far divulgare quanto e

pitt loro riesce, essere loro scopo, essere Vo-
lonty loro di rimanere padroni dei trasporti

marittimi fra Italia ed America, sciupando se .

occorre 10 ed anche 15 e piu milioni, con ista-
hilire per quanto tempo sia per risultar loro

necessario, prezzi infimi, tali da attirar loro
tutti gli emigranti, tutti i viaggiatori, tutte le |

mercanzie, salvo a rifarsi eon quel rialzo dei
prezzi medesimi che le circostanze saranno lore

per consigliare quando sieno padroni soli delf

mare.

Per poco che dum tale una concorrenza, tra
i potenti mezzi dei quali dispongono le Com-
pagnie germaniche, oltre il grande appoggio
che hanno dal loro Governo, i nostri armatori,
con mezzi pecuniari relativamente limitati senza
nessun appoggio dal Governo, dovranno ce-
dere ai piu potenti. Né, o Signori, vale per
quest’mdustma quanto per la generalitda delle
altre, e cioé che il rialzo dei prezzi fatto dal
monopolista permette di ritornare con esso in
lizza imperocché occorrono anni ed anni, e
troppo grossi capitali per impiantare una flot-
tiglia in ferro ed a vapore, e mentre decorre
questo tempo il gia rimasto vincitore accumula

pecunia per rovinare la nuova intrapresa, se
pur una nuova fosse imprevidentemente per na-

'scere, e per esporre cospicui capitali; e gia

ebbi a dire che si pecca piuttosto di soverchia
prudenza.

L’onorevole Giovanola volle constatare che
malgrado la lamentata sofferenza della navi-

‘gazione, pure la Societd Piaggio, quella Lava-

rello, la Pugliese ed altre continuano a fiorire.
Mi permetta: la Societd Piaggio aveva 4

‘belli, capaci e buoni, vapori; ora non ne ha pit

che soli due.
Il Pampas si € abbruciato a Rlo-Janelro nel

~dicembre u. s., la Columbic fu perduta nei

banchi di punta Belmonte, ad 80 miglia da
Bahia nell’America Meridionale.

Senatore GIOVANOLA. Erano assicurati.

Senatore PESCETTO. Si, onor. Collega, erano
assicurati, ma intanto non sono stati, né opine
si pensi a surrogarli con altri.

Ma. sento che mi dilungo di troppo, e di
troppo assai mi dilungherei abusando della
vostra cortesia, se mi facessi ad esporre molti
altri fatti, che m’affluiscono alla mente sulla
benefica. concorrenza. esporvi numerose ed
estese iatture da essa prodotite a vantaggio di
alcuno, a rovina di moltissimi della non con-
correnza, ma prepotenza del danaroso su coloro
che losono meno, giusta molti e tristi fatti che
ho personalmente constatati nella mia vita pra-
tica d’ingegnere.

Finisco con le stesse parole che ho espressoieri.

Signori, la marina non é morta; non & nem-
meno in agonia; & perd in grande sofferenza.

Quanto prima avremo il Gottardo aperto,
ed i nostri porti ampi, sicuri e ben disposti
alle operazioni @i carico e discarico. La Fran-
cia, ’Alemagna, I'Inghilterra non sono inope-
rose; si preparano ad usufrire di questi van-
taggi; si preparano ad impadronirsi del com-
mercio dell’Oriente coll’Europa.

Per carita di patria, non vogliate, onorevoli
Colleghi, non voglia il Governo, che mentre
Roma delibera, Sagunto sia espugnata.

PRESIDENTE. Il signor Ministro delle Finanze
ha la parola.

MAGLIANI, Ministro delle Finanze. Mi permetta
il Senato di dire due sole parole per la parte
che puod spettare a me come Ministro delle Fi-
nanze in quest’ampia discussione.

Sta dinanzi al Senato un progetto di legge
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d’iniziativa della Camera dei Deputati per una
inchiesta sulle condizioni della nostra marina
mercantile. ;

Questo progetto di legge ha dato luogo in
questo illustre Consesso ad una dotta e lar-
ghissima discussione. S

Di cio il paese non pud che rallegrarsi mol-
tissimo. Ma, o Signori, questa stessa discus-
sione, che onora di certo la sapienza e l'auto-
ritd del Senato, & la pitt chiara prova della
opportunitd, anzi della necessita dell’inchiesta
deliberata dalla Camera elettiva, imperocché uo-
mini di singolare competenza in questa materia
non si sono trovati d’accordo sopra punti im-
portantissimi, e questo dimostra evidentemente
la necessitd di nuove indagini e di maggiori
studi.

Disaccordo parmi che vi sia nel valutare la
intensitd dei mali che travagliano 1’industria
nautica in Italia; mali che in genere sono ri-
conosciuti da tutti, ma la cui gravezza € ap-
prezzata in diverso grado.

Io mi accordo intieramente nelle cose molto
giuste e giudiziose dette poco fa dall’onorevole
Relatore. )

Avrel 1o stesso recate innanti al Senato delle
cifre e dei fatti se egli non avesse prevenuto
il mio desiderio.

Non solo vi & disaccordo, parmi, intorno al-
Pintensitd dei mali ai quali sia da provvedere,
ma vi ha pure disaccordo intorno alle cause
di cotesti mali.

Il Governo penso di mitigarli presentando un

progetto di legge di mforma delle tasse ma- |

rittime.

Era pure intenzione del Governo di procu-
rare maggiori agevolezze alla marina mercan-
tile italiana in occasione di convenzioni com-
merciali con altri paesi, assicurando al nostro
naviglio una pit larga estensione di cabotaggio
estero.

Era infine intenzione del Governo di affret-
tare con ogni sforzo possibile il riscatto del
Passaggio dell’istmo di Suez.

Ma questi che a parere del Governo pote-l

vano essere rimedi sufficienti, tali ad altri non
parvero dopo un nuovo sistema di protezione
Inaugurato da una vicina nazione.

Una delle cause del decadimento della marina
mercantile che apparisce pil evidente, & una
causa economica generale; una sproporzione

cioé tra lofferta e la richiests dei trasporti. La
quantita delle navi supera il blsocrno.

Orbene, se questa & una delle cause d1 de-
cadenza, io domando: il sistema dei preml é
un sistema appropriato, ]oglco, 1doneo a gua-
rire il male?

Vi & un’altra causa del malessere della ma~
rina mercantﬂe, vi & cioé la trasformazwne
che si sta operando tra i legni a vela ed i
legm a vapore. Ma anche questa & ¢ una Jegge
d’evoluzione economica. .Quante industrie in
questo secolo non si sono trasformaﬁce2 Non
abbiamo veduto i telai meccanici sostltmtl a
quelli a mano; le strade ferrate sostituite alle

- ordinarie: le grandi industrie prendere ognora

il sopravvento sulle piccole, lasciando transito-
riamente vittime, danni e dolori? Certo il Go=
verno ¢ intervenuto a mitigare le conseguienze
di questa legge economica, la quale & neces-
saria per il progresso umano. Il Governo &
intervenuto; ma prima d’intervenire, ha vo-
luto 1ndagare 1 fatti speciali e I'intensitid del
male, imperocché, se da una parte sentiva il
bisogno di temperare le conseguenze di un’e-
voluzione economica necessaria, dall’altra parte
aveva il dovere sacro di tutelare gl’interessi
dei contribuenti, di non aggravare il bilancio
dello Stato di una spesa che non fosse essen-
zialmente e necessariamente dovuta. ‘

Dunque né le cause, né i rimedi sono ancora
abbastanza studiati, o Signori. Vi ¢ disaccordo;
sl pud ripetere con Livio: Nec vitia, nec re-
media pati possumus.

In questa condizione di cose non & egli evi- -
dente che I’unica via possibile e ragionevole’
é quella di una inchiesta? E a me pare tanto
pil necessaria ’inchiesta, quando considero che
coloro i quali, credo troppo facilmente, citano
esempl invocando anche presso dinoiil sistema
dei premi, dimenticano come sia necessario in-
vestigarein quale modo si possa attuare questo
sistema, posto pure che in astratto sia plausi-
bile. Daremo moi premi alla costruzione o ai
servizi? A quali costruzioni; a quali servizi? Vi
¢ un conflitto fra la marina a vela e quetla
a vapore. Daremo premi all’'una od all’altra?
All'una sola a danno dellaltra? In qual modo
saranno graduati, stabiliti, commisurati questi
premi? Quale sara il loro ammontare sul bi-
lancio dello Stato? Vi sara un’ incognita, un
salto nel buio, ovvero una spesa certa e de-
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terminata’ che noi potremo con cognizione di
causa porre a carico dei contribuenti? Tutti
questl sono termini di un problema indefinito;
non sono ancora termlm di un problema certo,
coticreto e studiato.

Qumd1 io credo che allo stato attuale delle cose
si'possa contmuare a discutere lungamente e
lafrg‘amente sul tema importantissimo che &
sottoposto al Senato, si possano fare lunghe
e dotte osservazioni; ma la conseguenza, la
conelusione loglca e pramca di qualunque di-
scussione sara sempre questa Che essendovi
dlsaccordo sulle cause e sui rimedi opportuni,
e, poiché "ancora tutti gl’interessi non sono
stati valutati, e non ancora la questione & stata
studiata dal lato pratico e concreto, e p01che in
fin dei conti nessun progetto concreto & ancora
dinanzi al Parlamento sul quale possa cadere
una deliberazione legislativa e pratica, ne de-
riva la conseguenza necessaria che sia da adot-
tare il partito’ prudente che la Camera ha adot-
tato, di ordinare cioe I’mchlesta
- Dopo c¢id, i0 vorrei sperare che il Senato, pur
riservande ogni apprezzamento sul merito della
questlone, voglia non pertanto non indugiare
a dare il suo voto favorevole alla proposta di
legge V '

Rispondo ora ad un’ 1nterrogaz1one fattami
mdlrettamente dal Senatore Caracciolo di Bella,
il quale & pocofavorevole, edin cié sono d’ac-

~cordo con lui, al sistema dei premi della le-
‘gislazione francese.

Egli mi domandd se questo sistema si possa
_considerare consentaneo allo spirito dei trattati
Acommercmh che esistono frala Francia e I'Italia.
) Quantunque la materia sia delicata, non esito
a dichiarare che, guardando non tanto alla let-
ftera quanto allo spirito dei trattati commer-
;61ah, il sistema dei preminon & conforme allo
iiSplI‘ltO stesso. (Segni d’approvazione).
~ Io credo prematuro qualunque passo nel senso
di richiedere ’osservanza rigorosa dei trattati
nella pendenza dell’inchiesta che si sta per
a’prire Vi e pur troppo un opinione, che non
¢ la mia, un’opinione sparsain varie parti del-
IItaha, e che si fa strada anche nel Parlamento,
che I'Italia debba anch’essa mettersi nella via
dei premi, dellerappresaglie, ion pit di tariffa,
ma di premi il che io credo non solo pericoloso
Jer s€ medesmo, ma dannoso a tutil.

In questo stato di cose mentre & anche pos-

sibile che noi dovessimo adottare in parte od

in tutto il sistema adottato dalla Francia, credo

convenga lasciare intatta la questione.
Questa ¢ una mia opinione personale, che

| specialmente pendente 1’inchiesta non deve

tradursi ad alcuna conseguenza pratica.

PRESIDENTE. Il Senatore Majorana-Calatabiano
ha la parola per un fatto personale.

Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Io non rien-
trerd nella discussione; rileverd soltanto un
fatto personale a cui da occasione 'on. mio
amico Senatore Pescetto.

Egli imputava a me e ad altri onorevoli Col-
leghi di avergli attribuite opinioni diverse dalle
sue; e sono stato attentissimo in attesa del-
I’indicazione di qualcuna delle opinioni che, a
suo giudizio, avessi potuto infondatamente at-
tribuirgli. ,

‘Ma io lo ringrazio; ché non ha indicato nes-
sun fatto; e quindi mi ha persuaso che non
meritavo la sua imputazione.

Invece, egli, 'onorevole mio amico Pescetto,
mi ha attribuito due opinioni che sono del tutto
contrarie alle mie. Potrei su ¢i0 anche tacermi,
pregandolo di leggere a questo proposito il
rendiconto della stenografia ufiiciale.

.Ha detto che io pensava di doversi fare
Pinchiesta per verificare la quantitd del navi-
glio, la grossa e la piccola portata, la parte a
vela e la parte a vapore, quella di legno, quella
di ferro e di acciaio; di verificare altre cose
importanti allo scopo.

No, onorevole Pescetto. Io ho detto: L’in-
chiesta si presenta facilissima perché gli ele-
menti e i documenti, cioé i materiali sopra i
fatti pit importanti.che essa deve valutare, esi-
stono. Quindi é una semplice opera di studio
quella che su quei punti dev”essere condotta,
non propriamente d’inchiesta.

E se cosi non fosse, i quattro mesi non ba-
sterebbero neppure per bene esordire nell’in-
traprenderla. :

Se cosi non fosse, le 20 mila lire non baste-
rebbero che per pochi giorni di lavoro fuori
della Capitale.

Dunque, per facilitareil complto dell’inchiesta,
io ho accennato all’esistenza dei materiali che
principalmente si sono raccolti presso il Mini-
stero di Agricoltura, che io in tempi non lon-
tani ho avuto lonore di dirigere.

E noti, onorevole Pescetto, che il mio con-
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cetto ha un precedente parlamentare. Nella
- discussione presso 'uno e P’altro ramo del Par-
lamento della legge sull’inchiesta agraria,
legge che & da me controfirmata, si sollevava
la stessa difficoltd per il tempo e per i pochi
danari stabiliti allo scopo.

Ma anche allora si disse: Vedete, i mate-
riali dell’inchiesta esistono; quindi i membri
che comporranno la Commissione devono in-
nanzi tutto ben vagliare quei materiali, ri-
durli ad un preambolo del loro lavoro, e va-
lersene quale guida nelle indagini e nei giu-
dizl; al Parlamento poi il resto....

Senatore DE CESARE. Domando la parola.

Senatore MAJORANA-CALATABIANO.... Il Sena-
‘tore Pescetto mi ha attribuita un’altra opi-
nione, cioé¢ che io negassi in modo assoluto
che in Italia si potessero fare delle costruzioni

~in ferro. Io ho detto solo questo: Che, quando
dai componenti della Commissione d’inchiesta,
si studiera il tema delle cause che tengono in
‘condizioni d’inferioritd le nostre industrie ma-
rinaresche, sara bene che non si dimentichi di
portare Pattenzione anche sulle cause naturali.

Sarel lietissimo di accettare le osservazioni
rosee dell’onorevole Pescetto, e naturalmente
cl avrei la mia parte di utile come Italiano.
Ma nessuno potrd dire che, rispetto al ferro ed
al carbone, noi siamo, nonché superiori, nem-
meno in condizioni economiche eguali ad altri
paesi.

Del resto, quando si hanno da studiare le cause

naturali, non vuol dire che si debbano studiare
nella sola parte degli ostacoli, ma si devono an-
che in quella di giovamento, avvertendo che la
natura stessa potrebbe prestarsi come rimedio
ail mali futuri, oltreché ai mali presenti. E vi
-sono delle cause naturali vantaggiose che io
anche accennai, e che ora I'onorevole Relatore
non ha mancato di rilevare.
- Fatte queste osservazioni, io credo aver pro-
vato che non hanno alcun fondamento gli ap-
‘punti che_all’enorevole Pescetto piacque di
farmi. : :

Senatore CARACCIOLO DI BELLA. Domando 1a pa-
rola.
~ PRESIDENTE. L’onorevole Senatore De Cesare
ha facoltd di parlare.

Senatore DE CESARE. Dird due parole soltanto
riguardo alla protesta fatta -dall’on. Senatore
Majorana per le eose da lui dette. Siccome Pono-

revole Pescetto nel suo discorso ci ha appaiati,
e poiché 'on. Majorana dichiard di non aver

. detto le cose ripetute dal suo e mio contraddit-

tore, io sono obbligato di affermare che le cose
che l'onor. Pescetto indistintamente attribuisce
a me ed all’onor. Senatore Majorana non sono

“esatte. Si abbia invece ciascuno il suo. E per

vero dire, io non dissi ieri pilt di quello: che
ha detto oggi ’on. Ministro delle Finanze, ¢ mi
congratulo- meco stesso di essermi incontrato
con luiin un solo pensiero. Questa dichiarazione
era necessaria dopo quella dell’onor. Senatore
Majorana. Io non parlai mai sulle cose di cui
ha discorso I'onorevole Pescetto oggi.

PRESIDENTE. La parola é all’onorevole Senatore
Caracciolo "di Bella, R

Senatore CARACCIOLO DI BELLA. Ringrazio il si-
gnor Ministro delle Finanze delle dichiarazioni
che egli ha fatte, non solo per I’ interpretazione
ch’egli diede del provvedimento preso dal Par-
lamento francese quanto al sussidio per la co-
struzione delle navi, .ma ben anche per il pen-
siero manifestato di non essere disposto ad
usare veruna rappresaglia o a non voler pro-
muovere veruna risoluzione somigliante in
Italia finché duri I'inchiesta della quale discu-
tiamo presentemente.

Vorrei aggiungere, o piuttosto rinnovare, una
sola raccomandazione ; ed & ch’egli si faccia in-
terprete presso il signor Ministro degli Affari

Esteri di un mio desiderio, quello cioé che se

qualcuna delle potenze amiche faccia qualche ri-
mostranza contro il provvedimento che fu preso,
il Governo italiano vi si voglia associare in
modo da valersene poi nei prossimi trattati per
la nuova convenzione marittima e commerciale.

L’onorevole Pescetto mi ha avvertito che
Patto legislativo in parola & gia stato promul-
gato; ma restano integri il mio desiderio e lg
mia raccomandazione, poiché potrebbe ricevere

modificazioni a compenso in qualche futuro ne-

goziato.

PRESIDENTE. La parola & all’on. Ministro delle
Finanze. ' '

MAGLIANI, Ministro delle Finanze. Trovo giu-
stissima la raccomandazione dell’onorevole Ca-
racciolo di Bella, ¢ non mancherd di riferirla
allonorevole mio Collega, il Ministro degli Af-
fari Esteri. ' .

ACTON, Ministro della Marina. Domando la
parola. o

5
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'PRESIDENTE. Ha la parola.

~ACTON, Ministro della Marina. Io non fard
che rispondere brevemente a taluni reclami che
“ha fatto 'onorevole Pescetto, riguardo al ri-
“tardo che frapponevano le autoritd per prov-
"vedere i bastimenti nelle spedizioni,

" Le formalita che si richiedono sono le sole:
‘prescritte per legge, e su queste non si-era

fatto mai reclamo, né dai capitani né dagli |
'nostra marina mercantile, e sulle quali, mi

:‘u;ﬁici' di porto. Vi fureno solo delle lagnanze
wmguardo alla’ questione di registro; ma, d”ini-
ziativa del Ministro della Marina, iI* Ministro

.delle Finanze ha tolto ogm rx’card’d a ‘queste:

formalita.

Di piuy, posso affermare all*’on. Pescetho che:

quando misi in vigore il regolamento per Yap-

plicazione deli codice; mi diressi alle autorita,,
“dichiarando che avrei premiatorquei funzionari
g quah dimostrassero la: possibilitd di togliere!
o di diminvire qualunque formalitd. Ma' sino

‘ad oggi nessuna propostz mi & pervenuta; il.
che non sarvebbe avvenuto se le autorrt'a, per:

i reclami dei capitani di marina, avessero: ri-

conoseiuto I’ muﬁfrhta ela lun@agzgme delle fér—»

mahta‘; in use:

‘L’onorevole: Rossi- manifestava il &ésid%rib,
che il Governo avesse escluso dalla Commis-

sione' d’inchiesta gl’impiegati! governativi. Mi
duole di non poter soddisfare al’ swo desiderio;
certamente io: porrd. qualchier capitano' di ma-
rina nella Commissione &’ inchiesta; ma egli &
necessario: che: io: mi' valga di- quei mezzi che
meglios possone riuseire allo: scopo: & cui essa
mira. .

‘I’onorevole Alvisi, nel’ dichiarare: che- egli
portava opinione di trasportare la: Direzione
generale della marina mercantile al Ministero
d’Industria e Commercio, affermava che questa
Direzione era inceppata dslle awtoritd militari
che fanno: parte di' tale' amministrazione: Mi
corre’ 'obbligo. di' dichiarare all’onorevole Al-
visi che nella: Direzione della: marina’ mercan-
tile non oi-® nessun militare, e che & Direzione
stessa & autonoma: ed ha un - direttore, che fu
sino: a ieri- Deputato al Parlamento.

Per conseguenza; il passaggio di' codesta Di-
rezione al Ministero-d’Industtia e Commercio,
non: sarabbe che un cangiamento di residenza.

Mi pare cosi di avere risposto alle v&me
ohiezioni chie’mi sono state mosse.

Senatore: ALVISI. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ora ha facoltd di parlare I’ono-
revole Senatore Rossi Alessandro.
Senatore ROSSI A. Nemmeno io rientrero nella

_discussione, tanto pit che a votare I’inchiesta
‘siamo tutti concordi.

Ma mi occorre rilevare
alcune espressioni dell’onor. De Cesare e del-

‘Tonor: Relatore dell’Ufficio Centrale, le guali ri-

guardaro me direttamente.
Ieri, notando le cause della decadenza della

piace dirlo, in massima mi sono trovato d’ac-
cordo con Iopiniona degli altri oratori, io non
ho proposto provvedimenti speciali, ma ho cre-
dito necessario di sollevare la questione a quei
principl d’ordine generale, nei quali non Ho
avuto- la fortuna d’incontrare le mmpatle del
mie amico Ponor. De Cesare.

Laonde Ponor. De Cesare mi ha chiamato
protezionista coraggioso e convinto. Io non mi
approprierd que’ due epiteti in questo momento,
ma lo ringrazio. E tanto pit, dopo ch’egli ha
soggiunto' di- non essere partigiano della pro-
‘tezione estrema....

Senatore DE CESARE! E nemmeno della mode-
rata:.

Senatore ROSSE A.... Quella espressione ebbe
per me un alto significato. Io posso vivere tran-
quillo, perehé-i fatti che avvengono nella po-
litica. economica: dell’epoca attuale danno ogri
giorno pil ragione a quelli che pensano come
me; e vedo che hanne cominciato gia a scuo-
tere anche le ferree convinzioni del mio caris-
simo amico De Cesare.... :

Senatore DE CESARE. Niente affatto!

Senatore ROSSI A.... Ed ora una risposta al-
Pegregio Relatore dell’Ufficio Centrale.

Ieri ho detto che nemmeno il taglio dell’ istmo
di Suez ed altri fatti e disposizioni favorevoli
avevano potuto rialzare la marina mercantile;
e Ponorevole Giovanola, non potendo contra-
stare il fatto, ha osservato che I'istmo di Suez
non poté dare gli sperati risultamenti perché &

| contrariato da un enorme pedaggio, che sole

le Compagnie estere sovvenzionate possono af-
frontare. Con questo egli veniva a dar ragione
al 'mio dire. Momenti fa P'onor. Pescetto rac-
comandava all’onor. De Cesare di far di tutto
perché la Francia revochi il sistema dei premi,
ed’ io'posso unirmi all’onor. Giovanola per pro-
vocare l’abolizione dei pedaggi. Lo dird a suo

tempo anche ]’ inchiesta; ma, col vento che spira,

Discussiont, . 163
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io dubito che la nostra marina non trarra grandi
rimedi da questi mezzi morali.

Due parole su quel povero Congfesso di Ca- |

‘mogli : o -
Erano pur quasi 500 cola i rappresentanti
delle nostre cittd marittime; e, insieme ai co-

struttori ed i naviganti a vapore, vi erano pin

particolarmente rappresentati gl’interessi delle
costruzioni a vela. _ o
Una industria cosi fiorente ancora dieci anni
fa, e che, come avete udito dal Senatore Corsi,
non & ancora morta, pud bene ancora risor-
_gere, e la ricerca dei mezzi proporzionati a un
~cosi importante scopo sarid uno degli oggetti
dell’ inchiesta. , ey ;
-Al.Congresso di Camogli erano :dunque la
pil gran parte dei nostri navarchi, la marina
- vela, la marina a vapore vi erano rappresen-
itate, e.c’erano altresi degli uomini politici.
Perché dunque piacque al mio amico onore-
vole De Cesare di qualificare quel Congresso
-col.nome di Congregazione di Camogli, e perché

Ponorevole Relatore ha ripetuto, anch’egli, certo

~In buona fede, quel titolo peggiorativo?

Vi figuravano, é vero, cogl’ interessi del paese
#.di ‘tutti, anche gl’interessi privati. E che
-pereio? S

Pensate che nel Parlamento ingless si trat- |

ano gli affari dei pescivendoli, dei birrai, dei
amercanti di cuoi, che sono interessi di corpo-
razioni e di privati, e il Parlamento non isde-
‘gna di farsene Iinterprete quando lo ‘esige
ragione di Stato. o o

Non ¢ un verbo che ha intesodi pronunziare

‘Camogli, come si espresse 'onorevole Relatore;
€ uno dei tanti interessi italiani che vi ha agi-
tate ed espresse le sue opinioni per bocea di

uomini competentissimi e degni di rispetto, ed

to vorrel che lanaiuoli, seiaiuoli, tintori e cardo, che si attaglia perfeitamente al soggetto

| dell’ inchiesta abbastanza indeterminata, che si

costruttori ed altri ne facessero di simili Con-
gressi pil frequentemente.

Non sono, non saranno le deliberazioni di |

questi Congressi che vengano ad imporsi al
Parlamento ; ma il Parlamento se ne pud e,
alloccorrenza, se ne deve valere a propria
istruzione. E io ho citato ieri il Congresso di
Camogli in questo senso soltanto. /

Ho detto, cioé, che non credeva I’inchiesta
necessaria, perché da un lato si avevano gli
Alti yfficiali del Governo, dall’altro una buona

luce si poteva ritrarre anche dal Congresso di
Camogli. .

Ecco in qual senso ho citato il Congresso di
Camogli. ‘

L’ho citato una seconda volta per fare quella
proposta, che con mio dispiacere non vedo ac-
colta dallo onorevole Ministro della Marina, la
proposta cioé d’introdurre nella Commissione
d’inchiesta qualche costruttore e qualche ar-
matore, sicuro che in tal modo la inchiesta
camminerebbe meglio, e che ne sarebbero anche
meglio affidati quelli che vi sono pit diretta-
mente interessati e coiquali, checché se ne dica,
¢ interessato il paese intiero.

Dopo questo io ho finito; e, per le ragioni
che dissi ieri, io pure voterd 1’inchiesta.

~Senatore ALVISI. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha la parola il Senatore Alvisi.

~Senatore ALVISI. Rispondo solamente ad un
punto della questione, a cui I'onorevole Mini-
stro della Marina ha dato una interpretazione
che veramente io non posso approvare.
 Egli ha udito dall’onorevole Pescetto che il
distacco di questo servizio della Direzione dells,
marina mercantile da quello della Direzione
della marina militare ¢ stato proposto da tempo
antico. L :

“Io pure ricordo che in tutte le Relazioni che
sl sono fatte sul bilancio del Ministero dell’A-
gricoltura e Commercio, la Commissione, gene-
rale dei bilanci ha dato il suo voto favorevole
al passaggio della marina mercantile dal Mi-
nistero della Marina a quello dell’Agricoltura,
Industria e Commercio; di questo concetto i
me ne sono fatto interprete nelle mie Relazioni.

‘Ma se il Senato desidera giudicare confor-
tato da un parere recentissimo molto autore-
vole e anche piu esplicito, leggerd un brane
della Relazione dell’ onorevole Senatore Boce-

contempla nell’art. 19 del progetto.
La Relazione fu estesa e approvata da una

| Commissione governativa con maggioranza di

Senatori, e sembra scritla quasi appositamente
perche il Ministro della Marina intenda dalla
voce dell’onorevole Boccardo la mnecessita di
togliere dal suo Dicastero il servizio in di-
SCOrs0.

Credo che il Senato dividera con me la opi-
nione che debbano essere molto rispettati ed
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autorevoli i pronunziati della Commissione, che
riassume i veri termini della inchiesta che io
ho sviluppato con vivacitd minore della se-
guente descrizione, che prego il Senato di pon-
derare: o

« Tuite le nazioni marittime sono in questo
momento, o Signori, comprese da una specie
di agitazione febbrile per caldeggiare e pro-
muovere i supremi interessi del traffico. Go-
verni e privati, associazioni, economisti, statisti,
armatori, tutti volgono ansiosamente il pen-
siero a questo affascinante mondo del mare, al
quale Pumanita va debitrice dei passi pill de-
cisivi della sua civilta. Dacché il genio di Fulton
applicod alla nave la creazione di Watt; dacché
il ferro comincio la sua vittoriosa concorreuza
al legno nelle antiche costruziori; dacché, ap-
plicando il fecondo principio della grande pro-
duzione, gl’ingegneri della scuola dei Froude
e degli Scott-Russel ampliarono cosi smisura-
tamente le dimensioni dei bastimenti, ed il
rapporto tra lunghezza e larghezza dalla timida
espressione di 1: 6 si venne portando ai va-
Iori di 1: 9, di 1: 10 e persino di 1: 12, il
materiale nautico subl una profonda rivolu-
zione, alla quale noi dobbiamo prendere la
parte che ci spetta, sotto pena di irreparabile
decadenza. ' '

« In Francia, le Comimissioni parlamentari
si succedono per invocare dal Governo e dal
paese sollecite cure a beneficio della marina,
per alleviarne i gravami fiscali, per dotarla di
‘porti ai quali nulla manchi per attirare la pit
gran mole di scambi. In Norvegia si riducono
del 5 per cento i balzelli suila mnavigazione.
La Germania studia i modi migliori per ripa-
rare alla frequenza degli infortuni marittimi.
La Gran Brettagna, pur cosi restia ad ogni
freno d’intromissione governativa, assiste plau-
dente alla violenta agitazione suscitata dal
signor Plimsoll, e pubblica nel suo Shipping-
Act un codice completo, destinato a guarentire
la vita degli equipaggi coutro I'ingordigia degli
armatori, e questi ed il pubblico dalla rmmo-
ralita o dalla imprevidenza dei capitani-e dei
marinai.

« Molti di questi abusi esistono, o Signori,
fra noi; e ad essi se ne aggiungono altri, tutti
mostri: Penormitd di talune contribuzioni, il
vieto spirito fiscale e buroeratico a cui s'ispl-
rano non poche discipline, un complesso di

privilegi, di corporazioni e di monopoll che
inceppano nei porti la liberta del lavoro.

« A tanti mali & poco sperabile un pronto
rimedio, finché la marina mercantile si trovi
nella dipendenza del Ministero della flotta, giu-
stamente preoccupato di ben altri e per lui

-prevalenti iuteressi. [ bisogui, le tendenze, le

aspirazioni, 1 movimenti della navigazione com-
merciale sono non solamente diversi, ma spesso
d’indole opposta a quella a cui s ispira la ma-
rina da guerra. A capo di questa un ammira-
glio; di quella un economista.

« Per queste ragioni, richiamando un con-
cetto che & gid antico nel nostro paese, la
Sottocommissione vi prega, o Signori, di pro-
porre che la marina mercantile sia posta nella
dipendenza del Ministero del Commercio, cui
dovra quindi spettare tuito cio che s’attiene al
conferimento di patenti di grado a capitani,
ingegneri navali, costrutteri navali, stazatori
e macchinisti; a concessioni di spiagge per
cantieri ; a concessioni di arenili e di mare
territoriale per uso industriale e commerciale
(attribuzione quest’ultima speitante finora al
Ministero di Finanze); alla polizia delle spiagge
ed al servizio dei fari; alla vigilanza sui can-
tieri ; alla sanitd marittima (che ora si trova
nella dipendenza del Ministro dell’ Interno);
alle Compagnie di navigazione a vapore; alle
assicurazioni marittime ».

Queste sono le basi concrete della inchiesta
esposte recentemente, come dissi, da una Com-
missione governativa formata da Senatori e
Deputati, delia quale il Relatore era I'onorevole
Boccardo e Presidente Ponorevole Martinelli.

La mia opinione dunque era bene appog-
giata quande io ta esprimeva al Senato e la
raccomandava all’onorevole Ministro della Ma-
Tina.

Senatore DE OESARE. Domande la parola.

PRESIDENTE. Ha ‘la parola.

‘Seratore DE CESARE. Io sono obbligato asso-
lutamente, e me lo permetta il Senato, di ri-
spondere all’onorevoie Senatore Rossl.

Egli‘ha detto cose gravi in brevi parole, ac-
compagnando -soprattutto con una -eerta ironia
queste parole: L'onorevole De Cesare faceia
mutare lu. legyge del 29 gennuio 1881 in Fran-
cia. Veramente questa potenza Pavrebbe il solo

‘Senatore ‘Rossi, protezionista per -eccellenza,

poiché egli troverebbe in Francia pronii ad
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ascoltarlo 1 258 protezionisti che votarono la
legge del 29 gennaio 1881. Io veramente sta-
rei coi cinque della minoranza; la maggioranza
dunque é tutta per lui, e potrebbe egli far dei
buoni ufilei in questo senso e per l’interesse
comune delle due nazioni.

Che la Francia poi sia in una via pericolosa
per se stessa e non per noi, per me non vi &
alcun dubbio. Imperocché i trattati per ordine
dell’imperatore Napoleone III stipulati dalla
mente chiarissima del Rouher nel 1860 coll’In-
ghilterra e nel 1863 coll’Italia, hanno traver-
sato le guerre piu desolanti in 20 anni, hanno
affrontato le epoche piu agitate e pit rivolu-
zionarie per tutti i popoli dell’Europa, e cio
non ostante quei trattati hanno prodotto que-
st’effetto alla Francia:

Nel 1860 la navigazione e nello stesso tempo
i moviwenti e il valore delle importazioni e

delle esportazioni francesi non arrivavano a |

5 miliardi, ed oggi invece sono di circa 8 mi-
liardi di franchi.

Questa & la differenza tra la hberta e il pro-
tezionismo a cui oggi pare che vada incontro
la Francia con animo tranquillo.

. Una parola amica io dissi ieri alla Francia,

gioé: che ho fiducia che essa intelligenite e libe- |
nale qual’é, nom vorrd prosequire in questa vig

disastrosa e fatale.
Ecco cosa dissi ieri, ¢ non altro.

Congregazione di Camogli.

‘L’onorevole Senatore Rossi non deve .addi-
dare a me il vocabolo di cui posso e debbo |

Servirmi. ,

Prima di rimproverarmi doveva consultare
almeno il vocabolario di Manuzzi, ¢ leggere
cosa significa Congregazione.

CONGREGAZIONE. Il congregarsiy Compagma :

-Adunanza; lat. congregatio. E se vuple degli

esempl di grandi scrittori del trecento e del
-cinquecento che sono testi di lingua, potra
:Fonorevole Senatore Rossi leggere eziandio:

wentrd wella congregazione di tutto il popolo, e
wiede loro la loro franchezza. E appresso: Se-
Heuco incontanente fece una gronde congrega-
=lome di tutta lo comumw, e pario loro pub-
blicamente....

Senatore AMARI. Ma quella non &
parlata....

Senatore DE (ESARE. Io non ho colpa se non
si parla pit questa bellissima lingua, onore-
vole Senatore Amari; la colpa & di chi voleva
rimprovemre a me di avere usato un termine

pit lingua

 italianissimo nel dire Congregazione di Camogh

e non Congresso di Camogli.

Io era in obbligo di fare questa dlchlaramone,
perché la Congregazione, o Congresso di Ca-
mogli, come dice il Senatore Rossi, era com-
posto di marini e di persone rispettabilissime,
che si congregavano li per tutelare i loro in-
teressi.

Quando si tratta di simili cose serie, io non
faccio ironie, ma parlo il linguaggio serio della
verita. ‘

PRESIDENTE. La parola spetta al Ministro della
Marina.

ACTON, Ministro della Marina. Ho preso la

“parola per dichiarare al Senatore Rossi che io
'non ho detto di escludere 1’elemento mercan-

tile, ma di comprenderlo. Solo ho detto che
non potevo accettare 'assoluta esclusione degli
impiegati governativi come egli aveva doman-
dato ieri. ;

PRESIDENTE. II signor Ministro di Agricoltura,
Industria e Commercio ha la parola.

MICELI, Ministro di Agricoliura, Industrio e

| Commercio. Teri non ebbi la fortuna di assi-
. L’onor. Senatore Rossi mi ha fatto un altro |
appunto, di cui sono in veritd assai dolente. Gli
£ sembrato che avessi messo in caricatura il
Qongresso, dice lui, di Camogli, ed io ripeto la

stere alla tornata di questo illustre Consesso,
perché fui obbligato dai doveri del mio ufficio
a rimanere nell’altro ramo del Parlamento.

E giacché parlo di questo, debbo chiedere
venia al Senato, se mei giorni passati, per le
stesse ragioni due progetti di legge da me pre-
sentati dovetterp esser sostenuti da un mio
Collega.

Sebbene sia stato lontano ieri, pure, da
quanto ho raccolto dai discorsi pronunciati
oggi, rilevo che tutti gli onorevoli Senatori
sembra che si compiacciano di accettare la
proposta d’inchiesta, e che, malgrado qualche
divergenza, si conviene che ‘questa inchiesta
debba votarsi.

Forse 'unico oppositore, se non errp, & lo-
norevole mio amico Pescetto.

Io non entro nei molti argomenu che sopo
stati in questa tornata messl innanzi dai vari
oratorl, perd mi giova osservare che qui non
& guestione di scegliere tra i vari rimedi coi
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quali possiamo ovviare al grave inconveniente
che deploriamo, ossia alla decadenza della no-
stra marina mercantile.

Qui I'unico argomento € se ci convenga isti-
tuire questa Commissione d’inchiesta, affinché
studi, riguardo alle cause e ai rimedi, per eli-
minare o diminuire il male che noi deplo-
riamo. :

Credo che sia mio dovere, come Ministro di
Agricoltura, Industria e Commercio, ed io ne
sono. convinto, che il miglior modo per tute-
lare questo interesse nelle attuali nostre con-
~ tingenze sia quello di decretare linchiesta.

Credo che se il Parlamento volesse nelle at-
tuali condizioni prendere un partito per fissare
le jcause che hanno prodotto la decadenza della
nostra marina mercantile, ¢ di provvedere ai
rimedi, correrebbe rischio di commettere qual-

che errore, di cui indi a poco potremmo gra- |

vemente pentirei.
Signori, lo stesso Senatore Pescetto di-
ceva poco fa: Ma perche affliggerci tanto per

indagare le cause di questa nostra sventura,
se queste cause sono note a tutti?

L’onorevole Pescetto pud avere la convin-.

zione che le cause siano le tali o le tali alire;
ma, io domando a lui stesso, se ha fatto bene
i suoi conti riguardo all’efficienza di ciascuna
di queste cause che costituiscono un complesso
producente questo fenomeno? Immaginiamo che
noi prendessimo -dei provvedimenti tali da con-
templare qualcuna delle cause, non tutte quelle
che dovremmo, di modo che noi potremmo non
proporzionare i rimedi all’efficienza di ciascuna
causa. ‘

Questi rimedi sarebbero essi in grado di eli-
minare il male? Credo di no ; invece di rimedi,
noi potremmo mettere mnanm deli mezzi che

non farebbero altro che aggravare la nostra
condizione.

In questo stato di cose io prego anche P’ono- -

revole Senatore Pescetto, il quale si & anch’esso
mostrato contrario all’inchiesta, non ritenen-
dola utile, di volerla votare colla fiducia dimo-
strata dall’onorevole Senatore Corsi, il quale fu
il primo a prendere la parola nella tornata di
oggi esprimendo la convinzione che I'inchiesta
possa essere utile al paese.

Egli poscia ricordava aleune altre inchieste,

sulle prime contrastate e poscia riconoseciute

giovevoli e benefiche per gl'interessi della na-
zione. ‘

A questo proposito io prenderd ad esempio
Pinchiesta industriale. Di questa in principio
molti parlarono, non dico con disprezzo,jma
certo con leggerezza. Ebbene, ora tutti conven-
gono che le riforme del nostro sistema daziario
le dobbiamo a quella inchiesta.

Io sono sicuro, sono convinto, che Iinchiesta
sulla marina dara buoni risultati, eppercio non
mi resta altro che esortare i pochi dissenzienti
che si trovano in questo alto Consesso di vo-

tarla, perché la Commissione che verra eletta

possa al piu presto incominciare i suoi lavori.

Senatore PESCETT0. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

Senatore PESCETT0. Le parole che ha pronun-
ciate or ora l'onorevole Ministro d’Agricoltura
e Commercio mi obbligano a dichiarare che
ieri, nel terminare il mio discorso, io ho detto
che, quantunque poco o nulla convinto dell’u-
tilita pratica, pur non mi sarei opposto all’in-
chiesta. Solo aggiunsi che non credeva che essa
potesse produrre a tempo quanto ha urgente
bisogno d’avere lamarina mercantile, ed espressi
abbastanza chiaro, mi pare, il concetto che bi-
sognava bensi fare I’ inchiesta per vedere il
di pit da farsi, ma che intanto era necessario
che il Governo procurasse di mettere la nostra
marina mercantile in condizioni uguali a quelle
nelle quali le altre potenze marittime hanno
posto le rispettive marinerie.

In questo stato di cose, se io avessi ancora
qualche dubbio sul mio voto, l'asseveranza
di tanti onorevoli Colleghi sull’utilitad dell’in-
chiesta, il-desiderio che ho sempre avuto di
migliorare la nostra marina mercantile e la
stima che professo all’onorevole mio amico, il
Ministro di Agricoltura e Commercio, m’indur-
rebbero a non osteggiarla, a non respingerla.

Detto questo, io non ho altro da aggiungere
fuorché pregare gli onorevoli miei amici e Col-
leghi De Cesare e Majorana a ritenere che non
credevo, ma che le bozze stenografiche pur
troppo provano, aver io detto che essi mi hanno
fatto dire cose diverse da quelle da me ieri
esposte. Debbo ad essi, debbo a me, e non esito
un istante a dichiarare che tale mia espres-
sione non corrisponde affatto a quanto era nel
mio. pensmro

Era mia intenzione, e tale & pur ora, di dire
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che gli eloquenti e facili discorsi dei miei ono-

- revoli Colleghi avevano potuto impressionare
il Senato su quanto aveva io accennato ieri in
modo diverso dai miei concetti.

Ma & pur vero che in alcune parti del mio
discorso ho combattuto alcuno dei loro con-
cetti.

L’onor. De Cesare mi permetta, ad esempio,
di dirgli che la censura delle spese fatte dagli
armatori per erigere i ricchi palazzi, le splen-
dide e belle villeggiature egli ben ’ha fatta;
e I’ha fatta con quella parola splendida e fa-
cile che gli & abituale, specialmente nell’at-
tacco.

Mi perdoni Ponor. Majorana se io aggiungo
ed insisto nel dire che nel suo discorso di ieri,
accennando a quanto era necessario fosse con-
statato dalla Commissione d’inchiesta (ed in
¢i0 mi confermano i miei Colleghi della Com-
missione), egli ha detto che bisognava puranche
constatare il numero deibastimenti, il loro ton-
nellaggio, e via via..

Senatore MAJORANA—CALATABIANG Raccogliere
le notizie che gza ci sono.

PRESIDENTE. E pregato di non interrompere.

Senatore PESCEITO. Accetto volentieri questa
spiegazione; ed a fronte di essa non aggiungo
neanche una sola parola su di questo punto.

In quanto poi alla benefica concorrenza che
fanno i navigli esteri al nostro cabotaggio, ¢
questa precisamente un’asserzione dell’onore-
vole Majorana-Calatabiano.

Senatore MAJ ORANA-CALATABIANO Io non ho ri-
sposto.

Senatore PESCETT0. A questo non ha rlsposto
dunque sono gid tre fatti per lo meno che io
ho poc’anzi asseriti e che vengono ora accer-
tati, malgrado mi sia stato opposto di averli
attribuiti senza vero fondamento di fatto, mal-
grado mi siano stati contraddetti dai miei ono-
revoli Colleghi.

PRESIDENTE. Se nessun altro chiede la parola,
la discussione generale & chiusa.
Si procede alla discussione degli articoli.

Rileggo l’art. 1.
Art. 1.

E ordinata una inchiesta sulle presenti con-

dizioni della marina mercantile italiana e sui

mezzi pit acconci ed efficaci per assicurarne
Pavvenire e promuoverne lo svolgimento.

Se nessuno chiede la parola sopra questo ar-
ticolo, lo pongo ai voti. g
Chi intende di approvarlo voglia sorgem

(Approvato).

Ve ey
SRELE

. Art. 2. |

L’inchiesta sara fatta da una Giunta compo-
sta di quindici membri, dei quali cinque sa-
ranno nominati dal Senato del Regno, cinque
dalla Camera dei Deputati, & cinque per de-
creto reale, sentito il Consiglio dei Ministri,
due dei quali sulla proposta del Ministro della
marina, due sulla proposta del Ministro d’Agri-
coltura, Industria e Commercio ed uno sulla
proposta del Ministro delle Fmanze :

La Giunta eleggera fra i suoi membri 1I~
proprio presidente.

{Approvato).
Art. 3

La Giunta compird i propri lavori entro 4
mesi dalla sua costituzione e ne presenterd
la Relazione alla Presidenza delle due Camere
e.al Governo del Re.

(Approvato).
Art. 4.

E autorizzata una spesa straordinaria di lire

| 20,000 per provvedere all’ inchiesta sulla ma-=

rina mercantile da iscriversi in apposito capi-
tolo nella parte straordinaria del bilancio del

| Ministero della Marina col titolo: Spese per

U inchiesta intorno alla marinag mercantile.
(Approvato).

La votazione a scrutinio segreto su questo
progetto di legge sard rimandata ad altro
giorno.

Avverto il Ministero che I’onorevole Senatore
Majorana-Calatabiano intende rivolgere un’in-
terpellanza al Ministro dei Lavori Pubblici in-

| torno agli orari ed alle tariffe ferroviarie.

Prego qualcuno dei signori Ministri di voler
rendere informato ’onorevole loro Collega, Mi-
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nistro dei Lavori Pubblici, dell’annunzio diquesta
interpellanza.

MICELI, Ministro d’Agricoltura, Industria e
Commercio. Mi fard un dovere di comunicare
all’onorevole Ministro dei Lavori Pubblici un
tale annunzio.

PRESIDENTE. Comunico ora al Senato che, in
seguito al mandato conferitomi ieri di eleggere
la Commissione che andra ad assistere ai fu-
nerali del compianto nostro Collega, il Sena-

tore Malenchini, ho eletto a comporla i signori
Senatori seguenti.

Li nomino in ordine di anzianitd: Ruschi,
Cerruti, Finali, Verga e Fenzi.

Questi avranno per loro Presidente il Sena-
tore Cucchiari, che & anche il pit anziano di
tutti.

Essendo esaurito 'ordine del giorno, per la
nuova seduta i signori Senatori saranno con-
vocati a domicilio.

La seduta & sciolta (ore 5 40).




