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- Presidenza del ’Presiﬁente PURANDG.

q@mmarﬁo. — Omaggi — Pﬂk’es‘entaﬂme dei seguentz due progetti di legge: Costruzione del
subdzmmaz‘m"e « Vigevano » per- distribuire le acque del Po dal diramatore « Quintino Sella »
nella zona fra Terdoppio ed il Ticino,; Provvedimenti a favore dei comuni della provincia di
Reygio-Emilia danneggiati dall’ uragano dei giorni 4 e 5 agosto 1886 — Presentazione d’un

reale decreto per ritirare il disegno di legge per:

“Modificaziont all’ordinamenlo dell’esercito

— Svolgimento della interpellonza del senatore Majorana-Calatabiano al ministro dei lavori
pubblici intorno alln ferrovia Valsavoia-Caltagirone — Chiusura dell’ incidente — Annunzio
d’ interpellanzo del senatore Corie al preszdenz‘e del Consiglio, mzmstro degli offari esterd, sulla

pol itica africana.

de seduta e agerta alle ore 3 e 3/4,. :
Sono presenti i ministri . de’ lavori pubb}wl e

del processo verbale della tornata di ieri che
viene approvato. ‘ ' '

Atti diversi.

Fanno. omagom al Senato :

Il professore A. Albertini, d1 un suoe opu:;eolo
col titolo:

Questiont scolastiche.
La legazione dell’Uruguay presso la Gorte

@ Italia, dell’ Annuario statistico di quella re-

pubblzca per Panno 1885.
I retiori della R. Universitd degli studt di

Siena, di Napoli e di Genova, dell’ Annuario ac- |
cademico di. quelle R. Universitd, per I anno |

1886-87.
H dwettore genexale delle antwhlta e del}e
arti, dei fascicoli delle Notizie degli scavi dei

mesi didicembre 1886, gennaio e febbraia 188(;
¢ dell’indice topogr afico pel 1886.

Di cussion, f, 1;37’.

Pit tardi intervengono i ministri |
~dell’ interno e delle finanze. :

1l senatore, segretewio, VERGA -C. da lettura

Il sopraintendente del regio istituto di studi

superiori in Firenze, dell’Annuario scolastico di.
quel regio. istituto per Panno 1886-87.
1l preside del convitto nazionale di Genova,
di un opuscolo contenente i Discorsi futtisi in
quell’istituto per onorare iprodi caduli a Saati
e-a Dogalsi.

1l direttore generale della Banca N azxonale nel
Regno d’Italia, della Relazione fatta agli azio-
nisti sulle operazioni di quell’istituto nel 1886,
e di altra relazione sul primo. esercizio del
Credito fondiario; :

I prefetti di Torino, Venezia, Mantova, Terra
di Lavoro, Bari, Cuneo e Gatania, degli At#i de
quei Consigli provinciali dell’anna 1886.

. Presentazicne di due progeiti di iegge
e di un decreto regio.

SARACCO, ministre dei lavori pubblici. Domando

- la parola.-

~ PRESIDENTE. Ha la parola.
SARACCO, minisiro dei lavors pubblici. A nome -

.del mio collega il ministro delle finanze ho

Tip. del Senato.
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Ponore di presentare al Senato un disegno di
legge, gia approvato dall’altro ramo del Parla-
mento, per la: « Costruzione del subdiramatore

Vigevano per distribuire le acque del Po dal -
diramatore Quintino Sella nella zona, fra Ter-

doppio ed il Ticino ».
A nome dello stesso mio collega ho I’ onore

di presentare al Senato un altro disegno di legge

pure approvato dalla Camera dei deputati per:
« Provvedimenti a favore dei comuni della pro-
vincia di Reggio-Emilia danneggiati dall’ura-
gano dei giorni 4 e 5 agosto 1886 ».

PRESIDENTE. Do atto al signor ministro dei la--

vori pubblici della presentazione di questi due
progetti di legge, i quali faranno il loro corso
ordinario. ,

- 11 signor ministro della

guerra ha la parola.

- BERTOLE-VIALE, ministro della guerra. Ho o-
nore di presentare al Senato un decreto reale |

che mi autorizza a ritirare il progetto di legge
per « Modificazioni alla legge sull’ordinamento
ed a quella degli assegnamenti del regio eser-
cito », che sta dinanzi al Senato. V
Per 1 riguardi che sono dovuti sl Senato io
diro brevemente le ragioni che mi hanno in-
dotto a ritirare questo progetto di legge.
Siccome & mia intenzione ed anche mio ob-
bligo, per impegni presi innanz all’altro ramo

del Parlamento, di presentare un progetto per

Paumento delle armi di cavalleria e d’artiglieria,
ho creduto opportuno ritirare Paccennato pro-

getto, al quale sara ‘necessario un qualche ri- |

toeco, specialmente per cié che riguarda Parma
del genio. Ora il far discutere o votare dal Se-
nato una legge, la quale dovra essere modifi-

cata, se-la Camera fard buon Viso-al progetto:
che intendo presentare, non mi sembra cosa:

pratica, ed ho ritenuto pit savio consiglio di
ritirarla e farne tuit’una col progetto nuovo
che presenterd alla Camera. '

PRESIDENTE. Do aito al signor ministro dells |
questo decreto -

guerra della. presentazione di
reale, che I’autorizza a ritirare il progetto di
legge da lui-specificato, gia presentato al Se-
nato in un’anteriore tornata, ‘

Svolgimento dinterpellanza.
PRERIDENTE. L’ ordine del giorno reca: « In-

terpellanza del senatore Majorana-Calatabiano
~al ministro dei lavori pubblici ».

Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Onorevoli se-

natori. Piu che il dovere del mio ufficio, mj
spinge a questa interpellanza I’ amore per la giu-~
stizia. ,
L’ interpellanza era diretta fino dallo scorso
dicembre all’onor. presidente del Consiglio, nella
sua qualita di ministro dell’interno, ed al mini.
-stro “dei lavori “pubblici.

Ma, per le vicende politiche parlamentari, gli
onorevoli ministri d’allora non sono piu al loro
posto; cosicche, rotta quella continuitia di re-
sponsabilitd che li legava ai fatti da essi com-
piuti, & venuta quasi meno la necessitd di te-
nere vincolati a questa mia interpellanza il nuovo
ministro dei lavori pubblici e quello dell’interno,

Pero, essendo debitore al Senato della spiega-
zione del fatto per cui mi rivolgevo anche al-
I’ onor. ministro dell’interno, dird brevissima-
mente che, siccome sié a fronte di un consor-
zio di comunie diuna provincia, i quali hanno
fatto gravi sacrifizi nella certezza di veder ese-
guite le leggi; e siccome essi non versano in

~condizioni rosee, e tali da potersi dare il lusso

di anticipare denari per opere che mai si co-
struiscono: cosi mi pareva che il ministro del-
Pinterno (il naturale tutore, come lo chiamano,

~dei comuni e delle provincie) dovesse rispondere

di qualche cosa, cirea i governo dei suoi am-
ministrati e delle condizioni che vengono loro
fatte. -

Ma, torno a dire, rotta la continuitd dei fatti
presenti e dei passati, la quale legava e faceva
responsabili in- faccia al Parlamento ed agli
enti che compongono il consorzio quelle egregie
persone (I’una non piu facendo parte del Go-
verno, laltra non coprendo Iantico ufficio) io
mi contenterd di circoscrivere la mia interpel-
lanza all’ onor. ministro dej lavori pubblici; del
che ho reso privatamente consapevole il nuovo
ministro dell’ interno. ‘

Sar0 brevissimo nel richiamare fatfi che altra
volta sono stati esposti al Senato,

La Sicilia, in ispecie nella parte pit centrale,
per quanto riguarda la costruzione delle ferro- -
vie, & rimasta negletta, malgrado che quelle
popolazioni abbiano Speso e spendano molto
per la costruzione e per Pesercizio, non solo
delle linee diverse dell’ isola, ma'di quelle al-
tresi di tutto lo Stato. a

Il bisogno di una ferrovia, vivamente sentito
da Caltagirone e da molti altri popolosi co-
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ouni, 1i indusse ad intraprendere a proprie
speée, e prima che venissero le apparenti elar-
 gizioni dello Stato, gli studi di una via ferrata
che partendo da Valsavoia (cui si rannodono
giracusa e le altre stazioni di Catania e Messina,
alle quali si rannoda percio, a mezzo dello stretto,
il continente) partendo, io dico, da Valsavoia,
giungesse a Caltagirone; sperando che un altro
consorzio fosse sorto piu tardi per continuare
la linea di Caltagirone e rannodarla alla pro-
vincia di Caltanissetta, per Piazza e Terranova
da un lato, e alla provincia di Siracusa per
Ragusa, Modica, Vittoria dall’altro.

Questi studi, condotti da un ingegnere gover-
nativo, diprimo ordine per valore e di primissimo
per integrita, il Mantese, rapito da poco con
generale compianto alla vita, passarono per la

trafila del Consiglio superiore dei lavori pub- |

‘Dblici; il quale li approvd pienamente, limitan-
dosi ad aumentare, specie in causa del prezzo
del ferro, allora divenuto piu elevato, qualche
cosa nella spesa, che preveduta in -9 milioni
fu portata ad 11 milioni. ‘

Si preparava intanto la legge per le ferro-

vie secondarie, e nel 1877 l’attuale guardasi- | ‘
- costruzione della linea Valsavoia-Caltagirone.’
' E di vero, la massa delle decretate costruzioni

gilli, allora ministro dei lavori pubblici, e col-
lega dell’interpellante, dopo aver detto di altre
- linee, in un discorso alla Camera dei deputati,
del 6 giugno di quell’anno, cosi parlava:

«Havvi la linea di Valsavoia-Caltagirone che |

ha pure sussidi importantissimi da parte dei
~comuni e della provincia; onde potrebbe il sus-
sidio dello Stato considerarsi in un’annualita
di 250,000 lire».

- Sussidio annuale, secondo le antiche idee del

Governo, abbastanza forte ; difatti per la linea |

molto pin lunga Siracusa-Licata non si promet-
teva che un sussidio di una annualitd di un
milione. Il ministro Zanardelli soggiungeva che
fra i criteri di preferenze, nella costruzione delle

linee, era la «loro importanza intrinseca, 'im- |

portanza economica... le facilitd tecniche... il
maggiore o minore profitto che le linee da
costruirsi  possono recare a quelle gia esi-
Stenti, poiché (son sempre sue parole) se, per

esempio, noi abbiamo una linea -che sotirae :

considerevoli benefizi alla linea esistente, ed

abbiamo invece altre linee, come sarebbero |
- economiche delle popolazioni, stata giudicata
- primissima, unica anzi di prim’ordine tra le linee
' utili, per sé stesse, ¢ pitl rispetto all’ incremente

la Zollino-Gallipoli e la VALSAVOIA-CALTAGIRONE,
le quali bonno rendere meno improduttive al-
cune linee che ora rendono quasi nulla, é chiaro

N

che noi dobbiamo guardare queste ultime con
maggior favore, in confronto delle prime ».

E notisi che accenno del ministro d’allora,
alle linee improduttive che si sarebbero ayvan-
taggiate dalla linea Valsavoia-Caltagirone, non
si riferiva alle linee deila Sicilia in generale,

- che tutte erano produttive, ma in specie alla

Valsavoia-Siracusa, la quale si sarebbe av-
vantaggiata dalla Valsavoia-Caltagirone, che
pure avrebbe reso ancor pitt produttiva ls Val-

« savoia—Catania-Messina-Bicocoa—Pale‘rmo.

Cosi il proposito del ministro Zanardelli, te-

- nuto in'conto nella legge del 1879 proposta dal

ministro Mezzanotte, del quale anche allora era

' collega Pinterpellante, procurod alla linea Val-

savoia-Caltagirone la classificazione nella terza
categoria; quindi sulla spesa complessiva di
11,800,000 gli enti locali avrebbero dovuto spen-

' dere non piu 3,400,000 lire, ma solo il quarto

del tutto, cioé lire 2,250,000.
Pero i fatti sventuratissimi susseguenti pro-
varono che solo in apparenza ci fu un benefi-

- zio: sostanzialmente I’inesecuzions fin qui della

legge del 1879 si & risoluta in un disastro a
danno delle popolazioni che. promovevano la

in tutta I'Italia si accrebbe di tante, quanto, per
occorrere alle ingenti maggiori spese relative,
i contribuenti (che videro discendere il loro
carico locale a lire 2,250,000) venivano indi-
rettamente gravati dalle molto pit gravi tasse,
per mezzo delle quali si sarebbero dovute prov-
vedere le molte centinaia di milioni necessarie
per sopperire al nuovo onsre dello Stato.
Quelle popolazioni accettarono anche ricono-
scenti 1 maggiori aggravi delle tasse, fiduciose

' che la loro linea si fosse potuta veder comin-

ciata e aperta all’esercizio. Ma qui incomin-

' ciano le lamentazioni!

Dopo la legge del 1879, si intraprendono le
costruzioni di alcune linee in essa decretate;
anzi alcune linee e alcuni tronchi di altre sicon-

 ducono con tale celeritd che vengono aperti

all’esercizio ; ma per la ferrovia Valsavoia-Cal-
tagirone - da ingegneri e amministratori, da mi-
nistri, da chiunque abbia avuta o abbia preso
superficiale notizia dei luoghi e delle condizioni
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del reddito delle ferrovie dello Stato -che cosa
si fece? ‘

AlPinfuori del buon volere, manifestatoa pro-

messe e da alcuni prehmmam di preparazmne
‘ad appalto, nulla!

Nel 1880 il ministro Baccarini prese in esame
gli studi dell’ingegnere] ‘V[antese, approvati dal
Consiglio superiore, e comincid a. verificare 1
primi tronchi, per bandirne gh appalti. B cadde
in uno dei pit patenti errori di fatto nei quali
ha voluto perseverare 1l ministro Genala, che
mi spiace di non veder piu al banco dei mi-
nistri, quando ha voluto credere che gli studi

della linea Valsavoia-Caltagirone sieno « stati.

fatti soltanto sulla carta, inoccasione della legge
del 1879 » (tornata, del Senato del 14 dicem-

bre 1883).

Furono inutili tutti i tentatxw per dlstogherlo _

da codesta credenza: ministro. vi persevero; e

~ trovd chi ebbe a suo tempo, forse inconsape-

volmente, a patrocinare e dlfendere cotesta opi-
nione.

Invece, 0 sxgnorl le cose stanno cosi: Con piu |
decine di migliaia di lire, spese principalmente |

da Caltagirone, gh studi furono fatti partico-
lareggiatamente ‘e furono approvati dal Consi-
glio superiore molto prima del 1879; in essi
non mancava che quell’ordine di particolari, i
quali sono indispensabili per la preparazione
dei capitolati e la conclusione degli appalti.
Cotesto era compito dell’ Amrmmstrazmne dei
lavori pubblici.
- A colmare cotesto vuoto che in istudi fattl

eseguire da privato consorzio era inevitabile, |

dié opera il ministro Bacearini; il quale, ad at-

testare la sua fiducia- nell’autore degli studi,

Iingegnere Mantese, a lui ne commise linca-
‘rico. Indi nel 1881, quando da quello fu proposta
la legge per facilitare le costruzioni, in modifi-
cazione di quella del 1879 (e ditale nuova legge
Ponor. attuale ministro dei lavori pubblici era
relatore in Senato) chi ha Ponore di parlare
oggi, tentd di far giungere al Governo, non
inutilmente, in pieno Senato le doglianze delle
popolazioni della Sicilia, percheé gia erano scorsi
due anni, e nulla si era fatto rlspetto alla linea
Valsavoia-Caltagirone.

In ordine a quella linea io dissi allora, « Ab-

biamo studi fatli, approvati dal Consiglio supe-
riore dei lavori pubblici da molti anni; abbiamo
enti che avrebbero datodi pid, sela legge fosse

stata meno benigna, née a temersi non cham

il meno cui son chiamati dalla legge del 18795,
Soggiungevo: « Gli enti interessati avrebbero
avuto diritto a vedere stanziate mel bilancio
dello Stato quelle rate che, indipendentemente
dall’importanza della linea, sarebbero toccate ai
medesimi, nella distribuzione dei fondi assegnati
in bilancio pel 1880 e.pel 1881 ». Ed instave
perchési cominciasse dal costruire i primi tron-
chi, i quali sarebbero stati caparra e garanzia
del seguito, mentre alle popolazioni avrebbero
giovato a qualche cosa. : ,

Ed il ministro rispondeva: « Dellaraocomanda~

' zione fatta dall’enor. senatore Majorana terro il

maggior conto... anche percheé egli ha suggerito
il mezzo pit proprio per attivare possibilmente
nelle diverse localita la legge del 1879; vale a
dire quello dei provvedimenti per quei primi.
tronehi che racchiudono una certa importanza

, d’interessi. E limitatamente al primo e al se-

condo tronco a cui alluse onor. senatore Ma-

‘jorana, dichiaro che terrd il pitt gran conto nel

formulare la tabella della nuova legge ».

Il ministro Baccarini non aveva sognato di
mettere in forse la realitd e la bonta deOh studi
fatti: riconosceva che anche immediatamente si
sarebbe potuto precedere all’appalto dei primi
due tronchi; solo trovava la difficolta nel fatto
che gli enti interessati non avessero anticipate
le quote del Governo, per investirle nei primi
tronchi, e si riservava di provvedervi colla im-
minente legge di assegnazione dei fondi annuali
alle diverse linee.

Senonche, essendo pronti gli enti interessati
ad anticipare tutta la loro quota, ciocé le lire
2,250,000, s’inst0 presso il ministro affinche,
anche prima della legge sull’assegnazione delle
quote annuali delle spese dello Stato per ecia-
seuna linea, si desse cominciamento ai lavori,
stanziando una qualsiasi somma nel bilancio. ‘
E difaiti, in quello del 1882, presentato al Par-
lamento nel 1881, in prova del buon volere, i
stanzid la somma. di lire 100,000 a favore della

‘linea Valsavoia-Caltagirone,

Questa somma, unitaall eantlcrpazxonx sarebbe
stata sufficiente perché dieci o quindici chilo-
metri di via fossero costruiti e aperm all’eser-
cizio.

Venne poi la Iegge del 1882, che conservando '
le 100,000 lire gia stanziate per il bilancio del

1882, ne attribui alla linea Valsavoia-Caltagi-
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rone pel 1883, 410,000; pel 1884, 450,000; pel

1885, 600,000; pel 1886, 600,000; pel 1887,
600,000; pel 1888, 600,000. Ora, nulla essen-
dosi mal speso o impegnato di tanto danaro
~ (che viceversa si & definitivamente speso per
altre operé per le quali- non c’era il diritto)
tutto quanto quel danaro & disponibile. Se si
avessero entro il 1887 da pagare in tutto 4 0 5

milioni di. lavori per la ferrovia Valsavoia-Cal- ,

tagirone, tra le somme scadute ¢ da scadere,

“prima che trascorra ’anno che abbracci il bi- .

lancio 1887-88, tra le maggiori somme dovute
dallo Stato pel disgravio dei tre quarti alle
quote di concorso degli enti locali, e tra quelle
pur sempre da questi versate e dovute, vi sa-
rebbe con esuberanza il fondo che I’Ammini-

strazione dovrebbe sempre integrare, ancorcheé

distolto in altre spese contro la legge.

Ma preferisco continuare 1’ esposizione della
- dolorosa storia. Il ministro Baccarini fece qual-
- cosa col bilancio e colla legge del 1882 ; nulla
“imprese in costruzioni. Egli si accontentd di
svolgere gli studi relativi ad un imminente ap-
palto; ma i quali, da parte dell’ ufficio delegato
del genio civile della provincia di Catania, e

con laiuto di appositi ingegneri messi alla di-

pendenza del cav. Mantese, furcno ultimati fino
a Militello, ed incomineiati pei tronchi susse-
guenti. _
A misura che gli studi andavano completan-
dosi, ritornavano al Consiglio superiore dei la-
voripubblici, dal quale erano stati stabiliti nuovi
- criterf sulle pendenze e contropendenze e sui
raggidelle curve. Da cid, non gia da difetto del-
Poriginario progetto Mantese, veniva il bisogno
di riveder questo e adattarlo alle nuove prescri-
- zioni di massima, in ordine a talune peculiarita
tecniche nelle costruzioni delle ferrovie.

Nella primavera del 1883 tutto era pronto, per
Pappalto e la costruzione dei ‘primi due tronchi

della strada; quando vennela crisi, cioé la caduta -

del ministro Bacecarini e Pavvenimento del mi-
nistro Genala. Ogni nuovo ministro, secondo
1% consuetudine, ha bisogno di un semestre
di tempo, almeno per meditare su cid che si
(:ieve fare. Mi perdoni il ministro attuale: questa
€ una mia osservazione di massima. Il mini-
]s“tro che sottentrd all’onor. Baccarini si avvan-
taggio tanto largamente della consuetudine ri-
“petto alla linea Valsavoia-Caltagirone, che sino
A megq gj novembre 1883 non diede segno di

vita, per I'appalto e la costruzione dei primi
tronchi; comecche Vufficio tecnico di Catania
continuasse alquanto piltt lentamente (perché sce-
matigli i lavoranti) lo studio per rendere adatto
Pantico progetto Mantese all’appalto degli altri
tronchi. ; ’

Dolente dell’inesplicabile dimenticanza, mi vidi
costretto a disturbare la Presidenza del Senato;
e dalla campagna in Sicilia, dove allora mi tro-
vavo, le inviavo una domanda &’ interpellanza
al ministro Genala, sulle cquse del ritardo del-
Pappalto dei primi tronchi della linea Valsa-
voia-Caltagirone. » '

Io volevo sapere perché la legge del 1879 o
la legge del 1882, perché le promesse, perché
in sostanza i doveri, si negligevano cosi aper-
tamente! ;, ,

Il ministro Genala, pero, non so se in vista
o indipendentemente dalla mia interpellanza,
prima che si fosse aperto il Senato bandiva
gl’incanii per il primo tronco della costruzione
della linea Valsavoia Caltagirone.

Ma veda il Senato che genere d’incredibile
ironial! Un tratto di strada da Valsavoia ad una
campagna chiamata Fondaco Leone, che secondo
gli studi rifatti, verificati cioé, in vista delle
nuove prescrizioni di massima e dell’imminente
appalto, dal Genio civile, e approvati dal Consiglio
superiore dei lavori pubblici: un tratto di strada,
dico,che sarebbe importato 450,000 lire, si mette
all’asta per questo stesso prezzo e in conformita
degli studi, ma con la condizione che si debbono
effettuare 1 pagamenti non rammento se entro
otto o dieci anni! Cid vuol dire che con questo
lavoro di 450,000 lire, del quale tutta quanta
si doveva dall’appaltatore anticipare la spesa,
venendogli fatto il rimborso a molta distanza
di tempo, desso gli sarebbe stato pagato col
30, 40 e forse col 50 per cento in meno!

Infatti gl interessi del capitale impiegato sa-
rebbero andati a carico dell’ appaliatore senza
speranza di rimborso; mentre in apparenza gli
si sarebbe attribuito il prezzo determinato ne-
gli studi. Ma & di mero senso comune l’osser-
vare che il prezzo di un’opera in tanto si fissa
in una determinata somma, in quanto si pre-
sume che debba essere pagato contempora-
neamente all’esecuzione dell’opera! Ché se fosse
altrimenti, dovrebbe asseguarsi il doppio dell’in-
teresse corrente del capitale, e del frutto del-
linteresse finché non sara rimborsato,
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L’asta, bandita alle accennate condizioni, era

un invito alla diserzione dzsgli oblatori; la quale:

del resto non si fece attendere.

Si dice gli stvdi non erano ben fatti. Ma |

sara il ministro Qej lavori pubblici che lancera
tale accusa, gi piu alti corpi tecnici che gover-
nano 17 gua amministrazione? Come erano ine-
saf qu} se, una prima volta fattiamezzo di unin-
gegnere governativo, furono poi esammau ed ap-

provati dal Consiglio superiore? E se lo furono

una seconda volta per cura e spesa del Go-
verno, e di nuovo furono approvati?
Quegli studi non dovevano designare un

prezzo inferiore al vero, stando al giudizio del-

Pamministrazione .dei lavori pubblici; la quale

anzi apriva l'asta promettendo un prezzo mi-

nore, sotto forma di ritardarne il pagamento a
quello designato nel progetto.
Se ora si dice che lire 11,000,000 non bastano

al necessario, e nulla ho da opporre in con-

trario, come va che nel 1883 si voleva appal-
tarne un tronco nella proporzione del 30 e pilt
- per cento in meno del prezzo medemmo, fissato
negli antichi studi? ’
Forse il fatto di essersi bandxta, comungue,
un’ asta poteva dare a sperare che Pinterpel-
lanza si sarebbe ritirata; invece io, vedendo
brunoin quel tentativo, la mantenni, ed essa ebbe
il suo svolgimento nel 14 dicembre del 1883.
1l ministro fu pronto a rispondere che la
linea Valsavoia-Caltagirone era stata studiata
per due tronchi e che, essendo in corso 1o studio
del terzo sino a Militello, si sarebbe posto mano
tra breve omche allo studio dell’wltimo. Disse
che P’asta era rimasta deserta; ma che avrebbe
rinnovato gli avvisi e che si sarebbe fatto il
possibile per due tronchi, accennando allaltro

di Fondaco Leone-Scordia; il qualeora & un scl

tronco con quella parte che prima si voleva
appaltare di Valsavoia-Fondaco Leone.

-Jo insistei perché si facesse presto, per guisa
che nella prima metd del 1884 (vana speranza!)

potesse darsi Pappalto della linea sino a Mili-

tello, e che completando gli studi - per adat-

tarli all’appalto - da Militello a Caltagirone, se

nomn in fine del prossimo anno, nel principio del
1885 sia dato Uappalto di tutti i tratti che
compongono la linea (quale 1llus1one')

Che si migliori intanto (chiedevo) o si accre-

sca il personale che deve ultimare gli studi,

e si evm sopratutto inconveniente, che an-

che pervenuti al Ministero debbano subire ri-
tardi noteévoli. Quindi non restava a fare che

| ringraziare il ministro delle cose promesse. Ed

egli volle replicare dicendo: « Ripeto di nuovo
all’onor. senatore Majorana quello che gia gli
ho scritto e gli ho detto, essere cioé mia opi-
nione che sia utile affrettare ia costruzione del
secondo tromco, appunto per dare una ragione

“allappalto che si sta facendo pel primo ».

Se non che nel principio del 1884 dovette
affacciarsi nella mente del ministro idea delle
convenzioni ferroviarie. E allora, pur dicendo
che degli appalti se ne sarebbero fatti, e che le
opere si sarebbero intraprese, mostro in effetti
di non volerne sentire degli uni e delle altre,
beninteso e sempre per la linea Valsavoia-
Caltagirone. Si rinnovd asta pel primo tronco,
senza mutarne le condizioni, e percio con la
certezza di rivederla deserta. '

Notisi frattanto che il ministro Genala non
mise in dubbio la bontd degli studi del Man-

tese, e molto meno di quelli che allo stesso con-

tinud a commettere di rivedere; mostro la
sicurezza, anzi, che per opera dell’ufficio di Ca-
tania tra brevissimo tempo si sarebbero avuti
gli studi pronti per Pappalto di tutti i tronchi.

Il ministro Genala, rispetto alla linea Valsa--
voia-Caltagirone, d’ allora in poi fu cosi fermo
nel non far nulla, che a malincuore preferii,

pur restando contrario alle Convenzioni, di

tacere. : o
Anch’io dissi: chi sa? le Convenzioni forse
gioveranno alla linea; io non sono in diritto,
non sollecitato dagli enti locali, a fare altro
per ora: at tendlamo Papplicazione delle Con-

venzioni.

Cosi passd il 1884.

Ma non sapevo comprendere perché le Con-
venzioni in progetto avessero dovuto impedire -
ogui lavoro nella Valsavoia-Caltagirone, mentre
in tutte le altre linee dello ‘Stato, dove piu, dove
meno, qualcosa si faceva. Tanto pitt che i primi

‘tratti di quella linea sono in aperta campagna,

non richiedcno opere d’arte, e la loro costru-
zione ;sarebbe‘statacompatibi'le con altri-ap-
palti (fossero anche alle Societa da sorgere) €

gli enti locali versavano le quote, e contro loro
gl’interessi alla Cassa dei depos1t1 e prestxtl
correvano; e se qualcosa non si versava per

parte di alcum enti, questi spendevano per cos®
’;tutt’altro che degne di incoraggiamento.
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- Lasciato trapassare tutto il 1884 sehza dare
gegno di vita, nemmeno era a discorrerne

~fel principio del 1885; perché in Parlamento

pendeva ancora la grossa questione delle Con-

venzioni, che insieme era d’alta amministra-

- gione e 4’ altissima politica.

- L’aprile del 1885 reca in porto le Convenzioni:

a tutti, e un po’ anche a me, parve davvero
~giunto il tempo di veder comineiati lungo quel-

Panno i behedetti lavori: ma il ministro pensa

 ancora una volta di non far niente. Imperocché,
dopo avere egli, col fatto degli avvisi d’asta e
colle dichiarazioni fatte in Senato nel dicem-
bre 1883, affermato buoni e completi i lavori
fino a Scordia, prossimi a esserlo fino a Mili-

tello, e non lontanifino a Caltagirone; sceglie,

per fare meglio, di non fir nulla, o

‘Pare un redbus; mala cosa é proprio in questi
termini. o ' o
- Non faccio cominciare le costruzioni - ei disse -
perché se comincio mi mancano poi i denari
- per continuare. B vero che oggi potrei avere
(idalche milione. (TIo dico due, due e mezzo, tre).

B vero che tredici chilometri si potrebbero

aprire all’esercizio con un milione o un mi-

lione ¢ mezzo; ma pochissimi milioni non mi
_portano a Caltagirone. Ci arriveremo pidt presto
ritardando ; perché allora si lavorera contem-
poraneamente su tutti i tratti, e il tempo che

si perde in questo momento Io si guadagners

DIl tardi; imprimendo ai lavori maggiore ce-

o leritall ;

: i‘Eppe'rdgiiks'iudi,y che almend sino a Militello

érano stati rettificati, che dopo tre anni scorsi-
- dal 1883 dovevano essere tufti al completo fino

a Caltagirone, non sono piu buoni a nulla, e
Sl ordina che si rifacciano daccapo, afline di
Ieltere in' applicazione la legge delle Conven-
Zon, che' dava abilitazions al Governo di con-

cederli alla Societs dellesercizio. Cosi si aspefta

che questa parte della legge si esegua.
I sistema era buono per contentare tutti,
100 eseguendo né in

tutto né in parte la legge,

fa“c’e‘ndo ricadere la limpidissima ragione della

alSaVOi&Caltagimne; per cui si avevano studi

"6 dananrt L R R
. danari, ne quae ommnia delle linee che non
Ve ; TSN - < N . i s i

‘SVano ng studi, né denari, e che nella mente

8 Cyiedi . S
l Ministro erano destinate ad essere vedute,

forse, qus ;o o ORO
0188, dai tardj nepoti.

B difagy Scorre ancora tutto I’anno 1885, e

o solg

hon incomincia alcun lavoro, ma nem-

=

meno ¢’& il pill lontano indizio di un’imminente
concessione di costruzione: anora necessita
di nuovo unainterpellanza. E giusto nef 1 ° aprile,
dopo tanti differimenti, delPanno 1886, io Lo
dovuto tribolare il Senato con una nuova inter-
pellanza ; e mentre la prima fatta nel 1881 al-
Ponorevole Baccarini portava le doglianze del
ritardo dello stanziamento dei fondi in bilancio;
la seconda all’onorevole Genala del dicem-
bre 1883 portava la doglianza del ritardo del.
appalto coi primi fondi i quali sotto ]’ ammi-
nistrazicne Baccarini erano stati provveduti: la
terza dell’aprile 1886 ripeteva formalmente la
doglianza nella sua stessa formola, ricercando
le cause dell’eccessivo ritardo negli appalti e
nella costruzione. ‘ _
Ma, anche la terza volta, 1 fatti non avendo

| risposto alle proriesse, mitroval imbarazzato nel
| qualificare con parola propria del dizionario
- giuridico parlamentare il fatto negativo del 1886.
' Onde io dovetti dare una formola che potrcbbe

parere esagerata, a chi non conosca gli ante-

~cedenti dell’attuale interpellanza, che fi presen-

tata nello s’c’orS‘o',dicembre; e dissi che inten-
devo interpellare I'onorevole ministro dei lavori
pubblici intorno alle cause della persistente
mancata esecuzione di pin leggs dello Stato, vi-
guardo alla linea Valsavoja-Caltagirone.

~ Ripeto ora quello che ebbi ad osservare
nell’ aprile del 1886. Non vi ha dubbio che pos-
sansi abrogare-e modificare per legge tutte le
leggi preesistenti. & perd a deplorare che manchi

tra noi la giurisdizione a cui, quando trattisi di

pura e semplice esecuzione delle leggi che do-
vrebbero avere essenza contrattuale, si- possa

ricorrere per invocare sanzioni coercitive, anche

contro la pubblica amministrazione. Invece non.
resta altro, in difesa dei diritti lesi, che la umile

tribuna parlamentare; la quale, specialmente

in quest’aula, assai difficilmente adopera e pud

.adoperare armi micidiali.

Tuttavia, tra lo abbandonare assolutamente
alla persistente inosservanza delle leggi, una
causa tanto giusta e che mista a cuore come citta-
dino e come senatore, e il persistere nell’unico
modo a me concesso, nella via, ciod, parla-
mentare, io ho scelto la via del persistere.

E qui, per affrettarmi alla conclusione, richia-
merd sommariamente la mia interpellanza del-
Paprile 1886. L’onor. ministro tentd di giusti-
ficare I'inazione dall'83 fino allora, dicendo che
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« dopo chie:per la seconda volta l’appalto ando
deserto per ragione di pagamento (badisi: non
perché fossero bassi 1 prezm o errati gli studi)
il Governo cercd dispingere innanzi gli studi ».

Ma la ragione dei pagamentinon eraforse im-
putabile al Ministero che, avendo il danaro,-lo

faceva passare agli appaltatori in- modo da al- ﬁ

lontanarli dall’asta?

Ma se gli studi erano stati fatti e continuati,

perché quello li commise ex novo alle Societa?

Soggiunse il ministro:
voja-Militello saranno pronti entro aprlle, e
quelli da Militello-Caltagirone lo saranno entro
maggio. Notd che non erano stati piu solle-
citamente portatl a termine perche vi era stato
il colera. ‘

Veramente il colera in quelle cdntrade' io ebbi
ad osservare che non ci fu. Ho visto, soggiunsi,

io stesso la squadra degli ingegneri cheha la- |
vorato sempre durante il colera, il quale era a

Palermo e mai fu nella provincia di Catania.
Il ministro allegd pure quale ragione di ri-
tardo il fatto di non so quali reclami; ma os-

servai che riguardo a quello di Vizzini, siccome

si trattava di un punto a quasi 50 chilometri
da Valsavoja, e riguardo a quello di Scordia,
siccome si trattava di una semplice modalita
presso alla stazione, nulla avrebbe impedito
che intanto si fossero fatti gli appaltl dei primi
tronchi e imprese le costruzioni.

Il ministro in ultimo asswurava che ila-

vori sarebbero stati sollecitamente intrapresi,

appena avuti gli stndi, fattine gli esami, e

presi gli accordi con le Societa. E siccome mi

sorse il dubbio che per istudi compiti s’ inten-

dessero quelli che riguardano la totalitd della |

linea; cosi, ad evitare il perpetuo equivoco di
non far nulla perché non si fa tutt’insieme il
tutto, e non far mai il tutto perché non gli si
da mail cominciamento, richiesi formale assi-
curazione, anche intorno al modo e alla crono-
‘logia che avrebbe Ionor. ministro tenuto nel-

I’atienere la sua promessa. Ed egli, con la corte-

sia che giammai gli ha fatto difetto, smentendo
ancora una volta la fiaba che I’appalto dei
primi tronchi nocesse all’esecuzione degli altri,
mentre invece ne sanziona meglio il diritto e
ne affretta I’ esecuzione; smentendo pure at-

tribuitogli pensiero che non avrebbe fatto ap-

palto se non quando si fosse trattato di tutti

i nuovi studi Valsa-

i tronchi della lmea, si espre:sse con qneste‘
parole: - ; -
« Aogmngem una parola d1 rlsposta alL’uL
tima precisa domanda dell’onor, senatore Ma-
jorana. -
« Quando gl studi de1 due pm i tronch;
(Valsavoja-Militello) saranno presentati, non.oc-
corre di aspettare gli altri, perché questi ven-

‘gano esaminati, e si concreti anche il prezzo,

e si faccia il contratio relativo e S'intraprenda
la. costruzione. Gli altri seguiranno immediata-
mente, di guisa chetuttala strada potra fors an-
che essere finita contemporaneamente ».

Cosi stavano le cose al primo aprile 1886. A
che punto siamo. nell’aprile 1887%

Al punto preciso di un anno fa, coll’ aggra-

vante della violazione della legge, colla diffe-

renza delle peggiorate condizioni delle popola-
zioni interessate. ‘
Le quali, essendo agricole, subiscono danni

'~ a milioni di lire tutti gli anni; poiché chi vo-

lesse valutare i prodotti agrari di quelle con-
trade, rispetto a quelle che si trovano a &0
0 60 chilometri, ma che sono servite dalle fer-
rovie, vi troverebbe una differenza cosi enorme
che non si sa capire come si sia potuto e si
possa piu oltre portare a lungo Padempimento
di un dovere cotanto indiscutibile.

Io sarei tornato a reclamare alla apertura *

“della nuova legislatura nello scorso giugno; ma

non potei perché allora fui impedito da ragioni

‘domestiche: sicché dovetti ritardare la nuova
interpellanza sino alla ripresa dei lavori del

passato autunuo, e lo svolgimento non ne &
potuto seguire prima di questo giorno.

Io non aggiungo altro: le cose sono di una
eloguenza eccezionale.

L’onor. ministro dei lavori pubblici Vede‘il
danno, vede I'ingiustizia, vede la persmtente.
e la persistita contravvenzione alla legge; neé
io ho bisogno di aggiungere che tutto questo
non arriva al ministro che ho il dovere e il
dolore 4’ interpellare. Ma i fatti, ripeto, parlano
da-sé. E chiedero: s ’intraprendera la costru-
zione? Sara col metodo delle concessioni alle
Societa? Sara con quello degli appalti?

Io non sono in potestd, né in vena, di en-
trare sul modo pratico dell’esecuzione: io sono
in dovere di chiedere la piu pronta, la pit ur-
gente applicazione della legge, togliendo la linea
“Valsavma«Caltafurone dalla deplarevole confu-
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sione in-cui la si sarebbe voluta tenere, e altri
si 6 acconciato di tenerla, con tutto Parruffato
problema 1 ferroviario, rispetto all’insieme delle
AUove costruzioni.

Sono SpeCIahSSImI i dmttx della. Valsavoxa-
Caltagirone, e i dovem del Govemcy, speciale
e di pronta giustizia deve essere la esecuzione
della legge.

So che platomcamente ‘nell’ultimo bilancio, il
,passato ministro collocava la Valsavoia-Calta-

‘girone tra quelle linee ehe prime dovessero
essere costruite. N

So che nell’aprile de]l’anno SCOrso aveva detto,
mspondendo a me, che: «Tre sono le strade da
eseguire sollecitamente in Sicilia: la Messina-
Patti-Cerda, quella di Licata e la Valsavoia-
Caltagirone »; e aveva soggiunto: « I lavori di
queste strade potranno procede»ne anche contem-
‘poraneamente, faverendo insieme il nord, il sud -
e il centro (& Caltagirone) dell’isola». Ma so
bene pure che, per quanto sia da deplorare

“che le opere non procedano colla desiderata
'celerxta, mn tutte le linee di qualche 1mportanza
ammesse nella legge del 1879, si & lavorato,
~ed in qualche modo si lavora; e pur sié lavo-
rato, ¢ si lavora, nella Licata e nella Messina- :
Cerda. Eso che 'odiosissimo privilegio di vedersi
negare ogniecura ed ogni qualsiasi opera, era ri-
~‘servato alla Valsavoia- -Caltagirone,; la quale ha
‘veduto linee di guarta categoria mtraprese, e
perﬂno complute ed aperte all’esercizio ; ha ve-
duto ancor piu linee di terza cominciate e aperte
all’ eseruzko e linee di prima e seconda catego-
ria pil o meno incominciate o condotte a ter-
~mine. Ha veduto che il denaro destinato per
legge alla sua costruzione (della Valsavoia-Cal- :
lagirone) venne impiegato in altre linee o in
alm lavori; ha veduto che lavou dappertutto :
8i sono f‘am, o nella misura o pure pii della _
misura fissala dalla legge; ha veduto che
opere si sono intraprese con fondi non propri |
ma tratti da altre linee ; perﬁno ha veduto
obere imprese e condotte a termine senza au-
torizzazione di legge. Tubto questo ha veduto
. € owaj non db&ldela altro fuomhe di non ve-
dere nulla che a suo rwuaudo poss& somigliare
a«l passato !
A%QGLLO che lqnor. mnubtro dei lavom pub-f
blicl wi gja uwpo&.ta oonfortevole ' ':
ngnahore SARLG00, wninistro deilavor pubblkc&
ando Ia pgxmla.w‘

Dzscussiorai, [ 1S,

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare.

'SARACCO, ministro dei lavori pubblici. Avrei
veramente potuto prendere in parola V’onor. in-
terpellante, senatore Majorana, quando diceva

. che ad ogni nuovo ministro che viene non si

pud negare il tempo necessario perché possa
prender conto delle cose riguardanti il suo Mi-
nistero, ed aver agio a mspondere.

Ma io ho dichiarato. di rinunziare a questo di-
ritto, come egli lo ha chiamato, ed ho deside-
rato rispondere immediatamente alla sua inter-

pellanza.

Io sar6 molto breve. L’onor. Majorana ha
parlato cel suo linguaggio colorito oggi come
sempre. o invece, che per bizzaria di fortuna
mi trovo su questo banco, dove spero di non
rimanere lungo tempe, risponderd brevemente
oggi, come cercherd sempre di fare in altre
circostanze ; poiché prefemsco il sistema inglese

| a quello ILahano.

Senatore MAJORANA. Io pure sono stato bre-
vissimo.

SARACCO, mmzstm dez lavori pubblzcz. La mia,
parola non si indirizza a Lei; permetta dunque
che 1o faccia una semplice dichiarazione per
conto mio.

Saro, come ho detto brev1551m0, ed egh vorra
perdonarm1 se non rispondero a tutti i suoi
ragionamenti.

L’onor. Majoranu ha mdmzza.i:o parole che
non dir¢ dure, ma molto severe, all’indirizzo dei
miei predecessori, ed era da aspettarselo, giu-
dicando dal testo della sua interpellanza. Si
tratterebbe nientemeno che di violazione dilegge
e di altre coserelle simili.

- Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Ho detto per-
sistente mancata esecuzione di lavori.

SARACCO, ministro dei lavori pubblici. La rin-
grazio della spiegazione; perd la pregherei a
non volermi interrompere.

Dunque egli ha usato un linguaggio, mi per-
metta che lo dica, abbastanza severo verso i
miel predecessori, poiché disse che non hanno
eseguito quanto la legge voleva. Egliha parlato
anche di violazione di patii contratiuali. Ma,
sa Ella, onor. Majorana, che se le sue afferma-

| zioni si avessero proprio da prendere alla let-

tera, io ne dovrei restare sgomento?
Non sa Ella, che furono sottratti i fondi a

| molte altre linee oltre quella di cui Ella ha di-

scorso, e che siamoin presenza di un debito di 70
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od 80 milioni che si dovranno rexntegrare a ser-

vizio deila sua ¢ délle altre linde che a ter-
nhm di legge dveand rxcevutb l’afﬁaamento di
un aSseb‘no proprio destmato per la immediata
0 prossima cOstruzxone delle linee stesse?

Ma crede Ella che se domani il Parlamerito
déliverasse di voler fare una sosta nelle opere

pubbhche e di voler sospendere lg costruzioni fer- |

roviarié, non sarebbe llcenzmto a farlo?

Tali non soho per fermo glhi - intendimenti
“del Go‘verno che anzi il presxdente del Consi-
gho ha dichiarato; tanto qui che nell’altra Ca-

taerd, che il nuovo Ministero intendeva man-

tenere fede a tutti gl’lmpegm contrattl in faccia
dl paese; ma non & men vero, e per me sta,
¢he dove il Parlaimento entrasse nell’avv1s0 di

‘sospendere, od ancne di rinunciare all’esecu-.

zione delle leggi in matena di costruzioni fer-
roviarie, o di aitre, pot trebbe farlo 1mpunemente,
senza che alcuno avesse raglone a dolersene
punto, od assai.

Le parole dell’onor. Majorana mi sono parse
1mportant1 e le giudico alquanto arrischiate,
ed ho credato di doverle rilevare, gxacehe il
Governo si troverebbe in molto e grande im-

barazzo, qualora le teorie svolte dall’onorevole |
Majorana fossero meu per ricevere la 1oro ap-

plxcaz1one

‘Ma & poi vero che al rwuardo della’ hnea.;
Valsavo:za—(}altaglrone i miei predeﬂessorl sieno

co]pevoh d’aver violata la legge?
Potrel scmphcemente rispondere all’onorevole

mterpellante che vi sono molte linee, comprese i

~nella legge del 1879, delle quali non si sono
ancora cominciati nepoure gli studi, cosicché
dalle cose che sto per dire si parrd manifesto
che, al paragone di tante am‘e, la linea Valsa-

vma—CaltaO‘lrone ha ricevuto un mmhore trat-

tamento. Ma posso soggmngere, 'senza tema di
cadere in errore, che il Ministers ha fatto prova,
per questa linea, delle migliori mtenmom

E valga il vero: assai tempo addietro si sono

aperte le aste per la costruzione di un pmmo'

tronco, che importava la spesa, non gla di

400,000 lire, come diceva onorevole preopi-

nante, sibbene di 1,097,000 lire, che & il tronco
da Valsavoia a Scordia della lunghezza di 13
chllometrl

Che cosa ne pud Y Amministrazione se I’in-
canto di questo tronco ando due volte deserto?

 Poiché la diserzione dalle aste lasciava cre-

‘dere ché i progetti non fassero allestiti convas

nientémente, Amministraziche ordinid che §j
procedesse alla revisione delle stime, ¢ difattj
la rewswne ebbe luogo, tanto ché il ‘costo ét-
fettivo si & fatto sahre a llre 2 *733,4)00
L’Ammmlstrazwne ando ancora pift o‘tré ne]]
sue indagini, e volle che la revisione si esten-
desse prima al secondo tronco da SCOI’dla a
Mxhtello studiato in precedenza dall’ufﬁcm del
gemo cwile, ed ordind ﬁnalmente che gh stud1 ‘

venissero estesi all’ mtera lmea Valsavoxa—(}al-

taglrone
D1 qui le buone mtenzlom dell’Ammlmstra- '

Vzlone appaxono mamfeste, e, piu che le mten-

zmm, rxspondono i fattl ai quah devo aggmn-

\ger’e anche questo, per amore di verlta, ché

il mio predegessore aveva iniziate le pratlche
colla Societ delle ferrovié Sicule per una pronta
costruzione dell’mtera lmea da Valsavmé. a

Caltaou one.

Stando le cose in questl fermml io non du-
blto che l’onor ‘\/Ia;jorana Vogha modlficare i
l’Ammlmstramone dai rlmpro‘(erl, che le muo-
veva pur dianzi.

Ma mtanto, Tonor. Ma;‘orana mi dxra, che
¢osa intanto si vuol fare? Siccome io credo ché
la sua mterpellanza sia rivolta pluttosto a co-
noscere quale sia in questa parte il penswro del

Governo, anziché muovere censure ad un’ mmi—

stro che non ‘siede pil su queqto banco, mi
affrefto a fargli sapere, che ho gia prese le op-
portune dlSpOSIZIOnl, perché sulle traccie del
progetto riveduto e corretto si proceda alla

| formazione del capltolato d’asta, per l’appalto

del tronco da Valsavoia a Scordia. Io penso

~che nel termine di un mese o poco pil la bi-

sogna sard compiuta e si potranno tr asmettere
gli atti al Consiglio di Stato, per la necessaria
approvazione.

Mi resta il dubbio ¢he non ‘giovi gran fatto
aprlre all’esercmo questo tronco di soli 13 chi-
lometri che fa capo, credo, ad una siazione la
quale da quello che ne so, non promette di es-
sere molto proﬁcua all’esercxzm Per la qual
cosa mi propongo di esaminare se mnon con-
venga aprire le aste, anche per il secondo
tronco, quello cicé da Scordia a Militello ; per
il quaie si aveva un prevenhvo di 2,232,000
lire, che sale adesso a 5,246,000 lire : val quanto
dire, che secondo i calcoh della Societd Sicula
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i avrebbe un soprappin di gpesia, SQ?erioriﬁi
pen pitt del doppio a quella che siera innanzi
reveduta! , . o
Ma davanti ad una - spesa cosi ,“19%916@ 1o
ngn posso far altro fuo’r_che esp‘nme:rg xll‘d’e~
siderio di poter appaltare il secondo tronco con-
giuntamente al primo ; e non dispero ﬁ‘l poterlo
fare : mi ricuso soltanto di pigliare un impegno
agsoluto. E ¢id per la ragione capitale che mi
aftretto a dire al Senato, come non marncherd
di dirla anche innanzi all’altro ramo del Par-
lamento. - , ;
‘4 parer mio, non & possibile che il ministro
dei lavori pubblici prenda nuovi impegni per
costruzioni ferroviarie, quando gli impegni con-
trattuali che abbiamo assunti lasciano un ar-
rétrato che supera di parecchio un centinaio
di milioni. Se, dopo cid, io pigliassi degli im-
pegni che poi non potessi soddisfare, il Senato
mi toglierebbe la sua fiducia, e la mia linea
di condotta, come ministro, non sarebbe piu

‘quella che tenni fino a ieri e che son pronto a

riprendere domani dal mio scanno di senatore.

Se verranno aliri provvedimonti, se il Par-
laimento crederd di concedere nuovi mezzi di
azioné, il ministro dei lavori pubblici fard il
suo dovere; ma impegnare lo Stato quando

mancano i mezzi per poter sostenera questiim- |

pegni, non lo faccio e non lo fard mai!

bico di piu. A malgrado delle calde parole

. pronunciate dall’onorevole Majorana, che par-
tono dal grande amore del loco natio, e sono

- Wono dal g ( v )
Ispirate, come sempre, da cuore retto e da mente

serena, io non mi sentirei inclinato a promuo--
vere I’ apertura dell’asta per la costruzione di ‘

un primo tronco, se non vi fossi indotto da una

considerazione di alta convenienza. Poichd se
due volte furono tentate le aste, e queste ri-

Sultarono deserte, mi parrebbe un’ iniquita se
on si tentasse 1a prova un’altra volta, in base
3 una stima corretta e riveduta. Se cid non

fosse, nemmieno per questo tronco mi sentirei

licenziato aq aprire le aste.
Con queste dichiarazioni spero di aver sod-

disfatto non dirg interamente, ma in parte al-

- 800 Ponorevole senatore Majoraria; al quale

©Y0 ancora una qualche spiegazione circa Ien-

14 dei fondi disponibili in-bilancio per la Val-
Sa:VOia;Caltagirone. v R
Somg g, C1e 001 tutho Peserciro 1886-87 Ia
SUma disponibile wei bilanei pér la costruzioné

di questa linea, arriva a ‘qualche ¢osa meno di
dwe milioni di lire. O che pud fare un povero
ministro con meno di due milioni, guando due
soli tronchi prevedono una spesa di 7 ad 8 mi-
lioni? Come si fa a vincolare i bilanei faturi
quando neanco per gli anni avvenire & preve- -
duta la spesa necessaria a costrurre uia mets
della ferrovia in parola?

Io potrei rispondere molte altre cose alle di-
verse osservazioni fatte dall’onorevole preopi-
nante, ma credo che non ce ne sia il bisogno.
Mi stringo a dire un’altra volta, che intendo

- provvedere senza altro per Pappalto del primo
tronco. Altri impegni non posso prendere, per-
ché mancherei al debito mio. Perd, s’eoli ha
fede nelle mie parole, amo ripetere c¢he & mio
vivo desiderio di arrivare in tempo fnion lontano
all’appalto del secondo, perché mi ripuguatrdppp
il vedere che si aprano all’esercizio certi piccoli
tronchi, che sono assolutamerite improduttivi.

Ad ogni modo terrd fede alla data promessa,
e saro lieto se potrd soddisfare in pid larga
misura il desiderio espresso dall’onor. Majorana.
Di pit non saprei dire. -~ . ,

Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Domando Ia
parola. ‘ ‘ ‘

PRESIDENTE. Ha la parola. ;,

- Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Se Ionorevole

ministro dei lavori pubblici avesse follerato an-

cora due o tre altre mie interruzioni, una parte
delle fattemi avvertenze I'avrebbe soppressa.

Egli dice che io abbia veduto nella legge

 del 1879 I’essenza contrattuale, produttiva di
coazione contro la pubblica Amministrazione.
Invece io ho detto questo, in sostanza : quando
per legge, ed & il caso di quella del 1879, si offre
un beneficio a spese dello Stato, a condizione che
volontariamente altri enti (cioé le provincie a
¢io chiamate) assumano I'obbligo di concorrere
nella spesa in una data misura, se essi vo-
gliono conseguire I’utile promesso: dala lac-
cettazione dell’onere, posteriormerte si ha una
 obbligazione bilaterale, ciod un contratto fra lo

Stato e Pents locale. Ho soggiunto perd cheé & a
deplorare che manchino le sanzioni anche con-
tro lo Stato, menire vi sono contro gli enti lo-
cali; e manchino in proposito le giurisdizioni cui

ricorrere. Quindi ho riconosciuto che contratto,
nel vero ¢ stretto significato giuridico-positivo
della parola, non vi &; poiché altrimenti - per

| quanto' sia poco versato nells cose legali -
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avrei capito che, se vi fosse diritto, a cui cor-
risponda un dovere, da far ademplele per mezzo
di un giudice, per cid stesso vi sarebbe stata
anche l’azione.

To stesso ho detto, e ripeto, che & a deplorarsi
che manchi il titolo a dar forza alle leggi del
genere di quella del 1879. Escludiamo dunque

questa parte degli appunti fattlml dall’ onore- |

vole ministro.
Egli, d’altra parte, gmstamente ha detto che

il fine della mia interpellanza & quello di avere |
delle dichiarazioni rispetto all’avvenire, non di |

recriminare sull’ operato dei ministri passati.
Ma la recriminazicne (se la si vuole gualificare
cosi) doveva limitarsi all’esordio della mia do-

manda: cio io doveva fare e ho fatto per giusti- |

ficare la indiscutibile raglonevolezza del mio
assunto.

Bisognava mettere in rilievo tutto ¢id su cul |
- mi son basato, e non ho rilevato che faiti &’ in- |

discutibile verita.
Le parole adoperate nella formola della mia

interpellanza sono forse un po’ dure; ma non
le ho scritte perché dare, bensi perché acconcie |

a qualificare lo stato delle cose. Del resto sarebbe
un anacronismo ove si ammettesse che queste
parole dell’ interpellanza riguardino fatti dipen-
denti dall’amministrazione del ministro attuale;
esse si riferivano a fatti seguiti sotto il Mini-
stero passato; la interpellanza fu presentata
quando quello era al suo posio e tanto il mi-
nistro Genala quanto il ministro Depretis P'ave-
vano accettata.

L’onor. ministro Saracco esclude che il suo

predecessore abbia, rispetto alla Valsavoia-Cal- |

tagirone, violata la legge.Violazione delia legge,
nel senso di cosciente e voluta contravvenzione
ad essa, veramente sarebbe unatraduzione molto
larga del mio pensiero. Dico che il Ministero
& stato persistente a non dare aleuna esecu-
zione alla legge, a piu leggi dello Stato. B
cio & fatto non oppugnabile. ~
Vengo al merito. L’onor. ministro dlCQ che
la diserzione dall’asta per i primi tronch1 prova

che non erano ben fatti gli studi, No, onorevole |

ministro: la diserzione, e lo disse in Senato

il ministro Genala, segul per ragione dei paga-
menti, promessi a lunghe more.

- To ringrazio di tutto cuore I’on. ministro Sa-

racco il quale mi ha parlato con senno e con

coscienza. Io non prentendo per ora pin di ¢id

che egli ha dichiarato.e promesso. Solamente
mi permetto di dare qualche schiarimento dj
fatto. : -

Il Governo riconosce il dovere imprescindi-
bile di 1)rwvedere alla tctalitddella linea Val.
savoia-Caltagirone. Ed io lo esorto ad adempire,
codesto dovere nel pilt breve tempo possibile.
Alla totality, per altro, non si deve sacrificare
la parte di cui si possa intraprendere la costry-
zione e aprirne esercizio; che codesta parte,
esordio del tutto, a questo giova e lo affretta,

Onde sono lieto che onor. signor ministro
si metta in cotesta via: pero, rispetto a Scordia,
io posso assicurarlo che non ha ragione il suo
dubbio che si tratti diuntronco improduttive. Da
Scordia passa il movimento di Militello, e quello
soltanto di questa citta & di tale importanza che

| puod pagare esso solo massima parte delle spese

dellesercizio dei 12 0 13 chilometri, da Valsavoia-
Scordia. ' ‘

SARACCO, ministro dei lavori pubblici. B il se-
condo tronco. :

Senatore MAJORANA-CALATABIANO. So che la di-
stanza da Militello a Scordia costituisce il se-
condo tronco: ma Militello, non avendo ferrovia -
per andare a Catania o a Siracusa, deve semprs

_passare per lavia rotabile fino a Scordia, e se-

quivi trova la ferrata necessariamente se ne
avvale.

Dunque alla futura stazione di Scordia accor-
rera il movimento di viaggiatori e di merci non
che di Scordia, che é pure una cittadina che ha
il suo traffico, ma ben pure tutto il movimento -
di Militello. ;

La popolosa cittd di Mineo ha due vie rota-
bili per Catania,una della Piana e l'altra della
montagna: e quella della montagna passa da
Militello e quindiva a Scordia, quella della Piana

- giugne a Scordia senza pasgsare da Militello comse

devon fare Vizzini e Licodia, e come son costrettia
fare Caltagirone Palaﬂoma e altri centri; e quindi

- non solamente della stazione di Scordla ma per-

fino di quella anteriore di Fondaco Leone, che é

- a soli cinque chilometri da Valsavoia, sarebbe

vantaggioso di affrettare Pesercizio, Tanto me-

| glio se, senza fare trascorrere lungo tempo, e

opere si possano spingere in modo di avere in-

 sieme la linea al Fondaco Leone, e a Scordia, € &
| Militello. Il vantaggio sarebbe superiore a qua-

lun%e sacrificio, doveroso e urgente peraltro.

| Ma 10 credo e spexo che possa subito ’ongr. mi*




Atti Parlamentari

— 805 -

Senato del Regno

LEGISLATURA XVI — 1* SESSIONE 1886-87 — DISCUSSIONI — TORNATA DAL 19 APRILE 1387

e

pistro bandire I’appalto dell’uno e dellaltro -

tronco, cioé da Valsavoia a Militello.

Mi permetta, onorevole ministro dei lavori

pubblici, che io osservi questo : I’appalto che
" auguro e spero sia fatto fra uno o due mesie
anche per i due tronchi, non potra dar Iuogo
~ al cominciamento dei lavori che. appena. in au-

facile di compiere la strada in pianura, fin a
- Scordia, sard impossibile di svolgerla in mon-

tagna, e fino a Militello. E poi; facendo I’ap-

palto nel 1887, per lo meno si dovra andare
per esecuzione, e pel collaudo di tutt’i lavori
e pel totale pagamento, per lo meno. alla fine
del 1889. Ebbene nel 1889 avremo in. bilancio
cinque milioni perché a tutto il 1888 (che con-
sidero come parte del bilancio di quest’anno
‘cominciante dal luglio 1887 e andante al giu-
‘gno 1888) noi avremo gia tre milioni e due-
- cento mila lire, pil cinquecento e pit mila lire
- gia versate dai comuni: siamo cosia picciolis-
sima distanza dai einque milioni.

Ma, se ancor prima che si compia il-lavoro,

e sia fatta la totalitd dei pagamenti, noi in bi-
lancio avremo cinque milioni; se, d’altra parte,

i fondi legalmente esistenti per molti anni non

~sono impiegati secondo la destinazione stabilita
dalla legge : sarebbe poi un eccesso di favore
se qualche milione, ricavandolo da altri fondi,
si anticipasse per avvicinarci pil presto e per
raggiungere la citta di Caltagirone, appunto per
- compensare in piccola parte il ritardo cosi esor-
~bitante sofferto fin’oggi ? « ;

Ma con I'aggiugnere nuovi argomenti ic non

- voglio disturbare la grande pace ed armonia |

<

nella sostanza della cosa che si & manifestata
fra me e I’ onorevole ministro dei lavori pub-
- blici in questa tornata; e continuo a ringra-
ziarlo, prendendo atto delle sue dichiarazioni,
Sperando che prima che il Parlamento sia pro-
‘rogato qualche fatto possa compiersi, ed io
abbia la letizia di ringraziarlo, anche e so-
bratutto di cid. '
SARACCO, mindstro dei lavors pubblici. Domando
la parola. '
- PRESIDENTE. Ha la parola.
SARACCO, ministro dei lavori pubblici. Prendo
~ 1a parola, unicamente per ringraziare I’onore-
- Vole Majorana-Calatabiano di avere spiegato
meglio il suo concetto sul punto degli impegni

Contrattuali, ossia degli obblighi che contrae.

lo Stato in eonseguenza di legy'i che approvano -
una, spesa; e ne lo ringrazio perché non avrei .
voluto che per linee molto pitt ma.ltrattate della
Valsavoia:Caltagirone, aleuno vi fuisse, che ar-
gomentando- dalle autoreveli parole dell’cnore-
vole senatore, ne traesse pretesto & muovere

- querele al Governo. - TR
nno.»Se nel rinci,io;dell’anno nuovo, sara. |} '
tu ] ’

Devo poi dire un’altra cosa. Egli ha pariato
di somme ingenti pagate da comuni, con grandi
sacrifizi, che si sostengono in forma d’interessi

' Spesso esorbitanti. Or bene, da informazioni

prese mi risulta che la provineia di Catania,
la sola che versa la sua quota di concorso, non
ha sborsato che 220,000 lire, e sard ben pic- -

- cola la somma che ancora dovrs versarse.

. L’onor. preopinante avvertiva che nel bilan-
cio -dello Stato. & disponibile tal somma che
permettera di potere appaltare, non solamente
il primo, ma anche il secondo tronco. Io non
voglio far perder tempo al Senato per dimo-
strare che i calcoli istituiti dail’onor. Majorana-
Calatabiano non sono interamente esatii. M1
basterebbe prendere in mano la tabella unita

- alla legge del 1882 dalla quale appare che que-
- sta linea Valsavoia-Caliagirone dev'essere finita

nel 1896; e quando gli stanziamenti di soli

| otto milioni sono distribuiti sopra vari esercizi

che vanno fino al 1896, & evidente che nei primi
anni non si pud disporre di tutti gli otto mi-
lioni, che occorrono per soli due tronchi.

Se poi. noi consideriamo che la spesa pre-
sunta attualmente é quasi doppia di quella che
8’ era prevista nel 1879, la cosa diventa a:ddi-
rittura impossibile. Ma poiché I'onorevole Majo-
rana-Calatabiano si & mostrato soddisfatto delle
mie dichiarazioni, alle quali egli pud essere
sicuro che manterrd piena ed intera fede, io
gli dir6 semplicemente, che fermo sempre nel
proposito di rimanere dentro i termini del mio
bilancio, rivolgero tutti i mezzi disponibili alla
costruzione della linea Valsavoia-Caltagirone.

Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Domando la
parola.

PRESIDENTE. Ha la parola.

Senatore  MAJORANA-CALATABIANG. Ho chiesto la
parola unicamente per scagionarmi dell’accusa
d’ inesattezza. ‘

Nel determinare I’insieme delle somme dispo-
nibili a favore della Valsavoia-Caltagirone, io
non ho letto che le tabelle dellalegge del 1882;

e siccome secondo tale legge & indiscutibile
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che 100 mila lire a favore della Valsavo_iwCaia
tagirone erano fissate pel 1882, 410 xgﬂg pel
1883, 600 mila. pel 1887 (salto gli anni inter-

medi) & indiscutibile che nello stato attuale nei
rapporti di un appalto, vi sono tre milionie

170 mila lire.

Devono aggiungersi le 500 mila hre della pro-

vincia, che in fatti ne deve meno ; perche la
provincia per convenzione coi comuni si tiro

alquanto indietro e perd essa paga la massima |
parte delle quote col danaro dei comuni. Le

500,000 lire sono una parte delle somme che
avevano impegnato secondo la legge del 1879,
e per le quah la maggior parte de1 comuni si
erano gia indebitati.

Per parecchi comuni le maggiori somme sono
gia sostanzialmente consumate, e lo so in modo
positivo per taluno di essi.

 BARACCO, minisiro dei lavori pzrbbiwz Lihanno
presi per proprio conto.

Senatore MAJORANA-CALATABIANO. Sono consu-
poicheé la strada

mati; e si & ragionato cosi:
la deve fare lo Stato, e il debito & contratto,
del danaro facciamone altro uso.
Frattanto lo Stato dispone a tutto il bilancio
del 1888 di poco meno di 4 milioni, colla quota

versata e da versare dal Consorzio. Esso deve

ancor di piu.

Colla legge del 1885, dei 2 milioni e 250 mila
lire un milione e quasi 700 mila lire & venuto
a carico dello Stato; quindi, distribuendolo in
aumento delle quote fissate nella legge del 1882,
da quest’anno al 1888 si ha un di pit a carico
dello Stato, di oltre a 600 mila lire. Cosicché esso
con tatto cid non dovra che lire 3,800,000, a |
cui aggiungendo 11 contmbuto degli ent1 locah

oltre ai maggiori versamenti che devono fare,
attesi i piu elevati prezzi per i quali’ probabil-
mente saranno concedute le eostr umom avreino
oltre 4,500,000 lire. :
Un appalto pertanto chie, tutto compress;
possa importare nella pit sfavorevole ipotesi”
6 o 7 milioni, credo si possa intraprendere,:
allorquando presso a 5 milioni si hantho gia:
disponibili, e di essi non si-& spéso niente fing"

a questo momento. Penso sempre che debba

farsi ogni potere per ispingere I’ appalto di’
tutta la linea fino alle porte di Ca}taglrone
entro il piu ristretto tempo possibile. .

PRESIDENTE. Nessun altro domandatide 1a pa-
rola, dichiaro esaurita I’ interpelianza.

7  Annunzio di interpellanza.
PRESIDENTE. T1 senatore Corte ha trasmesso alla
Presidenza la domanda seguente :

« Il sottoscritto desidera interpellare Ponore-
vole presidente del Consiglio, ministro degli
esteri, per conoscere: primo, con quali criteri

politico-militari siasi proceduto all’ occupazione

di Massaua ed a quella di Uaa e Saati; secondo,
se sia nei propositi del Govemo di moccupm’e‘
Uaa e'Saati ».

Prego i signori ministri presenti a voler
comunicare questa domanda @ interpellanza al
loro collega il presidente del Cousiglio, mini-
stro degli affari esteri. ,

Domani non vi sara seduta, mca vi sard proba-
bilmente domani ’altro per presentazione di pro‘
getti di legge d’urgenza. Prego quindi i sxgnurl
senatori di non volersi allontanare da Roma. -

La seduta & levata (ore 5).




