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PRESIDENZA CABATL

Sommario — Swnio Ji petizfoni — Syuillinio segreto sulle qualtro leggi ieri discusse — Approvazione ds
due articoli del progello di legge per modificaziont allo Statuto delln Banca Toscana — Discussione del
progetto di legge per Uapprovaiione d:lle Convenzioni eqn varie Socield ¢ di altri provvedimenti riguar-
danti le strade ferrate — Avvertenza del Senalore Scialoia, cvi rispondono il Miwistro dei Lacori Pubblici
ed 1l Senalove Cantelll Relatore — Mozione «'ordine del Senalore Farina, appoggiata dal Ministro delle Fi-
nanze, upprovaia — O«servasione ¢ propusia d'ordme del giorno del Sengtore Ginori-Lisci — Dichiarazions

del Ministro dei Lavori Pudlblici — Spicgazicni e ritire deiCordine del giorno del Senatore Ginori-Lisci —
Censuderazioni dei Ministri delle FinanzeedeiLa ori Pubblici in risposta al Senalure Ginori-Lisci — Avrertenze
del Senatore Cambray Digny, cui risponde il Minisiro delle Finanze — lieplica ¢ proposta d'ordine del giorno
del Senatore Cambray-D-gny, accettulo dul Minisiero e dalla Commissione — Mozione del Senatore Ginori-Lisci,
oppugiiate dal Senalore Camiray-Digny — Ritire della mozione del Senatore Ginori-Lisci — Approvazione
dellordine del givrno Cuambiay-Digny — Dickieracioni del Ministro dei Lavori Pubblici — Chiusura della
diseussione generale — Approvasione degli articoli dall'l al 18 — Osservazioni dei Senatori Arrivabene ¢ Mi-
niscalchi all'art. A9, cui risgonde il Ministro dei Luvori Pubblici — Approcaszione degli articoli 19 ¢ 20 —
Considerazioni del Senatore Menabrea allart. 21, ¢ risposta del Minisiro dei Lavori Pubblici — Replica de
Senalore Menabrea — Schiarimento del Minisiro dei Lavori Pulbblict e dichiarazione del Ministro delle Fi-
nanse — Approvasione degli arlicol: 21, 22, 23, 24, 25, 26 ed wltimo del progetto di legge — Mosione des
Scnalori'Canulli eScialoia — Risuliato della volasione.

La seduta & aperta alle ore 3.

Sono presenti i Ministei «ei Lavori Pubblici, delle
Finanze, della Marina, d’Agricoliura Industria e Com-
mercio, € pitt tardi interviene il Ministro dell’Istruzione
pubblica.

Ii Senalore, Segretario, Manzoni T., legge il pro-
cesso verhale della turnata precedente, che & approvato.

Lezze quindi il seguente sunto di petizioni:

N. 4160. — 1 Fabbriceri della Ghiesa Cattedrale di
Novara domandane che venga respinto il progetto di
legge sulla conversione dei beni immobili delle fab-
bricerie.

N. 4461. — La Giunla municipale di Monsummano,
fa istanza perché vengs respinta la disposiziene con-
tenuta nel nuovo progetio di legge sulla:ricchezza mo-
bile che obbliga i proprietari ad anticipare la 1assa per
i coloni.

Presidente. Si fard I’appello nominale per la vo-
tazione a squitiinio segreto dei seguenti progelli stati
discussi nella precedente tornata, civt:

Rimessione in tempo dei militari di terra e di mare
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per invocare i beneficii della legge 23 aprile 1865
N. 2247,

Parificazione dellallestato di licenza ottenuto alla
Regia Scuola di commercio in Venezia al diploma di
laurea nella facoltd di diritle per U'ammissione alla
carriera consolare;

Aggiunta alle classificasione delle strade nazionals;

Approvazione della convenzione colla Socield del
Telegrafo soltomarine del Mediterraneo.

(Il Senature Segretario, Manzoni T., fa 1'appello no-
minale.)

Presidente. Le urnc resicranno aperte affinch? pos-
sano deporvi il loro voto i Senalori che inlerverranno
pit tardi alla seduta,

L’erdine de! giorno porla la discussione del progetto
di legge che autorizza le modificazioni allo Statulo
della Banca Nazionale Toscana.

Leggo il progetto.

(Vedi infra ¢ atti del Senato N. 12).

E apeita la discussione generaie.

Se nessuno domanda la parola sulla discussione ge-
nerale, si passerd alla discussione degli articoli.

.



. — T

— 11ff—

SENATO DEL REGNO ~— S{SSIONE DEL 1800,

Rileggo Farticolo primo.

« Art. 1. E fatla facoltd at Governo del Re di mo-
dificare, per Docrety Reale, gli articoli 4, 6 e T dello
Statuto della Banca Nazionale Toscana, approvsio con
Decreto del 30 dicembre 1837 sostiluendo:

1. All'articolo 4 il seguente:

« La concessione della Bznca Nazionale Toscana &
prorogala a tutto dicembre 1889, meno il caso di
perdite che diminuissero il capitale effetlivo di un
terzo, nel qual caso dovrd cessare in tronco ed esser
messa in liquidazione. »

IL. Allarticolo 6 il seguente:

« La Banca potrd aumeniare il suo capitsle, portan-
dolo in tutto fino a cinguanta milioni. »

11 AWarticolo 7 il seguente:

« Il nuovo capitale sara rappresentalo da azioni di
lire mille I'una da collocarsi nel modo seguente:

» a} Fino a 20 milioni di aumento di capitsle, ogni
azionista avra dirilto, nel termine che sard assegnato
dal Consiglio, di farsi acquirente alla pari delle
nuove ationi nella proporzione di quelle di cui si
troverd possessore. .

» b) Per ogni aumento di capitale superiore ai 20
milioni come sopra riservati agli azionisti, le azioni
saranno vendute all'incanto cedendo la differenza del
prezzo a profitto della massa di rispetto. »

Se nessuno domanda la parcla su questo articolo,
lo metlo ai voli.

Chi lo approva, sorga.

(Approvato.)

« Art. 2. E data facoltd al Consiglio Superiore della
Banca Nazionale Toscana di deliberare ai termini del-
Particolo 142 dello Statuto, salva I'approvazione del
Governo, la istituzione di sedi succursali e affiliste
alla Banca nelle altre cittd del Regno. »

(Approvatn.)

DISCUSSIONE DEI PROGETTI DI LEGGE RIGCARDANTI LE CoN-
VENZIONI FERROVIARIE.

(V. atti del Senato N, 76).

Ora vengono in discussione duc progetli di legge,
uno per 'approvazione delle Convenzioni con varie So-
cietd e di altri provvedimenti riguardanti le strade fer-
rate, l'altro per I'approvazione della Gonvenzione colla
Societad delle ferrovie dell’ Alta Itatia.

Io comincierd a dar lettura del progelto di legze
che riguarda la Convenzicne colla Socicta deli’Alia
Italia.

Senatore Sclaloia. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Senatore Scialoia. Io non so se si possa logica-
mente cominciare la discussione 1lal progetto di legge
che riguarda la Convenzione eoll’Alta ltalia, perché
credo che suppongs qualche cosa che si contiene nelle
altre Convenzioni.
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Ministro dei Lavori Pubblici. Domande la pa-
rola.

Presidente. Ha Ja parola.

Minlstro dei Lavori Pubblicl. L'nsservaziane falia
dall’'on revole Senatore Scialoia coincide perlettamente
col fatto, e guindi col desiderio del Governo.

Alla Socictd de!l'Alta Italia veniamo ad accor lare lo
esercizio (i una ferrovia, che dobbiamo acquistare con
I'altra {lonvenzione relativa alla Societd delle Romane:
qaindi & pin logico l'incominciare a discutere la Con-
ve zione colle Romane per passare poscia a quella colla
Soci-td deli’Alta lalia.

E giacché ho la parola, demanderei ail'Ufficio Cen-
trale, se credesse clie la discussione generale si potesse
fare cumulativamente sui due progetti, come parmi sia
stalo il suo concelto dal momento che ha presentato
una Relazione complessiva. I due progetii hanno tali
punii di contalto che la discussione generale curaula-
liva sembra per ogni verso opjeortana; perehe nel caso
conlrario sarebbe assai difficile che un Senatore, jiren-
dendo la parola, potesse, nel suo discorse, arrestarsi
a quei soli punti che riguardano una Convenzione, senza
toccare dell’altra,

La volazione certo si fara separatamente, perocche
si tratta di due progetti distinti, ma la discussione ge-
nerale, se V'Ullicio Centrale ne conviene, pare a me
che debba estendersi a tutte le Gonvenzioni,

Senatore Cantelli, ficlatore. L’Uflicio Centrale con-
viene perfettamente nell'opinione emessa testé dal si-
gnor Ministro.

Il Relatore ha gid neila Relazione fatto cenno di que-
sta circostanza, che i due progetli di legge, quantun-
que distinti, trattano matcrie le quali si collegano tra
loro.

Quindi io eredo che sia opportunissimo fire una
sola discussione generale per le due leggi, ¢ comin-
ciate poi la votazione diquella che poria il n, 76, an-
ziche di quella col n. 75, perché questa volazione
riuscivd pin logica di quello che sarebbe [aceado il
contrario, :

Presidente. Dunque si comincierd cil progetto di
legze che rigusrda la convenzione colla Societh delle
Ferrovie lomane ed altre, di cui dard lettura.

Senatore Farina. Domando la parola per una mo-
zione d’ordine.

Presidente. la la parola.

Senatore Farina. Avuto rignards che questa Con-
venzione si riferisce a:d altre, e contiene correzioni &
vari acticoli delle medesime, avato rigoardo alia lan-
ghezza della medesima e alla circostanza he ap-
punto perché potesse essere lotta da tulti i si-nori
Senatori, veane distribuita questa mallina, proporrei
che si omettesse di leggere tutla intera questa Conven-
zione, la quale nel suo complesso pud lasciare ap-
cora molta incerlezad , come quella che si rilerisce
i gran parle ad aitre Couvenzioni, di cui non si ha
ancora una esatta idea.

i
v’
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Percid, ripeto, proporrei che  si omettesse di darne
lettura, come pure del tosto della legge, che & alquanto
lungn, e si passasse subito alla discussime generdle.

Presldente. Faccio presente che qu lio cha leggevo
era il testo Jdel progetts di legge ul quale vanno
uniti gli Ailegati, che avrei dimandato di non legyere
per esscre assai lunghi.

Ma se si crede che si debba omettere anche questa
lettura, io interrogherd a guesto riguardo il Senato.
Ministro delle Finanze. Domando la parola.

Presidente. lla la parola.

Ministro delle Finanze. Mi parc che la osser-
vazione deii’ onorevole Senatore Farina si viferisca e-
ziandio a ca che il Presidente fusse dispensato dal
dare lettura anche del progetto di legge, 4mperoc. ké,
effettivamente, nel primo aflicolo vi sono parecchie
modificazioni di vari artiendi della Convenzione, Se si
d3 lettura della Convenzione ¢ delle modificazioni, e
allora sla bene dar lettura di tuit, ma forse cia por-
terebbe in lungo assai. Se invece si eotra nel sistema
Ji non dare lettura dela Souvenzione, allura ne viene
per conseguenza che non siano npeppure da legzere le
modilicazioni che sony comprese negh articoli,

A me pare quindi che si potrebbe aprire la discus-
sione gen.ra'e, se il Senate lo consenle senza dare let-
tura del testo del progetto di legge.

Presidente. Interrogo il Senato se crede di dispensare
il Presidente dalla lettura dei due progetti di legze che
si riferiscono ai diversi articoli della Convenzioue, al-
lora si potrebbe addirittura aprire la discussione ge-
nerale.

Chi approva, sorza.

(Approvalo.)

Allora & aperta la discussione generale per I'appro-
vaziene di tutte fe Convenzioni comprese nei due pro.
getti di legge.

La parula & al Senatore Ginori-Lisci.

Senatore Glnori-Liscl. lo domando scusa al Se-
nato se a nome dell' industria ilaliana prendo qui la
parola. Siccome credo che appunlo perché mi ado-
prai alcun poco nel ramo industriale mi venne fatto
I’ onore di chiamarmi in Senate, repute mio dovere
di prendere la parola ogniqualvulta una questivne
sorga, netla quale I"iatecesse dell” industria mi seinbri
compromesso, e questo anche a rischio «i dovere al-
cun poco tediare i miei Colleghi.

Dichiaro che non inlendo niente affatlo fare oppo-
sizione al Guverno; io non veggo altro che una cosa,
" interesse ¢ ltalia, e di questv mi oceupo. lo mon
appartengo ad alcuna chiesuola; io appariengo all’ la-
lia, e mt pregio di difenderne gl inleressi per quel
poco che pud la mia parela valere.

Gli altri paesi che si presero cura dell’ industria tin
dal suo prim» sorgere, che I"hanno protetla nel sua
sviluppo, che ne hanno difeso perfine colle armi gh
interessi, sono oggi alla tesla dell’ incivilimento, ed
hanno raggiunto un grado di potenza al quale noi tar-
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deremo lungameile aud arrivare, e [yrse non arrivere-
mo mai, continuandv a porre in non cale i vitali inte-
Tessi nastri,

Fin dai priinordii del nostro risorgimento feci vi-
vissime premure ai miei colleghi Deputati, ed anche
a qualche Ministro perché si volgesse un poco pin la
mira a procaceiare all'[talia quella ricchezza, senza della
quale & vano per essa sperare prosperild, polenza; ma
i gravi avvenimenti che si sonn da noi verificati, le
opposizioni che si sono continuamenie fatte a que] Mi.
nistro o a quall’altro, il cadere frequente dei Mini-
steri, hanno reso impossibile ai nostri uomini di Stato
il concedere all” indastria, all” agricoltura e 2l commer-
cio yuelle cure che essi certamente nou avrebbero
mancato di portarvi, se avessero i Minisleri avulo una
vila pinn funga e sovralutlo piu tranquitla.

Dal suiv punto di vista aduaque, o Signori, voi com-
prenderete che le questioni che vi sono ora sottoposte
hanno un’ immensa hnportsnza.

I Italia ha fatlo sacrifizii grandissimi per avere le
sue linee fortite, e dird quasi che i sacrifizii dali’la-
ha sestenuts per queste iinee sons una delle ragioni
principali delio sbilancio  nel quale trovapsi le sue fi-
nanze, ’

Signori, noi abbiamo seminato; perché ei preclude-
remo noi la via a raccoglicre? Perché, se noi abbiamo
create le strade ferrale, agiremo in guisa da renderle
stromento mon di nostra prosperitd, ma di nostra
rovinaf

Si, o Signori, le Convenzioni, che vi sono sotteposte,
sono Convenzioni e quali portano ad uoa conseguenza;
¢ quale? Al monopolio delle pit importanti linee ne-
sire concesse ad una sola Societd.

Ma a questo monopolio io non intenderei di oppormi
guando qualche paranzia st potesse prendere contro
glt effetti perniciosi di risoluzinai, che pulessero es-
sere prese all’infuori dell’azione governativa, ¢ mi
spiego.

Le strade ferrate sona sottoposte, per Papprovazione
delle lora tariffe, al Governo, fino a tanto che si veri-
fica la necessité che il Governo supplisca con mezi
proprii al pagamento delle garanzie; ma dal momento
in cvi le Nocietd non hanno pint bisogne di  questi
soccorsi, esie sono padrone (i fare quel che a loro
piace in maleria di tariffe e i orarii.

Ora,si verifica una eircostanza, che io cito come un
esempio, ed i signorl Senatori ne valuleranno essi
stessi 'importanza,

Si apre il Muneenisio: ehi vieta che un servizio cu-
mulativo si farcia dall’Alla Jtalia di concerto colle
linee francesi? Vi sono, o Siruori, delle merci le quali
colle tariffe francesi viazgiano al prezzo di 10 cente-
simi per tonnellata e per chulometro; merei similiy pro-
dotli ddi italiani stalulimenti. viapgiano sulle lineeila-
lisne a 16 centesimi per chiiomelro e tonnellata; che
cosa accadrd il giorno dell'apertura deila galleria del
Moncenisio, ammesse che un tratlato di servizio cumu-
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lativo si faccia tra le linee francesi e le italiane? Ac-
cadrd che una merce qualunque da Torino a Firenze,
purché francese, arrivera con I'aggravio di spesa di
trasporie di 10 centesimi a chilometiro e a tonnelala,
Doalre | merce idemtica italiuna, per andare da Fi-
renze a Torino paghera 16 centesimia chilometro e a
tonnellata: io posse di ¢ibd parlarvi con cognizione di
causa, perché, come industriale, ho preso I'esempio
precisamente dalle cose mie.

Signari, io qui non vengo a far guerra per miente
alla Societa dell’'Alta Ttalin; io mi dichiaro contentis-
simo del modo di procedere verso di me di quell’a.
bilissima Amministrazione della quale sntto tutti i rap-
porii non ho che a lodarmi; ma siccome le persons
passany ¢ le cose reslaue, io, Siguori. mi trovo n-lla
necessith di jnvocare pov e industrie itrliane delle
garanzie contro il possibile avverarsi di una minaceia
clie gravement: pende sul loro capo.

Di gid i} Goverao ha dovulo prosvedsre onde in-
conveniente, a coi io qui alludo, non i verificasse;
sitrimenti sulle rince venrte, ove accsdevd che le merci
provenienli dalla Germania viaggiaveno per la linea

ilaliana con i prezzi e le tavifls delle stazoni dalle
quati wvevany prose le masse, suecedeva ol le merei

italiase forse spoulevana pin neii'a Llave, supponz,
da Sehio a Venczia che da Monaco a Venezial

Ora, o Signeris in Francia sié ereduto necessario di
prosvedere con una hegee a che 1o strade lerrate non
polessero spostare gli intleressi in guisa da neocere ad
una provinuia a ventaggio di un’altra,

Se in Francia 8 intese di prevvedere o che e strade
ferrate, per oftenire il guadagne di una pin tungaper-
correnza, non favorissero le fubbriche i dipartimenti
del Nord a pr-ferenza di quelle del Sud pia vicine a1 parti
di imbareny se lu Franeis, dico, ebbe necessita di fare una
leoge per garantirsi contro questo inconveniente, Signori
miei, noi abbiamo ben alire necessitd, ciod quella di ga-
rant:rei. non gidcontrefo spostamentodelle indus rie dalle
Pravincie Meridionali nelle Scitentrionaliy o viceversa,
r-a contro il Janno che Pindustria sia persempre esclisa
Jdal territario itahano, perche acni qualvolta nei man-
terremo incerta la condizione  dell” industriale, ogoi
qusho'ta nol lascierewo adito a che la sue condizioni
possano essere peggiorate, a che si possa all’ industria
nostri fur guerra colle stesse nosire armt, con ghi slessi
nostri capitali a vantagzio dell’ industria foresticra, noi
renderemo impossibile I’ esercizio delia industria fra noi.

Ebbene se furemo quesio. o S gneri, noi rinnn-
ciereino completamente aila possibilila che Flalia di-
vendi mai un passe jadnstyiale,

lo ripet: che della Soeietd dell” Aita Iraila non posso
daverro la-nentarmi. Questa Societa ha merzi, ha ca-
pt'l, D iwsonsma “ultto per foe her o desi'ero che
il pae.e non abhia chie a iudiarsi di Jei. La prima base
deli’ amivcizia e Jei buoni rapporli perd & quells che
una delle parti non abbia nelle mani il mezzo di nio-
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Quindi, perch: le nostre relazioni continuino ad es-
sere amichevoli, continuino ad essere quali devono es-
sere [ra le Amministrazioni dello Slalo e quella cosi
importante di quella ferrovia, coavien togliers le oc-
casoni di dissidio ed vgni causa di discordia.

D’sltrende, o Signori, qual altro mezzo ci resterebhe,
se noi vo'essino in qualche allra guisa guarentirei ?

Xon sarebbe altro che quello di respingere le
Convenzioni che il Ministero propone, e creare una
concorrenza alla linea dell” Alta Ttalia per le sue co-
muricazioni con la Francia, con la linea Ligure, e
non vi resterebbe aliro wezzo, o Signori, che pro-
curare una concorrenza alle linee francesi, prendendo
di mira i} Gotisrdo, riunvndu alle feirovie delle alue
Societd il volico alpiny del Gotlardo: silora stabileado
una conenrrenza sioavrebbero el prezz. favorevoli pel
commercio italiano,

Per ricorrere perd a questi wiezzi esiremi non ne
vedy il bisogne, 10 eredo che appunto perché la So-
tieta de’Alts Italia si € mostrala  sempre premurosa
verso di me, io credo, dico, dy poler ritenere clie UAme-
wimstrazione di quella Sscieth sara ben luagi dal re-
spingere una proposia che farei, e che sotio furna di
ordin- del giorno soltopumgo al Senato.

lo, vitevendo che novsia pee ui-ate pensivro dil-
deli" Alta Ttalia reeare nocumento
ail'indasteia slalio o, vorrei che o Ministers prenesse
Iiupegno di provve lere accd non st verificht Vincon-
veniente, chie le mcrci itatinae von abbiano sulle linee
italiane il godimento di quelie riduzieni di tariffe o
di quelie facilitezioni che in qualsiasi modo fossero
accordate a merci estere.

Restringendo  le nostre pretensioni a  quest’ unica
domanda,io credo che lamministraz:one deil’Alta Ita-
lia I aceitterebl o fnquantoché, lo ripeto aucora una
volts, ho 12 srova mamt ste del suo buon volere e
della sua correntezza,

[o debbo sltresi dich arare che avendo preso di mira
Falta Lralin chie b contuite colle strade che ci por-
Lo verso | nazoni uitime, jo aon ho assotuta-
mente lalosy con spuesto di mostrarin] avverso il al-
caua di quosle pazend,

Se pure citar b wos della Francia, o feci perche
per appuiuts ha @il ceett supra le provenienze  da
quetla per ot o b aieate affatto 1Y pensierg Wi
mnsiravai ostile verso quelli nobde nazione.

lo :ial mio prniy di vista considero tulle lg na-
zioni come wembri b usa grande Lawiglin, e credo
che i boro rappurti ceghio 8t cunservino eul prendere
eura deli interessi diotd, anziche eol sacrificare
glinteressi deghi uni a quelli deghi aleri.

Ora, o Sighori, o mi limilero a soltoporre all’ ap-
provas ene 2ol Senalo quest’erdine de) ginrno, che ri-
t-n29 non possa ieoantrare oslaceli nella sua seeella-
zinne per parie dela Sovieth interessata.

Sequests Faccetterd, tanto meglio, esso potrd formar
parte delia Convenzione, non accettalo dalla medesima,

I

Fam-auisitazione
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reslercbhe sempre al Governo come un’arme, dird cocl,
per le trattative future, e potrebbe ancora forse dav
mo {o al Governo di presentare, dietro questa racco-
man-lazione, una legge la quale re:olasse questy ma-
tevia come appunto si & fatto in Francia.

Se in Francia & stata fallta ura legge per regolare
il servizio interna cumulative delle strade fercate, io
credo che ¢on mazyinr ragivne potremmo farla nai per
quelle strade ferrate | quali hanno una continuazione
in aliri paesi.

Quindi 10 depongs sul banco della Presidenza V'or-
dine del giorno che ho annunciatoe,

Presidente. Do lettura dell’ordine de! giorno del
Senatore Ginori Lixei, ¢h’é cosl concepito:

¢ 1l Scpato approva le Convenzioni ferroviarie dal
Governo stipulste, purche il Gouverno stesso prenda
imineyno di provvedere a che non si verifichi I'incon-
veniente che le merct italiane non abbiano sulle linee
italiane il godimento di queclle riduzioni di tarifle e
di quelle facilitazioni che venissero in qualsiasi mode
acvordate alle merci estere.

Ministro dei Lavorl Pubblici. Domando la pa
roia.

Presidente. lla ]a parola,

tinistro dei Lavori Pubblicl. L'onorevole Se-
wit e Ginori-Lisci ha incomincialo le sue parole e-
l0/ .+n'i coll’accennare che egli non intendeva di par-
lare p-r proprio inleresse, ma bensi per linteresse
gencrale delle induslrie italiane,

Geeda 1'onorevole Senatore Ginori-Lisei chs réa fronte
del Senata, né a fronte del Governo egliav. va bisogno di
far» una siaile dichiarazione, perché nessuno puo cer-
peerente mal dubitare che le sue parole non sivny ispi-
rate dali’iateresse generale del pacse e dallo zelo che
ezli melte nell’esercizio del suo mandato.

Veneado alle osservazioni [atte da luni relativamente
alle tamfle che sono in vigore colla Societd dell’Alta
Italia, e che apnortano, a sue dire, il grave dunno
che le industrie nazionali si trovias in condizieni peg-
giori, ¢ so non lutte, nlmeno alcune, perché pareva
che 'onorevole Senatore Ginori si riferisse specisl-
meate ad alcuni dei nostri prodotti industriali, io devo
dirgli che la questione da lui sollevata & una que-
stione gravissima che pid volte ha, come egli stesso
ricordava appunto parlando delle linec vencte, atlirato
I'attenzione d=l Governo.

Per le linee venele emerse appunto questo grave
inconveniente, che il servizio cumulativo che 1'Alta
Italia fa colle linee del’Austiia e del Sud, porta per i
ribassi di tariffa, principalmente per le provenienze dal
porto di Trieste, porta, dico, conseguenze dannose &ile
nostre industrie.

Fu chiamata la Societd dell’Alta Ilalia a rivedere le
sue tariffe, e Vi si portarono modificazioni tali che
hanno in parte tolio i motivi di lagnanze che ase-
vano fondamento riguardo alle tariffe priwitive. Que-
ste lagnauge perd non si sono potute intieramente dis-
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i osipare,

perché aleune basi di queste pur troppo
sussistone ancora.  Ma I’ onorevole Senatore Gi-
nori-Lis¢l sa, al pari di me, che le tariffe si a-lottarono
in via provvisoria, anzi parlando tassativamente della
tariffa veneta fu dichiarslo espressamente che I'appro-
vazirne wovernativa era in via di esperimento, e
cosi quegli incanvenienti ch> rimangons, io spero che
si potranuo con ulteriori medilicazioni sanare.

Il Governo peré non pud in questa maferia pren-
dere drcisi impegni; perchd si teatta di Convenzioni
con Societh, e i termini di queste Convenzioni, la base
dt queste contrattazieni son0 tutte corrispetiive Puna
de Valira, né puo it Governo imporre delle tariffe dj
suo csclusivo interesse.

I diritti al Governs riszrvati, sono, che non pud
¢ndare in attivazione una tariffa senza la sua appro-
vazione. Mu eg'l non pud imporre as-olutamente un
ribasso di tarifa ad una Societd ferrnviaria. Tali
comhzioni fanno si che hisogna entrare in questn ma-
teria delicala ~ol quando vi € oqportunitd di farlo,
e coxl uppuoto si fa. Qualora una Socictd fa domsnda
di modificare la taciffr per um genere di merci,
allora i) Guverno cerca d'i:rporle delle modificazioni
per altri generi; e cosisi procede nell’interesse gewe-
rale dell’industrie nostre; ¢ fra gueste industric cerla-
meate va collocata anche quella delle strade fervate,
che & pure ura delle principali industrie del nostro
pacse, e i cul interessi devono pure pesare su queste
debherazioni del Governe, anche in vista delle garanzie
che loro sono =ecordate.

Nei servizi cumulalivi, questi tnconvenienti difficil-
m-rite si possono togliere jier intero, perché il setvigio
cumulalivo con Sucietl estere si fa appunto in vista
degii tnleressi internazionali. Le merci che vengono da
un paese lontano, che vengono, supponiamo, da Parigi,
da Vienna, sono tasszle in base alle Gunvenzioni che
esistono fra le Societd che fanno il servizio cumulativo;
ore, pud benissimo accadere 'inconveniente cui aceen-
nava lonorevole Senatore, che cio” per quel tratto di
ferrovin che percorrono nella nostra linea interna, il
corrispellivo che pagano sia inferiore di quello che
pagherebhero per le tariffe generaliinterne dJdel nostro
cotntiercio.

Quando questo fatto si presentu, il Governo deve
studiarne il rimedio, perchd ¢ realmente un grave in-
conveniente, ma uno di quei tanti inconvenienti che
presenta la libera concorrenza, alla quale perd noi non
dobbiamo frapporre ostacoli artificiali. Bisogna ac-
cordare alle nostre merci tutla quella protezione che
rispetto ai principii  generali di amministrazione
si pud accordare. Ma ripeto, questo argomento diverrd
ogzwito di serio esame per parte del Governo.

Il Governo ha una Commissione che esamina la
tariff>, alla quale io mi afretterd di sottoporre le os-
servazionifatte oggi dall’onorevole Senatore Ginori-Lisci, 8
non dubito che, in quainto si potrd, i suoidesiderii sa-
ranso soddisfatti.
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To, ripeto, non posse prenlere impegni. Un ordine
del giorno votato dal Senato, & per me un tale im-
prgan, che se lo acceltassi dovrei immedialamente
por mano a soddisfarlo.

Ma un orline del giorno come quello dell’onorevole
Senatorc-Ginori impli®hercbbe di fare una Convenzicne,
e per farla bisogna ch2 convengano nella stessa idea
1 due contraenli, el io come rappresentante di una
sola parte non polrei assumere un impegno assolulo,
S¢ non se per traitare.

lo spero quindi che il Senato non crederd oppor-
tuno di acceitare I'ordine del giorno proposto, e che
I’ onorevole Senatere Ginori-Lisci vorrd coalenlarsi
della huona volantd del Governo di secon:lare 1in dove
si pud gli intercssi deil’in-lusiria uszionale, e delhia
mia prowmessa che studierd d’accordo col Ministro di
Agricaltura, fudustria e Comwercio questa importante
quistione.

Non so se mi sono spiegato chiarameate; ma voglio
sperace che l'onorevole Senatore ricososceri la con-
veanienza del mio modo di vedere, e vorrd rilirare egh
stesso la sua proposta. |

Senatore Ginori-Liscl. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Scnatore Ginorl-Lisci. o non potrei rispondere al-
trimenti alle gentili parole del siguor Ministro dei La-
vori Pubblict che coil’'aderire al desiderio da lui
esoresso, e col ritirare FPordine del giorno che he
presentato.

Perd io cid faccin, lo confesso, con una certa re-
nitenza e, qyuasi dJirei, con dolore, quanlunyue io non
tenga davvero a questo improvviso parto della mia
mente. (llaritd.) Dico improvviso poiche 1o Relagione
I'abbiamo avuta a mezzngiorno; in consegnenza non
posso dire di aver molto siudiato 'argomento.

Rinuncio dunque al mio ordine del giorno, ma
prego il Senato a perweltermi di fare ossecvare al
gignor Ministro che realmeale non & in nome della
libera concorrenza che si pud sostener conveniente
il sistema di fur viaggiare in Itulia le merei estere 3
condizieni piu favorevoli delle nostre; anzi sembra a
me che questo sistema, invece di favorire la concor-
renza, la cscluda, perché supponiamo che vi sia una
manifattura di panni a Schio, ed un’altra a Monaco
in Lavicra: se il panno di Monuco arriva a Venezia
con un franio o due per tonnellata di risparmio di
fronte a quello di Schio, & cusa cvidente che si spo-
stano le leggi di concorrenza, invece di favorirle, Col
prezzo minore pagate sulla strada ferrata Jda una
merce, si rende piu alto il prezzo di un’ altra merce
che, presa sulla fabbrics, in realld é meno cara.

Eceo in qual medo io voleva chisrire la mia idea.

Non sono d’accordo col signor Ministro quanto al-
Vinvocare la concorrenza, perché «gli la invoca nel
senso del suo argomento, ed 1o {a invoco nel senso
del mio; lascio al Senato nella sua saviezza a deci-
dere chi dei due abbia ragione; forse, partendo da
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un punlo di vista diflerente, 'avremo tutti e due, forse
nessuno ; ma ripeto, di guesto lascio gindice il Senato.
Comunque, attesa la dichiarazione del siznor Ministro
e fidente nella premura che egli dimostra per far ac-
cettare qualche temperamento a questa Conveuzione,
allo scopro di ottenere dalle Societ contraenti qualche ga-
ranzia, qualche assicnrazione, io recedo dall'ordine
del giorno chie ho presentato, o mi limilo a rinuo-
vare calde preghiere ali’onorevele signor Minisiro per-
ché effellui presto fe buone intenzioni che ha mani-
festate.

Ministro delle Finanze. Domando la parola,

Presidente. Ha la parola.

Ministro delle Finanze. Veramente avendo I’ o-
norevole Senatore Ginori-Lisci ritirato il suo ordine
del giorno, forse non é pia il caso di tornare sulla
questione; perd siccame uon vorrei che na il Senato,
né il paese restassero sotto 1" impressione del consi-
glio che da, che non si debbano mai fare, né sia con-
veniente fare concessioni per cui vengano ad essere
accordate a merci eslere facilitazioni che non siano
conce-lute a merci nazionali; mi permetiero di fare al
Senato Pesposizione di alcuni casi per i quall sonn
certo che I'onarevole Ginori-Lisci converrd con me che
qualche caso pudh avvenire in cui una facilitazione di
questo genere sin nen sollanlo utile, ma desiderabile.

Supponiamo, per escmpio, che vi sia una tale specie
di merce per la quale si dica all’lialis: Se voi dal
traforo del Cenisio a Brindisi per V'Egitlo, mi fate uny
facilitazione di tarifle, io scelgo la via di [lalia anzi-
che un’ altra.

Suppongo che queste merci siano per andare in
Oricnte, e suppongo pure che questa lariffa sia fale
da coprire le spese specialt per il trasporto della
mer:ze, ma non tale du raggnagliarsi a quelle che le va-
rie Socield sono costrette dalla forza  delle cose a
mellere per le allre merci, essendoche, olire alle spesa
speciali di trasporto, hanno puare bisogno che restino
rimborsale I spese generali, di capitale, e via di-
scorreado; dal momento che le spese speciali sone eo-
perte & evidente che non vi ha perdita, ma lucro.

[n al caso io domaade al Senatere Ginori-Lisei,
il quale non & estranvo alle Amministrazioni di So-
cicld ferroviarie: che direbbe di una legge la quale
impedisse di accordare ally merce estera una facilila-
zione che davvero non si polrebbe concodere aila
merce indigena? Sarebbe una legge assurda, peroechd
evidenlemente vi sono certi casi in cui pud darsi
che convenga di fare facilitazioni alle merci estere,
che non si possono fare di regola, essendo evidente
che di regola le tarilfe debbono essere tali da inden-
nizzare delle spese speciali; e generali,intendendo per
spese generali non solo quelle di consumo, e di movi-
mento lella merce, maanche gli interessi Jei capitali.

Ora, per quello che riguarda la deviazione di movi-
mento di merci, rispetto a merci estere, puod avvenire,
ed avviene di fatto in tulli i paesi, che si concedano
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facilitazioni che non si pissono concedere per le aitre.

Credo quindi che non vi sia altro a fare, che 1i-
neltersi, come ha fatlo 1’ onorevoie Giuori-Lisci, agh
stadi ¢he i miei Jdue collezhi hanno erdinato, agli studt
deila Commissione nominata dal mip predecessore in-
turno a yuesio argomento. )

Certamonte ia quist.one delle larille ferroviarie & &t
quelle che phi interessano il paese, ¢, melo conceda
I onorevole Ginnri-Lisyi, non solamente per riguardo
alle industrie comunemente cost chiamate, nia anche
per rignardo alla pid importante delie industrie, cio.é
al’agricoltura,- specialmente in rapporlo ai concimi,
ai miglioramenti, ¢ agli ingrassi, ecc. sono tutte que-
stinni paco meno che insolubili, se non vi soxno In
primo luogy tariffe convenicnti,

Mi premeva lare queste semplici osservazioni, onde
se avvenisse mai che le Compaznie chiedessero al Go
viruo una diminuzione d:lle tarifle, e questo L'am-
wetesss, si riconvscesse che nol faccbihe a danno Jeile
inaustr.e,

Ministro del Lavori Pubblici.
parola.

Presidente. 112 la parola.

Minisiro del Lavori Pubblici. S& mi & permesso,
soggiunzers atle osservazioni gia falle uwoa cousidera-
zione che non mi si ¢ presenlata aHa mente pucanzi,
e che servira a confortare onorevole Senatore Ginori-
Lisci nel dare il voto favorevole al presente progello
di legge.

Egli ha detto che

Dumande la

¢i dovrebbe creare una concer-
renza merce le linee lizord, ¢ quindi parve che npe
deducesse la conseguenza che in til modo si putrebbero
ottenere dall” Alty ltalin quel vantaggi di tariffe che
si desiderann. 1l Governo, a suo avvisn, non avrebbe
dovuto coucedere I'esercizio delle linee liguri, ma erea-
T¢ con queste linee una concorrenza alle linee del-
FAlta Toliz onde oltenere questi vantaggi di torilfo,

Or bene, il progetto che o attualmente in discussione
provvede appuito a e, contenendo la scluzione  di
questo desideriv dell onarevede Ginori Lisci; perche per
. Convenzione, stubilita il 5 loglio dell'nnue  corrente
colla Soricti dell’Alta Ttalia, le 1ariffe e gli orari Jelle
linee lrzurt <ono riservali al gindizio csciusivo del Go-
verno, in z2uisa che li pud imporre in quel modo, in
quella misura chie crede, e la Sovietd dell Alla Italia
deve aceeltarh ¢ melerli in atto,

Ecco quindi che se mai convenisse, del che dubilo
assil, si potrd fare una concerrenza con le tariffe del-
Ala Itulia, e raguiunzere cosi indirettamente quei van
taggi che I'onorevole Senatore Ginori-Lisci desidera.

Scnalore Ginorl-Lisci. Dimanmdo lu parolu, benché
abbia parlato due volte, solamente per rispondere ai
due oratori preopinanti.

Presidente. Ha li parola.

Senatore Ginorl-Lisci. In primo luogo rispenderd
all’onur. Ministro delle Finanze che 10 sarei ben lungi
dal desiderare di arrecare il minimo iuciampo al lran-
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sito delle merci sulle nostre linee; anzi desidero e vi-
vamente desidero che guesto transito si faciliti con la
moazgior possibile larghezza, e poichd i) Ministro delle
Finaoze mi chiama su yuesto terreno, dird che il punto
pit importante pel nostro transite essendo Brindisi, io
approfitto della circostanza per rammentare al Governo
quanto in quella localitd importi mellere in comuni-
cazione le ferrovie meridionali con quel porto.

Per rispondere al signor Ministro dei Lavori Pub-
blici, dird che quello che egli mi osserva, relaliva-
mente alla paraozia della concorrenza che possiamo fare
con la linfa ligure, imponendo una bassa tariifa di tra-
sporto, quests in parte pud essere vero, e pud gio-
varcl, se non fosse altro, per le comunicazioni con
Torino, non gia per la comunicazione con la Francia,
perchd I'altra linea det mezzadi della Francia, essendo
legata da interessi alle linee fruncesi, ed a Marsiglia,
i0 non so quanto si sarebbe da quel lalo li secondali
in una lotta di tariffa che si volesse stabilire fra la
linea del Moncenisio e quella di Nizza. Ma questa &
questione swlla grale & inutile di trattenere il Senato.
lo dird solamente che aceetlo di buon grado le assi-
curazioni del Ministro dei Lavori Pubblici, nostro ot-
timo collega, e che quanto u quello ¢he diceva Pono-
revole Minis'ro delle Finanze, sono ben lungi d.il’op-
porini, anzi I'incoraggisco a facilitare, per quanto & pos-
sibile, il Lransito delle merci estere verso i nostri porti;
io non aliro chieggo, se non che si faceia attenzione di
nou ispostare la condizione della concorrenza fra le
mercl ilaliane e le merci estere, facilitando alle merci
estere l'arrivo sui mercati italiani in condizioei pid
favorevoli che nol siane quelle daccordate alle merci
il«ltane. lIo non chieggo altro.

fo dico: se devo undare con la mia merce di qui a
Torino, non voylio spen-ere pitt di quello che spende il
I'rancese per venire du Torine a Firenze se devo andare
al confine austriaco, non vogliv spendere di pid di
quello che spende la merce tedesca dal detto confine
a Pircuze.

Eveo quello che io chiedo,

Senatere Cambray-Digny. Domando la parols.

Presidente. La pairula & al Senatore Cambray-Digny.

Senstore Cambray-Digny. [} Senaio non pud avere
dimeuticato come in una recente discussione l'onore-
vole Ministro delle Finanze mi indirizzasse alcune pa-
role le quali si riferivano appunte ad una parte della
nuestione che ogei ¢i occupa, quando jo parlai dei
futnri bilapci, anzi del bilancio :lel 1871 e dell’in-
Mienza che su questo poleva avere la spesa di 20 mi-
lioni relativa alle ferrovie Calabro-Sicule,

Nel prendere ta parola ora nells discussione gene-
rale, io lo faccio perché quelle parole deli’ono-
revole Ministro i coslringeno in  cerlo modo a
dire le ragioni del mio volo in quesla gravissima que-
slione che abbraceia tanti interessi. lv non ho oulla
da dire sopra le varie Convenzioni presentate: le mie
osservazioni 8i aggireranne sollanto sulla questione delle
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Calabro-Sicule, & che io voglio unicamente considerare
solto I'aspetto finanziario.

Io sosteneva in quella recente discussione come, per
evitare che immediati aggravi e sproporzionati venis-
sero a pesare sul bilancio, fosse interessante che per
la costruzione della linea Calabro-Sicula si {acesse una
concessione, si evitasse sopraliutte il mezzo adottato di
farne le spese merceé di una emissione di rendita, spe-
cialmente in queslo momento in cui ne risulla a
carico dei bilanci avvenire un inleresse del 10 per 100;
¢ che da questo cuncetlo non fossa lontano 'onorevole
Ministro, lo rivelano i diversi documenti presentati al
Senato, e lo rivela in principal modo tart. T del pro-
getto di legge in discussione, il quale dice che la spesa
si fard a carico del bilancio dello Stito, e mediante
emissione di rendita, in fine a che queste strade non
avranno potuto essere oggetto di una concessiene.

Parmi dunque che tra la mia opinione su questo
proposito e quella degli onorevoli Ministri si trovi pic-
colissima differenza, e conseguentemente io non sarei
alieno dal votare favorevolmente anche questa parte
del progetto, qualora gli onorevoli Mmistri volessero
fare davanti al Senato qualche dichiarazione su questo
argomenlo, e manifestare segnatamente il loro pensiery,
la loro ferma volonta di procurare il pia sollecitamente
possibile che una concessione di questa linea si facesse
in modo da esonerare i} bilancio delio Stato dagliim-
mediati aggravii che ne verrebbero stando [a cosa come
¢ proposla.

Attendo adunque dagli onorevoli signori Ministri che
abbiano la compiacenza di favorirmi qualche spiega-
zione per determinara il mio voto.

Ministro delle Finanze. Domando la parola.

Presidente. lla la parola.

Ministro delle Finanze. lo posso dare al Senato,
a nome del mio collexa Ministro dei Lavori Pubblici,
ed a nome mio pure, le assicurazioni pii ampie nel
senso che desidera 'onorevole Senatore Cambray- Digny;
infatti il nostro proposito in quesla quesiione delle
ferrovie Calabro-Sicule fu essenzialmente quello di li-
quidare in certo modo la posizione attuale onde pre-
parare uno stato di cose il quale potesse servire di
base ad una futura concessione.

Attudlmente, come ho gid avuto I'onore di indicare
al Senato, abbiamo nei nostri registri contabili un ente
fittizio chiamato Societd Vittorio Emanuele, con ob-
bligasioni intestate a questo enle fillizio, giacché la
Societd fu eliminata dalla legge del 1868, se non erro;
abbiamo Buoni del Tesoro, abbiama un conto corrente
con quesie eate. A noi parve che I'esistenza di questo
ente potesse solo comprendersi (uando si avesse il
proposito di creare un nUOYO ente a cui polesse ac-
collarsi la posizione finanziatia stessa che ha attual-
mente Pente fittizio chiamato Sovietd Vittorio Ema-
nuele. Ierd la posizione che ha quests eate fitlizio &
per veritd poco conveniente per amlare con esso a cer-
care di formare una Convenzione, a fondare sopra di
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esso una Convenzione. Questo ente fillizio infalli ha
fuori una serie molto ragguardevole di obbligazioni che
va dat 7 agli 8 milioni, ha nn debito verse la finanza
(fittizio naluralmente, perché tullo ¢ fittizio) di 30 mi-
lioni e piu per interessi, per Bunni del Tesoro; & vero
che sono costruiti t 130 chilowmetri di strada ferrata,
ma le atlivith che risultano da questi chilometri di
strada costrulli son ben lungi dal rappresentare le
passivitd di questo ente.

In tale condizione di cose noi abbiamo dovuto fare
iqueslo ragionamento: se domandiamo al credito pub-
blico la costituzirne di una Societi la quale prenda
sopra di s¢ la pranrietd di quesii 610 chilometri, ¢
si presenli davanli a1 pubblico con questa passivita
da pagarsi di 30 milioni, ma con ohblizazieni che de-
vono servire agl interessi dei 7 od 8 milioni, noi ve-
niame gid & fargli ana posizione difficile; noi veniamo
gid a stancare in certo modo il credito di questa wo-
vella Societa che <i vorrebbe costituire; essa quindi
si troverehbe in posiziune meno buona per potere do-
mandare al credito pubblico i rimsnenti capitali che le
occorreranno,

Siccome evideatemente sopra il Tesoro pubblico ven-
gono in definitiva & cadere ghi oneri, ¢ venzonn a 1i-
fluive 1 vantazzet che emergono da colesta cone ssione,
cusl NOL prns2anmo che it meglio era di portase sen-
zallroa carica del Tesoro queste ohbligazioni, di depen-
nare questo credito litlizio e aitora la posizione i questa
linea Galabro-Sicula si 1rova in uno statn migliore, per
il credito pubblico, evme nii potreblie 1nse znare il Senato
ed in particolare F'onorevole Senatore Combray-Digny.

Infaiti questa linea ogsi costratta Jdi 630 chiiometri
presentando un attive libero da ogai passivita, eviden-
temente lu Socield che vorrebbe asswinere quesla im-
presa, si troverd in bunne condizioui per fare la sua
offerty per la costruzione degli wltri 6i0 chilumelri
che sono a costruirsi per la linea naestra, dird cosi,
stabilita dally legge precedente, ed anche fors: per
certe linee che chiamerd, rispetts ad uvssa, secrndarie,
per le qualt i Corpi interessali lacessers sulticienti of-
ferte.

L'on. Senatore Cambrax-Digny vedra dall'articolo che
esli citava ¢ dallarticolo ulwriore, dove si paria di
altre linee che sarebbere pni da cosiruire nel caso in
cui 3i fa-wesse la concessione della strada ferrata Calabro-
Siculs, come nesiro propos:to sia di fare ta concessione
che solo ci parve dovesse precedere un pariofo {ransi-
toriv in cui si liberasse questa rele dalle passivita
che avrebbero resa troppo onerasa la concessiona, im-
peroceh? evilentemente la Socield da codesta conces-
sione che preade; ha tutto V'attive « passivo che at-
tualmente La ente filtizio Sucietd Vittorio Emannele.

Ma per passare da uno stat. di cose all’altvo. ci vuole
un periodo di transizione; ad a noi parve che nel
frattempo, per non lermare i laveri, il che dallra
parte non converrebbe sotlo il punts di vista econn.
mico, n& solto il punto di vista politico, perchdle pa-
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nolazioni se ne allarmerebhero grandemenle, ci parve,
dico, che durante quel periodo si potesse provvedere
in qualche modo.

Ma questo, lo ripeto, era per noi un periodo transi-
torio, che vorremmo rendere il pia breve possibile,
se le condizioni deMa rendita pubblica non fossero
¢cosl misere comn lo sono da qualche settimana. Forse
mentre la legge passd dall'uno allaltro ramo del Par-
lamento si sarchbe potuto fare qualche concessione
ma le cendizioni della rendita pubblica sono tali, che
I'on. Cambray-Disny, ne son certo, sarebbe il primo a
consigliarci ad~aspellare momenti piu opportuni, ed
intanto a provvedere alla centinuazione dei lavori in
guisa ) impedire ogni danno ai lavori stessi ed ngni
allarme fra le popolazioni, facendo lore credere che si
vogliano sospen-iere i lavori di quella linea; imperoc-
ché, o Signori, lo sapete tutli, ma noa sard male di-
chiararlo ancora, in quelle provincie si & svegliata la
febbre delle apere pubbliche, una febbre che talvolia
allarma il Ministro delle Finanze, che deve fare il
conto colla cassa, ma che d'altra parte & cosa snddis-
facente, gincche in moili luoghi la dJomanda venne ac-
compagnata da offerte di coacorso; oramai non si a-
spetta pin tuito dal Governo, si & capito che abbiso-
gna il concorsy dei Corpi morali interessati.

Sarelibe invece uns cosa molto improvvida, solto il
punto di vista economico ¢ politico, non accetlare que-
sti provvedimenti per mezzo di cui ¢otesti lavori non
hanno a soffrire inlerruzione.

Come gia io diceva leslé, noi non possiamo meglio
consentire coil’onorevale Cambray-Digny se nen di-
chiaran:lo che il nostro veivo preposits non & altro che
quello di venire a cid che exli pure desiders, cioead
una concessione su.de sirade ferrate. Ci parve sultanto
che il modo piit conveaicenle onde giungers a tale scopo
fosse questo.

Delto c¢id, non mi resta che a ringraziare l'onorevole
Scnatore Cambray-Digny deli’appoggio, che, come risulta
dalle sue pacole, egli da al progetto di legre, e ripe-
tere che V'altro giorno quando mi doleva dell’opposi-
zione ch'egli faceva ai provvedimenti finauziarii, fon-
dandosi sulla diminuzione di risorse che avrebbe avuto
I'Erario per la questione delle Calubro-Sicule, io era
certo cire ben presto egli avrebbe riconosciuto con me
che il sistuma che si proponeva, nelle condiziont at-
tuali, era il soio col yuale si polesse venirne [uori.

Ad ogni modo, sc I'altro giorno 10 i doleva della
sua opposizione, oggi mi compiaccio della sna ade-
sione,

Senatore Cambray-Digny. Domande lu parola.

Presidente. 1la la parola.

Senatore Cambray-Digny. In mi applaudo mol-
tissimo di avere provecato dall’'onorevole Ministro delle
Finanze quclle dichiarazioni che ha fatte adesse a nome
del Ministero, le quali dichiarazioni dileguano ogni mio
dubbio. Ii mio voto per conseguenza sari favorevole.

Io non rientrerd nella discussione del modo di con-
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siderare i 20 milioni relativi alle strade ferrate: io
ritengo che quando una spesa obbliga & fare un de-
bito, questo non fa che ingrossare i1 disavanzo. Ma
questa & una questione abbastanza discussa: quello
che mi preme di constatare si & che dalla dichiara-
zlone del signor Ministro risulta che questo modo di
corilerare e portare in conto le spese delle Calabro-
Sicule & assolulamente provvisorio, che il Ministero, se
non ci fossero state le circostanze attuali, avrebbe gia
presentato un progetto di concessione.

lo mi fermo a queste dichiarazioni e le accetto, per-
cid. se non rincresce all’onorevolesig. Ministro, io pro-
porrei al Senato su quest’argomento il seguente ordine
del giorne:

« 1l Senato prende atto delle dichiarazioni del Mi-
» nistero, e passa alla discussione degli articoli. »

Ministro delle Finanze. Per parte del Ministero
non si pud che accetiare quest’ordine del giorno, e
ringraziare I'onorevole Senators Cambray-Digny della
sua proposia, imperccché essa & in appoggio della
conduita che il Ministero tiene in quesla questione.

Senatore Gimori-Lisci. Domando la parola.

Presidente. liala parola,

Senatore Ginori-Liscl. Io pregherei il Senato a voler
permetiermi di proporre che in quest’ordine del giorno
si comprendessero anche le dichiarazioni a me fatte
dal signor Ministro. ;

Presidente. Siccome qui ¢ detto che il Senato
prende atto delle dichiarazioni del Ministers, 8'in-
tende che sono comprese tulte le dichiarazioni.

Senalore Cambray-Digny. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Senalore Gambray-Digny. Mi permetto di far os-
servare che l'incidente sollevato dall’onor. Senatore
Ginori-Lisci era terminato quando io presi la parola,
e che il mic ordine del giorno viene negli Atti del
Senato dopo le domande che ho avuto 'onore di fare,
¢ dopo la risposta molto soddisfacente che il signor
Ministro mi ha dato. Non mi pare dunque che si
debba mescolare questa colla dichiarazione precedente,
mentre l'onorevole Ginori-Lisci si era dichiarato sod-
disfatto e non ha fatto altra proposta.

Senatore Ginori-Lisci. Domando la parola.

Presidente. l{a la parola.

Senatore Ginori-Lisci. Ho domandato la parola
per dichiarare che in seguito alle spiegazioni date dall'o-
norevole Senatore Cambray Digny ritire la domanda
che io avevo fatta, ritenendo che, trattandosi di di-
scussione generale, ed essendo quesia dichiarazione
all'onorevole Senatore Cambray-Digny venula alla fine
della medesima, potesse riassumere tulle le dichiara-
zioni, ed infatti anche |’onorevole signor Presidente
era in (uesta idea. Ma quando al signor Senatore Cam-
bray-Dizny non pinceia, non ne faccio questions,
e non v'insisto.

Presidente. Se nessun altro domanda la parola
sulla discussione generale...,
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Senatore Arrivabene. Desidero sapere dal Senato | Mign, ma bensi ha facold di concedere a termini delle

se posso parlare adesso sul Titolo 111, oppure se debbo |

aspettare che sia messo in discussione.
Presidente. Avrd la parola quando sia in discus-
sione il Titolo LTI,

generale, metterd ai voti 'ordine del giorno proposte
dal signer Senatore Csmbray-Digny, che rileggo:

« 1l Senato prende allo delle dichiarazioni del Mi-
nistero, e passa alla discussione degli articoli, »

Senatore Cantelli, Relafore. omando la parola.

Presidente. Ha facolta di parlare.

Senatore Cantelll, Relalore. 1o non ho che uua
sola parola a dire. I desiderii manilestati dall’onore-
vole Senatore Cambray Digny, ¢ non coutraddetti dai-
P'onorevole Ministro, essendo conformi a quelli che
I’ Ufficio centrale ha gid espressi nella sua Relazione,
I'ClBcio stesso dichiara per mezzo mio che accclla
quest’ordine del giorno.

Presidente. Melto adunque ai voti Fordine del
giorao di cui ho dato or dianzi lettura.

Chi ['approva, sorga.

(Approvate.)

Ministro dei Lavori Pubblici.
parola.

Presidente. Ha la parola.

Ministro del Lavori Pubblici. Prima che si
chiuda la discussione pencrale, mi permetta il Senato
di fare una semplice osservazione intorno a guesto proe
gelto. K un’osservazione che veramente sparisce gia
quando si legge la Relazione che Vonorevole Senatore
Cantelli ha fatto con tanta coznizione di materia.

Ma io ho sentito ripetermi in alcuni colloqui privali,
e ho veduto anche ripetere in qualche giornale clie
in questo progetta di legge si erano agpravati di molto
gli oneri dello Stato e delle finanze in materia ferro-
viaria, e parve a taluni che codesto progetto di legge
avesse cambiata la siluazione del Governo, parve di
pitt che nelie discussioni avvenule nell’alire ramo del
Parlamento si tossero votate delle nuove lince. Ora ef-
fettivamente ¢id noa & accaduto.

Per mettere le cose nel vero loro slato, per stabilire
il werito morale di questo progetto di | gge debbo
anzituito far notare al Senalo che dalla Camera non
si ¢ votala nessuna nuova disposizione di legge per linee
nuove.

Le aggiunte futte dalla Comwnissinone della Camera
Elettiva al progetto del Governo, furono rictiaum alle
disposizioni legislalive gia esistenti, ad ohbligid gis
presi.

Sono talr sppunte quelli che danne al Goverro non
Pobbligo, ma la facelta di costruire e concedere alcuns:
linee, come quelle Terni-Avezzano-Ceprana; Valtra da
Parma a Spezia, quella da Carvdela a Ponte 8. Venere,
I'altra da Palrimo a Marsala e Trapani, e fiualmente
queila da Taranto a Brindisi.

Tutte queste sono linee che il Governo non ha ob-
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Domando la

jegpt gid esistenti; per cui quest’aggiunta futta dalla
Commissinne ed alcouala datla Camuera non costiluisce

i un obbligo nuovo, ma ¢ il richiame di disposizioni gid
© dapprima deliberate.
Se nessun altro domanda la parola sulla discussione -

La inlenzione deila Canera e della Commissione fn
di tranquillare e popolazieni interessale, riconferme-ndo
le deliberazioni pid prese in addieiro. E se anche i
presente progetio avesse tacinto relativamente a gquuste
linee ferroviarie, gli obblighi del Governo non sareh-
bero perctd solu stabi modificati s anzi durante la di-

-:sione che ehbe luogo alla Camera il Governo ha
dichiarato espressamente che egli non irlendeva che
le chbligazioni che si assumeva agoravassere in nulla
la situazione che era gid costituita dalle antecedenti
leggi.

fo non aggiungerd altro perchd mi pare che la di-
scussione generale sia esaurita, riservandomi di rispon-
dere atle osservazioni che i siynori Senalori potessero
fare sugli articoli del progetlo.

Prestdente. Interrogo il Senato se jutende ehe sia
chinsa la discussione gencrale, nel qual caso si pas-
serd a quella degli articoli.

Chi approva, sorza.

tSpprovato).

Do Jettura dell’articolo 1.

¢« Art. 1. E approvata la Convenzione stipulata nel
30 settembre 1808, rettificata datl’atto addizionale del 1
tudio 1870 tra i Ministei dei Lavord Pubblici e delle
Finznze e |1 Sacieta concessionarin delle Strade Ferrate
Romane per Ja retroecssione al Governo dclla ferrovia
da Massa al eonfine francese, lungo il fitorale ligure,
colla diramazione da Avenza a Careara, e per I e
quisto per parte del Governo medecimo della linea di
ferrovia da Firenze a Massa per Pisteia [Allcgati 1 e 2).

« Ai paragrali 3, 4 ¢ 3 deil’art. 9 di detla Conven-
zione si sostituiscono i sepuenl: )

« La soindienta somma di 35 milioni sma pogata
dal Governo, in gquinle a nove milioni, 13 giorni
dopo la promulgazione della legge o' approvazione
della presente Convenzione, e in quanto agli altri
ventisei milisnt in lante rate semesirali Ji quattro
mifioni & me2;0 ciascuna, a cominciare dal 31 di-
cembre 1870.

« Con le suwlderte rate s’ intenderanno soddisfate
gli interessi al 6 per cento sulla somma che restera
di meno in mano dovuts alla Societd | e la rima-
ninte parte delle rate medesime anderd in dimipy-
zione della somma L'vithia rata si com-
porri del resithig capitale e dvi relativi interessi.

1o dieci mitioni Jdiocut G, 4
per una m ot
dei sud et trentevinpue milign')
prima che termioi anuo 1871,
tivi interessi, »

« Gli stabilimenti di credito che stipularono la Con-
venzione del 6 marzo 1859 colla Societd delle Fer-

capitate.

saranne pagati
prims rala
# per Peltea meth
uailamente ai rela.

asaiene W o tulilond
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rovie Romane dovranno accettare le scadenze cor-
rispondenti ai pagamenti rateati previsti nell’Allegato
N. 3

« Net capoverso quinto dell’art. 41 che comincia
alla fine dell anno, si cancellano le: parole estinto
il debito verso i costrullori delia linea Orvieto-Orte.

ginstificanti il pre:lotto lordo dell’esercizio delle linee
cui riguarda Ja sovvenzione da pagarsi.

« Saranno pure comunicate alla Corte deiConlile
carle contubili giustificanti i mandati per i pagamenti

che, a termini dell’ultimo comma dell’art. 9 della Cop-

- venzione 30 sctiembre 1808 colls Societa delle Ferro-

« Nel capoverso sesto dello slesso arlicolo, che co-

mincii o residun allivo della Socieid , si cancellano
le parole: e degli altri titoli che hunno dirillo a pre
ferenza od a privilegio.

« Nel primo capoverso dell” articolo 13 della stessa,
alle parole delle™ferrovin da San Sevcrino ad  Avel-
lino, coc. sino alla fine, sono surrugate e seguenti:
da San Severiro per Solofra ad Avcllino.

« Nel secondo capoverso «dello stesso articolo alle
parole pel fine del 1370 sono sarrogate le sezuenti
» pel fine del 1873, »

¢ Nell’ultimo capoverso dell” articolo suliletto alle
parole entro il giugino 1870 sono suriogate Je seguenti:
entro {'anny 1871,

« Nel paragrafo € dell’ articolo 17 delia slessa, dnpo
le parole: regolaritd del servizia, si agginngeranno le
altre : genza che percio la Sorretd  possa prelendere
quelia porte di garanzia chilometrica, a cui avrebbe

potuto avere divitto, se ' fosse dal Governo costruilo |

edalo in esercizio anche il tratlo da Monlepescali a
Grosseto. Resterd di couseguenza cancellato Uatinea che
seyue immedialamente, dalle parsic: con lali disposi-
zioné ece, fino 3 legge 1% maggio 1363,

« Siaggiungono alla Convenzione le seguentt d-enost-
gioni, che ne diventeranno g urticuli 18 e seguenti,

< Avte 8. [ pamamenti chey a ternini del tovzo e
quarto com ua < elarticoio 6 e del."ultivin conma del-
Varticoio 9 detln Gonvenriane S0 settombre 1308, il
Governo eseguird in rstinzioue i pordte del debito
galleggiante della Socield, a gavanzia delle qaadi la So-
cield avesse vincolato parte delle 260,000 suv obbli-
gazioni menzionate nella Convenzione dell'{1 ottobre
1866, non potranno aver lungo scuza la confenpora.
nea consegna al Governo di detie obbiigazioni in nu-
mero proporzionale alla somma che verrd dal Governo
pagaia, e per cui le obbligazioni erano tenute in ga-
rangia,

« Tali obb'iy. zioni, cone quelle che trevansi gid vin.
colate a garauzia del credito del Governo, saraune de.
positate pressofa Cassa dei prestiti e deposili dello Stato.

« Col pagamento dei crediti, a garanzia dei quab la
Societd ha vinedluto parte delle suddeite obbligazioni
it Governe, potrad, d'accorde colla Socicth, disporre di
tutti i 260,000 titeli soprs+ wenzinnali od alienarli ad
un corsn non mingre ¢ 150 lire cinscano, portandone
il ricavo netto in conto del suo credite verso 14 So-
cicla. »

« Art. 19 In appogeio dei mandati da comunivarsi
alia Corte dei Conti pel pagainento della sovvenzione
ehilometrica dovuta dal Governo slia Societd delle Fer-
rovie Romane, saranno anche uaite le carte contabili
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vie Romanc, dovranno esser fatti direftamente
Casse dello Stato ai ereditori della Societd. »
a Art. 20. Conapposilo Regolamento, da sotloporsi al

dulle

~Consiglio di Slato e da approvarsi con Decreto Reale,

il Governo stabilird le porme ¢ le discipline necessa-
rie per la intera esecuzione det disposio dei due pre-
cedenti articoli ¢ dell’articolo 24 del Decreto legisla-
tivo 11 ottobre 1800 intorno all’efficace sindacato della
sestione della Societi delle Ferrovic Romane.

« Tali norme siranno mantenule in vigoresinché la
Sacieta non sbbia estinto ogui suo debito verso il Go-
verno.

a Arl. 21, Oltre ai sediet membri che compongono il

! Conciglio di amministrazione, il Governo sinchd dura

“il suo credito ne nominerd altri quattro, prendendeli

nel Consielio di Stato, nella Corte dei Conli e nel Con-
siglin superiore dei Lavori Publlici.

1 ]l loro ufficio sard gratuito. »

« Art. 22. Nel primo semestre di ogni anno il Mini-
stro delle Finanze presenterd alla Camera una rela-
zione sulla situazione finanziaria della Societd al 34
dicembre dell’anno precedente e sulle operazioni ed
atti compiuti in csecuzione della Convenzione annessa
alla presente legge. »

Se nan vi sono opposizioni, metto ai voti quest'ar-
teolo.

Chi TI'approva, sorga.

iXpprovato.)

¢ Art. 2. I3 approvata la Convenzione in data del 10
giugno 1863 tra il Ministro dei Lavori Pubblici e la
Societd delle Strade Ferrate Mcridionali, relativa alla
costruzione ed all’esercizio della linea da Foggia a Can-
dela (Allegato 4). »

(Approvato.)

« Art. 3. E approvala 1a Convenzione conchiusa addt
19 novembre 1868, rettificala dall’alira in data del 14
piugno 1870, tra i Ministri dei Lavori Pubblici e delle
Finanze e la difta Jsracle Guastalla e Corpagnia, di
Modena, per la quale il Governo subentra ad ogni
diritto alla ste3sa ceduto dalla disciolta Societd della
ferrovia da Torino a Savona in forza della Convenzione
5 dicembre 1866, ¢ la Ditta suddelta si obbliga a dar
compiula la linea da Savona a Bra colla diramazione
da Cairo ad Acqui, a totale sua spesa, rischio e pe-
ricolo, mediante la somma a corpo di 30 milioni di lire
in corrispettivo della cessione e dell’eseguimento di
Latli i lavari occorrenti, restando a carico del Governo
il servizio deile 23,410 obbhgazioni nei termini del-
Fart. 6 della Gonvenzione addizionale 14 giugno 1870.
(Allegati 5 e 6). »

fApprovato).

.-
s

LY
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CArl 4 E approvata la Convenziune conchiusa nel
24 marzo 1869, rettificata dall’atlo del 23 giugno 1870,
tra i Ministri dei Lavori Pubblici, delle Finanze e di
Agricoltura, Industria e Commercio e la Societd delle
Fo.vovic Sarde, mediante la quale si apportano alcune
modificazioni alle condizioni stabilite con la legge 23
agoslo 1868 [Allegati T e 8).

« Nei casi di decadenza delli Societd defle Ferrovie
Sarde preveduli dall’art. 10 deila Convenzione 24 marzo
1869, e nei casi di espressa o presunta rinuncia della
Societa alla concessione, contemplati doagli articoli 6
e 7 della Couvenzione suddetia, il Governo dovrd im-
mediatamente eseguire le disp-sizioni degli arlicoli 230,
251, 252, 253 e 204 della legge 20 marzo 1865 (Al-
legato F).

« Ove gl'incanti aperti a termini dei sovramenzio-
nati articoli andassero deserti, il Governo dovra diret.
tamente provvedere al compimento ed all’esercizio delle
linee della Ferrovia Sarda nei termini in cui era ob.
bligata Ja Societd. »

(Approvato.)

« Art. 5. Mediante apposito slanziamerto nel bitan-
gio passivo dello Stalo verrd a suo tempo provvedulo:

« g) Al pagamento delle somme dovute ratesta.
mente alla Societd delle Ferrovie Bomane per 'acquisto
della strada ferraia da Firenze a Massa per Pistoia ¢
Lucca, non che per le alire somume da corrispondersi
alla detta Societd, a mente degli articoli 2, 3, 8 e U,
modificatli dalla Convenzione 30 settembre 1808;

« b) Al pazamento dei 30 inilioni relutivi al ri-
scatio della cencessione ed al compimrnio dei lavori
per la ferrovia Savona-Torina da es-guirsi in dipen-
denza della Louvenzivne 19 aavembre 1868, won che
al fondo annue ocemrente pel ~ervizio digl isleresci
ed ammorlizzazione delle 23,410 obbligaziem, che resta
a earico fel Governv, giusta fart. 3 di questa legge;

« 8 Allo stanziamento di due milioni di lire da
ripartirsi sui bilanei del Mivistero dei Lavori Pubblici
per gii esercizi 18720 1873, 1854, per la cosiruzione
della staz one ferroviaria marittina di Savona. »

{Approvalo.)

« Art. 6. Frattanto con Decrelo Reale verri ordinata
I’ inscrizione <ul bilancio passivo del 1870 :

¢ @) Delle prime rate dovute alta Societds del'e
Ferrovie Romane su! rorrispettivo dells cessione dvila
linca da Firenze a Massa ¢ sai di lei crediti versn il
Governo ;

« b) Della prima rata sui 20 milioni da pagarsi
a lermini della Convenzione 19 novembre 1368 riguar-
dante la ferrovia da Savona a Torino, non clie della
somma oceorrente al servizio delle cbbligazioni per
I"anno 1870, »

(Approvato.)

Titoro 1. — Compimenio della rete Calabro-Sicula
¢ iariazions di bilancio.

« Art. 7. Inlino a che le strade ferrate Calabro-Si-
cule, comprendenti le linee da Taranto a Reggio con
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wiramazivne a Cosenza da Ekoli per Contursi e Po-
tenza afla Foee el Busento, da Messina o Sivacusa,
da Catauia a Palermo con diramazione a Girgenti el
a Lieata, nen abliane fatto oggetto di concessione, ap-
provata per legge, Ia costruzione delle mimdesime sard
coulinuala, senza interruzione, a carice diretto delly
Stato, salve sempre it obblighi e ghi « ffetti dell ap-
palto approvato cella fegge 31 agosto 1868, N, 1587, »

{Approvalo.)

« Arl. 8. Le somme necessarie per le costruzioni
predette si ricaveronno mediante [’ emissione i con-
sotidato 5 per cento sul Gran Libro de) Debito Pub-
blico. »

Approvato.j

« Art. 9. La costruzione delle strade ferrate di cui
sopra dovrd essere compiuta nel 1874, »

(Approvale.)

« Art. 10. Nel hilancio del Ministero dei Lavori Pub-
blici & aperto un capitolo colla denominazione: Co-
siruzione delle Strade ferrale Calabro-Sicule. Pe) 1870 é
stanziata in dello capitolo la somma di 10 milioni e
pel 1871-52.93-74 di 20 milioni di lire all’ anno, salvo,
in caso di non avvenuta concessione, I’apggiungere nel-
I"uttimo triennio le maggiori somme che petessero oc-
correre, »

‘Approvato.)

« Art, 11, Nella parte altiva el Bilancio per I'anno
1870, e nei Bilanci successivi lino ol 1874 ¢ islituite
un capitolo per apulicarvi il ricavo della alienazione
di rendita consolidata 5 per cento, occurcenle per pro-
curarsi l: somme iscritte nel Bilancio passiva del Mi-
n stevo dei Lavori Pabblici, giusta "aiticolo precedente
par Ly costruzione delle ferrovie Calabro-Sicule.

(Approvaln,}

« Arto 120 Neiby povie seconda (spesa siraordinaria)
del Bilaneio posswvo delle Finanze per Vanno 1850 &
stanzialo un capit+io p-r la somma di lire 30 milioni
colla dvnominazion-: Rimborse al Tezoro dello Stato
delle somme erogate per conlo delle feirovie Calabro-Si-
cule. rappresentale da Buoni del Tesoro in circolasione.

 lb capitols 42 el Bilaneio allive per detlo anno &
diminuito dellammoatarve degls interessi dei Buoni del
Tesore wovrspen fenti alla senima predetta, ed emessi
per conto delle L rigvie Calabri-Sicule.

(Approv:tol)

« Art. 13, 1 dobite contratto dalla Secietd Vigorio
Emanuele. concr<-innaria delle strade ferrate Calabro-
Sicule, al guale in Stato deve provvedere in dipendenza
delVarticolo 7 della Convenzione 20 ginuno 1845, ap-
provata colla legze 31 azosto stesso anuo numero 4387,
e che trovasi ridotto ed ascertato al 1 gennaio
1870 nelia sormna capitile dilire duegento quurantyn
mil ony guarantanose mila 241,049 ,000) rappresentata
da 182,008 obliigazioni del valore nominale i lire
500 per ciascuna, sard incluso nel Gran Libro del de-
bito pubblico in aggiunta ai debiti enamerati nell'e-
lenco D anwesso a-la legge 4 wgosto 1861, n. 174,

.

s
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« Pel servizio degli interessi e dell’ammortizzazione
defle suddelte ohbligazioni, e per provvedere ai ca-
richi risultanti dall'esercizio di dette strade sono asse-
gnali i fondi occorrenti nei Bilanci annuali dello Stato
4 cominciare da quello per 'anno 1870. »

(Approvato.)

« Art. 14. Nella parte altiva del Bilancio per I'anno
1870 & istituilo un capitolo per applicarvi l'introito
della somma di L. 850,000 colia denominazione : fii-
cupero d’interessi soddis’atli dall'impresa Vilali, Char-
les, Picard ¢ Compagnia sul residuo delle 196111 ob-
biigasioni Vitlorie Emanvele emesse e non ancora con-
seqnale alla medesima in corrigpettivo di presso di la-
vori delle ferrovie Calabro-Sicule,

(Approvato.)

« Art. 15, Dal Bilancio passivo delle Finanze (parte
prima) per I'anno 1370 al capitolo 39 : Garanszie ed
int~~2agi a Socicld concessionarie di strade ferrale ed a
queua dei canali Cevour, sard climinala la spesa di
jire 6,846,000 c-rrisponilente alla sovvenzione chilo-
metrica prevista per le strade ferrate Calabro-Sicule. »

{Approvate.)

¢ Art. 16. La spesa per Yeseguimento dei lavori
della galteria di Stalietti, che potrd aver luogo anche
a1 economia, sard ioscritta nel Bilancio del Ministero
det Lavori Pubblici per lire 403,542 88 sul Bilancio
deii’es-reizio 1869, comprese in esse le lire 300,000
anloriztate von Reale Decreto del 27 otiobre 1869
pei lavori eseguili dall’ impresa Fazzari, in virld della
coavengione 2 novembre 1868, ora sciclta, e la re-

stante somma che poird occorrere, sard prelevala su-

¢l stanziamenti  approvati nei Bilauci degli esercizi
successivi dello stesso Ministero dei Lavori Pubblici
per la costruzione delle ferrovie Calabro-Sicule. »

{Approvato.)

« Art. 17, Pel proseguimento dei lavori del tronco
ferroviario da  Girgenti a Porto Empedocle e delle
gilleria di Girgenti, Lercara e di Castrogiovanni sard
provveduto coi fondi stanziati n:i Bilanci 1870 e suc-
cessivi del Ministero dei Lavori Pubblici per la costra-
zione delle ferrovie Culabro-Sicule. »

(Approvato.)

« Art. 18. Non ha ulteriore effetto il Regio Deere-
tn 27 ottobre 1869 sulla galleria Stalletti e sulla gal-
leria di Girgenti, »

(Approvato.,

Senatore Arrivabene. Domande didire :due parole
sul Tit:lo III,

Presidente. Sul Titolo I[l in ;encrale?

Senalore Arrivabene. N, sull'art, 19 che rigoarda
la strada Modvna-Maniovs.

Presidente. Allora lasci leggere 1" art. 10 e poi
prenderi la parola.

Titovo [Il. — Aulorizsasione di concessioni diverse.

« Arl. 19, 1 tioverno del Re & aulorizzaln:

» 1. A stipulare deBaitivamente col Comitato pro-
motore della ferrovia Mantova-Modena vua Cenveazione
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prr fa costruzione ed esercizio della linea medesima
in base alia Convenzione provviseria conchiuss tra il
Governn ed il Comitato suddetto sotto ta daty 26 ol-
tubre 1868, e colle modificazioni risultanti data ob-
Wizazione in dala 28 maggio 1870, fatta 31 Governo
dal Comitate suddetto (Ailsgato 9 e 10).

« Medianle appositi stanziamenti nel bilancio passivo
dello Stato verrd a suo tempo provvisio pel pagamento
delle quote di concersy convenule coltarticolo 18 della
Convenzinie provvisoria sudietla in data 26 ollo-
bre 1868, ¢ madificata n-lla successiva oblbligazione
del 2% maggio 187500

« 1. Ad ac-ordare alls Socierd anonima Briantea
concessivnaria della ferrovia da Monza a Calolzio, la
somma di lire 400,000 a titolo di sussidio per le spese
di costruzione,

« La predells som:ma verrd inscritta in apposito ca-
piteln del bilancio passiva dei Lavori Pubblici per 'eser-
vizgio 1871, e sard pagata ad opera ultimala ed a con-
dizione che la strala venga vegolarmente aperta all’e.
s-reizio entro un anno dalla data della promulgazione
della presente legge.

« 111, A stipulare per la Concessione della linea
Cremova-Mantova, gid autorizzala coll’ariicolo 6, let-
teva d, della legge 14 maggio 1863, N. 2279, che la
garanzia accordata di un maximum di rendita chi-
fometrica lorda i lire 20,000 sia estesa anche al
tratlo interposte tra il gid confine mantovano e
Mintiva,

« 1V. A concedere olla Societd delle Meridionali
per la costruzione delle lince di Pescara-Aquila-Rieti e
Termoli Campobasse, sina a un punto di congiunzione
colla linca di Fo:gin-Benevento Napoli e della  coati-
auazione da Maglie ad Otraato, delle quali essa Seo-
ciel & concessiouaria in forza delle legai 21 ago-
sto 1862, N. 763, e 14 maggio 1865, N. 2279, nuovi
ler:iini, i quali, a contare dal giorno in cui sard pub-
bi'caty la presente legye, non potranno estendersi per
un tempo maggiore di quello che alla Costruzione det
singali tronchi era assegnalo nella convenzione appro-
vata colla suddetia legze 13 maggio 1865, N. 2279, i
cui elfetti rimangono tuttavia in pieno vigore anche
relalivamente alle multe in cui la Societa delle Sirade
Ferrute Meridionalt sia incorsa e sard per incorrere
prima ch le siano stati dal Governo assegnati i nuovi
termini in forza della facoltd di sopra concessa.

« V. A con;edere allu stezsa Societa delle Strade
Ferrate Meridionali 1a cosiruzione e ' esercizio del tratto
di ferrovin Ja Candela a Ponte Santa Venere, asse-
gnandole una s>vvenzione annua di L. 60,000, e dan-
dude inoltre le Tire 200,000 i capitale. che si dovrebbero
erogare nella eseruz'one della strada nazionale da
Candela a Ponle Ssnla Venere, a norma della lesge
27 givuno 1869, N. 5147 relativa alle strade nelle
provincie meridionali, »

« La sovvenzione i L. 100,000 annue che Vart.
lettera e, della legge 14 macgio 18G5, N. 2229 attri-
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buiva a tutta la linea da Candela per Ponte Sanla
Venere alla fiumana di Atella, rimane ridotta a live
60,000 annue da crogarsi specialmente in sussidie

del iralto da Pente Santa Venere alla fivmana di
Atella,

€ Al di pitt che potrd bisngnare, sia per le spese di

costruzione, sia per quetle di esercizio, dovranno sup-
plire i Corpi morali interessali uniti in regolare cou-
sorzio, salva la disposizione del seguente art. 20.

« YI. Ad accordare in base all’annesso capilo-
lato (Allegato 11), la concessione di una linea di strada
ferrata da lveea ad Aosla, mediante tre milioni e 500
mila lire che saranno pagate al concessiouario o con
numeraric o con litoli di rendita d.! debite pubblico
al corso del giorno.

« Verrd a suo tempo inscrilla in bilancio lu somma
occorrente per l'indicalo sussidio. »

Presidente. La parola & al Scnutere Aviivabene.

Senatore Arrivabene. Per ben duc anui tante si
scrissc sulle progetiate ferrovie Mantova-Reggio, Man-
tova-Modena, Yerona-Bologna, che noco o uulla rimane
a dire intorno ad esse.

Voi perdonerete, o Signori, perdonerete aila mia
speciale posizinne se vi intratiengo brevemente di que-
st progetto di legge e particolarmente della ferrovia
Muntova-Modena.

La superficie della Provincia mantovana ¢ 2,288 chi-
lometri quadrati, con una popolazione di 270,000 in-
dividui, Ebbcne, essa non "ha che 13 chilomewri di
strada ferrala. Le cilla di qualche importanza che sono
prive di questo rapido mezzo di comunicazione si cre-
dono ferite nel luro amor proprio; ma cerlo & che lo
son0 mnei loro interessi.

Nelle cose prodotte vi entra sempre 1" elemento
Spese di lrasporte, le quali sono sgempre wazieri
quanto meno perfetti sono i mezzi di comunicazione.

E cosi la parte di paese diseredata di ferrovie vende
meno cari i propri prodolti, e compra a piu caru prezzo

i prodotli altrui. Le ferrovie poi non sono sclamente |

utili alle localita nelle quali si costruiscono; il mondo
intero se ne vanlaggia perché il mondo intero fa cambi.

Quando si formd in Germania la Societa delle Fer-
rovie Renane, il Governo Belga, inspirato da questa
veritd, sotluscrisse alcune migliaia di azioni.

Fra le tante ferrovie sussidiate dallo Stato non ve .
w'¢ forse una che gli sia stata onerosa meno di quella .
che sard la Mantova-Medena. Le 800,900 lire di cui si

caricd lo Siato servono in parte a stabiliie un ponte
provvisorio sol Po a Borgoforts, e le lire 1,200,009,
le quali non saranno spece chein dieci anni, servono
a costruirpe uno stusbile nella stessa localitd.

E questo ponte serve pure al collegamento del cen-
tro d'ltalia colle sue iifese del Nerd. D’altronde il
tronco della ferrevia da Yerona a Mantova & grande-
mente onereso allo Stato. Nel 1868 il prodotio chilo-
metrico fu di 6641 lira; la spesa di lire 7627, Voi
vedete; Signon, quale sacrifizio deve fare il Governo
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per compensare di codesto disavanzn la Societd. Pro-
lungato il tronce a Modena, questa con-izione i cose
cesserehba,

Pochi paesi in Italia si sano, al pari della provin-
cia di Mntova, imposti sacrifici tante onerosi per as-
stcurarsi 1 vantagyi di una feecovia.

Modena, Verona, Mantova hanno sotloscritio per sei
milioni di obbligazioni alla pari, divise queste in trenta
parli, quindici delie quati peseranns sulla provincia
Mantovana.

Nelle condizioni aitnali del credito non sard, con
meliz prohuahilitd nossihile necoziare quelle obbligazioni
ehe al 50 0)0. Ved:-1e adungque, Signori, che il sacrifi-
cio impastosi alla provincia i Mantova sorpasserd
eerto 1l milione di lire.

Senatore Miniscalehi. Domando la parola.

Senatore Arrivabene. Non abuserd pin oltre della
voslra pazienza, preoccupati come siete dei grandi av-
venimenti che tulta precccupano I’ Europa.

Due anni or sono, votando la legze che ritorpava al
naturale suo centro le parti staccate della provincia
di Mantuva, avele fatto cessare un danno, riparata una
ingiustizia. Dando ora un voto, come spero, favorevole
a quests legze, compirete pure un atto provvido e giu-
sto, collewande Iy provineia i Mantova al sistema fer-
roviatio della comune patria,

Presidente. II Senatore Miniscalchi ha la parola,

Senatore Miniscalchi. Dopo le parole cosi oppor-
tunamente ¢ dottamente pronunziate dal nostro collega
il Sepatore Arrivahene, a me non resta che pochissimo
da azgiungare, giacche la teunity deila spesa, I"im-
portanza strategica e commerciale della Yinea Verona-
Modena & cosi evidente e tale, che sarebbe far perdere
il ternpo al Senato volendolo dimostrare,

Io quindi noa ho che il dovere di raccomandare al
signor Ministro dei Lavori Pubblici di voler date opera
solerte, per quanto sia possibile, afinché quells linea sia
attuata so'lecitamente, tantn pin che ho senlito che
all apertura :tel tunnel del Cenisio Ja valigia inglese
doll'tndie partira da Brindisi. Ozauno dunque vele la
impartanza di questa strada, che porta nea differenza non
lieve di tempn nel teagitto per la via della Germania
al porto di Brinlisi, dove sard imharcato per portarla
all aitto, alt' India e al? estremo Oriente.

Ministro dei Lavori Pubblicl. Fuilieto disentire
due onorevolissimi Senatori che dividendo it cancetto
del Governo, ne riconoscono Vopportunith, ed appog-
giano la Convenzione per la costruzione e per Yeser-
ciziv della sirada ferrata da Mantova a Mndena.

1 iniei onorevoli anlecessori, che hauno trattato e
stipulato questa Coovenzione, erano mossi certamente
dal concefte della immediata sua opportunitd. Infatti
la ferrevia Jda Mantova 4 Modena tende principalments
a vivificare il trnteo che di Yerona attuslmente va a
Mantova e che non ha uscita; rende quindi anche pid
favile la convivnzione i Cremona con Mantova, perchd
queile furroviu powrd giovarsi della traversata di Man-

-
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lovs, e cosi sard di minore spesala costruzione di quella
linea. Di pin, il ponte a Borgoforte, come Lutli sanno,
serve a viste strategiche di difesa, e prepara anche
la possibilita della congiurzione della linea Spezia- Parma
perché appuate la ferrovia dalla Spezia a Parma polri
approfittare di questo passaggio.

Queste sono considerazioni Ji ordine speciale a questa
ferrovia, ma vi hanno cuncetti di.ordine generale che
rendono opportuno di congiungere la nostra rete cen-
trale con una linea, se non la pit breve, crrio la pia
conveniente all'imnortante passaggio, del Brennero, che
viene dircllamente sopra Verona. E peiché onerevole
S:oatore Miniseslchi ha accennatoe il passaggio della
valigia delle I[ndie, la quale prindera la via del Mon-
cenisio, ho Ponore di poter assicurare il Senato che,
da una lettera della Direzione delle poste inglesi,
vossiamo riprometterci chie quando fa galleria del Mon-
cenisio sard aperta, la valivia prendcrd direttzmente e
definitivamente In linea di Brindisi,

Atlualmente i ¢ un seivizio speciale per la piccela
valigia, ¢ anche questo di dei risultati ettimis ¢ sono
appunty quesli risaltali oltenuti per fa cura ¢ lo wlo
coit cui le Societa eseznona il servizio cumalative, che
venne messa in evidenza al commrreio ed ul Goverto
inglese la oppurtunith Wi preferire questa linea per Lo
corrispondenza culle [adie.

Sono licto chie le pardle dellenuresole Senatore Mi-
niscalehi mi abbiano foraita 'opportunitd di preseotare
al Scoate gli inteadimenti del Minisiero su questo pro-
posito.

Senatore Miniscalehl. Domando Ia pardla,

Presidente. IIa |1 porota,

Senature Minisealchi. Ringrazio il sizaor Ministiro
delic espressiond cortest chie b ssito @ mio iguerdo, o
pin ancera della confermn ufficiale che ¢ ha favorits,
intorne ally direziane che por Lo nostra penisola pren.
derd ta valigin delle ludie.

Presldente. Se nessun’aliro cliede la parola su
yuesto articulo 19, che & stato lette poco fa, lo netto
al voti,

Chi Vapprova, sorga.

{(Approvato.)

cArt. 20. E data al Governo la facotd di conce-
dere, per Decreto Rexle, all'industria privata la co-
struzione e l'esercizio delle sirade ferrate:

« Da Zollino a Gallipoli; -

« Da Lucera a Manlredonia;

« Da Poate Sanla Veaere alla fiumana d’Atella.

« Da Giulianuova a Teramo.

« L'ammontare delle multe delle quali risultera de-
bitrice la Societd delle Strade Ferrate Meridionali, in
virtd dell’art. 8 delta Convenzione 28 novembre 1801,
approvala con legge del 14 maggio 1863, N. 2279,
sard applicato come sussidio, distribuito in ragione
dei chilometri rispeltivi, alla costruzione delle sud-
dette ferrovie. 3

(Approvato.)
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« Art. 21. Il Governo ha facolti di concelere, per
Decreto Regio, la costruzione di uyna sirada forrata da
Terni ad Avezzano e Roccasecea, ¢ di un'altra da
Paema o Spezia, ealre tre anni dalla data delly pre-
sente legge, alle condizioni stabilite nel capoverso ul-
timo dell'articolo 3 e neil’art. 22 della Convengione
del 22 giugno 1864, approvata con lelge del 14 mag-
gio I8GH, N. 2270

» Non & derogato, rispetto a quelle due sirade, ai ;-
ritti di precedenza che le Societd esistenli possaio
avere alla loro costruzione. »

Senatore Menabrea. Domondo la parola.

Presidente. [ia la purola.

Senatsre Menabrea. lo non ho bisogne di dichia-
rare al Senato che sono grande propugnatore delia
costruzione i strade {errate, inquantoché io considero
un chilometro di strada ferrata come un vincolo che
stringe anazgiormente le varie provinee itiliune tra di
loro, ed anche come un elemento di prosperita. Ed
invero, Signori, se noi consideriamo i vantaggi eco-
nom'et chie furono arrecati «ILiatia dal complesso delle
strade forrate attuali, io eredo che saveblbe facile i)
dintostrare che Vingenle spesa che banno costalo lu
gt coperla mmpiamente dai benefizi, non dird direlti
per PErario dello State, ma dai vantaggi che ridon-
darono indiretiamente in favore del paese. Ma uffinch
fr:sero maggiormente proficue queste costruzioni, sa-
r:bhe stato necessario che fin da principio si fossero
stabilite certe norme nel distribuire le varie lince che
dovevano costruirsi.

Vi sono talune linee principalissime che si possono
chiamare arteriali; vi sono altre linee di interesse mi-
nore, le quali soddisfanno  a qualche interesse  partico-
lare non abhastznza imporiante per dare loro il carat-
tere di arteriali,

Certamente, se fin da principio si fosse potulo eviiare
Ia costruzione di queste linee secundarie, almeno fin-
chd fos<e molto progredita quella delle linee arteriali,
io credo che anclie it complesso gererale delle strade
fervate aveibbe maggiormente progredito che non sia
altualnente.

Intanto perd bisogna acceltare lo stalo delle cose
com’d, e vedere di trarre il maggior partito possibile
dalla nuova legge, la quale dd in proposito grandissime
facoltd o) Governo.

Tra lo dinee di cui gli & fatta facoltd di accelerare
la vostruzione sono le due da Terni,”Avezzano e Roe-
casecca, e 'altra da Parma alla Spevia.

Questuitima linea, che Tu gid compresa in altre leggi,
pnd considerarsi come linea importantissima, special-
mente dal lato militare, e quanto all'altra di Terni,
Avezzano e Roceasecea & di interesse non solo mili-
tare, ma economico e, direi anche, politico.

Ed invero, o Signori, se noi osserviamo quale sia
la costruzione delle nostre ferrovie, vediamo che per
comunicare tra Firenze e Napoli la via pia breve @&
quella che passa per Roma. Dunque, nelle attuali con-
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dizioni politiche o'ltalia, per andare da una all’altra
di quesie due importanti citty, fa d'uopo attraversare
un territorio che non appartiene allo Stato, oppure
conviene fsre un lungo giro e passare per loggia,
locché allungs grandemente le dislanze; mentre se si
facesse la ferrovia da Bieti ad Avezzano e Roccasecca,
si verrebbe ad abbreviare circa di 50 chilomelri la
distaiza fia Firenze e Napoli; di pitt si avrebbe §
grande vautagzio i avere uwna linea compiulamente
costrulla sopra ii nostro territorio, vanlaggio grandis-
simo che evitervbbe molti degli inconvenienti che s
incontrano ncli'atiraversare uvn terrijosio che oon di-
penda dallo Stato.

Ma vi ¢ un'alira considerazione, vi & la considera-
zione militare : attualmente, per poter cambiare le guar:
nigtvei tra le Provincie Meridionali e le Provincie Cet-
trali, la truppa & ohbligata ad attraversare due voite le
givgaie princi ali dell’Appennino, [wcendo il gran give
per Ancona e Foggia per andare a Napoli, mentre la
linea che io propugno ha i} vantagyin di permctiere i
movinenti di truppa da un punio all” altro doli'ltalia
per la via pid breve,

Faccio osservare ancora che noi non abbiawo in fally
di f-rrovie por comunicare colle Previneie Meriiliconali
che delle Lnee costeggianti il mare. Ora se avessimo
una guerra meritlima, & evidente che per i Lrasporh
militari qu-ste linee ssyebbore impraticibili,

C me vilete che siovivla ca avvenlurate un gruppo
di tiagpa lungo ol literale  dell’Adrictico che per la
mussuna parle del suo svitluppo € esposto agli allar-
chi el nemico ?

Si potrebbe adunque ire che in tempo di guer::
warictig ool nen avremo wezzo di comunicare colie
Provincie Meridionali, salvo coll'silraversare due volls
PApprnuino per mezzo di strade ordiarie, le quoii
soi0 Junilissime e richiedono molti e molti giory
per poter Leosportare teense dauwtostremits ! altea
It [N

o credo dhe questa cordighane i cose s peitee
lusissinad, & riteugo di cswoouta vecessizd, del late mi-
fu finea, la
quale essendo naturalmente coslruita sil nostro tegri-
torio, ha won solaacente il vantaggio di abbreviare le
distanze [-a 1" Ttalia Suweriare e e Provincie Meridio-
nali, wa ancera queilo messimo Jdi procurarei una li-
nea cenirate che sard, per cosiodive,al riparve di ogal in-
sulto, o czui altwew 6o parte ded romico. Qra, qinesta
condizioire i cose ini pare tale da richiadee Wl
P attenzione del Seeate e del Governe. Valo anc v
piian la beile e considervziond,

o credo s Bmporbte per P avvenire dHalia, per
le sue condizioni poliliche e militari, che vi sia una
liney ferroviaria centrale italiana che sia indipendente,
che sia tontana dal hioraic. Ora, colla costrugione dela
linea «h2 propuzuo avremo gid in gran parte oticnuto
lo scopn : ma c¢io non bista, perocelitt se voglia:na an-
dare nella Basilicata, oppure nelle altre provigeie e-

hture, di addivenire ally eostiuzione di gu. >
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sireme d’ Jtalia, sia che si prenda la linea dell’Adria-
tico 0 quella per Napoli, Salerno ed Eboli, si costegeia
il mare per lunghissimi tratti.

Danque queste linge non sono al riparo contro ¢li
attacchi dul iato del mare ; eppercio sarehbe necessario
che oltre 1alinea Rieti, Avezzano e Roccasccea, vi fosse
un altro trenco che collegasse la linea centrale della
Basilicata, che per effslto di queste Convenzioni deve
eseguirsi, con (uella di congiungimento Foggia, Benoe-
venta, (aserla.

Credo che il tronco propusio da Foggia a Candely,
conveuientemente prolungate, potrebbe proveedere al-
'uopo.

Ora, con questo complesss di linee si avrebbe una
linea ferroviaria centrale, intieramente sul nestro lerrits-
rio, la quale sarcbbe indipendente dal mare, coperta
da ogui insuito per parte del nemico, ¢ che aprirebbe
la eomunicazione pit spedita e sicura tra le provinvie
estreme del Regao,

F. per questo motivo, o Signeri, che io insisto mo.to
presso il signor Ministro affinche egli si valga delle {.-
coltd accordateglt dill’aet. 21 onde s prima dele
Sue preoccupazioni sia ka livea accennata. Vorrei joi
nelio stesso tempo che I onoievole Ministro si prece-
cupasse anche i fare immediatamente degli studi per
vedere in quale modo prssa essere prolungata, con-
ginngindola coi'a haea centrsle della Basilicata Ial:.a
linca che o accenn-to da eggia a Caserla per Be-
neventoe,

Per mezzo di queste linee avremo raggiunio lo seop
di coilegore in wodo pit inlimo le provincie estrew o
a’ Italia; e nello stesso Lempo avreme provveduto @i
nastei bisegni miditari 1 pid iwmportanti per la dife a
detty State,

Soero clve  Sonata dividerd con me queste consi-
derazond, & approverd | interesse che io metto a ¢h
questa Linea sta flta il pid proctamente  possibil -

Ministro dei Lavori Pubblicl. Riugrazio 'onu-
rivole Seratore Menabrea che abbia voluto favorive
il Governo de’ suoi lumi in una w.ateria cosi impoy-
tante come questa, ¢ nells quale egli & cindiee cory
competente, per fa parte graowdissima che egli ebbe
n Nordinamento e nello sviluppo delle nostre  ferre-
vie, meutr: dirigeva il dicastero cui ora ho l'onore (i
presiedere.

Le opiniouni intorno alla oppuriunita non solo, ma
alla necessild sii una strada ferrata Terni, Avezzavo
Ro-casccca a cui nccenna 'onorevole Menabrea, e eha
5000 poggiate sopra gravi considerazioni di ordine eco-
nomico militare e politico, sono divise anche da me,
e potrei dire anche dal resto del Gabinetto, se si fusse
presentita occasione di discalere nel Ministero questa
lines, perché non credo possibile se ne possa discono-
cere la convenienzi.

Quanto a me, per certo sono compreso della conve.
nienza, della importanza e dell’urgenza di fare questa
strada ; wma per quanto mi resuita, fino a tuito il 1868,
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malgrado che il Governo avesse la facolta acconsenti-
tagli dalla legze del 1864, non si & presentata mai al-
cuna proposta seria.

Nel 1869 si presentd una Compagnia inglese, che
dimandd di fare gli studi di massima, gli studi pre-
timinari ; dopo dimandd anche di fare gli studi di
dettaglio quando le fosse assicurata la concessione delia
semplice costruzione, per una somma determinata,

Su questa domanda, non corrcdata degli elementi ne
cessari, e sulla quale percio non si poteva fare unsi-
curo gindizio, il Consiglio dei Lavori Pubblici dette
un volo negativo.

Le pratiche sono rimaste a questo puntn, non essen-
dosi dopo avuta altra richiesla per tale concessione.

Ho voluto accennare cid per dimostrare, come il Go-
verno non abbia mai abbandonalo gquesto preposito,
nd mai dimenticata questa ferrovia, e come infine re
tbbia sempre riconascinty importanza,

To poi sono lieto di aver sentito aleuni conertti dal-
I'onorevole Senatore Merabrea che abbroceiano  tulln
i} complesso delie reti italiane, e che 2ccennans a
delle considerazioni di ordine suncrivee el elevatn;
sano lieto, ripeln, prrehé Vattuale progetto di leges
che sta davanti al Senato per nunlla contraria le vi-
dell’'onorevole Nenatore. Anzi mi sembra che
i molte parti il nostra nrogetto  si avvicini 3
quelle stesse corsiderazioni, sia un avvinmen's in quel
Vordin- di idee ora sviluppate, per cuijo confidde che 1)
S.nato aved in quelle medesime osservazioni un argo-
mento i pie arld accordare il suo voto favorevole a
questo progetto (i trree, dopo che uaa varola tanto
autorevole corme queila d-Wonorevole Menabrea, ne
viure uomostrare P'opportunita,

1o

Senatore Menabrea. Nomands la parola.

Prcsidente. lla la parola.

Senatore Menaburoa. lo ringrazio l'onorevole Mi-
nistro dei Liveri Pubblici delle dichiarazioni che eghi
si & compisciutn di fare, e che zono conformi ai desi-
derii che ho Lesté espressi,

[o ho mosteato 'utilitd della linea Terni, Avezzano,
Rovcasecea, e come verazents questa fosse una lj-
nea esscnriale, urgeute e dolla massima importinza per
lo Stato. To ho dichiarato pure, in principio del mio
discorso, che quantunque la enslruzione delle ferrovie
richirda grandi sacrifici, qnesti sono prontamente com-
pensati dai vantaygi che ne ricavano le populazioni, la cui
ricchezza aumenta in proporzioni assai maggiori che
non la spesa occorsa per la ferrovia : cerlamente 'E-
rario dello Stato nun ne ricava un benefizio immediato;
tultavia, attesa I’ importanza della linca accenaata, io
credo che gli aggravi che ne possono momentaneamente
derivare per la fioanza non debbono farne indugiare la
effettuazione.

Aggiungero di piti che detta linea, attraversando re-
gioni importantissime, e ricche assai, le quali sono to-
talmente prive di comunicationi, e che sono percid il
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rifugio del brigantaggio, si verrcbbe anche a distruggerlo
coll’ spertura di essa.

Malgrado tutte le buone inteazioni del) gnopevole
sigoor Ministro dei Lavori Pubblici, io credo perd
mecessario allresi che seutimenii vguali sieno maanife-
stali dull” onorevole signor Ministro delle Pinanze; o poi-
chélo veggy presente, desidererci che egli pure appog-
giasse le buane intenzioni che ha espresse Fonorevole
suo Collega il Ministro dei Lavori Pubblici.

o pon propongo ordini del giorno , perché so che
talvolta vanno dimenticati; mi basta che ¢i sia una
promessa del Ministero al Senato che siano prese in con-
siderazione Ie mie parole, poiché ove " indugiasse troppo
ad avervi riguardo, io mi prepongo di rinnovare e mie
raccomandazioni ogniqualvolta ne verrd I oceensione.

Ministro del Lavori Pubbllei. Domando la ya.
rola,

Presidente. i1 la parola.

Ministro dei Lavori Pubblict. Ni permetty i}
Senato di sovgini gere poche parele par completare il
min pensiees, perché non vogho alcuna reticenza,

Riconosco perfellamente opportunits di questa fer-
rovia, e sard ben lieto che la si pessa eseguire.

Ho accetlato percid di buon grado Ie facalta che I'altro
ramo del Parlamento ha rceordato a) Governo, e che
ci confermerd, spero, anche il Senato.

Ma debbo dichiarare ess:re opinione nostra che
Varlicolo 22 della Convenzinne del 22 gingio 1864 .-
corda facoltd eccessive al Governo, nel senso che ga-
rebbero lroppo gravese te condizioni ivi fafte per lo
Stato.

A roslrn avviso la misura della saransia indicata
nell’articolo eome ua massimo, che ron si pos oltre-
passare in nessun caso , & casl elevaty che il Go-
verno deve sealirne la responsabilit? grandissima che
nell'interesse delle finanze esso puo assumersi nel fare
le concrssieni e quindi non solo non deve ragxiungare
quel massimo limite, ma tentire ogni modo per 4.
minnire il carico che ne verrebbe a'lo Stato.

Munistro delle Finanze, D.mando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Ministro delle Finanze. Non posso a meno di
acceldere ali'invito fattomi dat Senatore Menabrea, e di
manifestar: la mia opinione intorno & questa ferrovia
di cui egli parlava, anzi polrei manifestarla in gencre
sopra cotesta questione delle ferrovie,

Se il Senalo mi ha veduto in fatto di spese un po’
restlo, e taluno ha patuto crelermi sin troppo restio,
coulesso perd che credo alla necessita assotuta, special-
mente rispetio ai conlribuenti, di fare cerie spese ncl
minor limite possibile, quando siano necessarie e indi-
spensabili. '

Ma prego I'onorevole Senatore Menabrea ed il Senato
di credere che io non metto tra le Spese non neces-
sarie e non indispensabili le spese che valgono a mo-
dificare lo stato economico del paese, come sono in- '
gepere le linee ferroviarie.




Dirt anzi che fui qualche volta rimproveralo di cssere
persino troppo corrivo in questa parte ed accusato di
incoerenza, imperocch® mentre da una parle cercava
d’introdurre le pin severe economie possibili, sino al
punlo di essere accusato d’avarizia e di lesineria, d’altra
parle, relativamenle ai lavori pubblici, mi sono frovato
accusato di troppa larghezza.

E credo che il pragetto stesso di legge che si discute
lo dimostri realmente. Per parte nostra, prima di tutto
si cerca di dar esecuzione alle lepgi che sono stale
deliberate dal Parlamento, imperocche ci pare che
quando sono stali presi imnpegni seri colle popolazioni
che quando sono stati deliberati dei lavori che inte-
ressano grandemente economia nazionale, sia conve-
niente sotto tutli i punti di vista il condurre codesti
lavori a compimento.

Questo & il concetllo generale da cui tanto io che i
miei Colleghi siamo condetti.

Quanto poi alla strada ferrata che congiunge Terni
con Isoletta, non si pud negare la grande importanza
della medesima sotto moiti punti di vista.

Sono dolente di non avere assistito al discorso che
ha fallo in proposito I'onorevole Senatore Menabrea,
ma ¢ priori, ed anche senza averlo udite, mi dichiare
dell’ opiniope da lui emesss, e della grande utilitd ed
importanza i questa strada.

Ora non vi & che questione, prima delle condizioni,
come testé diceva 'onorev. mio collega Ministro dei
Lavori Pubblici, ¢ poi dei momenti, in cui ci troviamo,
imperocché non dobbhiamo perdere di vista lo stalo
del credito nostro, che " onorevole Senatore Menabrea,
il quale mi ha insegnato anche lanie allre cose, meglio
di me conosce; ma perd 10 posso dichiurare e di-
chiaro che non sono per nulla alieno dalla costruzione
della ferrovia che eghli sl giustamente raccomanda.

Senatore Menabrea. Domande la purola.

Pregidente. lla la parola.

Senalore Menabrea. Prendo ia parola solamente per
esprimere all'onorevole Ministro delle Finanze la soddisfa-
zione che prove nel vedere che entra complelamente
nelle mie idee relativamente alle strade ferrate in ge-
nerale, ed in specie poi a quella che fa ora argomeuto
di discussiune,

Per veritd vi sono dei momenti, nei quali bisogna
procedere con molta prudenza el preudere impegni, egli
odierni in cui il credito pubblico & si gravemente scossg
meritano (utta 'attenzione nostra; ma io spero che ap-
pena la fiducia potrd rinascere e rassodarsi, si penscra
alla esecuzione di questa strada che presenta tanto in-
teresse economico, politico, e soprallutto militare.

Presidente. Sc non si fanoo alire osservazioni
metto ai voti I’ articolo 21.

Chi lo approva, sorga.

(Approvato.)

« Art. 22. E rinnovata altresi al Governo la facoltd
di cui all" articolo 20 della Convenzione 19 maggio 1863,
approvala con legge del 25 agosto 1863, di compren-
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dere nella rete Calabro-Sicule Ja strada ferrata da P'a-
lermo a Marsala e Trapani, e di concederne la costru-
zione e I esercizio, sia al consurzio delle provinee in
leressate, sia ad una Socield distinla, sia alla Socield
stessa che assumesse, secondo il disposto del Titolo 2,
articolo 7 delly presente legae, la costruzione e 'eser-
cizio della rimanente rete Calubro-Sicula, con che I'o-
nere proveniente alla finanza non sian maggiore di quelie
che risultava dull'esecuzione dell'articelo 20 superior-
menie citato.

« Il Governo ¢ del pari autorizzalo a comprendere
nella concessione delle rete Calabro-Sicula, di coi al u-
tolo 2, articolo 7 della presente legze, la diramazione
da Taranto a Brindisi, in conformiti dell’articolo 22 della
stessa Convenzione del 9 luglio 1853, approvata con
legge 23 agosto 1863, N. 1440. »

(Approvato.)

€ Arl. 23 Sono approvale le spese straordinarie, I'ung
di lire un wilione cinquecentomila (1,500,000, Ialtra di
ire un milione ottocentotredicimila duecento (1,813 ,200)
autorizzate provvisoriminente sui hilanci 1347 e 180?
del Ministero dei Lavori Pubblici. la prima con Decereto
Reale del 17 novembre 1867, numero 4065, ¢ la se-
conda ron Decreto Reale del 4 novembre 13(53 . 46&G,
per 1y continuazione dei lavori della struda fermta da
Asciano a Grosseto e per il servizio a tutto I'anno 1863
delle obbligazioni gid emesse per far fronte alle spesu
di costruzione della linea medesima. »

(Approvato.)

« Art. 24. E aulorizzata la spesa  straordinaria  di
L. 6,160,533 09, occorrenle ad ultimare § laveri delly
strada ferrata da Asciano a Grosseto. ed al servizio per
gli anni 1869, 1870 e 1871 delle obbligazioni emesse per
far fronte alle spese gid occorse per la costruzioue dellu
linca medesima.

« La predetta somma verrd inscritta nel bilancio pas-
sivo dei Lavori Pubblici, ripartendola in parti egual:
fra i due esercizi 1870 ¢ 1871, »

(Approvato.)

« Art. 25. Il Governo ¢ autorizzato, durante il triennio
successivo alla data della promulgazione della presente
legge, ad accordare per Decreto Keale concessioni di fer-
rovie afavore dell’industria privata e di quelle provincie ¢
comuni che provvederanno alle spese occorrenti senza
aggravio del pubblico Tesoro, sempre sollo 'osservanza
delle condizivni generali stabilite dalla legge organica
sulle opcere pubbliche e per la durata gon maggiore di
anni novanta.

» Polranno essere accordate ai concessionarile esen-
zioni e franchigie gid ammesse dal paragrafo f dell'ar-
ticolo 6 della legge 14 maggio 1865. »

(Approvate.)

« Art. 26. Il Governo del Re presenterd nella Sessions
legislativa del 1873 vn progetto di legge per determi-
nare la rete arteriale delle ferrovie del Regno, e stabi-
lire i mezat per far fronte alla progressiva esecuzione
dei relalivi lavori.

G



— 1181 —

S S

R ————

CE—
————

TORNATA DEL 13 Acosto 1870,

« Saranno inoltre in detlo progeto dichiarate le
speciali norme per lu clussificazione delle ferrovie com-
plementari, e stabilite le condiziont per fissare la na-
tura e [entity doi sussidi a carico delln Stato. Vi sa-
ranno altresi regolate le forme ¢ i modi per Ia costi-
tuzicne dei consorzi comunali e provinciali, allo scopo
di concurrere alla costruzione delle linee in cui sono
interessati. »

{Approvalo.)

Ora ¢ terminata la legge relativa ad approvazione di
Convenzioni stipulate con varie Societd ¢ ad allri prov-
vedinienti riguardanti le strade ferrate.

Rimarrebbe Valtra legge per Vapprovazione della Con-
venzione colla Socictd delle ferrovie dell'Alta falia, laquate
i discuterd nella prima sedutache o  (iszerel, se nou
vi fosse osscevazioni in contrario, martedi prossimo,

Senatore Gantelli flelalore. Domando la parola.

Presidente. llu la parola.

Scnatere Cantelli, flel, Bisendo questa legge com-
posta di soli due articoli jo non saprei veder la ragione
perché si dovesse rimandarne Ya discussione ajmartedi.

Intendo che per l'ora in cui sivmo sarebbe impossibile
gostenere una lunza discussione; ma eredo che questa
potrebbe mantenersi wei limiii in cui si & contenuto
rispetio all'altro progetto di legge: quindi io non vedo
il motivo, ripeto. per cui nan si debba procedere oggi
stesso alla discussione di qucsta legge.

Senatore Sclaloia. Domando la parcla.

Presidente. Ila la parola.

Senalore Scialola. o bLramerei fare alcune osser-
vazioni di non mediocre imporitanza finanziaria sul
primoarticolo della Convenzione colla Societi delle forrovie
dell’Alta [takia, nonper oppormial progeilo,ma per chiari-
re alcuni gravi dubbi in me sorti rvispetto a quella parte
della Convenzionc che si contiene nel detto articolo.

A me parc che 'intelligenza data a questa parte della
Convenzione nella Relazione dely Ufficio Centrale sia
lootana dal vero, ed ho quindi bisogno di richiamarvi
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wita Vabienzione del Senato, e trattandost di milioni

. ¢he potrcble costare allo Stato il darvi wna jnter-

pretazione pinllosto clie un’altra, pregherei percio il
Scaato, stante l'ora larda, a rimandare la discussione
ad altro giorno.
Presidente. Dunque lu seduta restu fissata per
mariedi alle ore 2 precise. :
Darg ora il risullato delle votazioni a squittinio segreto,
Approvazione della Gunvenzione colla Socicta del le-
legrafy sottomarine del Mediterraneo:

Votanti . . 175
Favorevoli T4
Contrari . . Ao

a1 Senato adottal)

Rimessione in tempo dei militari di terra e di nure
per invocare 1 benefizi della legge 23 aprile 1805,
N 2347,

Yotauti . . 13
Favorevoli . 68
Contrari . . 7

(Il Senato adotta.)

Progetio di legge per un aggionta alla classificazione
delle strade nazionuli.

Votanti . . 75
Favorevoli . 69

13

Gontrari . . 8
(11 Senato adotta)

Parificazione dell'altestato di licenza olleouto alla K.
Scuola Ji commercio in Venezia al diploma di laurea
nella facoltd di diritto per 1I'ammissione alla carriera
cunsolare.

Yotandi . . 75
Favorevoli . 72
Conmtrari . , 3
(Il Senalo adotta.}
La scduta & seinlta (ore 5 3[4).




