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SENATO DELLA REPUBBLICA 

RELAZIONE ·DELLA 7a COMMISSIONE PERMANENTE 
(LAVORI PUBBLICI, TRASPORTI, POSTE E TELECOMUNICAZIONI 

E MARINA M~RCANTILE) 

SUL 

DISEGNO DI LEGGE 
approvato dalla Camera dei deputati nella seduta del 1° luglio 1952 (V. Starnpato N. 2697') 

presentato dal Ministro dei Trasporti 

di concerto col Ministro del Bilancio· e ad interim del Tesoro 

TRASMESSO DAL PRESIDENTE DELLA CAMERA DEI DEPUTATI ALLA PRESIDENZA 

IL 5 LUGLIO 1952 

Comunicata alla Presidenza il 3 ottobre 1952 

Concessione di una sovvenzione stJraordinaria di lire 18 miliardi e 800 milioni a 
fav.ore dell'Am1ninistrazione delle ferrovie dello Stato, per il ripristino del 
parco del materiale rotabile. 

ONOREVOLI SENATORI. - H di.se1gno di le:gge 
su'ltla conces:s;ione di una soV'v.enzi01ne str·aor-

. din~rita di J,ilre 18 mii.Uaifldi e 800 mi1lioni ·in fa

vore delle Fer~OIV.Ìe de~ilO Stato ip.e:r ·il ripristino 
d~l 'P.a'fi00 del mrut€1r:iale :rotabile, già arp,prov.ato 
da]la Camera dei! idapllltati il l o luglio 19·52 su 

relazjione della Commissione ottava, estesa dal
l'OJnorevole Ga~ronitti, vi1ene ora dtnanzi al Se

nato col carattere di un provvedimento supe
rato .d!a;i fatti· .e tche llJ.r:ge ap1prova:re· per evi

denti ragioni contabili, come per la indiscuti-
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bile necessità de.Ue forniltua:--e che lo hanno ilm
porsto. 

Si tr:atta di fatto odi una somma già intiera
flTiente er:o1~ata per eseguiTe nei due esercizi! de
corsi 19·50-51 e 1951-52 le ripa:raz·ioni indi
~pellls.abi!l.i al materiale rotabi·le dellle carrozze, 
dei ha:gatglia.i e carri· !postatli ·e dei carri me·riCÌ, 
ricorrendo 1Pe1r la matg'lgior parte alla indUtsJt:ri:a 
p1òvata, dato che ,le officine fer:ro,vi1a·rie dteUo 
Starto non avevano l1a •POS;~.ibilità di sop1perire H!l 
compl.e.s.so dei lavori oeco1:"r·enti aH.' aecennato 
.r.i;p rirsti1no. 
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N,eJla relazione deH'onorevole Caroniti sono 
state chi.a1rite •Con ·rapporti' fra Ja consistenza 
del :p:amco ve·itcoli e .le esigenze de~l1a ci·rco,l,az.ione 
in assi-chilometri per le vetture viaggiatori ed 
in vetture-chilometri per gli altri carri, le ne
cessità del ripristino. 

Ritmandi.amo ;ard e'SiSia IP.e.r queste particola
rità, limita:ndoci qui a rifassurmerne i dati es
senziali nell'unito prospetto, che permette di 
fare una più raip:i.da 1sintes.i' e di dedur.ne a1-
CJune eon:sider.az.ioni ;suU1a. g~avità del fenomeno, 
che già risulta dial ,cosip'i,cuo c-wrko finanziario, 
al quale H rdise~gno di 1e·gge p['ovvede. 
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iPer .mancanza di una a~~eguata quota di· am
mortamento, omissione ehe non si .li'mita a 
questa voce ·del .bilancio e •che creerà per altre, 
quali 1'anmamento, le ret.i di di:stribuzione· de~
.l'en~r1gia. elettrica .eoc., il bi·s·ogno di aitr•e leggi 
e•Dcezionali ·per provvedere a -rim·ette:t .è ·in ·:.p:ti
stino 1SÌ1a l'!Uno, sia le altre. 

Si raccomanda dunque di cons.i:dera:re nei 
piani di iprevi1si.one dei futuri esercizi que:ste 
necessità, che ogni azienda indus.triàle deve 
mettere in conto, e ciò per la indispensabile s!n
·cerità dei hiJanci, i1n mordo _ che i'l . Parlamento 
conos1ca subito la misura dei sacrifki ehe le 
ferrovie deUo Stato ililljpongono ama Nazione. 

::::
=====M=A=T=E=R=I=A=L:=E=R=O=T=A=B::;::I=L=E=.=::::::::===.- \ N·ulla i1mpedis.ce che le ragioni. di •carattere po

I liiko e di r.ig,ua:r:do all'economia generale lo 
Vetture l B · ·l Carri - ;pe~I"SUadano ad . accettarne ·~i OUe·T'Ì, :p-resentati 

viaggiatori agagbai . merci .. 

Consistenza ante guerra 
dei veicoli in unità. 6.430 3.755 128.000 

Consistenza efficiente nel-
l'aprile 1950. 4.430 2.160 105.000 

Veicoli riparati in eia-
scuno dei due esercizi. 4.100 1'.650 20.000 

Veicoli riparati dall'in-
dustria privata 2.400 2.350 20.000 

Veicoli riparati dalle Of-
fi.cine dello Stato 1.700 300 

Risulta •subito che l'entità delle •riparazioni 
giudicate neces,sarie nel biennio 1950-52 è tale 
da richiedere interventi alle carrozze ed ai ba
gag-liai qua.s•i neUa mi1suna di una volta all'an
no, ~mentre lse.ns·ihi;Jrnente minore è la frequen- 1 
za con la. quale bi·s·o1gma ;p~.rovvedere alla ri1mes.sa 
i:n effidtenza dei , ear:r.i. ;meTei. Ma è bene tener 
presente ,che il :pe•riodo attraversato non è so'lo 
~anormale 'Pe'r :lo sear.so numero deiUe unità di
s,ponihi.J-i nei par,co vekoli, ma a·nche ·per il 
fatto• ehe 1s.i· ri\paJraìrono e si r~p.arano tuttora 
anche unità da.nne~g.iate daJHa gu;e:rra per farle 
rientr.are i!ll attiV'i:tà di servizio, ipTovvedendo 
non sollo ai tur:ni 1periodki .di .riatta:rnento, ma 
altresì alla reinrteg1razione del pa:r:co.· 

Gom:unque s.i tratta di una spesa che neces
•satr:i•am.ente continuerà ne1gli eser;cizi futuri, ehe 
ha neit due pws'sati ag1gravato foTtemen.te 1lo 
sbilancio dJe;lJ;a ge·sti1one dleUe F~eTro.vie dello 
Stato, aumentandone il passivo, considerato nei 
piani di previsione delle spese, di 9400 milioni 

però ne.Jila 10'~0 ve~a enUtà. 
MerHJa. finaJmente di essere il:l~straJto ill mec

canismo peri;tale •co.I quale ·gli. uffiei oompetenti 
valutano l'iillljporto dei ·lavor.i, di riattamento. 
EsiSo eon:S'i1s:te nèll'aJp:pr.ez·zare le ore tariffarie, 
cioè le ore Idi lavoro oc,correnti per un dato . ti1po 
di riJp;w~az,ion:i, stabilendo la corri•SIPOn.dente 
s,pes.a. nema quaile, oltre alla. . retribuzione della 
mano d':opera, sono ·comprese 'le .S\Pesoe generali 
di officina, il guada:gno dell'in11p:renditore ecc. 

Per i lavo1rit :corris:ponidenti allo stanziamento 
del di•S€/gno di 1legge in d.i'SICUSISione le ore ta:rif
fiarie .sono state .apjpr.ezzate ·pros1s'i:m.a:mente in 
dieci 1m il ioni per .cias:c uno dei due e•sercizi~ e la 
spesa ,pe1r iCiasouna di esse raggi unse lire 580 
ali' incirca. 

L'eece:~so de'Lia spe1sa tota-le di 9400 miilioni 
sui 5800 milioni, importo -comples-sivo delle ore 
tariffarie, ossia 3600 milioni, corrispone alla 
s:pesa ;pe1r .i mate:rilali occ01rre·nrti. 

La fondatezza idi .questi ajPipre:zzaJmenti, •con
va1l.idati dai con:troUi finali>, è facilitata dai r.i
s:ultati dell'esercizio de]ìe Officine ferroviarie 
di, Stato, ole qlllali, ipUire avendo dato, per questo 
speciale complesso di lavori, un contributo as
sai modesto, ,cos.tiltuilscono· un:a fonte · di infoir
,mazioni· p•re;zi-ose .:P'er ,staJbilire •COn le ditte . pri
vate~ le hasi dei preventi:vi e de.i: oontratti. 

Riconoscendo, in tesi generale, la attendl
bi!lità di que·s•ti .c.ontrolE, 1la Commissione set
ti1ma racco'manda a!l Senato la sol.l·eeita ap:pr·o
vazione del dilSeogno i(h le1g.ge. 

PANETTI, relatore. 
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Art. 2. 

All'onere indicato nel precedente articolo l 
sarà, fatto fronte, per la parte di lire 14 mi
liardi 100.000.000 afferente l'esercizio 1950-

Art. l. 1951 con un'aliquota delle maggiori entrate 

l 
di cui alla legge 4 novembre 1951, n. 1196, 

È autorizzata la concessione di una sov- e per là residua parte di lire 4. 700.000.000 con 
venzione straordinaria di lire 18.800.000.000 un'aliquota delle maggiori entrate recate dal 
a favore dell'Amministrazione delle ferrovie primo provvedimento di variazioni al bilancio 
dello Stato per il ripristino del parco del matw per l'esercizio finanziario 1951-52. 
riale rotabile. Il Ministro del _tesoro è autorizzato ad ap-

La relativa spesa graverà sul bilancio del portare, con propri decreti, le occorrenti va
Ministero del tesoro, in ragione di ·lire 14 mi- riazioni agli stati ·di previsione della spesa del 
liardi 100.000.000 nell'esercizio finanziario 1950- Ministero del tesoro ed ai bilanci dell' Ammi-
1951 e di lire 4. 700.000.000 nell'esercizio finan- nistrazione delle ferrovie dello Stato, per gli 
ziario 1951-52. esercizi finanziari 1950-51 e 1951-52. 




