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DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

Il Presidente della Repubblica & autoriz-
zato a ratificare la Convenzione relativa alle
stazioni internazionali di Modane e Ventimiglia
ed ai tratti di ferrovia compresi tra le due
stazioni e le frontiere d’Italia e di Francia, e
relativo allegato, conclusa a Roma il 29 gen-
naio 1951. ‘

Art. 2.

Piena ed intera esecuzione ¢ data alla Con-
venzione suddetta a decorrere dalla data della
sua entrata in vigore.

p- Il Presidente della Camera dei deputati
TARGETTI.
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ALLEGATO.

CONVENTION RELATIVE AUX GARES INTERNATIONALES DE MODANE

ET DE VINTIMILLE (VENTIMIGLIA) ET AUX SECTIONS DE CHEMINS

DE FER COMPRISES ENTRE CES GARES ET LES FRONTIERES D’ITALIE
ET DE FRANCE

Le PRESIDENT de la REPUBLIQUE ITALIENNE et le PRESIDENT
de la REPUBLIQUE FRANCAISE, désirant régulariser et compléter les
mesures de surveillance et de douane prévues antérieurement par la Conven-
tion. du 20 janvier 1879 et par I’Avenant du 13 février 1931 et celles appliquées
provisoirement d’un commun accord dans les gares de Modane et de Vinti-
mille et sur les sections de chemins de fer comprises entre ces gares et les fron-
tieres d’Italie et de France, ont résolu, conformément aux dispositions des
articles 10 et 25 de la Convention du 7 mai 1862, de conclure & cet effet une
nouvelle Convention et ont, en conséqueunce, nommé pour leurs Plénipoten-
tiaires, savoir:

LE PRESIDENT DE LA REPUBIIQUE ITATIENNE
S. E. le Comte CARLO S¥orzA, Ministre des Affaires Etrangéres;

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE
S. E. Monsieur Jacques FoUQUES-DUPARC, Ambassadeur de France;

lesquels, apres s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et
due forme, sont convenus des articles suivants:

Art. 1

Il est établi & Modane une gare qui est commune aux deux chemins de
fer frangais et italiens et ou sont installés les services de la Douane, de Ia
Police et des Pcstes, Télégraphe et Téléphone des deux Pays.

Le service techunique de cette gare est fait par le persomnel et sous la
direction de la Société nationale des chemins de fer franecais et I’Administra-
tion des chemins de fer italiens, et & défavt d’accord entre elles, par les
deux Gouvernements inteéressés; mais chaque Administration a, a la gzﬂre '
de Modane, un agent distinct pour représenter spécialement ses intéréts com-
merciaux, tant vis-a-vis du public que vis-a-vis de ’autre Administration.
Pour la Société nationale des chemins de fer francais, cet agent peut étre le
chef de gare chargé de diriger le service technique commun aux deux Admi-
nistrations. _

I’Aministrazion des chemins de fer frangais doit fournir, dans les condi-
tions de son cahier des charges et sur la base d’une réciprocité parfaite, &
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I’ Administration italienne, & la gare de Modane, les locaux nécessaires 31’instgl-
lation des services de la douane, de la police et des postes, télégraphes et
téléphones.

L’Administration des chemins de fer francais doit fournir 4 I’Administra-
tion des chemins de fer italiens, & la méme gare, les locaux nécessaires pour
Pabri de ses locomotives, de ses wagons et de son personnel détaché dans
cette gare pour les services spéciaux, tel que traction, conduite des trains,
service commercial, etc., ete., qui ne rentrent pas dans le service commun
confié & ’Administration francaise.

Toutes les dépenses d’établissement de la gare de Modane sont & la charge

’Administration des chemins de fer frangais qui recoit de 1’Administra-
tion des chemins de fer italiens, & titre de loyer, I’intérét annuvel & 5 pour
cent des dépenses afférentes aux installations affectées au service exclusif de
ce dernier chemin de fer et I'intérét, au méme taux, de la moitié des dépenses
relatives aux installations affectées aun service commun.

Les travaux reconnus de premier établissement sur la section de ligne
de la frontiére & Modane et dans la gare de'Modane ne peuvent étre exécutés
qu’aprés epprobation par le Ministre francais des travaux publics, contormé-
ment & la réglementation francaise. Les projets doivent &tre présentés %
Papprobation par la Sociéte nationale des chemins de fer francais. La dépense
de ces travaux est & la charge de la Société nationale des chemins de fer fran-
cais, mais pour les travaux exécutés en gare de Modane, ’Administration des
chemins de fer italiens en paie le loyer dans les conditions fixées par 1’alinéa
ci-dessus.

Les frais d’explmta,tlon des installations y compris ceux afférents & l’élec-
trification de la gare, avancés de méme par I’Administration des chemlns de
fer franga,ls, sont partages d’aprés les mémes bases.

Art. 2

La section de ligne de la frontiére franco-italienne 4 Modane, la gare com-
mune de Modane étant exclue, est exploitée exclusivement par les chemins
de fer italiens de I’Ftat aux conditions ci-aprés: . :

a) la Société nationale des chemins de fer francais rembourse aux
chemins de fer italiens de I’Btat les dépenses effectives ponr ’exploitation qu’ils
supportent pour cette section.

Pour ’application de cette disposition, les dépenses effectives pour ’exploi-
tation sont évaluées forfaitairement 4 une somme par train-kilométre réel, qui
est fixée par entente entre les deux Administrazione et peut étre revisée.

La Société nationale des chemins de fer francais n’a & supporter aucune
charge d’intéréts et d’amortissement pour des installations d’électrification
de premier établissement faites en dehors du territoire francgais, mais il est
entendv que les chemins de fer italiens de I’Btat font intervenir dans 1’éta-
blissement de la dépense d’exploitation par train-kilomsétre 12 prix de revient
exact du kilowatt-heure & l’entrée du territoire francais.

b) la Société nationale des chemins de fer frangais encaisse la totalité
des recettes effectivement percues afférentes & cette section, impdts compris,
étant entendu qu’elle verse 4 son Gouvernement les impdts relatifs & ladite
section et ragle avec lui toute question s’y rattachant.

e) Il est entendu, d’ailleurs, que pendant tout leur séjour sur le terri-
toire franeais, les mécaniciens et le personnel des trains italiens sont soumis
aux lois.et réglements concernant I’exploitation des chemins de fer franeais.
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Art. 3.

Les locaux afiectés an service de la douane, de la Police et des Postes
télégraphe et téléphone de la République italienne sont désignés par ’appo-
sition des armes d’Italie.

Art. 4.

A) I1 est créée & Modane, une zone & D’intérieur de laquelle les Autorités
italiennes ont le droit de controler les voyageurs et les marchendises passant
la frontiere. :

Cette zone comprend:

1) un secteur détermicé de la, gare comprerant les bureaux et les salles
de controle et de visite de la police et de la douane italienues;

2) les trains, ainsi que les portions de quai donnant accés a ces derniers
et les sections de voie sur lesquelles ils stationnent, pendant tout le temps au
cours duquel les marchandises contenues dans les wagons et les voyageurs
y ayanuv pris place demeurent soumis au contrdle italien;

3) les convois franchissant la frontiére dans les deux sens pendant la
durée de leur déplacement entre cette derniere et la gare et vice versa;

4) les magasing ou portions de magasing réservés au service des douanes,
pendant tout le temps au cours duquel les marchandises 8’y trouvant demeu-
rent soumises au contrdle italien.

B) A Vintérieur de la zone définie au paragraphe A précédent, les lois
ot réglements italiens régissant 'entrée, la sortie et le transit des personnes,
des bagages, des marchandises et des capitaux sont intégralement applicables
auxX voyageurs, bagages, marchandises et capitaux & destination ou en pro-
venance de 1'Italie. '

Les fonctionnaires et agents italiens peuvent notamment, dans cette zone,
en ce qui concerne les voyageurs, bagages, marchandises et capitaux, et dans
les cas prévus par les lois et réglements ci-dessus mentionnés, constater des
infractions, procéder a des arrestations, effectuer des saisies, consentir des
transactions sur les infractions constatées ou déférer celles-ci aux juridictions
de leur Pays, retenir les marchandises, capitaux et bagages en garantie des
amendes, sauf & en donner main-levée moyennant caution.

Les personnes arrétées peuvent étre transférées sur le territoire italien,
en attendant qu’il soit statué légalement sur leur sort.

La douane italienne a également le droit de disposer des bagages, des
marchandises et capitaux saisis, soit en vertu de la transaction passée avec
le prévenu, soit en vertu d’un jugement définitit qui en aura prononcé la con-
fiscation au profit de ladite douane. Ces bagages, marchandises et capitaux
peuvent étre, soit transportés en Italie, soit vendus sur place dans les condi-
tions prévues par la réglementation francaise.

Lorsque application des lois douanieres des deux Pays entraine la saisie
ou la retenue des meémes bagages, marchandises et capitaux, la priorité appar-
tient a ’autorité douaniére du Pays exportateur.

() La réglementation italienne est appliquée, dans les conditions pré-
cigées au paragraphe B précédent:

1) A Ventrée en Italie: Pour les voyageurs, & partir du moment ol

commence le contrdle de la police italienne ou la visite douaniére italienne,

N. 2167-A — 2.
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ou a partir du moment ol un voyageur cherche & se soustraire & ce con-
trole ou a cette visite; pour les bagages, marchandises et capitaux, & partir du
moment ol ceux-ci ont été déclardes i la douane italienne ou bien & partir
du moment ou on cherche a les soustraire & son action.

2) A la sortie d’Italie: Pour les voyageurs, jusqu’au moment ol sont
terminés le controle de la police italienne et la visite douaniére italienne; pour
les marchandises, jusqu’au moment ol la sortie de la zone réputée italienne
a été constatée.

Le controle de la police italienne et la visite douaniére italienne s’effec-
tuent -avant ou aprés le controle de la police francaise et la visite douaniére
francaise suivant que les voyageurs ou les marchandises sont en provenance
ou a destination de 1'Italie. S’il est possible, ce contrdle et cette visite seront
faits simultanément par les employés des deux Rtats.

D) La voie ferré e entre Modane et 1a frontiére est considérée comme route
internationale soumise & la surveillance des douanes des deux Pays.

Les dispositions du paragraphe B ci-dessus, concernant les infractions
aux lois et reglemtents italiens constatés par les fonctionnaies et agents de la
douane italienne dans la zone réputée italienne exception faite de la disposi-
tion prévoyant le droit d’arrestation sont applicables aux infractions, aux
lois de finance italienne constatées sur ladite voie par les fonctionnaies et agents
susnommeés.

Art. 5.

La fermeture et l’emiploi des locaux affectés aux services italiens des
douanes et de la police ainsi que leur surveillance par les agents de ces servi-
ces, sont réglés et ordonnés exclusivement par 1’Autorité italienne.

Art. 6.

Des magasins distincts sont affectés dans la gare de Modane aux mar-
chandises importées en France et aux marchandises en voie d’importation
en Italie.

Des dérogations au présent article peuvent étre apportées aprés Accord
entre les Administrations intéressées en ce qui concerne les marchandises cir-
culant en. Italie sous le régime de la grande vitesse.

Art. 7.

Le réglement de police pour le mouvement des marchandises & ’entrée
et & la sortie des magasing et la fixation du délai accordé a cet effet sont con-
certés entre les Administrations des douanes respectives.

Art. 8.

La police intérieure de la gare de Modane est assurée par un poste d’agents
francais, lesquels préteront leur concours & la requéte des chefs de la police
ou de la douane italiennes, sans que 'emploi de cette force armée auxiliaire
puisse occasionner aucun frais au Gouvernement italien.
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Art. 9.

Les Administrations des chemins de fer francaise et italienne -donneront
a DPorganisation de leur service & la gare de Modane toute l'extension que
pourra exiger le trafic, et accorderont au public, dans ladite gare, toutes les
facilités que lui assurent les cahiers des charges et réglements en vigueur
sur le territoire francais.

Art. 10.

L’ Administration des chemins de fer italiens de I'Etat chargée de ’exploi-
tation de la section de ligne de Modane & la frontiére est tenue de recevoir
dans la gare de Modane et de transporter les voyageurs et les marchandises
& destination de I'Italie, quelle que soit leur provenance, et, réciproquement,
de recevoir dans ses gares d’Italie et de transporter & la gare de Modane les
voyageurs et les marchandises quelle que soit en France leur destination
définitive.

Art. 11.

Les fonctionnaires et agents italiens ne relévent que de 1’Autorité ita-
lienne pour le service et la discipline dans la zone réputée italienne de Modane.
Ils peuvent porter leur uniforme et leurs armes dans I’exercice de leurs fonctions.

Art. 12.

Les ressortissants italiens attachés au service de la gare de Modane sont
exemptés, en France, de toute contribution percue pour le compte de I'Etat
ou des collectivités locales dans la limite des revenus ou autres éléments impo-
sables se rapportant & l’exercice de leurs fonctions.

Le matériel nécessaire aux services italiens dans la gare de Modane, aussi
bien que les objets destinés a ’ameublement des employés et de leurs familles
obligés de résider sur le territoire frangais sont, a leur entrée en France, exemptés
des traxes de douane, sauf aux propriétaires a remplir les formalités prescrites,
en pareil cas, par les réglements de la douane francaise.

La formalité du passeport n’est pas imposée, & leur entrée en France, aux
fonctionnaires, agents et employés italiens de la gare de Modane ainsi qu’a
leurs familles (conjoints, enfants mineurs, ascendants vivant sous leur toit).
Il suffit qu’ils justifient de leur qualité.

Sont également exemptés de la formalité du passeport i leur entrée en
France, et sous la méme condition, les agents supérieurs du contrdle des
douanes et gde la police italiennes, les employés des chemins de fer italiens
qui, n’ayant pas leur résidence fixe a Modane, auraient besoin de 8’y rendre
pour affaire de service, ainsi que les agents du Gouvernement chargés du ser-
vice de la surveillance des chemins de fer italiens.

Art. 13.

Les employés des douanes des deux Ttats feront mutuellement et con-
jointement leurs efforts pour prévenir ou déecouvrir toute tentative de fraude
ou de contrebande dans D’enceinte de la gare et se communiqueront récipro-
quement tous les renseignements de nature a intéresser le service.
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Leurs rapports ont lieu sur le pied de ’égalité et leurs relations de ser-
vice, dans le cas de communications directes, sont les mémes qu’entre employés
d’égale position d'un méme Pays.

Art. 14.

Les bureaux de douane de Modane appartenant & chacun des deux Etats
communiqueront, sans déplacements, en tout temps et sur premiére demande,
aux employés supérieurs des douanes de l'autre Ltat, les registres d’entrée
et de sortie avec les piéces a l'appui.

Art. 15.

Les deux Gouvernements détermineront les opérations que leurs douanes
a Modane sersnt respectivement autorisées & faire pour les marchandises.

Art. 16.

En matiére d’infractions aux lois et réglements de douane italienne, com-
mises dans la zone réputée italienne, les autorités compétentes francaises se
chargeront, & la requéte des Autorités italiennes, d’entendre des témoins, de
procéder & des recherches ou informations et de notifier le résultat de ces
démarches aux Autorités italiennes.

Lorsque les assignations et significations & prévenus ou & témoins seront
nécessaires en France, la piece émanant des juridictions italiennes ou des
Autorités italiennes sera transmise directement ou par voie diplomatique,
au Ministére public du lieu de la résidence et signifiée & personne, & sa requéte,
par les soins d'un officier compétent. Le Ministére public renverra au magistrat
expéditeur 'original revétu de son visa et constatant la notification dont les
effets seront les mémes que si elle avait eu lieu dans le Pays d’oit émane Pacte
ou le jugement.

Art. 17.

En ce qui concerne les délits et crimes commis dans la gare de Modane
ou sur la voie, entre cette gare et la frontiére franco-italienne et qui tombent
sous D’application des lois et ordonnances frangaises, la compétence des juri-
dictions francaises est expréssement réservée, niéme a ’égard de tout ressortis-
sant ou agent italien. .

Le droit de dresser des procés-verbaux, en vertu des lois francaises rela-
tives & la police des chemins de fer, n’appartient, sur le territoire francais,
qu’aux agents francais de la Société nationale des chemins de fer francais,
agréés par ’Administration francaise et diiment assermentés.

Art. 18.

Dans le cas ou un fonctionnaire, agent ou employé italien, admis par son
service & résider ou & pénétrer sur le territoire francais, serait reconnu coupable
de crime ou de délit, soit civil, soit politique, ou de simiple contravention, le
Gouvernement italien s’engage, & charge de réciprocité, & le remplacer immeé-
diatement. '
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Axt. 19.

Les individus expulsés, escortés ou rapatriés par les Autorités italiennes
ou irancaises, par la gare de Modane, seront remis aux Autorités trancaises
ou italiennes de la dite gare.

Les individus expulsés du territoire frangais comme appartenant & I’Ivalie,
et dont on n’aura pu reconnaitre la qualité de citoyen de ’Etat auquel ils
ont déclaré apparvenir, geront renvoyés aux Autorités de police francaises.
Réciproquement, les fonctionnaires et agents italiens seront tenus de recevoir
les individus expulsés d’Ttalie comme francais et qui n’asuront pu étre reconnus
comme tels.

Art. 20.

La correspondance télégraphique privés ou officielle & destination des
Pays autres que ’Italié et la France est interdite entre les bureaux de chemins
de fer italiens et francais.

Ces télégrammes, pour étre transmis d’un Ktat & Pautre, sont expédiés
par les stations de chemins de fer au Bureau gouvernemental établi pour
chaque Btat, qui a seul droit de les transmettre par le moyen des fils gouver-
nementaux aux bureaux du Gouvernement de l'autre Btat.

Exceptionnellement, les agents des différents services publics accrédités
par le Gouvernement italien & la gare de Modane peuvent transmettre et
recevoir directement leurs correspondances administratives par les fils de
chemin de fer sans Iintermédiaire des Bureaux de I’Etat. Ces correspondances
sont considérées comme télégramimes intérieurs et ne figurent pas dans les
comptes internationaux. '

D’autre part, les deux Administrations des chemins de fer et leurs agents
peuvent, sur les lignes exploitées par elles, faire usage gratuit du télégraphe
pour les besoins du service dans ces meémes lignes.

Toute autre correspondance privée ou officielle, en provenance de Modane
doit étre déposée pour taxation et transmission au bureaux frangais de Modane.

Les Administrations de télégraphes des Btats Contractants continuent -
a exercer sur le service télégraphique, dans le territoire qui leur appartient,
tous les droits qui leur sont attribués par les lois en vigueur. Elles peuvent,
en conséquence, établier toutes les prescriptions nécessaires pour 1’accomplis-
sement exact des dispositions qui préceédent.

Art. 21.

La correspondance téléphonique officielle, privée, ou de service est établie
conformément aux dispositions du Reglement téléphonique international.

Art. 22.

Un clble est en service depuis 1936 entre Turin et Modane; il comporte
47 quartes en conducteurs de 11/10° et une paire en conducteurs de 14/100,
isolés au papier.

Chaque Gouvernement sur son territoire respectif en est propriétaire et
chargé de l'entretien; toutefois les mesures dé maintenance générale du cable
sont organisées par les services du Gouvernement italien.
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Art. 23.

Les dépéches et correspondances échangées par les Administrations postales
sont exemptes de toutes sortes de formalités de douanes.

Les agents de PAdministration des douanes surveillent le déchargement
et le chargement des dépéches et des colis de la poste et les accompagnent
du wagon d’arrivée au wagon de départ, mais ils ne peuvent pas les ouvrir
ni les wvisiter.

il y a de graves soupcons d’infractions aux lois de la douane, les dits
agents doivent accompagner les malles, les sacs et les paquets contenant les
correspondances au bureau de poste, pour assisteér & leur ouverture, laquelle
est toujours réservée aux employés de la poste.

Art. 24.

Les Admrinistrations des cheming de fer francais et italiens faciliteront,
par tous les moyens possibles, le transbordement des colis et des dépéches
de la poste d’un train & Pautre. A cet effet, les trains, & arrivée, seront rap-
prochés, autant que possible, des trains de départ.

Sur la demande qui lui en sera faite, le personnel des chemins de fer devra
aider au transbordement desdits colis et dépéches, moyennant la redevance
qui sera fixée d’accord entre les Administrations des chemins de fer et I’Admi-
nistration des postes. ~

Art. 25.

Il est établi & Vintimille une gare qui est commune aux deux chemins
de fer francais et italiens et ol sont installés les services de la douane, de la
police et des postes, télégraphe et téléphone des deux Pays.

Le service technique de cette gare est fait par le personnel et sous la direc-
tion de I’Administration des chemins de fer italiens conformément aux con-
ditions & régler de concert entre les deux Administrations frangaise et italienne,.
et & défaut d’accord entre lesdites Administrations par les deux Gouverne-
ments intéressés, mais chaque Administration 2, & la gare de Vintimille, un
agent distinet pour représenter spécialement ses intéréts commerciaux, tant
vis-a-vis du public que vis-a-vis de l'autre Administration. Pour ’Administra-
tion italienne, cet agent peut &tre le chef de gare chargé de diriger le service
technique commun aux deux Administrations.

L’ Administration des chemins de fer italiens doit fournir, dans les con-
ditions de son cahier des charges et sur la base d’une réciprocité parfaite, &
I Administration francaise, & la gare de Vintimille, les locaux nécessaires &
Pinstallation des services de la douane, de la police et des postes, télégraphe
et téléphone.

I’Administration du chemin de fer italien doit fournir & 1’ Administration
du chemin de fer francais, & la méme gare, les locaux nécessaires pour ’abri
de ses locomotives, de ses wagons et du personnel détaché dans cette gare
pour les services spéciaux tels que traction, conduite des trains, service com-
mercial, ete., ete., qui ne rentrent pas dan% le service commun confié & 1’Admi-
nistration 1tahenne
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Toutes les dépenses d’établissement de la gare de Vintimille sont & la
charge de I’Administration italienne qui recoit de I’Administration du chemin
de fer francais, & titre de loyer, 'intérét & 5 pour cent des dépensesafférentes
aux installations affectées au service exclusif de ce dernier chemin de fer et
P'intérét an meéme taux de la moitié des dépenses relatives aux installations
affectées au service commun.

Les travaux reconnus de premier établissement sur la section de ligne
de la frontiére & Vintimille et dans la gare de Vintimille ne peuvent étre exé-
cutés qu’apres approbation de ’Autorité compétente italienne conformément
a la réglementation italienne. Les projets doivent étre présentés & ’approba-
tion par ’Administration des chemins de fer italiens. La dépense de ces travaux
est &4 la charge de 1’Administration des chemins de fer italiens, muais pour
les travaux exécutés en gare de Vintimille, la Société nationale des chemins
de fer francais en paie le loyer dans les conditions fixées par l'alinéa ci-dessus.

Les frais d’exploitation des installations, y compris ceux afférents a
Pélectrification de la gare, avancés de méme par ’Administration des chemins
de fer italiens, sont partagés d’aprés les meémes ‘bases.

Art. 26.

La section de ligne de la frontiére franco-italienne & Vintimille, la gare
commune de Vintimille étant exclue, est exploitée exclusivement par la Société
nationale des chemins de fer francais aux conditions eci-apres:

a) les chemins de fer italiens de I’Etat remboursent & la Société natio-
nale des chemins de fer francais les dépenses eﬁectwes pour l’exploitation
qu’elle supporte pour cette section.

Pour Papplication de cette disposition, les dépenses effectives pour I’exploi-
tation sont évaluées forfaitairement &4 une somme par train-kilométre réel
qui est fixée par entente entre les deux Administrations et peut étre revisée.

b) Les Cheming de fer italiens de I'Etat encaissent la totalité des recettes
effectivement percues afférentes & cette section, impo6t compris, étant entendu
qu’ils versent & leur Gouvernement les impots relatifs a ladite section et réglent
avec lui toute question s’y rattachant.

c) Il est entendu d’ailleurs, que pendant tout leur séjour sur le terri-
toire italien, les mécaniciens et le personnel des trains francais sont soumris
aux lois et réglements concernant Iexploitation des chemins de fer italiens.

Art. 27.

Dans la gare de Vintimille, pour ce qui concerne les transports en petite
vitesse, des magasing distinets sont affectés aux marchandises importées en
Italie et & celles en voie d’importation en France, tandis que pour les mar-
chandises transportées en grande vitesse, les opérations de douane s’effectuent
dans un magasin unique, convenablement ménagé.

Art. 28.

Le Gouvernement italien garantit au Gouvernement francais et le Gouver-
nement frangais garantit au Gouvernement italien en ce qui concerne la
gare internationale de Vintimille et la section de ligne comprise entre cette
gare et la frontiére italo-francaise, toute la réciprocité des stipulations con-
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tenues dans les articles 3 & 5 inclus et 7 & 24 inclus relatifs & la gare inter-
nationale de Modane et & la section de ligne comprise entre cette gare et la
frontiére francc-italienne.

Art. 29.

Chaque Gouvernement pourvoit au logement de son personnel attaché
au service de la douane et de la Police dans les deux gaies de Modane et de
Vintimille.

Art. 30.

Les commissionnaires en douanes agréés de chaque Pays sont admis &
intervenir pour autrui auprés des bureaux de lautre Pays dans les gares de
Modane et de Vintimille, en se soumettant aux lois et réglements de lautre
Pays. )

Toutefois, le nombre des commissionnaires italiens admis & effectuer des
opérations auprés des bureaux francais ne peut pas dépasser celui des commuis-
sionnaires francais et le nombre des commissionnaires francais admis & effec-
tuer des opérations auprés des bureaux italiens ne peut pas dépasser celui des
commiissionnaires italiens. .

En tant que de besoin des accords pourront étre pris entre les Adminigtra-
tions compétentes des deux Pays pour 'application du présent article.

Art. 31.

La présente Convention demeurera en vigueur pendant cing ans, a partir
du jour de ’échange des ratifications. Au-deld de cette période, elle continuera
a étre obligatoire tant que 'un des deux Gouvernements n’aura pas annoncé,
six mois a Davance, l'intention d’en faire cesser les effets.

Art. 32.

Sont maintenues toutes les dispositions de la Convention du 7 mai 1862
qui ne sont pas contraires aux précédentes stipulations.

Art. 33.

La présente Convention sera ratifiée et les ratifications en seront échan-
gées, & Paris, aussitot aprés Paccomplissement des formalités prescrites par
les lois constitutionnelles des deux Pays Contractants.

EN FoI DE QUoI, les Plénipotentiaires respectifs 1’ont signée et y ont
apposé leurs cachets.

FArr & Rome, en double exemplaire, le 29 janvier 1951.

Pour VItalie Pour la France

SFORZA. : J. FOUQUES DUPARC.
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PROCES-VERBAL DE LA SEANCE DU 27 MAI 1950 ENTRE LES DELE-
GATIONS ITALIENNE ET FRANCAISE CONSACREE A LA CONVEN-
TION RELATIVE AUX GARES INTERNATIONALES DE MODANE ET
DE VINTIMILLE ET AUX SECTIONS DE CHEMINS DE FER COMPRISES
ENTRE CES GARES ET LES FRONTIERES D’ITALIE ET DE FRANCE

Lors des négociations du mois de juin 1949 qui aboutirent & 1’Accord sur
la présente Conventicn, les Délégations des Gouvernements italien et francais
avalent constaté que le texte initial soumis au Gouvernemens italien conte-
nait & Darticle 1, alinéa 7, la disposition suivante:

‘ «Pour Tapplication de l’alinéa précédent, les dépenses s’entendent de
leur valeur réelle de reconstruction pour les installations reconstruites ou modi-
fides postérieurement & juin 1940 ».

L’article 26 comportait une disposition réciproque en ce qui concerne
la gare de VINTIMILLE.

Les Délégations francaise et italienne avaient été d’accord pour estimer
que cette question devait faire 1’objet d’une négociation directe entre les
Administrations des chemins de fer intéressées avant que la Convention put
entrer en vigueur. ‘

Les deux Délégations, ayant pris connaissance du procés-verbal de la
Conférence tenue & Rome du 12 au 17 janvier 1950 sentre la Société nazio-
nale de chemins de ter francais et les Chemins de fer italiens de 'Btat, qui,
dans son point 1, a établi un Accord entre les deux organismes au sujet de
la réévaluation des installations des gares communes de VINTIMILLE et de
MODANE, prenent acte de I’arrangement ainsi intervenu. En conséquence elles
reconnaissent que les conditions prévues par 1'alinéa précédent pour V'entrée
en vigueur de la Convention sont diiment remplies.

Le Chef de la Délégation italienne Le Chef de la Délégation frangaise
PAoOLO CORTESE PHILIPPE PERIER

Pour copie certifiée contorme & Poriginal.
Rome, le 20 janvier 1951.

L’ Ambassadewr de la République francaise en Italie

J. FouQUEs DUPARC





