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DELLA REPUBBLICA 

DISEGNO DI LEGGE 

presentato dal Ministro dei Trasporti 

(MAL VESTITI) 

di concerto col Ministro ad in'terim del Tesoro 

(VANONI) 

NELLA SEDUTA DEL 30 OTTOBRE 1951 

Autorizzazione di una maggiore spesa di 200 milioni 
per il co1npletamento della ferrovia Motta Sant' .Anastasia-Regalbuto 

ONOREVOLI SENATORI. - Con decreto mi­
nisteriale 30 giugno 1948, n. 3112, registrato 
alla Corte dei conti il 28 setteJI.lbre 1948, ven­
nero approvate le convenzioni di cottimo in 
data 12 giugno 1948, .n. 758, e n. 759, con le 
quali si affidava alla .Società Costruzioni Eser­
cizio Ferrovie (C. E. F.) la esecuzione di 
tutte le opere e provviste occorrenti per l'ap­
provvigionamento idrico delle stazioni e dei 
caselli dei tronchi Motta-Schettino, Schettino­
Carcaci e Carcaci-Regalbuto della ferrovia 
Motta Sant'Anastasia-Nicosia, per la somma di 
lire 140 milioni, nori:chè la esecuzione di tutte 
le opere e provviste occorrenti per la ripara"" 
zione dei danni bellici e lavori accessori dei 
tronchi Schettino-Carcaci, Carcaci-Regalbuto 
della ferrovia stessa, per la somma di lil'e 110 
milioni. 

Al riguardo occorre tener presente che le 
somme su indicate furono calcolate in base alle 
condizioni del mercato alla data del 31 di­
cembre 1946. 

TIPOGRAFIA DEL S~NATO (1400) 

Con gli articoli 2 e 3 del 'Buccitato decreto 
ministeriale, in applicazione del decreto legi­
slativo 5 marzo 1948, n. 121, recante provvedi­
menti a favore di varie regioni dell'Italia meri­
dionale e delle Isole e del de9reto mini steriale 
30 giugno 1948, n. 146671, con il quale fu 
stanziata per la ferrovia Motta Sant'Anastasia~ 
Nicosia la somma di lire 351 milioni, fu as­
sunto l'impegno . di detta ' somma di lire 351 
milioni, di cui 250 milioni per i lavori previ­
sti nelle richiamate convenzioni di cottimg e 
lire 101 milioni impegnate con carattere di 
provvisorietà per la revisione dei prezzi dei 
lavori stessi prevista dagli articoli 11 e 13 
delle convenzioni di cottimo. 

Senonchè tale impegno provvisori() risulta 
ora insuffi.ciente per le seguenti considerazioni: 

A . seguito ·della richiesta di aggiornamento 
dei prezzi presentata dalla . Società C.E.F., il 
Consiglio superiore dei lavori pubblici con 
voto del 3 luglio 1950, n. 2545, riconobbe che, 
all'epoca in cui furono iniziati i lavori, e cioè 
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nel marzo 1949, si era già verificato nei prezzi 
calcolati al dìce1nbre 1946 un aumento del 
92,81 per cento e del 79,54 per cento per i 
lavori afferenti rispettivamente all'approvvi­
gionamento idrico . ed alla riparazione dei 
d:;Lnni bellici. Tenendo calcolo, pertanto, delle 
anzidette percentuali di aumento riconosciute 
ammissibili dal predetto Consiglio, l'importo 
doi lavori aff:ì.dati alla C.E.F. e calcolato con 
i prezzi in vigore nel marzo 1949, ammonte­
rebbe · complessivamente a lire 467.430.000, 
e comporterebbe perciò una differenza di 
lire ·116.430.000 in _ più, rispetto alla spesa 
complessiva di lire 351 milioni già autorizzata. 

D'altro lato occorre tener conto che le due 
convenzioni di cottimo sopra richiamate no~ 
comprendevano alcuné opere e :forniture alle 
quali l'Amministrazione appaltante intende 
provvedere avvalendosi in prevalenza, anzichè 
della Società C.E.F., della speciale attrezza­
tura di cui dispone l'Amministrazione . delle 
F errovie dello Stato, t enuto anche conto che 
il tronco di linea Schettino....:. Regalbuto dovrà, 
appena ultimato, essere incorporato nella ret~ 
ferroviaria statale, come già il tronco Motta­
S. Anastasia-Schettino attualmente esercitato 
dalle Ferrovie dello Stato. 

I lavori e le forniture non compresi nelle due 
convenzioni di cottimo con la Società C.E.F. 
ma che sono aff:ì.dati alle Ferrovie dello Stato 
risultano i seguenti: 

fornitura dei materiali occorrenti per il 
rifacimento di circa qua)ttromilatrecento metri 
di armamento tra le stazioni di Schettino ed il 
viadotto sul fiume Simeto; 

fornitura e posa in opera dell'impianto 
telegrafonico e degli altri apparecchi di segna­
lazione e di sicurezza; 

fornitura e posa in opera della linea elet-

trica di alimentazione degli impianti di illu­
minazione delle stazioni; 

fornitura e posa in opera delle pese a 
bilico nelle stazioni; 

fornitura · e posa in opera delle colonne 
idrauliche e relative tubazioni per l'alimenta­
zione delle locomotive; 

altre opere di minore importanza neces­
sarie per il . totale completamento della fer-
rovia. ... 

In relazione quindi alle considerazioni sopl'a 
esposte e dovendosi tener altresì conto · degli 
eventuali aumenti delle quantità di lavoro che 
saranno constatate in sede di liquidazione fin~le 
(dato che, a termine delle convenzioni . di 
cottimo, i lavori debbono essere pagati in base 
alle quantità effettive, anche se superiori a 
quelle previste dalle stime 1ni zia1i) nonchè 
dell'ulteriore aumento verificatosi nei prezzi 
posteriormente al marzo 1949 e dell'importo 
altresì dei lavori aff:ì.dati alle Ferrovie dello 
Stato, si prevede che il · costo complessivo delle 
Òpere ammonterà a lire 551 milioni7 in luogo 
dei 351 milioni assegnati. 

Si rende perciò necessario autorizzare u,na 
maggiore sp~sa di 200 mHioni, autorizzazione 
che riveste carattere di urgenza, avendo lo 
scopo di consentire la sollecita . ultimazione 
dei lavo.ri da più parti invocata. 

Con il presente disegno di legge si provvede 
pertanto all'anzidetta autorizzazione, con l'av­
vertenza che la maggiore spesa sarà compen­
sata da una corrispondente riduzione della 
somma stanzi~ta sul capitolo 51 del corrente 
esercizio finanziario 1951-'-52: «provvidenze 
eccezionali per la riattivazione dei pubbUci 
servizi di trasporto concessi alla industria pri­
vata>>. 
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DISEGNO DI LEGGE 

Art. l. 

Per il completamento della ricostruzione 
della ferrovia Motta S3int' Anastasia-Regalbu­
to, è autorizzata la spesa di .lire 200 milioni. 

Art. 2. 

La somma di lire 200 milioni, di cui al pr e­
cedente articolq, sarà stanziata su] capitolo 53 
dello stato di previsione della spesa del Mini­
stero dei trasporti per l'esercizio finanziario 
1951-52. 

Alla copertura della suddetta spesa sarà 
provveduto mediante corrispondente riduzione 
dello stanziamento del capitolo 51 del soprain­
dicato stato di previsione. 

Il Ministro per il tesoro è autorizzato a prov­
vedere, con propri decreti, alle occorrenti 
variazioili di bilancio. 




