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Ln seduta & aperta alle ere 15,

Sono presenti i ministri degli affari esteri,
della guerra, dei Iavori pubblici, ¢ il soticse-
gretario di Stato della marina. .

IAYALA VALVA, segrelario, legge il pro-
cesso verhalo della seduta precedente, il quale
& approvate.

Domanda del senatore-Levi Ulderico in segrito
alla sua interpellanga al ministro della guerra.

. LEVI ULDERICO. Domando la parola.

PRESIDENTL. Ha facolty di parlare,

LEVI ULDZERICO. Mi perdoni il Senato, in
grazia del Inconismo che ho costantemente ri-
spettato, 8¢, non per morho 4 curiositd, ma per
compiero un dovere, per ‘soddisfare la giusta
ansieta di molti cittadini e di tutu gli onore-
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voli colleghi, prendo, per la-terza volta, la
parola su di un doloroso fatto, che tutti vor-
remmo non si fosse verificato,

Tacqui allorquando mi rispose la prima ¢ la
geconda volta 'onorevole ministro, il 'quale
prudeutemente ¢ giustainente trincerossi dietro
la mancanza di esaurienti notizie per astenersi
da una risposta definitiva,

Ed oggi di nuovo ' interpello non senza ri-
petere, pur tralasciando ogni particolare, che
restay o spiegarsi perché questi ufficiali - mal-
grado il divicto fattone dal comando generale
delio stato maggiorc - uscirono per le manovre
dei quadri e perché, conoscendo essi i moti
della regione, si avvenlurarouo senza la neces-
saria scorta in una zona occupata da centinaia
di dimostranti.

Attendo con speranza la risposta dell’ onore-
vole ministro.

GRANDI, wndiistro rIclla gueria. Domando
di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

GRANDI, miaistro della guerra. ¥ con vero
dolore che dcbbo partecipare al Senato come,
per cichiarazione avuta dallo stesso generale

Agliardi, quanto di lui fu narrato dai glolnuh |

£y

¢ conforme, se non in tutti i minimi partico-
lari, a veritd.

Il generale Agliardi ¢ gli ufficiali che erans
con lui mentre il mattino dell’ll corrente si
recavano da Ravenna a Cervia "per una ma-
novra coi quadri (manovra che, date le circo-
stanze del momento, avrebbe dovuto esscle
sospesa, e di cid altri ha la responsabilila} fu

tenuto per cinque ore in ostaggio; e quello che 5

& pegzgio il generale e gli altri ufficiali cedet-
tero lc sciabole a coloro che li avevano caltu-
rati.

Constatato questo gravissiuo fatto, del (iuale
soltanto nella” notie scorsa cbbi dalla compe-
tente autorita militare la esplicita ¢ formalo
conferma, io non ho esitato un istante, mal-
grado le prove di valore date in passato dal
generale, a proporre quel provvedimento che
Ta legge mi consentiva di adottare immediata-
mento e che le circostanze imponevano, sotto-
ponendo questa mattina - previa deliberazione

del Consiglio dei ministri - nlla augusta firmo |
di S. M. il Re il decreto di collocamento In |

. disponibilita del generale Agliardi. Mi riservo

di adottare poi i provvedimenti disciplinari, che

19

fossero per risultare necessari da una pin pro-
fonda inchiesta (che nelle coudizioni del mo-
mento non ¢ stato ancora possibile di compicre
esaurientemente e che io ho ordinuto e solleci-
tato) tanto per il generale Agliardi, quanto per
gli altri ufficiali che erano con lui.

LEVI ULDERICO. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne . ha facoltd.

LEVI ULDERICO. Si & col piit vivo dolore,
certamente diviso da tutti, che io prendo atto
delle dichiarazionl dcll’ onorevole ministro. E
tale dolore & in me suscitato ncl pensare al-
I esercito, al Paese, ad,un generale che dicde
tante prove di valore e che espose la sua vita
in tante circos’anze per il servizio della Patria.
| (Benissinio).

PRESIDENTE L'interpellanza del sen’ttoro
Levi ¢ csaurita.

Presentazione di una relazions. -

DI VICO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facoeltd.

D1 VICO. Ho l'onore di presentare al Senato
la 1elazione sul disegno di legga: « Sanzioni
i penali e disciplinari per i militari del Corps
Reale Equipaggi in congedo illimitato, ritar-

i datari o mancanti alla chiamata alle armi per

. istruzione s. .
PRESIDENTE. Do atto all’onorevole senators

Di Vico della presentazione di questa relazione,

clie sara stampata e distribuita. .

Bvolgimento della interpellanza del senatore Ar-

tesoro per conescere quali sieno i criteri del
Governo per assicurare la sollecite applicazions
delld navigazione interna della valle Padana a
norme della legge 2 gennaio 1910, cha i comitati
lombardi vencti attendono e reclamano, nonchd

la ricognizione legale del Consorzio per la co-
struzione e l'esercizio del porto di Pavia.

PRESIDENTE. L’ ordine decl giorno reca:
«Svolgimento dell’interpellanza del senatore
Arnaboldi ai ministri dei lavori pubblici ¢ del
tesoro per conoscero quali sinno i criteri del
Governo per assicuraro la sollecita applicaziono
della navigazione interna della valle Padana a
norma della legge 2 gennaio 1910 che i Cowi-
tati lombardi vencti attendano e reclamano,
nonché la ricognizionoe legale del Consorzio per
la costruzione e I'esercizio del porlo di Pavia.

naboldi al ministri dei lavori pubblici ¢ del
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L'onorevolo senatore Arnaboldi ha facolta di
svolgero la sua interpellanza.

ARNABOLDL Ringrazio anzitutto I’onorevole
ministro dei lavori pubblici di avere acconsentito
per oggi lo svolgimento della mia interpel-
lanza, che torde a far conoscere alle popolazioni

interessate quali siano gli intendimenti del (:o- |

verno in riguardo all’ argomento della navi-

- gazione interna,

Il Senato ricorderd che nella scduta del
17 giugno 1912 jo ebbi gid 1'onore di occu-

-parmi della questiong, chiedendo appunto al
‘ministro di allora, onor. Sacchi, qualche spie-

- gazione sul perché fossero tanto ritardati i la-

vori preparator!, mentre gii erano trascorsi due

--anni dall’approvazione della legge votata daj
due rami del Parlamento.

L’onorevole Sacchi mi disse, che ragioni teeni-
che, complicazioni sorte, incompled studi -di
progetti necessari da esaminarsi dai Corpi con-
sultivi non avevano dato modo al Governo di
incominciare i lavori, che nessuna colpa aveva
il Governo in questo ritardo, che anzi da pochi
giorni si cra occcupato in modo speciale, per
condurre alla realizzazione del progetto ¢ non
dubitassi che al Governo stava molto a cuore
il problema della navigazione interna.

Al onorevole ministro osservai, mi risultava
che aleune disposizioni erano gilustate completate
¢ non capivo come non fossero fatte connscere
agli intcressati, per addimostrare le vere inten-
zioni del Governo, sopratutto ricordavo che in

- Pavia si era gia costituito un consorzio, a norma

¢ilegge, il quale aveva pure votati i mezzi pe-
cuniari informandone il ministro, dimodoché il
consorzio poteva agire hmmedistamente per
usufruire poi del milione clic la legge aveva
aceantonato per quei consorzi che fossero co-
stitaiti per i primi, ¢ riguardo al quale si erano
dato alcuno indeterminate, vaghe, risposto non
mai assicurate da una franea risposta, Aggiunsi,
che preadevo atto delle dichiarazioni dell’ ono-
revole ministro, augurandomi pel 1913, se non
completati, fossero almono largamente iniziati
questi lavori e non avessi pid a ripetere le mie
raccomandazioni. :

Ho attesa con pazierza la fine del 1912,
ansando un certo riguardo ali’ondrevole ministro,

1ma non avendo poi a quell’epoca avuto notizie in

proposito, mi recai perannalmente dal ministro

- stesvo per dichiarargli la mia intenzione di pre-

0
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sentare un’interpellanza onde avere una ri-
sposta sicura sulle intenzioni definitive che il
Governo aveva in proposito.

L’onorevole Sacchi si scusd informandomi che
nuove idee, nuovi progetti, nuove combinazioni
crano sorte, dimodoché egli doveva ristudiare la
Cosa ¢ non poteva esscre in grado di dare una
risposta esauriente qualora io preseatassi ! in-
terpellanza, dimodoch¢ non stimai pid oppor-
tuno di presentarla, persuaso non avrej avuta
nessuna coucreta risposta e mi  rassegnai ad
aspettare che i nuovi studi-fossero completati.

Vennero, verso la fine dell’anno 1913, lo ele-
zioni generali, poi la crisi ministeriale, di modo
che Ia mia interpellanza non avendo favore-
vole occasione per essere svolta, ritardai a pre-
sentarla. -Fu solo da circa quindici giorni, dopo

-trascorso uu altro anno ¢ mezzo d'attesa, che

risolsi di interpellare il nuovo ministro dei la-
vori pubblici pregandolo di accettarne il sol-
lecito svolgimento, percheé le popolazioni inte-
ressate fuss:ro almeno in grado di conoscere
qualche cosa di veramente positivo. Mi rivolgo
quindi all’onorevole ministro dei lavori pub-
blici, fiducioso che egli potri darmi notizie pre-
cise, riguardo ai criteri che il nuovo Governo
intende di seguire intorno a questo problema.

Civea 1n navigazione dei fiumi & accaduto -
da noi - quello che avvenne per la soluzione
di tante altre questioni.

Io che ho avuto l'onore di appar.tenere al-
I'aliro ramo del Parlamento per molti anni, ed
ho assistito alle numerose discussioni degli in-
teressantl e gravi problemni da risolvero nel-
I'interesse del paese, come furono quelli sulla
difesa nazionale, sulle fortificazioni delle costo
¢ delle Alpi, sul mantenimento di dicel o do-
dici Corpi d'armata, sulle corazzate potenti o
medie, ho dovuto persuadermi che i dibattiti
vennero sempre trattati con altissima compe-
tonza, clevali ¢ patriottici discorsi, ma ad una
risoluzione precisa, non si & mai venuti; e la
maggior parte "dells volte tutto si risolse in
molte chiacchere. Si & eercato di risolverle in
via di transizione, si ¢ ammessa qualche mo-
dificazione, ma a risoluzioni radicali non si &
mai venuti.

Perché noi siaino - ¢ vero - un popolo molto
attivo, intelligehte, dotato di grandi qualita e
risérse ma in molte cose spesso pecchiamo di
mancanza di previsione; lo passioni politiche
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assorheno gran parte dolle nostre energio e sono
sempre il caposaldo di tutlc le nostre determi-
nazioni,

1l nostro paese & solcato da numerosi ﬁlel,
possodiamo una vera strada maestra navigabile
quale & quclla del fiuine Po, conservata in tali
condizioni anche dalla Compagnia dc! Lloyd
Austriaco, che fuceva giungere fino a Pavia i suoi
vaparetti, ¢, s¢ non sviluppava un gran com-
mercio, stabiliva e assicurava perd una via flu-
viale navigabile da Venezia a Pavia;ma I’ ab-
biamo completainente abbandonata. Venuto il
momento di fervore per le ferrovig, Ia velocita,
facilith, comodita del mezzo di trasporto, si ca-
pisce che il progresso clvile e il pensiero mo-
der.o a loro ci facesss rivolgers, ma si poteva
provvedere ad esse senza completamente abban-
donare ifiumi che furono per anni la naturale
via del cammercio di tanti popoli. Sa con un
po’ di previdenza avessimo cercato di sianziare
qualche piccola somma per mantcmer libere
le strade navigabili, & certe che non ci tyove-
remnina nelte condizioni di oggi.

Quando, coll’unione della Patvia, risorto il
pacse a nuova vita, si verifico, per lo sviluppo dei
trafici, il bisogno di riaprire le vecchie vie
della uavigaziono interna, che era stata di
grando utilita ncl passato, cd aveva vecchic

tradizioni nel peese, ¢ ci siamo rivolti ai nostri.

fiumi, li abbiamo trovati ostruiti, e fummo
persuasi che bisognava cominciare daccapo. I
daccapo rizominceremo se¢ tutii metteremo la
buoiti volontd nccessaria, e se veramente desi-
deriamo che questo &ie commerciali ritorpine
a darci modo di aiutare il rifiorimento del I'acse
chfcndendocx - con altro mczzo - dalla concor-
renzi estera. _ ‘

La legoe del 2 giuzno 1310 ¢ staty quindi
acculia vel paese con vero plause, bonché que-
sta legge, o differenza dolla legge francese co-
nasciuta sotto il noine di legge Freyeinet, faccia
concortere tutti gli enti locali nelle spese - men-
tre la legga francese li esentocompletamente -
fu accolia, dico, favorevolmente, ancho con
questy peso, percheé si & riconosciuta la grande
utilith che ne sareb:bo venuta in un paese prov-
visto di sci laghi, ventisette fiumi, trentatre
cannli artificiali di prima classe, dodici di se-
conda. Col ribasso dei noli ottenibili pel tra-
sporto delle merct € un complesso favorevole di

_cesey cra pia che naturale vedesse il paesc i

21

vantagzi commercinli ¢ Vaumento del traffici
che da essi glie ne sarcbbero venuti, se si prov-
vedeva pero alla legge, che dava obbligo al Go-
verno di pensare alle prime spese necessarie
per rendere i flumi navigabili.

L che i flumi pon fossero raanlmente nelle
condizioni a cui ho pia indietro accennato,
baster&d che io vi legga un periade di un reso-
conto annuale della Societi di navigazione in-
terna che siede in Milang, rapporto che es<a dava
ni suoi azionisti ncl 1912, I'sso dice, « devonsi
inoltre aggiungere lc difficolth della naviga-
zione per quanto riguarda Ia via fluviale, spe-
cialmente dell’alto Po, dovute al guasi assoluto
sbbandono in cui trovasi il letto de! flume in
detto tratto, ave purtroppo il dragaggio fu assai
insufliciente ». E continua s sperando che le au-
torith che ne hanno l'obbligo, provvederanno
a rimediare alle stato in cui trovasi la via na-
vigabile.

E un altro ordine del gioruo, votato dalla
sezione dolla Socictd della Lega navale di Mi-
lano, in proposito si esprime in questo modo:

« La sezione milaness della Lega navalo ita-
liaha, nella seduta del 28 gennaio 1907 (prima
ancora che*fossc approvats la legge della na-
vigazione interna), dopa ampia discussione sullo
sviluppo in Itnlia della navigaziono interna a
tanto vantaggio dell’cconomia nazionale, fa-
cendo plauso sl discgno di leggo presentato
recentemonte al Parlamente, tendente appunto
a questo scopa, fa voii che indipendeniemente
dal suddctto progetto e dalla sua laboriosa e
lurga applicazione, il Governo, in baso agli
art. 4 e 70 del testo unico della legge 25 lu
glio 1904 intorno alle epere idrauliche, inseriva
nel prossimo bilancio le somme sufficienti a
ripristinare ¢ wanteuere le attuali vie navi-
gabil, il cui deplorevole odicrno stato fu rico-
nosciute ¢ solennemente proclamato dal Governo
stesso, e clie abbisognano delie prime cure, per
tosto ricondurvi la navigazione, e svilupparvi
i traflicis.’

1l che dunque dimostra che non ho puunto
esagerato quando parlave di flumi ostruid.
Risulta infatti, che in quattro anni, dacché
¢ stata votata la legge, ad onta di tutti i re-
clami, presentati daei diversi comitat, Camera
di commecreio, provincie e comuni, ad onta di
parecchie intorrogazioni ed interpellanze alla

Camera dei Deputati ed al Senato, non si ¢
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iniziato quasi nulla dl nuovo, I: doloross cou-
slatarlo - io non rivelgo questo rimarco all’ at-
tuale ministro dei lavori pubblici appena ve-
nuto al Governo - ma, debbo dirlo, non si-
¢ iniziato nulla, tranne qualche lavoro di dra-
gaggio che si ¢ fatto nel Po al confluente del
Ticino medianto delle draghe a seccchie, ordi-
nate dal Ministero in Olanda, ed anche questo
dopo parecchie istanze ed il voto della Socicta
pe_i' Ia Navigazione di Milano del 30 marzo 1913,
In maniera che, stando a questa situazione, si
dircbbe che il Governo - e pario specialmente
del Governo antecedente a questo - una volta
presentato il progetto di legge, come era desi-
derato dalle popolazioni, a poco a poco siasi
disinteressato di quantogll incombeva inseguito,
cio¢, dell’applicazione del progetto stesso, senza
della quale era inutile venisse presentata, ¢,
quasi mostrandosene pentito, forse spaventato
dalle somme continue che occorrévano, ¢ perd
si doveva capire erano spese di impianto, le
quali non sarebbero continuate In seguito.
Nelle diverse interpeilanze ed interrogazioni
che si venivano svolgendo nei due rami del
Parlamento, il Governo passsto - si capisce -
dinanzi ai ritardi dei lavori reelamati doveva
trovare qualche scusa, e si difendeva quindi
- dichiarando che questi ritardi erano dovuli al
fatto che non esisteva ancora il regolamento
‘per l'applicazione della legge. Questi benedetti
regolamenti sono sempre i capri espiatort delle
Iezai che non si vogliono applicare genuina-
mente. Vi & sempre qualche regolamento in ri--
tardo che insidia il portato completo della legge
o la legge stessa, di guisa che senza Varrivo
di esso - che non viaggia certamente con treni
dirctti - non si pud far nulla. Nella legge era
detto ‘che il Governo aveva Ia facolth di poter
presentare il regolamento entro cingue anni,
quindi il Governo aveva tempo fino al 1915,
rimanendo sempre dalla parte della ragione, ¢
non & mal venuto in mente a nessuno, al Mi-
nistro stesso, ¢he di questo regolamento non vi
era assoluta necessith, che sl poteva farne a
meno, od anticiparlo per sollecitare V'applica-
zione dei lavori attexi. Det resto si hanno
esempi di altre 1-ggi, come quella per il ma-
gistrato alle acque, che nella originaria ap-
plicazione non era stata seguita da speciale
regolnmento, senza per questo avere presen-
tate alcune difficoltd; quindi jo c¢redo avrehbe

.' 22

pututo funzionare anche questa legge ed essere
applicata senza regolamento, salvoa presentarlo
in segulito, guando ne fosse sentita la necessita.
Si ¢ invece preferito non sollecitare, non far
nulla, in maniera che il sindaco e gli erti lo-
cali interessati di Pavia che stavano attendendo
la comparsa di tale regolantento per approvare
il consorzio cominciarono - giustamente - a tem-
pestare il Governo ed il Parlamento di reclami .
¢ petizioni, '

Furono mandats tre o quatiro petizioni alla
Camera, alla Commissione del bilancio, all’ono-
revole ministro del lavori pubblici, allo stesso
Presidente del Consiglio, e dopo qualche tempo
si ¢ avuta finalmente una lettera della prefet-
tura locale, in data 26 novembre 1913, 1a quale,
d’incarico del Ministero dei lavorl pubblici,
dava queste informazioni:

« Sig. Sindaco di Pavia,

« D’ordine del Ministero dei lavori pubblici
pregiomi comunicare alla S. V. 1ll.ma, in esito
all> premure rivolte al Ministero stesso colla
letiera in data 8 novembre corr, n. 13798, che
sullo domande da lel presentate insfeme con
questa Provincia e colla locale Camera di com-
mercio per la concessione della costruziono e
dell’esereizio del Porto nel Ticino, si & disposto
In necessaria istruttoria € che in base al risul-
tati di questa, il Alinistero vedra quali provve-
dimenti slano da adottare.

« P. il Prefetto
« Firmato: AzARa ».

Questa la risposta avula, che, & evidente,
malgrado il lungo attendere, lasciava il comune
di Pavia a saperne quanto ne sapeva prima.

Quand> una nuova combinazione venne a
presentarsi: un Comitato promotore - che io
chiameré Comitato Lombardo-Veneto - costitunito.
dal comune, dalla provincia, dalla camera dj
commercio di Venczia e di M:lano, ided un altyo
progetto: vale a dire invece di seguire la via
naturale del Po, che si presentava - come per it
passato - la pid naturale, fdearono di fare un
canale nuovo che da Becea d’ Adda, poco dopo
Cremona, passando vicino a Cavenago d’Adda,
indiPizzighettone, Lodi, Melegnano raggiungesse
Milano €scludendo completamente Pavia, che

nel progetto originario era compresa come capo
linea. - :
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Questo Comitato, riunitesi nella sala della
~Societi del Giardino di Milano il 24 gennaio
1912, dopo una conferenza, con proiezioni, te-
nutasi dall’onor. Bignaui, faceva conoscere al
numeroso uditorio il nuovo progetto magnifi-
candone la giande utilita clhie ne sarebbe ve-
nuta, assicurande che il Cioverno lo avrebbe
sonz’altro appoggiato. Si capisce che 'onorevole
ministro dei lavori. pubblici davanti a questo
nuovo progetto, sostasse relle sue decisioni e
profitfasse di questa nuova situazione, per non
mandare avanti gli studi del progetto ¢ Valire
gia prima caldeggiato e reclamato. Da allora
sono passati due anni e mezzo; si desiderava che
it Governo avesso almeno fatto conoscere il suo
pensicro, se era per un progetio o per U'altro,
porché non fossero lasciati in sospeso tanti in-
teressi di comun, di provincie, che gia da anni
stavano pensando’ e provvedendo nel proprio
futeresse; desiderava specialmente Pavia, che -
per la sua situazione topografica - doveva essera
destinatn ad esscre mantenuta capolinea, come
cra stabilito col progetto originario, fosse infor-
mata della sua sorte definitiva e di quella del
suo Consorzio o del suo porto progettato.

Ma nulla & stato fatto conoscere; si ¢ conti
nuato nel solito sistema di silenzio, lasciando
che 1 fautori dei due progetii agissero ognuno
per proprio conto, schza mai venire adl uua
conelusione ¢ lasciands che Pavia imaturasse
nel suo scno e idealith del rinnovamecnto del
suo colmmercio, che le spettava di pieno diritio.

Ebbene, permetta il Senato che davanti a.

Guesta nuova situazione esponga alcune consi-
derazioni in merito al progetto della nuovae
linea“del Comitato di Milano, specialmente sotto
il riguardo economico ¢ di opportunita, che
non mi sembrauvo fuori luogo.

I1 Comitato promeolore milaneso comnincin a
pariire da una massima che 1o rispetto, ma
che non condivido affatto; o ciot che non si
pud parlare di navigazione titerna senza grossi
natanti e vuole questi della portata di 600 ton-
nellate, quasi che non fosse possibile un com-
mercio sensibile con natauti di capacith minore.
To faccio osservare chie Li navigazione interna in
LFluropa ¢ molto estesa in tuted gli Stadic ma i
natanti di 600 tonnellate sono us:ati sole in Ger-
mania sul Reno; mwa la Germania ha una po-
polazione doppia della nostra, un traffico molto
ma molto pilt esteso, e con una lunga prepara-
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zione ed una continua cura mantienc la sua
navigazione in modo peorfetto.

In Francid - per esempio - si spesero dal
1879 al 1991, 600 milioni, ma i natanti sceltd
furono di 300 tonncllate; nel Belgio si ¢ speso
per la navigazione 110 milioni; I'Olanda ha una
navizazione di 2000 chilometri di vic navigabili
fin dai tempi remoti, ed in questi ultimi anni
ha aumentato la sun navigazione per altri cirea
3200 chilometri; la Spagna, nell’ Ebro ¢ nel
Guadalquivir, nel canale di Castiglia, ncl ca-
nale d’Aragona, ha un traflizo notevolissimo,
sempre con natanti minori di 600 tonnellate;
la Svezia, dal XIX secolo, ha 5000 chilometri
di navigazione interna; in Austria si ¢ stanziata
Ia spesa di 1,100 milioni per riattivare lanavi-
gazione interna; In sola Ungheria ha speso
45 milioni destinati a superare le Porte di
Ferro.

Lbbkene, in tutte queste nazioni, che ho citato,
vi sono natanti minori di 600 tonnellate, ed io
non riesco a capire perché, se gli altri Stati
hanno potuto avero utilitd di traffico con na-
tanti di medio . tonnellaggio, non lo possa - ot-
tenere aache I'ftalia, ¢ porehe si abbia voluto
mettersi in testa di non poter commerciara so
non con natanti di 600 tonnellaie!

Ma il Comitato promotore non si ferma a
questo; vuele anchie - come ho acceanato - un
cannle specinle clic tagli da borea ¢’ Adda, dopo
Crcmona, per Pizzighettone, ¢, passando vicino
‘a Cavenngo d’Adda, Lodi ¢ Mclegnano, rag-
giunga Milano, asscrendo che con questo si
vanno a guadagnare seitanta chilometri di na-
vigazione; ma aggiungo io: occorrono pur an-
che GO e pitt milioni di spesa, ¢ si deve consi-
derare anche s2 convenga escguire 'opera e se
possa riuscire opportuna agli scopi che si vo-
gliono ottenere,

I Comitato promotore preventiva 53 miliont
per questa costruzione, ma somma anche mag-
giorc & dastinata a rimanero illusoria; & una
utopia ritenere che tale impostazione possa ba-
starc; tutti sanno quale conto si deve fare
dei preventivi, specialmente in opere cosl co-
lossali ¢ quando si tratta di molti manufatti ¢
di costruire un canale con platea tulta cemen-
tata per impedire che avvengano filtrazioni
dei sorgivi, dello acque del sottosuolo e 1'attra-
versamento di rogge, canali, acquedotti, come
deve avvenire in una Jarga piaga totalmente
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irrigua, che verrebbe a spostare’ diritti d’acque
acquisiti ¢ produrre danni non indifferenti e
compensi relativi sensibilissimi.

A Pavia ricordano pure oggi, quando si &
costrutto il naviglie napoleonico, le grosse que-
stioni sorte appunto per causa soprattutto d'ir-
rigazione, questioni che sono durate molii anni
¢ da poco risolfe, con parecchie concessioni di
once di acqua date agli egricoltori interessati,
come compenso dei danni provati. Figuratevi
con intercssi cosi vivi ¢ cosi generali, cho sal-

tano agli occhi di tutli, seaza contare altro:

spcse pill costose od impreviste o causate da
forza maggiore, so ¢ possibile rimancrc nella
somma stanziata dal bilancio dul Comitato.
Basterebhe ricordare, ¢id che 1" anno rcorso os-
gervava l'on. scnatore Cadolini, quanlo & ncea-
duto in Inghilterra ad un canale che si ¢ voluto
costruire fra Manchester e Liverpool da una
societd industriale inglese, e per il quale, da una
snesa preventivata di” 115 milioni si verificd
un consuntivo di spese di 565 milioni, Tale escm-
pio parmi basti per far rifleitere, e molto, 1'ono-
revole Ministro dei lavori pubblicl sull’ argo-
mento, prima di accettare il progetto del canale
del Comitato Lombarda.

Io non intendo di combaltere il progetto
ideato per spirito di opposizione, ma perché
parmi che di un simile progetto sari meglio
parlarne in un periodo di tempo pid oppor-
tuno, a navigazione sperimentata, a sviluppo
di maggior traffico cd a condizioni finanziarie
migliori delie attuali, tenendosi soprattutto cal
colo delle condizioni in cui si trova il hilancio

def lavori pubblici per gli impegni assunti da

legoi votate dal Parlucento.

Del resto, volendo osservare la quostion?
anche da un altro punto di vista, chiedo: quando
si inizid la costruzione delle ferrovie, si & forse
provveduto tatto I’ occorrente in una sola volta
con un impianto completo? I doppi binari, le pid

dirette comunicazioni, le maggiori potenzialita

o comodita di trasporto vennero in seguito. Si
& cercato di fare le cose a poco a poco: a mano
a mano che le ferrovie risultavano di effetto
utile, si estendevano i traflici, s{ promuovevano
i commerci; perchd dunque nou iniziaro ancho
oggi il sistema di navigazione interna con eguali
criterd, anziché con progetti grandivsi che im-
pegnano danaro in un momento di disagio fi-
nanziario e di cul non si possono conoscero
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aucora 2li effetti ? Isistono fin d’ora due so-
cieta di navigazione, una a Milano, I'altra
a Venezia, le quali hanno del natanti di ferro
i 200 tonnellate, che trasportano parecehi quin-
tali, superano facilmente i canali ‘lagunari ve-

neti, it corso del Po ¢ del Ticino, il naviglio di

Pavia con relative conche. Tsse promuovono
an discreto commercio; il guale potra anmen-
ta~e col tempo, sviluppando e assicurando so-
prattatto la navigazione interna, cho & desti-
nata a dare al Pacse grandi risaltati, senza
distaccarcei da quanto si feeo in massima in
tutta Europa; bisogia riaprire, cio?, innanzi
tutto le lince fluviali esistenti, come molti com-
petenti teenici, il generalo Mattei, il gene-
rale Bizctti, il senatore Cadolini indicano,
come lo slesso ministro Tertolini conveniva.
Ed jo sono persuaso non possa avere parere di-
verso I'onorevolé ministro Ciuffelli, special-
mente per la massima economica: mon spen-
dere pia del hisogno!

- Ma il Comitato promotore di Milano in una
cstesa relazione, alla pag. 31, vicic ad una con-
clusione, stabilisce ciot¢ senz'altro, che Pavia
deve essere esclusa dalia linca Venczia-Milano,
perche non si presta, secondo lui, alla naviga-
zione, mancando Qi fondali nel I’o ¢ nel Ticino
da Piacenza a Pavia ¢ nel naviglio pavese, su-
periori ai netri 159, ed anche perche 1a rico-
struzione del naviglio - che devrebbe essere

fatta - non potrebbe superare neppure il me- -

tro 1.50, e quindi sarcbbero foudali insufticienti
alla navigazione, ¢ pereio non vale la pena di
incontrare delle spese per rifare e conviens
ricostruire tutto e novo col vantaggio di guas

degnare alla navigazione un minore percorso

di 70 chilomotri.
Naturalmente, se 8’ insiste nel mantencre lo

navi di. scicento tonnellate, le ragioni addotio

possono anche trovare seguito - sebhene sia
stato provato ultimamecnte che i fondali anzi-

detti abblano ragsiunto anche i due metri; - ma

io credo che, dopo tutte Ie spiegazioni date sia

molto conveniente cho non si parli pia dei na--

tanti di 600 tonncilate, ma si debba venire ad
un tonnellaggio pit modesto o piu adatto alla

navigazione dei nostri fiumi, notando poi che
questo barche di 6G0 tonnellate non si prestana
per § canali lagunari e non rendono possibile
una facile navigazione, Come ho gia detto lo
Societa di navigazione milanese & vencta hanno

s
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adoperato e barche di 200 tonnellaté in ferro,
e con quelle - come risulta dalle statistiche, nel
1913 —hanno ottenuto un trasparto di 34,442 ton-
nellate, senza tener conto di quells a mezzo
barche private, che danno nwodo di estendere
gli affari senza cccessivo impegno di capitali.

Non ¢ molto, ma & gia qualche cosa per un

_inizio di navigazione, che aumentera senza dub-

bio in seguito, .

Ma veniamo alla guestione dei fondali, dei
quali tanto si occupa il Comitato di Milano e
pare i studii di meltero sopratutto in evidenza
per appoggiunre il suo progetto.

Sino ‘dall’ 8 giuguo 1912 si*¢ constatato - in
posti determinati, o precisamente nel fuogo
detto La Costa Caroliana, vicino al confluento
del Ticino col Po, dove ¢ stata fatta una prova
colla draga potente aspirante Galileo Ferraris,
lavori ultimati nel marzo precedeute - che si
era conservato benissimo un fondale maggiore
di due metri, che pué ritenersi conservabile

anche se il Ticino fosse in forte moagra, pur

tenendo caleclo della miczza picna del fiume
nel marzo avvenuta, cic wisurava wmetri 4.20
d’acqua. .

Medesimo risultato si ¢ pure constatato lungo
il Po dal confluente del Ticino a Piacenza dopo
vari escavi di prova interpolatamente tentati,
e si ¢ verificato che la navigazions —-con tale
fondale - i poteva mantenere facilmente, la-
gciando un buon passaggio. .

Non & quindi assoluto quello che 'onorevole
Romanin Jacur, vero apostolo delln naviga-
zione interna, che ha dedicato gran parte della
sua vita a questo intento, ha dichiarato nella
sua relazione del 25 aprile 1912 al Comitato
di "Milano, come ha riconosciuto la stessa Com-
missione Reale per gli studi sul regime idrau-
lico del Po. :

Ilo voluto accennare questo per dimostrare
che non ¢ necppure assoluto che non si possa
far la navigazione verso Pavia per insufficienza
di fondali; le mie citazioni, suffragats dalla
csperienza e dal responso di una Commissione
Reale, sono piu che sufficienti per provare che
con un dragaggio fatto sul serio si pud anche
raggiungere i duo metri di fondo.

Ma, ad onta di questo, e scbbene sia provato
che anche in questi tronchi di fiumi possa ren-
dersi possibile il fransito di natanti di 600 ton-
nellate, fo insisto sulla inopportunith di usare
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tali natanti, che non ¢i prestano alle condizioni
dei nostri fiumi e non possoro presentare for-
tuna alla facile navigazione di essi. Non si &
voluto tenere sufficicnte calcolo delle svolte,
stretie, rapide ed improvvise del Po, delle fitte
¢ prolungate nebhie cui vasogactto, e di quanto
osscrva la stessa relazione del Comitato di Mi
lano a pag. 26, e cioé che da Cuavanella Po,
appena fuori dai canali lagunari, sino alla con-
fluenza dell’ Oglio, ciod per 162 chilometri, si
trova che la navigazione, durante la magra, &
ostacolata da tre secche, e l'aliro tratto, di 112
chilometri dall’ Oglio all’Adda, & sempre piu
ostacolato da ben altre 27 secche, non riuscendo
cosl ad avere, con un fondale di motri due, che
217 giorni, dai quali dedycendosene ancora 33
per sospensione di navigazione in causa di
grandi pienc e nebhie, si finirebbs per avere
soli 184 giorni di mavigazione a carico com-
pleto!

E allora chiedo, a che serve la barca di
600 tonnellate quando il ftraflico sarebbe co-
stretto farsi per diverse scttimane eon carico
ridotto a 400, 300 ed anche 200 tonnellate?
Parmi dunque assai opportuno ridurre la por-
tata dei natanti per daro alla navigazione una
sicura stabilith di commercio, giacché & ele-
mentare principio di economia politica, che
vale piit un moderato ma continuo movimento
commerciale, anzicheé un grande traffico inter-
polatamente sospeso per incidenti cauwsati da
natanti troppo grossi. '

Ma un’altra questione ha sollevato il Comi-
tato Lombardo: esso afferma che, assolutamente,
non conviene modificare il canal¢e chiamato,
Naviglio di Pavia, perché Ia spesa non corri-
sponderebbe agli utili; mentre esisto uno studio
completo fafto dal scttocomitato di Pavia, il
quale dimostra come col detto Naviglio - ideato
da Napoleone quasi a corollario della strada
del Sempione - i otterrebbe - mediante il rifa-
cimento di alcune opere, con una spesa rela-
tivamente lieve di due milioni, compresa la
darsens che dovrebbe costruirsi in dilano -
il risparmio di tutta quella quantita di milioni,
necessari per il canale di Lodi e che non po-
trebbero a meno di raggiungero {1 centinalo,
considerando poi che si otterrebbere quasi gli
stessi effetti commerciali, tanto se si navigasse
sul Naviglio pavese madificato, quanto se si
transitasse pel nuovo carclo di Lodi.

. w8
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Da calcoli fatti-si ¢ dedotto potrebbe ot-
tenersi la quasi identica quantith-di trasporto,
e cioé un milione di tonnellate in ascesa verso
Milano, ¢ 250 mila touncilate in distesa verso
Yenezia; i due canali darebbero un risultato
presso a poco uguale, tenuto conto anche del-
I'impiantodi luce elettrica che si potrebbe appli-
care nel canale Pavese pel servizio notturno.
Tutto considerato, il mantenimento della linea
originaria Venezia-Pavia-Milano a mezzo del-
I'antico Naviglio ¢ quello che meglio risponde ai
bisogni di una sollecita navigazione, ed & anche
la pit naturale, quella che meno obbliga a spese
in un momento gia doloroso per la pubblica
finanza. Io, dunque, non domando progetti gran-
diosi, ma che si possa solo e présto attuars una
navigazionc lungo il corso del iume Po, adot-
tando i sistemi moderni che valgano a man-
tenere libero il suo letto, usando di quei
dingaggi riconosciuti utili dal teenici ed ap-
provati da tutti, cominciando dul senatore Ca-
dolini, che si & espresso tante volte anche in
Senato in favore di essi. Il meglio nemico del
bene, ha finito per intralciare e ritardare una
opecra tanto attesa e reclamata; cbbene, si riac-
quisti il tempo perduto cessando questa lotta
di scelta di linea, si vada per la meno costosa,
per la pit pratiea, pensando solo a renderla
sicura alla navigazione, Non c¢i si preoccupi
del percorso delle merci un po’ pit lungo, con-
siderando che le materie pesanti, povere, vo-
luminose, ingombranti, per le quali non occorre
una sollecita consegna e non soffrono avarie
ncl viaggio, possono sopportare qualche mag-
giore chilometro di navigazione e ritardo alla
consegna senza portard gravi conseruenze.

L'importante ¢ che non si lascl spegnere
nell’ignavia una nuova risorsa del paesc, del
paese che & animato da grande attivitd, lavora
con lena e con slancio, dando incremento alla
agricoltura, all’industria, al commercio e a tutte
le iniziative private che sorgono, e sarcbbe in-
giusto non assecondarlo dove e quando & pos-
passibile, e segnatamente quando si tratta di
un grande interesse economico nazionale. (Ap-
provazioni).

- CADOLINI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. No ha facolti.

CADOLINT. ITo chicsto di parlare per esporre
brevemente quale dovrebbe cssere il concetto
vero della navigazione del Po,

Discussiont, [. 6

26

I collega Arnaboldi ha sostenuto le ragioni
di una parte interessata nelle opere per.la na-
vigazione; ma vi & anche un interesse maggiore
del quale importa vivamente occuparci, e che

purc comprende.quello di Pavia.

Dcvo premettere che la legge del 1865 ﬂf-
fidava allo Stato tutto c¢id che poteva riguar-
dare la navigazione interna, ¢ ne poneva la in-
tera spesa & carico dello Stato stesso. - .

Venne la legge del 1910 ehe, .con. singalare
disinvoltura, volle che queste operc fossera in
parte a carico dello Stato, ed in parte a carico
dei comuni e dclle province, senza riconoscere
che le grandi vie di comunicazione, giovano

‘non soitanto alle rcgioni che attraversano,-la

a tutta quanta 1'Italia. .

- Ora qui si tratta di un’opera di una jmmensa
importanza, qu:le & quella di stabilire una linea
di navigazione dall’ Adriatico al lago Maggiore.

- Sifiatta linea servirebbe a -trasportarc le
merci povere di tutti i nostri litorali, comin-
ciando dalla Sicilia, sirro ai piedi del 8. Gottardo
e .del Sempione, ¢ cio¢ vicino al centro dell'Eu-
ropa; tutte merci che ora non possono esservi
condotte a cagione della troppo elevata spos't_
derivante dalle tariffe ferroviarie.

Quando tale .opera fosse compiuta, tutti i
nostri litorali so ne. servirebbero ; e cid sarebbe
foute di grandissima ricchezza.

- La spesa? La spesa dovrebbe farsi un po’ per
anno, e sarebbe un sogno il proporsi. di com-
piere un’opcra simile entro. due, tre o yuattro
anni. Simili intraprese . si compiono progres-
sivamente, di guisa che, con successivi.lavori,
51 .accresce sempre l’aﬂ’lucnza sulla linea di na-
vigazione, intesa & gum"cre il mare col
Lago Maggiore. .

I naturale che si )n(,outrmo delle difficolta,
ma queste sono superabili. Gli. stanziamenti
annuali farcbbero si. che, gradatamente, pro-
gressivamente, si otterrebbe la profonditd ri-
chiesta nei fiumi navigabili. A questo riguardo

non bisogna illudersi ammettendo cheo si possa
con le sole draghe scavatrici raggiungere. lo
jeopo. Bisogna ricorrere al sistema. degli ar-
zini ortogonali, come si & operato per la siste-
mazione dell’ultimo tronco del Reno in Olanda,
¢ cha ora si applicano anche sul Tevere e sul-
I’Arno. Con siffatti argini si restringe I'alveo

3 si. ottienc che Ja luce del fiwme. sia ridotta
quanto -occorre perchi la corrente scavi abba-
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stanza il fondo, onde possano passare i navigii.
Quando il flume & vagante in un larghissimo
mlveo, alla prima impetuosa piena, i cavi creati
con le draghe somo colmati dalle (,oplcse ma-
teric trasportate dalla corrente.

Oporo di guesto genere certo non si possono
eseguire da un giorno all'altro. Ma quando il con-
cetto della nuova lines sia sdottato, quello ciod,
che propose la Commissione nel 1905, di aprire
un <cahale fra il Po e I Adriatico verso il Aez-
godi, e ciod fra {1 flume e Porto Corsini, lo
szopo sarebbe raggiunto. La congiunzione si
potrebbe acoorciare terminandola al ‘porto di
Magnavacea. Con talo variante si-eviterebbero
le difficolta derivanti dal dover attraversaxo ir
Reno,

-Un altro progetto, sostenuto dal Comitato di
Milano, si & quello di una linea di navigazione
fra Milano ¢ Venexia, Ia quale dovrebbe avere
principio it urn nuovo canale fra Milanc e Piz-
zighettone, prolungato di poi sino al Po - lungo
76 chilometri - nttraversando i terreni pia fer-
till d’'Italia e quasi’ direi del mondo, tagliando
tatti i ¢anali di irrigazione e lo roggie irri-
gatrici, in modo ‘che 1 fondi sarebbero frazio-
mati, e cosl depauperati della loro ricchezza.

Quanto costera tutto cid? ‘Certamente i pre-
weativi non rispondoeno alla veriti, perché niuno
pud indovinare il valore delle espropriazioni, e
1a spesa dolle indenmm por i danni che si ar-
recheranno, '

Questo piano pud forse implicare_una spe-
culazione. Siccome il canale frra Milano e il Po,
percorrendo un ¢cammino relativamente breve,
avrebbe un' forte pendlo, si vorrebbe ridurre
tale pendio alla mrisura normale mediante un
salto, il quale permetterebbe di creare I'energia
elettrica. Lcco ‘come si darcbbe occasione ad
un’utile speculazione: chi protegge quel pro-
getto ha forse in mente di favorire siffatta in-
dustria, mentre una grande linea di vavigazione
men deve essere soggetta ad -alecun vincelo.
Tutto questo poi col contributo dei comuni €
delle province che sarebbero attraversate, cioé
a carice della imposta fondiaria, mentre gli
utili sarebbero interamente raccolti dal com-
mercio. Mai contributi di tale natura dovreb-
bero essere soppressi, come lo furono peri la-
vori della sistemazione del Tevere,

Non vi £ motivo di creare un nuove canale,

- poicht la linea giA esiste, e cioé il Po, il Na- |
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viglio di Pavia, il Naviglio Grande che giunge
sino al Lago Maggiore. I navigli verrebbero
sistemati, ma la spesa non giungerebbe a pa-
regsiare quella incognita e stragrande del nuovo
canale da Bilane al Po. Vere & che anche la
linea Milano-Venezia prometterebbe ai galleg-
gianti dell’ Adriatico 'di giungere al Po- pene-
trando per 1a Laguna, ma dovrebbero oompiere
ona navigazione di 800 chilometri pit lunga.
Bisogna che il Governo studi i1 concetto fon-
damentale <dal mare 8l Lago Maggiores» o
pensi che questa opera d’intercsse nazionale
non si potrebbe weseguire che a spese dello
Stato. :

I dolorosa 1n storia della navigazione fluviale,
perchd la legge del 1910, mentre era accompa-
guata da una relazione in cui si parlava delle
grandi opere della Germania, dell’Austria, del
Belgio, intraprese tutte a carico degli Stati, con-
cludeva che dovessero essere 1 comuni e le
province a sosteneroe in parte la spesa. Tutti
i Governi secguirono quclla via; e quando si
volle intraprendere 1a grande opcra delle Porte
di Ferro, per agevolare la navigazione del Da-
nubio, che ¢ il pill poderoso fiume d'Europa,
diversi Stati si consociarono e contribuirono
ad eseguirla,

Quella legge giunse penosissima per chi
pensi ai grandi interessi d'Italia; e conver-
rebbe che tutti i meridionali fossero concordi
nel sostenere questo progetto il quale pid che
all’alta Ttalia, giovera all' Ttalia tutta.

Convicne che i meridionali, 1 Siciliani ed
anche quelli della Libia siano d’accordo nell’in-
coragglare il Governo a non pensar pil al co-
muni ed nalle province per compiere siffatte
opere, le quali non richjederanno un anno o
due, ma si dovrebbero tracciare e progressiva-
mente costruire per ottenere la profondita de-
siderata, non tanto con le escavatrici ma con
gli argini ortogonali, che, come ho premesso,
st sono applicati in Olanda ed anche nel Te-
vere e nell’Arno.

Toesorto il Governo a fare il sordo al pro-
getio di quel Comitato di Milano, ed a studiare
la linca fondamentale « dal mare al Lago Mag-
giore »; incominciando a ordinare un progetio

1 completo di quest'opera, ¢ poi anno per anno

faro degli stanziainent, ad esempio di 80 mi-
lioni, che non sonmo pochi, ma che nello stesso
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tempo, dovendo servire ad uno scopo cosi gran-
dioso, saranno bene spesi.

To confido che il Ministero vorra tener conto
di quest’ incoraggiamento, ¢ vorra senz’altro or-
dinare il progetto indipendentemente da quello
proposto dal Comirato di Alilano, (Approra—
zioni).

CIUFFELLI, ministro dei lavori pubblici,
Domando di parlare.

PRESIDENTE. \e ha facolta.

CIUFFELLI ‘ministro dei luvori. pulblici..

Onorevoli senatori. Sebbene da poco tempo al
Ministero dei Iavori pubblici e sebbene non mi
siano mancate non dico pit importanti ma piu
urgenti questioni di questa della navigazione
interna, ho creduto mjo obbligo acccttare sol-
lecitamonte la discussione dell’ interpellanza
dell’onor. Arnaboldi, alla quale ha voluto por-
tare il contributo della sua alta competenza
I'onor. scnatore Cadolini; mi sono creduto in
dovere di accettarla, riconoscendo chie si tralta
di un problema di grandissima utilita al quale
sono connessi interessi economici del nostro
Paesc che meritano Ia maggiore attenzione da
parte del Governo.

Ma sia perché sono appunto dn poco tempo
al Ministero, sia perché, come ha ricorduto
I'onor. Atnaboldi, della navigazione interna si
¢ parlato moltissimo, si & stampato ancho pid
¢ si ¢ ancho recentemente legiferato, ma si é
poi lavorato poco, mi limiterd a dare una breve
risposta non inalzandomi a considerazioni ge-
ncrali, ma attenendomi alle circostanze di fatto,
e ai progetii che sono davanti al Ministero.

Certamente alla navigazione del Po, della
quale specialimente si sono occupati il senatove
Arnaboldi ed il senatore Cadolini, poiché anche
il grandioso progetto dcl quale questi ha par-
lato comprendercbhe la navigazione del Po, il
Governo deve dedicare cure speciali, essendo
il gran flume la maggiore via di acqun natu-
rale che abbia I'Italia, ed attraversando re-
gioni che sono fiorenti per sviluppo di industrie,
dell’agricoltura e dei commerci ed hanno quindi
maggzior bisagno di quelle vie d’acqua piu eco-
nomiche che alle industrie sviluppate sono ne-
cessarie in luogo di quelle piu costose di terra.

Percid, nei limiti dei fondi disponibili nel
bilancio, il Ministero in questi ultimi aunni, ¢
dico negli ultimi anni perché effettivamente i1
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- problema della navigazione itterna’ ha richia-
mato I’ attenzione del Parlamento, soltanto da
poco, essendo rimasto quasi obliato dopo le co-
struzioni ferroviarie; negli ultimi tempi, dicevo,
il Ministero ha cercato di migliorare la navi-
gazione con opere di dragaggio eseguite con
mezzi di recente acquistati, e con lavori di
sgombro dello vie alzaie. }

Di recente due nuove draghe venncro acgui-
statc dalle officine di Savigliano e varate
presso Pavia; esse permetieranno- di eseguire
con maggiore efficacia quei lavori di dragaggio
a cui tanto il senatore Arnaboldi quanto il se-
natore Cadolini attribuiscono una utilith imme-
diata nel migliorameanto della navigazione in-
terna.

Certo un impulso potente potrebbe esser dato
alla navigazione fluviale mediante la esecurione
dei lavori chiesti in concessionoe dalla Camera
di commercio di Milano per 1a linea Milano-
Venezia, ¢ di aliri lavori che si valgano pure
del Po. Pero, come ¢ stato ricordato e come &
apparso manifesto anche dalla discussione at-
tuale, questi lavori e questa domanda di con-
cessione involgono questioni di ordine legnle,
tecnico e findnziario e sotto questi diversi aspetti
il Ministero i ripromette di studiarlf sollecita-~
mente, come ho accennato nell’ altro ramo del
Parlamento, e come vi dissec anche il mio col-
lega, ministro del tesoro, che mi duole sin im-
pegnato ail’altro ramo del Parlamento, percha
avrebbe potpto portarmi il prezioso aiuto della
sua grande competenza.

Naturalmente, nell’'esame di questi ptO"Lttl,
per cercare di avviarli ad una soluzione con-
creta e non troppo lontana, sl terrd conto. df
quanto hanno csposto tanto il scnatore Arna-
boldi quanto il senatore Cadolini. Mi pare quindi
inutile che io entri nei dettagli del progetto
che ¢ dinanzi al Governo. Dird solo che il pro-
getto primitivo prevedeva una spesa di circa
50,000,000 di lire; si tratta naturalmente di
lavori dei quali ¢ difficile prestabilire esatta-
mente la spesa effettiva, . .

Il progetto primitivo, ripeto, prevedeva 1a
spesa di 50,000,000, ma poi visono state delle
aggiunte, cosicché¢ nelle previsioni la spesa
oscilla da 50 a 70 miliowi.

Un esame tocnico preliminare d1 €350 é stato
gia fatto e si ¢ trovato che la sua esecuzione
costituirebbe un’ opera di grande utilith; ma &
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naturale cho. prima di poterio eseguire sono
- necessari nuovi studi e nuovi controlli.

I corpi tecnici consulent, ai quali i mizisir
si devouno rivolgere, ¢ lo steszo ministro det la-
vori pubblici che ha udito I’ eloquente parola
dei scnatori Arnaboldi ¢ Cadelini, terranno conto
delle osservazioni da essi fatte. Qualunque so-
luzione verra adottata & corte che la cittd di
Pavia, di cui specialniente si ¢ interessato il
senatore Arnaboldi, essendo congiunta al Po col
Ticino, come lo ¢ con lilano per mezzo del
naviglio, verra ad avvantaggiarsi della siste-
mazione del Po nei tronchi verso Venezia. Del
resto, 18 opere, che interes:ano la congiunzicne
di.Pavia cal Po ocon Milanoe, sono gis ricono-
sciule e classificate, come credo sappia I’ ono-
revole Arnaboldi, dal decreto del 1911, ed alla
loro esecuzione si potra provvedere anche con
speciale concessione, qualora essa fosse richiesta.

Vencndo a parlare del Consorzio, di cui &
ceuno nell’interpellanza del senatore Arnahboldi,
e del progetto che esso ha presentato, dird che
questo. consorsio tra Comune, Provincia e Ca-
mera di commercio di Pavia non ha bisogno
di- alecuna ricognizione legale per potar proce-
dere innanzi fino all’ approvaziond dei prozetti
che ha compilato. Come I’ onorevole senitore
Arnaboldi certamente sa, la legge ammette che
lo opere di pavigazione interna possano esscre
futto anche da uno solo degli enti pubblici in-
teresseti, - .. o o

So il consorzip si & costituito ¢ vorra esserc.
riconosciuto come societa o consorzio volontario
ed oitencre il riconoscimento del Govorno, non
ci.sard difficolth di accordarlo, ai sensi del-
I'art, 20 della legge del 1910.

Come I’ onor. Arnaboldi ha ricordato, si tratta
di domande che erano giacenti da qualche
tempo negli uffici del Ministero. Gli enti locali
fecero istanze fin dal giugna 1912 per cosiruire
un porto sul.Ticino, a Pavia, prestntando un
progetto di massima. Si tratta di creare a Pavia
un porto sufficiente per le presenti e future
esigenze ¢ le opere preventivate sono stats di-
vise opportunamente in tre gruppi, cominciando
da quelle che hanno immediata importanm od
urgenza. o

Ladomanda & Lm:tnta Hille- opcrc dolln prima
fase, quelle del porto di Yavia, che hmportano
lire: 630,000 e consistono- rella. costruzione- di
un- molo e della banchina di approdo in sponda
sinistra del Ticino vicino alla confluenza del
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Naviglio, o nel relative allacciamento con.la
stazione di Pavia. Fu avviata una preliminare
istruttoria di questo progetto s fu ricenosciuto
in massima-aceettabile. Ottenne - il parere fa-
vorevole del Genio civile e dell’ ispettore com-
partimentale, ma ' istruttoria rimase sospesa in
attesa del regolamento per I’applicazione deila
legire del 1910 sulla navigazione fluviale, re-
golamento del quale il senatore’ Arnaboldi ha
lamentato il ritardo.

Ad ogni modo, il regolamento venne rel prin-
cipio dell'anno 1914 ed allora il Ministero ha
potuto rivolgersi recentemente, nell’ aprile, al-
1" ispettorato compartimentale affinché comple-
tasse l'istruttoria sulla domanda e sul progetto
degli cnti lozali che hanno chiesto la conces-
sione delle opere.

Quando perverranno gli atti, me ne occupurd
per sollecitare l'istruttoria; furd in modo che
gli atti ulteriori si svolgano rapidamente. Ve-
drd se, per affrettare I'esccuzione delle opere,
invece che accettare il sistema propoesto dal
Cousorzio {che & quelle di ottenere dallo Stato
un’arnuality per il periodo di. cinquant anni,
durata della concessione) si possa, d’accordo
coll’onorevole ministro del tesare, fare sl che
lo Stato, valendosi dei fondi di bilancio, dia il
suo contributo in pochi anni agli enti che hanno
domandata la coneessione. In tal modo potreb-
bero essere pidrapidamente rimborsate le spese
che il Consorzio dovrcbhe anticipare.

Per ora, io non ho che da cowpiacermi d-l-
liniziativa presa dagli enti lozali per i lavori
del porto di Pavia e dell’interesse loro per lo
sviluppo della navigazione interana in quell’in-
dustre e luboriosa ploga. '

Ringrazio poil lonor. Arnaboldi per avcre
richiamata, con la sua interpellanza, la mia
particolare attenzione su questo importantis-
simo argomento, ed in particolare sulia doinanda,
di Pavia. Lo assicuro che dard opera premurosa
perché la lodevole iniziativa possa esscre al pia
presto tradotta in atto, e giovi cosl anche come
esempio del medo che si deve seguira per dare
gradataments sviluppo alla navigazicne interna,
come reclamano gli interessi del nostro paese,

CALOLINT Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facoltd.

CADOLINIL Io non ero avvertito che si do-
vosse trattare oggi questo argomente, ed ho
esposto molto confusamente i miei pensieri.
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1{o cosl dimenticato di fare un’osservazionc,
che espongo ora. '

11 concetto della grande linea di navigazione,
dal mare al lago Maggiore, risponde anche alle
cousuetudini del passato.

Prima del 1859 i vapori del Lloyd austriaco,
da Trieste, non per la foce principale, che non
¢ navigabile, ma per il canale detto Po di Le-
vante, appositamente consolidato con palafitte,
entravano nel fiume, lo risalivano e percorrendo
i due navigli raggiungevano il lago Maggiore.

Fu in quel tempo che percorrendo la pre-
detta linea, dalle cave del Lago Maggiore fu-
rono con galleggianti trasportate & Roma le
colonne di granito destinate alla villa del prin-
cipe Torlonia. Quella linea di navigazione, come
esiisteva allora, esiste oggidl. Ora Dbisogna si-
stcmarla, non inventarne altre.

Convien seguire il concetto fondamentale
della navigazione del Do, ¢ questo concetto deve
essere studiato accuratamente dai meridionali
¢ da tutti coloro che hanno i loro paesi sulla
riva del mare; perchié, come ho gia detto, lo
merci povere, solo in questo modo avranno ls
possibilitd di raggiungere lo Alpi, & 1 zolfi della
Sicilia arriveranno fino a pi¢ del S, Gottardo
e dcl. Sempione presso il centro d’ Europa.

Non voglio dire altro, solo ripeto che 1a linesa
di navigazione cui ho accennato era gia in
escrcizio, ancora prima del 1859, con vapori del
Lloyd. N¢ si pensi cho io sia animato da, inte-
ressi locali, ché anzi la mia provincia di Cre-
mona, & rappresentata nel Comitato di Milano.

Quando la Loombardia fu unita al Piemonte,
come era naturale, la navigazione provenicnte
dall’Austria. venne a mancare.

11 nostro Governo allora aveva troppe alire
cose di cui occuparsi, specialmente delle co-
struzioni ferroviarie, ¢ non pensd alla navi-
gazione del Po.

Al qual preposito. torno & ¢id a cui ho gia
accennato, vale a dire al modo di sistomare i
tronchi del Po dove l'alveo & molto largo. Per
questi non vi ¢ altro da fare che adottare gliar
gini ortagonali. Questi argini perd non occorre
costruirli ovunque; ad esempio, non occorre
presso Borgoforte dove il Po ¢ abbastanza stretto.
Adottando simile provvedimento il I’'o diventeri
tutto navigabile.

Si tratta non gid di uno studio tecnico, 1au
di un problema economico. Il risolverlo nom

R

compete agli ingegneri, ai quali spetta studiare
lc opere quanda l'economista nc ha dato la
traccia. Né I’onorevole ministro dovrebbe fare
assegnamento sui consigli della sua burocrazia
sempre ispirata a criteri fiscali.

Spero che l'onorevole ministro terra conto
delle mie osservazioni, ¢ fard studiare di .pro-
posito il progetto della navigaziona tra I’Adria-
tico ed il Lago Maggiore.

ARNABOLDI. Domando di parlare. .

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ARNABOLDI. Prendo atto delle ultime d:-
chiarazioni fatte dall’onorevole ministro dei la-
vorl pubblici, Confesso perd che mi aspettavo -
una risposta pia esplicita specialmente circa
I'approvazione definitiva del progetto scelto dal
Governo. L’onorevole ministro dice che la si-
tunzions della navigazione internn & tale che
- essendo lui nuovo &l Governo - ha bisogno di
esanminare a.fondo la quistione, perché ad essa
sono inerenti molti .interessi e molti problemi;
ed io, che ho atteso quattro anni gli studi del-
P'onorevole ministro Sacehi, m’inchino al suo
desiderio, comprendendoe come puche seftimane
di governo non lo possano aver messo in grado
di venire ad uina sicura deliberazione su di una
quistione cosl complessa ¢ gli si rendono ne-
cessari maggiori studi, ma a lui raccomando
ed auguro che questi studi non abbiane a pro-
lungarsi tanto tempo, quanto quelli del suo pre-
decessore, perche la materia & ormai conosciuta
da tutti, le deliberazioni sono urgenti e bisogna_

definire, decidersi per la scelta di questa vie
navigabile,

Giacche ho la pm‘old mi pu metto una blcve
osservazione, premendomi di chiarire una cosa,
L’ouorevolo ministro, relutivamente al porto di
Pavia, ha detto che i luvori possono egualmente
essera eseguiti in quanto esiste una disposizione
di legge e non ¢é necessavio aspeltare l'appro-
vazioue del Consorzio. Ora debbo osservare che
Pattesa di tutti questi anni passati & dipesa
appunto dal fatto che I'onorcvole Sacchi avevy
continuamente informato Pavia che non si
poteva approvure questo Consorzio, perché non
vi cra il regolamento. Pareva dunque che do-
vesse Csder. necessario un regolamento per
essers  gpprovato questo porto ¢ Consorzio.
Ora dulla  dichiarazione dell’ onorevole mi-
nistro parredbbe che si fosse sprecato del tempo
inutile facendoci perdere il milione accantonsto
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pei pritni consorzi e che il porto poteva esscre
eseguito egualmente. 1l regolamento & venuto
ed & in data del 18 febbraio di quest’anno; ora
vorrei chiedere se ¢ quello al guale allude
T'onorevole ministro o é necessario un altro re-
golamento speciale che tratti solamente del
porto di Pavia. Io ho sempre inteso al regola-
mento generale della navigazione interna che
comprende anclie per conseguenza il porto di
Parvia; bisognerebbe Intendorc:,pemhé non vor-
rei che ci fosse un equivoco e si trattasse in-
vece di un regolameuto specmle del porto di
Pavia., Yo mi rimetto in ogni modo a lof, pur-
" ché questo benedetto consorzio e porto di Pavia
abbiano ad esscre approwvati, riconosciuti e le-
gnlizzati dal Governo,

Io ho.qui appunto un ordine decl giorno vo-
tato votato dal Comitato di Pavia in cui si dice:
« Il Comitato pavese pro navigazione intecrna,
nellaseduta del 14 marzo 1914, dopo esame, ece.,
constatalo che lo domande di concessione in
data 25 giugno 1912, presentate al R. Governo
dai tre enti cittadini, provincia, comune o Ca-
mera di commercio, per la costruzione ed eser-
cizio del porto stesso, soddisfino alle condizioni
del recente regolamento perVapplicazione della
legge sulla navigazione interna; ritenuto non
esistere oggi alcuna difiicoltd che ostacoli la
definitiva costituzione del Consorzio dei tre enti
suddetti, i1 quale dovra essere integrato dallo
Stato medianto la sua partecipazione confor-
.mecmente al suo progetto presentato e sul quale
i competenti uffici governativi ebbero a dare
parere favorevole sia in linea tecnica che finan-
ziariaj convinto che jo Stato non possa pit oltre
ritardare la costruzione del porto di Pavia, ecc.,
raccomanda a deputati e senatori che insistano
presso il Governo affinché abbla- finalmente
luogo 11 costituzione di ‘detio Consorzio ».

Qui dunque bisogna intenderci ¢ sapere se
il regolamento per la legge di navigazione in-
terna 2 gennaio 1910, ¢ valido anche per il
porto di Pavia, o 83 no occorre un altro, e in
ozni modo si provveda par ' intervento da parte
del Qoverno chie deve nominare il suo rappre-
scntante.

Ripeto dunque che prendo atto della risposta
dell'onorevole Ministro, e colle riserve fatte, mi
dichinro soddistatto, attendendo che in un’epoca
vicina, quando egli avrA esaminato pid com-
pletantente il problema, venga ad una defini-

tiva dichiarazione, sperando che il desiderio
dell’abbandono del canale di Lodi sia effettuato
ncll’interesse della navigazione interna e del
commercio italiano.

CIUFFELLI, ministro dei lavori pulblici.
Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CIUFFELLIL, mindstro dei larori pubblici.
Ringrazio l'onor. Arnaboldi che ha avuto la
cortesia di accontentarsi della risposta che gli
ho dato e che non ha.preteso fin da. oggi de-
finitive risoluzioni per un problema cosi grave,
Posso in compenso promettergli che le cose
saranno spinte in modo che una soluzione di
massima possa essere presa in pochi mesi.

La risoluzione del problema non dipende
solo dal ministro, ma sono principalmento le
diflicoltd tecniche e finanziariec cho bisogna
superare. La discussione che & avvenuta dimo-
sira che mentre gli onorevoli Cadolinl e Arna-
boldi sono concerdi, la loro opinione ¢ perd
diversa dall’opinione di coloro che hanno chiesto
Ia concessione di una linca navigablile non

identica a quella dagli onorevoli senaton ca.l-
deggiata.

Venendo al porto di Pavia, posso dfre' che
non occorre ora uno speciale provvedimento
per riconoscere il conserzio e che non oceorre
nemmeno attendere altri regolamenti. La legge
attuale- permotte che al consorzio, come & co-
stituito, possa esscre data la concessione. Diffi-
coltd, burocratiche non vi saranno ed io ho gia
fatto mandare il progeito al Genio civile per-
ché siano completati gli atti di istrutioria, il
che potrd essere fatto in tempo relativamento
breve.

Quanto ai fondi, mi auguro che invece di
dare i contributi chiesti dal consorzio mediante
cinquanta annualitd, il contributo si possa dare
fn pochi anni in modo che presto il conﬂorzm
venga rimborsato delle spese. :

A questo proposito posso dire al Senato che
in un disegno di legge presentato all’altro ramo
del Parlamento, per variare la legge di conso-
lidamento del bilancio, ko stabilito un piccolo
capitolo, tanto per comtinciare, per nuovi lavori
di navigazione fluviale,

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di par-
lare, dichinro csaurita I’ interpellanza.

-
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Inversione dell’ ordine del giorno,

. DL .SAN GIULIANO, ministro degli affart
esteri. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. N¢ ha facolta.

DI SAN GIULIANO, ministro (Iegh a}?‘me
esteri. Non potendo trattenermi a lungo alla
seduta di oggi e difficilmente potendo interve-
nire a quella di domani, d’accordo col ministro
dei lavori pubblici e col relatore della Com-
missione di finanze, pregherei il Senato di con-

sontire che fossero subito posti in discussione |

i disegni di legge nn. 65, 67, e 68 prima dello
svolgimento dell’interpellanza dell’onor, Bene-
ventano e degli altri disegni di legge che sono
all’ordine del giorno,

PRESIDENTE. Non facendosi osservazioni in
contrario, la proposta dell’onorevole ministro si
intendera approvata.

Discussione del disegno di legge: « Maggiori e
nuove assegnazioni su taluni capitoli dello stato
di previsione della spesa del Miunistero degli

effori esteri per I esercizio ﬁnanzmno 1913-
1914 » (N. 65). _

PRESIDENTE. Passeremo alla dlscuesmne de
dhcgno di legge: «Maggiorl e nuove assegna-
zioni Bu taluni capitoli dello stato di previsione
della spesa del Ministers degli affari esteri per
I’esercizio finanziario 1913-14 ».

Prego il senatore, segretario, D’Ayala Valva
di dar lettura dell’articolo unico di questo di-
segno di legzge e annessa tabella.

D'AYALA VALVA, ‘segrelario, legge:
Articolo unico.

Sono approvate le maggiori e nuove asse-
gnazioni per 1 buporto di lire 1,758,917.20 a
favore dei capitoli dello stato di previsione della
spesa del Ministero degli affari esteri per l'e-
sercizio flnanziario 1913-14, indicati nella ta-
bella anncssa alla prescnte legge. -

I altres! modificata la denominazione del
capitolo n. 3 dello stato di previsione medesimo
nel senso indicato nella tabella predetta.

Tabelln delle magiiori ¢ nnove assegnazioni a favore di alcani capitoli dello stato
di previsione della spesa del Ministero degli affuri esteri pcrll’esercizio finan-

ziario 1913-914.

3. Ministero - Indermt.‘u fiasate dal Rc"lO decreto 29 novembre 18:0

Cap. n,

P - n. 60490, dalla tegge 9 giugno l‘)O'I n. 203, e dal Regio dccreto
11 Iugho 1913, n, 1273, a fuu.awmul dlplomatlu ¢ consolari
chiamati a dlsimpo nare le funzioni di segretario generale, od
ipcaricati della direzione di uffici al Ministero. L. 26,600 »

» 4. Ministaxo - Spese d'ufficio . . . v e e . 55,000 »

s 11. Telogrammi da spedirsi all’estero (Spesa d’ordine). » 415,000 »

» 29. Assegni ed indennita straordinarie di rappresontanza. .
al personale delle Legnzioni (Spese fisse) . » . 40,000 »

» 35. Indennita di primo stabilimento ad agenti dxploma-
tici e consolari, viaggi di destinaziono e di tra- :
slocazione. . . e e e e s v eo» 130,000 »

» 37. Missioni politiche & commerciall ingarichi speciali,

. congressi e conferenze internazionali . . . . » 125000 »

» 41. Manutenzione e miglioramento degl’immobili di pro- '
prietd dello St’tto all’estero e del rclative arredo
demaniale. . . . . . T 110,000 >

» 43. Spese di posta, telegrafo e tra.ﬂpom all’cstem . »  T00,000 »

» 44, Rimpatri o sussidi a nazionali indigemti , . . » 70,000 »

» 45, Spese eventuali all’estero. .+ . . . .. 65,000 »

> ()7 -sexvies. Saldo degli impegni  verificatisi sul capitolo
n. 50 « Acqmsto di libri, materiali scolastici, oggetti
per le premiazioni e medlunah per gii ambulatori
medici e spese di spedizioni», dello stato di pre-
visione della spesa del Ministero degli affari esteri
per lesercizio finanziario 1911-912. . . . . » 2,317.25

L. 1,758,917.95

S ———————
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' PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discussione
sull’articolo unico di questo discgno di legge.
*CARAFA D’ ANDRIA. Domando di parlare.

+ PRESIDENTE. Ne ha facolta,

- CARAFA' D’ANDRIS, relatoie. - Come l'ono-
revole ministro ha veduto, 1a’ Commissione di
finanze raccomanda al voto-faverevole del Se-
nato questo disegno di legge di-'maggiori as-
segnazioni, : La sola raccomandazione che la
Commissione di- finanze fa, e che ha fatto in
altre occasioni di altre legzi di maggiori asse-
gnazioni o diminuzioni di stanziamento, & che
si cerchi modo di prevedere le spese in gui'sa.
da non avere maggiori assegnazioni che decu-
plano perfino il primo stanziamento.. Questa
raccomandazione, in occasiono di questo disegno
di legge non ha grande importanza, ma & stata
fatta in generale per tutte le legzi di ‘mng-'
giori assegnazioni. - ’ !

DI SAN GIULIANO, wmr\ho degli esteri.
Domantdo dJdi parlare. !

PRESIDENTE. Nc ha facolta.

DI SAN GIULIANO, ministro degli esteri.
Trovo giustissime lc odservazioni della Com-
missione dl finanze. Di questi concetti ho sem-
pre tenuto conto nel passato, ma trarrd dalle
osservazioni dell’'onorevole relatore incoraggia-
mento ad ottenere dal mio collega ministro del
tesoro magegiore arrendevolezza verso le do-
mande di priMa assegnazione delle spesc da
iscriversi in bilancio.

CARATFA D’ANDRIA, oelatore. La Comimnis-
sione di finanze prende atto di questa dichia-
razione e ringrazia I'onorevole ministro.

PRESIDENTE. Se nessun altro chiede di par-
lare su questo disegno di legge, dichiaro chiusa
Ia discussione, e, trattandosi di articolo unico,
sara poi votato a scrutinio segreto. '

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Agsegnazione straordinaria di lire 29,354.26
da inscriversi nello stato di previsione della
spesa del Ministero degli affari esteri per I'e-
sercizio finanziario 1213-14, per provvedere al
pagamento di indennitd arreirate spettanti a
teluni funzionari diplomatici» (N. 67).

PRESIDENTE. L’ ordine del giorné reca la
discussione sul dizegno di legge: « Assegnazione
straordinaria di lire 29,554.16 da inscriversi
nello stato di previsione della spesa del Mini-
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stero degli affari esteri - per 1’ esercizio finan-

“ziario 1913-14, ' per provvedere al pagamento

di indenniti arrctrate spettanti-a taluni fun-

- «ionari dipomatici ».

- Do lettura del disegno di legge:

Articolo unico.

I autorizzata I'assegnazione straordinaria di

" lire -29,354.26, .occorrents per corrispondere a

taluni funzionari diplomatici le indennitd loro
spottanti in virta dell’art. 44 del Regiv decreto
29 novembre' 1870, n. 6090, e maturate ante-
rinrmente al 1° luglio 1912 e non colpite-dalla

- prescrizione sancita dall’articolo 1 della legge

Y marzo 1871, n. 102.
Detta somma sard, con decreto del ministro
del tesoro, inscritta. in apposito capitolo della

. parte straordinaria dello stato di previsione

della spesa del Ministero degli affari esteri per
l'esercizio finanziario 1913-14.

E aperta la discussione su queste di disegno
legge.

Nessuno chiedendo di parlare, la discussione
¢ chiusa; e, trattandosi di un disegno di legge
di un solo arricolo, sara poi votato a scrutinio
segreto.

Rinvio allo scrutinio segreto del disegno di legge:
« Assegnazione straordinaria di lire 70,000 da
. inscrivorel nello stato di previsione della spesa
del Ministero dagli affari esieri per l'esercizio
finanziario 1914-15, per spese ed asscgni spet-
. tanti al Commissario ecd al persorele italiano
addetto alla Commissione internazionale di con-
_ trollo per I'Albania » (N. 68). '

PRESIDENTE. Passcremo ora alla discussione
del djsegno ‘di legge: « Assegnazione straordi-
naria di lire 70,000 da inscriversi nello stato
di previsione della spesa del Ministero degli
aftari esteri per V'esorcizio finanziario 1914-15,
per spese ¢d assegni spettanti al Commissario
¢d al personale addetto alla Commissione in-
ternazionale di controllo per I’Albania ».

Do lettura del disegno di legge:

Articolo unico.

E autorizzata I'asscgnazione straordinaria di
lire 70,000 per speso da farsi dal commissario
o dal personale italiano addetto alla Commis-
sione internazionale di controllo per I'Albania,
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nonché per corrispondere al commissario ed al
personale medesimo gli asscgni loro dovuti.

L’ indicata somma verra, con decreto del mi-
nistro del tesoro, inscritta in apposilo capitolo
da istituirsi nella parte straordinaria dello stato
di previsione dellu spesa del Ministero degli
affari esteri per l'esercizio finanziario 1914-
1915.

L aperta la discussione su queste disegno
di legge. Nessuno chiedendo di parlare, la di-
scussione & chiusa ; trattandosi di un disegno
di legge di un solo articolo, sard poi votato
a scrutinio scgreto.

Discussicne del disegmo di -legge: « Provvedi-
menti riguardanti gli applicati delle Ammini-
strazioni militari dipendent, gli ufficiali d' or-
dine dei magazzini militari e gli assistenti del
Genio militare » (N, 69).

PRESIDENTE. Passeremo ora alla discus-
sione del disegno di legge: « Provvedimenti ri-
guardanti gli applicati delie Amministrazioni
militari dipendenti, gli ufficiali d’ordine dei
magazzini militari, e gli assistenti del Genio
militare ».

Prego il senatore D’Ayala Valva di dar let-
tura di questo disegno di legge,

(V. Stampalo N, GY).

PRESIDENTE. E aperta la discussione ge-
nerale,

Nessuno chiedendo di parlare, ¢ non essendovi
oratori iscritti, Ja discussione generale & chiusa.
Si passa alla dla(,uasmne degli articoli che ri-
leggo:

Art. 1,

Il ruolo organico degli applicati delle anmi-
nistrazionl militari dipendenti & di 1600 posti,
qucllo degli ufficiali d’ordine dei magazzini
niilitari ¢ di 350 posti, e quello degli assistenti
del Genio militare & di 210 posti, senza ripar-
tizione in classi. :

{(Approvato).

Art. 2. -

Lo stipendio iniziale & di lire 1500 ed i sud-
detti personali procedono nel ruolo da lire 1500
a lire 1800 e lire 2100 per aumenti biennali
di lire 300 ciascuno; da lire 2100 a lire 2300

Discussiond, f. 17+

¢ lire 2900 per aumenti quadrieanali di lire 400
clascuno, e da lire 2000 a lire 3200 per au-
mento quinquennals di lire 300, '

Tt passaggio ai detti stipendi sard ritardato -
di sei mesi per quegli impiegati che, a giudizio
del Consiglio di amministrazione, non siano
temporaneamente riconosciuti meritevoli del |
passaggio al maggiore stipendio. Sara ritardato
soltanto di tre mesi per glii impiegati provvisti
dello stipendio di lire 1500 e 1800,

(Approvato}.
Art. 3.

Fintanto che il numnero attuale degli appli-
cati e degli ufficiali d’ordine dei magazzini mi-
litari non sard ridotto a quello indicato nell’ar-
ticolo 1v, i postl che si faranno vacanti stranno
sopprc:sx i ragione dl un ter7o. -

L

LAMBERTI, relalore. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta,

LAMDERTI, »elatore. Nell’Ufficio a cui appar-
tengo venncro fatte delle osservazioni sulla dici-
tura di questo articolo: « I posti che si faranno
vacanti saranno soppressi in ragione d'un terzos.
Questo deriva da c¢id che quando fu fatta la
leggo del maggio 1910 fu fissato, temporanca-
mente, per gli impiegati @’ ordine, un limite di
posti che sommava a 2262, se non erro, o la
legge stabiliva nel medesimo tempo che tutti
gli ufficiali d’ordine dovessero prenderc la do-
nominazione di applicati delle Amministrazioni
dipendenti. Si ebbero cosl fino da allora oltre
GO0 impiegati in pin dei 1600 stabiliti dal nuovo
ruolo. K devesi inoltre notare che vi era, oltre
a tale eccedenza, una certa categoria di sot-
tufficiali in servizio sedentario che potevano
coprire i posti devoluti agli ufficiali d’ ordine.
La disposiziono che riguarda il riassorbimento
di questa cccedenza venne ripartita anche al-
I'art. 27 della legge sullo stato del sottufficiali
del 1911; ed & stata ripartita anche nel presente
disegno di legge perché, fino a che non sia ceg
sata I'accennata eccedenza, ¢ necessario questo
provvedimento,

PRESIDENTE. Se nessun altro chiede di par-
lare su questo articolo 3 lo pongo ai voti. -

Chi I'approva & pregato di alzars,
(Approvato).

)J'
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Art. 4.

Alla data della applicazione della presents
legge gli impiegati delle suddette tre categorie
percepiranno lo stipendio secondo la progres-

" sione stabilita dall’art. 2 in ragione degli anni

di servizio prestati dalla data di homina al-
Yimpiégo civile chie attualinente ricoprond. Gli
aumenti successivi verranho computati e con-
seguiti dalla data alla nomina al detto impiego
civile secondn la progressione stabititd dal cl-
tato articolo. Perd Vammontars dexli auwmnenti

-sugli stipendi attualmente percepiti non potrd

superare le lire trecento durante il primo anno
di applicazione della legae.
(Approvato). .
Art. 5
Coloro che fossero attualmente provvisti di
uno stipendio superiore a quello loro spsttante,

-

| in ragione degli anni di servizlo, percepiranno,

quale assegno personale, 'ammontare della dif-
ferenza, computabile agli offetti della pensione,
fiuo & quando non avranno maturato il periodo
di tempo necessario per Lomegmre lo stlpendxo
suceessivo. : : '

(A pprovato), B

Art. 6.

La presente legge avrd vigore dal 1° gen-
naio 1914 & per la sud applicazione saranno
cifettuate negli stahziamenti dei capitoli dello
stato di previsione della spesa del Ministero

Utlelia guerra per gli esercizi 1913-14 ¢ 1914-15

la variazioni visultanti dalla tabella anncssa,
{Approvato).
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Taholla delle maggiori assegnazioni e delle diminuzioni di stanziamento su taluni
ctpwtuh dello stato di previsione della apesa del Ministero della guerra per gli
eseruzn finauzinri 1943-1§ o 1914 13,

Esercizio 1913-14,

_ MAGGIORI ASSEGNAZIONI
Cup. n. 46. Personali civili teenici di artiglieria e del genio
(Assegni fissi) ., ., . . . . L. 21150
»  47. Applicati delle Ammlmstmzlom d1pendentn ed
ufficialj d’ordine dej magazzini militari (As-
segni fissi) . . . . . . . . . . . » 293830

. 341,000
_ DIMINUZIONT DI BTANZIAMENTI.
Cap. n. 24. Corpi di fanteria - Truppa (Assegni ‘fissi). L. 25,000
> 26. Corpi di cavalleria - Truppa (Assegni fissi) » 4,000
> 28. Corpl e servizi d’ artiglieria - Truppa (Assegni
fissh . . . . . . . . . . < . . » BI00
30. Corpi ¢ servizi del genio - Truppa (Assegni .
fissi), . . . . .= . . » 2,000
»  BO. Sussidi da concedersi alle mmwlle bnsognose
dei richiamati alle armi ¢ in casi analoghi » 284,300 >
- - 321,000
[
Esercizino 1914-15.
s MAGGIORI ASSEGNAZIONL
Cap. n. 46. Personali civili teenici di artiglieria e del genio
{Assegni fissi) . . . o ¢ o o« W lu 60,400
> 47, Applicati delle Ammumtm/lom dipcndenti ed
: ufficinli d’ordine dei magazzini militari (As-
segni fiss)) . . . . . . . . . .. » 606,800
157,200
DININUZIONI DI STANZIAMENTI. '
Cap. n. 24, Corpi di fanteria - Softufficiali, caporali e sol-
dati (Assegni fissi). . . . « . + . L 100,000
> 26. Corpi di cavalleria - Sottufficiali, caporali e sol-
dati (Assegni fissi) . . . . . . . . » 18000
» 28, Corpi ¢ servizi 4’ artiglieria - Sottufficiali, ca-
porali ¢ soldati (Asse"m fissi)y » . . . » ILHOO
> 30. Corpi e servizi del genio - Sottufficiali, capo- .
rali ¢ soldati (Assc"m fissi) . . + « . » 8,500
» 52, Premi, indennita e soprassoldi di rafterma ai
militari di truppa (esclusi quelli per i ca-
rabinieri Reali, bilanciati al capitolo 51). » 200,000
» . 82 Fondo a disposizione per eventuali deficienze
dei capitolivelativialle spese perl'esercito  » 409,200
151,200

—_—
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*  DISPOSIZIONI TRANSITORIE.
Art, T,

It data facoltd al Ministero della guerra di
consentire il passaggio nel ruolo degli applicali
dipendenti a quei funzionari d'ordine dell’Am-
ministrazione centrale della guerra, che, avendo
uno stipendio inferiore a quello che percepi-
rebbero nelle Amministrazioni militari dipen-
denti con le norme della presente legge, ne
facciano 'domanda entro l'anno 1914,

. Ai medesimi sard assegnato lo stipendio lore
1:‘«pett::.ntn sccondo Ie nerme della presente legze
in baso agli anni di servizio, decorsi dalla data
della loro nomina ad applicati delle Ammini-
strazioni militart dipendenti.

LAMBERTI, rclatore. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facoltd
. LAMBERTI, relatore. Come & detto nella re-
lazione dell’ Ufiicio centrale, diverse petizioni
di interessati sono pervenute all’ Ufficio cen-
trale, come pure erano pervenute all’altro ramo
del Parlamecato, e di queste faceva ccnno som-
mariamente il relatore della Giunta del bilan-
cio. Queste domande non hanno fondamento,
esse tenderebbero ad ostacolare 1" approvazione
di questo disegno di legge con danno evidente
di un numero considercvolissimo d’impicgati,
che meritano tutta la considerazione del Paesc.

Tra esse perd ve n’'d una, quella degli ap-
plicati del’ Amministrazione centrale la quaile
-deve esserc presa in considerazione.

Io sono convinto che 1’ onor. ministro vorr:
dare “atfidamento di valersi di tutte le sue fa-
colth perchd Ia posizione di questi applicati
dell!Amministrazione centrale sin tenuta nel
debito conto nel progetto di riforma, di cui ha
intenzione di occuparsi, e del quale cercherd
di portare a termine lo studio il piu sollecita-
mente possibile. Egli dichiarcera, ne son certo,
al Senato che la posizionc di quosti impiegati
dell’ Amministrazione centralc sard tutelala nel
miglior moclo possibile.

- GRANDI, ministro della guerra.
di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolia.
GRANDI, ministro delln gucrra. L’onore-

Domando

volo senatore Lamberti ha confermato con l¢ '
parole, dette in questo momento, quanto aveva |
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gia dichiarato nella relazione dell’ Ufficio cen-
trale, cd a quesio proposito intendo fare una
esplicita dichiarazioné che, per essere pil esatto,
leggerd:

«E mio intendimento di presentars alla ri-
presa dei lavori pa.rlamcntan il disegno di legge
per la sistemazione degli impiegati d’ordine .
dell’Amministrazione centrale.

« Mi varrd della facoltd di cui all’art. 7 su-
bordinatamente alla disponibilitd dei fondi in
bilancio ed nlle esigenze del servizio, ma il
fatto che nel ruclo dei dipendenti molti appli-
cati resteranno in soprannuincro, non costituira,
di per se stesso, ostacolo al passaggio. Gli im-
piegati centrali, che I'otterranno, aumenteranno

_temporancamente il numero degli applicati delle

Amministrazioni dipendenti, ¢ I'aumento sara
assorbito dalle vacanze, cui dard luogo il
passaggio di altrettanti di questi ultimi appli-
cati per riempire | posti lasciati vacanti nel
ruolo centrate. '

« 8 intende che gli imnpicgati centrali tran-
sitati nel ruolo dei dipendenti dovranno ac-
cettare quella qualsiasi residenza che fosse loro
assegnata, in ragione delle csigenze del servizio,
o che essi non potranno pit passare nei ruoli
dell'Amministrazione centrale ».

Io mi lusingo che q-.'mste spicgazioni var-
ranno a rassicurare l'onorevole senatore Lam-
berti e I'Utficio centrale del Senato. Dopo cid
raccomando 'approvazione del prescnte disegno -
di legge, che torna a vantaggio di una nume-
rosissima ¢ benemerita classe di impiegati, che
da lunghissimo tempo attende questo giusto
compenso alle sue fatiche.

LAMDBERTI, relatore. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolti.

LAMBERTI, relafore. L’ Ufticio centrale, per
mezzo mio, ringrazia ’onor, ministro delle di-
chiarazioni che ha fatte, che credo soddisfe-
ranno la classe degli impiegati dell’ Amministra-
zione centrale. B raccomanda al Senato di
confortare del suo voto questo disegno di legge
chie, come ha detto I’ onor. ministro, va real-
mente a beneficio di una bencmerita classe di
impiegati, '

PRESIDENTE. Non facendosi altre osserva-
zioni, pongo ai voti l'art. 7.

Chi U approva voglia alzarsi.

(Approvato).
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Questo disegno di legge sard poi votato a
scruting segreto.

. 8volgimento dell'interpellanza del senatore Be-
neventano al ministro dei laveri prbblici per
sapere quali provvedimenti intenda di pren-
dere affincnt la homﬂca del lago di Lentini
venga eseguu.a.

PRESIDENTL. Passeremo ora allosvolgimento
della interpellanza del senatorc Beneventano
al ministro dei lavori pubblici per sapere quali
provvedimenti intenda di prendere, affinché la
boniflea del lago di Lentini venga eseguita,

Ha facolth di parlare 1'on. Beneventano.

BENEVENTAXNO. Nel tervitorio dcl comune
di Lentini, provincia di Siracusa, esiste un lago
artificiale stagnante, denominato Liciere, della
superficic della media espansione di ettari 1000.

Questo stagno, montmento di barbarie in
tempo di civiltd, costituisce il fomile perennc
dela malsania di quattro eomuni circostanti:
Leutini, aveute popolazione di c¢irca 24,000 abi-
tanti, Carlentini di 12,000, Francofonie di 12,000
e Neordia di 16,000, in totale 64,000 abitanti.

Esisteva’ un temapo uu piceolo lago naturale
denominato Frculeo per ricordo della favola
chie accenna alla venuta di Treole in Sicilia,
che nei primordi delia dominazione Normanna
nel xm seesto fu convertilo in un grandioso
stagno, mercé una diga, che piu tardi nei primi
del xvin sceolo, fu consolidata con opere di mu-

ratura, quali oggi st vedono.

La formazione dello stagno coincide con la
decadenza della illustre ed antichissima citta
di Lentini, che vide appurto privarsi della na-
vigaziono del Tereo, oggi 8. Leonardo, di cui
prima godeva, ¢ diminuire 11 sua popolanono
di pia di due terzi.

Il comune di Lentini, per ovviare a tanto
danno, deliberd ' espropria del lago per causa
di publlica utilitd. Aleuni cittadini, per dare
al comune i nmezzi per escguire la bonifiea,
progettarono lu costituzione di una societd, che
avesse fornito i mezzi per eseguirla.

Fu fatto redigere wiy progetio dell’ing, Fer-

rauto; ma sopravvenuta la legge delle bonifiche,

il comune abbandond la via che aveva trac-
ciata, lasciando il campo agli enti, cuila legge
affida Y esecuzione della bonifica.

11 ConsiZlio provinciale di Siracusa, chiamato
a classificare le opnrc di bonifica da doversi

2%

fiume 8. Leonardo’ od

eseguire nella provincia, classifico e posc in
. N . . - : 4
prima linca quella del Bivicere di Lentini, ap-

1 -punto, perché interessa eminentemente la pub-

blica igiene ed il miglioramento agricolo di
una vasta estensione i superficie bonifi-
cabile. ’ T

Un sccondo progetto fu pure eseguito, con
I'intesa del ministro di agricoltura del tempo,
dall'ing. Gentile, che nella massima parte del

suoi dettagli corrispondeva al primo.

Per incarico del proprietario del lago un
terzo progetto fu compilato dal valoroso inge-
gner Baccarini che, studiato in tatti i suoi det-
tagli, mantenne il sislcina dei due preced{,ntl
progetli e preventivava la spesa totale m live
1,740,000.

Tutti e tro i cennati ingegneri ebbero per
fine Ia bonifica del lagzo, indipendentemente da
qualunque altra opera di bonifica delle localita
sottostanti, appunto, perché quella del lago &

la sola, che presenta una nccessith immediata

per il risanamento dei guattro comuni circon-
vicini, pur essendo beuefica al migliorameuto
agricolo di una vasta cstensione di terreni,

Il ministro dei lavori pubblici, sollecitato

dal comune e da coloro che "hanno intcresse
all’esccuzione di quell’ opera, dsede incarico
ad un altro ingegnere di cseguire un progetto
concreto o dettagliato.

Quest’ingegnere credette opporiuno di esten-
dere il suo studio, non solo alla benifica’ del
lago del Biviere, ma anche alla sistemazione del
alla bonilica delle sot-
tostanti paludi denominate Pantani ¢ Celsari,
site nel territorio di Carlentini e finitime al
mare. o

Questo progetto, mollo diverso dm precedenti,

complettendo opere di maggiore e rilevanta
spesa, fu ritenuto non meritevole di esecuzione
per molteplici ragioni tec nmho ﬁunnvume cd
igieniche.

Ed appunto perchd per I’ attuazione di esso
si sarebbe dovulo concordare un’occupazione
temporanea,ovvero l'espropriazione de’Pantani,
il Ministero, mentire da una parte ordinava no-
velli studi, dall’nltra inizid Vesproprio di questo
stabile. Pendenta la pratica, fu data in appalto
la sistemazione del fiume S. Leonmdo per I'im-
porto di lire 300,000.

L’appaltatore si preparava ad iniziare { la-
vori, quando i periti cletti dc;)osltarono la pe-
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rizia, che valutava i Pantani per circa 900 e
piu mlla lire.

I Ministero, in vista di uyna cifra cos! rile-

anto, che gludlc.a\n del tutto inaccettabile,
tanto pid che lo stabile espropriando era stato
concesso in affitto per un trascurabile estaglio,
da una parte rinunzid all’espropria e dall’altm
revocod Iappnlto pagando all’ appaltatore la
somma di lire 30,000, come indennitd regola-
mentare per la risoluzione del contratto.

Si ritornd cpst all’idea della bonifica del Iago
di Lcnt1n1 indipe: :dentemente dn quvlht delle
paludi, altronde distanti dai quaitro comuni.

Per I’ obb:ct{o fu dato incarico espresso ad un
ingegnere di studiare un novello progettn, che
sarebbe stato il quinto! L’incarico anzi cennato
fu dato nel mese di otmhro 1912 con I'espresso
mandata di limitara la honific 2 al laf'o di Len-
tini ed ai soli Celsari, esoludcndo quc]h dei
Panptani,

Era questo il ooncctto, ¢he in quel f-mpo
domlnava nel Ministero. K questo era jl sug-
gerimento dato dalla Direzione gener'ﬂo che
allora regolava la pratica, in vista delle esage-
rate pretese del proprictario dei Pautani.

Questo proposito manifestavami il ministro
Sacchi con In sua cortese del 12 ottobre 1012,

L’ingegnere Ugo Schinordi, incaricato per
questo guinlo progetto, proponendo una va-
riante al precedente quesrlo progetto, ciod a
quello del 1901, ided un canale scaricatore,
che avesse avuto la destinazione di scongiu-
rare I’ espropria de’ Pantani ¢ del diritto alla
pesca di quel tratto del flume San Leonardo,
che nn privato diceva spettargli di diritto per
-antiche concessioni,

Con questa variante la spesa lomlo non ra-
rebho andata al di 1 det preventive, ciod di
lire 1,750,000,

Altre ipotesi il detto ingegnere volle contem-
plare nela sua relazione, e fra queste, quella
della possibilitd della formazione di un bacinn
montano.

Perd 1a rota dominante era quella di atluare,
con opportunc modifiche, il progetto quauritn,
guctlo ciod del 1901, ,

E fa meraviglin come questo progetta, c¢he
fu dichiarato prima difcttosissimo, perch® man-
teneva da una porte lo stagnro dell’acqua nei
fossi perimetrali, perché proponeva contempo-
rancamente un sistema i prosciugamento del

19

Pantano ¢ dei Celsari, la mercé di macchine
idrovore, che sarebbero state costosissime an-
che per la manutenzione, fu poscia nuovamente
ritcnuto in massima, come base per eseguire
Ia bonifica.

L’ ingegnere Schinordi nel 1913, finalmente,
invio la sua relaziono al Ministero dei lavori
pubblici per le opportune provvidenze.

Ma il personale del Ministero, che prima
era contrario alla honifica contemporanea del
Pantano ¢ contrario alle pretese dei propriefari
dl esso, vennce mutato ¢ col mutare dclle per-

one, si mutd di proposito. La conscguenza di
quesfo cambiamento di umori produsse T'altra,
cio¢, che ln Commissione centrale per le bo-
nificho con deliberazione del 1° luglio 1913
(sezione 2%, dichiard, che la bonifica del lago
di Lentini debba farsi addivenendo anche alla
bonifica dei panfani Lentini, Celsari ed a quella
della pinna di Catania sino al mare. '

I purtroppo evidente, onorevoli colleghi, che
con quel deliberato della Commissione centrale
delle bonifiche si ebbe il fine di rendere pin
difficile la pronta attuazione di un’opera, cho
¢ un imperioso bisogno di quattro comuni e
delle popolazioni in cssi abitanti.

L 1a contraddizione del deliberato stesso (pa-
gina 10) rivela lucidamente il coneetto dilatorio
della burocrazia,

(iia basterebbo il notare come finora si sono
redatti parccechi pro"ctu ¢ non se '¢ eseguito
nessuno, rimandando la bonifica da un giorno
all’altro.

Il ministro Sacchi davami comunicazione
del deliberato della Commissiono dello bonifi-
che con notadel 29 azosto 1913, e, comprendendo
I'urgenza di esaudire i voti delle popolazioni
interessate, soggiungeva: « Vedro, pertanto, ove
non ostino difticoltd, di far precedere Ia boni-
fica del lago di Lentini agii alei lavori, tenuto
conto spacialmente del grande interesse che a
tale bouifica hanno le campague ed i centri
abitati finitimi al detto lagos.

Malgrado le mie sollecitazioni, llt‘!‘(), nulla si
¢ fatty, -

Rivoltomi alla Direzione generale delle bo-
nifiche il d1 8 aprile 1914, il dircttore facevami
noto, che si sono dati ordini per la prepara-
zione dei progetti, assicurando che si sarch-
bero fatti ecsaminare nei riguardi teenici, se si
Possono disgiungers le opere.

SN
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Onorevole ministro, sono trascorsi circa 34
anni dal dl in cui la bonifica del lago di Len-
tini fu indicata urgentissima ¢ di capitale im-
portanza; si sono fatti cinque progeth, tre dai
privati ¢ due per ordine del Ministero; esistono
accantonati 3,100,000 lire per Iesecnzione di
questa opera; si sono queste somune invertite
a favore di altre opere escguite in aitre pro-
vincie dell'alta Italia, ed i quattvo comuni in-
teressati continuanas a4 contemplare guello sta-
gno, che costituisce, come ho detto, un motu-
mento di barbarie in tewpo di civilta.

Spero clie cili, vnerevole mintstre, prenda
in quella considerazione che merita la viva
istanza di quelle popolazioni, che han diritto al
risanamento igienico, ¢ non manchi di prov-
vedere a ¢id che costituisce il dovere precipuo
del Governo, coscitnte della propria missione.

Esaudira cost i voti di quelie cittadinanze, che
delle promesse attendono Yadempimento. {Beiie).

CIUCFFELLI, wminisiro dcc Iﬂ’L‘(Hl pubuhu
Domando di parlaro.

PRESIDENTE. Ne ha facoltd.

CICFFELLY, ministro dei lavori pubblict.
Onorevoli senatori; la minuziosa storia che I'o-
norevole Beneventano ha fatto dei progetti ri-
guardanti quest'opera, mi dispensa dall’esporla
nuovamente. Si tratta, in sostanza, di una bo-
nifiea della quale da autico tempo venne rico-
nosciuta la nacessith. Tale necessita ha poi tro-
vato la sua sanzione in ‘una prima legge del
marzo 1909, cioé di quattordici anni or sono, ed
in una seconda del giugno 1903, mediante le
quali vennero stanziati, per 1'csccuzione della
bonifica, circa tre miloni,

Nel primo periodo non si perdetle molto
tempo, perchd furono compilati 6 ritenuti me-
ritevoli di approvazione duo progotti, uno per
il Iago di Lentini, che importava una spesa di
un nmilione o seicentomila lire, I’ altro per i
pantani di Lentini ¢ Celsarl, che importava
una spesa di un milione ¢ trecentomila lirve.

Nel sceondo progetio erano compresi anche
§ lavori per la sistemazione del fiume San
Leonardo importanti centottantamila lire, ¢
questi lavori furono appaltati, come ha ricor-
dato 'onor. Beneventano. Ma nel corso dei la-
vori sorsero difficoltd per l'espropriazione, spe-
cialmento con una ditta che esigeva che gli
fosic pagatn una indenuitd doppia di quclla
offerta in quattrocentomila lire, oltre il risar-

JUSSIONT — TO!;\ATA DEIL, 1.) GIUGNO 191-1

ciments di danni carcolati in ¢ires nezzo mi-
liouc,

Ne soras una queatumc che consigiio 11 Go-
verno a non far proseguire i lavori, Credo che
la causa sin avcora pendente. Nel frattempo fu
studiata la possibilitiv di fare la bouifica dei
pintani di Lentind indipendentements dull.t bl-
stemazione del fiume. - - s

I due nuovi progetii venunero portati nel lu-
lio 1913 alla Commissione delle bonifiche, isti-

. tuila per legge ¢ che ¢ diventata un organo

necesserto nella procetura per la esceuzfono di
ueste opore, La Commissiona della quale, del
resto, fucevano pavte persono competenti, presfo-
dute dal compianto Maganzini, ritenne che per -
il completo visanaments della regione, oltre il
prosciugamento del lngo lLentini, si dovesse

procedore ancho alla bonifice daf pantani Lon-

tini & Celsari, plovvodeudo alle esproprlazmni

relative.

La spesa delle opere, secondo quaste dirottive,
si presentava come molio considersvole, ina non
di meno tu dato incavico all’ Ufficio del Gonio
civile di eompilare i progetti. Sc non che fino
ad ora cid non si ¢ tatto perchd ci si & trovati
davanti nun solo a dilticolta tecniche, ma pnche
a ditticoltn fiuanzinvie in vista dellc ospropria-
zioni,

Frattanto, ontrando noll’ ordmo di idee ma-
nifestate dal senatore Ilenoventano (il qualo
auzi cbbe ad intrattenermi privatamento di
questo argowcuto tiu dai priml giorai in cai
mi trovavo al Ministere dei lavori pubblici),
appunto per affvettare V'esccuzione delle opere,
cominciando dalle pitt necessarie, valo a dire
da quelle chie speeialinente dal lato igionico
sono reclamate dalla popoluzione, ho incaricato
I'Ispettorato del Genio civile di esaminare se
si possano tenera distinte lo opere del lago da
quello doi pantani, eliminando, almeno per ora
la grave diflicolth dello espropriaziond,

L, sotto questo punto di vista, ho dato da
gqualche mese incarico all’ Ispettorato del Genio
civile di farc una relazione in proposito. Ma
poiché questa reiazions fluora non ¢ venuta,
I'ho di reczente sollecitata.

Assicuro l'onor. Beneventano cha attendo la
relazione per rompere ogui indugio, ¢ dare un
definitivo indirizzo alla soluzione del problema;
perché¢ & veramonte doloroso che per un’opera
da tempo reclamata e per la quale non man-

”
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cano neanche i fondi (I quali non furono di-
stratti, essendo stanziai dalla legxe per questa
bonifica) ¢ veramente doloroso, ripeto, che dif-
ficolth sccondarie, per quanfo gravi, abbiaoo
finora impedito di eseguirla.
BENEVENTANO. Domando di parlare. -
PRESIDENTE. Ne ha facolta. '

BENEVEXNTANO. Ringrazio 'onorevole mi-
nistro dei lavori pubblici della parte finzle del
suo discorse, e non dubito che egli abbiu l'in-
tenzione lodovols ed umana di addivenire alla
soluziono di un problema emincntemente igie-
nico. Perd mi permetto di fargli osservare, cho
la Commissione delle bonifiche si contraddice.
Mi duole di doverlo dire, ma & cosi: il perso-
nale che oggi dirige un Dicastero contrasta un
sistema; domani, un altro personale per con-
trario lo predilige. E tutto cid perché? I per-
ché ¢ un'incognita e non spetta & me dare uua
risposta adeguata.

Solamente dird, che appunto nei conside-
rando della Comunissionc delle bonifiche si
lerge questo:

« Considerando che la bonifica del lngo @i
Lentini costituisce da sola un notevole vantagz-
gio izienico, specialmente per la vicinanza ad
exs0 dei grossi centri abitati, ma che ad otte-
nere il completo risanamento (noti 1’onorevole
ministro) di tutta la regione che si estende fino
al mara converra procedere anche alla bonific:
dei pantani di Lentini e pensare a quclla della
piana di Catania, oce. ».

Nessua dubbio che risansre tutte le regioni
malariche ¢ la pia bella cosa del mondo, ma
parimi della pia chiara evidenza doversi co-
minclare dalla pid importante e poscia pas-
sarsi a quelle di secondaria importanza.

Quando pud “ottencrsi (come fu dimostrato

dall’onor. Baccarini col suo elaborato progetto)
la eliminazione di tutto le controversiec che
possono sorgere, non venire alla esccuzione di
un’opera che pud e deve farsi indipcndente-
mente dalle altre, cid che implicitamente ¢ ri-
conosciuto dalla Commissione delle honifiche,
perché ad essa non si deve por mano? Si tratta
di dare la salute a 63,000 abitanti, oltre a quelli
che devono, per lo svariate industrie, venire in
quello localita: perche si deve continuars nel
sisteina eternamente dilatorio? Io spero, ono-
revole ministro, che la sua autorith ed intelli-

geaza ¢l aiuteranno a risoivere, finalmente,
questo problema, e che io non abbia a chiu-
dere gli occhi miel seuza vedere soppresso
questo monumento di barbaric, senza veder
attuata questa bonitica, alla cui soluzione la-
voro sin da quando ho cominciato ad avere
l'uso della ragione.

CIUFFELLI, wmindstro dei lavor pubbhc:.
Dowmando di parlara,

PRESIDENTL. Ne ha facolti. ‘

.CIUFFELLI, ministro dei lacori pubblici.
Come ha udito l'onor. Beneventano, io ho av-
viato la soluzione del problema precisamente
per la strada che egli desidera, ¢ho & quella
dclla sollecitudine. Ora attendo, ¢ non potranno
tardaro molto, gli clementi tecanicl che ho ri-
chiesto ¢ gii prometto che, evitando il peri- .
colo che Yopera non sia adatta allo scopo e
riesca quasi inetlicace, cercherd, quanto pia pre--
sto potrd, di iniziare i lavori.

BENEVENTANO., Ringrazio e spero.

PRESIDIENTE. Non facendosi proposte, 1'in-
terpellanza ¢ esaurita, '

Stunte T'ora tarda, rimanderemo a domani la
discussione sugli altri progetti all'ordine del
giorno.

Leggo intanto I'ordine del giorno per la se-
duta di domani alle ore 13:

I. Discusdione dei seguenti dlse"m di legge: .

Cou\us:oue in lezgge del chko deueto_
4 agosto 1913, n. 1093, che autorizza la Cassa -

i depositi e prostiii & somministrars al tesoro per
i fornirlo all’Istituto di Santo Spirito ed Ospe- .

dali riuniti di Roma, un mutuo di lire 2,600,000
(N. 7); )

Navi asilo ed opera nazionale di patronato
per le modesime (N. 75);

Conversione in legge del Regio decreto
8 giugno 1913, n. 602, relativo all’impiego dei
capitali delle .casse invalidi dell.l marina mer-
cantile (N. 60j;

Convalidazione del Regio decreto 9 ﬁgosto

' 1910, n. 501, che ammette al dazio di lire 4 il

quintale Yolio di arachide destinato alla fab-
bricazione del sapono ¢ modifica una nota del
rcpertorio per V'applicazione della tariffa del
dazi doganali (N. 73). '
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IL. Votazione a scrutinio segreto dei seguenti
disegni di legge:

Provvedimenti riguardanti gli applicati
delle amministrazioni militari dipendenti, gli
ufficiali d’ordine dei magazzini militari e gli
assistenti del genio militare (N. 69);

Maggiori e nuove assegnazioni su taluni
capitoli dello stato di previsione della spesa del
Ministero degli affari esteri per I’esercizio finan-
ziario 1913-14 (N. 65);

Assegnazione straordinaria di lire 29,354.26
da inscriversi nello stato di previsione della
gpesa del Ministero degli affari esteri per l'e-
sercizio finanziario 1913-14, per provvedere al
pagamento di indennitd arretrate spettanti a
taluni funzionari diplomatici (N. 67);

Assegnazione straordinaria di lire 70,000
da inscriversi nello stato di previsione della
spesa del Ministero degli affari esteri per l'e-
gercizio finanziario 1914-15 per spese ed asse-
gni spettanti al commissario ed al personale
italiano addetto alla Commissione internazio-
nale di controllo per I'Albania (N. 68).

II1. Relazioni della Commissione pei decreti
registrati con riserva:

Regio decreto 6 aprile 1913 che approva

il regolamento per l'applicazione dell’art. 15
del Regio decreto 24 dicembre 1911, n. 1479,

autorizzante la concessione del contributo di-
retto dello Stato nei mutui di favore ai dan-
neggiati dal terremoto dcl 28 dicembre 1908
(N. II-G - Documenti);

Regio decreto 20 aprile 1913 relativo al
collocamento fuori ruolo del personale ordina-
rio ed aggiunto del Genio civile e di quello
dell’ Amministrazione centrale dei lavori pub-
blici chiamato a prestar servizio gelle colonie
(N. II-II - Documenti);

. Regio decreto 19 giugno 1913 che dispone
promozioni nel personale di ragioneria del Mi-
nistero delle finanze (N. II-I - Documenti),

Regio decreto 1° agosto 1913 che autorizza
una maggiore spesa di lire 850,000 per il pa-
lazzo di Montecitorio (N. II-I. - Documenti};

Regio decreto 4 agosto 1913 che autorizza
un mutuo di lire 2,600,000 agli ospedali di
Roma (N. II-M - Documenti);

Regio decreto 3 settembre 1913 che auto-
rizza una maggiore spesa di lire 600,000 per
la costruzione del-nuovo palazzo della Camera
dei deputati (N. II-N - Documnenti).

La seduta & sciolta (ore 17.40).

Licenxinto por la at-aml;a. il 22 gingno 1914 (ore 10).

Avv. Epoarpo GaLLINA
Direttore deli* Ufficio del Resoconti delle sedute pubbliche.
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