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TORNATA DEL 1° LUGLIO 18353

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE BARQONE MANNO.

SOMMARIO. Discussione del progetto di legge per lo stabilimento di wno linea di navigazione a vapore lra Gengva e I America
— Digcorso del relatore senatore Albini — Richiami del senatore Di Pollone — Parlane conlro il progelto & senatori Di
‘Benevello e De Cardenas — In favore § senatori Balbi-Piovera, De Fornari ¢ il relatore — Sull'ordine della discussione il

senalare Di Pollone ed il ministra delle finanze.

La seduta & aperta alle ore 2 1/2 pomeridiane.
PFROVANA DEL SABRIONK, segrelario, legge il verbale
dell’'ultima torpata, il quale & approvato.

DESCUBNIONE DEL PROGETTO DI LEGGE PER L0
STARILIMENTD B UNA LINEA DX NAVIGARIONE A
VAPORE THA GENOTA K L AMERICA.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno ci chiama alla discus-
sione del progetlo di legge riguardanic la linea di naviga-
zione & vapore fra Genova e PAmerica, (Vedi 3° vol. Docu-
menti, pag. 1636.)

Dichiaro aperia la discussione generale su questo progeuo
di legge, ed accordo la parola in primo ‘lnogoe al senalore
Albini.

ALRYNY, relalare (Legge). Signori senatori, la costante
pralica dell’inliera mia vila, ehe vol ben conoscete, o signori,
no: si fu al certo quella dell’arte oratoria, né ebbi in dono
la spontaneits della parola; onde ogni qualvolla mi accade di

* dover esparre le mie idee sovra di una questione, massime

sia essa d'imporlanza, forra mi ¢ queste consegnare alla
carla.

Sialemi dungue indulgenti della vosira attenzicne per pnchi
istanti, ché 1) mie dire sard quello delt’ypme di mare, schiptto
& brave.

Vi parrh forze strano, o signori, che il relatore prenda pel
primo ta parola nella discussione, avendo egli nei casi nor-
mali ampia facolth di dire nell’esposizione dei motivi della
legge. Mi faranno perd pressp di voi scusato le circostanze
narratevi nella relazione stessa cirea fl dissenso del vostro

ufficio centrale, per cui non mi fu permesso nella medesima
di porgervi tufto il mio avviso,

01 POLLONE (Con vivacitd). Bomando la parola.

anmuny, relatore (Continua a leggers). Nominato rela-
lore nella primitiva minoranza, divenwia gea parte eguale
per Vassenza d'un membro dell'uffizio gid dissenziente dalla
legge, credevo d’aver soddisfatlo gl mio incarico esponpndo
fedefmente i parere e la conclusioni d’ambe le parti, eoi mo-

tivi per sommi capi in appoggip deile medpsime, ue dobijavo

mi fosse lecite in seguito di svolgere maggiormentie la mia
epinione ed i motivi a sostegno della medesima ribatténdo te
ragioni degli ayversanti alla legge.

Ma non st fu cosi, o signori ; Uufficlo vostro taceid di par-
ziale la relazione, e duro come scoglio stetie fermo nel rifiato.
Dopo lungo diseutere poi, visto che si trattava di rimetlere
ad indefinita epoca la sanzione della legge, la qual cosa forse
era nel desiderio di taluno degll avversanti, mi rassegnai a
cambiare 1a relazione, o per meglio dire, acconsentli che vi
si introducesse quell’ampio svilupfic di argomenti per mo-
dificazioni del progette che la parte dell'nflicio epponente
richiedeva,

Si fu la piena convinzione del somnto vartaggio che questo
slabilimento rechera al commercio ed allo Stato, ed il timore
di veder per causa di ritardo andar fallita 'intrapresa che mi
consigliarono a far atto di abnegazione ed accettare il partito
qualunque ei fosse che mt si proponeva, nella speranza che
il Senato saprebbe valutare al giusto le ragioni che stanmo
per Padozione del progetlo che gii & sollomesso.

L'incremento ogni di pil notevole delie nostre relazioni
commerciali cof vari punti dell’America del sud e del nord,
qnale ai desume ufficialmente dai registiri del comando del
porto di Genova; i molti sudditi sardi che coid si trovano
slabiliti, e specialmente nel Brasile g Rio della Plata, oltre a
quelli ehe in ogni anne vi emigrano, facevano da lango
tempo sentire il bisogno d’un simile stabilimento ; se non che
U'esparienza avendo fingra dimosirato per {aito alirove che
queste inlraprese non possono attuarsi senza i} sussidio dello
Stato, ben s*appose il Governo col prestarvi il suo concorso,
ed il Parlamento fard opera savia e grandemenle proﬁcua al
paese accordandovi Ja sua sanzione. .

Non wi stard, o signori, ad intrattenervi minutamente dei
singoli e non dubbi vanlaggi diretli ed indiretti che recherd
al commercio delio Slato questo stabilimeato, poiché nessuno
ignora di quanto ulile riesca la maggiore speditezza e facilita
di comunicazioni, mereé cui 3i moltiplicano le relazigni, s
imprime una pid grande allivith agli scambi, si stimola il la~
voro e si crea infine quella prosperitd generale che forma la
forza ¢ Ia gloria delle nazioni,

Non crede perd di dovervi tacere il vantagglo particolars

.4sliimpulse che con gnesto ai dard alla fondazione di geandi




TOENATA DEL 1° LUGLIC 1853

slabilimenti meccanici di cui difetta tutfora il nostro paese, i

quall da cib avviati troveranno layoro ed alimento anche dalle-

ferrovie dello Stato, e vi avranno queste il loro profitto per
nou essere ad ogni minima circostanza costrette di ricorrere
a fabbriche estere.

Avvi di pii: la censiderazione dellincoraggiamento che
con tal mezzo si presterd alla mariza mercadtile a vapore e
la ragione defPonore naziomale, il quale, s¢0880 ed animato
dal concorso dello Stato, ridonerh ai non degeneri figli del-
Pintrepido Ligure che scopri il nuzove mondo il desiderio di
riacquistare il pristino nome di una delle pid valenti fra le
murine,

Un'ultima considerazione che sta per la proposta legge ¢
tocea la parte finanziaria si & quella che avendo noi nell’Ame-
rica del sud una stazione fissa al Rio della Piala d’un legno
da guerra per difesa e prolezione dei molli sudditi sardi coth
stabiliti, la quale costa non poca spesa allo Stato, potrd gne-
sta per via della faciiith e pronlezza di comunicazioni che si
tratta di stabilire essere col tempo risparmiala, massime al-
lorquando sieno coli le cose ricomposte a pace.

Nella mia divisa di schiettezza, sebben favorevole alla
legge, credo lultavia mic debito di farvi parte di an’osser-
vazions chie nella mia sperienza di- uomo di mare parvemi
. di qualche entith, e qaests si & la mancanza della prescri-
gione che vi debba essere sovra ognt legno della compagnia
imbarcalo un ufiiciale del Governo per sorvegliare I'anda-
mento di bordo rispetto massime ai passeggeri, & per consta.
tare i casi di forza maggiore che impedissero al bastimenti di
compiere la lraversala pel termine fissato dalParticolo 27;
né vale che questi easi di forza magplore possano ugnaimente
farsi conslatare dagli agenti consolari, poiché da chi ha co-
noscenza delle cose di mare ben si sa quanfe combinazioni
si possono far risultars presso gli agenti stessi onde provare
. le atlegate circostanze di forza maggiore, cid che non' succe-
derebbe trovandost ua ufficiale del Governo testimonio dei
fatti a bordo.

Le opposizioni degli avversanti si riducono a ire punti ca-
pitali : quantitd del sussidio che dicone troppo oneroso alle
Siato senza un probabile compenso; durala della conven.
zfone che chiamano soverchia per la possibilith dei wigliora-
menli avvenire, e perché costilulsee un protezionismo noce-
vole alle altre industrie; ¢ linea del Nord ¢he non ravvisano
di sufficiente provata utilita ; oltre che secondariamente vor-
rebhero escludere lo scalo di Marsiglia perché temono che
posea rinscire pregiudizievole al commercio di Genova.

Provala in termini generali I‘uhlll& somma ¢ la conve-

nienza di quests cancessione in cul gl stessi opponenti con-
vengono, & dimostralo come quesle compagnle nen possano
aver vila senza il soccorso dello Stato, altese le ingenti spese
d’esercizio ¢ di manutenzione che costano lali stabilimenti,
riguardo alla quantith del sussidio baslerh il'notare che si &
questo il piit tenue in confronlo di quanti si Irovano con-
cessi da altre nazioni, e parlicolarmente dagli Stati Uniti e
dall'Inghillerra, dove ¢ portato fino a 10 scellini per ognt
miglio marino, eguali a lire 12 50, ed ! minimo sla in scel-
lini 4, pari a lire b, quando invece quello che si tratta di
dare presso di noi manterebbe appena a lira 2-50 per mighie
maring.

La sfessa concessione rislrelta alla linea del Nord test pre-
sentata al Parlamento del Beigio, che da taluni si & citata per
provare il goverchio, onere di questa, si trova assai pld av-
vantsggiata nelle condizioni d'interesse par parte dello Stato,
portando, oitre al sussidio di lire 1200 per ogni viaggio, I'as-
sicurazione del 4 per cento sul capilale di fondazione di 5 mi-

lioni df lire, ed il prodotto postale della corrispondenza per
la tassa maritlima fissata a 50 centesimi per ogmi lettera sem-
plice, il quale per & solo supereré Pintiero smssidio chie da
noi si propone di dare.

Quanto al vantaggi che da questo mezzo di comunicazione
potrannc derivare allo Stato, messi in dubbio dagli opponenti
alla legge, lasciando a parle gi'indiretti gid abbastanta dimo-
strali, e di cui non puosst istituire uncaleolo certe e positive,
parmi che circa il prodotlo postale grandemenle vada errato
quegli che conti soltanto al doppio la corrispendenza che
sarh atlivala con questo mezzo; e di ¢id abbiam valida prova
in ogni nuova linea di comunicazione stabilita, fra eui il Lioyd
austriaco che vide nello spazio di cirea 12 annt ventoplicarsi
il numearo delle lettere che reca a deslino,

Devesi inoltre considerare che nelle 60,000 lire di prodotto
si calcolarono tutie le lettere come semplici ad nna Yira e 50
cenlesimi, quanda invece, tolte le sole lettere di famiglia, lo
alire tutle che traltano d'affari giungono doppie e triple;
onde la media del lore costo non & mai al disolte di 5 lire.

Nel compalo poi della corrispondenza che recheranno i
legni della compagnia devesi pure tener tonto delle letlere -
diretic alle diverse piazze del Mediterraneo, come anche di

. quelle che per la via di Genova saranno volte agli Stdti a nol

limitrofi, circostanza questa cbe fa ben glustamente contem-
plata nell'articolo 8 della convenzione, potendosi calcolare
che il numero delie medesime equiparerd almeno guelle ché
si fermano nello Stato,

- Tacendo ora di lutfi gli altri argomenti che proverebbero
Perroneith dei caleoli falli, basterd 'accennare che tanla é la
persuasione che questo prodotto monterd ad un’zssai vistosa
somma, che la socleth richiese ed oltenne per condizione in-
serila all'articolo 13 del capitolata i) soprappid che fosse per
risullare negli annui incassi postali unitamente per le due
linee, @ posso di pit asseverarc che la compagnia slessa sa-
rebbe fin d'ora disposta a prenderne I"appailo 8 suo rischic o
pericolo per una somma non mingre del tnpio di quanto
venne calcolato.

Non so linaimenie persvadérmi per quale combinazione si
travino a fare lanta opposivione al principio di favorire la
maggiore speditezza e facilith di comunicazione gli stessi che
con lanto calore e ben givstamente propugnavano un eguale
principio in occasione deila riforma postale, la quale pure
presenlava un sacrificio d'assai vislosa somwa negli introiti
dell’erario.

In ordine alla durata della convenzione che gli apponenti
ravvisano soverchia, convien riflettere che traltasi qui d’uno
stabilimento 1a cai fondazione richiede ingenli capilali ¢ di
un'intrapresa assai rischiosa, ¢he nei primi anai non coprird
forse le spese d'esercizio, essendo in quesli chiamala a pre-
parare gli clementi del traffico che dovranno poi compen-
saria negli anni suceessivi.

[noltre una tale compagnia di pavigazione, diretia a colle-
gare gii Slati nostri coi due continent{ americant, deve necos-
sariamenle riguardarsi come le society di strade farrate;
come queste ¢ il velcolo rapido ¢ regolare del commercio ri-
chiesto dai lempi ; come quesle si sottomette ad un servizio
dispendioso di cui profitla la massa dello Stato; come esse

. pertanio ha bisegno del soccorso dello Stalo e della sicurezsa

di poter estenderele sue operazioni senza wociva concorrenza
per un tempo proporzionalo al capitale impiegato ed ai rischi
ai quali va esposta.

Questa tulelz poi che aceorda lo State non & quel prolezip-
nismo di speculazioni bandilo dalle nostre leggi, ma & pint- -
{oslo it corrispettivo copcesso ad an'impresa di pubblico ser-
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vizio, ed invece di muocere aile altre indusirie, sard un Importazioni.

mezzo di vieppid avviarle e favorirle per via delia maggiore
facilith e speditezza delle comunicazioni che con essa si
assicurano.

Né giova all'opposizione della daraty la speranza del mi-
glioramenti avvenire, | quali, 5¢ sone sempre desiderabili,
non devone perd impedire alliomo di senno di atiuare
un hene presente nella lontana fiducia d’un miglioramento
avvenire,

Per altra parie non 8i pofeva (ener conto di questia carico
della societd, la quale, suecedendo il caso che tali migliora-
ménti vengano riconosciuti attuabili, sard pure obbligata a
fare delle enormi spese per melterli in esecuzione.

§i rendeva finalmente necessario ncl pubblico interesse di
assicorare l'impresa per un cerle periodo di tempo onde
volgere ed incoraggiare lo spirito del paese alle grandi asso-
ciazioni.

Riguardo aila terza delle principali obbiezioni che si fanno
alla legge circa 1a linea del Nord che non si ravviserebbe per
ora ¢conveniente, adducendo che non é abbastanza avvialo il

. nostro commercio da quclla parte, osservert in primo lnogo,
a confulazione del supposto, che il commercio di Genova co-
gli Stati Uniti crebbe assai in questi ultimi tempi. Risulla in-
fatti dai registri del comando del porio di Genova che nel
1852 arrivo a toneellate 30,661, mentre nel 1845 nan era
che Ji tonnellate 12,473 ; ed a queslo si deve aggiungere che
non tutto il commercio col Nord-Ameriea si fa dal porto di
Genova direftamente, perché, in mancanza di comupicazioni
regolari, molte merci yengono finorz esportate ed importale
coll'inlermezzo di altri porii, come s’avverd nello scorso anne
per via di quelli di Malia, Liverpool, Glascow, Londra, Gibil-
terra, Lisbona, Barcellona e Marsiglia.

Quanto poi sia erroneo I'asscrlo dagli epponenti riguardo
agli articoli d'importazione ed esportazione, che vogliono
limilali a ben poche cose, basterd a convincersene di esami-
nare i registri di arrivi e parlenze, dai quali feci esirarre
una nota esatta dei generi commerciati nello scorse anno, ed
ove i Senato Yo desideri, ne dard letlura.

(1t presidente lo fnvila a leggere la notn.)

Esportazione per &l Brasile.

Coralli lavorati ; filo a grana in oro ed argento; saterie di
ogni qualith di Torino; damasco e velluto di Genova; vetre-
rie fine ed ordinarie ; ricami e merletti ; scarpe da donna, da
tomao e stivali; paste diverse; frutta freschc e secche; con-
felterie e candili; liquori assortiti; vino di varie qualilb;
caria da scrivere e da giuoco ; olio imbotligliato ed in casse;
marmi lavorati; cordami assortili e spago ; acciughe e sar-
delle salate. '

Importaziond,

'Zucchero‘; caffé ; colone; cuoi ; crino; aste ed nnghie di
bue ; pelii di tigre e di boc marino; tabacco; casciassa.

Espnrmzioné per New-York.

Marmi lavorati; ardesle; olio imbaottigliato ed in casse;
coralli lavorali; seterie, velluti e damasco; frutta fresche e
"secche ; agrumi incassali; confetterie ecanditi; liquori d’ogni
qualiti ; formaggi di varie qualith ; funghi, olwe ed attri ve-
getabili in conserva; pasle in casse; scarpe da donna e da
“nomo ; vetrerie ordinarie; letli di ferro; acciughe o sardelle
salate, ' : :

Tabacco ; colone; piomboe in pane; rame vecchio ed in
pane ; legno santo; campeggio ; gomma elastica ; olio d’anice ;
carne salata ; dogarelle, ale e barbe di balena; catrame, tre-
menting e spirite di delta. :

Ma senza entrare in altri maggiori dettagli 2 sostegno di
questa linea, gid svolli nella relazione della legge, e trala-
sciando le considerazioni di pid alta sfera che possono accre-
ditare la politica di amicarei e cointeressare alle sorti .del
nostro Stale una nazione fa cui influenza & prevalente sopra
{utfo il conlinente americano e gid si fa sentire al di qoa del-
I'Oceano, noterd solo che facilmente si comprende la ragione
del rapido aumento del nostro traffico cogli Stati Unili se si
pon mente che in poco pill di mezzo secolo quella popola-
zione quintuplico di namero, che i} suo territorio divenne
ire volte maggiore, che per’iallivitd del popolo e per i vari
prodotti delle molte sue miniere decuplich di ricehezza, che
si tratia infine &’un paese deve i progressi materiali sono
senza esempio ed ha per ¢ solo 20 mila chilometri di ferra-
vie e 1800 bastimenti a vapore che 3olcano i mari, i fiumi e
i laghi delle vaste sue regioni.

Venendo per ultime all'osservazione secondaria cirea lo
scalo di Marsiglia che si vorrebbe escludere, parmi che rie-
geano vani i timori accennati del danne che potrebbe deri-
varne al commercio di Genova per le notizie che giongereb-
bere prima a quella piazza, non esistendo ormai pid distanza
dal momento che rapido come un haleno il telegrafo ci reca
notizia delle pit remote contrade.

Ne reputo glusto il dire che una parte della Svizzera e della
vicina Allemagna possa per questo trovare miglior conto di
andarsi imbarcare a Marsiglia, poiché risulta invece dai cal-
coli i pia precisi, tosto che sia ultimata la ferrovia che re-
cherd fino al lago di Costanza, che si avrd ana notevole diffe-
renza di spese venendo direttamente a Genova, sia che Lrat-
tisi di passaggeri, sia che vogliasi spedire merei. D’alironde
poi questo scale non sarh che momentaneo fintantochd la so-
cieth non riesea a completare il sue ecarico a Genova, e sie-
come ¢ fatta facollh alla compagnia di matarlo o sopprimerlo,
sard essa medesima, come la parte la pil interessata, il primo
¢ miglior giudice di quanlo convenga di fare,

Signori, 'effettuazione di questo sublime divisamento non
& ‘soltanto grandemenie desiderata nel nostro paese, ma
altresi nelle regiont al di 1a del’Atlante cui tendono le linee
della progellaia navigazione, Ed infatli, ripetuti riscontri
glunti dalla parte del Sud ci dipingono )a pid viva soddisfa-
zione che cold produsse Ia notma d’un (anto stabilimento ; e
le pit lusingbiere parole ci sono recate da un accredntalo
giornale degli Stali Unili, New-Fork Times, per il He, per la
nazlone ¢ per il Governo, che in mezzo alte difficolti da eni
si trovano attorniali seppero manlenere ed atiivare una si
commendevole via di progresso che {ruiterd immensi van—
taggi allo Stato.

A tanta aspettazione ed agli immensi vantaggi che prometie
Valtuazione di questo grande stabilimento, corrispondera egli

il vostre voto, o signori? Vo sperarlo.

PHEMDBENTE. La parola & al senatore Di Pollone.
BI POLLONE. Signori senalori; avrele forse notalo con
quale vivacith io domandassi la parola ; si era per respingere

-Paccnsa inaspetiata che un collega dirigeva ail suot colleghi.

fo cercherd per altro di usare quella pacatezza di espressioni
degna della maesta di quesl’alto Consesso.
11 signor relatore. dell’ufficio. eentrale aceusava taluni (e

_ quest non possono essere che chi ha Yonore di parlarvi ed il
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suo collega il conte De Cardenas) di tre cose principalmente :
la prima di non avergli lasciato la liberta della sua opinione,
la seconda di essere rimasti duri come scogli, 1a terza di aver
cercato con lutli i modi di allontapare i1 momenlo della di-
scussione di quesla legge. -

Io potrei restringermi, o signori, ad appellarmi alla testi-
monianza dell'altro membro della mirioranza, Ponorevole
senatore Mosca, per dimostrarvi che noi gravamo ben lungi
daji’opperei a che la legge venisse discussa.

Allorquando il relafore presentd la sua relazione aliufficio
centrale, relazione fulla improntata di ena parzialith favere-
vole alla sua opinione, gli opponenti desideravano una mo-

dificazione di questo suo concello, Ma se vi fa scoglio, lo sco-

glio fa il relatore, perché non volle neppur mutare una sua
parola Ja quale per avventura polesse cangiare il senso del
rapporto.

In tale stato di cose vari partiti furcno sotiomessi alluffi-
cio centrale: il primo di sciogliere la Commissione onde se
ne altivasse una novella; ma questo parlito non venne vinlo
appunla perché si temeva di non poter presentare in tempo
utile la relazione. In secondo Juogo fu proposto di ehiedere al
presidenle dell'ufficio, di cui era membro il senatore Vesme,
ora assente, di nominarne uno al su¢ poslo; ma anche
questa proposizione fu respinta per limore di troppo tempo-
reggiare. . ‘ .

In terzo luogo s'insistette nuovamente per wvna madiiica-
zione del rapporto ; ma tormato assolutamente inulile il ten-
tativo, allora si decise, per suggerimento di un membro della
minoranza dell'ufficio, che ciascheduna delle due parti della
Commissione facesse la propria relazione, e quindi ambedue
st riunissero insieme.

Da cid appare non esservi slala durezza dalla parte degli
ayversanti, come la chiama il relatore, psrché non si pose
assotutamente niun impedimento ad esso di manifestare piena,
intera 1a sua opinione, che spiegd liberissimamente nel soe
rapporio. .

Credo con questo di avere dimostrate al Sepate che, quan-
tanque la situazione delPufficio cenirale fosse un falle nuove
negli annali del Parlamente, tultavia ciaschedun membro di
esso che il Scnafo destinava a rappresentarlo usd modi che
credo non possano meritare fuorché I'approvazione dei col-
leghi che ora mi ascoltano. '

Mi riservo di riprendere la parola pid tardi quando si
discuteranno gli articoli della legge.

. ALBINR, relaiore, L'onorevole senatore Di Pollene mi
accusa di avergli nella relazione inflitta una taccia offensiva
qualificando in genere la gik maggioranza dell'ufficio centrale
come opponents alla legge, A mia giuslificazione debbo dire
come il signer conte Di Pollone non abbia volule assistere
alla leltura di una relazione che jo aveva gid compilala, rite-
nendola come troppe parziale. In vista di cid, in una seconda
adunanza, cglPintento di rendere soddisfatti gli onoreveli
miei colleghi, jo mi posi a piena disposizione dei membri dis-
senzienti da me, dichiarandomi pronto a seguire passo passo
la relazione onde togliere o modificare tutle quelle espres-
sioni che non soddisfacessers alle loro intenzioni.

pE cAmRDENAS. Domando la parola.

ALBINK, relatore, Primo il senatore Mosca incomincid a...

Alcuni senalori. Alla questione! slla questione! _

PREMDENTE. Crede che noi deviamo dallintento che
dobbiamo avere, che 8i & quello di esaminare lalegge; ia
disgussione degenerd in questione di falti personali, di con-
ferenze private, le quali non vccorre che siano messe a co-
poscenza’ del pubblico. La relazione stampata & ¢ib che noi
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aphiamo per testo delle opinioni delle due parli in cui si di-
vise 'nfficio.centrale; dimodoché mon abbiamo bisogno di
altra spiegazione onde conoscere quali siano state le prece-
denze che hanno potuto avere leoge prima che sl festo del
rapporto fosse quale ci viene presentato in oggi.

lo prego quindi Ponorevole relatore di voler prescindere
da quante ba tralto a qaestioni personali, ed accordo Ia pa-
rola al senalore Di Benevello il quale ragiona sulle questioni
generali cni di Juogo la legge.

ALBINT, relalore, Io risposi alle osservazioni direltemi,

PRESIDESTR. Le fard d'alironde notare che'le parcle
del signor senafore Di Pollone non contenevano alcun che di
cui ella si potesse offendere. Egli ha eercato unicamente dis~
colparsi, 0 per meglio dire, di distraggere Iimpressione che
potevano fare alcune sue espressioni che ferivano Jui ed aleun
altro dei membri dell’ufficio centrale. -

‘ALBENK, relatore. Se il signor senatore Di Pollone & sod-
disfalto di aver esternalo il suo parere, io ne sono contento.

DI RENEVELLO, Desideroso di toito ¢id che pud recare
incremento alla nazione, e massime a quello della sua ma-
rina, certamente io non mi opporrd a quesla legge destinata
colanto a favorirla, ed anzi confesso clie un fenomeno strane
e che mi ha sempre sorpreso, quello siasi di vedere come
tante piccole citti e piccole repubbliche del medio evo, situafe
sovente sopra i ristretli confini di aridi scogli, salite fossero
a tale grandezza che noi non abbiamo ancora raggiuola, e ¢i
abbiang lasciati monumenti della Joro esistenza che non ab-
biamo ancora potalo superare.

Cid, ripeto, basta a provare come io non voglia dichia-
rarmi assolulamente avverso alla legge che discutiamo; ma
confesso che io non posso accettare aleune delle condizioni
che sitrovano in essa, e come o sia disposte a negar loro il
mio voto, a mono che non giungano a farmi mulare parere
le ragioni di gualeheduno dei valenti oratori che imprende-
ranno a difenderle. .

Quesle difficolth sarebbero tre.E per la prima dird come
io non giunga a comprendere perché sia necessario al Go-
verno di venire con una sovvenzione gqualunque in aiulo a
quesfa gocietd ; a me pare che se i Genovesi da lanti anni
fanno di confinuo commercio coll’America, certamente si &
che in questo essi ci trovano illoro luere, senza del che cer-
tamente cesserebberg dal farlo; e cid senza sovvenzioni di
sorta che quelle della propria industria; non dico gid che,
quilora questi negozianti rendessero det servizi al Governo,
questo non dovesse retribuirli, ma nos al di I dei giushi
limiti della loro importanza. :

Passo allz seconda difficoltd: ed ¢ appunlo questa Venor-
moité di gaesla sovvepzione, giacché mi pare che mentre ye-
diatmo il Belgio proporre pei medesimi servizi la somma di
lire 1200 per viaggio, non intendo come mai dovremse noi
giungere all’eccessiva somma di lire 22,000.

I vero che il Belgio si rende garantedei pericoli e si ohisce
alle sorti qualyngque dell’impresa ; ma vi prego di considerare
che quel prudenie Governo ha posto un limile a questi peri-
coli, e che essi non polranne. mai eccedere § 5 milloni. So
pure clie & comballere quesla difficolth si meffono inmansl i °
grandi vanlaggi che risnlteranno dal numero maggiore delle
lettere che si spediranno ; wa, signoti, jal rendita oggidi si
caleola in 60,000 lire; io voglio benignamente raddeppiarla
e portaria alle 120,000, ma da 120,000 2 300,000 caleolate
passa, mi pare, uUn"assal griva differenza. -

1 difensori di questa soyvenzione pongono ancora ne’Jore
yaniaggl quello delVemigrazione ; mi duole il dirlo, ma jore-
spingo un caleolo che ba per base l'infelicith di una nazione;
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gli uomini non emigrano mai quando sono felici a casa loro ; ] le citth che salirono a maggiore prosperiti e grandezza, voi

e Lrisli quei Governi che costringono ad emigrare i foro po-
poli e cercar felicita nell*esilio! :

Ond’io non eredo ehe questa sia cosa su cui dignitosamente
si debba far calcolo.

Soggiungerd poi, e cop dolore il dico, correre da alcuni
giorni la voce, che io spere vorrh smentire il signor mini-’
slro, che la Sviszera, ciod, sia per nulla disposia ad intra-
prendere il seguito della via ferrala, malgrado Pofferta da noi
fatta dei 10 milieni, a cid certamente mossa da sinistre in.
flaenze, Ma io spero che quella nobile e libera nazione saprd
da queslo solbrarsi ¢ rimanere in quella dignitosa indipen-
denza senza [a quale i popeli sono indegni di esistere.

Cosa poi che ancora mi sorprende si & come si vogliano
concedere 22 glorni per questo viaggio, meatre credo che
per 'America del sud questo viaggio generalmente sifa in
15 giorni ed anche in 10. ..,

Molte voci. No, no; egli & piuttosto in quella del Nord.

DI POLLONE. | bastimenti inglesi ¢i metlono 29 giorni.

B BRNEVELL® (Continuando). Metliamo dunque 29
giorai; & vero che vi sono degli scali che debbono portar via
del tempe, ma quegli scall appunia sono per me un danno
piultosto che un utile, poiché quegli scali profitteranne a
danno nostro di tuthl | vantaggi del viaggio, e cib senza fasti-
dio di sevvenzioni.

Vengo ora alla mia terza difficolth, che repulo 1a pitt grave,
ed ¢ quella deli’enorme privileglo di 15 anni ehe vyol con-
cedersi alla socield; ma questo, signori, permettelemi che
io lo abbia per un insulto propric fatto allintelligenza
umana, :

Come! si dovrd eredere dunque ehie per 45 annl la mente,
I'ingegnd umane vorry stare stazionario, né andare pid in-
nanii t Mentre le menti -lutte sono rivolte alla scoperta di
nuoyl miracoli, che ogni giorno segua la scienza qualche pro-
gresso nell'umanitd . . noi soli dovremo starcene, oserd dirlo,

stupidamente immobili a contemplarli! E dovremo credere

che andar voglia ancora a lungo, che una qualche scoperta
venga a surrogare una macchina che di continuo porta la mi-
naccia, lo spavenio, la morte ne’suci Ganchi, che al dice di
un giornale, cosld da 20 anai 30,000 vittime a)’umanith, e
che fra la minori sue esigenze per camminare vuole almeno
che un vasceilo gli consacri i 2/3 del suo carico?

No, per Dio; questo non pud- essere... né -passeranno
i0 snni, forse 5, forse un anno che oso sperare di vedere
queste macchine ridoile come monnmento di curiositd nei
nostri musel,

30 che il signor ministco mi risponda: che ¢id avvenendo
la sovvanzione andrd in compense del cambiamento delle
vecchie macehine, ¢ Pimporto di guelle che dovrebbero farsi.
Pyca perd mi muove quest’argomento, giacché io ho per
fermo essere quesli ‘perfezionamenti, quandoe sorgano,.pro~
babilmente voltl non gid ai meccanismi che trasmellono il
movimenlo, ma hensi al molere, eppercid di peca enlith i
camblamgnti ; diffatti vediano che l macchina proposta dal-
YEricson, fra gli altri pregi che vanta, ba quello appunto di
servirsi dello-slesso cilindro della macchina.a vapore. Ma in
caso (i questd nuova seoperta che sorgerebbe a danno della
compagaia, in NON o vedare, in parith di circostanze, quali
danni poirebbero sorgeps per essa, come se.ne ¢ mostrato
timore. : o
. Qui io limito le mie 0s3arvazioni, ¢ laseiando I'Atlantico, e

chiamandg le yele, mi riduco al desiderio di assai pit modesta, |

ma forse .non meno importaste navigazione. Sigaarl, g8 si
sonsidess nella stoxia, sla oulica, siz moderna, quali furono

troverete condizione lore inseparabile quella di essere slate
sempre o in riva al mare, o ad un fiume navigabile,

Oramai I'Europa non ha pitt un rescello che non sig sol-
calo da navi a vapore; noi soli dobbiamo vedere il nostro re
dei finmi, questo re che dalle sue spaturigini saluzzesi po-
trebbe essere navigablle singall’Adria, che ne congiungerebbe
Ia regina alla nostra metropoli, che potrebbe recare l2 nostre
navi, e nostre merci sin nel cuore della Svizzera pel mezzo
del Ticino ; ebbene questo Po noi dobblamo vederlo di con-
linuo versare inoperoso quelle sue onde regali nel mare, pe-
renuni lestimoni della dappocaggine nostraf

Noo & che io intenda qoi chiedere al Goverao d’intrapren-
dere Vopera di quelia navigazione, ma & bensi mio deslderio
dl eccitarlo a dimostrare solianlo di volerta faverire, potende
io quasi farmi mallevadore che non tarderd a sorgere una
qualche compagnia per intraprendere quesUopera di tanto
vantaggio, di tante utile e tanto diletto alla patria nostra.

BALBX-PIOVERA. Signori, un fatlo & rimarchevole in
quesla discussione, che, ¢iod, in ambi i rami del Parlamento
son succeduti intorno alla presente legge gli stessi inconve-
nienti: nelle due Commissioni infalti il relatore, e nel’una e
nell'altra, fa parte della minoranza. Io desidero e faccio voto
che nel Senato questa legge abbia lo stesso fine che ¢bbe
neil’altra Camera; eppercid non entrerd a discutere, né soste-
nere pintioste una parte che l'alira dei contendenti. Nella
Commissione, come ci si disse nella relazione, due sono le
opinieni : io mi contenlerd di combatiere per quanto polrd
i motivi degli opponenti alla legge; se non erro, sei sono
questi principali motivi, cioé: il prolezionismo, Pintroile
postale perdente, Pinotilitd dei vapori in tempg di gnerra,
coneorrenza di Marsiglia dannosa al nostro commercio, esclu-
siene della linea di Nuova York, ed il pid grave di tutti, il
sussidie,

Signori, il Governo come fa? Non prolegge, paga un ser-
vizio pubblico, compensa con un tanto per viaggio ed im-
pore due obblighi: uno di fare il servizio pubblico delle
poste e 'altro di stabilire le parlenze a glorno fisso. In Lutte
le socteth di vapori le partenze, salve quelie-che sono sus-
sidiate come in Inghilterra ed in Francia, non sono fisse;

anaunziano con manifesli e con avvisi di partire an dalo- %
giorne, e poi se il carico non & falto, se il piroscafo non ha il ~

numero di passeggieri compioto, aspetiang o solto un pre-
teslo o sotlo un allro. 11 Governo nostro invece esige nel con-
iratto clio si stabilisca una partenza fissa sotto pena di una
multa,.e percid paga un’indenniti. Io credo che questa sia la
Tagione per cui Vinghillerra stessa dh pure sussidi, e sussidi
fartissimi,

Per poter dire ¢he vi ha protezionismo bisognerebbe che
cifosse un priviegio, una proibizione ad altra societd di
percorrere le slesse linee, di toccare gli stessi approdi, di
fare insomma una concorrenza, Questo io non lo vedo nelia
convenzione ; qualungue altra societh pud liberamente costi-

. tuirsi, se vengono, come dice ilmic amico, senatore Di Bene-

vello, invenlale nuove forze motrici meno spendiose e pit
facili. | secondo -molivo si ¢, come dissi, introito delle poste
perdente; a questo riguardo fard presente che per i primi
anei, io-ne‘son persuaso, vi sard nna perdila, ma questa é
una cosa sulla quale & difficile slabilire ana base e calcolare
giusto. 1! nosiro collega diretlore-delle poste-sarebhe pid allo
di qualunque allro a dare spiegagioni el riguardo. Egli ha
presentate caleoli fatti, ma pard-crede che questt man-
ching di base, poiché le letlere d’Americaci pervengono
dalla posta di Londra, e quelie sono le sole.che si possano



. - - —=T07T —

TORNATA DEL 1° - :

LUGLIO 1853

s

considerare come provenienti dall’America, ma lo altre sono
portate dai bastimenti a vela; e questi appena toccato il con-
tinente geltano nella huca pnstale tutte le lettere di cui sono
portatori.

L'irregolarita e U'incertezza dell'arrivo fa si che non si pud
avere una base giusta e caleolare sopra la quanlith delle let-
tere che ci pervengono da quelle regioni, qaindi, lo ripeto, i
caloolt fatti sulle leltere d’America non mi paiono fondati.

E dunque una speculaziane che il Governo fa, ed io spero
che avra l'gsilo che hanno avute le altre del Lloyd per il Le-
vante; si & vislo che il prodotto del Lloyd per le leitere
trasportale era nel 1842 di 40,000 lire per i primi anni
{prego il Senalo di tenermi per iscusale se cado in qualche
errore, non avendo présente il rendiconto di quella societa);
e nel 1852 questo prodotlo fu di lire 580,000 e pid. Questo
¢ un fattc che risults daghi_stall presentali e stampali nei
resoconti di quella societd, e voglio sperare che noi arrive-
remo a questo risnitato, se non lo sorpasseremo, non pe-
tendosi,mettere a confronto lo scalo di Levante con quelio
delle Americhe, la relazione di up allro mondo con tulta
VEaropa, a fronte di piccoli paesi che formano lo scalo di
Levante, La probabililh, e gui non si tralta che diprobabilita,
sarebbe adunque in favore della speculazione del Governo.

Prima di continuare Ia confutazione del terzo motive mi
permetterd di aggiungere ancora alecune parele intorno alle
lettere ’America. Non vi & bastimento a vela che partende
da Genova per 'America, ¢ dall’America per Genova, non
porti seco circa 200 lellere ; questo ¢ un contrabbande ; ma,
o signori, qui i} conirabbando & una necessith, noo essendovi
mezzo regolare per avere le leftere, come ha da fare una
casa di commereio, un individuo afar pervenire le sue lettere
in America? Egli ¢ ginocoforza che adeperi i mezzi che sono
alla sna portata.

Ora se si considera che in ogni acno 350 o 360 bastimenti
parteno per le Americhe, facendo il calcolo si vedra che le
leltere che coi medesimi sono trasportate oltrepasséranne le
62 o 75 mila.

Vi é pol un'alfra raglone che milita in favore dell’opinicne
chie io sostengo, ed é che le leltere di America non vengono
tnai semplici, essendovi Puso cola di presentare la faltura del
- Tuoge di erigine alla dogana; per conseguenza non c'é nego-
" gziante che sia Interessato nel polo di un bastimenta che non

sia obbligate di mandare dei plicchi di letlere, ciod le fatture
per poter pagare la dogana, onde possano le merci entrare
in quei paesi.

Tutti sanne, o quelli almeno ¢che abﬂaronn in una cilta di
mare, o piazza di commercio, che le letlere di America e
anche d'lnghilterra sono costosissime ; le meno pesanti in
carta semplice coslaco sempre lire 2 50, ma ho visto delle
lettere che costavano perfino 25 lire per le ragioni su ac-
cennale.

To non voglio dire che il progeltato stabilimento di posta
regolare sarh per aumentare quesla lassa, anzi lo sono per=
suasc che I'onorevole direttore delle poste seguitera in que.
sto quel sistema che con tanto talento e con lanto felice esito
egli ba fatte prevalere, cioé cfuello della posia a buen mer-
calo, perché quanto minori sono i prezzi, tanto maggiori sono
Ie lettere e la rendita 41 quel ramo di pabblica entrata; e se
segue, come Vi & da sperare, la progressione avyla in terra—
ferma e presso altre nationi, questo provento fra breve com-
penserh Verario del snssrdm che dari afla socleld &i oni sf
tratia.

Vi & ancora nelia relazione un’ebbiezione contro Pinntilith
in tempo di guerra dei vapori mercantili, e se non ml sha-

glio si era proposto di lasciar dg parte guestobblige della
societa.

Signori, per rispondere a queslo bisogna che fo vi riporti
alla storia.i bei tempi della marineris ligure, che ora & Ia
marina sarda, furono quelli in cai il Governo noh possedeva
bastimenti, ¢ le navi erano del privati Quando vi erano delle
operazion! militari da “fare si riducavano queste navi e se ne
formavano delle squadre. Questa & la storia gennina deila
marina militare genovese, e di toita quella gloria che i _
acquistd,

1 tempi mularono, le galere furone surrogale da grnssi va-
scelli, i piecoli bastimenli che i? privalo poleva costrarre e
manienere oon servone piit al giorno d’oggi, perchd le lor-
tune non corrispondono alle spese necessarie, ma a qitello
che manea all’individuo le societd anonime possone supplire
{nrmando i} capitale necessario.

Del vesto, sl fatto espresso dellinutilith delia marina mer -
cantile a vapore in tempo di guerra, fo mi permetterd di
fare qualche osservazione, Non v'¢ dubbio che il motora con
cul agiscono questi nnovi bastimenti, le loro manove, i loro
movimenti sono vera rivoluzione nei mezzi di guerreggiare
per mare, La linea di battaglia e gli us! di guerra sono’e de-
vono eszere totalmente cambiali.

1 vapori da guerra che abbiamo visti sono armati dxversa-
mente dalle navi a vela; ho visto vapori di gnerra i quail non
avevano che 12 cannoni, dei quali due Immensi nol centro, e
questi avrebbero per la loro ampiezza portato 50 cannoni se
fossero stati a vela; cid proviene dacchd diversi essendo i
loro movimenti, diverso riesce i punlo di mira e la manovyra
dellartiglieria a bordo, :

In taf easo, e per o ragioni addotle, ic credo che i basti.
menli di grossa porlala, i quali servono al commarcio in
tempo di pace, possono essere facilmente con qualche ripa-
razione ridotli a servire anche in tempo di guerra, secondo
il nuovo sislera ed i nuovl stadi che si faranno a quasto ri-
guardo (io dico quel poco che so0 e che ho letlo per diporlo);
del resto io potrei invocare autoritd di valenti uomini che
scrisserd inlorno a questa malerla, e fra le alire opere quella
gid passala di memoria di wn principe di molto falento e
scienza maritlima, disgraziato presenlemente, il quale ha
seritlo sall'elice, il principe, ciog, di Joinville. Egli ha spie-
galo assai bene quesla rivoluzione che avrd luogo nel medo
di combaltere in mare, 1o penso dunque ad un take riggardo
che se questi vapori non saranne della stessa utilith che una
fregata da guerra, potranoo aimeno essere giovevoll aasai alla
nosira marineria mililare.

Ora, o signori, una delle obbiezioni maggiorl e che credo
derivata da false idee si & la rivalith fra Marsiglia ¢ Genova,
Molli credono e temono che [a concorrenza dello scalo di
Marsiglia possa essere nociva al commercio di Genova, Sono
passatl quei tempi, o signori, in cui credevasi che abbro-
ciando la casa del vicino la nosira avrebbe maggior valore,
Sono passati quei templ, o signori, in cui un re, che chia-
mano grande, faceva, sollo il il frivolo pretesto, bombardar
Genova per gelosia di Marsiglia, credende di far prosperare
T'una colla- rovina dell’allra, e non olteneva da quesio fallo
che un’umiliazione ben pncco!a I'amiliazione di un debole
innanzi al potente; e b storia giustificava questo iriste fatlo
assegnando 'umiliazione a colui che lngiustamenle abussn
della sua forza.

Le piazze Ji commercio al giorno d'oggisi passouo far con.-
correnza senza recarsi danno ; la pazza di Genova & collegata

" con quella di Marsiglia con legami d'interessi tali che io non

go 8e sarebbe pid dannoso ancora a Genova il non afufare il
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commercic d.ell‘aitra piazza. Quest'idea mon & ricevuta in
Francia, ed a torto. La posizione di Genova verso Marsiglia &
la stessa di Torino verso Liona.

To eredo che se Ja prosperilh sard in Torino, dessa sard
pure a Lione, per i grandi legami che esistono tra i negozianti
del due paesi.

Lo stesso si dica di Marsigha inram non vi & casa di com-
mercio in Genova che noo abbla una casa succursale eorri-
spondente in quella citld, se pure non esercisce solto la stessa
firma. fo ne polrei citare sette od olte, come sarebbero i fra-
telli Rocea, & Chichizzola ed altri; insomma, lo ripeto, non vi
¢ sulla piazza di Genova casa di commercio che non sia in
conto sociale per cerle date specnlazioni colle case di Mar-
siglia, e viceversa,

Non saprei definire diversamente gquesta diffidenza di la-
sciare lo scalo di Marsiglia che come una rappresaghia verso
la Francia.

Essa disconoscendo t suoi veri inleressi non permelle che
la strada ferrata di Savoia vada a far capo a Lione: peggio per
lel, Noi non dobbiame seguire lesempio di quella rivalild,
essendo indegno di rifiulare una cosa giusta perché se ne
rifiata una 4 nol. .

L’altra obbiezione, se non mi shaglio, & quella di voler la
esclusionedella linea di Nuova York per non esservi fra quella
citth e il nostro Stato molle relazioni stabilile. Le statisliche
provano che da 3o 4 anni circa quesle relazioni ai vanno
anmentando, ma anche supponendo che queste non esisles-
sery, sarebbe questa una ragione di pit per toccare a quel
porto; poiché maggiori essendo le facllitd di comunicazione,
tanto pil facilmente si stabilivanno tali relazionl giacché dove
non cf sono bisogna stabilirle per atlirare il commerclo YErso
4 noi.

Signorit fo credo che ¥i sia ancora un po’ di pregiudizio
municipale a questo riguardo. fo tengo che non & semplice-
mente [a piazza di Genova che sia la pitt interessata in questa
Iinea, lant chie il commercio di Torino, il quale ha compreso
Fmporianza, Vulilit che questa linea potrd procurargli, si
sottoseriveva per 4 milioni, e se il commercio di Torino si &
impegnato in quella speculazione con tanfo animo, si & che
ha capito che a lni importa moltissime di mandare le sue sete
diretiamente all’America del nord e non passare per seconde
mani, mandandole a Londra.

Ove questo progetto non venisse adottato, il commercm di
Torino perderebbe moltissimo, mentre credo che tornerd
sempre utile ad una piazza avere corrispondenze dirette e
non passare per una ¢ due case di commissione che aggra-
vano le merci di molleplici provvigioni. La linea dl Nuova
York solfo questo rapporio ¢, a mio parere, Ia pid ulile per
la piazza di Torine, per le sele ¢ manifallare del Piemonte,
ed anzi direi che essa tornerebbe assai pitt vantaggiosa alla
piazza i Torino che a quella di Genova.

La parle pin difficile delle ragioni sollevate dagli opposi-
tori del progetto & quella del sussidio. Un mio amico lo lrova
esagerato. Per vedere se realmente & tale bisognerebbe para-
gonarlo con aliri. Facendo il confranto colle linee dei vapori
transatlantici e del Mediterranco che allre nazioni hanno vo-
luto stabilire, si vedrd che questo sussidio & cold assai pilt
forte ¢che non presso di noi. L’Inghillerra, se non isbaglio,
accorda tali sussidi per una somma di 25 milioni ; essa di12
lire ¢ 50 centesimi. per miglio nantico di 60 21 grade. La.
Francia che non ha linee transatlantiche, ma che ha Ia linea
delle messaggerie nazionali del Levante, d4 40 lire per lega,
cioé lire 13 50 per miglio meritlimp di 60 al grado. Una so-
cietd americana riceve 170 lire per i viaggi da Nuova York a

Liverpool. La gociet che vi & proposta riceverd dal Governo
lire 2 50 per la stessa distanza di un miglio nautice. Ora Ia
mitezza del sussidio, considerata per miglie, & sicaramente
molto al disolto di goanto pagano le altre nazieni.

So bene che vi sono persone che, a quante pare, avendo
letto nelle gazzelte la propasizione fatfa da una societd belga,
eredono che il Goyerno del Beigie abbia vantaggi maggiori di
noi. Ma, o signori, vi pregherel di fare atienziéne che se &
vero che la societd che si presenla non domanda che 1200
lire per viaggio, essa perd venne assicurata del 4 per
cento. . . .

Ora, sapele che cosa ¢ il 4 per cento in fatlo di marina? E
Passicurazione dell'inleresse e del capitale, ed il Governa che
si fa assicuratore marittimo toglie alla socield la necesaita di
assicurare i suoi bastimenti; ma questo Io lasclerd svaolgere
dal signor ministro, e dico solo-che io amerei megliv pagare
un sussidio fisso che ¢l correre Peventualltd di un’assicura-
zione del 4 per cento in fatto di marina.

Io non sobio interessato, e se lo fossi non parlerei; né vo-
terei ; ma se facessi parte dellasocieth accetterei il 4 per cento
senza sussidio, e sono sicuro che se si proponesse alla socield
un tal mezzo, essa lo accetlerebbe.

lo credo di aver risposto alla meglio che ho potato alle eb-
hiezioni che furono fatte al progetto,

Non vi parlerd, o signori, dell’emigrazione straniera, E da
sperare che dai suoi paesi essa preferira seguire questa nuova
via di Genova per porfarsi in America, ma perché ¢ un fatto
che potrd accadere, e non & presente, lo lralascio per par-
larvi solo dell’emigrazione presente, la quale & assai nome-
rosa, e se non mi sbaglio, ascende a 60,000 sudditi sardi
nell’Awnerica del sud. E non crediate che siano tulli Genovesi,
percht tutie 1o provincie dello Stalo forniscono il loro con-
tingente; la Savola sola ne ha una colonia di 15,000, Domo-
dossola ne ha meoltissimi, Ja provincia d’Acqui ne fornisce
anche molti. Egli & certo che una gran parte li fornisce il
litorale del mare per la ragione che la maggiore facilith che
hanno ques!] abitanti di navigare 1i porla a cercare sussi-
stenza od almeno fortuna al di 14 de! mare.

Questa emigrazione, signori, & parte dei nosiri citiadini e
dello Slato; un Governo piccelo, una potenza di terzo ordine
non pud avere colonie sue particolari, eppure queste, mal- .
grado cid che diceva un mioc amico, sono neceszarie. Anche =
nei paesi bene amministrati, deve la forluna e l'industria
cresce, ove esisle Governo libero e legale, "emigrazione ¢ pia
abbondante che presso noi, La Francia ne ha la sea parte; il
Belgio ha pure moltissimi emigrati, ¢ questo non proviene
gié dalla mancanza di lavoro, ma bensi dal desiderio di far
fortuna. Da noi, grazie al cielo, il lavore non manea, perché
le strade ferrate che si fanno possono dar lavero a tutti quelli
che hanno voglia di lavorare ; ma dico, & per Pambizione di
far fortuna, per lambizione di procacciarsi un benessere, ed
a questo rigaardo io non crede che sia da buon Governo, né
ulile abbandonarlt, fatto riflesse che annuvalmente questa
gente tramanda denari e fondi alle loro famiglie.

Signori, io CONO0SCo Un nego.'.lante, non ve ne sard un sulo.
ma dico che il negoziante che io conosco riceve annualmente
da 600 a 700 mila tire da d:strlhulre in seccorso alle famiglio
degli emigranti.

Cid prova che vi & questo danaro in mano di connazionali,
i quali emigrarono col sofo scope di far fortuna ¢ che le lorg
fatiche sono premiate. Signori, questi nostrl concittadini, che
il desiderfo di far fortana porta 50 suole lonlano, si rammen-
tano sempre della patria, essi mostrano quest’affetto alsuolo
nativo colla spediziene dei saccorsi che mandano ailero gari,
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col ritorno allorché sone arricchiti} che la patria per parle
sua dimostri di non averli dimenticali e loro proecuri mezzi
di conservare le relazioni e facile il ritorno,

il riostro ufficio contrale vi propone la sospensione della
legge: signori, un vofe consentaneo a questa proposizione
significherebbe niente meno che il rigetto della legge.

Infalti una societd anonima si forma con diflicoltd ; nel no-
slro paese esordiente in fally di queste associazioni, prima
che Vamntinistrazione sia formata, le sotfoserizioni sianp co-
perte e le persone che sf presentano abbiano stabilito il pro-
prio credito si richiede un lasso di tempo considerevole. Qve
si accelfi la sospensione della legge, si scioglie la societd e
non vi & pid da farne parola; sono 10 milioni cui si 44 una
destinazione diversa.

A questo riguardo debbo rilevare un errore in coi & caduto
il relatore della Commissione dell’altro ramo del Parlamento.

1l relatore disse. ..

PRESIDENTE, Lo prego di prescindee dal fare menzione
di cid che si & delto in allre recinto. Le convenienze parla-
mealari non lo consentone.

HALBI-FIOVERA. N& convengo pienamente, ed io com-
misi questa seonvenienza inavvertitamente, Lrattovi dal filo
delle mie idee.

Fa detlo altrove che 8 milioni dei fondi di questa societd
eranio capifale straniero, Io credo all'incoatro di polere, con
conoscenza dei fafti, accerlare che non vi sono in guesti
fondi che 3 milioni di capitali stranieri americani ed inglesi,
mentre 4 milioni si COmPpONgINO di capitali torinesi e 3 di
eapifali genovesi,

L’nnica obbiezigne che sl possa muovere al Governo sarebbe
quella del perché esso abhia frattato privatamente guesto
servizio piultosto che rimetterio all’asta pubblica o conferirne
con alire societd. Se non che, salve errore, una sola socield
si presentd a quest’effetto, ed essa & la societh americana
Liweston e Wellg, la quale era composta d'individui che in-
tendevano coprirsi della nostra bandiera, ma era una specu-
larione meramente americana.

Io non entrerd nella discussione del merito e dei mezzi di
questa societh ; a questo riguardo il signor ministro delle fi-
nanze, che oe ¢ minutamente informalo, ne spiegherd il per-
ché queste trattative non abbiano aynlo seguito,

Ora per I'opposto Ia societd attuale & intieramente costi-
- tuila di nazionali: gli armatori, i dirigenti, i capitani, i ma-
rinai lutti appartengono allo Slafo, e speriamo che essa
prosperera come ben se lo merita.

Del resto, signori, s¢ abbiamo speso 120 milioni per ista-
bilire una strada ferrata, Ja quale da Terino mettesse capo a
Genovay se abbiamo assicurato il £ 1/2 per cenfo a tutfe e
socielh inlraprenditrici di strade ferrate secondarie, le quali
gioveranno efiicacemenie ad alimentare queila principale del
Governa, io credo che un pensiero grande vl abbia animato
nel volare i fondi neeessari, quello, clod, di fare sparire le
dislanze e conguistare sul tempo.

Col mezzo delle strade ferrate interne, le cilld, le provincie
si possono consideraré conme trasportate a pocg distanza dal
mare, con breve implego di tempo e con Heve spesa; conse-
gueutemente Ia vera posizione di Genova in questa circostanza
si pud rifenere come quella di uno scalo o magazzino vastis-
stmo -ielle visorse del commercio e deilindustria dello Stato,

P ¢ queste ragioni io sono persuaso che avendo faito il
piu, Joterete favore#olmente per questa legge, onde fare il
me iQ.

FRESFIDENTE. La parola & al senatore De Cardenas,

DE CARDENAS. E stata fatta risposta dapprima da un

memhro dellufficio centrale, poi da on alfro oratore ai vari
argomenti che erano stati addoili dali‘altra parte di esso.
Mi sembra. ora opportuno Iesaminare quanto fu detto da
quoesta parte opponenle dell'ufficio centrale, e che si venne
contraslando, _

Prenderemo le prime parole dell’onorevele senatore Balbi-
Piovera, cioé che pagare non ¢ proteggere; desidererei mi si
desse la definizione del proleggere e del protezionismo. Per
me non vi & allra protezione che quella di procurare vantag-
gio (ed il denaro & vantaggio), perché si rivolza una specula-
zione di commercio, un'operazione qualangue pid ad una
parle che ad un'alira, e che non si rivolgerebbe a quella
parle se poa fosse pagala, slipendiala, ainlata in qualche
maniera da un profetiore ; cosi ¢ protezionisme quande un
capitaie che sarebbe pilt frutiifero in una tale speculazione,
Pabbandona per portarsi ad un’altra di minor profitto:; di
modo che i1 danaro def’agricollore o quello del commer-
ciante, o quello del possidente il quale cosl si impiegherebbe
in ¢cose di Joro utile, vien preso dal Governo per erogarlo a
vantaggio di un individuo o di una societd che lo impieght
in cosa per sé stessa meno produlliva e che sole diventa
lucresa all'individuo od alla societh che fanno la specula-
zione proleifa dal Governo col nostri depari, i quali in tal
modo impiegati sona meno produttivi per lo Stalo in gene-
rale, benché lo siano, e molto, per chi & protetio. Mi pare
cosl di aver rispesto bastaniemente a queste parole: pagare
non é proleggere.

BALBE-PIOVERA. Intendo pagare un servizie’ pubbhco

DE OARDERNAN (Conlinua). 5i disse essere quello un ser-
vizio pubblico e che s'intendesse con cid di pagare il servizio
delle poste; si disse che questo servizio potrh rendere molto
piu, e non esservi basi per fare il calcolo che possa rendere
208t poco come si disse nella parte della relazione a cui io
pirtecipava ; ma se il Governo aveva avuto delle basi per dire
che fra pochi anpi deve rendere pit di 600 mila lire, se ne
ebbe quella parte ché sosteneva il progette in altro reciato
per dire ehe poteva rendere 300 mila lire, credo che avendo
sotto gli occhi i registri delle poste si possa avere avuto una
qualche base per asseverare ¢be non saliva che a 60 mila lire.

Se mi si mostrassero i caleoli da cui 8i presumevano prima
lire 600 mila e poi solo 300 mila, potrei esaminarli, ma non
conoscendo le basi dei calcoli non posse discutere le cose
sulle quali ongrevole nostro collega ha parlato,

Si pretese che quanto si paga non sia che il currispelhvo
defl'obbligo della partenza a giorni determinati, dicendo che
i vapori i qaali non haone quest’obhligazione trovanc sem-
pre dei pretesti per ritardare la lore partenza quande non
banno i carichi compiti, Questi prefesti non mancano certa-
mente. Ma si erede e¢he ad una societh che formerassl non
mancheranno anche i pretesti; ad ana societh principalmente
che sar cosi appoggiafa, e che furse avri nel suo seno e nel
numere dei commercianti che vi hanno parte delle persone
interessale anche a favoriria e che avranno pure il loro inte-
resse a proteggere anche § pretesti, .

fo credo che non si possa giudicare che in via di presun-
zione su questo punte; e le presunzioni (ognun lo sa).si con-
cepiscone a norma dei proprii pensieri.

8i volle soslenere anche non esservi nessan privilegio ac-
cordato, ma queslo io lo trevo nell’articolo 18, cosi con-
cepltu. ) )

« 11 Governo si obbliga darante i1 periedo di 5 wnni dalla
presente convenzione a nen accordars sovvenzioni e vanlaggi
ad altre compagnie che fossere per assumere la stessa navi-
gazione, od ancle una parte dl essa, »
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A me pare che questo & gid un privilegio sufficientemente
garantilo per non poler51 dire che non si accordi un pri-
vilegio.

Si volle fare il paragone fra questo e le vic ferrate, dicendo
che se il Governo provvede alle vie ferrate, pul anche prov-
vedere a questa navigazione; le vie ferrate sono strade sulle
quali corre il commercio ; ognuno si melle poi liberamente
a correre su quesie vie appunlo come si corre sulla via del
mare. Se si tratiasse di sprofondare an’altra volta "Alan-
tide per poter passare dall’Europa all'America, forse si di-

“rebbe che il Governo potrebbe concorrervi per qualche cosa
onde facilitarne Ia via sulla quale ognuno potesse dndare e
venire; ma PAtlantide ¢ gid sprofondata, & sone molti seceli,e
forse anche al di 1a delle memorie storiche; e la via & aperta.
$i Lralia di dire ad uno: noi diamo a vei il privilegio, o se
nan un privilegio esclusive, noi diamo a vol un sussidlo (il
che al mio modo di vedere equivate ad un privilegio) perché
corriate questa via a preferenza di un’alira.

Alcune brevi parole furone anche dette sulla necessia del
contrabbando postale, sull'impossibilitd di non farlo quando
non vi sono mezzi regplari per la corrispondenza. Su questa
proposizione non parlerd: il nosiro collega, i’onorevole sena-
tore Di Pollane, dira assai meglio che io ne sappia se vi siano
mezzi regolari o no per mantenere la corrispondenza fra noi

e le due Americhe senza dover ricorrere al mezzo sempre
immeorale de! eontrabbando.

La questione della gaerra non tocca al cerle a me il trat-
tarla; io non ripeto se non quanio si & gid delto nella rela-
zione, quanto si & udito in aliro recinto, quaato si & detto
nei giornali, che, ciog¢, questi navigli mercantiti non seno i
plt adatti agli usi guerreschi, e che si pagherehbe cosi troppe
caro 'avere un naviglio che riuscirebbe a ben poco. Che poi
il naviglio a vapore abbia ad avere la preferenza sopra gli
altri coll’andar del {empo, e che quindi si perfezioneranno le
cose, io eredo non vi sard chi ne possa dubilare. Cid si pre-
vide gid negli antichi tempi, quando il Tasso, paragenando i
due legni, diceva che lun di forza preval, Paltro dimeto;
allora parve si annunziasse gia al bisogno d’avere un naviglio
potente di celerita, che potesse supplire alla forza colla sua

proniezza.

" Venendo ad altro appunto, io credo che tulti banno pen-
sato che non sl trattasse di bombardare Marsiglia quando si
proponeva di abbandonare quello scalo; aliro ¢ bombardare
nna cilta, distruggerta, logllersi una rivale (¢ per me mi cre-
derei incapace di cid suggerire}, altro & il non stipendisre una
rivale coi nostri denari percheé ci faccia coneorrenza,

L'unica opposizione che si sia falla allo scalo di Marsighia &
questa: che noi pagando una socield che i Francesi non vol-
lere pagare; fareme il loro servizio; @ che cosl essi avranno
il vantaggio d’avere lo stesso servizio a spese nosire,

Per altra parte io ¢redo benissimo che una grande qouan-
tita di commercianli genovesi lrovi grandissimo vantaggio
nei suei rapporti con Marsiglia, ma credo pure che se quei
commercianti hanno tali vantaggi penseranno essi a slabilire
quelle corrispondenze di ¢he abbisognano, E convicn essere
persuasi che tanto che non vi & quellarticolo 18 gia citato
che guarentisca ad una societd o ad un privato un vero pri-
vilegio, gli speculalori agiranno sempre quando avranme il
loro inferesse. o _

Parlande del viaggio di Nuova York si disse che se non vl
sono degll interessi, 8i cerehi di farli nascere. Generalmente
parlando, in economia, si lasciano npscere glinlersssi, non
si sforzano a nascere ; cbe quando germogliano in terra fave-
revole, allora prosperano e crescond rigogliosi, ma se nascono

come un’imporlazions straniera, quale semente sparsa in ter-
renc infecondo, allora appena appena cessa quelPipaffamento
de! sussidio erariale inaridiscono ¢ cessano anch'essi questi
inferessi fitlizi, e ¢l troviamo ancora nel caso del proleziu-
nismo di cui si parlava altra volla.

Che il commercio di Torino trovi un vanlaggio pel tras-
porto delle sue sele manbfalle, io lo credo benissimo, ma

“debbiamo noi pagare ai fabbricalori o commerciantiyna parte

di questo trasporto? B perchéé se lo paghiamo alle sete non
lo pagheremo a mille altri generi di preduozione ? Tmperocché
pagando un caro trasporto all’ano od all’aliro genere di cose,
noi faremo ben nascere delle industrie di pid in paese, ma
non tali che per eé stesse possano sussistere e prosperare 13
dove per Tutile proprio non si atabiliscono da sé,

Si parla del sussidio di 25 milioni dati dali’Inghilterra per
le varie navngazmm colh stabilite. Penso che I'foghilierra avra
fatto i suoi calcoln, € penso vi abbia rovate le sue conve.
nienze, io perd nownouosco su che cosa siane stali basati i
motivi che I'hanna indotta a fare questa spesa, e quello
a cui dobbiamo pensare noi si & quali siano i motivi che
possono indurre noi a fare queslo sacrifizio. Avendo perd
esaminalo per un momenlo ’affare del Belgio, posso dirpe
qualche cosa. Tatlo il vantaggio che si accorda alla societd
transatlantica d'Anversa si riduce all’esenzione di certi dazi
¢ pedaggi che si dovrebbero pagare, e siccome vi era qual-
che difficolth a poler combinare l'esenzione dei diritti di
arrivo, di partenza o di stazione sia nei porti d’Anversa o di
altro porto del Belgio senza urlare coi regolamentl e cogli
stabilimenli di contabilild, cosi si diedero lire 1200 per ogni
viaggio in compenso perche la society polesse pagsre quei
diritti da cni i voleva esentarla.

Queste esenzioni di pagamento si fecero anche risultare
nelle discussiont che ebbero luogo nelle Camere del Belgio
come accordale non con detrimento delle finanze, mentre
sarebbero tutti- diritti ‘che non si percepirebbero se non si
stabilissero queste navigazioni.

La socield del Belgio domandava da principio niente meno
che 50 mila lire per ogni viaggio d’andata e ritorno ; tale era
la sua domanda. Ma allora nel Belgio si fece appunto quello
che noi avevamo l'anore di proporre al Senalo, di aspeilare
ciod che il Governo trovasse patli migliori colla societh allnale
od altra, come spponto si lrovarono patti migliori colla so-
cietd del Belgio, che fece il viaggio per nienle,a quanto pare,
meno che I'ulile pel trasporte delle lettere a suo carico e
vantaggie , cosa che si polrebbe pure da noi forse concedere.
Questa ¢ Lutta la concessione falta nel Belgio ; si poird vedere
a cosa arriverd, a 70, 80, 100 o 200 mila lire, io non lo so
perché non ho veduti i caleoli che risultarono dalla discus-
sione del Belgfo ; so perd che non si fece altro che accordare
questa esenzione di pagamenti, e che le 50 mila lire per ogni
viaggio d’andala e riforno si risparmiarono affalle,

Altreifanto spera una parte dell'ufficio centrale possa riu-
scire al wostro Governe col trattare di nuayo sia eolla societa
atluale, sia con' un‘altra. lo credo poi che non vi sar¥bbe un
gran male se si sclogl:esse quesla, peicha essenduff un utile
commerciale a farne, si trovera altra gente chela formerd, @
i medesim] individui forse vi concorreranno a formarne un’
altra. Passando brevemente a rassegna le molte cose de{te dal-
I'onorevole preopinante, rimane a combattere qualghe p'unto
trattato dalla parte nostra opponente nell’ufficio centrale. Si
disse che se sl erano accordall 10 miligni alla strada ferrata
della Svizzera, si poteva anche accordare a quest’altra via
questo sussidio, il quale non sarebha etalo che un comple-
mento di quello.
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Vero & che si accordarowo 10 milioni, ma non sono nume-
rati ; sono 10 milioni in azioni, azioni che poirebbero anche
essere in parte produilive pel Governo, e che noan costitui-
seonn una passivild assoluta’e determinata sin dal primo mo-
mento, come lo sarebhero le 624 mila lire che si darebbero
alla societd per questi viaggl transatlantici.

8l volle anche considerare come un piccolo carico quesie
624 mila lire, goando ve ne sono gid tznti, quando tofli i
giorni-si richiedono gravi sacrifizi alle finanze a rimpinguarsi
con le nuove imposizioni che si mettono nello Stato. Ma
fin tanfo che queste nuove imposizioni non giungeranno a
pareggiare Puscila, mi pare 5i debba andare mollo a rilento
a meéltere dei carichi nuovi alla finanze ; hisogna aceontentarsi
di quelli che vi sono, salvo che gravissime circostanze ed
una specie di necessith non lo richiedano,

Del’emigrazione che venisse a passarc per Genova ¢ per
la nuova strada che unisce i laghi di Costanza si volle fare
anche un gran computo. Su questo punfo debbo osservare
che nel Belgio una parle del caleolo che si fece & appunto
Pemigrazione” della Syizzera, & appunto Vemigrazione dei
paesi tedeschi e di quei’ medesimi di cui una parie del
vosiro ufficio disse che preferirebbero scendere per le loro
vallate ¢ per i lore fiumi onde porfarsi alla foce del Reno,
che non dover varcare il doppio transito delle Alpi e degli
Appennini, e quindi far la traversata di tatto i} Medilerraneo:
questo & un caleolo che si fece nel Balgio, contando sul na-
mero di questi emigrati pel loro vantaggio. E si che nel Bel-
glo per ispingere ad accordare 2 questa societd quel favore
della sanzione deile lire 1200 e del trasporte postale, fra gli
argomenti sapete voi quali si addusse? Si addusse come un

allo posilive, {ante dal Governo che dalla Commissione nelle

due Camere e si & ripelulo nelle discussioni, che nel Plemonte
si erano accordale 624 mila lire all'anno, dicendosi: se il Pie-
monte accorda 624 mila lire, noi ne possiamo hene accor-
dare 4200. 8i part} da un fatto semplicemente in idea come
se fosse un falto consamalo.

Ma anche credendosi questo falto gid compiuto, si segunb a

calcolare suil’emigrazione svizzera e fedesca come se non’

passasse dal Piemonte, Pare dungue che quasti stessi argo-
menli che si volevano lrarre dal Belgio possano valere per
noi e dire che non vi é da fare un gran calcolo sui vantaggi
che porterd quest'emigrazione pel suo passaggio.

Il commercio delle frutta fresche della riviera ligure si sup-
poie possa glungere a gran cosa nel suo {rasporlo per le due
Americhe. Cerlamentle ¢olh non si hanno i prodotti defla no-
slra riviera, ma i piroscafi che partissero da Genova per an-
dare in quelle regioni toccherebbero eerlamente, anzi devono
foccare il Portogallo, loccare Madera passando alate alle
Esperidi.! pomi.delle Esperidi vi si caricheranno facilmente,
come pute gii aranci ossia i portogalli del Porlogallo ¢ i pro-
dolti meridionali pia saporiti, @ pid gustosi, e pid freschi in
quelle regioni chie non -nella nostra e ehe gigngerebbero 1
aneora cun vari giorni Jdi menu di vizggio, e quindi pit con-
servati e con minore spesa di lrasporlo,

‘L’onorevole nostro.relatore -parlava deila sospensione del
mantenimento di gn legno da gaerra che si tiene al Rio della
Plala, dicenda che Tra: gualche anne e quando siang ricom-
poste le cose in pace, i potrd risparmiate Quella slazione che
cosla mollo al nostro tesoro, polendovi supplire i hashmemi
a-vapore di questa socield; ma fra qualele anna.e quando sis
slablilta la pace, civé forse fra 20 anni, e intanlo in 15 gi
aeguito avremo gid pagali 9 milionie megzo senza godere di
queslo vantaggio. Vorrei. sapere quale prohabihta visiache le
cose #i possano ricomporre cosi presto in pace -in quelie re-

gioni e per éui non sia assolutamente pit necessario di pro-
teggere le nostre genli ed il nostro eommercio mantenendo
cold una stazione di guerra.Che poi sia stata desiderata in
America questa societd e che siayi sfala applaudita, credo
che nen ¥i & punto da maravighiarne, Se in America si sta-
bilisse a apese americane un irasporto continue per recare a
noi lo zucchero ed il caffé a minor mercato di quanto ¢i co-
stano adesso, noi tulli, io credo, applandiremmo ; e se la
cosa agdasse pid avanti saremmo al caso anche di fare Villu-
minazione, come si fece al di & dei monli per fa ferrovia;
ma non 56 &€ ¢id gioverebbe poi molio alVAmerica, forse gio-
verebbe tanto ad essa quanto gioverd a noi il tripudio che
fecero gli Americani per questa societd mei nostri paesi,

La proposta che si faceva dalla mia parte dell’affizic cen-
trale é semplicissima, cieé: non di rimandare la legge, ma di
sospenderne lapplicazione, lusingandosi questa” parte del
vostro ufficio (decennando al senalore Di Pollone ¢ 8¢ mede-
simo) di potervene proporre I'approvazione losto che il Go-
verno abbia frovate modo di rimediare ai vari inconvenienti
di cui si fece cenno ed a tutti quegli aliri che certamente il
Senato ed il Ministero nella loro saviezza sapralmc trovare
meglio di me.

PRESIORNTR. L’'orditie d'iscrizione reea facoltd di par-
lare al senatore De Fornarl.

BALBI-PIOVERA. [0 aveva domandato la parols per .un
faito personale. .

PRESIDENTE, Tenendo conto del momento in cai fu chie-
sta la parola, e di quei tratti del discorso del signor senalore
D¢ Cardenas, pei quali ella si mosse a domandaria, io non ho
trovato veramenle alcuna allusione personale. Non vi ho ve-
dufa che una differenza di opinioni, la quale potrd da parte
sud ed a suo luogo esporsi nel seguito della discussione. Alla
parola persenale si da talvolis una portata troppe grande.

La parola ¢ al senatore De Fornari,

DE FORNARL. Io non ho nessuna difficolth di cederla.

. PRESIDENTE. Alloralaconcedoalsenatore Balbi-Piovera.

BALEA-PIOVERA, Mi ducle che Ponorevole collega ed
amico De Cardenas abbina male inlerpretafo il fatle di storia -
da me citato. To sono ben lontano dal voler hembardare Mac-
siglia (Harita), anzi voglio, per quanto ¢ possibile, unire gli
inleressi e ia prosperita delle due piazze. Quanio ho detio si
fu per. provare che non & colla forza, né coi regolamenti che
si eccitano le rivalita e s'Impedisce che esse possano prospe-
rare. Una glusla, equa concorrenza & nlile, dannose sono le
esclusioni. .

PRESYDENTR. La parola & al senatere De Fornari.

DE woRKami. In questa per me siragrdinariamente in-
leressante oceorrenza che mi riconduce innanzi a voi, ono-
revolissimi colleghi, dopo Ninga assenza, sgl finifre di questa
prolungala luminosa Sessione del Parlamenlo, e mi indoce a
prendere, inusitatamente per me fra i primi, Ja parola, —
senlo bisegno di, con breve premessa, accennare a ginstifica-
zione per lale mia assenza, pid che involontaria, forzata da
private circostanze, che mi facevano alia Presidenza molivare
indefinitivo personale impedimenio. Come un antico, deplo-
rando, qualificava intestine fraterne guerre plus quam civilia
bella iv m'era e sono nel easo, si parvig licet componere ma-
gna, di deplorare, sebbenein fhmiglia mia felice padre, im -
pedimento di pivt che private infelicissime vicissiludini,

Questo cenno, poi, fanto pit mi son¢ indotlo e permesso,
o slgnori, di allusione a mie particolari contingenze, perche
tate giustificazione mia collegasi al seggetlo della discussione
eui siamo ora chiamati : percioeché troppo ¢ vociferalo che
Genovesi, membri del Parlamenlo, apposilamente accorrono
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a sostegno d'inleresse che genovese si va qualificando: insi-
nuazioneche troppo facilmente viene accomnnala come accusd
di grelto spirito municipalesco; troppo facilmente, ripeto, e
quast sempre a lorto; peiché ovvio, utile, doveroso quindi,
& che pit s'induca e facciasi carico, anzi ad interloquire non
che intervenire, facendo forza anche ad impedimenti colui il
quale trovisi per 1a pil prossima occasione e facilita di infor-
mazioni locali, e il reclamare che udiva continuo de’ bisogni
e desideri (tanio pil, poi, se questi sian di natura da_inelu-
dere molivi di benessere geacrale, forse mene prima avve-
duti ed apprezzali), lrovisi, io diceva, e in grado e in fatto
quindi responsabile di recare con la sua voce ed autorith e
diligenza, notizie ulili ed impulso efficace a g:usla e proficua
deliberazione.

E, signori onorevoli collegln ed altri che mi odono, lungl
che in questa oecorrenza io tema di avere a scolparmi di
quell’appunto qualsiasi, ho coscienza di merilo nello avere
fatto forza ad ogni privata difficoltd & convenienza, e cid
non in vistza di inleresse locale solo, ma appunto, come lo
netave doveroso ansi tulto, per considerazione all'inferesse
generale, grande quanto dir si possa che ravvisavo, e non
materiale solo, ma morale del paese per Ia sua dignith come

_per la prosperith, per la sua gloria aneo atlualmente e futu-
ramente e sloricamente pure.

Imperocché, o signori, in questo affare di che stiamo per
decidere della esislenza o non di ana grande istituzione di
linee di navigazione transatlantica, non gia trattasi di inte-
resse ristrello a profitti privati, né a favore solo di Genova e
della sua costiera. Genova ha in questo pii debilo che diritlo
di rappresentare e prosperare lo Stafo, e di esso provvedere,
pit che ai presenti, ai vantaggi deil’avvenire, e pit che agli
erariali ¢ comuni pecuniari, servire, aspirare anzi, alia ono-
ranza ed imporianza nazionale.

E lasciate adunque e godete, o signori, che tentando io di
far primeggiare sui freddi, e comparativamente gretli calcoli
{ancorché non gih da ometfersi ma da cararsi secondari sol
quanto necessiti) di altuale interesse e convenienza, jo elevi
questa discussione a pid alta sfera di considerazioni, e di
onerevoli impressioni,

Non dimentichiamo, non fia che poniameo in non cale che
questa discussione ci richiama rimonta all'epoca ed abbraccia
le immense sequele del gran fatio, quando un uem della

Ligurin ebbe erdimento, e a forza di convinzione sua, e di

insistenza e perseveranza e personali sacrifici e pericoli riu-
sciva a far forza all’ignaro*sno secolo ed all’invidia, e scio-
glieva alfine il gran problema e complelava I'esistenza, pud
dirsi, e la comunanza di questo nostro mondo e la aniversale
civillzzazione con la preziosa partecipazione alla fede nostra
religiosa, a completare ance la nozione Cosmonomica, la pid
elementare invero, ma fondameniale di tante altre, ignorata
o contrastala fin ailora (quasi incredibil cosa! ad aprire in
fine tutte Je vie alle comunicazioni internazionali, alle specu-
lazioni commerciali ; a quesli interessi materiali mi si perdoni
di deplorerlo) eui appare ora ridotla, fra le ambagi della di-
scassione, quasi esclusivamente 'attenzione dei molli, e forse
Ia sorte di quesla importanlissima legge.

No, non rinneviamo, celleghi, Verrore {mi occorre a questo
punto alludervi) dei Genovesi anlicht d'allora, quando non
apprezzarono i lumi € non utilizzarono le offerte del lore
erpico ¢d immortale concittadino ; perocché conviene che mi
affrelti a premetiere ad ogni ulleriore considerazione, che la
opportuniti, sebben oggl a1 gran lungi non paragonabile a
quella, ma pure relativamente di somma impordanza, & vilale
Rella presenie situazione,

I grandi interessi commerciali entrano frammezzo ai poli-
tici, in nuove fasi, in-altre vie: frattanto gli vomini di 5tate,
arbitri de’ deslini de’ popoli, distratli da interessi invero
anch’essi gravi, pid ancora in qaanto decidono della civilth,
detla pace, di ogni bene parché Pambizione, Ja prepotenza
non 1 predomini, lastiano per ora men curale questo secon-
dario inleresse delFavvenire, eh’® gid evidentemente retaggio
a noi comune, ma che potrebbe esserci pidt tardi rapito. I
nostri abili, arditi navigatori, armatori, costruttori, commer-
cianti, con nuove felici tendenze allo spirito di associazione,
anelano a profittare della fortunata opportunitd, di parteci-
pare almeno ad una iniziativa eh’esser pud decisiva per 'in-
teresse e per la dignita nazionale : questa opportunith pud
non essére che momentanea, fuggiliva; il temporeggiare la
compromette senza rilorno: lo assotligliare i ealeoli sopra
Interessi minori, finirebbe per iscoraggire i valorosi impren-
ditori di queste grandioso slabilimenlo di una continua, fre-
quente e rapida comgnicazjone eon le regioni transatlantiche :

‘se perdiamo, anco breve, un tempo prezioso, eventi politici,

emulazioni tra porli e porti, tra societh & societa, serolina-
mente e odiosamenie venute a rivalith, possono facilmente
roinare queslo era scrio e proficuo progetto; e cid sarebbe,
sia che fosse comunque differita I'allzazione, come se affatia
respinfa. Ci saremmeo privali di una gloriosa iniziativa, e col
tempo avremmo alamentare amaramente questo nnove errore.

Quesla legge, di cui per ora mi astengo dallo esaminare, e
come parmi esserne il caso, giustificare quasi in tulto la plan-
sibilitd, ci & propesta gih adottata dalla Camera rappresenla-
tiva elettiva, quella che avendo la inizialiva delle materie
finanziarie, ne ha tutta almeno primaria responsabilith, ed
cra proposta, ed anche in questa sede & promossa dal regio
Ministero che conosciamo competentissimo ed accuratissimo
nefl’intento di rimarginare le piaghe deli’¢rario, @ riordinare
latte le istituzioni intese alla prosperita del paese; Vaspelta-
tiva & generale, una negaliva, anco una dilazione probahil-
mente sinistra, eluderebbe vive ed onorevali aspirazioni.

Chi pud, del resto, mettere in dubbio Pimmenso vantaggio
di rimpiazzare con la rapida comunicazione ‘per mezzo dei
piroscafi quella si lenty delPanlica navigazione a vela? 1l
tempo, dices! proverbialmente, & moneta, pud aggiugersi ¢
salvezza, perché ja rapidila dei movimenti sfogge ai pericoli
e ad ogni modo moltiplica le operazioni procurandone di
nuove. Ognora le corrispondenze tra persone Iontane, ¢ ignare
delle localith e delle opportunitd presenti, subitanee, di gran
lunga rimangono indielre alle transazioni fra persone che si
ravvicinano alle persone, alle cose,

. E come non {ener conto della sempre maggiore aituazione
della marineria mercantile che da queste moltiplicals @ anco
ardite escursioni cost proplziamente deriva a beneficio anche,
secondo le occorrenze, della marina militare che imporia di
rendere pitl poderosa e rispetiabile ¢

E, signori, elevandoci a considerazioni altre tali di pid alio
€ nazionale interesse, le propizie risullanze di tanke inierna-
tionali maggiori relazioni, 'importanza politica che ne deriva
tra Governo e Governo, le simpatie tra popoli @ popoli, spe-
cialmenfe fra quelli che unanimi principil sociali e.simili
istilnzioni politiche conciliano ¢ collegano, non saranno esse
vieppill decisive nella hilancia delle nostre deliberazioni? E
qui mi par acconcie il respingere quella-delle principali ten.
denze con cui & avversata la legge che ci & proposta, Posser-
vazione che le relazioni deji nostri portl, del nostro commercio
essendo radicate gid precipuamente con Ie regioni americane
del sud, Paggiunta delia linga dei piroscaf lendente agli Stati
Uniti del nord indirilta segoatamente a Nuova York riesca



TORNATA DEL 1° LUGLIO 1853

di talmente minore interesse che, acaleolo, sarebbe ristltante,
almeno attsalmenle, a perdita di opera, tempo e profitti. Ma
olire le ben ragionate osservazioni apposite che sono state

" contrapposte nella accurata ed imparziale relazione dell'ufficio
centrale (dominata, mi si permelta additarlo di passaggio, da
grandi insistenze deli’opinione avversante alla legge), oltre
segnatamente la grande importanza notata dei trasporti della
emigrazione che ora tende anzi principalmente a quella dire-
zione del nord, non & egli da apprezzarsi anzi lintento di
procurarsi in quello Stato nuove maggiori oceasioni di refa-
zioni commepciali e politiche anco, ed anzi con senima impor-
tanza, di politiche simpatie che si informano e fortificane
dalla identicith dei principii politici e governativi; tanlo pily
a fronte dei pericolosi e minacciosi sforzi che nella nostra
vecchia Europa scno aperlamenie riprodolti e collegati in
favore delPassolutismo e della intolleranza? Felicemente voci
e voli di cordiale simpalia da colh, recentemente ancora, ci
salutano, ¢i invilano. _

Rispondiamo loro, e sia coi fatti; non respingiameli con
quello di una ripulsa eosl motivata mal a proposile all’ecca-
sione di questa legge. B
_. Signori, io bho lasciaio a colleghi pit abili e competenti, e
pazienti ed auterevoli, lo addentrarsi nelle varie indagini che
la proposizione votata gid dallaltra Camera legislativa, e qui
'opposizione sollevano, e tutt'al pia mi riservo soggiangere
' qualche breve osservazione nella discussione degli articoli,
collo spirito € L'intenlo ‘stesso qui spiegato, di cvitare ogni
modificazione ancora.che importando dilazione, incertezza,
sarebbe fatale quasi certamente alla eppertunila, al buon
sueeesso.

Ho ravyisato, ¢ meglio, sentilo pitd imporlante ¢ decisivo,
come erami pil spontaneo, ed & proprio d’allronde di questa
preliminare discussione, il trasporlare Ja questione, guanto
per me polevasi, sul terreno delle gemerali considerazioni
d’aito interesse, d'importanza nazionale, morale, polilica e
gloriosa, od almeno onorevele pel nostro paese,

11 paese .. Sigoori; dicevo in principio che Genoya, che
la costa Ligure, aveano, pid che diritto, debilo di rappresen-
‘tare in tale questione lo Sialo, il nostro regno costituzionale,
voleva dire, Sardo-subalpino. ’

Non g0 raltenermi, ora penendo fine al mio dire, dal sog-
giungere a compimento dell'intere e tutlo vere concetto mio,
@ ricordare che il paese nostro € Italia, che interesse italiano
¢ quel che traltiamo per comunicazioni ¢d aspiraziont di co-
mune inlernazionalith. Lasciate, quindi godeie, ripelo pre-
gando che qui abiurando veracemente il gretto, il fatale ma-
nicipalismo, associandomi cosl all'Americano sommo biografo
di Colombo, quando mosiravasi quasi disdegnoso d’indagare
il nome della localita natale di quell’croe dei due mondi, in-
vochi dapprima orore, prosperili a Italia pairia di Colombo ;
¢ in szo nome come tale, e poiche un aitro figlio suo ancora
ebbe ventura Qimprimerc [ proprio baltesimp a codesto
grande emisfero iransatlanlico verso cui tendono queste aspi-
razioni mostre, invochi prosperifi, gloria all’America, e fra
loro concordia e simpalia.

Quanto per noi paotesi si mantengano, si accrescano le
relazioni gih molic colle varie vaste regioni tramsatfantiche
del surd, e si accrescano e fortifiching quelle con la potente,
con la liberale altra Inghilterra Americana, e siaci pur essa
propizia, cordiale, Offra loro la nostrz costa Ligure, ben
aperio, sicuro il porto di Genova eogli augurati ampi, comodi
docks e il maguifico goife di Spezia, e nel centro del Mediter-
raneo Ja nostra Sardegna, i suoi varii porli, troppo mal earali
in passato e poco noti ; offriamo loro il nestra ragionato e pro-
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gressivo sislema di libero scambio e reciprocita di internazio-
nali, cordiali accoglienze. -

E, signori, onorevoli egregi colleghi, siane arra, siane
pronta, non dubbia iniziativa la sanzione che ardisco sperare
coite unanime di questa legge, creatrice di valido ed abba-
stanza splendido institute di navigazione transatlantics, in
cui favore non ho esitato a dichiarare il wio volo, e queile
invoco dai miei colleghi e pregiati amici.

ALBINY, relotore. Donsando la parola per far conoscere al
Senato quanto sia erronea Popinione esternata dallonorevole
De Cardenas ¢irca i vapori della socield in easo di guerra.
Sarebbe desiderabile che non sole scite vapori, ma se ne po-
tessero avere 15, 20 per una simile circostanza ; ed a questo
rignardo vi citerd, o signori, wn fatlo. Ne’ passali fempl s¢
In nostra flotta non ba altaccata Ja divisione nediica, iy av-
yenne per mancanza di vapori; e chi ha salvalo la fiolta ne-
mica s0n0 i vapori de) Lloyd che 'hanno presp a rimorchio e
Phanno portata dentro Triesle. Ecco un falto avvenuto da
poce tempo, il quale mostra che i vapori ¢i possono essere
grandemente utili, massime in circoslanze di Lal sorta,

Chi ha una marina mercantile cosi estesa, che ascende
oggigiorno a 3400 legni, tra grandi e piccoli, avrebbe bisogno
sempre non solo di vapori, ma d’ona forza mililare mollo
maggiore di quelia che abbiamo per proteggerla in una qual-
che emergenza,

PRESIDENTE. Chieggo il voto del Senato sulla chiusura
della discussione generale, . .

T DI POELONE. Domande 1 parcla sull’ordine della discus-
sione ; domando cioé se vi sard discussione sugli articoli.

PRESIDENTE, L'ordine della discussione, a mio credere,
debbe essere questo: siccome Yufficio cenfrale si ¢ diviso in
due parti, in doe opinioni, se non totalmente contrarie, al-
meno divergenti ; volendo una la suspensione, I'altra "appro-
vazione pura e semplice della legge, secondo-il nostro regola-
mento la proposla sospensiva deve aver la prioritd; era
dunque mic intendimento, quando si passasse alla discuszione
particolareggiata della legge, di provocare in primo luogo dai
Senalo, previa anche discussione se occorre, un voto suli’am-
messione o non della proposta relativa alla sospensione. Se
gueste volo sard emesso in conformitd a ctd che pensa una
parte dell'ufficie centrale, 1a discussione & finita; alirimenti
st passerd alla disenssione degli articoli,

DI POLLONE. Jo domandavo so0lo se nel chiudere la di-
scussione generale vl sarebbe discussione particolare, To
desidero di prendere la parola, ma avverto il Senato che mi
¢l vorranno almeno venti winuti. Supponge eziandio {ed &
una supposkiione che mi & permessa} che il signor ministro
di finanze non vorra lasciar chiudere la discussione senza
prendere ia parola. Stante Pora-tarda fo vorrei domandare
al Senato se non sarebbe forse pi epporinno il rimandare 1a
discussione a domani, ,

caveum, presidente del Consiglio dei ministri, ministro
delle finanze. 1o mi unisco all’onercvele preopinante per
chiedere che Ia discussione sia rimandata a domani, Mal nen
si apponeva esso nel dire che il Ministero non lascierebbe
chiudere la discossione senza intervenire in essa, e far cono-
scere [ molivi per i quali ha preseilato questa legge, e crede
di dover persistere nell’opinione che abbiasi essa ad approvare,
11 Ministero aspetlava appunto che i’onorevole senalore Di
Pollone avesse presa la parola, poiché sapeva essersi egli
dimoslrato il piu conirario all’altuale progetto, e quindi non
dubitava che avrebbe sostenuto in” faccia al Senato la spa
opinione ; aspel{ava di conoscere gli argomenti che avrebbe
posto in campo per oppugnare quesla legge, onde cercare le
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vagioni migliori che per lui si potrd, per ribalterli ed ottenere
dal Senato un volo favorevole. Se l'onorevole preopinante
avrh da parlare per venti minuti o mezz’ora, sarh difficile ehe
il Ministero possa rispondere in minor tempo.

lo sono agli ordini del Senalo; ma non crede che esso
sard disposto a rimanere qui sino alle ore selte, eppercid

stimo io pure miglior avviso il rimandare la discussione a
domani. -

PRESIDERTE. Dopo guantp si & detto, jo non ho difficolth
di sciogliere la seduta e rimandare la discussione a domani
alle dae.

La sednda € levala alle ore 5 14,




