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TORNATA DEL 9 GIUGNO 1852

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE BARONE MANNQ.

SOMMARIO. Omagyi ~ Discussione sul progetio i legge per ln concessione della sirada fervata de Torino a Susa — Obbiezioni
al progetto del senatore Mosca — Risposte del senalore Jacquemoud, relatore, ¢ del ministro dei lavori pubblici -~ Richiumi
del senatore Suuli — Dichiarazioni del ministro dei taveri pubblici — Osservazioni del senatore Pesme — Proposta sospei-
sivax del senctore Mosca combattuia dal minisiro det lavori pubblici — Chivsure della discussione generale — Approvezione
dei singoli wrticoli e dellu legge — Nomina di un segretario della Presidenza e di wn comunissario per fu Commissione
permanente delle finanze — Presentazione del progelio i legge per lu conersstone delln siroda ferrala du Torine a

Novara.

La seduta & aperla alle ore 2 3/4 pomeridiane,,

DY VESME, segretarfo, da lettura del verhale dell'ultima

* toraata. il quale viene approvate. ,
rREMI0ENTR. Rando conto alSenato dell'omaggio fattoghi

dal signor professure Fahio Accame d’un esemplare di un suo

tratlato sol dirilte commerciale.

DINCUSSIONE E APPROVAZIONE DPEK PROGETTO DI
LEGGE PER LA CONCESSIONE DXLLA FERROVIA
DA TORING A S5USA,

PREMIDENTE. L'ordine del giorno ¢i chiama a diseutere
la legge per la concessione della strada ferrata da Torino a
Susa, (Vedi 1° vol. Dogumenti, pag. 455.)

Dichiaro aperta la discussione generale, ed accordo la pa-
rola al senatore Mosea.

mosca. Signori scnatori! Nessuno pit di me desfdera di
vedere pronlamente attivate nuove ferrovie direlte alla mag-
glor prosperily dello State. 1 miel precedenti ne fanno fede,
poiché le vie ora eseguile cd in corso sarebbero slate intra-
prese molti anni prima se fossero state aecolte le proposte da
me fatle ne! lempo in risposta ad avali superiori eccilamenti.
Seno qaindi naturalmente indotte a promuovere Uintrapress
dedla ferrovia divisata da Torine a Susa che forma il seggelto

della legge ora in discussione; ma preponderanti molivi di

pubblico inleresse mi fanno desiderare un modo d'esecuzione
diverso da quelle proposto, per cui sono, mio nalgrado, co-
strette a sollopurre aletne ussarvaziond in opposizione al pro-
gelto presentato. ‘

Nel compicre a qaeslo mio dovere sperp di trovare indul-
genza, se non per Uintrinseco merito del mio dire, almeno
per lo scapo che mi propongo, quelle del pubblieo vanlaggio,
E qui mi oceorre di premetiere che sono persuaso essere stalo
il Ministero nella proposia legge guidate dalla lodevele mira
di attivare ¢ compivre sollecitamenlc opera senza soverchio

dispendio non selo, ma ancora di ollenere, come csprime la
Bua relazione, la massima possibile economia non disginala
da ogni gluslo rispetto alla pubblica sicurezza e da un facile
esercizio della strada. Nen esito quindi a tributare allabile ed
operoso minislco che regge il dicastero dei pubblici lavori
pubblica testimenianza di slima e i simpalia, » dichiaro che,
nel combatlere Ia legge da esso proposta, sono ben lungi da,l '
volermi fare suo personale opponente,

Cid premesso, dird brevemente quanto a me sembra meri-
tare Paltenzione del Senato sotlo Paspetto ternico, e quindi
sotto quello economico nell'esame del progeite di legge in
discorso.

Sebbene io non ahbia poluto prender parte al preventivo
esame tecnico del progelto, reputo perd commendevole nel
suo complesso la Iraccia preseelta, salvo nella parle presso
Torino che termina alla slazione del Governo a Porta Nuova,
che non & in mio sensofbastantemente giustificata, ¢ richiede
percid maggiori indagini e studi.

1l progetio presenlalo presuppone risolta una questione
della ufassima importanza, Ia quale non fu sin qui lampoco
messa in Campe.

E egli conveniente che una sola stazione serva por dulte be
ferrovie avenli Torino per uno dei lore eslremi? Ovyero
egli prefeeibile che ciaseuna strada di wnimportanza pri-
maria abbia la peculiare sua slazione presso Torinn, o che
le varie stazioni sienn vinnite fra loro da ana via in giro alla
citta?

Per la strada a Susa la questione, secondo il progetto pre-
sentato, sarebbe risoita nel primo senso, weatre per Valtro
progetlo delia ferrovia a Novara sarebbe risolta nelPaliro
sensn, @ negslina circostanza speciale & stata addolla per mo-
tivare siffatta divergenza A me sembra conyeniente prima di
ammeltere integralmente i progetto di cui si ragiona, chesia
stodiata e discussa la convenienza di nna separata slazione a
Porta Susa, in confronlo det divisamento di servirsi della sta-
ziono a Porla Nuova, la qual cosa richiede la previa soluzione
della questione di massima avanti enunciala, .
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Senza volurmi qul accingere a traltare Uargomenio nella
sua gencralilh, mi limiterd ad osservarce che si possono cilare
eseanpi a favore dell’una e deil’alira opinione, e che realmente
ron si pud risolvere in modo astratfo, ma vuolsi piutlosto
disculcre fa couvenicaza relativa dell’uno ¢ dell’altro sistena
in ogni casu speeiale, tenendu il debilo conto delle varie cir-
costanze influcnti ad ana ragionata seelta.

Qualara si volesse fare una sola stazione per le ferrovie a
Totine, Varca della citladella sarebbe infallantemente la pid
appropriata perché la pidl prossima al complesso delli'abitato
della citli, ed in un angolo rientranle del sue esterng pe-
rimetro.

Dopo la stacione con grave dispendio esegaila a Porla
Nuova per 1a {errovia a Genova, & fuor di proposito il cercare
una diversa situazione per una stazione unica delle ferrovie
a Torino,

Rimanc solo ad esaminare se convenga di riunire tulte le
stazjoni delle ferrovie a Porta Nugva. Cid richiederebbe 1'am-
pliazione dellarea con grave dispendio acquistata; ed ap-
punto perehé sf dovetie pagare s caro prezzo Parea altuale,
8 hz molive ad argomenlere che Yacquisto di una maggior
area rileverebbe non eerfamente in ragione del prezio attuale,
ma ad ung somma di nen lieve moments, Dlallra parte le
nuove ferrovie a Toring, qualora ie loro estreme stazioni
presso [a capitale {ossero concenirate a Porta Nuova, sareb-
bero allungate di ateuni chilometri con sensibile aggravio del
tymarercio ¢ con incomodo delle persone,

I quarticri di Toriny verso Parta Nuova sarchbero sover-
chiamente favoriii a detrimento degli allri, ¢ ne deriverebbe
ua soverclio ingombre a quel lato della citta,

Per questi motivi non esilo a dichiarare essere opporluno
di fare a Torine varie slazioni fra lore comunicanii. Per la
wverchia depressione del suolo a Porfa Po, per it protendi-
mento della collina alla destra del iume da Torino sino a
Moncalieri, per cui viusciva pid difficile e piti costose di se-
guire per esso (ralto Ia via ordinaria, si adoitd saviamenle
per la ferrovia di Genova di giungere a Porta Nuova, abban-
donando Porta Po. Nen convenendo, come si disse, di far upa
sola sluzione a Poria Nuova, ¢ non sussistendo per la Porta
Susina i motivi che indussero ad abbandonare la Perta Yo,
non si vede ragione per cui la ferrovia a Susanon debba aver
Principio a Porta Susa, salve a congiungere 1a stazione ivi con
quelta di Porla Nuova nellinteresse commerciale,

Motivi i economia indussero a prescindere da una speciale
Staztone per la ferrovia a Susa, tanto pid che Vesercizio della
med.esima sarebbe fatto dal Governo, e che per poto pill
91 cinquanta chilometri di via non & conveniente di creare
Una stazione ed un maleriale apposito per un servizio dicosi
Poea entitd, -

A primo aspelto sembra giustificato il divisamento; ma
Yuolsi por menfe che la ferrovia di Susa non & che il primo
Ironco di una pit estesa ed importante comunicazione verso
Praqcia ¢ Germania, ¢ che glova sin &’ora J1 prevedere chela
Sfﬂmone atluale a Porta Nuova, gid ora quast insufficiente ai
bisogni delvativale servizio, lo sara maggiormente ailora
QUando 1a ferrovia a Susa sarh prolangata olfre le Alpi.

©ra, da un canto il suolo a Porta Nuova devrd, avvencodo

L easo gi ampliarvi la slazigne, exsere pagato a caro prezzo,
Mentre a Porta Susa gli sbitanti di quel quartiere offrono il
Suolo per ta stagione pressoché gratuitamente; dunque ¢ ra-
Blanevole cosa Paccettare le falle offerte, avvertendo che
Sarauno destinate ad una futura stazione per la farrovia &
Susa ¢ non per quella a Novara. Dieo futura slazione perche,
ammettendo 1g espresss convenienza di non fare uno speciale

servizie per fa Terrovia a Susa finchié non & estesa la via ollre
le Alpi, potrebbesi frattanto accettare ’area offerla dagli abi-
tanli ed interessali a Porla Sasa per una stavione, fapvi per
ora un decentn fabbricale per | viaggiatori, ed csercdare ka
via dalla stazione a Porla Nuova, colla guale ii telegrafo elets
{rico sarebbe posto in immediala comunicazione pei bisogni
del servizio,

Tostech? le circoslanze dimostring la convenienza di atii-
vare ung speciale servizio per la ferrovia a Susa ed oltre,
sl avrd disponibile l'area alluopo senza dover soggiacere a
nolevole dispendio che & pur facile il prevedere, se dura per
qualche tempo V'attuale avviamento a nuove fabbricazioni.

Conchiudo col dire che la traccia della ferrovia di Susa a
Porta Nugva non € ammessibile, salvo nel caso in cti non si
abbia alcuna speranza di poler proseguire la via olire le Alpi
per cementare sempre pid Panione defla Savoia col Piemonte,
¢ per comunicare com Francia eGermania nell'interesse com-
merciale diGenova e del Picimonte. Ma se afl’incontro si vuole,
conle non ne dubilo, e si ha fiducia di estendere la via, @
prudente consiglio d’acceflare le offerle per Parea di una
fatora slaziene a Porla Susy, lnitando per ora le opere ad
una fabbrica pei viaggiatori ¢ facendo il servizio di dirama-
zione dalla stazione di Porta Nuova, sinché le circoslanze
altrimenti consiglino.

La grandissima importanza della ferrovia a Susa, come
primo tronco d'una pil eslesa comunicazione, induce a desi-
derare che sia foslo acquislato il suole per un dopplo binario
da eollucarsi a lempo opportuno. N& mi persuadein contrario
il riflesso delia maggiove spesa che si dovrebbe inconlrare in
pura perdita ¢ quasi, e della facilith che si arrebbe di fare
Vacquislo del suole per una maggior ampiezza di via che, a
tenore delle vigenti leggi, non si potrebhe accupare con fab-
briche o pianlamenti. .

Qsservo in prima che Parea acquisiata per un doppio bi-
nario ed oceopaia solo per uyno di essi, pelrebbe essere utiliz-
zata con piantamenti nella parte destinata al future binarie,
la qoal cosa risponde al timore di spendere un capilale primo
senza frutte.

Soggiungero poi che, in forza delle vigenli leggi per le
adiacenze delle ferrovie, se yuolsi ora acquistare la sola area
occorrénte per un bipario, nessuno pud impedire che siano
erette fabbriche o praticati plantamenti in siti {roppo vieind
alla fotura via ampliata, per cui debbano poi esserc pagate
gravi indennitd, _

Lacnde & preferibile, anche dal late economico, il fare
tosto Vintiero acquisio deli'area per due bimari, anziché di
cid fare a due riprese. E questa conclusione & anche avvala-
rata dal riflesso del maggior coste d'acquisto in due volte
anzielis in una sola, massime quando il proprietario conoesce
il bisogno che si ha della sua parcella di lerrenc e soblp
Vimpero di una legge che tolela a buon diritto la privata
proprictd.

S0 bene che a cid si risponde coll’inesorabile bisogno di
catare nelle noove opere pubbliche vivamenle instale la mas-
sima possibile economia, senza la quale converrcbbe forse
ripnziarvi; ma ritengo consistere la vera economia nel fare
in prima il bene, da cai pon vuulsi deviare mal, @ secpnda-
riaments co! minimo ragionevole dispendic, lenulo cento,
entro discreii limiti, delle previsioni dell'avvenire, i difelto
delle quali, se si risparmia al momenio qualche somma, si
corre lalvolta pericolo di gravi.inconvenienti, ¢ si aumeulane
pill ¢ meno le spese {uture. . . _

Allee osservazioni potrel qui agglungere inlorne a) progeile

- tecnico, ma per non abuswre, o signori, della vosira indul-
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genza, enfrery tosto a sattoporvi aleuni riflessi economici,
tanto pilt che sone in parte connessi alla parte tecnica.

Per andare inconfro agh eventuali aumenti di spesa che
generalmente si manifestano nell'atto pratico, si volle tentare
un eontratto di sorte, e per escludere ogni motivo di reclamo
si affido il progetto dellopera alla vispettabile compagnia che
faceva Pofferta di assumere il divisato conlralto di sortc.

Ampessa la convenienza del principio, rimaneva solo a
prendere ad esame la convenienza tecnica ed economica del
progelto presentato dalta socield offerenic, coila quale dove-
vasi naturalmenic fratfare. Concordale le basi del contralte,
€ questo sotloposto alle deliherazioni del Senato.

Nel mio modo di vedere i contratii di sorle, fultoché ah-
bizne il yantaggio di escludere spese eccedenli le previsioni,
seno meno convenienti neli’interesse pubblico dei confratli a
misura od a corpo solili a slipularsi. Generalmente chi si
accinge ad un contrallo di sorte, cd lia nna lunga spericnzz,
computa natoralmente le maggiori spese evenloali che pos-
sono vecorrere ¢ le computa con quella larghezsa alla ad
evitare ogni disappunto, per quanto & possibile ; ¢ conside-
rata la massima nella sua generalitiy, rvitengo che le somme
paltuite per econlralli a sorte di pubblici Tavori, supposti
lodevolntente eseguili, riescirebhero waggiori di quelle spese
coi modi di contratlo in vigore. F se a cid si aggiunge essere
nei contratli a sorle minore it controllo sui layori per la na-
tura slessa del contratto, avverrd che siffallo ialoresse con-
doca a maggiori spese efletlive eon pericolo di meno buona
esecuzione dei lavori, la quale osservavione & fatta in genere
e non g'intende applicabile alla societi che fa offerta per la
streda in discorso,

Nelle concessieni falle a societd per nuove ferrovie si ac-
corda generalmente per correspetlive deli’opera In privativa
dell'esercizio loro per un certo numere d’anni. Cid induce
naluralmente le socield ad esegnire fodevolmente i lavori di
prima costruzione per minorare le spese di suceessiva manu-
tenzione, ¢ per prevenice lo interruzioni di esercizio della via
che sarebbero la nalurale conseguenza di opere [roppo eco-
nomicamente eseguite. Si ba per tal modo una qualche gua-
rentigia di una buona esecuzione di opere. Nell'alto pralico
succede pur troppo spesso che nell'intenlo di aumenlare sul
prineipio il valore delle azioni commerciali, colle quali so-
glionsi eseguire siffatle imprese, s'introduce una soverchia

economia, i quale ridonda a grave seapito dei successivi.

acquisitori di azioni ad un prezzo elevalo. Ma non si pud in
genere conteslare, che una societd per avioni la quale abbla
a suv carieo la costruzione di una ferrovia, e per corrispet-
tivo if suo esercizio, ablia ineresse a megiio eseguaire le opere
in confronlo di ana societd solo incaricata della primiers co-
sirozione medianle un contratto di sorte.

Ora, nel casv nostro, volendosi:dal Governo avére eser-
eizio della sirada, la socield che st assume la semplice esecn-
gione delle opere non ha col contratio a sorle un uguale
interesse di far bene, come neil'altro caso in cui allesecuzione
& annesso P'esercizio della via. E cid sin dello in gencre, di-
chiarando aver io piena fiducia nella socicta offerente, ed
intendere solo discutere la convenienza comparativa dei vari
sistemi d’eseguimento di opere pubbliche.

Ammoessa per un momento Ia convenienza di un contratto
di sorte, la tutela della cosa pubblica richiede che il ealcolo
delle spese prevedibilisia prodotlo in modo ben pit circostan-
ziato di quanto occorre neli’allya maniera di contraiti, aceio
8i possa scorgere a qual sommg rilevino le spese prevedibili,
¢ di quanlo sia aumentala per sopperire alie eventualily,

Ora, furono bensi falti dei larghi compuli approssimativi

per provare la convenienza dell'offerta, ma sono essi, in
mio sense, affalto insufficienti poer ginstificare la somma
proposta.

Per non eccedere i voluti Yimiti, restringerd i1 mio dire ad
osservare per altimo, che P'csecozione di opere pubbliche
colla garangia di un minimum d’inleresse delle relalive
azioni, come st propone nel progetto di legge, & in mio senso
nociva all'interesse pubblico. La garanzia & contraria alle
spirity indastriale che vuole ognor desta l'attenzione deli’in-
{eressato, menfre la sicurezza accordala dalla garanzia tende
a mantenerlo inoperoso, ¢ cerlamente meno aftivo.

L'industria ed il commnereio hanno divilto ad un inleresse
superiore a quelfo legale, e lo hamo ragionevolmenie per-
ché possono sogglacere ad eventi, i quali non solo possono
dare un interesse minore, ma cagionare la perdita del
capitale.

Noen ho certamente la presunzione di voler irailare materie
estranee alle mie abituali oceupazioni, ¢d & pereid colla mas-
sima riserva che hio espresso la precedente mia opinione, Ma
aila mia meute si appalesa talmente evidente il danuo deri-
vanle dal sistema della garanzia di un mininem d'inleresse,
che lo vedrei a malincuore adolato in questo easo, perché
entrali una vollain questa vin, sard difficile cosa Pusecirne,
tanto pit che natorabmenle siffallo modo & molte predileHo
dai capilalisti, i quali hanne con esse la speranza di un mag-
gior guadagno, € sono scevri da ogni timore di perdila,

A queste considerazioni si risponde colla difficoltd di rin-
venire altrimenti capitali, ¢ doversi pereid adoltare quel sole
mezzo di otlenerli, che ¢ altuahile colle presentl nostre
condizieni.

Non mi senfo capace di discutere siffatte materie e i suy-
gerire allro mezzo migliore; ma debbo dire colla voluta
viserva che preferirel grandemente, per le strade eseguite dal
Governo, un semplice imprestito speciale guareatito sulle
ferrovie eseguite in via d’appalto, e quindi concesse ove
d’nopo a socield, eome si ¢ praticalo wn Francia, K per le
slrade eseguile da societh mediante In temporaria eonces-
sione del loro esercizio, ¢ qualora non possa Popera basture

" o sé stessa, accordare opportuni sussidi, anziché una garanzia

d’inferesse, ) :

Mz non & qui il iuoge di enlrare in siffatle disquisizioni.
Riassumendo pereid il mio dire, e ricordando Vopinione gia
da me emessa come relatore del progetlo di fegge per la con-
cessione della via da Savigliano a Cunco, doversi ammettere
il sistema della concorrenza seimnpre quando sl manifesta
possibile, conchinderd col dire che il progetlo di legge qual &
presentalo non & in massima ammessibile, né dal lato tecnico,
né da quello economico.

Fo quindi voti accld sia sospesa la discussione della legge
per dar luogo a nuovi studi ed a mayggiori perfezionamenti.
E in me vivo il desiderio di non ritardare I'eseguimento di
un’opera sommamenle otile, ma in me prevale quello del
pubblico bene, considerato non solo per il caso speeiale sol-
toposto ora a discussione, ma esteso alle conseguenze che pud
{rar seco 'adozione di un sistema che a me sembra meno
opporiunc, '

FACQUEMOUD, elatere, L'honorable sénateur préopinant
adopte en maxime Ja constraction d’un chemin de fer depuis
Turin jusqu’d Suse, mais il attaque le projet de lei, quoi est
soumis a vos délibérations, par des argumenls puisés dans
des considérations lechaiques el éconvmiques, Je laisse &
M. le ministre des travaux publics, qui est si compétenl dans
ces maliéres, la soin de répondre plus spécialement aux objec-
tions lechniques du savant sénatenr Mosca, et je me borperai
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a prcseutﬂr queiques observatlons geuerales sur les questions
économiques qui ont éié soulevies.

Lorsquune grande ville sert de peint de dépast pour pla-
sieurs lignes de chemins de fer, la question de savoir s
convient d'avoir un seul débarcadére poar {owtes Tes lignes, on
il vaut mieux que chagque ligne ait son débarcadére parti-

cnlier, sauf & les relice eutre cux par un chemin de ceinture,”

celie question, dis-je, no peut 4re résolue d’sne maniére
ahstraite, Cela dépend des difficullds gu’on rencontre au
point de vue technique, de la divergence des intéréls (si
chaque ligne appartient, par exemple, 4 des compagnies dif-
férenles), de Péeonomie qui pent en résulter pour "adininis-
teation, de Ya surface de la ville, des besoins du commeree

et de plusienrs autres ecivconstances locales qu‘il*serait trop,

loug d’énumérer ; mais en ce qui concerne le chemin de fer
de Suse il ¥ avait des wmolifs péremploires pour que le
débarcadére de Tarin servii 4 la fois pour Ia ligne de Suse et
pour selle de Génes,

Le chemin de fer de Génes a élé entrepris avee Uintention
arrétée et hautement manifestée, de le conlinuer jusquiaux
{rontiéres de France et & celles de Genédve.

Non-seulement 1a position du débarcadére de Tarin a été
chotsie dans cette yue 4 Porle-Neave, mais on Iui a donné
une extension suffisante pour desservir ces deux voles,

Y en résullera une grande facilité pour Jo transporl des
marchandises et des voyageurs, une déconomie nolable pour
I'établisseinenl des magasing, pour Ie service des employds,
pour Ja tenue de¢ a comprabilité.

C’est le méme personnel et le méme maleria! mobile qui
excculeront le service depuis Génes jusqu’d Susc, eb récipro-
quement,

My u cinquanie deux kilomélres de Turin 4 Suse, on em-
“Maie en moyenne yve minute el demie poar parcouvic un
“kilométre, ce quifait i peine une heure et demie de irajet.

Or, en 'état des choses, on eut compliqué énormément le
service, ef augmenté inutilement la dépense si on et adoptd

de créer un débarcadére particulier st dorgaviser un per~
sonnel ¢t un matériel mobile en locomotives, diligences,
wagons, ete., pour le chemin de far de Suse.

mosca. Je n’ai pas dit ecla.

¥AOQUEMOUR, velalore. Je vais arriver i voire argu-
ment, :

Sans doute monsieur le sénateur Mosca a parfaitement rai-
son lorsqu'il dit que Ie chemin de for va éire continué en
Savoie jusqu'anx frontidves 5 il pense gu'alors le chemin de
fer aura une telle importapee qu’it sera nécessaire de lui
conslraire un débarcadére particolier vers la Porie de Suse,

La vaste étendue du débarcadére de Porte-Neuve qui a été
sonstruit exprés pour desservir ces deux voies, répond déji i
cette objection ; car on est parli de Phypothdse que la route
en fer de Torin réunirait saps interruption la ville de Génes
avec la frontitre de France, en ligne directe de Lyon et avee
Gentve.

(e débarcadére serait 4’vne grandear disproporlivnnéde,
¥'il devait ¢tre imité au seul service de 1a route de Turin A
Génes,

Dans tous les cas il pous importe de renvoyer toutes les
dépenses dont I'urgence ne se fait pas sentir, et le débarca-
dére de Porte-Neuve fal-il beaucoup moins grand, qu'il con-
viendrait encore de l'aliliser, pluu}t que dafaire de nauvalles
eonstruct:uns

" On construira la route ea fer des denx cdtés du Mont-Cenia ;
on avisera plns tard an chemin de fer & travers la montague.
Les Waguns qai viendroat des frontiéres de France ou de

Genéve devront 'arréter 4 Modane el nons avons le temps de
songer a Vagrandissement dg débarcadére de Porie-Neuve,
avaul qutl ne soit encombré par. les wagons qui arriveront
de Modane, -

Les chemins de ter sont tellement colllenx gu'on ne deit
pas hésiter i différer loutes les dépenses qui ne sont pas
urgenies afin de se ménager les moyens financiers de conli-
nuer 1a voie ferrée jusyuwad point de jonction auquel on
vent aboutire.

Ainsi, pendani qu'un binaire peul sufﬁrc, o1 e gardera
bien d'en constroire deuy, ef ¢'est lo parti qu'on a pris |mnr
iz ronte de Sose.

Cependant, on a cu l¢ soin d’établir une double veie aux
abords des stations, et tous les ouvrages d'arl, ¥ compris le
pout de ia Doire, ont ¢1é construits d’une largeur sulfisante
dans 12 prévision de I'élablissement d’une double voie sur
toute la ligne. ’

1’honorable sénateur préopinant aurait desiré qu'en edt
toul au moius achetd dés i present tout le terrain néeessaire
i Fétablissement d’une double voie. '

11 parait craindre que Ies intéréts du trésor ue soienl lésds,
paree que le terraln limitrophe do lracé aura aequis une
beaucoup plus grande valeur que celle qu'il a aclugllement,

J¢ ne puis parlager cet avis.

L’Etat aurait dit débourser immédiatement le prix d'une
surface de terre de trois ou qualre métres de largeur sur
52,000 mitres de longuenr, qui lui aurait é1¢ previsoirement
inutile et dont il aurait velird un produil trés-infériewr &
lintérdt du capital employé 4 cetfe acquisition, Il s'écoulera
probablement un grand nombre d’anndes avant que fa doubls
vole ne devienne indispensable, ef en attendanl nous aurons
bénéficid Ia différence d'intérdt, el nous naurons pas engagé
un capital que nous pouvons appliquer plus utilement & la
continvation de la vuoie,

U est dit dans Ja lol dn © aveil 1847 quen ne peat ni
construite ni planter des arbres i une distance moindre de
cing métres des routes en fer, La distance se mesure du bord
extérienr du fossé de Ya route, et sl celle-ci est faile en
chanssée, du pied de la chaussée.

En conséguence, ces lerres n'acguierront pas une plus
grande valear dans l'avenir, ef les trois ou qualre méires
d"élargissement quen donnera i la route pour y établir un
second binaire re colteront pas davanfage dans quinze ans
qu-aujourd’hui, toute propertion gardée,

En altendant les propriélaires actuels continueront A tirer
un beaucoup meilleur parti de ce lerrain que le Gouverne-
ment e pourrait le faire, et c’est un avantage réel pour la
richesse soclale, en méme temps qu’un bénéfice positif pour
I'Etat.

Est-il bien prouvé que les contrats A forfait soient molns
avaniageux au Gouvernemeni que ceux qui sont faits i la
mesure{

Le chapitre des angmentations d’ceavre qui viennent ordi-
nairement enfler le chiffre de la dépense présumde répond &
cette question. Mais on zjoule -que les constructeurs d'un
chemin de fer w’ont aucan intérét 4 le¢ bien exdenter, lors-
qu'ils ne sont pas eux-mémes chargés de Vexploiter.

Pobsecverai d’abord que M. le ministre des {ravaux publics
ne manguera pas de faice supveiller Vexéculion de Ventre-
prise par des agents capables et dévoués, et que la receplion
d’ceuvre ne sera faile gqu'aprés un examen scrupuleux,

La moralité et V'éxpéricnee des entreprenenrs, qui jouis-
sent d’une réputation justement méritée, doivent aussi éire
prises ¢n grande considération. Enfin I'entreprise garanti ie
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chemin pendanl unc année et lorsquil aura é¢ pratiqué
pendant une annde par les locomolives ¢t les Wagons, sans
qu’en y reconnaisse des défauts, on anra compiété a preuve
qu'il a é1é constenit suivant toules los péyles de 'avt, L'ont
treprise est intéressée & satisfaire loyalement 3 scs cngage-
menls, puisgqu’elle posséde la moiti¢ das aclions.

L’honorable sénateur préopinant parail ne pas approuver
Fachal d'une pariie des actions ct 1a garantie dun minimim
d'intérdt par VEtaL,

Messieurs, il nexiste que Lrois systémes dconomigues re-
lativement aux chemins de fers: ou les compagnies construi-
senl el cipleilent & leur risque b péril sans rien demander
4 I'Elat, et c'est le systéme le plus complétement et le plus
avantageux ; ou le Gouvernement fit Ini-méme les travaux
el exploite, c'est comme s'il prenait toules les aclions: ou le
trésor vienl en aide aux compagnies - par quelgues sacri-
fices.

Or, de lous les moyens par lesquets Yidlat vient au secours
des compagaies, le plus équilable et le moins onéreus con-
siste dans la garantie d’un minimum &'intérél. Ce sacrifice
ne se réalise que lorsque le chemin de for est en aclivité, il
peut méme arriver que cetle garantie soil purement morale
el que TElal n'ait tlen & débourser si I ligne est bonne.

Telle est 'opinion Jes plus habiles économisles,

Quant au chemin de fer de Suse, 'Etal ne garanli que Pin-
térét du quatre et demi pour cent, et quand bien méme celte
ligne ne rendrait que le trois et demi, PElat ne ferail audun
sacrifice, puisqu’il réalise un bénéfice d’un et un cingaidme
pour cent chaque année par les économies que lui procurera
le chemin de fer sur le transport des dépiclies, les trans-
ports militaires, le transport des sels el tabacs, etc. ; mals
il est & croire que cette ligne qui est dans de bonnes condi-
tions, dépassera le minimum garanti par VEtat,

Les entrepreneurs ont méme dit compler sur un intérét
plus haut, ear ils ont caleulé non-seulement Dintérédt de leur
capital, mais encore un revenu pour le founds d*amorlisse-
ment, par Je motit que le chemin de fer sera acquis 3 VEtat
dans 99 ans,

L'entreprenear, qui est propriétairc de la moitié des
aclions, est aussi intéressé que le Gouvernement peut I'dtre
i ce que le chemin de fer soit bien construit, bien exploité,
et qu'il produise le plus haut revenn possibie,

Messieurs, il est de la plus grando importance que le che-
min de fer de Suse soit commencé immédiatement, Les étu-
des sont failes, les plans el devis sonl approavés par le
Gouvernement ; une sociélé qui offre foutes les garanties
qu’on & droit d’exiger se présente pour exécoler les tra-
vaux dans le terme de deux ans; n'atlons pas sacrifier ces
avantages posilifs pour courir aprés des chances incer-
taines. :

Le plus sir résultat d’une tclle défermination serait de
jeter Ja défiauce chex les populations qui altendent votre
vote favorable avec respect et confiance, el peut-dtre d'ar-
réfer I'élan d’autres entreprises non moins utiles A I'Etat,
dont 1a base repose enlidrcment sar fa construction du
. chemin de fer de Suse.

Ces motifs militent puissamment pour I'adoption pure el
simple do projet de loi en diseussion.

mosca, Je demande la parole pour faire une simple
obhservation,

Je 2'ai pas dit qu’il faul eréer un service spécial pour ce
malériel; j'ai dit précisément que j*approuvais’le systéme qui
a été adopté par M, Ic ministre de ne pas créer tout d'abord
un service spéeial pour le chemin de fer de Turin 4 Suse,

-

mais que Von pourrait y suppiéer moyennani )a station de
Porte~-Neave comime le ministre I'a proposé.

Mais je crois quil fant prévolr le cas oul le chiemin de fer
de Suse se prolongera an déld des Alpes; il ¥ a des proprié-
taires intéressés qui ont offerl graiis on i pen prés le lerrain

_néeessaire pour la station. On pourrait Pacheter maintenant,

pour ne pas avoir, avec le lemps, i payer de fortes sommes
pour I'établissement d'une station.

Les offres qui sont faites par ces propriétaires sonl rela-
tives an chemin de Novare; je propose de les accepler pour
te chemin de Suse; cetle détermination, si elle a liew,
meltra fin & bien des diffieultés, et aura peul-dire pour
résultat de, couper court & fous ces longs débals qui ont
lieu au sujet du chemin de for de Novare.

Si I'on accepte ceite station pour le chemin de fer de
Suse ct que 'on ¥ constrnise simplemenl une maisonnelte
peur recevoir lus voyageurs, le quarlier de la Pore-Suse
y trouvera un certain avantage, et ce sera juste et raison-
nabie, car ee quarlier a loojours été néyligé,

Ainsi denc, cela ne nous obligerait & rien autre chose qu'a
laire une peiite maison, & créer un pelit service & 1'usage des
voyageurs qui iront prendre leurs billets & la Porte-Suse.
Quant aux marchandises on s'en occupera 3 la station de Ia
Porte-Neuve.

Messieurs, jorsquion pourra étabiir e chemin au deld des
Alpes, tous ne serons pas embarrassés pour eréer un service
spécial; on pesséderale Lerrain ndécessaire & la station et cela
simplitiera beaucoup les difficullés pour la slalion de Novare.
C'est ce que je voulais faire observer & M. le baron Jacque-
woud, parce qu'il m’a paru qu'il wavait pas parfailement
bien compris quelle est mon idée, '

PALEROQCAPA, minisiro dei lavori pubblici. Domando la
parola. :

CFRESTDENTE. La parola ¢ al signor minisiro dei lavori
pubblici.

PALEOCAPA, ninislro dei lavort pubblict. La voce del
mio onorevole coflega ispettore Mosca & troppo autorevole,
¢ gli appunti che egli ha fatti al progetlo dilsgge sono troppo
gravi, perché io non debba giustificarli.

1} primo suo argomento & se convenga che i'atluale stazione
di Porta Nuova serva defioitivamenie di sealo comune alla
linea di sirada ferrala da Torino a Genova ed a guells da
Toringe a Susa che dovrd prolendersi quando che sia verso la
Saveia per rannodarst col tempo alle sirade francesi e syiz-
zere, conglanzione questa che io non dubito avra luogo tosle
o tardi, ma che spero si opererd in un avvenire non melto
lontano.

L'enorevole senatore Mosca ha mossa questa questigne: se
in gencrale, quande molte linee di gtrade ferrate parteno da
nua grande ciltd, convenga che si diramine tutte da una sola
slazione, o veramenle se sia miglior partito che ogni linea
abbia uno scalo a lei proprio da collegarsi poi mediante una
linga di circonvaliazlone colle altre stagioni.

To credo che egli stesso abbia sciolto il problema dicendo
che non si pud adotlare in modo assoluto né un sistema, né
Pallro ; ¢ questa credo sia veramente 1a soluzione pit giusta
di tale questione.

Sono fante le circostanze di localith che rendono pik o
meso difficile i} rlunire totte te linee in una stazione sola ¢
che fanno pilt o menc malagevole Ia costruzione di una strada
di cinlera, da non lasciare il piu delle volte menomamente
duhitare che si debba stabilira un certe numero di stazioni
appropriate alle contingenze topiche, con riserva di legare
queste Insieme quando I'interesse delle varie linee lo richiede
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se non imperiosamente, almeno ailorché le prospere condi-
zioni del movimento della strada ne permellong la spesa ; ma
stabilire per massima generale assoluta che vi debba essere
una stazione sola, o veramente che se ne richiedanc lanle
quante sono Je diverse prineipali linee che si diramano dalla
cittd, da riunirsl quindl tra loro, parmi sik meno opporinne
e savio consigho.

Noi abbiamo esempi di tatle Yo grandi capitali d’Europa,
ove quando si costrasserd varie Jinee i sirade ferrate che da
quelle si diramavano st & sempre comiuciato‘da} costrurre
staziopi separate, nella mira di provvedere ai_hisogni pre-
senti delie singole strade. '

Altre considerazioni inolire consigliarono a procedere in
tal guisa, fra cui prima quella che Je strade ferrate esse.ndo
costrutte in alguni paesi dal Governo e da societd, in aliri da
societd esclusivamenle, eranvi talvolta interessi conlrfu-i, sent-
pre poi amministrazioni o sistemi di esercizio diversi,

Nella citth di Parigi abbiamo viste costrairsi pid stazioni,

alenne delle quali ora si Jegano fra loro con una l'mea'di cin-
tora, ma adesso soianto, perché, sumentato il movimento
sulle varie strada, 8i accrebbero 1 mesi dsile jsocield, ed
inoltre riescirono talune di queste a fandersi fra di loro, mo-
tivo per cul non si uniscono solo materialmente le staziont
wmediante la linea di cintura, ma si confondeno ancora gl
interessi scambievoli delle compagnie concessionarie delle
varie linee. ) o

A Vienna, per esempio, i cosirussero i da principio una
grande stazione per la linea del nord ed un’altra per guelh‘i
del sud. Souo passati moltissimi anni, né mai si¢ deciso di
congiungerle per il dispendio nolevolissime che ¢id av_rebbc
cagionato : attualmente i} movimento deile linee, sia del
nord che del sud, fece progressi tuli e conlinua a mlgliorarg
in modo, come lo dimostra il corso allissimo delle azioni
delle societd, che queste senlirono altnalmenie il bisogno di
anirsi, e diffatti stanso congiungendo i rispellivi scali perché
hanno i mezzi snfficienti per farlo.

Lo slesso dicasi di Bruxelles, ove sono varto stazioni sepa-
rate, benché tutte le strade sicno amministrate dul Governo,
che tosto o tardi finird per rannodarle assieme con una linea
di circonvallagione, ‘

A Berlino si & pensato recentemente di unire alcape sta-
zloni, e la grandissima spesa che avrebbe richiesto il girare
intorne alla citth ha consigiiato di adottare il sistema di tra-
versare nel bel mezzo 'abitato ; mezzo questo ¢he pud sem-
brare a primo aspetlo alquanto pericoloso, ma che in cffetto
non &, attesi i regolamenti disciplinari severissimi e anche
ingegnosi dal Governo adollali per prevenire ogni disgrazia,
giovandosi del lelegrafo eletirico per annunziare il passag-
gie di un convoglio, ed in aliri leoghi avvertendo il pub-
blico ¢ol suono di un campanello al momento in cui sta per
allraversare upa strada a livello,

La pralica esperienza fatfa da altri paesi dimostra allevi-
denza che non & possibile fissare un principio assoluto sulla
miglior eonvenienza di fare per moke linee una stazione sola
od {nvece di costrurre pii scali.

Egli & d’uope che noi ¢ accomediamoe alle cireoslanze no-
slre pariicolari ed alle esigenze speciali delle varie ferrovie
che yogliamo attuare. _ )

Ora, io domando, volendo stabilire un esercizio non in-
terrotio tra la strada ferrata da Genova a Torino e yuclla
he procedera per la Savoia verse Francia e verso Svizzers,

egli conveniente di adotlare per stazione comane la scalo
attuale di Porta Nuova? Non esilo a francamente rispondere
t#8ere questo {l miglior partite.

La sl_ar,ione di Porta Nuova ha sufficiente ampiezza ; essa
ha Ji gid adatli stabitimen'i suscetlivi ancord di aumento, per
cui pon v'ha dubbio che possa prestarsi anche al servizio
della ferrovia per a Savoia.

Avverlird a fale riguarde che fin da quando si & acquistalo
it tervene per la formazione di questo scalo, si prevedeva che
il medesimo avrebbe servilo non sole alla strada di Genova,
ma atla linea pure da Torino a Susa, ed altraversale il Mon-
cenisio alla Saveia.

Era dunque naturale clie in {ale previsione si ricercasse
un’area assai vasia ; ¢ tale & veramente capace di tulii i ser-
vigi necassari per enirambe le linee suaccennate, Cosi es-
sendo, io non saprei veramente perché si debba andar cer-
cando un’altra stazione o provvisoria o stabile per Iz ferrovia
di Susa. :

Formare uno scale provvisorio a Porta Susa, come pare
vorrebbe lonorevele semalore, onde slabilirvi un plecolo
servizio mementaneo, non mi pare che sia troppe opportane
consiglio, salve si dimosirzsse che non pud assolutamente
supplire ai bisogni di quella jinea la slazione di Porta Nuova.
Ma dallunanime parere degli ingegneri consaltali risulta che
essa ¢ pil che sufficiente allo scopo ; anzl fu pure riconc-
sciulo che pud service alla ferrovia da Torino a Cuneo,
molivo per cui fu accordate alla societh concessionaria della
medesima Faso dello scalo stesso, della tettoia delle merci,
con uno spavio sufficiente pei movimenti de’ sproi convogli ;
solamente per aleuni fabbricali rigservati ad uso di rimesse e
simili & slato dichiarale che la soctetd suddetta doyrd pren-
dere il terreno all’infuori della stazione, il che appunfo si &
prescritto nella prospetliva che si doveva ricevere il servizio
della strada della Savoia.

Osserverd poi essere men vero che facendo un provvisorio
scalo a Porda Susa o in quelle vicinanze si avrebbe totala
facitith di farlo eomunicare colla stazione di Poria Naova. Se
¢io 8i potrebbe oltencre in quante al fraccialo , lo stesso non
sarebbe per il livello ehe a Porta Susa sarebbe assai pin ele-
vato che a Porta Nuova; ragione per cui si richiederebbero
spese gravissime per gli scavi occorrenti, olire alla maggiore
occupazione di terreni, per dare alla liaea di conginnzione un
conveniente sviluppe onde moderarne le pendenze e farle
praticabili all’esercizio colie locomotive.

Se non che si dird esscrvi possibilith che a Porla Susa venga

.costruita nna stazigne pel servizio della strada da Torino a
Novara, ed occorrendo, sing alla Lombardia ; ma risponderd
che non cssendovi pit materialmente it mezzo di rendere
anche a quaesta ferrovia comune lo scalo di Porta Nuova, sard
pur ginoco forza, avvencendo il caso, di pensars a costrurre
nna stazione apposita per questo nuoyo servizio. Ma quanto
al sito ave colloearla si doved a suo tempo avvisare anzi-
tutto alla facilitd di poterla conglungere alle scalo di Porta
Kuova quando le circostanze lo richiederanno, ciod guande
il movimento della linea sard nolevole, quando gli inleressie
vaniaggl saranno lali da consigliare e permetlere di eseguire
quellopera che da principio non converrebbe forse fare senza
tema di pregiudicare I'esito dell'impresa medesinea.

L'vnorevole preopinanie, Tispelto alla parle lecnica-della
strada in discussivne, trova che sarebbe stato pit. opportans
acquistare addiritiura tutlo il terreno necessario per U due
Dbinari. Ma a cid essetverd else se si yuole dare alla rete delle
nostre slrade lerrate quell’estensiong che & un desiderio e
direi un bisogno generalmente seatito, & d'oopo anzitolio
procederc colla massinla cepnomia, e speciaimente nella
costruzione 4ela prima ; dirdg &i plit che se vi Tosse quaiche
spesa anche ulile, ma che si polesse protrarre ad un (empo
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lontano, la si dovrebbe risparmiare finché si abbiano i mezzi
di sopperiryi per non aggravar tanto Ja spesa da farsi subite,
con pericolo di comprometiere la riuscita dell’opera.

Nel nostre caso poi io non credo che si avrd gran danno, e
forse nessune, a ritardare il secondo binario, e mi fondo ap-
punto sulla disposizione di legge che & stata citala dat relatore
della Commissione.

Questa legge ¢ pit severa che in qualunque altre paese, e,
bisogna pur dirlo, cccessiva. Essa preserive che, oltre al
limite segnato dal piede della scarpa dall'una e dall'altra
parte della strada, si debba lasciare assolulamente lihera una
zona di 6 melri, in cui percid non si pud né fabbricare, né
piantare, Ora, questa zona di 6 melri per una strada ferrata
la quale ha tutta la sua base libera, ed inolire é cinta da una
siepe (perché, secondo il sistema provvisoriamente adottato,
le nostre ferrovie sono chiuse da siepi, come lo sard quesia
di Susa), sembrami veramente soverchia, percli¢ impone ai
proprietari laterali un aggrayio assai notevole, Ma poiché la
legge cosi prescrive, approfitliamone.

E tanlo & vero che quest'obbligo € soverchiamente gravoso
che nella Jegge stessa ¢ data facolth al Governo di derogarvi
in quei casi speciali che il bisogno od una evidenle ragione
di convenienza lo richlederanno, purché non vengano a sen-
tirne danno le pubbliche strade,

In questo caso perd il provvedimento della legge sarh op-
portuno se noi applicheremao in toila 1a sna severild ; mentre
essendo vietato di fabbricare a minore dislanza di cingue
metri, noi avremo cosi mezzo di ampliare la strada senza
temere aumento di spesa.

Infatti & da notare che, oltre alla larghezza statajassegnata
alla strada come sireitamente necessaria a slabilire I'onico
binario, il Consiglio speciale ha prescritio che dessa si allar-
gasse un melro di pid, ed incltre che si collocasse Punico
binario, non gid pell’asse della strada, ma sibbene da un lalo,
perché in questo modo non vi sard bisogno di ailargare la
strada che da upa parle sola quando oceorresse di porvi il
secondo binario. Secondo questo suggerimenio del Consiglio
speciale, avendo la strada una larghesza di cinque metri nei
rilevati e di sei metri e mezzo negli scavi, non abbisognerd
di acquistare che tre metri per avere Ia Jarghesza di 8 metri
necessaria al doppio binarie. Questi tre metri si acquistane
sopra terreno libero od almeno lascialo nel suo slato attuale.

Restano ancora fre metri, e cosi una striscia di terrene
che basta abbondantemente a guarentire la sicurezza deila
strada ferrala.

1o dunque credo che, a qualunque epaca si verifichord il
¢aso d’ampliazione della strada, nen si avranno spese mag-
glori; ma fosse pur vero che per il motivo addotlo dall’ono-
revole senatore per lg diverse disposizioni delle parcelie di
terreno ¢ per la differenza che havvi nel eomprare i terreni
in una sola ¢ in due Hale dovessimo spendere qualche cosa
di pid, io non eredo che la spesa ragguaglierd mai il vantaggio
the olteniamo dal risparmio del nolevole capitale richiesto
per portare a dirittara tutla la sirada alla larghezza prescritla
per 1l doppio binarie, avuto massime rignardo che in questa
strada medesima, dove le difficoitd sono piu grandi, ciod
presso alla stazione, nei maggiori manufatii, ¢ gid siabilito
fin d’ora che, per esempio, il ponte sulla Dora si fard della
larghezza necessaria per ricevere la doppia via.

Non & poi a eredere che poco sarh Pintervallo di tempo che
correrh dallPepoca in cui si costruisee la strada fino a quella
in cui avremo bisogno della doppia via, perché le difficolla
che inconlriamo pel proseguimento deliastrada verso la Saveia
contribniranno a ritardarla. Del resto noi vediamo molti paesi

d’Buropa in cui si & cominciale a costrorre sfrade per un
doppio binario non essersene intanto aperlo che un solo, sut
quale da 8, 10, 15 auni continva il servizio, perché si lrova
sufficiente, malgrado che gid abbiasi il terreno allestito e
pronte per la posa della doppia via,

Basterd citare la strada di Lombardia, Ia quale cerfamente
per i paesi che atlraversa ¢ una delle pid frequentate, ove,
sebbene da 12 043 anni il ferreno siavi pronto, poiché & stalo
acquistato per fare i due binari, fultavia non si & ancora av-
visalo di posarlo per risparmio di spesa,

Ora dunque se noi impiegheremo in altre mode il capitale
di un milione od un milione e mezzo che si esigerebbe per
fare.il doppio binaric, fra quindici anni lo avremo raddop-
piato, eppercid £ meglio intante risparmiarlo per impiegarlo
poi quando Yesercizio della sirada ne dimosirerh la conve-
nienza.

Questi credo siene gli argomenti essenziali coi quali Po-
norevole signor ispeltore ha trovato di combaliere la legge
proposta,

Quanlo alla parte economica dell’impresa, egli non pare
mollo inclinato ad approvare i contratti di sorte ; duolmi di
non poler assolulamente dividere il suo parere, tutfoché am-
melta in massima che quesli contratti sonc per loro matura
tali che non si deveno afiidare che ad imprese che abbiano
date grandi prove di capaciti e di potenza di mezzi pecuniari,
ad imprese, in una parola, che abbiano falte aitre opere in
base di questo sistema di confraitazione con soddisfazione
generale, Osserverd perd che il paese a nol maestro in ma-
teria di strade ferrate, nel quale questo sistema & pil comune,
ed anzi 5 pud dire esclusivo, & I'Inghilterra. Cold quando una
gociely intraprende una strada, essa non la mette mai al con-
corso fra molli appaitatori; essa ne fissa o condizioni posi-
tive, ne stabilisce i corrispetlivi, e quindi stipula dircttamente
¢on upa compagnia o con un individae particolare, distinlo

.costruttore, un contratlo ¢ forfail assoluto, un contratto di-

retto, qual & il nostro,

Secondo questo sistema, eseguite le strade principali, si
forma una quantith di piccole societd per la costruzione di
diramazioni, e quesle seciet trattano pure direttamente con
altri appaltatori. Costrulle le diramazioni secondarie, se ne
cede Pesercizio alla societd [della sirada principale per un
dato interesse sul capitale impiegato; Ivcché & a an dipresso
il sislema che noi abbiamo adottato nelle nostre coneesstoni,
che venne praticato nel Belgio, il eni Governo, benché abbia
Pesercizio di lulla Ia rele delle strade dello Stato, taltavia,
avendo recentemente falto costrurre’ aleani rami di strade
secondarie da societd, ne ha quindi assunte Yesercizio, come
faremo noi, assicurando alle societd un determninato interesse
sopra il capitale da esse speso.

To eredo pef che non merili bissimo questo modo d’inco-
raggiare Iindustria privata, chiamandola ad eseguire tronchi
di strada ferrata di melta importanza, mediante I‘assicura-
wlone di un adeguato inleresse,

fn Francia dopo aver discussi tutti i sistemi di concessione,
il Governo si atienne dapprima al metodo di dare in appailo
Pesecuzione di aleuni tronchi di strada in base di apposili
capitolali, e colla ¢concessione dell'esercizio per un pilt 0 men
lungo periodo di tempo. Questo sistema avendo in generale
falto catliva prova, dopo lunghi studi e ponderati esami della
questione si pubblicd la legge organica delli 14 giugno 1842,
Ia quale, fissando ana rete generale di strade ferrate per
tutto lo Stato, prescriveva che la si sarebhe eseguita col con-
corso dello Stato, dei dipartimenti, dei comuni interessati e
deila privata industria neile proporzioni ¢ secondo le forme
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nella stegsa legge segnate. Ma in oceasione della discussione
al Parlamento della concessione della strada ferrafa da Cette
a Bordeaux fu tal legge riconesciuta fin dal 1848 inese~
guibile,

Il ministro dei lavori pubblici diceva in quetia circoslanza:
» 1o non rignardo come lettera morka quella legge, uta vegyo
che non & possibile far si che essa si applichi a tutte le strade.
Risogna adatlarsi alla varietd del casi e talvelta derogarvi,
accettando private offerie per l'esecuzione di cerli tronchi
che in aliro modo non st farebbero, »

8§ provaronoe allora totli 1 sistemi. In aleuni casi lo Slato ha
costrutio nna parla della strada, eselusone larmamento, ha
fatto le costrizieni principali, ¢ quindi ba cedulo la strada
ad imprese privaie perché Parmassero e i'esercitassero. Qua-
sto metodo & pur rivscito in aleuni ecasi perniciesissimo od
almeno gravosissimo allo Siato.

La strada da Lione a Parigi, per cui si é segullo questo
sistema, non per tulta, ma per una parte soltanto della linea,
fu dal Governo ceduta ad una socielh colla perdita del capi-
lale spesovi, abbaudonande cioé alla Secieth pit di 400 mi-
lioni stati impiegati nelia costruzione deila medesima,

Neila sirada di Strasburgo abbiame veduto di recenfe- dai
resoconti della socield concessionaria che il Governo ha co-
strutto lavori per 120 milioni, quali ha cednti alla societd
senza alcun corrispettivo. E quando si & trattato nelie Camere
detla concessigne della sirada da Avignone a Lione, i1 signor
Magne, ministro in allora dei lavori pubblici in Francia, che
per certo niune disconoscerh essere un distintissimo ammi-
nistralore, ha delfo; « Piuttosto di fare per conto della Slato
tolie le costruzioni e cederle poscia alla soecietd, io vi pro-
pongo di accordare un capitale di 60 milioni a quella che si
offrirh disposta ad eseguire a sue rischio e pericolo Ja strada
che era stata peritata a 120 milloni, se non erro, »

La medesima venne messa aglincanli perché non fu accet-
iala la proposizione del minisiro di cederia a traltativa pri-
vata alla ditta Brassey, proposta questa che egli faceva dichia~
rando preferire di {rattare direliamente con questa compagnia
per Fotlima rinscita di consimili imprese da lei condotte in
Francia ; la strada, dice, fu poi definilivamente deliberata al
signor Talabot a condizion larghissime di concessione e colla
aggiunta inoltre di un sussidio di 49 milioni, se ben mi sov-
yengo,

Nelle ultime concessioni poi di strade ferrate Iatle in
Franciz dallatluale Governo si adolid il partito di concederne
direttamente a compagnie conosciute per solidith e capacili
la eostruziona ed esercizio in base di capitolali ben ponderati
e medianle una garanzia d'interesse del capitale ealeolato ne-
cessario; il che per verith parmi essere il miglior partito.

A questo rignardo seguirono molle discussioni neli’atira
Camera, quali perd non giunsero a farmi scemare Pautoritd
che io riconosco nell’'opinione del signor Michel Chevalier,
che lutli sanno quanto sia buon giudice in queste materie, il
quale, dopo avere esaminato lutli i sistemi che in fatto Ji
eoncessioni 4i strade ferrate si usarono in Franeia, ha dichia-
ralo apertaments che « de tous les modes d’encevragement
employés par los Gouvernements en favenr des entreprises
de communication, il n’en est pas un qui, dans Ia plupart
des cas, prometie sutant d'avantages que la garantie d'un
minimum q'intérét; co sysiéme est lo pjus efiicace pour faive
exdenter aux moindres frais possibles de 1a part de I'Efat une
grande masse de travaux par l'indusérie privée. » £d il signor
Bary, i) quale, trattando lo stesso argomento, e depe aver
Pure studiat e discogsi talti i sistemi, ha detto: « La garantie
Q’intérst me semble done le systéme le plus économigue, le
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plus moral, le plus efficace, le moins lourd poor le trésor, et
cnfin le plus juale par ceia méme qu'il renvoic les charges
& une époque oi Ye pays el le trésor auront profilé des ira-
¥anx, »

To osservo che il Governo auslrince, che aveva incomin-
ciato dapprima a voler eseguire le strade ol concorso delle
societd, dovette rinunciarvi perché non ne ollenne una buona
rinscita, © vi sostilnd invece il sistema di cosirurie a spese
dello Stato, atialché, visto che alcene strade che si eseguivano
dalla privata induostria, principalmente quella lombardoe-
veneta, non progrediva abbastansa sellecitamente, la avocd a
sé, ed ora sta attendendo a compieria, Dopo avere impiegate
grandissime somme nella sua rele d&i strade ferrate, quei Go-
vernp ha riconoscinto W bisogno di procmrarsi il concorso
dell’indusiria privata, ed a tal fine fece socield coi goverai
centrali d'Italia, ponendo a base della convenzione direfla a
promuovere la costrazione di strade ferrate per via di con-
cessiont dirette, Pussicurasione di nn modico interesse de:
capitali: si fissd il tasso di quest'interesse al & per cento, ma
non st trovarono concorrenti. 8i volle lraltare direttamente
coi grandi intraprenditori, ricercando appuntle le case prin-
cipali d'Inghillerra, e fra le altre quella stessa del signor
Brassey, con eui traltiamo noi, e non si & rivseilo ad accor-
darsi colle medesime, allalchd st sono finaimente riuniti al-
cuni banchieri del paese, i quali si offersero di assumere la
impresa di qualche linea, ma gli slessi dovranne poi necessa-
riamenle traftare eogli appaltalori chio eseguirannoe la strada.
L’offerta fatta al Governo austriaco & suberdinala allassicy-
razione del 4 1/2 per cento; pare probabile che il Governo,
da quanto si dice, accelterd ; ma a qual puntoe fu egli ridotto ?
8 dover trattare con banchieri.

Ora io sono langi dal non riconoscere che questa contrat-
tazione sia ragionevole, perché naluralmente sono i banchier
che danno vila @ movimento alle grandi imprese, alie grandi
opere industriali; ma quando si lrova una compagnia che
per s& stessa & cosi potente da poter tratlare diretlamente
collo Stato e far eseguire le opere senza passare per il mezzo
dei banchieri, si puo al certo oltenerne vantaggio maggiore,
in quanio che naturalmente per ta responsabililA che asso-~
mono i banchieri verso il Governo, pel vanlaggio che gli pro-
corano assistendolo col lore credite, vogliono i medesimi
essere largamenle indennizzali. .

1o crede dunque che il trattare nel case nostro diredtamente
quest’impresa delia {errovia di Susa, come vi ha proposto il
Ministero, sia il merzo pid economico od i} pid utile, Sinora
perd ho parlato astraltamente della convenlenza dell’assicu-
razione d'interesse ; facendone ora applicaziono al ¢aso con-
creto, dird esservi particolare ragione di cid fare perché il
Governo si proporrebbe di assumere Pesercizio della strads
di Susa. Diffatli come mai si potrebbe ¢oncepire che una
societd si formasse per assumere la cosiruzione e Fesercizio
ad un tempo di 50 chilometri tsolali di sirada, quando in-
vece 1a medesima, considerata gual & rvealmenle una conti-
nuazione dei 165 ehilometri di sirada che parte da Genova, ¢
della diramazione di 100 e pid chilomelri dal Lago Maggiore,
si presterebbe cost naturalmente ali'esercizio dello Stato ¥ Noi
non siamo obbligati ad avere per tale servizio un maleriale
costosissimo, abbisognando poca aggiunla di materiale mobile
per atlivarc eon poca spesa I'esercizio anche delia strada di
Spsa; se invece una privata societd avesse assunta Vinlrapresa
di tale esercizio, avrehbe dovuto impiegarvi un capitsle moito
maggiore, ed in fine dei conti avrebbe dovule il Governo
CONCOTTEIT €01 una maggior somma ; cssendo neeessario ri-
servare U'esercizio ailo Stale, e percid anche Pamministras



— 192 —

m

SENATO DEL REGNO ~— SESSIONE DEL 1852

zione economica dell'impresa, si fa evidente il bisogno di
assicurare un minimum d'inleresse ai portatori delle azieni
rappresentanli il capitale occorrente all’eseguimento della
sirada, & senza del quale esseé non avrebbero credifo e non
(roverebbero smercio, .

Cid & quanlo praticano tutte ie soefeth fra di loro in loghil-
terra, & quanto fece il Governo del Belgio nel costrurre i suoi
ultimi tronchi di strade ferrate,

Per questi motivi parmi che né solto il rispetto economico,
peé sollo il rispetto lecnico si possa biasimare i1 sistema di
concessione diretta dal Governo praposto per la strada fer-
rata di coi si tratla.

SAULE. lo sento da qualiche tempo frequenti lagnanze
sulla condizione pinltosto triste delle nosire finanze, e vedo
sempre che si propongono spese novelle; questa parrebbe
essere una contraddizione; per altro trattandosi questa volla
di una spesa la quale non & (i lusso, ma anzi & una spesa
produltiva, e pensando che il Governo pud per cento altre vie
indirette rifarsi det danaro che getta neila -costruzione di
quesla sirada, non sono molte lontano dall'approvare la
legge,

Concorro coll’opinione dell'onorevole relatore, il quale
disse che questa strada & destinata ad essere quasi come la
conlinuazione della strada di Genova.

Genova fu, Genova &, @ Genova sard sempre il principale
emporio delle relazioni commerciali di questo paese.

Allre volte le relazioni commerciali maritlime dello Stato
nostro si facevano in parie per mezzo delle strade che met~
torto ai porli o riviere delle marine di ponente; quneste ma-
rine di ponente, questi paesi pei quali passavano tali strade
sono ora condannali a languire; privi totalmente di com~
mereio, diventeranno, eid che ho detto alire volle, e che
ripeto a fronte anche di colore che banno aria di deridere Ia
mia ripetizione, divenleranno, dico, la palria delVidillio e
della fame.

Soggiungo per altro che, dovende sottostare ad un danno 8
concorrere nel Lempo stesso alla spesa che caglona esso danno,
gli abilatori di quelle contrade possono considerarsi come
esserl innocenti costretti a pagare il patibolo sul quale sono
condotti quali vitlime,

Se questa sia giustizia io lo lascio decidere a chi ha senti-
mento di equity nal cuore,

Vi sarebbe un compense a qaesto danno,

E qual & guesto compenso? Sarebbe Papplicazione delia
giustizia a cid che riguarda quelle provincie, cioé sarebbe
un'inlerprelazione ed un’applicazione equa di cid chie & pre-
seritto dall'editlo del 26 gennafo 1816 e del biglietto regio
de! medesimo giorno, col guale 5. M. determina che il prodotie
delle conlribuzioni imposte nel principato di Oneglia sia ver-
salo in upa cassa particolare e convertito nelle spese neces-
sarie per la costruzione della strada da Oneglia al Piemonte.

Quesla strada non € ancora inleramente costrulta; rimane
a costrursi un tronee assai difficile, assai scabroso pel com-
mercio, ed & quel tronco che dal concenirico di Lesegno si
distende sino al di 13 del concentrico della citty di Ceva.

Ho gid parlato altre volte di questa cosa; soslengo essere

tempo ormai che il Governo abbandoni un sistema contrario,

ad ogni principio di ginstizia,e che pensi a fare questo fronco
di strada coi proventi delle imposile d'Oneglia; e nostre pro-
vincie grd gravate di lante passivild non possono in veran
modo sopperire a lali spese.

Mi diranno che io balto sempre sal medesimo chiodo.
Batto appuaty sempre sul medesimo chiodo ; gutla covat
lapidem.

8pero che coll'andar del tempo a forza di baltere e pic-
chiare, giungerd a sperzare quei cuori di pietra che sin ora
ho trovali veramente insensibili ad ogni mia preghiera. Non
solamente peroro guesta causa oggi, ma ia perorerd alkre
volte, se non mi rigscird-ancora questa volta di conseguire
il mio fine.

mALEOCAPA, Ministro dei lavori pubblici. lo sono pene-
tralissimo dei bisogni defla provincia patrocinata dall’onore-
vole conte Sauli, ed io spero che verrh forse tempo in cui si
apriranne anche strade ferrate nella medesima, perchd & mia
opinicne che a misura si vanno queste estendendo, e se ne
senle sempre maggiormente il bisogno, st vanne ad un tempo
studiando | sistemi pil economiei per eseguirle.

'Credo che non & lontano "avvenire in cai non siavranno pid
a fare sterminati dispendi come per Paddictrd si sono fatli
per Ia cosiruzione di linee anehe difficili, ma buone e sicure.

E certo perd che lo Stato non & in questo momento in con-
dizione di spendere, né il passe ha urgente necessitd di co-
strurre una nuova strada ferrala mella direzione aceennata
dal signor senatore.

Quanto afla strada ordinaria di cui parld, mi pare che le
regie palent] da lui cilate spno slale messe in pratica se non
con gran sollecitudine, almeno senza interrazione, progreden-
dosi neli’esecuzione di lavori, poiché la strada d'Oneg'ia, s
si eccettua il solo tronco di cui ha fallo speciale menzione, ¢
ora ridotta in convenienle stato di viabilith, né il Governg
teascura modo di migliorarla sempre pid.

Uno dei lavori prineipali che si eseguisce coi fondi apposi-
tamente inseritti sul bilancio di quest’anne, & il passaggio
d’Ormea, il quale & opera di molta importanza, e venne re-
centemente appaltaia ; havvi per veritd il passaggm di Lesegno
assai difficile, ma non cerlamente in eosi ealliveo siato quale
troyavasi quando si promulgareno le menzionate patenti,

Se la domaada fatta dalla divisione di Savona per lo slan-
ziamente nel suo bilaneio di una semrma per fare studi opde
miglierare quel passaggio non venne accolta, il molivo fu
perche il Governo aveva gid provveduto a questuopo cogli
ordini dali agll ingegnéri della provincia di presentare gn
progetto per quel passaggio, come veane pure incaricato lp
stesso ufficio provinciale di redigere un progetto per il pas-
saggio di Lesegno.

Dunque il signor conte vede che se il Governo non ha un
cuore lenerissimo quale il sue, non I'ha nemmeno di piatra,
com’egli suppose, e cerca ogni modo di givvare egualmente a
tutti i snoi amministrati nella misura ed in properzione deile
risorse dello Stato. , :

Mi lusingo percio di vedere fra non lungo tempa seddisfatti
i desideri da lui espressi nell'inleresse della sua provincia,

sAVLE. Una parela sola.

Ringrazio il ministro della speranza che mi di, e mi raliegro
di trovare presso di lui una tenerezza magoiore di quella che
si é trovala finora. Sclamente mi permetlerd di reitificare
una incideniale sna opinivne; egli dice che il passaggio di
Lesegne si lrova in ung eondizione assai migliore di quela
in che fosse prima delle palenti del 1846.

Ho V'onore di dirgli che sono passato nel secolo scorso
{perché sono vecchio) lungy quella sirada, e civessa & ancora
tale quale era allora, di maniera che cra caitiva pel passato
ed & callivissima adesso. Sarebbe lempo oramai di ridurla a
slato decisamente migliore.

PALROUAPA, Mminisire dei lavord pubblici, Non faccio
che una semplice osservazione, ed & che Jo mi sono forse male
spiegato : non inlesi gia dire che sia stalo cambiato il traceiato,
che & appunto P'opera essenziale per condur meglio s strada,



— 123 —
e e B P
TORNATA DEL 9 GIUGNO

ma cheilsuolo stradale ¢ cerlamente in ora assai meglio man-
tenulo di quel che fosse per lo addielro.

YESME. Chiedo la parola.

PRESIDENTE. La parola é al senatore Vesie,

vESME. Desidero fare un’osservazione sopra una delle
principali guestion] state mosse dal senatore Mosca : se debba
cioé esservi una sola stazione a Porta Nuova, o se debba sla-
bilirsene vi’alira a Porta Susa per la strada di Susa. Mi pare
c¢he)a queslione resti decisa dall’assojuta necessita. Proponeva
il senatore Mosca che si facesse un accorde coi-propriefari, i
quali offrirono i loro lerreni per la strada di Novara, che ciod
si_acceltassero le loro offerte, avvertendoli che quesle g
aceettavano non per la strada di Novara, ma per quella di
Susa,

Ma lo stato di cose per e due strade é affallo diverso. Di
falto per la strada di Novara vi sono tre concorrenli, Porta
Palazzo, Valdecce, Porta Susa, i quali nataralmente fanno a
gara in proporre le migiiori condizioni affinché sia scelfo il
loro silo.

Ben altrimenti sta la cosa ove venga scelto definitivamente
il luoge di Porla Susa per la strada di Susa, poiché in quasto
caso, non essendovi concorrenti, egli & naturale che i proprie-
tari del terreno ne chiederanno il suo integro valore, ¢ con-
verrd shorsare quells somma che sara riconosciuto poler esso
valere ; addove per la slazione dt Novara essi non solo offer-
sero di darle a minimo prezzo, ma, se non m’inganno, I'offer-
sero gralis.

Si aggiunga yn'altra difficolta forse pid grave, Questa ofierta
fu fatta dai propriefarii del terreno in vista def prossimo
vanlaggio che ne ritrarranno, poiché fra doe anni, se non
m’inganno, sard finita la strada, e fra pi breve termine fo
sard il traltto vicino a Torino: sicché essi ricaveranno da
~ questa cessione un immediato vantaggio; me se yna tale ces-

sione devona essi farla al Governo affinehd quivi sia stabilita
una stazione quando sarh forate il Moncenisio, cioé quando Ia
strada da qui andra diretiamente in Francia, ie credo cle se
tra la promessa e I'esecuzione vi sarh nientemeno che il tra-
foro dol Meneenisio, nessuno vorrd fare vanlaggi e si chiederi
I'integro valore del terrenc. Aggiungasi infine che quesla
eompra del terreno o si fach adesse o si fard allora ; se si fa
ora, il Governo perdera I'inleresse di tuito quel terreno per
un numero d’anni considerevole: se si fark allora, dovri
bagare quel maggior valore di cui si sard accresciule quel
terreno per le opere che vi 5i aggiungeranno,

Credo io adunque che, ¢ssendo pel momento impossibile d;
fare una nuova stazivne per la strada di Francia, ma doven-
dosi per ora far uso di quella di Porla Nuova, c¢id debbe in
modo definitivo, tanfo pid che non vi spno ragieni speciall
per dividere I¢ due stazioni.

moscA. il signor ministro ha cerlamente risposto colla
eolita sua facondia e colla moltiplicith delle sue cogrizioni a
quanto & slato da me in lermini pi modesti espresso. Perd
mi permetfa di pregarla a voler dire se noa sia vere che Ia
stazione di Porta Nuova netlo stalo atfuale non sia gia piut-
toslo risfretta unziché ampia, poiché {a riunione appuntodella
strada di Savigliane a quesla stazione reca gih fin d’ora l'eb-
blige, ¢ diremo cosi, la necessita di ampliarla. Ragion vaole
di presupporre naluralmente, che quando la strada di Genova
‘Sia portala al suo termine, che quella anzidetia di Savigliano
sia’ complula ¢ protratta fino a Cuneo, come & git sancito per
legge, e che vi si aggiunga la via di Pinerole, per la quale, se
Ia societh procede oltre, si vorrd profittare d’essa stazione,
questa gia fin d’ora ristreita, lo sarh maggiormente.

Se infine vi si vorrd pure riunire il servizio della strada di

Susa, allora sorgerd pitt viva la necessilid della sua amplia~
zione, 1a quale dovrd aver luogo fra non lunge tempo.

Ora, stabilite queslo principio, dal lalo economico, parmi
che piattosto di amplisre quella stazione, sia conveniente
Paccordarsi coi proprietarii di Porla Sasa per prendere pos-
sessd di quel terreno il quale dovrd, se la fabbricazione di
Torino continua, comprarsi ad an caro prezzo quando avvenga
il case di fare un servizie speciale in avvenire.

Ho detto che fin ora non era Lempo di stabilire un servizlo
speciale ¢ che assai bene si affaccia il divisamento del ministro
di servirsi, per ora, della stazione di Porla Nyova; ma una
piccola stazione di viaggiatori certamenle dovrd produrre un
grandissimo vantaggio ai quartieri di Porta Snsa, i cui abi-
tanli, come & ben nalurale, cercano di miglioraralaloro con-
dizione.

Aggiungerd un altro riflesso che a me sembra fiaritevols
di qualche considerazions, ed & questo: si cerea di facilitare
il commercio fra Genova, Torino & Susa, colla speranza di
vederio protralto pid olira; ma o chiedard se sia ben dimo-
strato che il commereio tra la Francia e Pltalia non sia forse
maggiore verse Novara che verso Genova.

Nel suo complesso, mi pare che sia pid importanle verso
Novara che verso Genova, e allora ognun vede come si ren-
derebbe pit infensa la necessitd di studiare, se a vece di far
{endere la strada di Susa verso Porla Nuova, non sia meglio
farla procedere in modo da abbrevizre il cammino verso
Novara.

Se a questa considerazione si pone mente, a me sembra
che sarebbe pitt prudente consiglio di sospendere per il mo-
mento la determinazione intorno a questa strada per trovar
modo di conciliare se sia possibile, come a me sembra, fulld
gl interessi, e di evilare ulteriori polemiche, le quali cerla-
mente giova fuggire e troncare al pitt presto. '

1o, come dissi fin da principio, nen sono certamenis con-
trario alle sirade ferrate; anzi desidero vivamenie che pro-
cedano con molta eelerith} ma io eredo ehe guando si possa
rinscire a collegare gli interesst commerciali con queili dei
vari quarlieri detla cittd, sia equo el opportune il farle;
quindi io avviserei, senza entrare in altre considerasioni circa
il modo di esacuzione, doversi soprassedere per poco dall'ul-
terior esame di quesla legge,

Aggiungerd poi per ullimo, che qualora venisse dimostrato,
essere pill conveniente nell'inleresse generale di- abbreviare
le distanze tra Susa e Novara, anziché quelle di Susa e Genova,
tal cosa varierebbe il tronco eslremo della via di Susa, ed
inoltre porterebbe forse la conseguenza di prescindere per
parie del Governo dall'esercizio della strada di Susa, perché
in questo caso si polrebbe fare un solo contrallo da Susa a
Novara per Torino, ¢ lasciare i} seryizio alla socield,

In tal guisa i Governo avrebbe minori impicei, & la que-
slione sarebbe molio semplificala, evilandosi cosi eziandio
inconveniente, che secondo me & assai grave, non nella fatti-
specie, ma nel principio, che ana soeield formi una associa-
zione per azioni onde cosirurre una via ferrala, ed il Governo
la faceia eseguire.

In Francia si & vedulo P'opposto: allorquando if Governo
vide che non si polevano trovare societd le quali volessera far
eseguire ie vie ferrate, prese il partito di farle costrurre esso
medesimo; & quando le concesse per un tempo alle socield,
queste fecero I'armamento, ¢ acquistarono a loro spese ii
maleriale per 1a locomozione.

Non enlrerd a parlare di garanzia di inferessi, su cui la mia
opinione certo non & cambiala, non ostanle Ia sentenza con-
traria di molti pil esperli cconomisti: ma jo mi limilerei,
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ripeto, a proporre esser prudente consiglio di sopraaaedere
per poco, a fine di vedere il modo di coneiliare, sia Finteresse
.generale, sia Pinleresse della eitliy, e di metter fine a lufte le
gare che si sonw eecilale ¢ che sono ancors assai yvive.
PAELEBOCAPA, mindslre dei lupori pubblici. Verameole
non potrei aderire a questa sospensione, la quale dopefi ra-
gionamenti falki atiuatmente dall’onorevole senatore Mosca
trarrebbe seco non solo la sospensione della strada ferrala di
Susa, mra eziandio quelta di Novara per voler egli esaminare
se non sarebbe meglio riunire la strada di Susa nell’inbarea-
dero ossia nella stazione che dovrk costrursi per quella di
Novara, e riguardando esso la strada di Susi quale essenziale
conlinuazione della ferrovia di Lombardia, anzi che una ne-
cessaria conlinuazione deilu strada di Geuova. Circa allimpor-
tanza del movimente della ferrovia di Susa wnmetlo che pei
viaggialori possa essere maygiore verso Ia Lombardia, quando
tatlo il sistema di strade ferrate sard compiule, anziché verso
Genova; ma quanlo alle merei, io non dubilo puats che i
movimento principale si fard sempre nella direzione versy
Genova ; ora appunlo ¢ il movimento delle merei, che prin.
cipalmente csige 'unione delle lince, se non in uns sola sta-
ziene, almeno con una knea di comunicazione fra i diversi
. scali, perche nell’economia dei trasporti delle merci ¢ d’aopo

tener conte delln scarico ¢ del carico defle medesime, il quals

vuolsi per quanto possibile diminuire peri passagyieri: invece,
5& non avrassi una stazione comune, ¢ maneherd la strada g
cinlura fra yhi scali d’arrivo e partenza, Vincomodo sara pi
o meno grave pei medesimi, ma eld non locea Peconosmia
delie comunicazioni.

Faccle nuovamente osservare che a mio avviso la slazione
di Porta Nuova & sufficientissima all'csercizio detle due linee,
perché quando queste saranno in esercizio conhnuu, LIhiYE
interruzione, gli inconvenienti non saranno pil gravi, quando
anche fossevi un grande concorso,

La stazione df Porta Naova ¢ vasta bastantemente, La una
ampiezza, se non erro, di 30 0 32 giornale; sonvi ancora
spazi sufficienti per darc guanty ampliaziene occorra alla
teltoia per le merei, alle rimesse sia pei vagoni, sia per e lo-
comolive. Tatte le officine sono gia fatte, ¢ se quesle serveny
alle riparazioni delle macchine attualmente in ase, serviranoe
eguaimente quando si aceresca di poco il numero di queste,

Osservoe poi che quanto alie allre ferrovie che Ponorevole
senatere diceva puoler venire ad affluire in quests slazione,
sard il caso di vedere a lempo debito se potranns essere rice-
vule, ma intanto iv non credo che pella prospettiva di accel-
tare la sirada ferrata di Pinercto si debba intanto rifiutare
quelia di Susa.

Nessuna obbligazione contrasse il Gaverno coi promofori
della slrada di Pinerclo, ¢ quando si fraltasse di escludere
una ferrovia, cerlamente sarebbe da preferirsi qu-4% di Pine-
rolo alla strada di Swsa, Aggiongo poi in ordine al parlitp
cui mi pare accennasse il senatore Mosca, di condurre atiyal-
mente la strada di Sosa in uno scalo provvisorio a Porta Susa,
che nou polrebbe essere accolto, poiche, anche facende una
piccola o sappleliva stazione, bisognerd pur sempre dirigervi
fa strada 1a quale poi doyrebbe essere eambiala quando si
avesse per 1e esigenze del movimento delia linea a condurre
questa nello scale di Porta Neova, essendo, come gia dissi,
troppo difiicile e dispendioso per la grande diversith di livello
praticare una strada di eintara in conveniente condiziene di
gsercizio ra Porla Susa ¢ Porla Nuova.

Ollre di che quando sard decisa [a questivae della colloca-
ziene dells seals della strada di Novara (gualora se ne approvi
la concessione) bisognerd pure pensare a porle in comanica-

zione diretta colla stazione di Porta Noova; se non che cio si
pulra otienere, a mio avviso, nel miglior modo e eon grande
vantaggio, perché il grande movimento suila linea da Torino
a Novara sara principalmente alimentate dalla capitale, i cui
abitanli, il cui commercia, si volgeranno verse le provincie
che si trovano andando verso Novara o verso la Lombardia.
Questo costituird il principale movimento della linca: quanto
a quello che verrd dalla Francia, per guante sia importanle,
sard per ora piceola cesa in confronlo del movimento inlerno.
Eppercid io non vedo che si abbia convenionza a costrurre
un’apposila stazione per congiungerla poi collo scalo di Porta
Nuova con grave dispendio.

Concltiudo con dire cssere, a mio giudizio, mi savio ed
opporlune consiglio il riservare la stazione di Porta Nuova al
cumulativo esereizio delle grandi linee da Genova a Torino &
da qui per la Savoia alla Syizagra ed alla Francia, costruendo
un apposilo scalo il guale serva al movimento della linea fra
[a capitale e tulle le sue provincie verso Novara e verse la
Lombardia, collegando tra lore con una strada di cintura gue-
sle due stazioni,

PRESIPENTE. Debbo inlerrogare il signor senatore Mosca
s¢, chiedendo che si soprasseda nell'csame 4i questa legge,
ha inleso fare un invito al minisiro a che si spieghi in propo-
site, ovvero di muovere una proposta forpmale alla Camera,
perehé se lale fosse il suo intendimento, io dovrei dare passo
alla sua proposizione ¢ chiedere se & appoggiata.

mosca. lo sono intimamente convinto che, non polendo
la proposla da me faita far perdere molto fempo, perche
questi studi si possono fare entro brevissimo tempo, torni
percid assai conveniente sospendere ogni discussione al ri-
guardo,

PRESIDENTE. Se vi ha chi appoggia la sospensione,
voglia levarsi.

(Non & appoggiata. )

D¢bho adunque porre ai voli lu chiusura detla discussione
genorale,

Chi vuol chiudere la disenssione gencrale si alzi.

(La. discussione generale ¢ chiusa.)

« Arl, 1° E autorizzata Ia costruzione di una strada ferrata
da Torino & Susa, secondo la direzione ¢ le norme stabilite
dali’unito capitolato, »

D1 BENEVELLO. Vorrei sulamente avvertire che quando
noi avremo volato questo articole, dovremo kasciare assoluta-
wente il capitolato guale si trova,

PRESIDENTE, 1 cupilulato non’ si vela; questo poleva
nella discussione generale dar luogo a qualche spiegazions ;
ma orz si tratia della legge, 1a quaie & contenuta nei soli arti-
coli, che ho 'onare di leggere.

Metio ai voti I"articolo primo,

Chi Papprova voglia levarsi.

(E approvato. )

« Art. 2° 11 capilele per far fronte a qucst.t impresa verra
costituito mediante Pemissione di 12,540 azioni al portatore
di lire 500 caduna, sotto la denomirazione di Adzioni della
sirada ferraia da Torino o Susa. 1) Governo ¢ autorizzate a
farne I'emissione a misura che progrediranno i lavori, a norma
di quanto & stabilito neil'unito contratto d’appalto. »

(€ approvate.)

« Art. 3. Le azioni predurranne V'inleresse del 4 4 {2 per 100
allanno a partire dal giorno dell’ emissione, pagabili a seme-
stri maturati. Sard quindi assegnata alle medesime una quota
sui proventi della strada, in conformila di quanto viene sta-
bilite all‘articolo 28 del capitolato, »

(E approvato.)
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« Art. 4. 1 qui unilo capitolate d’appalle, concluse fra il
ministro dei lavori pubblici e la societd Jackson, Brassey e
Henfrey per la costruzione di questa strada ferrata, & appro-
valo, & formerh parie integrante della presente legge. »

D) BENEVELL®. Giacche il capitolato pud dirsi volato e
non rimane Jeogo & parlare sul medesimo, mi limiterd solo a
pregare il sigror ministro 2 dirmi perché vepme omessa:la
pld beila deile stazioni, ed anche la pid importante, ciod Ri-
voli, che & la sola ciltd che questa strada attraversi. 1o vedo
le siazioni di Collegno, Alpignane, Avigliana, ma non vedo
quella di Rivoli. '

PALEOCAPA, ministro dei lovori pubblici. Sta vero che
il comune di Rivoli non & toceato dalla strada ferrata, perché
a ¢id fare occorreva un aumento i spesa assai grande,

La direzione per Rivoli & slata dali’ingegnere Henfrey stu-
diata due voMe, una voita da lni spontaneamente ed un’altra
sulla richiesla di quel municipio che, conosciote Pesito di
questi nuovi sindi, non avendo piu fatto altro richiamo, pare
siavisi accomodalo,

Osserverd tultavia che per favorive quel comune & stata
Iraslocata Ia slazione 4'Alpignano dal punto dapprima fissato
in un altro, onde portarta nella waggiore vicinanza possibile
di Rivoli.

PREMIDENTE. Ponge ai voti Particelo 4.

Chi approva, sorga,

(E adoltato.) : :

« Art J. Il ministro segrelario di Stato pei lavori pubblici
e quello del'¢ finanze sono, clascuno per la parte che 1 ri-
guarda, incaricali dell'esecuzione della presente legge, cbe
sarh registrafa al controllo generale, pubblicata ed inseria
negli atti del Governo. »

(E adottato.)

Si passa alle squitiinio,

Prevengo il Senato che dopo la volazione si dovrh proce-
dere alla seelta di un nuovo segretario, e di un membro
mancante nella Commissione di finanze e contabilita,

bx POLEGNE. Domando la parola.

Mi permetia i presidente di osservare, che ‘si poirebbe
abbreviare I'operazione quando, facendosi I’appello nominale,
si deponessero ¢ la palla per il voto, e le schede per e no-
mine a farsi.

PRESIDENTE, Noterd ehe ci vogliono due voii: per aliro
si pud procedere nel modo accennato, .

lo prego quindi i signori senatori 4i voler scrivere su di
una scheda il nome del candidato che stimano eleggere a

segretario, e su di un’altra il nome del membre che manca
per la Commissione permanente di finanze.

8i procede all’appello nominale.

1 signori seratori song pregatl di deporre nel tempo stesso
il loro voto nell’urna della legge, ¢ una scheda nell'urna per
il segretario, e un’allra per il commissario di finanze neila
lerza urna.

Risultamento della volazione sulla iegge:

Yotanti.......... R i
Yoli favorevoli ., .......... 40
Voli contrari, ... .e.ovvvuvs T

(11 Senato adotta.)

PRESIDENTE. ! nomi degli scrulatori sono i seguenti:

Per il segretario , i senatori Alfieri, Musio @ Delia Marmora
Alberto.

Per la Commissione di finanze, i senalori Nigra, Plana e
Giulio.

Faltast Ia verificazione delle schede per Ja nomina a segre-
tario , ottennero mapgiori suffragi i signori conle Luigi
Provana del Sabbione il quale ebbe voti 38, Daila Valle voti 8.
Gli altri voti andarono dispersi,

E per 1a nomina del commissario deile finanze ebhero mag-
giorl suffragi j signori Cagnone il quale ebbe voti 43, Regis
voli 4. Gli aliri voli dispersi.

Proclamo dungque segrefario il conte Provana del Sabbione,
¢ il signor senalore Cagnone membro della Commissione di
finanze.

PROGETTO DI LEEGE PER LA CONCESSIONE DELEA
STHADA FEARATA DA TORINO A NOVAHRA,

PRESIDENTE. [l signor ministro dei lavori pubblici ha
1a parola.

PALEOCAPA, winistro del lavori pubblici. Ho 'onove di
deporre snl banco della Presidenza il progelto di legge per la
concessjone della strada ferrala da Torino a Novara, (Vedi
2® vol, Documenti, pag. 7950.)

PRESIDENTE, 1l Senato di atlo al signor ministro della
presenlazione di questo progefto di iegge, il quale sara sam-
pato e distribuito. ‘

La seduata & levata alle ore 5 1/4.




