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SENATO DEL REGNO — SESSIONE DEL 1852

e e erprraaia

TORNATA DEL 27 MAGGIO 1853

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE BARONE MANNO,

SOMMARIO. Sunto di peliziont — Costituzione degli uffizi — Relazione sui titoli d’ammessione & senatore del conte
De Mungny e proclamazione — dpprovazione del progetio di tegge per un mufuo di live 400 mila a fovore dei citfading
sardi colpiti @i sequestro nel Lombardo-Veneto — Discussione sul progetto di legge per la concessione detln strada ferrata
della Saveia — Aggiunta all’articolo 2° proposta dull'ufficio centrale, appogginte dal mrinisiro dei lavori pubblici —

~ Obblezioni del senatore Dovic — Rispaste del presidente del Consiglio e del mimistro dei luvori pubblici — Discorsi in
favore del progetto dei senatori Billet, De Maugny, Sauli e Maestri — Chiusure delle discussione generale -— Approvazione
degli articoli A e 2 collaggiunta proposta dall'uffizfo centrale e del progeito.

La seduta & aperla alfe ore 2 3[4 pomeridiane.

PRESIDENTE. 5i i lettura del processo verbale. della
precedente tornata. o

QUARELLE, segrefario, legge il processo verbale, il quale
& approvata, e il sunto delle seguenti petizioni :

816, Cinque notai esercenti in Torino porgeno al Senalo
molivate istanze per la modifieazione della legye d'imposta
sulle professinni ed arti liberali, nel senso che venga fissata
pet thedesimi 1a tassa in proporzione del lucro che ritraggono
dali'esercizio della loro professione. . :

847, Cento settanta cittadini di Albertville domandano che
il troneo dedla strada ferrala della Savoia lendente a Ginevra
venga diretto da Aylon ad Albertvifle ¢ Annecy, -invece di
seguire i} traceialo segnato al numero 2 dell'arlicelo primo
del capitelo annesso al progeito di legge.

PRESTDENTE. Si dd anche conlexza della costitnzione
degli uffizi del Senato, e della nomina di alcuni nffizi eentrali
sulle leggl trattate quest'oggt neghi uffizl,

QUARENLLY, segretario, legge:

UFFIZIO 1.

UFFIZIO V.

~ Della Torre, presidente — Bava, vice-presidente — Pléua,
i segretario, )
| Ufficia centrale per la legge sulla costituzione d'ena rete

di strade nella provineia di Nizza,
De Cardenas — Bermondi — Maestri — Albini — Caccla.

Ufficio cenlrale per fa lepge portante Uerezione it comund
di alcune borgate della Savdegna.

Slara -— Vesme — Moris -— Alhini —— Massa-8aluzzo,

Ufficio centrale per la legge poriante lo soppressione del
 comune di Gerola ed aggregnzione del medesimo n quello
di Casel,

Do Margherila — Pallavicino-Mossi — Galli — Balbi-Pio-
vera — Cristiani. ’ ‘

RELAZIONE §US TETOLI B AMMEARNIONE
DEL SENATORE DE MAUEGNY.

8tara, presidente — De Margheri(a, pice-presideiite — .

Giola, segretario.
P ‘ UFFIZIO 11,

Sclopls, prcsi'dente ~ D'Azeglio, vice-presidentc — Yesme,

segretavio. - x
UFFIZEO i

Alfieri; presidente, —~ Sonnaz, vlce-pregidente — Maesiri,
segretario, ‘ ’

UFRIZI0 1V,

Crisliani, pf'ésc‘dente ~ Colla, vice pregidente — Jacque-
moud, segrelario. :

[ PRESYIDENTE. La parola & al senalore Chiod'u relatore dei

© litoli d’ammessione del senalore conte Clemente de Maugny.
canoboe, relalore. Signori senatori, il primo nfficio inea-
. ricato di esaminare 1a validith dei titoli de} gignor conte Cle-
mente de Maugny, nominato senalore del regno con decreto
reale del 17 ottobre 1848, hLa riconosciute che in Jui si
Yiuniseono le qualith volute dall'arlicote 33 dello Statuto,
mentre, natlo nel 1798, ha cltrepassata Petd di anni 40, ed
clevato al grado di maggior generale sino dall'oltobre del
4839, @ promosso 5 tenente generale nel mose di maggio del
1848, si trava comprese nella calegoria 14 nel detto articolo
indicata, : : '
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Il suddetio uffizio mi ha, dato l'onorevole incarica di cid
riferirvi e di proporvi Pammessione del signor coute De
Maugny. !

*EESIDENTE. Chi approva le conclusioni della Commis-
sione ora lette, si levi in piedi,

{1l Senalo approva.) :

A nome del Senato ho l'onore di proclamare a senalors il
lucgotenente generale De Maagny. '

Prego | signori questori di volerlo intredurre nell’aula a
prestare giuramenio.

(I senatori I 4zeglio ¢ Mosca questori introduconoil signor
senatore De Maugny, i quale, previa felture della solita
formolu, preste givrements. )

In seguilo al'ammessione del seqatore De Maugny, il nu-
mero legale richiesio per le postre deliberazioni & ora di 48,

APPROYALZIONE REL PROGETTO BI LEGGE PEE
UN MUTUO BT LIRE 400 miLA A FAVORE DEI
CITTADINE SARDI COLPITY DI SEQUESTRO NEL
LOMBARDO-VENETO.

.

PREMDENTE. |l progeito di legge sul quale it Senato &

chiamato a dare le sue deliberaziont & il seguente. (Vedi 3°
“vol. Documenti, pag. 1694.)

Se non chiedesi la parola, iv metlerd in votazmne separata
gli articoli della legge:

« Art. 1. E aperto al ministro delle finanze un credito di
lire 400 mila ali'eggetto di converlire guesla somma in tanti
mului parziali a favore di quel citiadini sardi domiciliati nel
paese che furono privatl di ogni loro reddito e mezzi di sus-
sislenza per effetio del sequestro imposio sui loro. beni cot
proclama del Governo austriaco in dala 43 febbraio 1853, »

(E approvalo.)

v Art. 2. L'ammontare delle somme che saranno date a
mulup dovrd essere proporzionatolalls sostanze possedute dai
detti suddili sardi nel regno Lombardo-Veneto, non che alle
condizioni delle loro famiglie, ¢ non potranno in qualungue
casoeccedere par ogni famiglia la somma di Yire D mila ed §
due terzi delie rendite sequestrate. »

(E approvate.).

vArt. 3. Questi motui dovranno concedersi senza corri~
spondenza di interessi e colla condizione che la somma mu-
tuala debba restituirsi enlro 'anuo dal giorne in cui avranno
acquistatf convenienti mezzi di sussistenza. »

(E approvato.)

« Art. 4. Il credilo aperto colla presente legge verra iscritto
in apposita categoria del bilaacio delle spese generali. »

-(E approvato.)

Si proceds all’appello nommale per lo squltunio segrelo,

Risultamento della votazione:

Yotanti......oooovvvivnmerennn.e OB
" Yobi favorevoli........... 48
Vohcontrm............ 8
(ﬂ Senato adotta )

BISCUSIIGNE E APPROVAZIONE DEL PROGETTO

P EEGGE PER LA CONOESIONE BMl SrRADA

FREEKATA DELLA SAVOIA,

. L4
PRESIDERTE. Secondo l'ordine del giorno cade ora in
discussione it progetto di legge riguardante la concessione

w

della strada ferrala deils Savoia, cosi concepito. (Vedi 3° vol.
Documenti, pag. 1712 )

Dichiaro aperta la discnssione generale su questo progelto
di legge, ed invito i signori senatori che vorranno parlare a
comprendere nelle loro osservazioni il capitolato che fa parte
integrante del medesimo, perchid, salvo che venisse sollevata
qualche questione’ sopra gli articoli del capitolato, la quale
meritasse ana deliberazione della Camera, seguendo lo stile
solito riguardo a leggi di simile natura, fo proseguird senza
pil a metiere in votazione gii arlicol del progetle.

La parola & ai relatore dell’uffizio centrale.

cH1ono, relaiore. Primache si apra la discussione delibo
far presente al Senato che, mentre era gid depasitata 1a rela-
tione, venni avverlito che Particolo 2 del progetic di legge in
cui si dichiara che il capitolato d’oneri soltoseritte il 20
aprite avrd piena ed intera csecuzione e formetd parte inte-
giante della legge, non fa cenng delle aggiunte che la Camers
dei deputati introduceva negli arlitoli 15 e 70 di detto capi- -
tolato e consentile dalla societh concessionaria,

Per rlmuovere ogni dabibie, Palfizio centrale m'incarica di
proporvi di aggiungere all’articolo 2 dopo le parole: riceve-
ranno la loro pienc ed inlers esecuzions quesle altre : come -
pure le agglunte aghi articoli 15 e 76 del copliolate &'ap~
pallo anzidetto stuts accetlale dalln socield concessionaria.

PALEQGCAPA, ministro def {avori pubblici. Io credo clie
Pagyiunta proposta dall'effizio centrale sia assolulamente ne-
cessaria.

1l non essersi fatlo cenno nel testo del progelto di legge
delle disposizioni state aggiunte nel capitolato di concessione
dalla Camera dei depulatidi consenso dei rappresentanti della
socicth stessa fu nna mera inavvertenza, la guale perd vuol
cssere corretla onde mettere in armonia la legge co! capilo-
lalo riformate.

Nellapprovare Ia legge non si & badalo che col tenore della
madesima si sanzionava puramente il capitolato stalo conve-
nute il 20 aprile colla societd Laffitte ¢ Bixio, il quale capilo~
fate non poleva comprendere le aggiunte posteriormente fal-
tevi dalla Camera stessa in occasione della disenssione del
progetlo di legge. Questo, ripelo, ¢ una rettificaziona di
redazione, la quale, son certo, non incontrerd aleuns. dif-
ficolth nell’altra Camera, poiché con essa sostanzialmenle

" non si fa che sancire il suo voto.

PRESIDENTE. La parola & al senatore Doria,

Domi. Signori senator], laspropesta di legge sollpposia
in questo momenlo alle vostre deliberazioni concerase diret.
lamente gli intercssi di una nobilissima provincia del nostro
Stato e quelli di tutto i regno; mi sembra quindi inutile di
dichiarare altamente che io al pari di tutlii miei colleghi
non posso non ralfegrarmi di veder prossima l'epoca in cui
una nuova sergente di ricehezza ¢ di prosperith sard dala alla
Savpia & con essa a luito lo Stato. E mi gode Vanimo di ve-
dere raceolti in guesto recinto fufli i nostef onorandi colleghi
detla Savoia accorsi qui con giasla ¢ lodevole premuraa
difendere ed a promuovere gli interessi della lore provincia
nativa, Essi possono esser certi di trovare in ciaschedane di
noi tatta qaella simpaliz e quel concorso che Juro son dovuti ;
poich a ciascan di noi, come a loro 'medesimi sono cari gil
interessi di una provingia che ha pagato cosi nobilmente ally
patria comuze il suc contingente glorioso di sangue, ed &
pronta a dividere con-noi in ogol occasione le sorti fortg-
nate od avverse, ' _

1l Senalo perd vorrh concedermi di sotioporre alle sue
riflessioni alcuni dybbi insorti nelia mia mente e dal cui seio-
glimento dipende il coscienzieso voto che saro- per dare a
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questa proposla di legge. A molti & sembratu che la garanzia
del §4/2 per 100 stipulata neli‘arlicolo 8 del capitolato sia
onerosa assai allo Stato, tante pil qualora si esservi chie
essa & faila per la durats cerlamenie non breye di quasi
un secolo intiero. lo chicggo s¢ potrd mai questa linea di
via ferrata produrre un benefizio maggiore del 3 per 100;
se Pesportazione detle sele e dei risi, se yli oggetti di ma-
nifattura provenienti dalPestero, se il movimento dei viag-
gialori potranno giammai predurre tali rlsu]l.ah da sorpas-
sare la cifra testé indicata,

Accresce le mie dubbiezze il pensare che molti ¢ maolti
anni probabikinenle saranpe frascorsi prima che non venga
operato il traforo del Moncenisio. B dali’aliro canto chi U pad
prevedeve le emergenzeche nello spazio d’un secolo potranno
siecedere? In caso‘ di guerra, a cagion d’ssermpio, cessando
le relazioni commerciali, interrompendesi il passaggio dei
viaggiatori, maneando i consueti introiti, non dovrd forse lo
Stalo soggiacere al pagamento totale dell’inleresse ¢ quing;
sobbarcarsiad uncarico che di troppo sovrasla alle condizigpij
del pubblico erario ?

Mi si dird che al tronco di via ferrala da Vigevano a
‘Mortara ¢ -stata accordata la stessa agevolazione, concedule
le condiioni medesime: ma come mai polra reggere il con-
fronto fra due finee per la loro rispettiva lungheusa, per
1a loro importanza commerciale, ¢ per tanti altri rifless;
dindole e di qualith cosl disparate  Cid che ha potuto farsi
per la via da Vigevano a Mortara potrd venir fatto senza
pericolo e senza daano per la finanza per !a linea di Sa-
voia? Nessunn, io mi penso, troverd fuor di luogo od irra-
gionevole questo mio dubbio. V'ha di pid: dailalinea del-
V'articole 10 del capitolato presente risulta che il pagamiehto
del 4 4/2 per 100 incomincierd ad esser fatto non s tosto

si porrd mano ai lavori, laddove nell’avlicolo 20 del capi-

tolato della viz di Morlara & detto che il pagamento del-
Uinteresse comincierd ad essere fallo solamente quando
la via sard in pieno esercizio. E poi, come pobrd farsi per
un capitale che pud olirepassare i sessanta milioni cid che
ha potute farsi senza iuconveniente per un capitale che,
a delta del capitolato, non sard mai per ecesdere up mi-
lone e meszo ? La semplice enunciazione di queste cifre
basta a dlstruggere ogui possibilitd di paragone fra le due
“vie di coi & menzione,

Finehe, del resto, il Moncenssio non sard lraferato, le po-
polazioni della Savoia troveranno piu vanlaggioso e pid

comodo di recarsi ai mercali di Lione e di Ginevra, an-

tichd a quelli del Piemonie; ed eceo una nuova conside-
razigne che mi fa litubante ed incerto ad approvare il pro-
gello Ai legge con tutte le condizioni che esso racchinde. A
dirla schietta jo preferirei di gran lunga di concedere un
sussidio all’apnuire alla condizione del 4 12 per 100 che i
viene proposta, poiché accordando.un sussidio, il sacrifizio
sarebbe falto per una voita ¢ non si esporrebbero le finange
dello State ad un pericolo che pud darare un pezzo e che pud
sortire futali conseguenze,

fo aspello risposta a questi miei dubbi i quali mi sembrano
abbastanza gravi.e degni di riscnotere I'attenzione del Mini-
slero e de’ miei colleghi, Bd ave la risposta valga a dileguarli,
io mi reputerd fortunatissizmo di poler dare senza sérupolo
di coscienza un vote affermatlive 2d una propbsta di legge
inlesa a procacciare ad una elelta e cara provineia del nostro
Stato grandi vantaggi commereiali e materiali, ed a promuo-
vere Uincremento della sua prosperits da noi tulti ardenfe-
mente ¢ sincecramente desiderate.

Signori sanatori! Avventurarsi a concedere una garanzia

del 41/2 per 100 per 99 anni, oltre i 4 che dovranno essere
1mplcg.m neli’esccuzione de’ lav on SOpra un capitale non de-
terminato, la cai somma pud ascendere a 60 ¢ pid milioni e
senza comprendere in esso i fondi eccorrenti alla perfora-
zione defle Alpi, mi pare cosa grave ¢ degna di ¢ssere medi-
tata con ponderazione prima di pronunziare un voto che po-
trebbe fare 1a rovina delle finanze dello Stito, Conchiudo
percid sperando che queste riflessioni non parrauno indegne

" di essere prese in seria considerazione da quesla illuslre

assetnblea.

DE MAUGNY. Je decmande la parole.

PERSIDENTE, ! ¥ 2 dus oratenrs qui sesont faits inscrire;
vous aurez 1a parole aprés eux.

La parcle esl & Monseigneur Biltet,

cavoun, presidenie del Consiglio dei ministri, minisiro
delle finarze. Domande la parola.

PRESIDENTE. I signor ministro delle finanze ha la
parola. o

cavoum, presidente del Cansiglio det ministri, minisiro

delle finanze. Siccome Ponorevole seuatore ha mosso un dub- -

bic sopra la parte finanziaria det progetlo, io mi credo i in
debito di dare immedialamente una risposta che vared, spero,
a chiarire ¢ dissipare i dobbi che ¢gli ha manifestati.

L'onorevole preopinante ha dichiaralo schietlamente che
egli favorisce il progetto di legge e che anzi lo accoglie con
piacere. Ma, faltost ad esaminare 1a condizione colla quale il
Governo guarentisee per 99 anni Vinteresse del 4 1/2 per 100
alla compagnia concessionaria, egli fa in primo luogo osser-
vare che forse questa garanzia potrebbe riuscire soverchia ;
in seconda luoge teme che questa garanzia possa indarre an
saerifizio permanente o troppo oneroso per le finanze dello
Stato. :

lo fard osservare clie una volla adotfalo il sistema della
garanzia d’intcresse, non cra sperabile di ollenere da wna

.compagnia seria, da una compagnia composla di persone che

cerchino di impiegare i lore capitali, un interesse minore del
& 1/2 per 100. E in vere, quando noi vediamo che le nostre
rendite danno un frotto maggiore del § per 100 quando ve-
diama che L eorpi morali i pil agereddali dello Stalo non
possono trovar denaro se non ad un lasso maggiore del 4 1/2
per 100, come accaddetestéalla citth di Torino, non possiamo
meravigliarci che capitalisti, prima di impegnare i foro de-
nari in ua'impresa industriale, vogliane avere assicuralo un
interesse del 4 1/2 per 100. Né vale il dire che per un’im-

“presa industriale basta un interesse minore, perocché noi

vediamo che il eorso delle azioni industriali ragguagliato al
prodotio d’ess¢ azioni ¢ meno elevato del corso dei foqdi
pubblici dello stesso paese. Infatti, se il corso delle rendite

francesi & paragonato col corso delle prineipali strade ferrale |

gid in esercizio, si vedri che i denari impiegati in strade fer-
rate danno‘an reddito maggiore di quelli impiegati in fondi
pubblici. Cosi in Francia se comprate del 41/2 per 100,
avrete un reddito del 4 2/5; se invece comprale delle azioni
delle strade ferrate del nord,fdellefiazioni delloriegness, che
sono sirade vecchie, e lp cui azioni sono, st pub dire, gid
nelle mani del capilalisti e nen pid in quelle degli specula~
tori, esse vi darauno un inleresse del 5 1j4 per 100.

La stessa cosa si verifica in Inghilierra dove i fondi puhhlxc;
aiecorzo attuale non producono,ehe il ;3 per 100 searso, poichd
i consolidali sono al disopra del pari, € le azioni delle princi.
pali strade ferrale al corso attvale darno un inleresse mag-
giore del 4 per-100. Quindi vol vedete che nei paesi i pin
popolati il denaro impiegalo nelle imprese industriali fratta
un interesse maggiore che non quelio impiegato nei fondi

»

LY
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pubblici. Cid posto, non gra_ spcrablle che i eapnahsh Yo-
lessero impegnare i loro denari ad un tasso mollo minore
di quello dei fondi pubblict; & gih molto che essi abbiano
consentilo ad un tasso minore di quello dei fondi pubblici
del 1/2 per 100, Questa differenza ¢ quella chetrova un com-
penso nella possibilith di un maggiore prodotto quaundo la
strada sia finila ¢ venga a svolgersi in essa un traffico che dia
un prodolfo considerevele. °

Ed io non vedo perché, dopo avere assicurato il § 1/2 per
400 alia strada di Vigevano, non possiamo invocare queslo
esempio io favore della sirada ferrata della Savoia.

N senalore Doria dice non essere il caso identico, In vero
se vi & differenza, io credo che questa slia in :favore della
strada di Savoia, giacehé quella di Vigevano quantunque
utile, non si pud dire di an’utilith generale, servendo essa
lie relazioni df una citla bensi interessante e fiorente eol
rimanente dello Slafo, ma non yran fatte alle relazioni inter-
nazionali, laddove la ferrovia della Savoia inleressa non selo
Ta Saveia, ma luite l¢ provincie delie Slalo indistintamentc
che si varranno pit o meno di essa per le loro relazioni eolia
Francia, collInghiterra e gran parte deil'Buropa setlentrio-
nale ; quindi, come ognun vede, cesa ha un carattere di una
utilith ben pilt estesa cho non Iabbia quetia di Vigevano.

Lonorevole preopinanle indicava "csservi uma differenza
nel eapitolato, che cioé nel capitolato della strada di Vigevano
le aziuni non avrebbere diritto ad interesse se non dal giorno
in cui Popera fosse compinta, mentre nella ferrovia della Sa-
voia le azioni debbono fruuarc dal momento in eni se ne
opera il pagamento.

Questa differenza ha due molivi: il primo si ¢ che Ja strada
di Vigevano non presentande quasi difficoltd di sorta nclia
sua esecuzione, pud e deve essere compiuta in poco piit i
un anno ; ¢ diffalti, mentre Popera & stala cominciata or
sono poehissnml mesi, eredo che possa esser porlata a com-
pimento nella primavera del 1854, cosicché bravissimo & it
peériodo durante i) quale i versamenti non fratteranno inte-
resse, e un capitalista pud benissimo slare sei mesi e anche
un anno senza ricavare fratto dai suoi capitali. Ma le cose
proceieranno molio diversamente per 1a strada di Savoia cui
Ia socictd si assunse Vobblige di compire in qualtro ansi, a
far tempo dalPapprovazione definitiva del progetlo.

Tospero che la socield potrd adempire fedelmente ¢ rigo-
rosamente a questo impegno, benchd, per vero dire, a por-
tare a compimento futta Yimpresa il tempo di quaitro anni
non possa dirsi soverchio, tanto pid se-si tiene conto delle
difficolth che si avranno a vinceve in aleane parti di questa
gran linea, onde evidentemeate conviene che la societh che
ne¢ assume I’esecuzuone spinga i lavori con tutta alacrith ¢
solerzia. _

Ora né sarebbe probabile, né sperabile che i capitalisti
rinnunciagsero ai frutti dei loro denar durante un periodo
di tempo cosi lungo. Lo speculalore potrebbe forsg interes-
sarsi in questa impresa nella speranza di negoziare e riven-
dere le sue azioni, ma il vero capitalista non vi prende-
rebbe parlos sicuramente, se in uno spazio cosi lungo, come
qualtro anni, dovesse rimanersl senza ritrarre il frutlo dei
suoi capitali.

E cid & cosi vera che il Governo non ha mal rlﬁutato alle
«compagnie nazionali che. §i sono costltuita per coslruree strade
ferrate ncll'mtemo, di stipulare nei “eapitolati un interesse
sui Yersamenti operati.

- 1 Governo ha fatte di pitt. '

Avendo cowpilato egli stesso ghi statuti delia strada ferrala

di Novara, venne ivi inserlo un articolo eon cai si stabili che

Ia eompagnia cnrr:spondcrh un interesse agli azionisti in pro-
porzione doi versamenti operali.

Ed anzi, come questo capitolato fu fatlo or sono quasi 18
mesi, ¢ cosi in epoca in coi meno prospere erang le condi-
zioni finanziarie di questo paese ¢ dell’Evropa, ha slabilite
che Iinteresse da corrispondersi agli azienisti non sarebbe
solo del 4 1/2 per 100, ma del 5, ¢ denth  dire che di
quesla condmonc la risponsability rmade intieramente so-
pra di me, perché mi ricordo aver aggiunio qnest’articolo
al capilolato. che era stato propeste scnza la mia coope-
razione.

Quindi, ripeto, la condizione del pagamento dellinteresse
¢ indispensabile onde capilalisti serii prendano parte ano-
pera, Forse ollre alle ragioni gid accennale per la strada di
ferro di Vigevano vé ue ha ancora w'altra,

La strada di ferro di Vigevano era assunta da una societh
di Vigevanasehi, a magsima parte dei quali veniva indotia a
prendere interesse a questa speeulazione non dal desiderio
di fare un buon affare, ma da quello di procurare alla pro-
pria citth un facile mexzo Ji comunicaziope. La spesa era
limitata: Ja popolazione di Vigevano & ricca ¢ inolto affezio-
nalaal proprie paese, e quindi si & potutoe raccogliere senza
grave difficaltd i sommna nccessaria per mandare ad effetlo
questa impresa, senza il bisogno di ricorrere ai capifatisti
estranei alla localiti. Ma sicuramente la strada di Savoia non
si potretbe complere cogli stessi mezsi, quantunque i Sa-
volardi non siano meny dei Vigevanaschi affezionali al loro
paese, perche io eredo che, ad onta della loro migliore vo-
lonti ¢ del lore patriol(ismo, non polrebbero essi raccogliere
nella Savoia stessa il capitale necessario per mandare ad ese-
cazione umimpresa cost colossate come & quella della ferrovia
Vittorio Emanuele.

Mi pare con eld d'avere dimostrato che il Lasso det & 12
non & esagerato quando si voglia enirare nel sistema della
garanzia d’interessi.

L'onorevole senatore Doria ha detlo che e;,h avrebbe date
la preferenza al sistema dei sussidi, amando meglio vedere
lo Stdlo contribuire per una somma in questa impresa.

In voritd non posse dividere quest’opinione, giacché io ho
ferma speramza che in um avvenire pid o meno lontano
guesta strada dard on inleresse uguale a quello guarentito
dal Governo, e quindi io credo che in definiliva si verra
a pagare Meno col sistema della garanzia che con quello
del sussidio. .

D’'altra parle Uonorevole senalore sa che le ﬁnanm ver-
sano in condizione- assai difficite ; che it Governo deve fare
sacrifizi per promunovere. alire imprese per le quali pon si
pud adotiare il sistema della garanzia di interessi, e che
quindi sarebbe stato forse imprudente Vimpegnarsi a som-
ministrare un capitale, per cui sarebbe stato mestieri ricor-
rerc al eredito, ]

Del eredito bisogna nsarne colla maggior pars;monia pos-
sibile. Pur lroppo ne abbizmo gid fatlo in questi ultimi
tempi un uso larghissimo, ¢ se vogliamo mandare ad effetip
tulti i progetti che sono in campo, sard forse necessita farne
aso ancera in ayvenire. Trovandosi quindi un mezzo di rag-
giungerel'intento col quale riuscisse minove il sacrifizio senza
aver bisogno di ricerrere direttamente al credito, a mio ay-
visn, era da preferivsi.

5i noti ancora che se avessimo acconsantlto ad un sussidio,

. sarebbe slato neccssario il darlo man mano che i lavori sf
- compivano, ossia pel proseguimento di questi; laddove I
. garanzia degli interessi non comincierd che ad’opera coti-

pinta, cied fra quattro o cingue anni quande la strada sard
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finila; quindi nelle condizioni nostre io apino che sia cosa
prudente i} rimandare ad epoca la pitt lontana il sacrifizio e
il rigellare suli’avvenire quei pesi che non ricadone necessa-
rinmente sul presente.

Infine Ponorevele preopinante si mostrava intimorito dal-
I'onere clie questa _garanzia pub far ricadere sulle finanie
dello Stalo. *~ :

Ho delto ehe io sperava inun avvenire pié o mene tontano
di vedere i prodoiti di quella steada ragginngere una cifra
tale da rendere illusoria questa garanzia, E nel vero, se si
considera essere questa ferrovia la pift breve Ira la Francia e
Uhighillerva e Pltalia non ‘solo, ma tutlo V'Oriente, si pud
ene aecoglier fiducia che il traffico_su questa via acquistera
uno sviluppo quale non sarebbe facile il detinire fin d'vra.
Sicuramente se latti | viaggiatori che daila Francia e dall'In-
ghilterra e da una parle delia Germania vengono in lalia e
vanno in Orienle seguissero la nuova sirada, io eredo che fin
dai primi anni ga garanzia sarebbe, comre dissi, illusoria.

Nullameno non volendo farwi soverchie iilusioni, ammet-
terd ehe nei primi anni il prodotle della sirada von sarh pari
al 4 1)2 guarentito alla societd.

Ammellerd anzi la cifra dell’onorevole seualore Doria, cioé
quella det 3 per 400, nel qual caso il Governe dovrebbe
agginngere 1'1 1)2 per porlave il reddito della societd al 4 1/2
guareatite, quindi sggiangere lire 750 mila al'anno.

Ora venue gid dimostrato cowe lo Stato ricaverebbe dalle
economie sopra vari servizi ¢ da maggiori diretle enlrale da
effetluarsi fra poco lempn sopra aleuni rami di finanze una
somma maggiore di queste 750 mila live, o

Le ecenomie delle spese di posta dispenseranne o Stato da
una spesa di oltre 140 mila lire; quelle delle strade produr-
ranito un’economia Ji. egual somma ; quelle sai Lrasporti di
geveri di privativa, sui trasporti dei militari, suai trasporti
dei ditenuli, sui trasporti degli indigenti produrranno uua
economia di allre tire 100 wila, ¢ cost un’economia diretla di
400 mila live. L'apertura di questa slrada aamenlord neces-
sariamente in lumili pitt 0 treno larghi, ma in limiti sicyra-
-mente consideresoli, il transito, il eoncorse dei forestieri,
cosl nella Savoia, come nel Piemonle, ¢ quindi acerescerd
quetio sulla strada ferrata dello State da Torioo a Genova,

Egli & difficile to stabilire un calcolo auche approssimalive
di questo wmaggior prodetlo; na siccome i viagyialori che
traversano fe nosire linee gi- strade, percorreranno Vintiera
linea, cioé quella da Susa a Genova, siccome questi appar-
tengono steuramenle in gran maggioranza alla classe agiata,
la quale suol servirsi delle velturce di prima o seconda classe,
cosi basterd un lieve aumenlo onde far prodarre allo Stato
un'entrata di 350 mila lire, le quali, aggiuntealle altre somme,
.produrrango appunto. le 750 miia Hre di coi si parla,

Ma quand’anche {o 8talo non ricavasse direitamente un’e-
conomia sui servizi pubblici e sui servizi it relazione colla
strada ferrata di Suvoia, come colia strada propria la somma
di lire 750 mils, io dico che il sacrifizio che farebbero le

, finanze dello State sarebbe largainente compensato dai bene-
fizi indiretti straordinari che risulterebbero per il passe e
quindi per b finanze, giacché cotne sbbi pit volle a ripetere
al Senato, quando il paese conseguisce un guadagno, le finanae
ne banso sempre la loro parte, od in un modo od in v altro
decimane questo benefizio,

- Ora questa ferrovia produrrd immepsi risultali prlmamente
alla Savoia, facititando lo smercio dei prodolti suoi, attirando
.in quelie provincie molti fopestieri, svegliando attivita cco-
nomica industriale di quel paese; secondariamente anche alle
.previncie del Piemonte,

La maggior parte della nosira esporlaziene ha laooge in
Francia ; sopra un commercio caleolato di 80 o 90 milioni,
quasi 50 vanno celd: percid Ja linea la pid importante per
le provincie piemontesi & la francese, perché, lo ripeto, i
postri vini, i nostri risi, le nostre sefe, le nostre moresche, i
nostri olii vauno per la massima parle in Francia.

Ora una linea ferrata, la quale diminnird di molto le spese
di trasporlo, rendendulo anchie pitt celere, profitterd in una
larga misura ai nostri preduMori nazionall,

lo faccio gran caso del commerciv di transilo, come pure
delta strada del Lukmanier chie deve promuoovere nel nosiro
paese un gran lransilo, ma {nltavoita fo credo clie il com-
mercio suddetlo gpbia un'iisportanza molto minore del vero
commercio del paese, del commercio nazionale.

Quindi questa strada ba su quella del Lukmanier il van-
taggio che il commercic naziouale ha su quello di transito.*

lo qui nen ripeterd i caleoli che farono fattl nella rela-
zione presentala alla Camera dei deputali sul costo atfuale
del trasporto delle principali merei da Torino a Lione e su
quello de) trasporie quando la strada Terrata sard in attivita,
Tl fatio sta che per un sol ramio, quello dei risi, si verificherd
pn’economia di 400 o D00 wila lire allanno fra il costo at-
tuale ¢ quello depo lo stabilimento defla ferrovia.

Questa strada poi avra per effetlo di mettere Torino a po- |
che ore di distanza da Lione, per eul la noslra capilale sard
una piazza quasi d'approvigionamento per le fabbnchc di
sela di Lione,

Quande un fabbricante di Lione polrd venire a Torino in 7
od 8 ure, invece di comprare sulla piazza di Lione, o di far
comprare da uno spedizivnere o da un corrispondente a To-

‘rine, yerrd egli stesso a far { suoi acquisti sulla nosira piazza,

e siccome presso noi Vindustria serica sta svolgendosi in pro-
gressione rapidissima, merce la liberth che nol ora abblamo
acgordato a questa industria, io ho la speranza di vedere
il Piemonle diventare uno dei principali cenlri dellindn-
stria serica.

Gid guest’anno si & psservato per la prima volta i} falio dei
bozzeli prodotti in Siria e filati in Piemonte, di sefe della
China mandale da Londra per esser lavorate in Plemonte, ¢
guesto credo non sia che il principio di un grandissimo svi-
luppo di-questo rama d'industria nazionale, e quando questa
sarh per raggiungere intere sue sviluppo, e Torino si tro~
vera in relazione immediata con Lione, indubilalamente que.

- sla nosira ferrovia ci procurerd un immenso benefizio,

Qulndl io dico clie, guand'anche ne dovesse risuitare dalla

" sua costrozione un sacrifizio per le finanze, un sacrifizio non

compensalo dalle economie indicate, sarebbe ancora prov-
vido consiglio , ¢conomico e finanziario ['acconsentire alle
condizioni necessaric per promuovere I'eseguimento di que-

. sta strada.

Io mi luslngo che gueste spiegazioni abbiano ad essere giu-~
dicate appaganti dall'onorevele senatore Doris e che avrd
cosl la consolazione di procacciargli il piacere (poiché cosi
appunio disse) di poler dare un vole bemgno al presente
progetto di legge,

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. Ho chiesto la

parola per aggiongere ancora una spiegazione riguardo al

paragone che il signor senatore Doria ha fatto trale condi.
zioni della concessione della strada ferrata di Bavoia, e quelle
della ferrovia da Mortara a Vigevane, in ordine alla garanzia
d'intoresse in entrambe le concessfdni accordate sul capltale

_pecessario alla costruzione delle strade.

. A tenore dell'arlicolo 8 del capitolato d’oneri, stalo slipu-
"lato colla societh Laffitte e Bixio, lo Stato non & punto obbli~



-posiliva ;

— 623 —

TORNATA DEL 27 MAGGIO 1853

i ettty e

eyt

gato a pagare gli interessi del capzta!e che si va mano a mano
impiegando nella costrozione della strada, mentre ivi & delto
chiaramente che questi interessi, accomunati alle spese di
redazione dei progetti, di amministrazione, di sorveglianza ¢
simili, coslituiranno in un colle somme richieste per V'ese-
guimento dei lavori, per la provvista del maleriale fisso €
mobile, il capitale sul quale cadrd ad opera compinia ed
aperta la strada ail’esercizio, Ia garanzia del 412 patlmta
Gii interessi danque delle somme versafe dagli azionisti o
prese ad imprestite saranne pagali dalia’ societd, ma com-
putati come luite lo altre spese sul capitale tolale della
fmpresa.

Ora la slossa e preclsa condlzmne venne {atla alla ferrovia
dl Vigevanao, colla sola differenza che per quella imperesa il
capitale era determinato in somma fissa, essendo stato pre-
viamente redalto ¢ maluramente esaminato dat Governo il
progetto della strada la cui perizia saliva, salvo errore, a llre
1,327,000.

A questa somma furono parimenti agginntie le spese di
amministrazione, direzione e sorveglianza det lavori, spese
caleolate a lire 50 mila, ed inoltre gl'interessi da pagarsi agli
azionisti durante i Javori in lire 40 mila; quali somme unile
a quella calcolaia per le spese imprevedute formana il totale
di un milione e metzo sul quale cade la garanzia del 4 12 per
centoportata dal capitolate ; percid 'onorevolesenatore vede
che siamo perfettamente nello stesso caso, giacehé nel capito-
lato della ferrovia della Savoia venne purcjinteso, come dissi,
che glinteressi che la compagnia pagherd durante Pesegui-
mento della strada sarunno computati nel capilale assicu-
ralo dallo Stato. 7

Quanto poi ai dubbi sollevati dali*onorevole senatore sulia
incertezza del costo totale del’impresa che egli porta a 60
o 70 milloni , mi permetta di dirlo, sono troppo vaghi e
generici.

Il Governo nell'addjvenire a trallative colla societh é par-
tito da basi determinate, se non assolutamenle, almeno molto
ponderate, ed a suo credere assai ragionevoli. Queste basi
egli aveva segnate nel programma di concorso per Ia costru-
zione della farrovia di cui si tratia, pubblicate sin dal mase
di agosto dell’anno scorso, fissandone Pimporto approssima-
tivo in lire 250 mila per chilometro,

Egli dirh che anche questa valiitazione non era assoluts e

corlo ché no ; ma essa era baslantemente fondata
perché dedolta dalle condizioni del terreno, da studi di mas-
sima e livellaziani slate fatic anteceﬂcnlemmle, ed infine dal
confronto defPimportare di vari tronchi di strade ferrate
poste in circostanze identiche di loealith.

Dird poi che in questi caleoli erano stati contemplati al-
cuni tronchi di strada i quali, come quello discorrente nella
valle de! Fier, il passaggio della valle degli Usses, altri tron-
chi nella valle deli'Are da Modana fine ad Aiguebelle erano
stali parilali fino a 400 mila lire ; Pimporto di questi tronchj
posto a ragguaglio con alenni altri della stessa slrada di assai
plit facile e meno_coslosa esecnzione, somministed la spesa
media di fire 250 mila por chilometro, ragguagliata su tutta
1a lunghezza delia strada:

Quesli calcoli perd non assendo di una tigorosa esallerza,
perchéd non basati ad un progetio deflnitivo e conereto, non
furono nd ammeaﬂ né contestati daila societd che si presentd
a chiedere la concessione. Non avendo dessa fatto ‘studl né
di massima né di deltaglio, osservd al Governo che, senza
riguardare come insufficiente Ja della somma, essa non po-
teva perd impegnarsi verso aspiranti coinleressati all'impresa,
ciot 1 soserittort delle azioni, ad accelfare qual somma fissa

ed mvarlahale quelia app:ommatwamenle come sovra de-
terminata.

Ecco perehé si ¢ rinuncinto a tener ferma la condiziene
che non dovesse esseré eccednto il massime di 250 mila lire
per chilometro,

Quante poi aila eccepita soverchia -entild dell’interesse,
guarenlite dallo Stalo alla compagnia nella fquota del 4 4/2
per 400, mi occorre far presente al Senalo come invece delta
quola possa a mio avviso riguardarsi come sufficieniemente
diserela per la seguenie gravissima considerazione.

A mente delParticolo 8 del capitoiato, la compagnia deve
presentare nel termine ivi convenute il progetto corredato
dai voluli recapili sulammontare della spesa totale. Tale
progetto, ginsta il disposto del suecessivo arlicolo 9, & esami-
nata dal Governa ed apprevalo tanlo nelle disposizioni d’arte
come uella parle peritale della_spesa. Una velta siabilito fra.
il Governo e la societh che la strada pud eseguirsi con una
delerminata somma, a societh resta obbligata ad eseguirla a
talto suo rischin e pericolo per quella somma. Ma cid aon
basta; il grave carieo imposto alla socieli col cilato articolo
(quale earico torna ad esclusive vantaggio del Governo) si ¢
che s¢ In societd costruendo la slrada rieseird a spendére of-
fettivamente di meno in dipendenza anche delle econonle che
il Governo potrd preseriverle, la garanzia del 4 1/2 per 100
sarh limitata alla sommna realmente impiegata; ma se invece
per un evento straordinario gnalunque la soeietd sard co-
steetla ad incontrare magsiori spese, Uinleresse suddetto
rimarrd sempre limilafo al capitale stalo dapprima fizsato
nell’approvazione del progetto di cui & easo ali’articolo 8.

Voi vedete dunque, o signori, che tenato conto di questa
condizione stipulata a vanfaggio esclusivo dello Stalo, non pud
dirsi eccedente Passicurazione del 4 1/2 per 100 senza far
caso inoltre delle allre rilevanti ragioni addolte dallonore-
vole ministro delle finanze in appoggio della medesima.

Ripeto quindi che per gli esposti motivi non parmi si ah-
hia a rignardare come esagerala I'assicurazione del 4 1/2 per
100, né possa dirsi ¢he noi abbiamo usalo eolla societd della
ferrovin savolarda un trallamento diverso da quells fatto
colla societh concessionaria della ferrovia da Mortara a Vige-
vano, né finalmenle temersi che si abhia a spendere un capi-
lale di granJunga maggiore di gnelle che era siabilito dai
calcoli presuntivi fatli dal Ministero,

To posso assieurarvi, o signori, che guando Ja Commissione
della Camera dei deputati si‘® occupala deliesame del capi-
totalo e segnalamente di quesio articolo, uno degli argomenti
che furono presi in pit matura consideraziona si fu per I'ap-
punto il calcolo della spesa oceorrente per guesta slrada.

Gli ingegneri, sia membri delia Commissione medesima, sia
estranci, stali da cssa consultati, hanno falto il calcolo in
varii modi e lutti eonvenners in-questa conclusione, che non
vi era punto esagerazione nel supporre che la spesa nen
aveebbe oltrepassato it ragguaglio di 250 mila lire per chilo-
meiro (notisi che defe costrilirsi una via sola), ¢ che quindi
il capitale lotale non aveebbe ecceduio i 52 o 53 milioni,

'PRESIDENTE. L4 parola & al senatore Billet.

wILLET. Messieurs les sénatenrs, Ja queslion qui nous
occupe se frouve en ce moment sulfisamment éelaircie’ Les.
discours prononeds dans Pantre Chambre, le rapport que vous
venez d'entendre aujourdhui, les éludes que vous avez faites
chacun en volre pariiculicr sur le chemin de fer Fictor-
Emmanuel, pour arréter et moliver volre opinion persennelle
el spécialement les explications si claires el si préeises des
ministres que vons venez d'entendre, me paraissent, sije ne
me fais pas illusion, avoir résoln les principales diffienltéds. 8i
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je me détermine 3 prendre un moment la parole ce n’est pas
pour traiter la matidre sous le rapport technique, je reconnais
4 cet égard mon incompétente; je suis venu ici senlement
pour vous exprimer Vimmense intérit gqne Ia Savoie toute
enliére met A Uexécution de ce projet. Déjh au moment ot le
télégraphie a annoncé ie vote de 'autre Chambre, un enthou-
siasme spontané sest manifesté dans toute Ja popuiation.
Cet enthonsiasme, cetie illumination générale et volontaire,
n'étaient peut-élre pas asses réfléchis, ils suffisent eependant
pour vous prouver qu'un vole favorable de votre part, an-
nonecé par le 18légraphe avec Ia vitesse de I'éclair, peut encore
dés ce soir faire illuminer Loules les habitations et faire répéter
parlout avee reconnaissance le nom de Vielor-Emmanuel.
Une décision contraire serait pour tout le duehd le sujet d’une
profonde affliction. C'est ce désiv si unanime qui m’a en
quelque sorle obligé & venir en celte circonstance appuyer le
projet qui vous est soumis. Je suis heareux de trouver parfont
des dispositions sympaliques pour ia Savoie, et une juste
appréciation de sa siluation et de ses besoins,

Si Ia Savoie met un si grand intérét i lexéculion de ce
projet, ¢’est sans doute en vue des avantages qu'elle espire
en ratirer. Si les chemins de fer, qui se mullipliend aujourdhui
 dans les Etals de S. M., passalent lous ¢n dehors de ses
limites, elle serait tout & fait ebligie de se regarder comme
un pays abandonné et déshérité. Mais c’est en méme temps
parce qae, aprés avoir concouru aux dépenses failes pour les
chemins de fer des antres provinces de I'Etat, elle croit avoir
droit de participer anssi & son tour aux bienfails du Gouver-
nement. LaSavoieest pauvre parce qu'elie est sans commerce ;

toutes ses ressources sont dans les produils de son agricul- |

.

ture; ils n'ont suffi gu'avec peine jusqu'ici &4 nourrif eg
habitants el.h payer les impdts modérés, tels qu’ils existaien
depuis’ longtemps; parce que la plus grande partie de seb
cultures situées sur les penles arides des monlagnes exigent
heaucoup de sueurs et produisent peu. Augmenter les impols
sans aviser aux moyens d’augmenter ¢n méme temps les
ressources, ce serait la réduire i on étal vraiment déplorable.
Plusieurs autres provinces des Elals de 8. M, onl vu leur
prospérité s'accrolire d’'one maniére remarquable dans ces
derniers temps; il y a juslice, il y a néeessité 4 ce quen
pense A faire aussi quelque chose pour la Savoie.

L’exécution de ce chemin de fer aura en méme temps un
grand avantage politiquo et moral. I abaissera les Alpes; il
allachera de nouveau intimement. la Savoie au Piémont. La
reconnaissance a toujours ¢été un grand principe d’union,
Vous ne Pignorez pas, M. les sénateurs, it y a cn Savoie des
tendances opposées; il se trouve dans fa partie la moins reli-
giense de la population des hommes qui profitent de tout pour
exciter les passions et entrelenir des méconlentements ; sans
doute, les sentimenls de fidélité et de dévouement pour Pan-
cienne Maison de Savoie, donl nolre payss'honore d'avoir été
le bereean, ne sont pas éteinls dans nos eceurs, nais ils ont
besoin d'¢lre entretenus, et Von y contribuerait trés-effica-
cement en nous faisant participer 4 a prospérilé dont jouis-
sent d’aulres provinces des Etats de 8. M. L'exéculion de ce
projet sera done d'une manidre trés-particulidre un gage

. d’union enire la Savoie el le Piémont.

Indépendamment du'grand inlérél qu'y met toute la Savoie,
il esl évident que Turin, que le Piémeont, que I'ltalie enlitre
ont de grandes affaires commerciales i Lraiter avee Lyon, avec
Paris, avec toute la France. 1L egt sans doule d’une haute im-
portance que ces relations soient rendues faciles aulant quil
sera possible; il y a 13 un intérét européen; or, le moyen le
plus sdr pour cela c’eat de relier les deux points principaux de

ces communications, Turin et Lyon, par in chemin de fer tracé
en suivznt la ligne droite qui est nécessairement Ia plus
courte, on du moins en suivant 1a ligne qui se rapproche le

- plus possible de ia ligne droite.

Nous avons sincérement applaudi au projet ministériel,
parce qu'il nous a paru remplir cette condition. Il aura en

- méme temps I'avantage d'augmenter les produits da trongon
. de Suse & Turin, el méme de tout le chemin de fer déja con-

strnit entre Turin el Génes; et si prochainement encore,
comme nous l'espérons, on parvient i opérer le forage du
Mont-Cenis, cetle route deviendra nécessairement I'une des
plus fréquentées d’Europe,

Or a pari¢ d’un chemin de fer d’Ayton & Gendve par Al-

“hertville et Annecy, mais sans doute on ne veut pas obliger

tous les voyageurs & passer 4 Genive pour aller de Tarin
i Lyon. .

Ce Lracé ne dispenserait donc pas d’en dlablir un second
pour aller directement Jd'Aiguebelie i Lyon par Chambéry,
ce qui doublerait les dépenses sans nécessité; aussi nous
avoms vu avec une grande satisfaction que, dans celfe cir-
constance, faisant abnégation des intéréls particuliers de
teur province, tous les honorables dépulés de Ia Savoie se
sont montrés nnanimes et se sont ralliés av projet du Gou-
vernement.

On a parlé d’un tracé de Chambéry & Caloz par Ia Chau-
tagne, mais on ne doit pas oublier que les prineipales refations
qu'il s'agit de facililer sont celles qui ont lieu entre Turin
et Lyon, Lyon esl la seconde ville de France ot pent-éire Ia
premiére pour le commerce et Pindustrie; elle a certaine-
ment plus de relations commerciales avec le Piémont que
Varis et Genéve. Le tracé de Culoz allongerait la route de 36
i 40 kilométres, 11 suffit de volr une carte pour s'en assurer :
cest la uneraison péremploire.

On peut ajouter a cela que 1a montagne de Brison, siluée
entre Aix et Chindrieux, offrirait autant de difficultés que le
tannel de Vimines, el que le marais de Chautagne présente-
rail aussi de sérieux obstacles ; sa surface tourbeuse n'a pas
assez de consistence, ot dans les grandes crues d’eau il est
enti¢rement inondé par la Rhdne et devient un Jac.

Le tunnel de la montagne ’Epine n’offrira pas de difficul-
tds graves. On peut élre sir de o'y trouver qu’un placage de
desgrés ef des roches calcaires; on n’y rencontrera certaine-
ment ni roches dures, teiles que quartz on granit, ni marme,

ni sable, ni cailioux roulés, sujels & éhouler (1),

On a dit que le chemin de fer de Modane 3 St-Genix de-
viendrait inutile si {a Franee ne le confinuait pas jusqu’i
Lyon; mais, 1° quand méme celte ligne ne serait pas continuée
de Cordon 4 Lyon, les communications pourront tonjours
seffectuer en bateaux A vapeur; 2° de Cordon i Lyon le sol
est une plaine unie,la construction d’un chemin de fer ¥ sera
facile; la Chambre de commerce de Lyon, le Conseil muni-
cipal, le Conseil du département le désirent et le demandent
avec instance; la société Laffitte s’offre & Pétablir & ses frais
sans demander aucun subside ; avee de pareilies conditions il
est impossible que la construction en soit retardée.

On a dit aussi qu'en garantissant aux concessionnaires le 4
et demi poar cent le Gouvernement Jeur a accordé des con-
ditions trop avantageuses. 11 ne m’appartient pas de traiter
la question sous ce point de vue; cependant, on le sait, des

(1) On tromvers dans lo montagne 'Epine la séric de roches
saivantes: placage de grés calcaire deau. dowce, calealrs néoeo-
mien, calcaire jnrassique, ot celz depuis Yentrée jusqu'au cenlre;
au-deld on trouvers oncore Yes mémony Toches, wiis dans un ordre
invers. '
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hommes lres-eompélenls assurent goe le ('hcmm de feor
Viclor-Emmanuel, une fois bien établi, donnera ehaque annde
un produit asser cievé pour ue le Gouvernement n'ait plus
rien h payer aux concessionnaires; on a sccordé la méme
garanlie, comme on vienl de vous le faire observer, pour la
voie ferrée dé Turin & Vigevano. En approuvant un {racé par
le déparitement de 'Ain, le Gouvernement frangais a garanti
le 3 pour ceol, outre un sabside de 15 millions.

On voit que Jans les deua cas los conditions sont & peu prés
identiques; il fant dire.encore qu’ancune société n'en a offert
de meilleures,

Une dernidre considération me parait iei dominer toules
les aulres. {1 oz ¢'agit pas senlepent dans la question pré-
senle de placer un lrait d’anion entre le Piémont et 1aSavoie,
il s'ayit de quelque cliose de plus grand ef de plns général;
bientol un résean de chiemins de fer va relier entr’elles toufes
les grandes villes de France; un autre réseau comimence i se

former en Halie, Le tracé Vietor-Emmanuel metira en com-
munication ces denx grands réseaux; il meltra en com-
munieation Turin, Génes, Florence, Rome, Milan, avec Lyon,

- Genéve, Paris, Bordeaax el loules les autres grandes villes
de France. Cesl une eatreprise d’avenir; elle peut immoriz-
liser ceux qui onl eu la premiére idée et ccux qui aurenl
principalement part A son exéculion. .

Je suis henrcux de pouvoir, en celle circenstance voler en
faveur du Ministére et applaudir en touke sineérilé soil aux
bonrnes inlentions qu'il manifeste en faveur de Ia Savoie, soit
i la grandeur di projel considéré en lul-méme.

PRESIDENTE, La parola ¢ al senatore De Maugny.

DL MAUGNY. Messicurs, apros le discours remarquabile
que vous venez d'entendre, il ne me reste presque plus rien
i dire; i'ajouterai seulement quelques ohservations qui ne
me paraissent pas sans importanee,

La question financiére meérile cerlainement toule nolre
altenlion, mais elle ne doil peint faire oublier d’aulres
considérations d’une unature plos élevée, et tout aussi im-
portantes.

L'affection qu’auront pour lear Gouvernement les provinces
placées b la frontiére, lear union avee les provinees de l'in-
térieur, serviront dans le cas donné bien plus que I'argent 3
la défense de PEtat; il importe done qu'elles soient plus que
jamais sentinelles avancées, affectionnées & leur poste, afin
qu'au jour du danger elles s'aident & le ¢éfendre plus encore
“par affection que par inlérét.

N'oublions pas qone malgré toule la sagesse des Gouverne-
ments actuels de PEurope, n'cublions jamais, messicurs, q'ue
Pavenir n’est pas au pouveir des puissances de la terre,
n’oublivns pas que la puix est le réve du sage, el la guerre
l’histaire des hommes. Gardens-nous de désafleclionner les
provineces guelles qu elles soient, qm sonl placées i la fron-
tidre du pays.

Je vicus de parcounr tonte fa bavme, incssieurs, depuis
Pexirémité nord du Chablafs jusgu’au Moni-Cenis; partout
jrai vu la joie briller au milieu de nos populations, partont
j'ai vu se manifesier un ¢lan de reconnaissance envers le
Gouvernemen! du roi, envers la Chambre des députés, envers
le Piimoni, par suite de Pespoir foadé d’avoir bientdt une
ronte de fer qui procurera ueliues ressources 3 mon pays.
Parloal j"ai vu lespoir de mes conciloyens se {ourner avee
confiance vera le Sénat du royanme qui peut aunjourd’bui
faire cesser leurs malheurs, . .’ .

Messieurs, jamais, peal-éére, vous nedles une si helk. oc-
casion de prouver 3 la Savoie l'intérét que vous lui portes,
qu'en adoplant la 10t dn chemin de fer Vietor-Emmanuel

SE4s10NE 1852 — SENATO DRL RRGNO — [Hacussipni. 1

tefle gie nous la propoese le Ministére, Yous augmentez par

“cetle seale détermination ia prospmté d'un graml nombre de

provinces du Piémont, vous ouvrez & Turin, & Turin, je le
répite, un avenir plus brillant encore, ef vous allirez sur
vous la reconnaissance de quelques millions ¢ hommes.

Cesl le cas, messieurs, de prouver au pays que nons
aimons le progrés dans Ia sage et vérilable significalion de
ce mal, si souvent répélé et si souvent mal compris. Prouvons
que nous aussi nows savons e seconder quand il est sage,
rationnel et sans danger pour 1¢ repos des nations: ne faisons
pas dire que nous I'aimons moins qu'on ne Pafme ailleurs
quand il est niile; n’oubliez pas surtout, je vous en prie, que
Parrét que vous allez prononcer sera pour 1z Savoie un arrdt
de vie on de morl. Que ne puisse, messieurs, vous peindre
comme je les ai vas da joic et Pespérance dc mes compa-
{riotes ? Si vous cn eussiez Cté témoins, comme moi, aueun
de vous, messicurs, nc voudrail changer en doplenr. et en
regrels amers Les eris de joie qui font encore en ce moment
relenlir nos monfagnes.

Ayant eu I'bhonneur de we trouver & la Wite dp Gouverne-
ment de mon pays dans des eirconstances difiiciles, el le
bynheur de jonit de Ja confiance de mes concitoveans, je erois
eonnailre leurs besoing el je dois vous dire sans Ia moindre
hésibition que le rejet de Ja loi qui vous est propesée aujour-
d’hui ou méme un simple retard dans le vole de cette Joi,
serail 1a ruine tolale de la Savoie

Je déclare done hautemenl que pour rien au monde je ne
voudrais sentir peser sur ma tle comme un remords la raine
d'un pays qui aurail eu confiance en moi, el je volerai pour
Fadoplion de lafoi, . .

Pardonnez-moi, messieurs, de n’a\'uir pas su mieux expri.
mer ma peosce la premicre lois que j'ai Phooneur de pro-
noncer quelques mols devant vous: vewillez prendre cn
considéralion mon incxpérience dn langage parlementiire,
oubliez 1a forme pour ne vous rappeler que mes :.olhcltalmns
en faveur de mon pays.

EHe a droit & volre bienveillance, & volre juslice cetle
vieille Saveie qui fut el qui sera lonjours préte au jour du
danger (1),

PREMDENTE, La parela ¢ al senatore Saali,

SauEd. Nonsi pud negare che I'aceetlazione e Papprova-
zione del contratto che a legge proposta & deslinata a san-
cire non sia per riuscire notevolmente yravosa. Cid nendimeno
m'affretto a dicliarare che per gquanto a me spela son dis-

. posto al approvarlo, nosse principalmente dalle duc seguenli

ragioni.

In primo luoge, perehé 'anione del Piemonte colla Savoia
dura da pile secoli cordialissima ¢ schietla, fu sorgente di
gloria e resse alla prova dei pii duri cimenli anche allera
guando glinteressi non parevano dover essere inlicramente
comuni.

1n secondo. luogo, perebi ghl abitalorl della Saveia spicga-
rono molta intelligenza e molla operosith per giungere allo
scopo daver ferrovie lungo e vallee dei loro fiumi ¢ nelle
gole delle loro wonlague. Anzi ¢ gianio a mia notizia che ano
tra di essi non cbbe diffieccltd di abbandonare i benefist che
gli si affacciavano sicurissimi ¢ larghi per non esusare pre-

(1) Dans la goerre de 4792 3 1796 le régiment de Mauricnne se
trenyant dans une pesilion exceplionnelle fut Meencié par son chel
qui Jui denna rendez-vous 4 Suse pour le¢ printemps suivani. Eh
wignl pas un soldat de ce corps we resia cn Savoie: an mowmeng -
venu lous coururent rejotudre lewr vieus drapeau, en traversunt i
1a dérohée les postes de I'nrmic frangaise g occupait alors touteg
nos provinees an dela des Alpes. L'amour du pays donble la force
des anmces.
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gludizieveli indugi, per nen discoslarsi da!la dlrezmne che i
pill dei suoi concittadini intendevano di dare ai lavori.

Un cosi nobile disinteressaments, uno zelo colanto lodevole
non dee rimaner senza premio. Anzi vorrei che servisse di
stimolo ai Picmontesi i quali s’assoggetlano bensi ai balzell
ed alle gravezze che necessith vuole che ad essi s'impongano,
ma rimangono indifferenti e neghittosi ogni volta che ad essi
si presentano certi progetli di ferrovie, non dird gid sola-
mente ulili, ma vitali per essi, e lasciano senza gco la voce
di chi non si stanca di eccitarli alla facile e |mirabile im-
presa. Della qual sonnolenza muovo ad nn tempo rimprovero
e lamente.

La manna non cade pill a sostegno di chi non si com-
muove e da sé stesso alquanto non si aiuta. N¢ al {utlo voglio
perderc la speranza che il Ministero finalmente non si ac-
corga o non si convinea che per poter tosare con profilto
Pagnelio, fa d’uopo adoperarsi onde gli rinasca e gli eresca
sul dorso la Jana.

PRESIDENTE. La parela & ora al senatore Maestri.

magsTRE Nelle strade ferrate il profitto del capitale im-
piegato non & il solo che quelle producono. It pidt gran bene-
ficio che da esse deriva & invisibile per chi non ispinge lo
sguardo oltre al cerchio della privata speculazione. Il maggior

" utile st & quello di eccitare Pinduslria, di accelerare il moyi-

mento del commercio e di crescere il valore e la rendita dei
fondi ¢ degli edifizi, quanto pit ad essi si avvicinano, di
snscilare una nuova vita sociale nei paesi per i quali tras-
corrono. Siffatli vantaggi ed altri non pochi sono gli elementi
della pubblica prosperiti; ¢ nella prosperild pubblica si ali-
menta e cresce la rendita delle finanze, la quale rimane cosl
indennizzata con larga usura del sno concorso alla creazione
delie strade ferrale.

- Perd la garantia del 4 1/2 per cenlo che il Governo del Re
accorda al’impresa di quella di Savoia, non é solo un bene
particolare per quelle provincic (che cerlo é bene grandis-
simo), ma si ¢ pure un’opera proficua alla nazione : onde 1la
finanza, langi di pigliarsi un gravese carice, come da taluno

degli onorevoli oratori si pensa, avrd anzi a trarne una hen’

larga e perexnc compensazione, ollre la riconoscenza dure-
vole di un popolo che & bencmerilo dello Stato.

PEESIDENTE, Non chiedendosi la parolia da alcun altro
oralore, io debbo provocare il voto della Camera sulla ehin-
sura della discussiv - generale.

Cli vaole passare alla discussione degli articoli, sorga.

(La discassione generale ¢ chinsa.)

« Arl. 1. L'offerta fatta dalli signori Carlo Pietro Eugenio
Laffitte ed Alessandro Bixio fanlo in nome propriv che in
quello delii signori André Luigi, Avigdor Enrieo, Calvet-Ro-

- gniak J., Chaplin Guglicimo, Dailly Aliredo, Delahanile G-

slavo, Eeasthope Giovanni, Hope W-W., Odier Carlo, Reyro
Clemenle e socii, quali individui e socii li sannominati Latfitte

e Bixio dlch:arano dl rappresenlare di coslrurrc ed eser-
citare a loro spese, rischio e pericolo bna strada ferrata da
Modana per Ciamberi atla fronliera di Francia ed a Gincvra,
¢ accetlata. »

(E approvato.)

Prima di rileggere l'articolo 2, prego it Senalo avvertire
che in questo articolo deve collocarsi Iaggiunta proposta dal-
I'uffizio centrate ed accellata dai winistro dei lavori pubblici
per le modificazioni che fanno snbite gli articoli 15 ¢ 76 del
eapitolato,

Esso dunque sarebbe cosi concepito :

o Art. 2. Tulte le clausole & condizioni sia a carica dello
Stato che a carico delii signori Laffitte, Bixio e compagnia,
stipulate e conchivse nel capitolato d’oneri soltoseritle in
data 20 aprile 1853 dal presidente del Consiglio dei ministri,
winistro delle finanze, e dal ministro dei lavori pubblici, ed
accettato sotlo la stessa dala dal signor Franeesco Rixio, 2
nome dei sovradesignatl in virld di un alie di procura del 12
aprile aufenlica Ducloux e Rousse nolai a Parigi, riceve-
raone l1a lero piena ed inliera esecuzione, come pare le
disposizioni slate agginnte agli arliceli 15 ¢ 6 del capitolato
medesimo.

« Il capitolalo suddetlo resterd annesso @ formeri parte
integrante della presente legge. »

(E approvato.)

S8i passa allo squitlinio segrelo,

Risultalo della votazione :

Yotanti........ Cha v
Voli favorevoli.. ,,,. ... bi
Voti contrari .. .. 2
(if Senato adolta.)

PE e

RELAZIONI §UL PROGETTY DI LEGGE PENL RIOR-
NDINAMENTO DEI CONSIGLT DELLA MARING MEM-

CANTILE , E PE® LA STRADA FERRATA DA NO-
FARA AL EAGD MAGKIDRE.

PHRESIDENTE. Invilo il senatere Jacquemoud a deporre
stl banco della presidenza la relazione sul progetto di legge
pel riordinamento dei Consigli delia marina mercantile (Vedi

.3" vol. Docwmenti, pag. 1610), e il senatore Mosca quella sul

progetto di fegge per il prolungamento deifa strada ferrata

da Novara al tago Maggiore (Vedi 2¢ vol. Docwmenti, pa-
gma 1315).

I signori senalori saranno convoeati a domicilio per la
venlura adunanza ; intanto io seiolgo la seduta,

La sednta ¢ levata allo ore 4 1/2,



