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. SENATO DEL REGNO — SESSIONE DEL 1852

TORNATA DEL

2 LUGLIO 1853

PRESIDENZA DEI, PRESIDENTE BARONE MANNO.

SOMMARTO. Sequito della discussione sul progeiio di legge per lo stabilimento di una linen di navigazione a vapore tra
Cenove ¢ V' America -— Oppugnana il progetlo i senalori Di Pollone e De Cardenas — Parlane in sostegno il senalore Alberto
dette Marmore, ¢ il presidente del Consiglio, winistre detle finanze — Schiarimenii richiesti dal relatore sull'articolo 13
~ Rispustu del presidente del Consiglio, ntinistro dellz finanze — Incidenie sull'ordine della discussione, inlorno al quale

partane i senglor{ Jacquemoud e Di Pollone — Approvuzione del progello.

La seduta & aperta alle ore 2 12 pomeridiane.
QUARELLY, segrefario, di lellura del processo verbale
della tornata precedente, che viene approvalo.

SE&ULTO DELLS DINCUSSIONE E APPROVAFIONE
DYL PROGETTO D LEG6F PER LO STABILINENTO
NI EN& LINEA DI NAVIGAZIONE A VAPORE TRA
GENOYA E L'AMERICA.

PrESIDENTE. Conlinua la discussione generale, ieri in-
vominefata, sul progetto di legge per lo stabilimento di una
linea di navigazione a vapore tea Genova e I'America.

Accordo la parola al senalore Alherto della Marmora.

LA mARMORA ALBERTO. Non era intenzione mia di
prendere Ja parola sul progello in discnssione, mon avendo
polato, dal rapporto del relatore, rilevare quale fosse real-
menle il mandato lasciato dagli uffizi ai loro commissari, cioé
gnale fosse veramente Popinione del Senalo in delli uffizi,

Dalla discussione di ieré poco mi sony illuminalo su questo
punte; ¢id non di meno, essendo state toccate delle quistioni
i marina ehe, a parer mio, pessone venire raddrizzate, credo
dover useire dal silensio proposto, per pagare il Leibuto dei
prochi miei studii, e della tenue mia csperienza in cose cle
spettane alla marineria, ’

Fu delto ieri, se non erro, che il vantaggio di avere nel

caso di guerra dei piroscafi non mililari alla disposiziene del

Governg si riducea puca'cos_;; credo che sia questo un errove,
perché fard osservare al'onorevole collega senatore De Car-
denas che perla medesima cagione che in un corpo descreito
diterra.non Lulte ¢ fucile o cannone, cosi inuna sqnadra non
intlo & desiinato a mandare od a ricevere proietiili.

-

In un corpe di terea vi sono, ed in abbondanza, dei car-

 riaggi i quali, se non mandano Ja morte al nemico, hanno

perd Iimportanle missione di soslentare la vita a ¢hi deve
spenderla suf campo, come pure quella di evacuare i feriti,
e di fornire ogni giorno a1 combaltenli cid che quotidiana-
mente viene in meno di munizieni di guerra.

Ebbene, signori, in mare la ¢0sa non & dissimile ; massime
dopo che ai legni a vela sono aggiunli nelle squadre dei va-
pori in cerlo numero ¢ di cerlo volume, destinali ad agire
direttamente come combalienti.

Per ora parliamo soltanto del consumo di combustibile che
questi legni debbono fare: ebbene, questo carbone consumato

-va rimpiazzato sul lrego se quei vapori devono sempre essere

dispenibili per 1a pugna ad ogni evento.

Questi vapori che agiscono io non posso che paragonarii ad
un pezzo d’arliglieria di campagna, il quale oltre il eassettino
di poche cariche che porta con sé, deve aver dietro uno o pit
cassonii ¥ipieni di munizioni. Ora-ie dice che i rappresentanti
in mare di quesli cassont sono cerlamente dei vapori di tras-
perto, i quali in parle seguirebbere i piroscafi comballenti,
gli altri sarebbero spediti a cercare nuove provviste, ed a
trasmeticre dispacei ed ordini, tutti ufficii che possono benis-
simo venir disimpegnati da vapori non affatio costrulli per la
guerra. . :

E =su questo punto diceva benissimo iari I'onorevaole ammi-
raglio nostro cellega, poichéd toccammo pur troppo noi slessi.
colle mani quanto abbia giovalo I'inlervento dei vapori noa
wmilitari a salvare, non & gran tempo, una flotlighia da inevi-
tahife rovina, menire per coniro, dal late contrario, in quel

" giorno di inaspeltata calma Ja deficienza di vapori ci abbia

falte perdere un*oecorrenza che forse non si presenlerh mai
pil.
Ma, signori, fo credo che se quesli vapori destinati-alla
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navigazione transatlantica saranno in parfe a elice, clod privi
di quei tamburi ¢ ruote che ne imbarazzano i fianchi, po-
tranno quest legni essere benissimo armatb per Poffesa e
muniti al bisogne di discrete batterie.

Fgli & corlo che senza pretendere di essere uma potenza
marillima, ¢’incorre I'obbligo di mantenere il nostro rango
tra le nazioni di second’ordine, che hanno un naviglio da
guerra nelle acque del Mediterraneo o dell’Adriatico: & dun-
que per noi un dovere, una necessitd di aumentare il numero
dei vapori dello Stato, per la sola imperiosa ragione che
guelle altre pazieni ne sono bene provvedule e ne hanno pil
di noi.

Se poi si yorranno caleolarc le ingenti spese di prime
acquisto ¢ di manufenzione cui bisognerebbe soggiacere per
pertare al voluta completo il numero dei vapari dello Stafo,
¢ se da altra parte si pene in conto il solo discapile prodoito
dallaloro inoperosith ordinaria, si vedra facitmenle che miglior
partito si & quello di non averne per ora che lo strefto numero
necessario, ¢ di tenerne in serbo un’altra parte a disposizione
per il solo caso di guerra, mentre In lempo ordinario di pace
verrebbero quesli ultimi addetli senza inlerruzione ad un
servizio ntile : non avremmo cosi sotlo Letloie nelle nostre
darsene un immenso capitale tnoperoso non selo, ma scadente
ogni glorno di valore, per le spese di manutenzione, ¢ per le
inevitahili degradazioni; in fine sarebbaro tanti vers rongeurs
di meno per noi,

Io per questi molivi, ¢ solto queste aspetlo, rilengo van-
taggioso Iacquisto proposto, eppercid voto per il progelto di
legge ; non perd senza dichiararmi malcontento, se per caso
tale progetto non venisse in parie modificatv, credendo clhe
tutlo si possa oftenere con minor sacrifizio delle esauste
nostre casse.

lo ammetlo Putilit della spesa, vorrei perd che fosse
minore,

PRENIDENTE. La parola & al senatore Di Pollone.

BE POLLONE. Signori senatori, nel prendere oggi la pa-
rola sul progette di legge sottoposto alle vostre deliberaaiont,
scevererd dal mio dire gualuaque allusione alle accuse di ¢ul
fu oggelle la parte dell'ufficio centrale a cui apparlengo,
confidando nel vostro delicato sentire, che ne ha fatto buona
giustizia.

Se non mi sono date premura di chiedere ieri la fagoltd di
parlare, si fu nella speranza che altri, meglio di me, viaveebbe
esposio i motivi che, a parer mio, sono contrarii alla conces-
sione domandata; e cosi avvenne in parte. Diffatti abbiamo
guadagnato una possibilith di rendere meno lunga, e quindi
meno faslidiosa 'esposizione di quante credo ancora di dovervi
sottometfere. :

Gid conoscete dalla refazione le due opinioni ehe si sono
manifestamente spiegale nel suo seno, ¢ come {o faccia parte
di quella che desidera di vedere miglioraia la convenzione
accelfata dal Governo, consentaneamente al parere che emet-
teva unanime la Commissione governaliva instituita dal signor
ministro deile finanze, per istudiare il progetio di che & argo-

mento, siccome consia daj processi verbali di sue adunanze,”

slati comunicati all'ufficio centrale,

Al qual parere gid s’accostava nei primordii delle sae di-
scussioni Ia maggiorania dei componenti lo stesso ufiicio
cenlrale, sebbene, per una circostangza insolita nella nostra
storia parlamentare, siasi poscia manifestala paritd nei voli
contrart; modificazione, di cni nen mi fermerd a discorrere,
e che d*altronde pocd monta in sostanza,. poiché voi sarete in
ullfma anatisi § giudici fra Pespressione dei due opposti
sentimentt, :

La maggioranza respingeva la legge per le ragioni che gid
conoscete, e che io non ko che da ripetere; considerava, cioé,
come ona soevvenzione di lire 524,000 annue debba riescire
di grave peso alle nostre finanze nello stato di penuria in cui

| tollavia si trovano.

Tanto pidl cib considerava, in quanto che aveva presenie Ia
dichiarazione del'onorevolissime signor minisiro delle finauze,
il quale con quella lucidild che gli ¢ propria, rispondends
all'illustrissimo maresciallo Della Torre in oceasione della di-
senssione dei bilanei, confussava che, dopo votata tutta la
serie d’imposizioni che ci ha presenfata, avremo ancora uel
presuntivo del 1834 un probabile disavanze di sei milioni, che
sperava di vedere coperlo sollanto dalte maggiori entrate che
sartbbero per ayverarsi nei diversi rami di prodotio per lo
Stato.

La quale speranza, che amiamo di dividere, non & niente
di pit che woa lusinghiera ipolesi, che la irpesistibile elo-
quenza dei falli potrebbe per avventura rendere illusoria,
menlrz la spesa di che ora si tralfa sard certa, ¢ Ta gravena
ne vuol ¢ssere misurata dal Iungo lasso di 15 anni, durante
il quale lo Stalo rimarrd vincolato; cid che stabilisce a peso
dello Stalo medesimo Vegregia somma, nell'insieme, dl lire
9,360,000, rappresentante Uinteresse alla ragione del 6 1/4
per cente del capitale sociale della Compagnia.

Somma grave in ogoni caso, e gravissima pelle presentanee
nestre conltingenze finanziarie, e che, a parere della maggio-
ranza dell’atficio, rimarrebbe senza rispondente compenso;
soinma, che per sé sola assorbisce quasi quella delle ritenenze
sugli stipendi e sulle pensioni, che annuila queil’altra che
debbe costituire il prodolto della recenle imposta solle mani-
morte, ¢ che renderd cost inutile al bene delle Stato Vefleito
di una di codeste leggi che i nostri concittadini, pensando
solo alla necessith del sagrifizio, sopportano con mirabile ras-
segnazione, ed anzi eoh buon volere, forse non s facilmenle
durature a fronte di questo splendido dono non necessario,
non proficuo.

Dico non necessario, perché non avyi urgenza, € sk posguno
aspeltare tempi migliori, ¢ perché, come "osservava ollima-
mente il signor presidente del Consiglio dei ministri in ocea-
gione della discussione seguifd in guesti ultimi giorni, ricor-
dando quanto ha faito lo State in favore del commercio
marittimo, « un solo ramo di commercio venne singolarmente
fayorito, ¢ guesto si ¢ il commercio maritlime; » dopo le quali
testuali parole egli enumerava uno ad tno tukti i vanlaggi che
gli sono stali concessi, e che io per amore di brevild non
istarl a ridire, persuaso d'altronde che siffalta esposizione
¢ presénte alla vosira memoria,

Ora, io domando, percheé se il commercio marillimo fu yiA
cosi largamente favorito, 0ccorTe ancora di concedergli no-
velli aiuti a scapilo di tanti interessi di parecchie delle nostre
interne provincie,le quali lungi dal’avere oltenulo agevoleare,
lc aspellano, soltostando tntanto a gravissimi pesi?

Ma gli é essenzialmente su! punlo se veramenlc sia utile
nell'interesse generale la grave spesa in. discorso, che fuvyi
dissentimento fra i vostri commissari; dissentimento che non

. sarebbe sorto ove fosse chiaramente dimostrato che il sagri-

fizio domandato all'erario sia per lornare di vero correlalive
yantaggio in pro della nazicne,

Nou vi ripelerd, o signori, che questa concessione vesle
pure il carattere di pretio prolezionismo ; ¢id che, a parey
mio, fu ampiamente dimestrato. Ma, s¢ avessi da svolgere
queslo argomento, conchiuderei col dire come mi faceia me-
raviglia di non avere a guida del mio pensiere il gignor pre.
sidente det Consiglio dei minisiri, lul che, non ha guari,
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felicitava il mio amico, il senatore Sauli, dei progressi che
aveva faiti neli’applicazione della scienza dgl libero scambio,

Se vi sono interessi da soddisfare collo stabilimento di una
navigazione a vapore colle Amoeriche, vadano senza limore
giimprenditori di questa navigazione, e la fortuna sard loro
arridente ; ma, se non esistono questi inleressi, le 624,000
lire non li saiveranno dalla rovina, ad esempio di quanto gia
aceadde in alira vicina conlrada, come 1o dice 1a Commissione
governativa nel suo primo processo verbale, rammentando,
come sia noto: « che precedenti Compagnie esiere, le quali
si lrovavano in migliori-condizioni di quelle che ragionevol-
mente possano esserc augurale afla nazionale, ed a malgrado
dei considerevoli sussidi ricevuli dal Governo, dovetlero
nullameno cessare da un servizio, che ad esse, sol’sgni ri-
guardo, arrideva nel suo principio. »

Diceva ierf 'onorevole senatore Balbi che, ove non esistes-
sero inferessi, conveniva di crearli, e che anche per guesto
verso la concessione di cui & caso doveva votarsi,

Abbandono quest’asserzione al sigior ministro delle finanze,
vérsato com’egli ¢ nelia scienza della economia politica, ¢
non 18 fermo altrimenti a comballerla.

Nel Belgio, che -ad ogni momento ci viene citalo come
esempio, vediamo come una compagnia di navigazione per
'America del nord abbia ottenuie una coucessione di egitale
natura di quella di coi ragioniamo, ma come siano gravi le
differenze delie condizioni,

Permeltetemi di farvi conoscere l'opinione del ministro
belga, ¢ le condizioni del eontratio.

Nella esposizione dei motivi, il ministro stabilisce che lo
scopo della legge si ¢ di provvedere al trasporto dei viaggia~
lori, delle corrispondenze, e delle mercanzie, e soggiunge :

« Est-ce I'intérét postal que T'ont veut servir? La vyilesse
est une condition absolae . . . , ., ., . . . . .-, .

Des-a-présent, 'expédition des correspondances par la voie
de FAnglelerre laisse peu 4 désirer sous le donble rapport de
la céléritd et do la régularité, Les letlres arrivent de New-
YorK en dix ou onze jours. En moins de deux jours elles tra-
versent PAngleterre ¢t parviennent en Belgique, »

Conchiude, sperando sole nellabbassaments della farifla,
e soyggiunge ancora:

¢ Mais nous n'avons pas jugéd qu’i} eonvint pour le seul bon
marché des correspondances d’imposer i PEtat des sacrifices
en proportion avec leur degré dutilité. o

Dov'e nel caso nostre quella necessita assoluta di veloeila
di trasmissione proclamata dal minisiro belga?

I vapori naziorali che salperanno dz Genova per New-York
banno facoltd d'impiegare 22 giorni.

Fatta suppesizione che non ne speadane pin di 20, si
avranno sempre colla linea inglese-americana, che fa capo a
Liverpecl, sei giorni di risparmio.

Cid stanle, io mi domando, come mai il negozianie che
spedisce merei, ¢ che ha premura di saperle arrivate a salva-
mento, Parmatore e Passicuratore che si trovano in eguali
condizionl, e pil d’ogni altro, in date circostanze, il Goverao
stesso, vorranno, per far piacere agli azlonisti della nuova
compagnia, servirsi del loro meszo per aspettare una setti-
mana d¢i pin le nolizie che possono dar vila alle rispettive
imprese degli uni, e dirigere gli altri nelle loro determina-
zioni? Lo slesso st dica delle commissioni, deli'invio di cam-
blail, insomma di ogni trasmissione commerciale. Sarebbe
tna illusiong il crederlo, quando vediamo sul continente cre-
seerc per le corrispondenze i mezzi del telegrafo eleftrico, e
le vie ferrale prendere tultod maggior estensione,

La relazione vi fa conoscere quale sia il valore delle letlere
giunte dalle Americhe nel 1852, 1 calcolo eh’essa ne arguisce

. in avvenire, lo ritengo largo ed abbondante, che anzi il tras-

porlo delle eorrispondengze tra Genova da una parte e Buenos-
Ayres e New-York dallaltra, non pud, secondo me, essere
considerato che come scopo affalto nulle od almeno secon-
dario, poiché la somma che Pamministrazione delle posfe
dall'attivazione del progetto che ci oceupa sard per ritrarre,
non potra, tenuto caleolo d’ogni circostanza, superare le lire
60 mila, siecomne gid fu esposto al Ministero in lettera dell’am-
ministrazione medesima del 27 aprile ultimo scorso, stata
riportala quale allegato alla relazione fatla alla Camera elet-
liva, e di cai vi prege di udire la lettura (Legge lu leltera
suddelta ).

Risulta dunque, che nel 1852 i bastimenti a vela procedenti
dai porli americani (senza distinzione di sorta) recarono a
Genova letlere. . ... .uueue.s. praereenes N° 12,169

Supposto che medianle una buona sorveglianza si
possa oltenere egual numero di lettere direlle cold » 12,169

Avremo un totale di letlere .. ... .. e .. N° 24,338

Durante Io stesso anno 1852, tra per le letlere spedite e
quelle giunte nello Stato sardo per la via d’Inghillerra e
Francia nen solo da ¢ per I"'Amecrica, ma per tutti i porti
esteri senza distinzione di lido, furono sborsale alFammini-
strazione delle poste francesi lire 69,000,

Calcolato che la medis delle tasse sbovsale sia 1 50, abhiame
pér risullato che il numero delle lettere di via di mare incam-
minate dalla Francia e dall’loghillerra si & di..... N* 46,000

Le quali unile a quelle del porlo di Genova ..., » 24,338

Danpoun lotaledi................... cee.o N° 70,338

Ma da questo numero conviene dedurre quelle lettere che
ci pervennero, o che furono direfte da e per fulti gli altrl
porti, ¢ che né ance in avvenire polranne giovarsi del servizio
dei piroscafi in progetlo.

Non avendosi dali minali per istabilire con precisione la
quantith di lettere diretle nci porti delle Antille, Messico,
Guatimala, Nicaragua, Giamaica, Cuba, Venezuela, Nuova
Granala, ’Equatore, Peri, Bolivia e Chili, Canadd, Terranova,
Ruova Scozia, e Nuovo Brunswick, pare potersi dedurre un
terzo dal numero di 70,338, e cosi rilenere quello solo di
46,892, che a 1 50 per lettera darebbe un prodotlo di lire
10,338, i quali si riducono a lire 61,000, per la deduzione
che vuolsi pur fare di 20 centesimi per lettera gid applicati
anche aHe corrispondenze che vengono oggidi scambiate,

Oltre di che, [a gid nolala maggior velocitd di trasmissione
oltenibile coi servizi americani ed inglesi che fanno capo a
Liverpool ed all'Havre, non polrd a meno di mettere ad evi-
denza in America fa non convenienza (dal lato postale) della
linea sarda; e siffatta ragione infuirebbe per sb slessa ad
allra deduzione di un lerzo almena da farsi ancora alla sopra-
della somma di prodollo; ché ognuno ben vede, come gli
Stati Uniti mantenendo eglino stessi dei servizi piroscafici tanto
per Hivre, che per Liverfiool, difficitmenle spediranno le
loro leltere coi vapori sardi, anziché con quelli della Confe-
derazione per non lasciar lucrare la Sardegna 13, dove hanno
nelle mani il mezzo di lucrare essi stessi. '

11 signor senatore Balbi diceva essere a sua cognizlone Iz
esistenza di un gran contrabbando epistolare per mezzo' di

legni mercanlili, i} quale cesserd igsofatto per virla dellisti-.

tuzione deila nuova linea. So bene, che uno degli inleressati,
venuto a hella posia da Genova per persuadervi, signori sena-
tori, dell'utilita dell’impresa, va ripetendo, szper egli pér

+
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esperienza come ogni bastimento che salpa da Genova poria
seco almeno 300 lettere in contrabbanda.

Ma io credo che 'amore della riuscita delle sue idee lo
illuda, ¢ fonde questa mia opivione in prime inogo, perché
confide suila lealth del commercio genovese, nella osservanza
delle leggi, ed in secondo luogo sulla solerzia delle antoriti
preposte a reprimere siffatlo contrabbande, persuaso che, ove
esislesse, saprebbero esse fare il loro dovere ed impedirlo,

Ad ogni modo, himmessa per un momento la ipotesi, cre-
dete vol, o gignori, che lo scandalo cesserebbe immediatamente
per Iinstituzione della compagnia?

Now mai, perché se gualehe leblera si spedisce in contrab-
bando {e non contesto che sino a un cerlo punto la cosa abbia
realmente luogo), sono letlere di povere famwiglie pei loro
congianti, alle quali cale assai pill In economia che non la
prestezza dell’arrivo, e che perd si valgono di haslimenli a
vela, per Ja qual ragiene continwerauno quelle letlere a bat-
tere la stessa via, ma non seno propriamente letlere del com-
mercio, il quale, credelelo, non si vale del frawlolento mezza,
perclié indegno di lui, e dannoso ai suoi interessi.

Disse ancora il senalore Balbi, che ora il commercio paga
prezzi enormi per le sue letters, peso dicui sard esonerato
madiante il mezzo di {rasporic direlto col piroscafi della com-
pagnia, e soggiunse di avere avulo nelle mani letlere che
costavano persino 25 lire I'una, La risposia & ovvia. Le lettere
pagano dipendentemente aile tariffe risulianti dalle conven-
zioni postali stipulate fra le diverse polenze, ed il prezzo delle
letlere per quesli Stali provenienti dalle colonie pagano in
ragione di 1 70 per eaduna leflera semplice &i grammi 7 4/2,
che non pud dirsi eccessivo. Ma questo prezzo si aceresce ogni
qual volta il peso eccede i grammi 7 12, e cosi si pagano
lanti porti quante-volte una lettera & di questo peso, o di una
frazione maggiore, né pit né meno di che pagherebbe qua-
\unque alira meree, quanla pid se ne voglia acquistare,

Anche a me sono stale esibite da uno degli onorevoli pro-
molori di fquesla impresa leflere ehe avevano il carico diS o
10 lire, ma potei di leggierl rimarcare, come nell’angelo si-
nistro fossevenc segnato il peso, secondo che & preseritto dalle
convenzioni, e convincermi come queila a modo di esempio
che aveva il carico di 10 20 pesava 38 grammi, e cosi andava
passibile di sei perti, ossia appunte di lire 10 20.

Seguende a farc il paragone della concessione bhelga con
quella in progetlo, vediamo come un meschino sussidio di
lire 1200 per viaggio sia stato accordalo alla compagnia che
sla per essere siabilila in Anversa, e come lale assegnamento
le sia unicamente stale consentito per tener Yoogo di diriilo
di porto, perché, nolava il minisiro deghl affari esteri, sigoor
De Brouckére, « sidans presque lous les pays, les enlreprises
de cetle naiure jouissent de 'exemption compléle des droits
de porl, les réglemens en vigueur mettent obstacle i ce qu'il
en soit ainsi chez-nous. » Tale savio dlvisamento era pure
quello della Commissione governativa, gili citato ed espresso
ad unanimitd di voti.

Dai fautori della legge si dirk che alla compagnia belga &
guarentito (per 10 anni) il 4 per cenlo d'interesse del capitale
sociale. Al quale proposite, non istard a dire, come sia pure
slifo convenuto colla societh medesima, che sze Ia differenza
tra il prodotto bratte e le spese abbia a preseniare un bene-
figio superiore al T per cenlo del capitale impiegato, il soprap-
pitt yoglia essere versato nellc casse del tesoro slno a concorw

"renza delle somme pagate dallo Stato, nel corso degll anni
anteriori, a titolo di guarentia dellinleresse.

Soggiungerd bensi colle parole stesse del ministro belga:
« qu'il nest pas i eraindre gue la garanlie d'intérdt puisse

kY

pendant une succession de femps un peu prolongée, se (ra-
duire en dépense réalie; car quicongue est an fait des affaires
maritimes sait qu'un service de navigation réduit, par toute
ressource au.seul intérét de son capifal sur le pied de 4 pour
cenl, ne pourra rester dans cette situation. »

Né silfatto sussidio, anche nei primordii, pud essere mag-
giore dell’d par cento. )

8i dird eziandio, che, oltre a questo eventuale sussidio, alla
compdgnia belga rimanc abbandenata la tassa di via di mare,
di eenlesimi 50 per ogni letlera. A qaale riguardo osservo che
se mai il prodofto di quella lassa abbandonata alla compagnia.
fosse per divenire di notevole guadagno zlla medesima, lo
slesso presunlo prodolte concorrerebbe a sminnirne ed anzi
a Loglierg in pro del Governo il rischio deila di lui guarentia
dell'interesse al 4 per cento, né pili sarebbe da considerarsi
qual altre favore la guarentia medesima, che la compagnia ha
tuttavia cercato di assicurarsi. .

Se non che, quantunque sulla entitd pld o men rilevante di
siffallo prodotto io non abbia dati- matematici da produrre,
posse appoggiare la mia opinione a quella poca sperienza che
ho acquistato i simili materie, e credo di non errare quando
asserisco clie, per le ragioni gid addotte, della tardanza negli
arrivi, non sard di molta impertanza il nomero delle lelfere
che la compagnia poird avere da lrasportare nellanno,

Eliminalo, secondo me, il vantaggio poslale che possa esi-
slere come per la compagnia belga, cosi per la nazionale,
passerd ad esaminare i supposti vaniaggi commerciali, ¢
quindi quello che troveranno gli emigranti.

Nel ragionare del commercio colle Americhe, mi appoggio
alle labelle che sono citate nei processi verbali della ridetta
Commissione governgtiva, e che, per una falalith, quanton-
que cercate, non si poferoro pill rinvenire. Da esse tavole,
slate prodotie dall’azienda delle gabelle, risullava essere come

‘nullo il cemmercio di esportazione, il quale consiste in paste,

rdesie, pochissimi marmi e frutta seeche, ma per valore di
minima entitd. A questi oggetti il signor senatore Albini ne
aggiunse altri, che, toltone le stoffe di sela, sono si poca cosa,

‘che sard sempre un troppo grave premio quelle di 624 mila

lire per faverire Vesporfazione dei coralli lavorati, def con-
fetti, e dei funghi gli'olio.

Quanto al commercio d’imporiazione daMe Americhe del
nord, suole esso ridursi al colone, merce yoluminosa che male
si alloga sovra pirescafi, facilmente infiammabile, ¢ quindi pid
sicuraabordo di un bastimento a vela, che non sente il bisogno
di arrivar a giorno fisso, & da il nolo a minor prezzo, I perche
non saprei né anco vedere quale allra mercatanzia possa
giungere a Genova, a mezzo dei piroscafi deila compagnia,
con vantaggio del commercie e dello State.

Quanto ai numeresi passaggieri su cui si spera, Fammes-
slone dell’appulso a Marsiglia, per chi voglia considerare la
questione senza preeccupazione, ne {oglie affatto la possibilita.

Diffatti, gli abitanti delia Francia meridionale, della Savoia,
delia Syizzera e dell’Alemagna si rechieranno, come fu aceen-
nato, € colia mavigazione del Rodano, e col mezzo deile fer-
rovie gia compinte, e poscia di quelle che stanno attiyandosi,
pin facilmente a Marsiglia che a Genova, perché avranne
minor cammino da percorrere, minor navigazione da soppore
tare, & per conseguenza minor dispendio.

Quando si volessero pur ammeltere iutie le risallanze le
pit favorevoli dell’ideata concessione, l’appulso a Marsiglia le
distruggerebbe futte, ed in poche parole noi verremmo a pas
gare molto per favome non il nosiro commercio, ma quoello
di Francia. '

_Non istard, o signori, a rispondere a tuile le asserzioni
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favorevoli alla progettata convenzione, non perché manchino
godi argomenti per ribatierle, ma perché stanchi di quesla
lunga Sessione dovele desiderare di vederia giunta a termine.

Mi [imiterd ora a riepilogave le risultanze fra quanto & stato
concesso alla socieia belga, e quanto vorrebbe otienere la
socield nazionale. :

La si & guarentito eventualmente I'interesse del 4 per cento
del capitale sociale, ove la compagnia non arrivi coi suoi
traffici a conseguirlo ; noi pagheremo il 6 1/4. L3 & stata limi-
tata la concessione a 10 anni ; da noi se ne vogliono 15. LA si
¢ diniegata Vesenzigne dei dirilti di porle e consolate ; noi
deveemmo concederla, Labbandono della tassa delle leltere
per via di mare, che sta in favore Jela compagnia helga, non
monierd mai, come gik dissi, a somma di rilieve. .-

Non é da farsi meravigiia che le azioni della compagnia
genovese siano state soltoscritie, polché avranno un interesse
clevato, guarentite ¢ pagato dalo Stato.

Se non che, il senalore Balbi errava nel cdmpato delle
soscrizioni delle medesime, accennando come § milioni fossero
stati sottoscritti in Inghillerra, 3 a Genova, e 3 a Torino,

Da on docuuenlo ufficiale che tengo nelle mani risulla
come le soscrizioni aperte presso la segreleria della Camera
di commercie di Torino nop siano che per 44 azioni di mille
lire. Mi si disse, che allra nola di soserizivni fosse aperta
presso il Minislers delle finanze, e che dal complesso delle
firme vi fosse pel valsente di lire 760,000; c¢id che non da-
rebbe neppure un milione.

Ignore quante azieni abbia preso il commercio di Genova;
ma so da uno degli enorevoli promotori che sin dai primordi

dell’'ideata impresa aveva domande dall’'lughilterra per pit di -

5 milioni; e cid non mi sorprende, perchd glinglesi sanno
fare specaldzion, o profittevoli, senza bisogno di sussidi, ¢
sanno a pil forte ragione che con vistosi snssidi guadagne-
ranpe tanto di pio, € cid ancora perchd, dietro a quanto mi
venne asserilo, le case di commercio inglesi hanno preso
azioni non alirimenti che aila condizione di avere esse mede-
sime I'impresa della provvista dei hastimenti.

Ridolla a questi termini la questione, fo dichiaro di non
poter volare la legye che sanzioni la progetlata convenzione,
perché obbliga lo Stato al pagamento di rilevante somma che
pud esserc in mille modi pit uiilmente impiegata, quando
pure, cib che nen &, la si avesse dispanibile ; perché lega lo
Stato per 15 ansi, mentro il Ministerv e la sua Commissione
consuliiva epinavano per 1C o 412 ai piti; perché il lasse di
tempo di 15 anni trova la sua censura anche fra gli aderentj
al progetlo stesse di legge (vedi il foglio 142 de! Parlamento),
ed in ¢id che in identiche circostanze si & faito ne) Belgio,
perche, compinly i) saeribzio, nessun corrispondente ylile
sard per risullarne al paese, ma solo ai possessori di azioni,
perehé collo scalo di Marsiglia si fa il vantaggio della rivale
di Genova, togliendo a Genova stessa quello del passeggieri ¢
del commercio di commissione ; vanlaggio che al certo non le
renderch Papertura della ideata poetica via attraverso il Luk-
manicr, quand‘anche in questo secolo dei miracoli dell’arle,
potesse per avventura divenire upa realth; perchs finalmente,
quands Jo stabilimento della divisata linea di mavigazione
possa infalli procacelare in giusta misura i supposti vantaggi,
un qualehe rifardo polrh, anziché pregindicievole, tornare
utile slie Stato, inquantochd si riuscirh di corto ad avere pid
moderale domande a riguardo det concorso dello Stato, il

quaie concorso deblie essere non altrimenti che morale, ¢ ci¥ |

siccome aceadde nel Belgio ove Ja proposta che precedetle
quella slata smmessa merce il lenue sussidio di lire 1200 per
cadun viaggio, ers intess ad averne (olye a pid allri Favori)

une di lire 50,000 anche per ogni viaggio di andata e di ri-
forno, in ragione di due viaggi af mese, e cost anpue lire
1,200,000.

Mi sono principalmente fizsato sulla navigazione delia linea

. del Nord, perché & quella che si presenta maggiormenle pas-

siva. Non he ragionato di quella del Sud, perché non posseggo
sufficienti dati in proposito. Ma solo accennerd come i piro-
scafi della linea inglese, che muovono da Sculhampton, im-
piegana 29 glorni per recarsi a Rio Janeiro, quande la nosira
compagnia ne ha voluli 32, cosl che, anche per questa linea,
lo seopo di celerith maancherd per favorire Ie corrispondenze
poslali, le quali, massime 3a di maggior intevesge, continue-
ranno a seguire Ta via d’Inghilterra, ove lo State, se paga
larghi sussidii, ottiene grandi risultati; i quali sussidii poi
non sono che il corrispettivo di un servizio renduto nel modo
il pit pronio, ed il pid perfetlo, quando, in vece, da noi il
sussidio non sard che per favorire interessi privati senza ve-
runa risuitanza di pubblica ufilita.

Conchiudo, mantenendo 1a proposta di sospemdere fa vota-
zionc della legge, onde il Governo abbia campo di trattare
sovra novelle basi, e per la sola navigazicne del Sud, ridu-

cendo Pimpegno dello Stato a 10 o 42 anni al pid,

Una mingre spesa can qoalche vartaggio polrd essere sop-
porlata dallo Stato. Una ingente spesa senza alcup ulile non
pud, a parer mio, giustificare la nostra sanzione.

Non ho, o signori, la pretesa di avervi convinli nel mio
senso. Lesito di guesta discussione sard quello che la vostra
sapienza detierd. Lo rispelterd in ogni caso con guella vene-
razione che merilano l¢ vosire sentenze. Ma ove sia favorevole
al progeito, mi permetierete di aspettare in silenzio, per piit
non dubitare defla sna utilitd, che la ineloftabile storla dei
falti mi abbia dimostrafo il mio errore. ;

CAVOUR, presidente del Consiglio del ministri, minisiro
delle finanze. Domando la parola.

PRESIDENTE. La parola & al presidente del Consiglio.

oAvouR, presidente del Consiglio dei ministri, minisiro
delle finanze. Signori senatori, fra tutti i progetli relativi a
grandi imprese, che furono solloposti alle vostre deliberazioni,
nessuno, come il presente, ebbe ad incontrare tanfa e cosl
grave opposizione; opposizione che trovd eloquenli e dotti
inlerpreti e nel seno del vostro ufficio centrale, ed in guesto
recinio, 10 quindi sard costretto di richiedere la vestra indul-
genza pidt del solilo, vode poter ribattere tutti gli argomenti,
che dai varii oralori a questa legge avversi furono addotil,

La convenzione faita, ed ora sottoposta alla vostra appro-
vazlane, fu combatiufa ¢ & nome dei principii, ¢ con conside-
ruzioni economiche, e con considerazioni finanziarie,

Fa combattuta a nome dei principii ieri singolarmente dal
senalore De Cardenas cd oggi pur anche dal suo collega il
senatore Di Pollone. Essi denunziarono questa c¢onvenzione
siceome una misura allamenle protezionisiz, onde io inaspel-
{alamenfe mi vidi appuntato di essere passalo nelle file del
parlito protezionista. lo in verity ho qualche argomento di
simanere stupito di quest’accusa. Io, o signorl, credeva che il
protezionismo consistesse nel favorire un’indusiria fa quale
non fosse nel caso di polere sopporiare la concorrenza del-
Pindusiria straniera, di faverire con premi ¢ con tasée, o con
dazi, i prodotii di qualunque satura, che fabbricall nell’in~

" terno del paese venissaro a costare piti cari di queili introdotti

dall’estero. _
Questo, o signori, mi pare esserc il protezionismo ccono-

' mico. Ma ora qui non siamo in guests circostanza: non si

fratia di favorire una compagnia nazionale in concorrenza

* con wna chmpagiia esters ; gl onorévoli senatori De Cardenas,

*
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e Di Pollone avrebbero ragione di rimproverarmi se venisse a
praporyi di dare un sussidio ad una compagnia nazionale per
lotiare contro una compagnia estera, che si ofirirebbe di fare
il medesimo servizio a condizioni pit moderate. Seuna com-
pagnia americana. s¢ UNa compagnia inglese avesse proposic
al Governo di stahilire un servizio regelare fra Genova e le
Americhe mediante una sovvenzione minove di quella richiesta
dalla compagnia genovese, io dico schieltamente, avrei pro-
babilmente acceltata questa proposta; ma disgraziatamente
noi non abbiamo avato offerte gerie nd da compagnie inglesi,
né da compagnie americane, né da compagnie francesi. Qui
dunque, o sigueri, non si tratta di fayorire con una misura
di protezione un'industria nazionale onde pessa reggere alla
concorrenza estera; si tratta semplicemente di rimunerare
un pubblico servizie. :

La compagdia transatiantica ha do doppio scope, ba un
caratiere commerciale, ed ha un caratlers pubblico, (a ope-
razioni di commercio ed adempie ad un servizie pobblico,
ciod a! trasporto delle letlere, ed al trasporto regolare dei
passeggieri, e fa sopra il mare gquello che fanao auila terra i
corrieri e le diligenze, colle quali traita Vamministrazione
deile poste. ,

L'onorevoie senatora Di Pollone ben sa che il servizio del
corrieri impone un sacrifizio assai largo allo Stato. Se io non
erro, il corriere di Froncia costa, oitre a cid che rende non
i} ramo postale, ma il trasporto delle merci e dei viaggiatori,
170 mila lire, '

8i dirh dunque che noi facciamo. .. (Inlerruzigne del se-
natere Di Pollone)} Mi pare che ondrevole preopinanie
accenni ad una sowmma maggiore, o non eredo perd che i)
Governo, cosl bene rappresentato dall’onerevele senatore
Di Pollone in questo ramo d’amministrazione faceia atto di
prolezionismo pagando 150 o 200 mila Yire per avere un rego-
lare & ben fatlo servizio postale sulfa linea di Francia.

Mi dirh I'onorevole senatore: qui € un servizio assolula-
mente pubblice, mentre voi trattate con una compagnia che
fa alli commereiali, -

Ma Vamministrazione delle poste in lerraferma tratta pure
colle compagnie private, e quantunque la legge imponga
'obbligo a talli i concessionari di servizii di vettuve pubbliche
di trasportare gratuitamente i dispacei, quando perd Pammi-
nistrazione crede dover richiedere da essi condizioni di tempe
e di velocith speciali, cio¢ obbligarli a partenze a cerie deter-
minale ore, ed al’impiego di una certa velocild, loro corri-
sponde un sussidio. {o credo per esempio, che al concessio-
nario del servizio da Nizza a Genova Yamministrazione delle
poste dia-un sussidio abbaslanza largo, ne da uno certamente
all'imprepditore del servizio tra Genova e Pietrasanla; io non

pensc con ¢ib che Yamministrazlone delle poste ed H Ministero, -

che sanziona questo alto, faccianoe opera di protezioniamao,

Se dicesi clie il corrispeltive proposlo per il sussidio che si
porge aila compagnia sia cccessivo, io ammelto che si possa
sostenere, ma non potrd ammettere glammai che gpesto sns-
sidio sia un allo Ji profezionismo.

lo spero.con queste brevi parole di essermi purgalo da an
sppunto che mi tornava mello grave, tanto pid grave in
quanto che veggo con la pid viva soddisfuzione non esservi
quasi pid in questo tecinto chi sia fautore del sistema pro-

tezionizta ; ed invero sayebbe stato straordinario ehe quando

il Senato votava quasi ad unanimild la legge della ritorma
daziaria, colla quale si segnava un nuovo passe risoluto nella
via Aelta liberts commerciate, o che ho avate Yonore di ipi-
zigre questa riforma avessl apostatato dafle mie primilive
opinioni. Vengo ora ad esaminare Ia questione dal Jaio eco-

nomice ¢ finanziarin, La convenzione fu considerata come
sfavorevole alle finanze, come troppo larga pei concessionari.

Ig credo che si possa e i debba esaminare solio due aspetti
per quanto rignacda al concessionari, ciod sollo al suo merite
intrinseco, Dobbiamo vedere in primo l1ogo sc era possibile
di otlenere jl medesimo servizio con sacrifii minori; in se-
conde luoge, date che non si possa olienere quel servizio
con minori sacrifizi, se questi fossero in proporzione cop
Putilita che da essa i} paese dovra ritrarre.

Fu in_quesln recinto e altrove dimostrale che, se Vatinale
convenzione &i paragona colle convenzioni passate dai Governi
inglese ed americano ecolle compagnie che hsnno assanto il
serviziv transatlantice, le condizioni alle quali noi abbiamo
acconsentito sono di gran lunga meno onerose, Diffalti cal-
colate a ragioni di miglia Ia distanza da percorrere, ealcolate
a ragionc dell'imporlanza dei baslimenti quello che paga il
Governo inglese alle compagaie che manlengone il servizio
fra Vlnghilterra e 'America, il Mediterraneo e Je Indie, & vi
convincerete che noi non paghiamo che il terzo od il quarto
di quanto esso paga. AHa slessa conclustone si arriverebbe
col paragonare 1a nostra convenzione con quellg amearicane,

Ma dope I presentazione di quesia legge sorse un fatto
nuove che somministrd armi potenti agli avversari della me-
desima, armi di cui seppero far use molto abilmente ; infende
dire la convenzione del Governo belga con una compagnia di
Anversa. Mealre noi dovremmo corrispondere alla compagnia
concessionaria lire 22 mila per viaggio da Genovaa Nuova
York, il Governo belga non corrisponde che 1200 live, Quindi
pare che il Governo belga abbia ottenuto condizioni di gran
lunga migliori delle nostre,

Non so se sia da parte mia troppa tenerezza per la propria
opinione, ma ic dichiaro apertamente che se la compagnia
mi proponesse di cambiar i termini dellalival convenzione,
moditicandola sulle basi di quelii sanciti fra il Governo belga
€ la compagnia di Anversa, io pon aeceMlerei la proposia,
poiché se da un ialo vi ha.un vantaggio sulla sovvenzione in
danare, si preseulano dall’altre due gravissimi inconvyenienti:
il primo cioé df abhandonare assolutamente per tutto il tempo
che dura la convenzione il prodolto poslale; ed il secondo, il
pll grave, quello che basterebbe per me a fare ci'io respin-
gussi in modo assoluto 1z convenzione, si & 'obbligo &i garan-

 tive linteresse del capitale impiegato nelia costruzionc dei
- hastimenti.

L’onorevale senatore Di Pollone fa poco case del prodotte
postale, tanto di guelle che ricaveranno in virid della con-
venzione presente, quanto di quello che_la compagnia i
Anversa ricayverh essa medesima. Io non posse opporre cifre

" a cifre, ragionamenti a raglonamentl. Qui si tralta di un

servizio affatto nuove, di aprire clod una via che era chiusa,
. quindi ¢ impossibile di poter stabilire caleoli che abbiano
. qualche fondamento ; luttavolta mi pare impossibile di potersi
_ negare che quando vi sono elazioni regolarl ¢ frequenti fra

paesi cotanlp popolatl come i} Belgio da un late, ¢ YAmerica
‘ dal'aitro, non vi sia 0b cambio numerose di carrispondonya
| ma lascio quesla goeslione da ua canlo, poiché la considero
l come secondaria.
‘ La condizicne ehe io ravvise come dissi la pin grave, si ¢
] quella della garanzia dell'interesse. 10 non voglio condannare
; In modo assolnio questo meszo di sussidio alla compagnia;
| avrei torlo di farlo, poiché non ¢ gran tempo o ebbi Vonore
¢ di presentare al Parlamenio e di soslenerg un progetio, in

virtdt del ¢unle Jo Stalo venne & garantire i 4 1/2 ad una
- sogietd costrutlrice della pil grande delle nosire strade fer-

. rale, Ma dico che questo sistema pericoloso, che ba sempre

-
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gravi inconvenienti non’ si pud adotlare se non per quelle
imprese in cui riesce possibile e facile lo stabilire quale & 1l
vero reddito della compagnia che 8i pud sperare in una strada
di ferro. ‘

In una strada di ferro & facile if determinare in modo assai
¢satte 1a spesa di esercizio, la somma necessaria per mante-
nere il capitale mobile, quella per eslinguere il capitale della
compagnia, '

Ma ben allre sono e condizioni di una compagoia di navi-
gazione a vapore, di una compagnia com¢ quella che assume
il servizio da Anversa alla Nuova York, come quella che yuole
assamere il servizio da Genova alie due Americhe.

Queste compagnie se vogliono prosperare, saranno costrette
a fare operazioni commerciali, perché ognun vede come Sla

difficile che possano sussistere se si limitano stretlamente,

unicamente a prendere a nolo delle mercanzie a Genova ed
in America, Se poi il Governo deve garanlire vn interesse,
deve avere i mezzi di servegliare la compagnia non che Je
operazioni commerciali : ora questo gli sarebbe di lale e lanta
difficolty, che vedrebbesi preslo cosiretto a rinunziare alla
garanzia della sorveglianza. v
Ma non & lullo, la natura stessa del servizio e Jell'impresa
¢ tale, da rendere molto arduo, quasi impossibile il determi-
nare in shodo esatlo il reddito petlo. Diffatti, dal reddito
netto, dal reddito ferde prodolte da un servizio di naviga-
gione a vapere, conviene dedurre in primo Imogo le spese;
il che perd non & difficile, ma conviene dedurre in secondo
luogo il deperimento, e qui nasce una straordinaria ditficolth.
Ella ¢ cosa molte malagevole il delerminare quale é Ja somma
che bisogna porre da lalo”ogni annoe, onde tener conte del
deperimento di an baslimento: it Senato sa come la vila dei
baslimenti sia ‘molto varia: da aleuni & calcolata a 30 anni,
da altri a 25, da altri a 20; 1a vita di totti i bastimenti non &

Ja medesima, un basiimento vive molto pin di un aliro;

quindi egli & affatto impossibile lo stabilire in modo assolulo
quale & il fondo che si deve porre in disparte, sul benefizio
deil’annata, per tener conto del deperimenlo natorale dei
bastimenti. '

¥'ha di pin ancora: i baslimenti sono esposli non sole a
deperimento, ma eziaedio a continui pericoli ogni volta che
aciolgono lc vele al mare; conviene quindi pensare all’assi-
curazione, ma nivno ignora che tuite le compagnie che im-
piegany un certo numero di bastimenli, non potendo soppor-
tare queste spese continue di essleurazione, somo condotte
necessarjamente a farsi assicuratriei di s& medesime; cosl
ayvviene delle inglesi, cosi di tutte quelle che sono bene am-
ministirate, e cos} avverry della compagnia belga.

E qui nasce una grande difficolld : come stabilire il premio
di assicurazione $

L'onoreyole senalore Di Pollone sa clie questo premio varia
secondo le sitnazioni e la natura del bastimenli, varia anche
seconds i capitalisti che impiegand i luro fondi nelle operazioni
d’assicurazione; quindi altri intoppi, altre incertezze, altri
ostacoli,

Come ma polra il Governo seriamente slabilire d’accordo
colla socicti il reddito netto della compagnia? Se 'impresa ¢
mollo prospera, se P'assicurazione non deve avere effetto,
non vi saranne difficoltd : per lo contrario se l'impresa fosse
perdenle, io credo che il Governo si vedrebbe condotto a fare
dei sacrifizi moito magylori di quelli che noi facciamo.

Noi sappiamo, 0 signori, quello che diamo, sappiamo che
con 22 mila live per viaggio non avremo altro saerifizio ; in-
veee il Governo belga dovra sottostare a toile lo spese, e pill
‘dare il 4 per 100. Ora, & arrivato (e spero clie cid non succe-

derh alla compagnia transatiantlica), & arrivate a varie com-
pagnie di non peler conseguire nemmene di che far fronte
alle spese ordinarie. Io ripeto quindi, che 1a nostra conven-
zione ben pud reggere al paragone della convenzione bhelga;
che se gnesta si preseula sotlo un aspeito pil favorevole,
berie esaminata, dovrd considerarsi come pid onerosa per
lerario pubblico.

"Allontanato Pesempio del Belgio, non si negherd essere la
nostra convenzioue la pit favorevole che siasi finora stabilita
da un Governc con una compagnia di navigazione trans-
atlantica.

Ma mi si dird: il contratio potrebbe essere stato fatto sopra
hasi eque, e meno onerose alle finanze detlo Stato.

Esaminiamo quali siano i benefizi che lo State ricaverid da
questa convenzione ¢ quali { sacrifizi che dovrd fare.

Quesli si restringono al pagamento della sovvenzione, ciod
di 624 mila lire allanno, somma egregia a fronte della penaria
delle finanze, somma che, come indicava Ponorevole senatore
Di Pollone, pareggla aleune delle nuove imposte ehe abbiamo
stabilito.

A diminuire questi sacrifizi abbiamo primieramente il pro-
dolto del servizio postale ; abbiamo in secondo luoge il van-
laggio di avere a nostra disposizione, in caso di guerra, un
naviglic di T grossi bastimenli a vapore ; finalmente i vantaggi
indirettt che il commercio deve ritrarre da questo servisio.

lo non impegnerd wna lotla sella guestione postale col-
I'onorevole preopinante, che in cid riconoseo maestro; ripe-
terd quello che gid accennava che, ¢ioé, traltandosi di un
servizic affalto nuovo io credo che tutti i calcoli che si basane
sui falti attuali sono assolutamente ipoletici, sono erronei.

Egli & ovidente che quande per iscrivere alle Americhe,
massime all’America del sud, bisognava afiidare le letlere ai
bastimenti a vela, che impiegavano tempo lungo ed incerto
per fare il transito, oppure mandare le leifere in Inghilterra
con grandissima spesa, il numere delle corrispondenze doveva
essere, come & infatli, limitalissimo; quando invece vi sara
una corrispondenza regolare, celere ed economica, io porte
avviso che il numero delle leltere si aumenterd in una pro-
porzione che & impussibile il determinare,

Il senalore Di pollone sa come le facilitazioni anmenting le
corrispondenze in una proporzione non prevedibile ; e infatti
ogui giorno egli introdoce riforme, fa nuove facilitazioni, le
quali tutte producone effelli immediali e i pid benefici.

Egli fu uno degli autort della riforma postale, e ben ricordo
che quando questa riforma si diseuteva in questo e nell’altro
ramo del Parlamento, gli antori di essa, a} quali iv ho avute
Fonore di appartenere, non ebbere Vardire di caleolare sopra
una larga scala 'aumento che da questa dovesse risultare.
Ricordo pure che io, fatto ardito, un giorno asserii che la
perdita dopo uno o due anni non sarebbe che del 10 per
cento : mi si gridd quasi la croce addosso e mi si disse cha o
mf faceva Hlusione : eppare dopo un anno la perdita era pa-
reggiata, dopo due vi era benefizio.

Cid che accadde per ia posta, & accadulo pér molti altri
servizi. Citerd il telegrafo elelirico. _

Quando fa presenlata la legge per lo stabilimento del teld-
grafo fra Genova ¢ Torino non mancarono membri del Parja-
mento the lamentavano questa nuova spesa. 11 Ministero
rispose con una certa esitanza, che cipd si troverebbe un
qualche piecolo compenso nel prodatlo che darebbe il ser-
vizio telegrafico dei privali. ' :

8i rispose ridendo a questo argomento; eppure dopo un
anno di esislenza il telegrafo elettrico non solo basta a co-
prire largamenle tulle le spese di esercizio, ma produce
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eziandio Vinteresse sul capitale erogato nel suo slabilimento
del 10, 12 ¢ perfino de! 15 per cento.

Cib che ayvenne per la riforma postale e pel {elegrafo elet-
trico, avverrd pure (lo creda il senatore DM Pollone) per la
corrispondenza da Genova colPAmerica. Noi abbiamo coli
relazioni personali e commerciali : ricaviamo da quelia regione
un'infinila quanttla di merci: il nostro commercio cresce, €
creseerd ogm giorno ; quindi non & farsi illusione, non ¢ acca-
rem.re un progelto cui si ba Vimpegno di far adollare, I'ac-
coglnere la fiducia che quesle corrispondenze duplicheranno,

- triplicheranno, forse quintuplicheranno.

To lascio dallun canlo gli allri piccoli compensi, quello
specialmente della emigrazione, quanlungae io creda che essa
possa non poco contribuire a ripienare una parte delle 600
mila tire.

L'onorevole senalore De Cardenas nelln tornata di jeri
o3sgrvava clie Yemigrazione finora si rivolgeva verso i porti
del nord. To lo credo ¢ siccome non vi hanno comunicazioni
nei porti del sud, egli & agevole il dire che mal verrebbero
gli Svizzeri ed i Germani a Genova per andare in America,
mentre si vedrebbero costretti d'imbarcarsi sopra bastimenti

-a vela. Ma quando vi saranno a Genova comunicazioni che
possang compsiere con quelle delia Francia e dellInghilterra,
in credo bhe l’emigrazlone ‘della Svizzera e della Germania
meridionale 8i rivolgerd verso Genova plullosio che verso
PHArre ¢ Liverpooi.

Ma, o signori, i} maggior compenso a questo sacrifizio io lo
aspelto dallimpulso che lo stabilimento di questo servizio
deve dare al nostro commercio : e in cid jo mi posso appog-
glare sull’opinione di tutli i negozianti i pil illuminali de
regno. 1

Non invocherd qnella del commercia di Genava che fu una-
aime a guesto rigeardo, ad eccezione di alcuni pocki ilusi, i
qaali, essendo interessali nella navigazione a vela, {emetfero

un momento che lo stabilimento deila navigaziona a vapore .|

potesse lornare di nucumento Invocherd bensi l'opinione dej
commercio di Torino, da cul quest'lmpreu fu accolla con
favore.

To cifo percid un’autorith che non sarh disdelta, meno an-

cora sicuramente dalPonorevole sonalore Di Pollone, giacché
io intendo parlare di un corpo da lui degnamente presiedulo,
vale a dire della Camera di commercio di Tering.

Diffatti, o qui nelle mani una leltera seritta dallo stesso
senatore Di Pollone ai promotori dell'impresa, nella quale
manifestava un’opinione melte favorevole ad cssa.

T POLLONE, Legga pure.

vAvoUR, presidente del Consiglio dei ministri, ministro
delie finange, § promotori dell'impresa chiedevano, se non
erro, di poter aprire la soltoscrizione negli uffizi defla Camera
di commercio, € questa per organc del suo presidente gentil-
mente rispondeva:

« Non poteya certamente quesla Camera non applaudire al
progetto troppo utile e iroppo interessante pel porto di Ge-
Ddva Ron meno che psl commercio in generale del noslro
paese, i "stabilire ana corrispondenza direlta e regolare da
Genova al’America ; epperd menire nella seduta di iersera
dimosird molta soddisfaz'ione al senlire Pindirizzo che veni-
vile rivolto dal signori direttori della sociefd transallantica
che sta formandﬂs: a lale scopo, non esild menomamente a

. determinare si avesse & seguire Vesempio della Camera. di

commercio di Genova, coll’aprire ne’ propri uflizi una solto-

serizione’ de’ comeorrenti a prendere parte allintrapresa, la -

cui atlivazione non pud alirimenti essere ravvisata nello slalo
attgale deile coge, se non come un vero nosleo bisogno,
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« Abbiano adunque Ie 88, VV. pregiatissime la Lonts d'in-
viarei le carteile di soiloscrizione in sufficiente numero di
programmi, ece. ecc. » -

Dunque Is Camera di commercio di Torino dickiara che io
stabilimento d'un servizio di navigazione {ransallantice era
un vero bisogno (Sensazione).

DX POLLONE. Mi permetie il signor ministro una spie-
gazione ?

CAYOOR, presidente del Consiglio def winistri, minislro
delle finunze. Volonlieri. '

Y POLLONE. Posso incominciare col rlspondere csser
cosa semplicissima, che il presidenle scriva a nome del corpo
in un modo, ma che pud benissimo avere un’opinione allra
che quella del corpo. Quindi la Camera di commercio di
Torine, considerando chic tutle £id clie pud tornare utile sl

‘commercio ¢ ulile anche ad essa, doveva naluralmenle ap-

provare quest’impresa; ma essa non ha avafo da esaminare
le condizioni, come dovellero fare i membri dell’ufficio cen- .
trale del Senato, ed ora che io he avufo agio di esaminarne |
maggiori carichi, mi sono separale da quest’opinione,

Ed in cid- ho agito con tutta coscienza. Ho fallo inserire
una protesta nel giornale il Parlaments d’oggi, ia cui dichtaro. -
che quest'opinione & mia particolarc, ¢ che la Camera di
commercio di Torino non vi la parls. Dird di pid: nen
oslante il massimo buon volere nel raccoglicre sottoscrizioni,
se ne sono rieevule 44 sole. U fallo risponde da sé assai me-
glio di quello che io slesse potrei fare,

1o ringrazio il signor ministro della gentilezza che mi ha
usale nel permeltermi di dare questa spicgazione,

CAYOUR , presidenie del Consiglio del ministri, ministro
delle finanze. Prego 'onorevole senatore Di Pollone di ricor-
dare che io ho parlate detlopinione della Camera di com-
mercio di Torlno, di cui egli ¢ degno presidente, e di cuf @
sempre slalo Vorgano imparziale, come lo & taltora ; quindiio
mt appoggiava non sull’opinione del senatore Di Polione, la
quale i veniva a manifestare in modo assolulamenie contrario,
ma su quella della Camera di commercio di Torino,

1o ripeto che un’impresa, la quale fo dalla maggioranza
deila Camera di commercio di Torino considerala come nn
bisogno, & un'impresa che naturalmente ¢ acclamata dall’jm-
mensa inaggioranza dei negozianti. .,

conur. lo prenderei la parola se il signor ministro mi-
permettesse d’interromperlo. .

CAvOUR, pregidenle del Cons!glio del minisiri, mtnmro .

delle finanze. Parli pure

€OLLL. In gualith di membro della Camera di commercio
di Torino, alia quale ic ho i'onore di appartenere da 20 anni,

" debbo dire clie essa ha approvate allamente intenzione di

aprire una solloscrizione per avere la facilith &i fare def
viaggi transatlantici, ma che non conosceva in verun modo
quali sarebbero poi le condizioni che si farebbero. Se quesle
fosserg siate conoscimfe come Jo sono di presenie, forse ’
avrebbe fallo qualche osservazione,

Questo e cid che {o voleva sollomeltere al Senato, in ap-
poggio i quante fo dello testé dal presidonle delia Camera
di commearcio.

. cAavouR, presidente del Consiylio dgi mindstri, ministro
delle finanze. Mi permetlerd di rispondere al’onorevole sena-
tore Di P'oligne che io non ho detle che 1a Camers di com-
mercio avesse manifestalo un'opinione sulla convenzione, la
guale sicaramente non fu dal Ministero solleposia all'esame
di essa: dissi, e credo di non pofer cssere disdello, chela
Camera sl & mosirala allamente favorevele alio slabilimento
di queslo servizio, ed ha riconosciute che €sso era un bisogno,
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¢ non $0lo viile ma necessario agli interessi del noslro com-
mercio, il quale progredisce grandemente nel’America.

- Lonorevole sepatore Di Pollone cilava le cifre che erano
stale somminislrate dall’Azienda defle gabelle. Mi duole il
dover confessare che queste cifre sano molto inesatle, giacehé
il Senato ricordera forse che io ebbi onore gih in varie cir-
costanze ¢i esporre che per lo passato non si leneva canto
dal Governo delle provenienze : quindi le dogane non possone
somministrare per lo passato (per quello ciod che sl riferisce
agli anni anteriori a1 52), se non dati mollo ipotetici. Non vi
¢ traccia nei nostri registri delle provenienze dejle mercanzie,
ma & un falto che il nosiro commercio colPAmerica progra-
disce colla proporzione pid rapida,

¥i sone due rami di commercio che hanno fatto passi da
gigante, ciod i cuei ed i coloni, che sono le principali merci
che noi importiamo dall America. Ora se Genova fosie sola-
menle ciltd di consumo, fo non avrei difficolid & ricenescere
che lo stabilimento della navigazione a.vapore non potrebbe
di mollo abmeniare guesto consumo, poiché egli & evidente
che le merci giungano un po’ prima o un po’ dopo, cié non
imporla : pit di quello che il paese pud consumare non con-
sumerd : il commercio di queste merci di consumo non ay-
menterd che in proporzione che aumenteranno le forze, direi,
consumalrici del paese. Ma Genova & non solo wna piazza g
cansumo, elia & piazza di deposito; & destinata, se il Governo
da un lato ¢ i Genovesi da un allro non falliscono ai loro
doveri, a diventare una delle prime, forse la prima delle
piazze di deposito del Mediterraneo ; lo & gid per alcuni arti-
enli, segnatamente per due di eni parlava, vale a dire dei cuooi
¢ def eotoni; di falto si é importata a Genova ura quantits i
cuoi-tre volle maggiore di quello che si consnma nel’interno
del paesa, € si cominciano ad fmportarvi diretiamente dei
cutoni due volle almeno pid di quellu che 8i consumé 'anno
scorso : 'importanza di essi raggiunse le 100 mila balle: cifra
1a quale segna un progresse immenso in quesio ramo di com-
mereio.

Ora pel commercio i deposile, per quells che deve farsi
non coll’interno del pacse, ma colle altre piazze del Mediter-
raneo ¢ cogli altri porti ¢’Earopa, sone necessarie, anai indi-
spensablli deMe regolari; delle conlinue 8 pronte comunica-
zioni. Onde io ritengo che il vero compenso, che noi dobbiamo
aspettare dal nostro sacrifizio, stia nello sviluppo deile nostre
relazioni comwerciali coll’America.

Nen credo che si pogsa dar poco peso al vaotaggio che sen-
tird il nostro commercio d’esportazione, il quale per I'Ame-
rica mon ha aneora raggiunto larghe proporzioni. Toltavia
non & cosh fenus come lo crede 'onorevole senatore Di Pol-
lone: si esportano in ora oggelti diversi, benché non in

grande copla : non vi & bastimento che parta per PAmerica,,

che non abbia, in piccola quantilh & vero, ma gran numero
par contro d’oggetti, e non solo oggelti di maleria primaz,
ma altresi oggetli manofatti 1o nuiro ferma speranza, porte
cosciensiosa opinione che 1a nostra industria evolgerassi rapi-
damienle, € credo che quesie esportazioni cresceranno ogoi
anno. Diffalti Pesportazione delie stoffe di seta fo America ha
gia raggiznto una qualche imporianza, Uno degli oporevali
nostri colleghi esporly, credo io, in ogni anno nelle Americhe
delle stoffe seriche per parecchi milioni, e vi sono pure a
(ienova varie case che esportano nelle Americhe specialmenle
del sud delle :toffe di seta per somme di grs.nde considera-
zione.

{o pulre speranzache ques_to commercio sia per swluppam. .

Cerlamente per gquesto lo stabilimente d'up servizio regolare
& celere & utilissimo : ie stoffe devono giungere, e massime

quelle di sela, presio e per la staglone qumdn 1mpnrta assai
cbe invece di impiegare ire mesi non wve impieghino che
uno & mezzo per traversare il mare. lo sono ambizioso per
le nostre induslrie, e spero che esse, Lra cui quella del eolone,
fra ¥ari anni saranno in grado di esportare in America,

Vedendo i progressi che ban falto le nostre fabbriche di
colone, posso a giuste diritto dire che se esse conlinuano di
egusl passo per pochi anni, saranno in istato di lottare con
le fabbriche inglesi e con e svizzere.

Basta chie si avanzino nelle vie de} progresso per ’!0 anni,
& poi vanderanno sui mercati dell’America allo stesso prezzo
delle fabbriche inglesi. E credo perfino di poler parlare del-
Findostria dei panni: io ho Vintima convinzione che i nostri
fabbriciuli da panni se continuano con atdore neila via che
ora battone, se nod si lasciano spaventare dalla concorrenza
estera, glungeranno ad esitarli non solo sui nostri mercali,
ina anche sugli esleri. E non sarebbe poi cosa straordinaria,
giacché vi banno aleuni induslriali, i quali gid fecere qualehe
piccola esporlazione all’estero e credo non abbianc poi avulo
a lamentarsene. Ripelo che si troverd un largo compenso
nello stabilimento delle nostre relazioni commerciali, del
commercio di deposito, e del commercio di esportazione col-
PAmerica. Ma I'onorevole senatore Di Pollone non ha voluts
parlare del vantaggio che si polrebhe ricavare da questi na-
vigliin caso diguerra : forse egli & incredulo a questo riguapdo,
o non aggiungerd molle parole, poiche questo argomento fu
trattato dai senatori Albini ¢ La Marmora, i quali in cose
marittime nesanno molto piv di me; sole aggiungerd a quanto

. disse il senatore La Marmora, che in guerra non basla avere

canoont e polvere, ma bisogna avere anche soldali, ¢ sul
mare marinai; e siccome nof abbiamo ed aveemo sempre in
maggior copia bastimenti a vapore, dovreme avere marinai,
operai atli ed esperti nel servizie delle navi a vapore.

Il signor preopinante non ignora che per maneggiare una
nave a vapore, massime di quells mole, si richieggono vari
macchinisti, dei faechiali, e che aitresl uvna parle dell’equi-
paggio almeno non sia affatlo estranea al maneggio delic
macchine a vapore. Ora cid non 8’ improvyisa in un momento.
Noi difettiamo di questo semenzalo di maricai (lasciate ehe
lo dica) a vapore : la compagnia transatlaniica ce lo sommi-
nistrerd, anzi jo temo che quando tulti gli otto bastimeanti
saranno in moto, questa compaguia abbia pith marinai che 1a
marina regia sollo le bandiere. Quindl & eou oppattuna,
ulilissima di aver sotto e mani un personale tutto adatio: e
¢ non possiamo trarre da quesle navi tutta l'utilith che si
spera ; cerlamente dai macchinisti, fuochisti, marinai di esse,
noi potremo ricavarne una grandissima utilitd, perocche in
un moemento avrenia armate lo nostre altwali ¢ future freglte
a vapore.

lo credo che questa conmderazaona dlcui forse 'onorevole
senatore Di Pollgne non aveva tenuko conto, debba avere on
certo peso nelia bilancia dei vantaggi, e degli inconvenienti

" &1 questa convenzione.

L'onorevoie senatore Di Pollone polrd dice : in principio
is gono d'accordo eon voi sull'ulilith di questo servizio, solo
trovo che la conventione fu mollo mal fatta: egli & stato
troppo genlile per non esprimersi in questo modo, wa lo ha
accennato; se aveste seguili i consigli della Commissione
governativa (continuera a dire), avreste faito molto megiio.

Io dichiare altamente che se avessi poluzo seguirli, mi
sarel ripulato melto felice.

La Commissione governativa conmgllava 00 minori Bacrt-
fizi pecaniari, ma d’imporre maggiori obbligazioni alla com-
pagoia. Essa perd quando cib fece non aveva a negoziare colla
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compagniz, dava consigli al Governo, diceva: trovale meodo
di ottenere tuite quaste modificazioni.

Quando il Ministere ebbe conoscenza del rapparto delia
Commissione, non prelermise di chiedere alla compagnia
siffatle condizioni, ma essa non volle adattaryisi. Si negozid
3 mesi : se non erro 'onorevole preopinante ricorderd megtio
di me che'la Commissione goverpativa finl In dicembre il suo
lavord, e 1a convenzione venne firmata in maggio. Io ho faito
quello che per me si & sapulo e potuto : non mi riuscl di olte-

nere migliorl condizioni: cid sard stato difelto 4l abilith, non
certamente di buon volerg.

Quando ho visto irremovible la compagnia, ho dovuto pen-
sare se conveniva aceettare la convenzione colle modificazioni
. richieste da essa, oppure se era miglior avvizo il rimandare,
come ha suggerito il senaiore Di Pollone, a tempo migliore il
farne una nuova,

lo bo credoto cosclenzicsamente, che la somma dei van-
taggi superava quella degli inconvenienli, e quindi ho sotlo-
scritta la eohvenzione e I'ho presentata al Parlamento.

Gl'inconvenienli maggiori si riducono a tre: 1* lo scalo di
Marsiglia ; 2 la linea del’America sellentrionale; 3 quello
che mi pare oon sia slalo indicato dal senatore Di Pollone,
ea -dal senatore Da Cardenas, di non aver ciod previsto il
caso &l una grande rivoluzione pel sistema della produzione
della forza motrice s punti tulti i quali erano slati dccennati
nella relazione della Commissione governativa.

" Dird in primo luogo dello sealo di Marsiglia.

In veritd, io credoe che sarebbe forse pid conveniente, anzi
senza forse, che sarebhe pid conveniente che i vaporl non
toccassero a Marsiglia. Tullavolta non conviene essgerarsi
I'importanza di quello scalo, La compagnia non potrd mai
fare che ona brevissima dimora co' suof vapori in quel porto,
quindi sard costrelta a concentrare le sue principali opera-
zioni a Genova, Evidenlemente essa ha un interesse massimo
a costitnire 1a maggior parte del carico in Genova, perchi¢
avrh maggior {empo per preparario; a Marsiglia non arrl
tempo che a completarlo, ciod a prendere quel poeo che tro-
verh gid preparalo per trasportare, E credo, come la compa-

ia asseverava, ¢he nello stato attuale delle cose erale im-
possibile il poler stabilire i1 suo servizio senza loccare a
Marsiglia, e se debbo dire la veritd, credo che abbia ragione;;
che se fosse limitala nei primi tempi defla sua esistenza al
solo pretto commercio di Genova, song d’ayviso che non ne
ricaverebbe le sue spese. Spero che fra poco, fra unc o due
anul, Genova basterh da sé ad alimentare i} servizio, ma non
credo che basti nell’esordire di esso,

In secondo Inogo, quando si comineid a trattare colla com-
pagnia, (¢ sl fu in seguilo a tal consideraziane che io accon-
sentii a questa condizione} verleva ancora la questione in
Prancia sullo stabilimento del servizio lransatlantico, si sapeva
che Marsiglla insisteya con molte ardore per oltenerlo,

" Da noi si pensd che col concedere 1o scalo i Marsiglia s;
sarebbe allontanata quella concorrenza dello stabitimento di
quel servizfo pericolosissimo, perché non avrebbe (alto sol-
ianio ¢oncorrenia a Genava, ma sarehbe stalo un vero mong-
polio per Mars:gha

- 'Concedendo noi’ quello scalo alla compagnia si allontang
pér wolli anni questo pericolo, ¢ cid & sicuramente qn gran
compenso a quel poco di danno che ne possa derlvare,

fo noterd poi che se questo danno pub avere qualche im-
portanza nell’andata, non pud averne al rilorno, giacche
Ponorevole seaztore Di Pollone sa che la legislazione ceono-
miga francese non permelte ai baslimenti con bandiera estera
di isiportara mercanzie 56 non médiante il pagamento dei dagi

differenziali altissimi ¢ che eqoivalgono ad una proibizione.
Dunque il pericolo & poca cosa ; esso si riduce & qualche mer-
canzia da trasperlare aM’andata. Si aggwnga che i prodolti

‘dn Marsighia non fanno guasi concorrenza ai prodolli di Ge-

ndva, 1o credo che quetla cillh spedirh oggetli di moda, vino,
sapone, mercanzie issomma che Genova pon prnduce, al-
meno. ..

DI FOLLONE (Tnierrompendo). Selerie di Lione.

CAVOUR, presidente del Cohsiglio dei minisiri, ministro
delle finanze. In quanto alle seterig, esse sono di si piccolo
peso che se vi fosse convenienza di spedirle in America, po~
Lrebbe sopportare senza diffieo)t il maggior costo di Leasporto
da Lione a Genova che imporierebbe forse un 30 o 40 ceate-
stmi di pin per chilogramma per una merce che ne vale 200 ;
quindi io penso essere questo pericolo immaginario.

"In terzo luogoe si dice: perché non avele riservalo §l caso
di una grande scoperia, della scoperia Erichson e Carosio,
di quelle che ogni giorno nascono e si annunziano come
portanti una riveluzione nel mondo meccanico T Per un motivo
semplicissimo,

Se la impresa si dovessero dilazionare in vista di possibili,
ed anche probabili progressi deilarte meccanica, non si intra-
prenderebbe mai nulla,

La meccanica & scienza altamente progressiva, futte le

- maechine si perfezionano ogui giorno. Mi ricorde d’aver adito

in Inghilterra da grandi indusiriali proclamare la necessith di
variare le loro macchine ogni 10 anni,

La cosa non & possibile, ma vi & in essa ua gran fondo di
veritd, Io credo che ogni 10 anni le macchine si perfezionino
al punto da rendere quasi utile ed opportuno il loro cambia-
mento.

Cid che si dice del vapore, si pud egualmente dire delle
filalure di cotone, di sete e dilane ; a nulla mai 8i melterebbe
mano se si volesse aspetlare che la seienza fosse arrlvata al
suo ultimo grado.

Questo argomento fu poste avanti in Franma sé non erro,
dall’:llustre signor Arago, quande il Govermo preseald un
progeito di strade ferrale. Aspettate, egli disse, aspeilate, 1a
scienza & alla vigilia di fare una rivoluzione nelle macchine a
vapore. Quesie parole erano mollo auforevoli perché escite
dal labbro di un primo scienziato d’Europa, e la Camera
adoltd-una proposla sospensiva, identica a quella ebe pone
in campo I'onvrevole senatore Di Pollone. Le strade farrate
furono sospese, e la rivoluzione non venne.

Vi fu un progresso continuo, un progresso anche nelle
locom*ve, ma la grande rivoluzione anpunziala neile mac-
chine & vapore & ancora in oggi aspetiata.

DI POLLONE. o non aspello Iapp!ieazione del sistema
Erichson.

vavoum, presidento del Consiglio dei ministri, mim‘stro
delle finanze {(Continuanda), Poiché Fonorevole senalore mi
ha inlerrollo, io debbo spingere pid olire il paragone.

Dird che Arago aspettava 'applicazione del sistema Bulwer,
che egli diceva dover rivoluzionare {uito il sistema meccanico
dalle slrade ferrate dunque siama in couduiom quasi :den»
‘tiche.

. Finaimente. V'onorevole senatore DJ Pollone e gh altri av.
versanh il progetto vorrebbero che fosse ristretlo alla linea
meridionale. Dicono essi: a che andar nell'America del nord,
dove sono ancora poco numerose le nosire relazioni?

‘N si pud lenere gran ‘conto dell’argomento del senatore
Baibi, che ova non slanyi relazioni, st debbono stabilire co-

-municazioni per farle naseere.

1o credo che siasi data un‘interprelauone troppo larga alle -
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ragioni addokle dai senatore Balbi a queslo riguardo : sicu-
ramente sc non vi asistesserc relazieml Ji sorta, se non vi
fosse il mazzo di polerle attivare, sarebbe assnrdo lo stabilire
delle comunicazioni regolari, ma laddove vi sono tulti ghi
clementi per la relazioni commerciali, Jaddove gid vi & un
progresso rapidissimo, egli ¢ politico ¢ ad un tempo ollimo
consiglio Jo stabilire delle comanicazioni regolari ¢ frequenti,
la quaii syolgane questo germe di relazioni, questo vero
progresso. '

E indubitato che le relazioni fra Genova e PAmerica del

"nor! sono in una via di progresso rapidissimo. Ho gid cilato
Vesempio de' cotoni; potrei parlarvi ancora dei tabacehi e di
“yari allri articoli.

In quesli ultimi anni fa scoperia delie minicre della Cali-
tornia & venuta ad aggiungersi a tutte le allre sorgenti’ di
prosperith e ricchezza che quel paese possiede ; ed in poco
tempo il commercio &’lmportazione, che rappresentava una
somma i soli 100 o 12Q milioni di dollari, & salite a 200,
cio ad un miliardo di lire, e non so sin dove giungerd.

-8i pubd dire che in oggi la New-York & la seconda citta del
monde commerciale, e che forse forse diventerd la prima.
Egli & fuindi Impossibile il poter calcolare e prevedere quali
relazioni commerciali si possano slabilire fra America del
nord ¢ Genova.

Tu indicalo va ramo di commercio che & nel suo nasoere,
ma che & suscetbibile di prendere dimensioni larghissime, ¢
¢he, quanlanque si rivolga sopra una materia mollo wmile,
fard enlrare milioni nelio Slato, il commercio, ciod, delle
frutta fresche.Non abbiamo idea del prezzo a cui si vendono
in America le frutta fresche. Questa produzione, per la
quale la nosire riviere sono adatlalissime, & susceltibile, lo
ripeto, di prendere progorzioni immense; io eredo guindi
che fu ottimo consiglio Vaver adoltata la linea americana
seflentrionale.

Non sassiste poi in fatto quel ehe fu detlo, s¢: non nella re- .

lazione ufficialmente, aimeno extra-ufficialmente, essere, ciod,
stato pensiero del Governo Punione del servizio del Nord-
" America con queilo del Sud. Questo & un ervore, ! Ministero
‘non consiglié alla compagnia di assumersi il servizio dell’Ame-
rica del nord; Jo disse che vi erano proposizioni per fare
questo servizio, proposizioni pérd un po’ vaghe, ¢ la compa-
gnia dichiaravasl aliora pronta ad assumere il servizio sopra
le basi consenlite dal Governo. Qaello ehe si & falto dal Mini-
stero (se debbo dire i segreli delle negoziazioni} fu di consi-
gllare 1a compagnia ad una modificazione del suo progelto,
che essa nella sna saviezza credetle nom dover acc‘wre 1
Ministero credeva e creda ancora che sarebbe stato molto me-
ghio preferire ia linea di Nuova Orleans Invece di quella di
Nuova York. La compagnia ba persistito nella prima sua opi-
nione, cosicché, rispello al servizio del’America del-nond, il
Governo non solo non ha esercitato nessuna influenza suila
compagnia, anzi hia avato il dispiacere di vedere respinto il
8no congiglic, To spero perd che in seguilo, in un avvenire
‘poco ontane, la conrpagnia riconnscerd essa stessa 'oppor-
tunith di andars alla Nuova Orleans invece di Nnova York.
lo eredo, signori, dj aver risposto alle principali obbieziont
falto al progetio ; mi gimane ora a considerario solto un allro
-aspetlo, nuello, ciod, dell'influenza che pud esercitare sul
nostro sistema econdmics, aspetto sotlo il quale mi pare nes-
san orators 'abbia ancora esaminafo.

Noi, o signort, da alexni anni facciame ogni sforzo per fa- :

vorire io ‘sviluppo dello spirifo di assoclatione nel nostro
paese, e, grazie al cielo, siamo- giunti a vaderlo svoigere ed
" zalendersi-ad-gna infinith di rami economiti ¢ commerciall.

Noi vediame lo spirifo di associazione creare banche, eosti-
tuire societd per strade ferrate ed altre grandi imprese. Finora,
cosa strana a dirsi, questo spirite di associazione non si era
mai rivollo alle imprese maritlime, Nella citth di Genova, Ia
nostra metropoli commereiale, questo spirito parve pid diffi-
cile a svilnpparsi che in {ulte Je altre parti dello Stalo. Non
vi & corlamente nessuno di vei che riflettendo alle condizioni
economiche del nostro Stato non sia stato coipito da quesia
anomalia.

Pareva impossibile che una citla cosi ricca di capitali,
neila quale abitanc gli nomini pid esperti nelle transazioni
commerciali, ove 'elementoe marittimo trova tante risorse,
ove la popolazione é& forse la pih solerte, la pit abile sul
mare, non avesse mai pototo coslituire una grande impresa
con forze colletlive. Tulti questi elemenli di riccherzs agivano
separalamente, onde si pud dire che il commercio genovese
¢ il risultato di sforzi individnali.

Voi non negherete certamente che se questi sforsi indivi-
duali dei ‘Genovesi hanno potuto eitencre risultati cosi nole-
voli, quando si arriverd a coacentrarli, a riunire i ecapilali
con i naviganti, ¢coi marinai, mirabili saranno gli effetti che
ne risuileranno.

Ebbene, o signori, questimpresa & la prima operazione, é
la prima applicazione sopra una larga scala dello spirito di
associazione nella eilth di Genova, e come lale io credo che
meriti uno speciale favore,

Se quest’lmpresa riesce, se dark buonl risullati, ic sono
certo che produrrd un grande effetto, ed avrd numerosi imi-
tatari, e che in seguilo si coslituiranno pil facilmente society
per grandi imprese senza il sussidio dello Stato ; onde, quan-

-d'anche avessimo a fare un quelche sacrifizio rispelio a que-

at’impresa, noi saremmo lirgamente compensati dalle imp rese
a cui questa dard vits, Si nofi ancora una circoslanza spe-
ciale. Come avvertiva il senatore Balbi-Piovera, i capitali ge-
novesisi sono pure associati ai capilaii piemontesi. L'onorevole
senalore Di Pollone parlava di una sotloscrizione apertasi
alla Camera i commerzic, la quale non giunse che a quaran-
taqualtro azioni; accennava inoltre ad un'alira sottoscrmone
apertasi al Ministero delle finaunze. , .

DT POLLONE. M: ¢ alato detlo in medo extra-ul‘lic:ale.

cavaun, presidente del Consiglio dei minisiri, minisiro
delle finanze. Cid nullamsnoe & erroneo. Il Ministero non apre
sotloscrizioni per imprese private. Fo detto anche a me, hon
s0 dove, né da chi, che totle le azioni che erano state poate
a disposizione del commercio di Torino erano state tutle sot-
toscrilte. 1o credo che il senatore Balbi-Piovera, il quale
asseriva il falto, ne saprd forse i particolari. -

BALBI-PROVERA. Mi & stalo riferito da persone benc

-infarmate, da persone che fanno parte dela compagnia stessa,

chie e sottoscrizioni ascendono a 4 milioni.

ALBINT, relalore. A 4 milioni e 300 mila lire.

BALRR-PIOVERA (Proseguendo). Ascendono adunque
¢ia 2 & mitont e 300 mila lire nalia sola cilid di Torino.

-Riguardo al piccol numero delle solloscrizioni nelia Camera
A1 comemercio, osserverd che generalmente le primarie case
non si rivolgono ad essa per.sotioscrizioni privale, ma bensi
direttamente ai lore corrispondenti.

oavown, presidente del Consiglio dei minislri, miniatro
delie finanze (Conlinuands ). Comunque gia, un largo numere
di azigni furona solloseritte a Torino, & diev essere questo
un fatto importantissimo, Una tale onione dicapitali piemon,

tesi eon i capitali genovesi per ap’impresa mariltima é, a mio

credere, on fallo imporlantissimo ¢ di felicissimi augurii; ¢

-an fatto, mi pepmettano di dirlo, ebe-on solo ha upa ime-
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portanza economica, finansiaria, ma anche politica. Sehbene
io non dubifi punto che in ora i sentimenti e la politica ab-
biano fosi i Gepovesi coi Piemontesi, tottavia jo credo che,
unendo gl'interessi materiali, pid solida si fard Ia fusione.

Quindi ie credo ¢he non potrd essere redarguito nel dire
che guesio. falto ha un'importanza po]mca, e che certamente
il Senato non lo vorra distruggere.

_ Signori, la sola obbiesione che ha dovuto fare impressione
si & quella delia spesa, vale a dire del sacrlﬁmo di 624 mila
lire.

Pare a prima gionts che un ministro delle finanze che viene
ogni giorno a Jamentare le sirettezze dell'erario, la triste

- condizione del tesoro pubblico, non debba avere il coraggio
di venire & proporvi una spesa cosi ingenle. Ma, o signord,
essa & la conseguenza di un sistema che egli segue da tre
anni; di un sistema che € state in molle circostanze avvalo-
rato dai vostri suffragi. Certamente che in faccia di una defi-
cienza parrebhe, s primoaspetto, che si dovrebbe ailontanare
ogni spesa straordinaria, qualunqgee spesa non stretiamente
indispensabile.

Queste considerazioni, permettelemi che ve lo dica, st po-
tevano far valere or-son tre wnvi, quando, ciod, si & insugu-
ralo. il nuovg sistams eeononsico & finanziario.

Al_lorshé dopo 1a nostra gloriosa, ma Infelice lotta ci sigmo
trovati in condizioni difficilissime, a fronte di vn bilaacio con
grandissime deficienze, si era forse in aliora che si pofevanp
porce iz bilancio i due sistemi, quello, ciod, delle assolute
economie, onde con piecoli mezzi ristabilire 'equilibrio, e
quella che seguiamo in ora. Voi avele scello quest'wltioro, e
mentre da uoa manoe meltevate nell’orna il volo faveravole
alle nuove imposte, avete avato il coraggio, Iardire di sancire
riforme che tendevanoinvecea diminuvirne alire gia esistenti;
¢i6 pareva quasi. insania; eppure il fatto ha dimostrato l’op-
portunild di questa politica. -

La diminuzione delle imposte & stata largamente compen-
sata dall’sumento degli altri prodotli, e quel rami stessi, og-
getto di riforma, dopo una breve dlminuzione risorséro al
primitive lore livello.

Voi polevate allresi, come gid dissi, rimandare ad epoca
pit opperlung il proseguimento delle imprese stracrdinarie,
Padozione di nuovi progetli; voi avete fatiotulto il contrario:
avele imposte al Ministero 'obbligo di proseguire, e prose-
guire alacremente, Je imprese gid attivate. Vol avete sansio-
nato una quantith d'altre leggi relative a nuove imprese;
avele volato dei milieni per lg strade ferrate di Novara ¢ di
Snsa nell’anno scoréo.

Queslo, pareva un’atlo d'improdenza eccessiva, eppare la
esperienza ha provato essere stalo alto di sapienza politica,
poiché quasti milioni che votaste I'anno scorso non saremo
forse obbligati a trarli dalle casse, ed in ogni caso vi farauno
prontamenle ritorno ingrossati di non lieve premio.

In quest'anno avels dato prove di ben allro ardire: voi
avele sangilo i due progetli delle strade farrate lo piu ardite
¢ rischiose d’Europa, avete votato 10 milioni per una strada
che si fard all’estero; avete accordato la garanzia del 4 1/2
per cento-ad: una delle strade le pi costose; dopo futlo que-
sto vorreste voi arresfarvi avanti ad un sacrifizio 4i alenne
aenlinala di mila lre? Dopo avere spese centinaia di -milioni
per fare di Genova una grande piazza di commereip d'Europa,
vorreste voi negare qualche cenfinaia di mila lire. par assi-
cararle il commercio A’Americat? Queslo, o signori, mi- pap.
rabbe una contraddizione ed un’agomalia, ¢ farebbe disdire
Ja politica; ghe avete sancito a pig riprese, Ia polltica che
uele. segulta da, tra-omni in. qua.

1o spero, o sigoori, che non Yi renderete colpevoli di que-
st’anomalia, spero che il vostro voto favorevole segnerd un
nuovo passo nella via che da vari acni hattele, via ripienn di
difficolth, circondata di ostacoli, non scevrs di pericoli, ma
viz che se noi sapremo seguire con- energia, con prudensa,
con sapienza e con fermezza condurrd eertamente guesta ge-
nerosa naglone a nobili destini, (Applausi prolungali)

PRESIDENTE, La parola ¢ al senatore De Cardenas,

DE CARDENAS. Yorrei non avessero ad essere male in-~
terpretale le mie parole, se dird che quaiche volla si vollero
confatare le cose che non erane slate dette né da questa
frazione dell’ufficio cenlrale nelle parle da lei compilata
della relazione, né dai sum membei. nei laro particofari
discorsi.

Simprese da prmcnplo a confutare i noslri ragionamgntl
come se tiol avessimo pariato di protezionisma, pepché si pro-
curava una proteziene ad un’impresa nazionzle a preferenza
di una estera. Io credo che non vi é mai stato simile parola,
non mai un cepno 9i eid; & faclle il confutare quello che
aon i & detto, quello che | medesimi confatali confutereb-
haro essi slessi.

Io ho solo dette che si proteggeva un'impresa a preferenza
di un'altra, @ che con cid si facevane rivolgere:i capitall pid

- ad un ramo che ad uo’aliro d'industria; e questa ¢ la sola

cosa che noi abhiamo chiamalo pratezionismo; né mai alcuno
di noi ha fatta questa differenza fra speculazione nazionale
od eslera, che si volle gratuilamenia supporre per meglio
confularla. $i & deilo essere prolezione I'ainto che si presta
ad una industria che non polesse fare da sé sola, e tale
appusto ¢ la definizione che vi diede il signor ministro me-
desimo.

Questa & an’industria di viaggi in America per mezzs di

=piroseafi ad elice ; ora, o dessa pud fare da s& sola, o non lo
pub fare; se 1o puod, non abbisogna del nesiro denaro per In
proteziong, se non pud fare allrimenti che eon un ajuto
esiraneo, & una vera protezione che not presmmu a questo
ramo d’industria per far s1 che | capitali siano portati prefe-
ribilmente a questa parte che non a qualunque altra; cid &
quanto ho detto e sostenuto dapprima, eche ripeto e sostengo
ora, né cesserd mai di ripelere o soslenere ogni volts mi oc-
corra trattare di queste materie.

Ad evitare Ia parola di profezione si volle darvi l'aspelio

di pagamento per un servizio pubblico, ed in parlicolare
di quello del trasporto delle lellere ¢ dei passeggieri; ma
'una e 'allre si possono forse meglio considerare.cone ser-
vizi privatl. 8i paragond il trasporto delle lellere 3 quelio che
si fa dai corrleri che trasportano anche parsone e mercanzie. .,
Ed in ¢id si pud dire che §l Goyerno la fa da speculatlore man-
tenendo dei mezzi di trasporto e Jelle persone e delle mer-
canzie, ed una speculazione im coi vi trova i} sue - ulile per la
garanzia che di al pubblico, principalmeiite pel Irasporto
delle leitere. 11 nostro onorevole collega spiegherd in qual
maniera. it Governo alle volle concorrs, come si disae, con
gualche sussidio € nei viaggi delle diligenze ed in quejh dei
corrieri privati per facilitave, garantire e regolarizsare il
eorso delle corrispondanze.
" Per riguardo al Belgio sono obbligate ad osatrvare, in
risposta a cid che si disse, hon essére stalo cold intieramente
abbandonato. il servirio postale alla cempagoia, & ¢ messo
per palto che ogni letiera foase trusporla!.a per mezto della
sotieth. transatlantica quando ne svesse Vindicasione sull'in-
dirizzo.

Allera questa socield avrebbe servito.colore che nelle mi-

_mori spesa vi avedsero. un profillo, e. .. {Rumori} le finanze
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delto Slate, ossia la direzione deile poste avrebbe pur sempre
preso i 20 centesimi per ogni letlera consegnata alla socield,
il che ¢ appunte quanto allualmente essa prende per tulle
quelle che dal Belgio consegoate all'fnghilterra'partono per
YAmerica. _

Le lettere che in ora partono dal Belgio per America pas-
sano per I'inghiiterra ¢ traversano la prima lratta di mare,
poscia gran iratto di terra sino a Liverpool, e quindi il grande
Oceano, .. (Bisbiglio) . .. esse pagano 20 centesimi pel primo
trasporto nel territorio belga, 80 pel secondo sino all‘Oceano,
1ale essendo il prezzo convenulo coil’lnghillerra pel trasporto
della lettera sino a Liverpool; e da Liverpool in Ia si pren-
dono pei 80 centesimi dalla societd inglese od americana che
fa quel trasporto sino a Nuova York. La socicth nuova cold
stabilita prenderd per s¢ 50 centesimi soltanto e 20 centesimi
ne prendara sempre il Governo, e le lettere costeranno 70
centesimi di meno, ma queste leltere andranno perd melto
piiltlente delle altre. . . (Rumort) come disse a quel Parlamento
1o stesso ministro, e con cid la finanza belga non fece alcun
sacrifizic, menlre i 20 centesimi li prendeva prima ¢ 1i pren-
derd dope egualmente.

St yenne a parlare della garanzia del 4 per cento, e si os-
servd nelle discussioni che si fecero in quel paese, che questa
garanzia non avrebbe potuto essere...{Rumori} gran che,
mentre se la societd non avesse avale allro utile che questo
solo meschino interesse del 4 per cento avrebbe al cerlo
cessate le sue operaioni prima dei dieci anni, e si disse
che s 1mp0neva a quella societd I’obhllgazmne di farsi gua-
rentire per i gravi danni marittimi, mentre, pel caso di de-
perimealo d'on bastimente od altro grave inforlunio non si
guarentiva, essendosi detto.alla societd che si facesse gna-
rentire da qualche assicuratore per questi smaggiori danni.
In verila la spesa di garanzia Ggurerebbe poi fra le spese so»
ciali ed in dimicuzione della rendita annvale. A nof.....
(Bisbiglio) invece di guarentire il 4 per cento ci st propone
di fissare i1 6 1/4. Suppongasi anche che il 2 1/4 sia il com-

- pense per gli altri servizi che pud rendere, e che cosl si pa-
gherebbero ben 'lautamente &l credere di qualcheduno; ri-
marrebbe questo 4 per cento che a vece di dario soltanto
guarentilp noi lo daremmo in contanti, appunto, come ieri
gid si diceva. '

Dali'illustre premdente del Cousiglio e da un ooorevole
nostro collega si partd pure del vantaggio che si avrebbe in
tempo di guerra collammeliere quella societd, e del servizio
che possono prestare i suoi vapori. e non entrerd ecerta-

mente nelle questioni guerresche, Ie quali sano del tutlo |

fuori della mia porlata ed estranee ai pochi miei sfudi, e per
ie quali mi dichiaro affatto incompelente. L'upica cosa che

dissi 8i & che persone compelentl avevano rignardalo quoesti .
navigli come meno aili degli aliri, che sarebbe forse stato

saiglior consiglio il comperarne od i} prenderne a nolo ve-

nendo "occasione in cui abbisognassero, che noa il pagarli .

continuassente ed anche quando non abbisognano. Questa ¢ la
sola cosa che si & delta senza entrare punlo nella queshone
del vanlaggio che possano dare.

. Oggi il ministre delle Gnanze produsse per la prima volla
un altro principio, principio che per quello che mi rignarda
Io apprezze, e da eni non posse disconvenire, quello, ciod, di
avere facilmente us personsle dispontbile abiluate al maneg-
gio deile macchine a vapore, sl maneggio dei‘bastimenti gui-
dati e condotti da quella forza straordinarfa. Sui vantaggi
indiretti dell’emigrazione e de! maggiore commercio gid si &
patlate jeri abbastanza. Per cid che riguarda Pemigrazione
51 suppose che lo dicessi quello che non ho detto, cioé che

nello stato attuale di cose Yemigrazione preferisca la via del
mare del Nord. Ma non & so cid che iv lio basato { miei ra-
gionamenti; mi pare di aver detlo che anche quando si fosse
falta la via per cui si polessero facilmente passare le Alpi
per venire allido di Genova, glt abitanti dell’occidente della
Svizzera ¢ defla Germania preferirebbero sempre quella del
Reno, perché gionti sul lago di Costanza sarebhe slila minore
la fatica ed avrebbe costalo meno.

Che il commercio di Torino riconosca ed abbia ricono-
sciuto come un bisogno questa linea nessuno 'ha conteslato!
Io pel primo riconosco ed ammelto che se non & un hisogno
asgolyto, & perd un grande utile; ma appunto perché ram-
metlo come un bisogno ed un’utilith al commercio sostengo
che non deve il Goverso pagarlo, ma che il commercio me-
desimo trovando un utile suo nel soddisfare a questo biso-
gao, penserd egli a sopperire afla spesa. Non faccio alcun
caso del numero dei negozianti di Torino e di Genova o di
altrt paesi che abbiano .potulo concorrere ad acquistare
agioni per questa societd. E una speculazione di privati i quali
con acquistare azioni in essa non hanoe detio che il Governe
faccia bene a pagare, anzi pare che il Governo faccia male a
pagare quanto pit ne verrd ulite ad essi, giaceh? la specula-
zione non calcola sul commercio che si vuole meglio incam-
minare con quesli viaggi, ma sull'utile delle azieni, e se ne
acquistano forse solo perché dalle azioni col sussidio se ne
ricava un maggiore van{aggio.

8i poirebbe anche fare qualche osservazione in quanto si
disse delle note ricavate dalle dogane come quelle ¢he non
danno alcuna cognizione delle regioni da cui vengono i vari
prodotti. Il solo genere delle mercanzie che arriva fa gid ve-
dere da quale parte venga ; e se arrivano degli zuccheri, del
caflé, del cotone, ecc., of 32 gih che vengono dalle Americhe ;

ande creda che dalle dogano medestme si viene a conoscere
quali siano le mercanzie che vengono pint dall’'uno che dal-
Paltro paese, meno qualche piceolo caso in cui si pud pren-
dere.abbaglio e credere che vengano piutlosto dall'uga che
dali'altra regione.

Ma per la massa totale onde formare dei caleoli e delle ata-
tistiche credo ve ne sia abbaslanza negli stati somministrati
dalle dogane, e che quando I’onorevole senatere Di Pollone
diceva che daile nole vedute ricavava essera il tale od il tal
aliro genere che venisse dall’America dirctiamente, io'credo
che ragionasse con sufficiente cognizione di causa, ancerché
ad ognuna di gueste merci non fosse notato da qual porto
vemsse

Creda benissimo che pitl vi saranno rapporh fra noi e I'A-~
merica del nord e del sud, pid faciimente ci afriveranno da
quelle contrade delle mercanzie ¢ pid facilmente cold an~
dranne le nosire, ma stento perd ad ammellere che i cotoni
vogliano venir dai’America a Genova per essere manifalli-
rali in Piemonle, e quindi coli far ritorno. Succede cosi ed &
eost saccedoto in Ingbilterra, mna & quesio un falto cosi ano-
malo che sembrami impossihile possa a lungo durare, e che
gli stesai fabbricanti inglesi pon trovino pill conveniente di
trasportare in America Je loro macchine ed j loro stabilimenti
ende essere pid vicini alta materia ed alla consmmazione €
non pagare. . . (Rumori) un dopplo trasporte.

Un altro nuovo argomente fu esposto quest’oggi, ed é qncllo
dei diritti differenziall che esistomo in tulli i porti francesi e

_quindi anche in quelle 3 Marsigha, per ‘cvi le mercanzie

provenienti datle Americhie non approderebbero con le navi
piemontesi a quel porle per la grave differenza dei dazi che
dovrghbero sopportare. Allo stolo altaale di cose non vi @
dubbio; ma si pud egli credere che 1a Francia abbia 2 dorare
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molto tempo in queste stato cosi anomalo? Non speriamo noi |

che Ia Francia siz alla vigilia di cancellare quest’anomalia,
quest'errore economico, errore che per tale & da taiti rico-
nosciglo in Europa® Per me non ini sorprenderehbe coh
tanli cambiamenti che succedono conmtinuamente in quel
paese, si avesse a leggere sui giornali domaltina che sl sono
cold abolili i diritti diferenziali.

La cosa & troppe irragionevole perche si possa supporre
che abbia ancera a durare lungamente.

$i vool confutare come detio dall’ufficio centrale o da uno
3¢’ suol oratori che parld ieri cid che ha rignardo alle nuove
invenzioni meccaniche che si potessere fare. Né Pufiicio, né
chi parld per esso ebbea far cenno mai delle nuove invenzioni.
Oade i¢ laseierd che Y'onorevole noslra collega che parld di
queslo risponda is preposilo se lo erederd opportuno,

Qualche parola dei preliminari delie tratiative che vediamo
pelle carte che furono slampate accennaa che la societh trans.
atlantica non avesse in suo divisamento i stabilire una co-
munijcazione coli’America setientrionale e che vi sia slata in-
dotta nelle trattalive che ebbe pol col nostro Governo. Se
reale sia 0 no 1a cosa, io non poesso assicurarle, anzi dopo Je
parole propunziate dal presidente de! Cnns:glio, di non avera
esemlal.a NRSEINA lnﬂnenza, fo- potrel domandare una spie-
gazmne per sapere che”cona -significhino quelle che fureno
stampate, ‘credo, dalla societd insieme al contratlo mede-~
simo, . . - . Certamenle se fu pubbliczlo un errore, una falsita,
non ne & risponsabile it Mnmslero, né o sono disposto a farne
caleolo aleuno.

Che quest’aiute dato ad una socleth particolare passa favo-
rire in qualche maniera lo spirite di associazione in Genova
yi & 8hi pud crederlo e vi & chi pud credere il contrario. La-
sciare che lo assoelazioni nascano da sé, alutarde con dei
merzi indivetii pud essere vanfaggioso, pud benissimo anche
farne nascere molte, ma it pagarne una particolare & 'alion-
tanare’ queslo spirito d’associazione, 1 quale non'si potra pii
propagare se pott 'refribulto & se non sl paga la specalazione
cOme 51 propone di pagare questa che aituaimente si voole
slahbilire. )

(Questa parie del vostro ufficio t_ml!a_ ha in contrario 4 che
si formi un*associazione per ana navigaziope transatiantica ;
proposta utile pel commercio, vantaggiosa per i particolari,
ma appunto percbé la trova utile al commercio e vantaggiosa
ai parlicolari, crede che pon abbia bisoguo di essere pro-
tatta, perché quando il commereio Lrova interesse a fare una
cosa, quando lo rovano i parlicolari, V'associazione nasce e
si propage da s¢ senza aver bisogno di queslo aiute esterno
del Governo, ii quale fa dannc, perchd aifa fine dei conii
termioa con inaridire la sorgente medesima del commercio e
delle speculazioni, che & Vutile privata che si trova nelka
stessa speculazione, _

DX FOLLONE, Sarchbe mic desiderio di rispondere a
quanto venne pil diretlamenle a me accennato nell'opinione
del ministre delle finanze; ma tenero del momenti del Senato,
se egli crede di chiudere la discussiene io sono pronfo a ri-
punziare 2lla parela; perd, ove la- discussione continuasse,
io pregherei la Camera di concedermi la facolld di rispondere
3 quante disse il signer ministro, asandowi 1a sua solita be-
nignith ; non le nascondo perd che a\'rﬁ 3 ragionare sopra 17

. capi di questione.

‘Foci. L2 "chinsura ! Ja chiusnora ! o

Avwsmay, lo non mi oppongo a che si chmda ia dnscus.
sione igenerale, anzi vi aderiseo ; tutfavia fard presente che
senza entrare nella medesima io avrel un’osservazione 3 fare
‘relativa ad ano degli articoli: osservaziona che wi pare di

non poca gravitd; prego quindi il Senato a volermi riservare
la facolth di parlare; ed io mi sbrigherd in pochissime
parole.

Spero che onorevole signor ministro potrh dare una spie-
gazione, la quale togliera ogni dubhio, ché altrimenti io credo
che il Senato avrebbe qualche difficolth 2 tenere per bueno
¢id che sembra delto neli'articolosn cul intendo di ragionare:
pare che il senso leiterale del medesimo sia diverso di quello

che deve reaimente avere.

Alcune voct. Parli! parlil

ALFYERY. La wia osservaziene si riferisee all'arlicolo ’53
NelP’articolo 12 € stahllito il competiso che if Governe accorda
alla compagnia per gli oneri che essa si assume col servizio
di cni si tratta; il privilegio, ciod di 15 anni e Vassegnamento
di 22,000 lire per ogni viaggio di andata e riterno a Nuova
York e 30,000 live per la linea del Brasile.

Quoindi alPariicolo 13 & detto: ‘

« Il Governo si riserva di corrispondere alla compagnia,
olire Ta sovvenzione suddetta, il maggior prodotto che fosse
per risuilare negli annui incassi postali uuitamente per'le due
linee, »

Parrcbibe dal senso letteraie di quest’articolo che It Governo
debba corrispondere alla compagnia, elire la sovvenzione
suddetta, opni qualunque aumento che Wpnisse a risnifare
reglincassi postall. Ora quesia liberalith & confraria agh ar-
gomenti che si sono fatti valere nella discussione stessa per
dimostrare I"utilitd e la convenienza del progetlo. M'immagiao
¢he pon sia che un difetto di redazione; ma perd se il dubbio
aon & chiarite, la compagnia se ne potrebbe forse prevalere
per pretendere che ogni maggiove incasso Te fosse attribuito «
domando al signor ministro se tale fu veramente il suo inten-
dimento nel convenire in questo patlo o se la cosa sla altri-
menti, essendo necessario di provvedere a che questa falsa
interpretazione non recki detrimento ali'erario. . ,

CAVOUR, presidente del Consiglio dei-ministri, minisire
delle finanze. L'enorevoly senatore Alfieri ha chiesta i’atten-
sione del Sénato sul'articolo 13,

Veramente vl & qualiche oscurith nella redazione di esso.
1} patto che col medesimo si & volute stabilire ¢ sul quaie non
vi fu mai fra la compagnia e il Hinistero dissenso, & questo:
che pel caso che it maggior prudetlo postale yenisse a sor~
passare le somme dal Governo corrisposte alla compagnia a
titolo &i sovvenzione, cosicché H Governo non avesse pm

sacrifiel di sorta a sopportare in relazione a questo servizio,
abbandonerebbe alla compagnia un tal maggior prodotio,

Cid & quanto venne inleso fra 1a compagnia ed il Ministero.
to credo che questo risuiti dalla seconda. purte. della {rase
contenula nell"articolo 13, ove si dice: olire la sorvenzione

L3

il maggior prodollo, ecc. Sarebbe al certo stalo meglio ipver-

tirne I'ordine, ¢ dire per lo contrario: il maggior pradotln
olire, ecc.

Nullameno le discussioni che ebbero luoge in questo e nel-
Pattro ramo del Parlamento avendo fatlo chiaro qual fosse I
vera intenzione dei contraenli, massiiné nefl'altra Assemblea,
ed i rappresentanti della compagnia avendo, duraste a di-
scussione, aderilo ad un cambiamento, non vi pud esser dub-
bio su questarticelo. In ogni mode avrd cura, prima di far
sancire la legge, di avere per iseritio Una formale spiegazione
per parte dei divetiori della compagnia, giacché, come ben
wi ricorde, questa fu sempre la loro precisa intenzione.

PRESIDENTS. I senatore Di Polione domanda la chtnsnra'
della discussione,

Domando se & appoggiata.

(E appoggiata.)
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La pongo ai voti.

(E approvata.)

leri bo avulo 'onore d’annunziare allaCamera che Pordine
dela discussione ¢i doveva chiamare in primo luogo a volare
sulla proposizione sospensiva, la quale era stala proposta da
una parte dell’ufficio centrale, e che quindi deve avere la
priorita sulia votazione della legge.

satouEMoOrD. J¢ demande la parele.

PRESIDENTE. Ha la parola.

JacouEmowm. Je crois qu’il est inulile de melire aux
voix la question suspensive. Puisque nous sommes & la fin de
Ia Session parlementaire, il est évident que la suspension
aura t absolument le méme effet que le rejet de la loi. Mes.
sieurs, | a fally prés d’ane année pour organiser eelle com-
pagnie; il a fallu neul mois depuis Ja dale de son acte de
conslitulion pour arriver au jour oitlaloi est soumise aux dé-
libérations du Sénat ; Ia concurrence a done en libre carriére.
Peut-on raisonnablement croire & la chance d’obtenir des
condilipns meilleares d’une antre compagnie? Convient-il de
retarder encore pendant deux ans I’élablissement du service
dont il s’agit? Toutes les convictions deivent étre formées sur
ces queslions, 1l vaut micnx les résoudre aujourd’hui d'une
maniére absolue, en adoptant ou rejetant la loi en diseus-
sion. Ceux qui soft d’avis de la suspension peuvent donner
leur boule nolr. Par ces considérations je m'oppose 4 la pro-
position suspensive, et je demande gu’on passe & la volation
de Ia loi. )

D1 POLLONE. L1 parle delia Commissione che aveya pro-
posto 1a sospensione non aveva oid falto che per dimostrare

il suo desiderio di veder riuscire a migliori econdizioni il patto
conchiuso, ma dal momento che fa difficolth la sna proposta,
essa si rianisce all’opinione del senatore Jacqemoud che si
voti pre e contro.

PRESIDENTE, Rinunzia alla questione sospensivat

DI POLLONE {0 un cenno affermalive.

PRESIDENTR. Allora passerd a provecare il voto del Se-
nato sulla legge.

« Articolo unico. !l Governo del Re & autorizzato a dare
piena esecuzione alla convenzione stipulata it b b aprile, arno
corrente, dal ministro delle finanze coMa compagnia lrans-
atlantica, costituila in Genova con atte del 4 ottobre 1852, e
approvata con regio decreto del T novembre successivo per lo
stabilimento di una linea di navigazione a vapere tra Genova
e I'America del nord e del sud, cen che perd vengano inse-

rite nella stessa convenzione le aggiunte fatte agli articoli 3,
13 e 15.»

(E approvato.) )
8i procede all'appello nominale per lo sqmltlmo segreto.

Risultato della votazione :

Votanbi.. ..o viienienin s ninans . 62
Voti favorevoli........... 43
Votf contrari ............ 19

{1l Senato adotla.)

La seduta & levata alle ore 5 1/2.



