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.PRESIDENZA DEL VICE-PRESIDENTE CADORYNA.

Sommario - Appeilo nominale — Con'gcdi « Discussione dcl progedlo di legge pel riordinamento ¢ amplia-
zione delle veli fervoviavie del Regno -- Retlificazioni del Relatore (iosca) e cenno intorno alle petizioni su
yuesio progelio — Appunti ¢ proposia dé un ariicolo addizionale del Senatore Benintendi — Eccitamenti al

Governo del Senatore Doria -— Coasiderazioni del Senatore Menalrea in favore del proget 0 — Aggwmrc-

mento delle dixcussione @ domani.

' La scduta & aperta alle ore 2 ¢ {14

‘Non & presente alcun Ministro, e piis tardi interven-
gono i Ministri dei Lavori Pubblici, di Grazia e Giu-
stizia, di Agricoltura e Commercio, delle Finanze e del-
I'faterno.

11 Senatore, Segretario, San Vitale di leitora del
processo verbale della tornata antecedente, il quale
viene approvalo. '

\ Presidente. Il Senato non e¢ssendo apcora in nue
mero legale, si procederd all'appello nominale.

1l Senatore, Seqretario, Arnulfo procede all’appeilo
nominale, e risultano assenti i sigoori Senatori:

Antonacei, Daraceo, Bolmida, Bona, Rorghesi, Ror-
romeo, Caveri, Colobiano, Colonna Gioacchino, D’Adda,
D'Afflitlo, Dalla Valle, De Gori, Della Verdura, Fenai,
Filingeri, Florio, Gozzadini, Imbriani, Irclli, Lauri, Lella,
l.inali, Lissoui, Loschiave, Malvezzi, Mamiani, Manna,

" Marliani, Marsili, Matteucci, Melodia, Montanari, Monti,
Moscuzza, Natoli, Nigra, Pallavicini Fabio, Pallavicini
Ignazio, Pallavicino Mossi, Pallavicino-Trivulzio, Panizaa,
I'epoli, Piazzoni, Piria, Prudente, 8. Elia, Scovazzo,
Sclla, Serra Domenico, Taverna, Tommasi, Torrearsa.

Presidente. I nomi degli asscati sarunno inseriti
nella Gaszetta Ufficiale.

(Si leggono le lcttere dei Senatori Giovanola, S)los-
Labini e Bevilacqua, i quali domandano un congedo
che viene loro dal Scoato accordato.)

Presidente. Or sono due giorni, il Senato ha sta-
bilito che I'ordine del giorno d’oggi comincercbbe colla
discnssione del progetta di legge per il riordinamento
e Fampliazione delle reli ferroviarie del Regno, quindi
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sccondo questa decisione def Senato, io apro ora la di-
scussione su questo progetlo di legge, riservando la
continuazione della discossiene incomincialasi ieri sul
progetto di legge relativo alla -cauzione della Socicti
concessionaria delle ferrovie di Sardegna dopo I'appro-
vazione del progetlo che si porrebbe oggi in discussione.
" Il Senato poi ricorda che io aveva proposto di porre
all’ordine del giorno per oggi questo progetto di legse
sul riordinamento ed amgpliazione delle reti ferroviarie

.del Regno, in seguito alle istanze fatte dal Governo

perche questa legge fosse discussa il pin soliecitamente
possibile, cosi richicdendo, come il Governo dichiarava,
una grave ragione di pubblico interesse.

DISCUSSIONE SUL PROGETTO DI LEGGE
PER IL RIORDINAMENTO E L*ANMPLIAZIONF
DELLE RETI FERROVIARIE DEL REGXOQ,
(V. AUl del Senato, N, 222.)

Presidente. Se quindi nen vi sono opposizient, ido
aprird la discussione sopra questo progello di legge.
Senatore Farina. Domando la parela.
Presidente. lla la parola.
" Scnatore Farfua. A pagina 11 del rapporto dell'L(-
ficio Centrale vi'é una rclazione, dird cosi, di notizie,
circa alle trallalive cbe concernono U'llambro, redatta
da me, e lo ultimg parole della elessa pagina conten-
gono un'inesattczza che jo desidero di Tettificare.
Traducendo il primo pericdo della nola comunicata
dal Governo inglese .cosl alquanto 2alf ingrosso, invece
di firma, misi la casa Mambro, ed ora rettificy 1a coga,
riferendo le parole precise,
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Ecco come comincia 1a mota: « Gli interessi della
Firma (e non della easa) Hambro e compagnia di Loa-
dra, che sono implicati nella proposta veedita delle fer-
rovie del Regno d'ltalia, essendo stati sotloposti all’at-
tenzione del Governo dl S. M., io riceveva istruzioni
di fare la seguente rappresentanza al Goveroo. »

Questo & il primo periodo col quale comincia la nota
diplomatica slata presentata dal Governa inglese.

Siccome mi si fece osservare che vi cra incsatlezza
acl dire che era la casa Humbro che aveva faito questa
osgervazione, ho creduto mio dovere di ristabilire pre-
cisumente come sta la cosa, giacehd la nota dice:

« Gli interessi della firma noo della casa Hambro. »

Questo poi dico a scarico di mia delicaterza, e per
togliere ogni equivoco che per avvenlura polesse na-
scere al riguardo dalle mie parole.

Presidente. Si dd ora lcttura del progetto di legge
per il riordinamento ferroviario ed avverto intanto il
Senato cle¢ in seguilo 2 nota pervenuta alla presidenza
del Scnato per parte della presidenza della Camera dei
Deputati fu introdolta qualche correzione nello stampato,
della quale si terrd coolo nella lettura del progetto di
lesge, e di cui io faré avvertito 11 Senato man mauo
che 8i presenteranno gli articoli sui quali cadono queste
variazioni.

Il Senaltore, Segretario, Arnulfo di lettura del pro-
gelto Ministeriale. (Veds infra).

Presidente. Fard presente al Senato che oltre al
progetto di legge di cui si sta per intraprendere la di-
scussione, ve ne sono parecchi altri pure proati per la
discussione.

To chiederei al Sepato la licenza di iolercalare la di-
scussione di alcuni di questi progetti che probabilmente
non daranno luogo 3 scria discussione durante quella
sulle ferrovie. 1 Senato comprcndert l'importanza che
queste discussioui camminino di pari passo,

Do notizia al Senato dello stato di questi lavori.

Vi sono due progetli di legse dei quali & gia stata
distribuita Ta relazione e sono: Modificazioni alla legge
di privativa dei sali e tabacchi — Facoltd al Governo
di acquistare cavalli indigeni a partito privato ¢ ad eco-
nomia.

Di questi due progeuti di legge, come dissf, fu gid
distribuita Ja relazione, uoa ieri e l'alira questa matlina.

Il sccondo, quello relativo ai cavalli indigeni, la cui
relazione fu distribuita stamatlina, se il Scoato lo con-
scole, avuto riguardo alla non grave importanza della
materia, io lo porrd in discussione insieme all'aliro an-
tecedentemente accennato sulle privative dei sali e ta-
bacchi, tostochd sia finita la discussione gencrale sulle
ferrovie. .

Poi vi sono quattro altri progetti di legge le cui re-
Jazioni sono in corzo di stampa e sono:

Spese a ponti e strade; Antorizzazione di varl con-
tratti di vendita ¢ per cessione di beni demaniali; Di-
stribuzione delle acque del Canale Cavour ; Vendita della
tonnara di Porto Paglia in Sardegna. -
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" Quando siano distribuite Te relazioni pregherei il Se-
nato di fure lo stesso come per gli alri due dianzi
accenGati.

Ve ne sono ancoera altri due Jei quali le relazieni non
8000 ancora preparale e di cui noo occorre ora di par-
lare, essi sono:

Abolizione di decime ecclesiastiche; ed affrancamento

" di prestazioni d’origine feudale nelle Provincie napolitare.

Quindi, sc non vi sono opposizioni, riterrd cle il S¢-
nato mi accorda questa facoltd.

Scnatore Roncalli ¥. Domande la parcla.

Presidente. Ha la parola.

Senatore Roncalll F. Aveado Vunore di presxcdcre
la Commissione delle petizioni, faccio presente che anche
questa relazione & in pronlo, e se il Senato crede prima
che sia chivsa Ja Sessione di dar passo alle petizioni
cbe sono state presentate, il relatore @ agli cnhm del
Senalo.

.Presidente. E aperta la discussione generale del
progetto di legge sul riordinamento delle ferrovie.

Senatore Mosca, Relatore. Domando la parola. -

Presidente. Ila la parola Uonorevole Senatore Mosca,
Relatore, . .

Senalore Mosca, Relafore, Nella frella coo cui si
dovette stendere questa relazione, occorscro, due errori
che importa correggere.

1l primo & a pagina 7 della relazione in cui & delto:
« E percid conveniente por ogni verso delerminare il
progetto che la nuova Socieid deve eseguire col golo
suseidio di selte milioni per parte del Governo. »

L’articolo 29 del Capitulato, compreso nell'allegato A,
prescrive che la Societh non sard soggetta per far pas-
sare la strada ferrala attraverso la citta di Genova che
a ectte milioni, rimanendo Uececdente 3 carico del
Governo.

Sara certamente grave questo eccedeute, @ pcrcné ¢
importante conoscere il deflnitivo progelto sia nell’in-
teresse del Governo sia nell'interesse della Societd. Dun-
que il primo errore & stato che selte milioni & il solo
sussidio che la Socicld deve dare, mentre l’ecccdente
deve esserc a carico del Governo.

L aliro errore trovasi a pagina 10, nello quale si legge:
« gli oneri varii imposti all’acquisitore, ciod il concorso
nelle epese di miglioramento dei porli di Genova e di
Savona; deve esser detto: il coaocorso selle spese di

miglioramento del porto di Genova; giacché Sa\'ona va
colle ferrovie.

Poichié ho la parola, chiederd al Senito se pre[cnsce
che sia falto’ ora cenno delle pelmom che banno tratto
a queste legge, ovvero che ne sm riferito dopo la di-
scussione.

Presidente. lo proporrei al Sonato di udire il cenno
cke 1l signor Relatore deve fare dello petizioni.

Seaalore Mosca, Relatore. Lo petizioni sono in nu-
mero di & a cul se ne & sggivata una quinla, che testd
bo letta e credv cbe polrd esscre riferiia cenlempora-
aeamente,
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La prima porta il numero 300!

« Il municipio di Catanzaro fa ‘istanza perché nella
prossima discussione del progetto di legga sulle ferrovie
del Negno venga decretsta la costruziene di wna linea
di strada ferrata du Catanzaro al porlo Santa Venere
con diramazione a Nicastro e diretla ad evilare it lungo
giro del capo Spartivento. Da fungo tempo si & chieslo
d’ubbreviare il tragitto dal mare Jonio al Mediterruneo,
ton un canale dapprima ed ora ¢con un tronco di fer-
rtovia. Noo si pud contestare l'utilitd del chiesto nuovo
tronco di ferrovia per il cui studio furono date 2 quella
provincia le opportune facold. Ma considerando che il
porto di Samta Venere, attorno al quale si stanno ese-
guendo Javori, non & porto commerciale, ma solo di
tifugio, e che, a fronte della rete delle ferrovie che
sard autorizzata coll’adozione della legze in discussione,
non si potrebbe ammetiere per ora fa dimanda senza
provvedere ad un tempo a tanle altre analoghe, & forza
di sostarc per ora da maggiori spese, essendo gia mnolto
gravi quelle autorizzate od in procinto di esserlo. D'altra
parte il signor Ministro dei Lavori Puhblici, a norma
dell'articoly 5 della legge in discussione dovra presen-
Yire nella prossima sessione un progetto di lezge per
la classificazione delle ferrovie e per le ferrovie com-
Plementari della rete ferroviaria del regno di cui potrd
far parte Jo nuova richiesta ferrovia. Per questi motivi
8i conchiude che 1z pelizione sia trusmessu ad esso si-
gnor Minisiro per lenerne conto a sue tempo, se lo
reputerd opportuno.

Presidente. Lo prego di riferire le altre perche il
Senuto non pud volare le conclusioni sulle petizioni che
mediante, od in geguito al voto, che emellera sulla

- legge

Senutom Mosca, Relatore, La petizione X, 3706 &
di un certn Noceto Lorenzo, il quule domaanda il ri-
getio della legze tendente ad approvare I' alienazione
delle ferrovia dello Stato.

La petizione & mancante dell’ anteaticitd dells firma,
quindi a wtto rizore si potrebbe prescinderne. Tuttavia
siccome suno pochbe righe, le leggerd:

« Noceto Lorenzo, “elettere politico del collegio di
8. Remo, veditore alle dogane, fa opposizione, a nome
della patria e della oazionale indipendenza, alla ven-
dita delle ferrovic dello Stato. » Non si pud che lodare
lo zelo del ricorrente, ma siccome la questione della
vendita predetta & discussa nella relazione sul progetto
di legge, e che Ja petizione non di luogo a maggiori
epiegazioni oltire quelle contenute nella relazione del-
PUfiicio Centrale, si propooe lordine del giorno sulla
petizione in discorso. .

Vi sono dve petizioni coi numeri 3725-3737 rifereo-
lisi a vive opposizioni per I' abbandono della linea di
Conza intorno alla quale si tenne discorso nclla rela-
Zione dell'Ufficio Centrale, ad essa quindi mi rifericco
8enza pulla aggiungere. Altra ne & giunta testd, (N, 3767),
la quale & anche relativa alla soppressa hnea di Conza

e percid vale anche per quesla la conclusione presa ri-
spelto alle altre due.

Solo & onportuno I'osservare che il tenore dc-lle due
petizioni & pu atlo d’accusa contre il Ministero e la so-
cietd delle ferrovie meridionsli, Non & il caso di svg-
gurire cosa meglio convenga di fare in proposito. In
via di semplice consiglio si. crede che gli interessi che .
si credono lesi, lacilinente Irasmodano ; eppercid qua-
lora l'opinione pubblica sia meglio informata sul vero
stalo delle coce, cesseranno npaturalmente i clamori e
sard ristabilita quells fiducia nellu pubblica amministra-
zione, stala momentaneamente turbata dalla soppres-
sione della linea di Conza, e cid si otterrd piu fucil-
mente qualera il Ministro accolsa i consigli espressi
nella relazione sul progetlo di legge in proposito. 1l
vostro Ufficio Centrale #i propone [rattanto, o Signori,
di serbare le due petizioni nell’archivio del Senato per
avervi all’'vopo ricorso.

Presidente. L’Ullicio avrebbe fatto delle proposte,
e delle conclusioni epeciali per queste petizioni. fo credo
di dyver riservare la volazione di quests proposta al-
lepoca in cui la legze sarebbe votata, imperoccht non

i potrchbe anlicipalamente prendere una risoluzione
senza pregivdicare in qualche parte il voto su'la legge,
enlla quale il Senato i ancora da pronunziarsi, Quindi
mi rserverd di mettere ai voli 1"approvazione delle
conclusioni su queste pelizioni dopo che sia dlS(,l]Bbﬂ
la legge. : :

La parala & al signor Senatore Denintendi Sulla di-
scussione generale,

Senatore Benintendi. La vastitd dell’argomento della
legge che nai stiumo per discuters &, si pud dire, piut-
tusto unica che rara. In essa si contengouo cons:dera-
zioni finanziarie, politiche e tecniche. '

In essa vi & la vendita di lince di strude ferrate, vi
¢ la formazione di ouovi troochi, vi & I’abbandono di
antiche linee, la concessione di nuove, e nuovi oneri
alle Stato.

In essa si trovano tutte le varie forme di garanzie,
garanzie d'intereasi d’azioni, garanzie di prodelti netti,
di prodotti brutli, garanzie fisse, garanzie a scala mo-
bile, insomma tulto ¢id che la menle umana pud im-
maginare.

Questo progelto di legge, se il aenalo mi permetle
Vespressione, & un’olla podrida di tutti i progetti pos-
sibili che si possono fare sulle strade ferrate,

[o non sono cosi sicuro né presuntuoso per cid ; del
resto mancherebbe a me la lena, e la pazienza ed il
lempo al Senalo per trallare partilamente ad una ad
una queste gravissime questioni. Ad una sola io mi at-
terrd, perch® la credo importantissima per I interesse
del paese, ed & alla forza siragrande che prendono que-
ste Compagnie, massime afforzate dall” innumerevole
coorte di womini politici che prendono parte alla loro
ammiunisirazione ; e per provare il mio assunto vi fare
una breve, ma veridica sloria della soc1eli delle [erro-
vie meridionali. '

}Smwnu 1865-64 — Sanato pEl. RaaNo — Dl'rcuuv'om'.l 43.
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o, o Signori, non nominerd persone, una sola ne
dovrd per forza nominare, ed & quella del coote Ba-
stogi. Ma, o Signori, egli & nominativamente indicato
nella concessione e se cercassi una perifrasi, sarehbe
inutile, perch? wito il mondo indovinercbbe di ehi si
parla. .

To vi narrerd fulli, non gmdwhorb sulla moralild dei
medesimi, lasciero .nlla coacienza del Senalo ed alla
coscienza del paese di giudicare,

Nopo i prosperi e prodigiosi avvenimenti che per for-
tuna, e dird aoche per la virti del pacse, resero una
realtd i sogni della nostra giovinezza, 1’ indipendenza
d'ltalia. si trovarono scossi molti intereasi cui si doveva
prontamente provvedere.

E per provvedervi la prima idea era sicuro quella di
rivolgersi a fare una ben ragionata rete di strade fer-
rate. Ma di questa pur troppo molio si parlo, melio si
scrisse, molto #i spese; ma, & mio giudizio, si spese
anche role; e di cid uon voglio incolpare gli nomini
cbe si trovavano al Governo in quel tempo. Per la vo-
lontA di far presto, e dare slle popolazieni una giusta
soddisfazione, non si aveva pazieuza, si era insofferenti
di perdere lempo a fare degli studi ordinati e calmi,
si scgoavano le strade sopra la carta geografica, cosi,
come si suol dire, a volo d'uccello ; ed il rapido mu-
tamento di persone, che una rivoluzione poria con sé,
anche questo a ¢id contribuiva,

Ogni wonio che ascendeva nl potere voleva far pre-
valere le sue nuove idee; intanto nulla si faceva, in-
tanto cresceva it malcontento nel paese, infuriava, in-
crodeliva i) brigantaggio, e gli amicl dei passati ordini
di cose imbaldanzivano.

Nel 1862 un Minisiro trovd che hisognava fare qual-
che cosa. e gli venne un'idea mollo grandiosa, sebbene
molto costosa. Egli digse: hisogna per avere gran fruotli
spendere molto. Egli fece con una casa bancaria, colla
prima caea, la pil svlida d'Europa, vn rontralto, nel
quale era stabilito che col primo maggio 1863 essa do-
veva dare la comnnicazione con Napoli, con una cou-
tinuata strada di ferro interrotla solo dall’Appennino a
Conza e pochi chilometri a Salerno, e col 1° gennaio
1865 la ferrovia doveva sndare difilato sino a Napoli.

Per poi riparare ad aliri inronvenienti, ch? Je scosse
politiche avevano prodotto un po’ di stagnazione di la-
voto 8 Napoli, nel contralte si stabiliva che il conces-
gionario dovesse stabilire in Napoli un opificio, dove
dovessero essere fabbricate almeno metd delle macchine
e del materiale mobile occorrente a questa Societd, e
cid si fece, anche forse un po’ scostandosi da quei prio-
cipii astratti dall’cconomia politica ; ma, a mio senso,
in quei momenti la polilica valeva pib dell’ economia
politica : e si poleva anche utilizzare il nostro stabili<
mento di Pietrarsa che ci vostava molto e ci rendeva
poco. Ma ad ottenersa un tule scopo eranc necessuri
molti sacrifizii ; in conseguenza si stabiliva una sovven-
ziove di 10,000,000 di dasaro e 10 milioni di beoi na-
zionali e la cessione gratuita della strada da Voghera
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a Piaceoza, pid 29 mila franchi al chilometro dj ga-
ranzia di prodotio brutto, e &i rifiutavano Je ben piir
utili, finanziariamente, offerte del Salamanca sulo perché
domandava tempo maggiore.

In quell’epoca si stabiliva, e si stabiliva a ragione,
cbe il tempn era nionela ; ma vicino a questa monela
si mettevano delle condizioni dure, delle condizioni che
dovevano esscre eseguite inflessibilmente eseguite, si
stipulavano multe inaudite, 8i dichiarava che non si
sarebbe amnmesso nessun caso forivite 5 solo si duvane
tre mesi di tollernnza per la traversata degli Appen-
nini ; insomma, se il Senato mi passa questa compara-
zione, era una legione stranicra che si pagava e si stra-
pagava, ma che si mandava all’assalto con una batteria
posta a tergo pronta a far fuoco alla nenoma esilazions
the questa. avesse mostrato.

* L' idea, come diesi era grandiosa, essa onora il Mi.
nistero che I’ ha proposta e coai [osse ella slola ese-
guita,

¢« Ma ora comincian le dolenti note. »

1l 16 giugno 18062 si presentd il progelto di questa
concessione (prego i} Senato di notare bene questa data
del 15 giugno perché avrd varie volte da ricordarla) ;
ed intanlo scorreva il tempo, e linvidia e la cupidigia
che si sogliono allaccare a 1tulle lo imprese gid com-
binate ; cominciavano & svsurrare di enormi lucri del
15 per cento nelle di guadagno sulle azioni ¢ specu-
latori italiani che prima non avevano neppure voluto
gentire a parlare di queste strade, avuto, e per Je pub-
Llicita e anche per qualche modo che, secendo e, non
¢ uffatto onesto, ragguaglio minuto ed esatio delle con-
dizioni di quel contralto, si pentivano e cominciavano
a volerne, e di qui nascevano declamazioni sul peri-
colo delle ricerche eslere, sull’ interesse dei capitali
eateri, quasi che il capitule avesse palria ; 8 qui si gri-
dava che una socield con duemila chilometri di strade
ferrale diveniva troppo potente, quando si noli che dei
gruppi su cui disculiumo und supera i duemila chilo-
metri e gli altri vi 8i avvicinano mollo.

In questo le circostanze politiche presentavano a chi
voleva subentrare a Rotschild nel contratto favorevoli
occasioni. ) ‘

Tutti vi ricordate con dolore le tristl circostanze della -
Sicilia nel 1862 ; in quel terribile momento il Ministero
che reggeva la cosa pubblica, come lo dichiard I'illustre
Presidente del Cooeiglio, non poleva né ubbandonare il
potere perché sarchbe stata una villd, non poleva fure
una questione di gabincito del cambiameato del eon-
tratto, e di cid si approfiutd.

Il 31 luglio 41862, 45 giorni dopo la presentazione
del -contrallo, 8i fece uo gran colpo di scena. Neil'altro
recinto si era al momento di aprire quesla soleane di-
scussione, quando l'ex-Ministro di Finanze conte Ba-
stogi scrive al Presidente "che per mostrare al mmndo
che gli italiani hanno lo spirito d'associazione., 3i deter-

W1
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mind di formare una grande societd italiunu e dumando
per 8d la concessione della strada fvrrala.

lo vi confesserd che ho una gran dillidenza guando
sento il sucro nome della patria nominato in occasioui
di affari, e mi fa decisainente orrore quando sento can-
tar la Marsigliese a proposito di finanze, e quanto ac-
cadde pur troppo non fece che confermarmi in questi
gentimenti, . : :

1l Bastogi offeriva per il capitoluto condizioni pres-
soche identiche a quelle di Rotsehild 5 solo domandava
alcune modificazioni, che a suo lempo dimostrers che
la Camera dei Deputati ba rifiutate, Riguardo al corri-
spettivo era il medesimo di quello di Rotschild ; solo
it Bastugi rinunciava alla cessione gratvita della strada
Voshera a Piacenza, concessione che per Ja socield
Rotschild si calcolava pomposamente di circa 10 mi-
livni, ma che il signor Ministro dei Lavori Pubblici di
allorn nella seduta del 4 agosto ridusse con cifra a mio
parere inappuntabile a soli 6 milioni, stradu poi che non
doveva essere cousegnala alla societd, che dopo aperia
la strada da Vughera a Pavia e fatto il ponte sul Po
che fin ora non & ancor favto. In couseguenza le con-
dizioni finanziarie del Bastogi sono all'incirca identiche
a quelle del Rutschild, Di qui nasceva che doveva ap-
plicarsi rigorosamente il contralte, per la ragioae che
il concessivnario avendu uvuto 43 giorni di tempo per
infurmn'rsi di tutto, non poteva in alcuni casi allegare
la non perfctia cognizicne delle circostanze,

Ma qui, o Siguori, comincia a mostrarsi quello che
io chiamerei peccato originale della Societd; il vizio
che in luogo di essere una socield puramnente indu-
striale, era una societd industriale-polilica ; lo era per
il nome del concessionario, lo era pel modo con cui
li concessione fa falla, lo era perfine pel luogo dove
si negoziavano le azioni. E il primo ostacelo che si pre-
sentd fu nell'approvazione degli statuti, )

Il Ministro di Agricoltura ¢ Commercio d”allora nel
proporre al Consiglio di Stato I'approvazione degli sta.
tuli, faceva questa giustisgima osservazione:

« Che dire {cosi quella nota) degli appaliatori a corpo
dell'intera linea o di una parte considerevolissima di
essa, i quuli hanno di rontinuo o per uno spazlo ss«ai
lungo non interrutte di tempo en interesse sul quale il
consiglio discute e delibera? il riferente preza questo
rispettabile consesso a considerare se non sarcbbe pid
logica e pii completa la disposizione di deito urticolo
colla seguente agginata @

« Gli appaltatori deile lince non possono far parte del
consiglio & amministrazione. » ’

Jl Consiglic di Stato approvd questz modificazione.

Ma, Signori, la socivld non vi si sotiometieva e spinta
da interesse politico quantunque il Ministro dei Lavori
Pubblici non li avesse firmati, il Ministero d’allora ap-
provd questi statuli, '

Ma Ja societd si senlive su di un terreno mollo de-
bole ed avevs bisogno di rafforzarlo e procedé alla ne-
mina del Consiglio d’Ammivistrazione, Quattordici mem-

.
‘
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bri del Parlamento ne ficevano parte, pil il segretario
dell” Amuwinistrazione e I' ingegnere capu della Socivta,

Permetietumi che vi legga in proposito due parole
di un documento reso celebre nella storia nostra par-
lameutare, il rapporto della famosa Comwmissivne d’ in-
chiesta. :

« Signori, sarcbbe vano il tucere che quando si Ti-
sepne il risultalo di quesla elezione Yopinioue pubblica
ne risenti un'impressione sfavorevole. Non ci lermiamo
alle voci allora dilfuze, intorno al molo onde 'assem-
blea degli uzivnisti deliberd, alle proteste che nel seno
di quella riunione furono fatte, e delle quali hanno par-
fato anche lestimoni uditi nell'inchiesta; nell’ opinione
publlica purve grave inconveniente che potessero chia-
marsi ad aver parte in un’impresa sussidiata dal Go-
verno, un numero di Deputali relativainents molto forte,
pilt grave ancora che fosse chiamalo a prendervi parte
chi per ufficie aveva propugnate eflicacenente in Par-
lneato 1" approvazione della concessione al Daslogh. »

E come diceva vn memento fa & provata quanta
gperanza mettesse la Societd nell” afforzarsi di vomini
parlamentari, vi narro questo fatlo : un numero di azio-
pisti costrullori mi~e per cowlizione alla sua entrata
nella socicthd la nemina di due distinli personaggi che
non erano nd ingesneri né banchicri, che non avevano
grandissine antecedenze amministrative solinente che
erano membri del Parlamento, tra questi il Relatorn
della legge. Ed ecco quella tale legione straniera, o}
cui io vi parlava un momento fa, cambiata in un reg-
gimenrto di cittadini che strapaghiamo come la legione
slraniera, reggineoto di cittadini ove vi sono i compa-
gui vostri di ieri, o signori Ministri, e forse compagni
vostri di doinani; avete voi il coraggio di dar fuocoa
quella tale batteria 9

I fatti mi dicouo no. Intanto si raggruzzolava a stento
il capitale, ed era wnaturale, all’ estere avevale offese
molte suscellivitd, ¢ ol paese gid era coraa la voce di -
que’ certi due geuerr di azioui di costruzione, che do-
vevano sempre cerluincote guadagnare, e di azioni seur-
plici che goadagnano dilficilinente, come in quidsi tulle
lo socictd; ¢ da questa differenza di azivni scaturisce il
guadagno 4i quel certi 14 milioni di cui vedemmo in
un celebre documnento la storia, storia di cui per un
milione siamo gid gionti alla fine; per gli altri 13 ¢
mancano le lraccie per sapere ove audarono a fnire.

lie avrebbe duveto fare la Societa in questo fran-
gente ¥ Allura avreebbe dovuto surveglivre gli appaltatori
lagciati dal Talabot, osservuie se es:i eseguivana puo-
tualmente il loro incarico, se davanoa tewnpo fissato il
lavoro finitu s se no, prescindere dai contratti che ne
aveva it diritto ed il dovere, ¢ fare con i fondi suoi,
e ne avessv avuto, ed intanto portare tatta la sua furza
solla linea Foggia-Conza, spendendo e spandendo; era
pagula per cid, ma nou duveva far perders al paese
il tempo, € se si era usalo e servilo del sacro nowe
d’ [talia onde avere a concessione, 8i doveva far onore
alf’ lwlia, wantenendo puotualnente i patti.

=9
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Jovece la Societ: lascio andare avanli tra male e

bene i contralti che erano in corso del suo; fece nicante
0 quasi niente.
" Se vi ricordale. la strada doveva essere aperla al
primo maggio 1863 fino a Conza, eravamo nella pri-
ma nep-
pure era a Foggia. Di qui lamenti, mormorazioni, mal-
contento nelle popolmom, ¢ dl qui la necessitd di fare
qualche cosa.

Allora si ided la famosa apertora di Foggia, quel-
I'apertura che uu nosire Collega in altra seduta trautd
di fantusmagoeria. +

Allora non piacque il p.!ra"one- 1o mi provers di
[.arne un altro, ne fard nno storico.

“Quell'apertura mi ricorda il fameoso viaggio dl Catte-

“rina Il in Crimea quando Potenkin per provare quanto

si era fatto in quel paese, faceva vestire da paesani i
cosacchi e dipingere in lontunanza prospetiive di pu-

lazzi, e poi, passuta I impuratrice, scomparvero e pae-

~animo non li

sani e pelazai,
Noi abbiamo tutta una strada ferrala postictia, ed
appena passato il convoglio, anzi nel suo ritorno la

" gtrada i sfuscid, ¢ quei signori cbe vi si trovarono,

passarono un brutto quarto d'ora, arenati in meazo ad
una campagna.

1l poote dell’ Asinello pregipitd, ed ora noi "che do-
vremmo essere gid da doe mesi a Napoli, sapete in
che posizione ci troviamo ?

“Ci troviawo nella posizione che facendo maggiori
sactifici, e adottauda I' emendamento cbe io proporrd
¢ facendo escguire in conseguenza Tigorosamente il
nuove contralto, noi, spendendo di pid mon saruimo a
Napoli che da qui a tre anai, Del famoso stabilimento
ehie doveva erigersi in Napoli nott esiste neppure una
pietra ; ed intaoto il nostro stabilimeute di Pieirarsa che
dovevamo vendere a cosi buone condizioni alla Socicla
I’abbiamo dovulo dure per poco, o niente.

Ecco il benefizie che ha portato lintroduzione degli
uomini politici nelle societd industriali.

Ma che doveva fare in queste circostanze il Go-
verna !

Doveva esigere gspielatamcnle ]' osservanza del con-
tratto. Non doveva _pagare neppure un soldo delle ga-
ranzie, finché noa fossero dperte le intere linve, cume
era stabilito dal coniratto ; doveva applicare inesorabil-
mente le multe.

. E qui sento ripetere le solile obbiezioni: st dice: ma
se il governo applica il rmoré alle societd resta rovi-
nato il credito iluliano, tutto il mondo fallisce. Slgnon,
che direate voi di un uomo che avesse molti debiti, ed
avesse perd anche qualche credito, avreste voi pit fede
In quell'uomo cbe avendo questi crediti gli esigesse ri-
gorosamente, oppure in quello che per debolezza di
esigesse ? applicate il paragone allo
Stato. '

lo credo che il C]'LdllO pubblico guadagnerebbe wolto,
se le legzi fossero rigerosamente applicate.
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Ma jo intesi gid cbe si fanno tre obbiezioni all’ap-
plicazione delle multe. Si dice in primo luogo, che in-
furiava il brigantaggio: secondo I'ereditda avota dei
contratti con Talubot; terzn: i progelti non essere stati
a lempo appra\.m.

Signori, in guanto al bnganlagf,m era ben pib feroce
al momento in cui la convenzione fu Grmata; Finco-
modo del brizantaggio era gia stato largamenle scontalo
nel firmare il conlratto, ed a coovincervi, vi leggerd
poche parole del ministro dei Laveri Pubblici d' allora
pronunciate nefla sedula del 4 agusto.

« Ma volete porre 'obbiigo reciso sotto pena di wulta
assai grave di dare la linea aperta come & prescritto
nel contratte 12 maggio. Credete che per ottenere questo
risultato non occorrano grandi sacrifizi? B sa la Com- -
missione di qual contratto si tralia’? Essa non ha on-
ninamente ignorato i fauli deplorevoli avvenuti sulle
rive del Sangro. Ebbene ne possono arrivare allri pur
troppo. Nel bosco di Montiechio noo st sono potuli fare
studi definitivi, perché sempre infestato dai briganti.
Esza debbe sapere, che gli ingegneri del circondario di
Taranto per {are gli studi chieggono di essere scortal
dai soldati. La Conmissione deve dunque capire, che
tulte queste congiderazioni corrispondono a dunaro per
cui un capitalista, che vuole assumere impegni cui sia
sicuro di {ar onore, vuol essere rigarcilo. »

E dopo queste parole nelle quali chisramente si legge
che ncssuno avrebbe potuto pid invocare il caso for-
taito del brigantaggio, che esisteva gia 2l momento
della convenzione si osa parlare del caso fortuite del
brizantaggio?!

Un’alira obhiezione & quella sulla responsabilits dei
contralti ereditati da) Talabot.

Riguardo a guesta risponsahlitd fin oella seduta 8
agosto il concessionario Baslogi aveva domandato di es-
gerne esonerdato: Ja Commissione 4’ allora, anche essa
sotto I'influenza della magica parola di Societd italiana,
vi si accostava. 7

Ma un illusire ingeguere dichiarava, che egli piuttosto
avrebbe abbamdeonato 1" idea di vna Societd ituliana
benche assai gli sorridesse, vi ai opponeva virilmente
e dimostrava, che i contratti con Talabol erano rescin-
dilili; cosl che se la Societa credeva che Talabot non
polesse finire a tempo, era in poter 8uo il rescindere
il contrallo:'si trattava della sola questione di danaro;
avrebbe sicuramente dovuto spendere molto di pid per
finire a lenpo; ma poteva farlo, ed il Ministro dei La-
vori Pubblici dichiarava (sooo parole testuali) : « Non
vi & duoque alcun pretesto per dire, che sarebbe poco
morale da parte del Governo Jimporre voa condizione
troppe severa. Del resto & tuit” aliro, che troppo one-
rosa da non potersene prelendere ragionevolmente la

‘osservanza. Certo bisogna pagare la rapida esecuzione,

ina quest'obbligo & larzamenie contemplalo nel contratto
e nei corrigpetlivi siabili. » e non cslante gli er-
culei sforzi del Relatore, si adottd I' emendamento Va-
lerio che Jasciuva al Bustogi tutla la responsabilita,
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E dopo cid si osa ancora invocare la non risponsa-
bilitd pei contralli Tulabot?!

Come poi I’ amministrazione, cbe ha nel svo seno
molti membri, che presero parte @ questa discussione,
tra i quali il dollo relutore, osa negare la responsabilita
detla Societd ?

La terza e pin forte obbiezione, & il ritardo dellap-
provazione degli studi.

Qui io Taro osservare, che il ritardo vell’approvazione
degli studi potrebbe nnche prowulre da accordo col
Miuistero.

Ma se il Senato mi permette, gli dard lettura di pochi
paragrafl di un discorso deil'onor. Depretis Mllllalro dei
Lavori Pubblici d"ailora.

« Mi permetta poi lu Camera di osservare che tutto
questo non spiega puunlo il ritardo nell’ esecvzione del
tronco da Foggia a Cunza: quesio non & punlo, né poco
spiegato. Si dice che il brigantaggio ha impedito gli
gtudi : ma gli studi 3i sono sempre fatti coila scorla
della truppa, ed io ho nolestato grandemente il gene-
rale Petitti, quando & stato wio Collega, perche dispo-
nesse per una specic di campagna a favore delle strade
ferrate in costruzione ; nessuno poi lo sa meglio del ge-
- peral La Marmora. Gli sudi adunque si potevano fare,
Ora ehe cosa gi & fatto? Si dice che ci sono stati ri-
tardi nclt'approvazione degli studi. M4 bisognava prima

vedere xe questi studi meritavano di essere approvali,”

poicheé ci sano studi cbe si faano per eseguire una lines,
ci sono degli studi che si fanno per ritardurne I'esecu-
zione, e ci ‘sunv studi che si fanno per von eseguirla
punto. Dunqua gli studi si potevano fare. »

» Mi dispiace, ma adusso che he incominciato bi-
‘sugna che finisca.

» Voci. Parli! Parli]

» Depretis. Come va che il progetio che doveva
essere egeguito 1l primo, ciod il progetio del tronco da
Santa Veunere a Couza, si & presenlato, se non isbagliv,
soltanto il giorno 8 marzo 186%, e non & ancora ap-
provalo ?

» Il trouco doveva essere finito ed aperto all’ esercizio
il 1 muggio 1863, e si & presentato il progetto addi 8
marzo 186%,mentre pel tronco da Fozzia a Barletta il
progetto 8i presentd un anno prima, quantunque do-
vesso essere aperto oito mesi dupo.

» Gli studi pel tronco Barletta-Brindisi furono pre-
sentati olto mesi prima di quelli del tronco di Conza,
ciod il 4 luglio 1863, quantunque il troaco Barletta-
Brindisi non dovesse aprirsi all’ esercizio che il primo
gennaio 1865, ciod venti mesi dopo quello da Fogaia
a Conza.

» Non so veramcale come si potrebbe sostenere Ta
parte della lezge cbie si riferisce ai compensi per lo
abbandono della linea di Conza, Abbiamo sentito una
lunga descrizione di tutte le difficoltd eccezionali di quvi
lavori, del tempo lunghissimo che ¢i vuole per eseguire
le galieric.

» Che cosa signilica questo?
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» Significa che qucl tronco costa mollo e poi dob-
biamo pagar molto all'appaliatore perché lo abbandon.t

» Ma non credo che si persisterd jo simili propuste
Se si persistesse in tulte Je condizioni di quel coq-
tratto, mi si permetta di dirlo, sarebbe veramente cosa
enorme.

» Ma, se in dicessi alla Camera che la multa & con-
fusa nei corrispettivi del contratlo, ed @ stata prevista
dal concessionario prima di fare la sua offerta.

» Eppure la cosa ¢ cosi.

» Del resto, che !a multa sia stata conlemplhm nella
costituzione della Societd, questo risulta da un atto pub-
blico rogato dal notaio Turvuno, dal quale apparisce
che ﬂno alla somroa di sei ‘milioni fu posta dall’ap-
pallatore a carico della Souela questo ¢ nolorio, evvi
un isteomento che ognuno pud vedere: e ci sono le
formule delle solluserizioni, delle azioni che precedet-
tero la roncessione; e 8i sa che la multa fu ripartila
fra i gruppi.

« Donque questo onere & stato contvmplalo nei cor-
rispetlivi del contraito, e non selo adesco scompare la
multa, ma pagasi largamente V'appaltatore, perché i la-
vori pih difficili e costosi siano abbandonati. »

E sapete voi 8 che somma ammontano le molte 1

Da Eboli a Lavriano vi sono 40 chilowelri, si tardd
due anni I'apertura, al 10 per cento I"anno f4 5800 fr,
il chilometro, che vuol dire fr. 232,000.

Da San Benedetto a Conza 333 chilometri s ritardo
di due anni al 10 per cento all'anno, fanno 1,931,400.

Da Foggia a Barlettu 68 ch:lomeln 3 ritardo sette mesi
e merzo; 117,640,

Da Barletta a Bari chilometri 55 ; Ftardo 10 mesi fa
127,600 : totale 2,408,640.

Non di capitale, Signori, ma di rendite il che vuol
dire l2 piccola bagattella di 50 milioni che noi rega-
liamo alla Societa. .

Signori, era pur necessario anche per givstizia in
faccia a Salamanca e Rolschild ilinantenere lealmente
quusto contrallo, e chi volete che venga dall’ estero a
far contrauti nel wostro paese, se da loro si esige Iz
stretla esecuzione dei contratti, e dagli uowini del paese
si lascia che eseguiscano o non eseguiscano a loro pia-
cere i contratti e dagli wowini del pacse si Jascia che
approvino o non approvino i contratti, basta che si
facciano pagare.

-¥i ha anche vn’ altra ragiont che doveva rendersi
inesorabile ed & questa di dare un appagamento alla
coscienza pubblica. Signori, i ricordo di due Societd,
La Societad transatlanlica che aveva ben 10 milioni di
capitali e che or senza sussidio del Governo ; i ¢a-
pitulisti tutto perdetlero; ed un’altra di coi 1" altro
giorno parlava ['onorevule Senatore Lauzi, la Societd
del telegrafo sotlowmarine, a ¢ui nessuno veane in sus-
sidio e si lascid morire, ¢ si fece bene; ma che volele
che dica il pubblico quando vede a morire ‘queste So-
cietd perché pon sono prolelle e vede altre Suciela che
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bauno appoggio valido parlumentare non solo a vivere,
ma ad ottenere maggiori favori dall’Erariot
Difatti noi vediamo qui un condono deila mulla, poi
vediamo che si pagano le garanzie queodo non suno
aperte le sezioni intiere.
Vediamo abbandooata la linea di Gouza perché lroppo
"cura e vediamo sncora la pii bella, vediame pagata la
Socicth per abbandonare ovaa linea troppo costosa, e
vediumo pagata la Societd fino di che? di quei pezzi
di strada di cui non sonv ancora approvali i progetli.
Ad ovviare in parte questi gravi inconvenienti, io 030
di proporre un articolo addizionale che preaderebbe poste
dopo I'otlavo e sarebbe il scgucnte:

« Le Socield conlemplale in questa legge cui il Go-

verno dA garanzie o sovvenzioni, nun potranno noini-
pare ad impiego stipendialo od in aJcun modo retri-
buito, alcun membro del Parlamento salvo a direttore
generale, od ingegnere in capo. »

Se il Senato me lo permetle per pon annoiarlo vna
seconda volta, spiegherd bLrevemente questa mia pro-
posta.

Tro obbiezioni si puonno [fare a quest articolo; il
tenspo, ls legalita e I'utilita.

I! tempo in coi esso & presentato; questa & l'eterna
obbiezione chu si fa risuonare agli orecchi; si dice s
sard giusto, sard huono quello che proponele, ma se

questo pasea, I" altra Camera non essendo piu riunita, ’

la legge naufraghera.

Signori, questo pon & un nuovo lagno che in faccio
& an lagno che si & sentito molte volte in quesio re-
cinto, ed in] prova vi citero un brano della relazione
che faceva il Senatore Oldofredi a proposilo delle fer-
rovie meridionali. .

« Questo sistema di presentare cosi tardi i progelli
offende la dignitd del Senato, e falsa lo spirito dell'insti-
tuzione: 1 diritti ché competono al Senalo a termini
dello Statuto ei residacrebbero ad una semplice furma-
lita, se si perdurasse in questo sistema. »

Signori, questa era la lugnanza che si faceva nel
18062, questa & la lugnaoza che ho visto fatta Jal re-
latove dellu presenle legge, questa & la lagnunza che
8i fard dai relalori delle Jezgi dell’auno veuturo. A me,
ge il Scnuto mi permetta la comparazione sembra di
seontire le sulite proteste della Corte di Roma per la
Chivea di tributo della Corte di Napolis ei fa tutti gli
anni, ma non 8i paga mai (s ride). Signon, ¢ neces-
sario che unoi prendiamo una misura forte ed’energica,
e che la prendiamo in ur’ occasivne cle tanto risponde
agli iotercssi e dird anche alla moralita del paese.

lo bo piu fede di molti aliri nel patriottismo dell'altro
ramo del Parlameutyu, a sono sicuro che, se avi riman-
diamo una proposta di questo genere, esso si allretterd
a raduoarsi ancora per qualcbe giorno unde finire cosi
gloriosamente la sua carriera. Che se cid von succe-
desse, all'opinione pulllica, sovrana suprema, il dare
a tlti i propri torti.
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Si disputa di legalitd, i dice: ma questa & uoa pro-
posizione di incomputibilita parlamentare ; una simile
proposta fu gid iuiziula nell' aliro ramo del Parla.
wento. :

Signori, io non propungo una incompalibilitd geoe-
rale, io propongo la proibizione allu Sccieth a cbi noi
accordiamo favori nuovi e speciali di rendersi lroppo
forie a danno dell’ interesse del paese. L' wtilitd pui di
quest’ articolo mi pare abbastanza chiara e pulpabile, ed
occorrono poche parole u dimustrarla.

Quest’utilitd & duplice; vi & I' uulitd per la Secieta
giacchd se voi avete avuto la bountd di ascollare con
attenzione il mio articole vedrete che io ho escluso dal
non poter essere nominali I'logegnere Capo ed il Di-
rettore, 1o non voglio che se nel paese si trovano,
come grazie a Dio qualcheduuo si trova, uomim supe-
riori, questi non possano prestare la loro opera alla
Socicla; questi non i iaune nessun tinore, gquesti
restano continuamente appliczti al ben essere delia
Societs e state cerli che essi non cercano di portare
pfluenze politiche in favore della medesima, v8ai cer-
cano di farla ben progredire e nulla pib.

Quetio clie io voylio escludere & il numero immenso
delle mediocrild, di quelli che con pochissima opera
preadono grassissiwi slipendi; quelli che voglio esclu-
dere @ che non voglio pid vedere, sono individui, che
per due o tre sedute al inese sono paguti pit d un .
Consigliere di Stato, e pia d’un Generale’: e guadagnano
il loro slipendio col prestare solo il proprio appoggio
politico alla Socicta. Ed ancbe le Societd ne trarran pro-
fito se 8i peravaderanuo che per guadagnare non basta
il procurarsi linfluenza parlamentare, ma bisogua adem-
piere esaltamen le i contratli e vi guadagnerd infive pur
anche l'utilita pobblica.

Signori, a me basta richiumare alla vostra mente la
posizivne di uu impicgato subalterno, di un ispeltore,
per esempio, il quale 8i pud trovare di fronte ad unv
che pud esscre elato ieri per ipolesi, Presidente del
Consiglio, e che lo pud ouovamente essere domani, e
pud conseguentemente avere per cusi dire in sua mano
Ja di lui currieru. :

Potrebbe succedere chie questo imnpiegato avesse ub-
bastanza forza di animo da resistere, ed allera sareble
un eroe, ma pur troppo gli eroi son rari onde non
convien porre la comuae degli impiegali a &l dura
prova. .

E per againngere forza a quesie mie parole, mi varrd
di quelle dell’ atluule signor Ministro dell’ Interno, il
quale in altra circostanza dicea: a Ma, o Signori, vi &
un altro lato polilicu da cousiderare in questo argo-
mente. Qual ¢ la condizivne, nou dird di un Ministero,
ma di un Ministro il quale sia per le prorie atiribu-
zionj chiamalo a trovarsi in rapperto direite con I'am-
mipistrazione di questa socicta? Tuttuvulta che yuesta
socicta rappresentula dalla propria amininistrazione, co-
siiluita in buone parli di Deputati, si presentano avuenti
l ad va Ministro per sollecitarlo di qualcbe facilitazioue

.
»
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elaliva alla ‘propria impresa, il Ministro, sia quello delle
Finanze, dei Lavori Pubblici, ovvero di Agricoltura e
Commercio si_Wrova in una posizione mollo delicata o
diflicile.

~« Questo Ministro non pud sentirsi affatto Jibero di
roncedere 0 non concedere quanto gli & chieslo, avule
solo riguarde al bene dello Stato, quando alruno di essi
8i trova in presenza non aclamente di persone ragguar-
devoli, e per molti rispetti degne di stima, che rappre-
sentano gli interessi dr una polente societd, ma queste
gtesse persone rivestono il carattere di Deputali e cha
egli & siruro di trovarli di fronte a s&, tultavolla che
.sorga una grande questione politica dinanzi al Parla:
mento.

» o vi dico, o Signori, che quel Ministro non pud
che provare un aenso di esitanza e di debolezza ; se
pur talvolta le esigenze della politica non lo renderanno
pieghevole alle eelgenze particolari di quei rappresen-

" tanti,

» L'opinione pubblica, che pon fa distinzione frain-
dividuo e individuo, ma considera gli abusi possibili,
non pud far a meno di preocenparsi gravemente di vna
condizione tale di cose, e di reclamare un rimedio
pronto ed efficace. » )

Qei finigcono le parole del gignor Ministro, che vi
ho riferite, ed io, o Signori, a queste parole pon ag-
giungerd del mio che una sola osservazione, che non
ha potute fare il signor dinistro, perché allora il fallo
cui allude non era ancor suecesso @

Yotate dunque, o Signori Senatori, votate I articolo
che proponzo, e cosi non 8i verificherd pii lo scandalo
che 8i trovi nel paese un uomo, rhe si tenga abba-
stanza forte da credere di potere, quando il Parlamento
ha quasi ad unanimitd stigmatizzato un |ndw:duo co=
prirlo con un cerlificato di probitd.

Presidente. La parola spetta ora al signor Sena-
tore Doria.

Senatore Doria. Non per combattere il progello di
legpe in discussione, 0& per muovere appunti all’ ono-
revole Ministro, ho chicsto facolld di parlare: & mio
golo intendimento di fare un eccitamento al Governo
intorno a due punti speciali: ciod circa la linea che da
Genova melte alla Spezia, e circa quella che dal golfo
pessando per la Valle del Mucra e del Taro fa capo a
Parma.

Relativamentle alla prima, ciod quella che scarre lungo
la riviera Ligure orientale non riauderd le vicissitudini
che la costruzione di questa strada ferrata ha subito;
mi basterd I'accennare che ordinata con legge del 27
ottobre 1860 secondo il prescritto dell’articolo 64 della
convenzione per I'appalto, dovéva esscre ullimata nello
spazio di sei anni ciod colla fine del 1866,

To non voglio riandare le cagiogi che hanno impe-
dita {’esecuzione di questa legge col frapporre ritardi

. dapprima al principio dei lavori sul terreno, in segnito
alla loro continuazione, constalerd soltanto che fu me-
stieri concedere pio lunghi termini, e modificare in
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parte colla legae che si discute le condizioni stabilile
dalla legge del 1860,

In tale stato di cose jo credo di dover f.are vn ecci-
tamento all'onorevole Ministro dei Lavori Pubblici per-
ché si provveda nel modo pid eflicace a che i nuovi
patti stipulati colla sociath delle strade Romane, e colla
rocield appallatrice sieno osservali, e che per il 1870
termine pereutorio, stabilito nella legge che stiamo di-
scutendo, sia questa linea aperta alla circolazione.

La lacuna atlualments esistente interroinpe il corso
dei convogli fra una delle pib lunghe linee europee che
partendo da Parigi per la strada ferrata di Lione, del
Mediterranec, di Marsiglia a Genova e da Spezia 2 Na-
poli melte in comunicezione direta Parigi e Napuoli,
L'interruzione che si lamenta non & solo pregiudirie-
vole sotto il rapporto commerciale e trasporto di viag-
giatori, ma a questo danno internarionale si sggiunge
per lo Stato italiano ua danno interno di gran lunga
maggiore, perch® porta incaglio alle comunicazioni ra-
pide in tempo di guerra, e quindi pud nuocere alle ope-
razioni militari, interesse supremo questo della patria,

Intanto parmi sarebbe utile lo stabilire un bann ser-
vizio di piroscafi tra Genova e Spezia oude usufrutlare
il tratto di linea gid compito da Spozna alle vie ferrate
Toscane. -

Vengzo al secondo punto, cioé alla linea tra il Gulfo
di Spezia e Parma,

Fin dal 186} il Ministero dei Lavori Pubblici preoca
cupavasi dell'importanza di aprire uoa comunicazione
diretta tra il mare e la media valle del Po per aiste-
mare una via commerciale fra queste regioni, ¢ !a Lom-
bardia centrale. Un'apposita Coinmissione recavasi nele
I'autunno di quell’anno ed in guello del snccessivo 1862
su! luogo per slodiare quale fra le diversa linee pro-
pettale meritasse la preferenza tante sotto il rapporto
commerciale, quaoto sotio qucllo iwportantissimo delle
esigenze militari. Veniva alla upaniwitd scella Ju linea
che dal Golfo di Spezia rimontando la valle del Macra
passando I'Appeanine satte il wonte Dorgallo scende
pella valle del Taro, e fa capo a4 Parma.

Pit volte i Ministri dei Lavori Pubblici che dal 1862
in poi ressero il portafoglio di questo Dicastero, rispon-
dendo ad interpellanze fatte a riguardo di questa linea
tanto in questo consceso che nell’altra aula parlamen-
ture, riconobbero noun solo la convenicnza di quesia
linea ma allresi 'urgenza di addivenirne alla costruzione.

[ importanza immensa poi di questa linea sotio il
rapporto mililare consigliava d'iniziarla uvrgentemente,
Le condizieni finanziarie, la tema di non trovare So-
cield che ad eque condizioni pe chiedesse la conces~
zione, il desiderio di conglobarla colla sistemazicne della
rete generale delle ferrovie dello Stato, [ecero prohg-
bilmente rilardarc la presentazions di una legge a que-
slo gcopo.

Nella leggze che si sta discutendo, la Comera dei De-
putati abbreviando i lermiui proposti dal Ministero, sta-
biliva all’articoln 11 che entro il 1386 il Governo do-
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vesse preseatara il progettn di legge per la costruzione
delle strade ferrate da Terni ad Avezzano per Rieti,
dellaltra da Avezzano a Ceprano, e di quella da Parma
8 Spezia. ‘ i
Non & mio ecopo parlare dulie prime due linee, ac-
cennerd soltaoto alla terza. Se si traltasse di un pro-
getio nuovo non ancora studiato mon troverei fuor di
luogo il tempo concesso al Ministero, ma in questo caso
si tratta di una linca sulla quale furono gia swndiati
due progelti di massima, che percorre una regioue nella
quale possono continuarsi gli studi durante I'anno in-
tiero. [o chiedo al Governo di fare comidciare imme-
diatameate gli studi, profittare della buona stagione per
compierlt almeno nel versupte settentrionale degli Ap-
penoini, e quindi conlinuarli in Val di Magra, onde il
relativo progetto di legge , possa essere presentato al
priacipio della nuova Sessione. Non credo difficile 1'ul-
timare questo progetto quando Ponorevole Ministro dei
Lavori Pubblici vi adoperi quell’attivita di cui & dotato.
L'importanza di questa linea sotto il rapporto com-
merciale, ma molto piti ancora per I'interesse militare,
ci consiglia a guadagnare il tempo sinora perduto.
Ho -speranza che Fonorevole Ninistro dei Lavori Pub-
blici vorrd accogliere henignamente le esortazioni da
me fatlte intoruo alle due linee sulle quali ho discorso,
e mi conforta in questo pensiero il. rammentarmi che
fu durante il euo primo Ministero cbe queste due linee
furono iniziate, quella della riviera “mediante la legge
del 27 ottobre da esso controsegnala, e quella da Spezia
8 Parma mediante 1a comina nel 1860 della Commis-
gione incaricata di fare studi e rapporti su di essa. lo
non dubito percid cb’egli il quale ne fu iniziatore, vorra
altresi spingerae colla massima alucritd il compimento.
Presidente. 1l signor Senatorc Menabrea ha facolta
di parlare, & ‘
Senatore Menabrea. Dopo la lunga discussione che
ebbe luogo nella Camera dei Deputati sulla legge che
& ora soltoposta al Senato, forse ognuno avra formato
la propria opinione inlorno _alla medesima, ed a con-
furtare coloro che prepugnano la convenienza di questa
legge, basterebbe la dotta relazione che fu compilala
pell’altro ramo del Parlemente, non che il brillante e
givstamente applaudito discorso del signor Ministro dei
Lavori Pubblici. Ma giccome ho avuto parte olle con-
venzioni pits importanti che fanno oggetto della presente
discussione, credo debito mio di esporre alcune idee al
Senato e nello stesso teinpo giustificare il sistema che
& slato seguito dal Ministero precedente nelliniziare il
riordinamento che fa oggetio della legge attvale.
- Signori, se noi portiamo l'attenzione sopra 1'ordina-
mento delle varie strade ferrate che esistono nel Regno,
e specialmente consideriamo in quale condizione si tro-
vaz#ero nei primi anni della -costituzione del Regno di

Italia, won si pud fare a meno di riconcscere la mas. .

sima confusione nella ripartizione delle medesime, e la
massima ioeguaglisnza negli oneri della Societs.

Diifaui, il numero delle varie societd ferroviarie, che
. \

esistono, ascende, se non erro, 2 18 0 20; ma un tal

{fatto non sarebbe merilevole di speciale osservazione se

tutte queste varie socield avessero avuto, non dird si-
steini uniformi, ‘ma almeno conformi tra loro, se lo
Stato avesse avulo oneri analoghi rispetto alle une ed
alle altre, e se talvolta quesle socield non fossero stale
di ostacolo al conveniente esercizio delle varie reti che
appartengono alle diverse regioni del paese.

Ma Se noi esaminiamo come fossero distribuite queste
varie strade ferrale, troviamo cbe le une vanno a in-
castrarsi in altre, ed essere cosi di ostacolo Ira loro per
un convenienle sviluppo commereiale. Per esempio,
prendiamo la linea delle ferrovie che da Torine vanno
ad Ancona, 8i inconlrano gid tre tronchi appartenenti
a diverse societa.

Vi & la rete dello Stato, vi & quella dell’ Halia cosi
detta centrale, e quindi giungiamo ulla linea da Bolo-
gna ad Ancona che apparliene alle ferrovie Romane,
Se inoltre vogliamo andare a Brindisi, punto obbiettivo
di grandissimo interesse per lo Slato, troviamo ancora
un'altra gocietd (spiegherd pin tardi di quale inciampo
siano queste combinazioni ad un grande sviluppo dul
cominercio). .

Se poi ci volgiamo nell’altra parte dell’ltalia, vi tro-
viamo ostaroli analoghi ; per esempio, abbiamo la linea
della riviera di Genova, a questa succedono le linee
Livorpesi, vengzono dopo le lince Romane, che condu-
cono a Roma ed a Nupoli, ed anche qui nuovi osta-
coli pel rapido movimento. Troviamo ancora nell’alta
Italia voa linea, (la gvale dovrebbe appartevere- o allo
Stato o alle strade lombarde, e che appartiene invece
alle meridionali), voglio parlara delle linve da Vozhera
a Pavia, Cremona e Brescia, Se le guardiamo ora sollo
un altro aspetto, ed esaminiamo cicé, i varigistemi di -
garanzia che banno queste societd, & evidente che gli
oneri che ne derivano per lo Stato si trovano diversi,
¢ anche non razionali.

Per esempio, per le ferrovie Livornesi & in vigore
un sistema di garanzia taule che il Governo & obbligato
di garantire dei capitali senza avere una sufficiente in-
gerenza direlta, sopra I'amministrazione ¢ I'impiego di
questi capitali, cosicché per certe linee si pud, per
cosi dire, quasi iodefinitamente spendere senza che il
Governo ubbia mezzo ellicace di porre un freno alle
spesc,

La societd delle ferrovie meridionali, fra le altre, ha
un gistema di garanzia tale che ove non avesse un giu-
slo sentimento della propria dignitd, avrebbe interesse
a non lavorare onde guadagnare maggiormente,

Dal poco che ho detlo, e che svolgerd maggiormente
nel mio discorso, gid sarebhe provalo che vi era qualche
cosa a fare per dare un ordinamento piu regolare al
sistema generale delle strade ferrate del Regno. '

Ma era inollre necessario pensire a somplelars le
nostre reli afliochd le garanzie accordate alle varie so-
cietd non fossero sempre d'onere sllo Stato. Il comple-
tamento delle reti dd luogo a sviluppare il commercio
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ed a promuovere cosi il bene delle popolazioni ed il
vantageio diretto dello State. -

Cid posto, gia prima che io avessi I'onore di f.ar parle
del Ministero precedente, erasi peasato di portare rime-
dio all'accennala confusione, ma i Ministeri vivono cosi
poco, che ognuno di essi difficilmente pud compiere
cio che aveva idealo e lascia cosl al suo successore
una ereditd soggella ad essere accellata o respinta; io
stimo I'attuale Ministro molto fortunato di aver woluto
e potutv compiere un’opera che ravviso della mossima
imporlanga per lo avvenire economico dello Stato.

Ora, ritornando all'indirizzo che il Ministero, cui ebbi
I'onore di apparienere, cbbe nella riforma generale delle
sirade ferrate, dird che esso lrovd necessario di costi-
tuire delle grandi socield, le quali non fossero gid per
esercitare una dommaztone assolula sul paese, come
alcuni possono temere, macheavessero bastante vila e forza
per reggere a tulti gli oneri che incombono alle mede-
sime, e cercod nello siesso tempo che le reti attribuite
a queste varie societd fossero tali che il movimento
commerciale polesse svilupparsi con maggior facilitd, e
che fosse inleresse anche delle societh stesse di mag-
giormente epingere quello sviluppo.

Di pii era necessario combinare quesle varie socictd,
queste varie reti ferroviarie in modo che leune non fossero,
non potessero essete di nocumento alle altre, e che cia-
scuna avesse, dird cosi, la sua ragione propria d’atti-
vitd, la quale fosse ben distinta da quelta delle altre.

Cid poslo, se noi esaminiamo lz conformazione co-
rografica dell'ltalig, vediawo che essa & divisa in due
grandi regioni dalla catena degli Appennini.

Una di queste versa le sue acque nel Mediterraneo,
I'altra pell’Adriatico.

Lungo il Mediterraneo possiamo avers una linea for-
roviaria quasi orizzontale fino olire Napoli; dull'altra
parte se partiamo dal piede delle Alpi e seguiamo la
valle del Po, volgendo quindi verso I'Adriatico possiamo
spingere un’alira linea fcrroviaria, anche orizzontale,
fino all’estremita della Penisola,

Ora & evidente che tale conformazione suggerisce che
i varii groppi ferroviarii cbe debbono formarsi nell'in-
teresse stesso del commercio, debbano corrispondere alla
divisione anzi accennata.

Vi & inolire una parte dell'Ttalia, la quale forma per
cosi dire un sistema proprio a sb, ed & quello delle
Calabro-Sicule, che naturalmente delbono costituire un
gruppo speciale, Questo gruppo deve pui essere rauno-
dato a qualche gran ceotro, e questo gran centro sara
da una parie Palermo, dall'sltra Napoli, come & previ-
sto nelle conventioni,

Onde raggiungere I'inteoto anzi esposto, molte diffi-
colth erano da sormontare, Si doveva anzitutto fur spa-
rire alcune delle societd, alle quali appuricnevano pa-
recchi di quei tronchi che dcbbono far parte dellu rete
principale, che io chiamo arleriale (e arteriale dico
quella strada ferrata che raccoglie il movimentn com-
merciale generale ed a cui vengono a convergere tulle

S:snon oL 1863-64 — Spwato pEL Rxawo — Ducuu:om. 46

X

le altre comunicazioni secondarie), e che dobbono ap-
partepere ad una medesima gocicth; mentre io ammelto
che vi siano poi ferrovie secondaric destinate a servire
interessi locali, le quali possono benissimo apparienere
a socield secondarie, ma che debbono aliresi trovare un
aiuto, un sussidio nella ferrovia arteriale, colla quale
esBe vengono congiunte.

Per ottencre il risultato che ho testd accennato, era
prima di: loilo vecessario di fogliere vo ostacolo grave .
che esisteva nella parte svperiore d’ltalia. Voglio par-
lare del tronco della ferrvvia V. E. che si estende da
Susa al Ticino; e nello stesso tempo era orgente di .
provvedere al riordinamanto della societd delle ferrovie
Calabro-Sicule, la cui costruzione era stala allidata alla
compagnia Adami e Lemmi. .

Il Scnato ricordera come la societd Adami e Lemmi
von fosse veramente che una societd costruttrice, la
quale sveva dei vantaggi ragguardesoli e non presen-
tava garanzie sufficicnti per la pronla e buona esecu-
zione dei lavori. La prima cosa che si dovette fare fu
quella di risolvere il coniratio Adami e Lemmi, mentre
si pensd nello stesso tempo a togliere di mezzo nell’l-
lalia superiore il tronco da Susa al Ticino, che consi-
dero cowe una parte essenziule della rete arleriale del-
I'talia ded Nord. Si fece allora un contratto inediante’
il quale, wentre la Sacietd Viltorio Emanuele cedeva
allo Stato Ia ferrovia testé acceanats da Susa al Ticine,
d’altra parte assunuva l'incarico della costruzione delle
ferrovie Calabro-Sicule, risolvendo ad un tewpo il con-
tratto con Adami e Lemmi.

In guesto wmodo si venne a costiluire la socield Ca-
labro-Sicula'di cui & a tutti nota la concessirne che fu
approvala dal Parlamento, ma la quale trova jl compi-
mento di sua rete nelle nuove convenzioni. '

Toltu I'ostacolo della linea Susa-Ticino, questa linea
veune riunita alle ferrovie dello Stato, e si formé cosi
una rete importante che ha pit di 600 chilometri di
sviluppo. Accanto di questa rete dello Stto vi cra la
Lombarda, fa quale ha wn’estensione di circa 715 chi-
lometri, Avevamo cosi gid nella parte superiore dell’ltalia
due reti ferroviarie principaliz quella delle antiche Pro-
vincie e la Lombarda che coslnlunscono un gruppo assai
imporlanle.

Vi era perd sempre di wezzo come vi sta tutlora la
linea di Voghera-Pavia, Cremona a Brescia che appar.
ticne alle lferrovie Meridionali.

Passiamo attualmente alla regione del Mcditerraneo,
Cai troviamo anzilulle la linea Ligure che & eseguita
da vna societd la quale riceve in compense dal Governo
una somma determinata per chilumetro (370 e pii mila
lire). '

Dopo questa finea vengono le ferrovie Toscaoe.

Il gruppo delle ferrovie Tuscaae 8i compone special-
mente di tre distinte concessioni. La concessione delle
Livoraesi, quella della Marcwmana e quella infine Cen-
irale Toscana,

26!0 ,‘ :,‘1'
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Ora queste varie societd presentano tuolte grandi dif-
ficolth per il Governo, come 8i vedrd pili oltre.

Continuo Ja mia rivista ferroviaria.

Dopo Je Toscane troviumo la societd delle ferrovie
Romane la quale cowmprende la linea da Bologna ad
Ancooa, quella da Castel Bolognese a Ravenua, la linea
da Ancona, Orte a Roma, e quella da Rema per Ce-
pruo a Napoli.

L'idea cha si presentava naturalmente era quella di
furmare woa societd sola delle linee del. Mediterraneo,
cio¢ della linea Ligure, delle linee della socicta Toscana
e di quelle della Romana; quindi distaccare dalla rete
Romava la linea da Ancona a Bologna per aggiungere
questa linea alle ferrovie Meridionali o a quelle del-
I'ltalia superiore.

Questo fu i divisamento che gaido il Ministero pas-
sato nel fare la convenzione colla quale venuero fuse
le aocieta Toscane colla societa Romana, coi venoe ac-
cordata la ferrovia Ligure.

Vi erano dunque gxé formati cioque grandi gruppn
direi, delle ferrovie, civd il gruppo delle ferrovie dello
Stato, il gruppo Lombardo, il gruppo delle Meridionali,
il gruppo delle linee, Romana, Toscana e Ligure, ed
‘fofine il gruppo Calabro-8iculo.

Vi sono inoltre altre linee secondarie, e specialmente
in Piemonte, che in generale sono tutle esercilate per
cura dello Siate. - w . .

Ora vengo ad una delle questioni principali che for-
mand oggelto della fegge attuale, ciod alla cessione
delle strade ferrate dello Stato alla compagnia Lombarda.

Ammesso il principio che ho accenoato, della peces-
gitd di formare grandi groppi, e 4i avere grandi linea
affinché le societad sieno abbastanza solide e forti per
poter reggere a-tutli gli eventi che ai possano presen-
lare, e oello stesso lermpo possa convenientemente svi-
lupparsi il movimenlo comiuerciale, era evideate che oi
dovea cercars di fondere in una sola le ferrevie dello
Stato colle Lombarde.

E per cid ouenere, era neccssario o che lo Stato
acquistasse le forrovie Lombarde oppure la compagnia
Lombarda acnuistasse le ferrovie dello Stato.

Il Ministero ha allora esaminato la questione sopra
tutti 1 suoi lati. Esso non si limitd solo a trattare colla
sola societdh Lombarda, ma fece anche negoziati per
vedere se con altre societd era possibile di raggivangere
lo scopo anzidetto a condizioni migliori che quelle della
societa Lombarda; dovelle perd riconoscere, cbe non
era possibile di avere condizioni migliori,

E ¢i0 si capisce, poiche le slrade ferrate Lombarde
ridotte cume sony, quantunque abbiano une sviluppo
di 715 chilometri, non ’hanno perd abbastanza grande
per poter svolgere tutla la loro azione e per poter acqui-
stare quanto perdono colla loro separazione dulle fer-
rovie del Veaelo e dell’Austria, giacché, come ben sa
il Senato, le ferrovie Lombarde debbono scpararsi de-
fnitivamente dal gruppo delle ferrovie Venete ed Au-
striache.

231 .

Dunque era interesse-delle ferrovie Lombarde di fare
'acquisto delle ferrovie dello Stato, perché avendo cosi
un gruppo molto estesa, a di pia uvendo la speranza
del varco delle Alpi, & evidente che dalla unione di
queste linee doveva sorgere per quesia societd un bril.
lante avveaire, ed in conseguenza il complesso dei dae
gruppi uniti presentava assai maggiori vantaggi che non
i gruppi separati.

Cid posto, e quando furono cedute le strade ferrale
dello Stato ulla sucietd Lombarda (dico cedute-perchd
non vi fu veudita, poiché dopo 99 anai le fer-ovie
debbono ritornare allo State) il Governo prese per basc
la rendita effettiva delle strade ferrate in un anuo de-
terminalo ed ha scelto i'anno 1862 cume quello in cui
il movimento delle strade ferrate dello Stato presen-
tava le condizioni le pia normali, e nello stesso tempo
quello in cui la rendita era meglio stala accertala. -

Il capitale venne determinato in base a quesia ren-
dita ¢ dietro il saggio .per !interesse di quell anno;
io credo che 8o questo riguardo nulla vi si possa op-
porre.

Ho sentilo dire da alcuni che la vendula avrebbe do-
vato farsi al saggio in cui erano le azioni dell’ impre-~
gtito Hambro, ma io credo che prendere per saggio
dell’interesse quello dell'imprestito Hambro, non sarebbe
stala una cosa equa, perché bisogna considerare la
strada ferrata dello Stato isolutamente, ed & evidente
che se la ferrovia dello Stato non avesse avuto ipoteca
per l'imprestito Hambro, certamente non si sarebbe
potuto pretendere da una Societd indusiriale che essa
collocasse il suo danaro ad ua inleresse minore del
saggio esistente nel paese, ed in conseguenza, siccome
era allora del 7 0j0, non si poteva pretendere di pin.

| Ora volere poi che si fosse pageto in base all’im-
prestilo Hambro che superava il corso ordinario, sa-

rehbe pretendere che un immobile, il quale & gravato
d’ipoteca, valga di pia che uu iwmobile il quale non
& gravato da alcuna ipoteca, perchd & evidente che se
non vi fosse stata l'ipoteca di Hambro, la ferrovia dello
Stato avrebbe magpiore valore.

Era dunque impossibile regolare il prezzo delle strade
ferrate sul valore effettivo defle azioni Hambro, queste
banoe acquistato momentancamente questo allo va-
lore, per la speranza di poter cambiare 1a natura dei
titoli.

Jn quanto poi al prestito Hambro, il Senalo mi per-
mettera di non entrare in discussione a questo riguardo,

La questione & stata largamente lrattata da distinti
giureconsulli, di pid vi fu una Comwissione nominata
dal Ministero, presieduta da un autorevole womo di
Stato, I onorevole coole Di Revel, la quale ha giudi-
calo che la questione qual era stata stabilita dal Mini-
stero, era giusta, e che in consegueaza non 8i erano

_pregiudicati i veri diritti che avevano i possessori del-

Pimprestito Hambro nella couvenzione di cui si (ralla;
ed io mi rimetto interaments al giudizio portato da
quegli egregi personaggi; il Scnalo adunque, ripeto, mi
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permetterd che io non mi estenda maggiormente sopra
quest'argomento.

Io detto come le Societd dwongano forti quando
giano costituite in grandi gruppi di ferrovie, e per pro-
vare il mio asserto, citerd solamente quanto bu olte-

puto Vattwale signor Ministro dalla Societd delle ferrovie’

Lombarde. _ .

" Egli ba ollenuto che questa dovesse concorrere per
una somma di 10 milioni pel passaggio delle Alpi El-
veticlie, ed io lodo moito il signor Ministro per questo
buon risultato, ma dico che anche Ja Societd Lombarda
non fu sovcrchiamente generosa, perché se ha dato 10
milioni & perché spera di ottencre un oucleo-molto pi
vistoso con questa concessions di 10 milioni. Quaado
sard aperto il ‘passaggio delle Alpi Elvetiche, le ferrovie
dell’Alta Ttalia prenderanno eerlaimente vna grande at-
livité, e wolto mag;,tore dellattuale,

Per avere un'idea di cid che potrd guadagn.lre la
Socictd delle ferrovie Lombarde uvnita alle ferrovie dello
Stato, busta notare che il gruppo deil'lialia superiore,
costituito dalle ferrovie Lombarde, e dalle ferrovie dello
Stato, sard attualmente di circa 1668 chilometri, e
quando sard compiuto, di 1938 chilometri circa.

Ora supponete che I'apertura di una via ferrata at-
traverso le Alpi Elveliche venga soltanio ad aumentare
di due mila lire al chilometro i1 prodotio lorde della
rete. Questo uumento pe darebbe uno slmeno di un
milione e 800 mila lire sul reddito nello e quandv sard
_ultimata la rete, quest'aumento di reddito nelto sarebbe
di pib di dve miloni, il che sard un largo compenso
al concorso promesso di 10 milioui. Mi sono tenuto uej
limiti della probabilitd. Ecco dunque dimostrato quale
jnteresse hanno le societd ad avere delle grandi reli, e
come una gran socield possa fare grandi sacrificii im-
possibili ad una piccola. Ma ¥’ é di pin wvn"altra con-
siderazione.

Quando uua socictd ha gr.mdl linee, prlmn 8i slabi-
lisce un equilibrio tra le varie parti della rete tra quelle
che rendono molto e quella che rendove poco. Per
esempio : nelle linee del Regno ne abbiame alcune che
sono esercite dallo Stato, e cbe rendono appena le
spese dell'esercizio, mentre abbiamo la linea a modo
d'esempio da Genova a Torinp, che rende molto, circa
50 mila'lire al chilometro. Vi & conscgucniemente uo

“cerlo compenso tra il bene ed il mule, e da cid av-
viene che la mudia della rendita della ferrovia dello
State & di circa 3! mila lire il chilometro. Senza questa
solidaricti, le linee, che rendono poco dovrebbero es-
sere abhandonate se non fessero sustenute da guelle
cbe rendono molto non potendo soslevere le spese del-
Iesercizio ; e quelle che rendvno mollo avrebbero so-
verchi guadagni. Ecco percid la pecessitd che queste
" lince vengano u congiungersi con le grandi.

Diro qualche ccsa delle tariffe; credo von si sia ab-
bastanza badato all’importanza che banno le larifle per
le strade ferrate. L'avvenire di quesle sla nelia combi-
pazione delle tariffe, o meglio ancora nel loro abbas-
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samento, Mi spiego. Suppaniamo, che vi sia una linea
di ferrovia per esempio di 500 chilometri di percorso
che venga a far capo ad vn ceniro commerciale in cui
trovi la concorrenza di alire linee che debbano alimen-
tare questo centro con metcanzie dello stesso gepere.

Supponizmo che Ja socictd cbe ha questa grande linea
di 500 chilometri posea in una data specie di mercan-
zia abbassare di 2 centesimi per chilomelro il prezzo
della lonnellata, ecco che questa socic1d porta sul centro
commerciale la mercanzia a 10 frunchi di meno per
tonnellata, e cosi pud combattere cun vantaggio la con-
correnza delle alire societa. Ora la diwmiouzione che si
é ottenuta nel prezzo di questa mercanzia oasce dal
fatto, che Ja socicth avendo una grande eslensicne di
ferrovie, polé fare concorrenza con un lieve ribasso di
tariffa mentre nun avrebbe dovulo farlo maggiore se
avesse avulo una estensione minore di linee proprie
sul percorso della mercanzia, e se questa avesse dovute
subire le tariffe pitn alie di lince appartenenti ad altre
socield che non avrebbero voluta abbassarle. Ora la di-
minuzione pi grande che si sarebbe richiesta sopra
un piccolo percorso per fare concorrenza potrebhe es-
sere lale da compromettere I'esercizio, ossia da rendere
la sirada non abbastanza produttiva da coprire le spese
dell'esercizio. <

Dico questo per dimostiare la convenicnza di avere
nelle mani di una siessa socictd le lunghe lince che
dcbbono condurre le mercanzie dalle loro origini, fra
le quali annovero i porti, per portarle sopra mercati
dove trovano la concorrenza di altre Jinee. E questo
3 il caso delie nostre linee dell'ltalia, perchd noi dob-
biamo fare concorrenza sul mercate di oltr’alpi con Jinee
che fauno trasporlo degli slessi generi, e questa con-
correnza non si pud soslenere e non &i abbiano grandi
linee, o se queste linee fossero interceltale da alire ap-
partenenti ad alire societd colle guali gli accordi rela-
livi alle lariffe sooon, in generale difficili.

Ho studialo allentamente uvna tale questione, e mi
souo convinto che quando una grande rele & intercet-
tata da varie societd piccole, 8i ha I'effelly che produ-
cevano i piceoli ducati pell'alta Italia, cioé che per un-
dare da qui a Bologna conveniva pagare tre volle la
dogana presentare due o tre volte il passaporto. Incasli
consimili hanono Juogo nel passare dalle linee di upa
socield a quelle di un'altra. Ci vogliono dunque grandi
e lunghe linee per il grande commercio, e linee secon-~
darie per gl'interessi sccondari.

Ma torno al mio argomente delle stiade I'erale del-’
Faha lwalia,

Debbo qui giustificare il precedente Ministero di non
avere compreso nella cessivne fatla alle lombarde il tra.
foro delle Alpi.

Il Senalo ricorderd che la socnelz‘: Vittorio Emanuele
doveva dare 20 milioni per I'esecurione del trafyro del
Moncenisio e per il tronce di ferrovia da Spsa a Mo-
dape; ciod, 13 milioni per la linea da Susa ol Ticino
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e 7 milioni per la parte dells linea Vittorio Ernanuele
olla Savoia. .

Ma il lavoro doveva esser compiulo a carico del pub-
blico erario come si eseguiste attualmente, giusta le
condizioni stabilite nella convenzione fulta cul Governo
francese.

Ora nel cedere la ferrovia thlono Kmanucle alla So-
cietd Lombarda, insieme alle atrade dello Stato, pareva
naturale che si dovesse anche cedere la linca da Susa
a Modane ed il trafore delle Alpi, 2 condizione perd
che la nuvova Societd pagasse i 13 milioni che sono
attinenti alle linee Susa e Ticino; ma consultati gli vo-
mini tecnici, il Governo ha creduto che fusse ora pitl
conveniente per lo Stato di ritencre per s¢ questa linea,
cio# di farla escrcire per proprio conto e di cederla
quindi a coudizioni migliori. Ed infatti, o Signori, 13 mi-
lioni al 7 0|0 cosa rappresentano? r1ppresenlano circa
910 mila lire all’anno.

La linea da Susa per andare fino a Modane & di una
lunghezza di circa 52 chilometri : ora se noi attendiamo
al movimento che ha luogo sopra la linea da Genova
a Torino, menlre non & ancora aperta nd la linea del
Cenigio, né la linea delle Alpi Elveliche, vediamo, che
su questa linea vi & un prodotto lordo di pib di 50 mila
lire all'anno per chilometro; domando io ae non & pro-
babile che la linea da Susa al di 1A delle Alpi reuderd
almeno 40 mila lire annue al chilometio quando il mo-
vimenlo commerciale sard stabilito in quella direzione.
Cid @ molto probabile; ma mettiamo che le spese di
esercizio ascendano anche alla metd, ciod a 20 mila lire
al chilometro, resteri ancora na prodolto netto chilo-
metrico di 20 mila lire, che daranno per la linea totale
un reddito netto di almeno un milione all’anno.

Dictro questo calcolo non & sembrato conveniente di
abbandonare per 13 milioni questa linea che costerd
forse per nostra quota la somma di 40 milioni, mentre
possiamo sperare-molto di piit.

Questo ¢ il ragionanento che ba falto il Ministero
precedente per escludere dolla coocessione il traforo
delle Alpi, perché & rinasto persuaso che quando questo
traforo sia effettualo il movimento che si stabilird so-
pra questa lioea sard tale da rendere pii proficua per
il Governo questa linea che non i 13 wilioni che avrebbe
dovulo ricevere dalla Societd Lombarda.

To ledo molto il Ministero atluale delle aggiunte che
ha fatto nella convenzione eolla strada Lombarda, ciod
di estendere ad altre linee la condizione di esercilare
al 50 0,0 del reddito lordo guelle diverse linee, che era
stata stibilita per alcune altre che faono opgetio di
condizioni speciali, e fra le altre lince introdolte dal
Ministero cito la linea da Ivrea ad Aosla, che desidero
di vedere attuata sonto !'influenza delle condizioni di
esercizio cosi assicuralte,

[l Migistero nella nuova coovenzione ha introdotto
una coandizione di qualche rilievo, quella civé della ga-
ranzia di un prodotto lordo di 98 mnhom sulle reti dello

Stato, 3 3 .

Certamente io credo che per questa garanzia nuova
che il Ministero da alla Societd, lo Stato nulla avra da
perdere, perché sono persuaso che il reddito lordo non
discendera al disolto di quella somma in qualunque
condizione si trovi il pacse. Cio non ostante questo & .
perd un vantaggio molto rilevante fatio alla Societd, non
nel Senso che esso sia upa garanzia che debba vere-
mente applicarsi, ma perché le dd uwna grande forza
morale e le facilila Je sue operazioni finanziarie.

To avrei desiderato che in questa circostanza il signor
Ministro si fosse valso dell’ opporlunitd ed anche della
convenzicne fulla colla Societd meridionale per togliere
di mezzo quell’incaglio che & la linea da Voghera a
Pavia, e da Pavia a Cremona e Brescia, poiché & un
vero controsenso, che meotre si costituiscono grondi
gocield come si fa ora, si trovi aocora pell'alia Italia”
uoa linea che apparticne ad upa societd che ha tutte
le sus linee ad un‘altra estremitd dell'ltlia.

lo, fin~bé fui al Ministero, ho fatto il possibile per

i gingners a questo risultalo, wa non vi sono rivscito.

Avrei perdo sperato che da una parte col nuovo van-
taggio morale, se non nateriale che il Ministero ba
fatto alla Societd Lombarda, cell’assicurare i 28 milioni
di reddilo lordo, e dall'altra parte col cedere alla So-
cietd weridionale la linca da Ancuna a Bologna, che
bisogpava lasciar sospesa tra I’una e altra, afinché
venissero ad un accordo fra di loro, si sarebbe potuto
gtungere a dislaccare Ja linea Pavia Cremona e Brescia
dulle strade meridiopali.

Ma cid che non 8i & fatto attvalinente, forse si fard
in avvepire. . .

Avrei anche desiderato un’altra cosa, ora parlo come
mililare, ciod che fosse stato imposto alla Societd I'gb-
bligo di porre il doppio binurio da Alessaundria a Pia-
cenza. La Societd ha gia avulo I' ordine in conformia
dei suoi obblighi di porre il secondo binarie da Pia-
cenza a Bologna, e sarebbe essenziale nell’ interesse
militare che si facesse alireitanto da Alessandria a Pia-

' cenza; perché il Senato non ignora che la nostra linea

di difesa & appoggiala a Alessandria, a Piacenza ¢ Bo-

.logna.

Avrei desiderato allresi che il MIDISICI‘O 8i fosse valso
di questa circostanza per ampliare il poule sul Po a
Piacenza, il quale disgraziatamente & slato fatto per un
golo binario, mentre i bisogni militari richiederebbero
che fusse futio a doppia via. B credo che vi sarebbe
mezzo di provvedere a laIe bisogno wenza gravissima
8prsa.

Espriino, come ben vede Il Senato noa un rimpro-
vero, ma un desiderio che come militare non posso a
meno di esternare.

Uo'altra circostanza deblbo notare, ed & che la con-
venzione fatta colla Socicld Lombarda porta un miglio-

ramento essenziale al perto di Genova. Queslo porto,

come ognun ea, & insufficiente per il grandissimo mo-
vimento che vi gi sviluppa; e per dure una idea di
questo movimento (non voglio paragonarlo a quello di
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Marsiglia, sebhene vi si avvicini molto) basti il dire
che dallo scalo della ferrovia di Marsiglia partono tuti
i giorni circa 300 a 320 vagoni carichi e da quello di
Genova ne parlono 250 giornalmente.

Era dunque essenziale provvederea quel porto, ed &
percio che nella prima convenzicne si ¢ portato, credo,
a 3 milioni il concorso che la Societa Lombarda deve
dare per il porto di Genova. L'idea era di fare una ban-
china di circa un chilometro verso San DBenigno ed il
giardino del principe Duria e di stabilire un gran scalo
per le mercanzie a livello del purto, al quale lavoro
concorre in parte aache Ja Socnum Rum.ma coms Ti-
sufta dalie coavenzioni. .

Ho esposto a un dipresso tutto cio che aveva da
dire intorno alla convenzione fatta colla Socicld Lom-
bardu che viene a costituire il gruppe dell' alta Italia.
Ora se il Seoalo jui permette, contiouerd a passare in
breve rassegna gli altri gruppi e prima diro delle fer-
rovie Romnane.

Come testé diceva, questo gruppo si deve comporre
della iinea ligore, delle linee toscane, e, delle linee ro-
mane, ad eccezione perd della linca da Ancona a Bo-
logna, la quale doveva esserne distaccata per veairag-
gregata alle ferrovie meridiorali od alle lombarde.

La fusione di queste varie Sociela & slala opgetto di
traltative Junghissine, cbhe durareno per pin di un anno
e mnezzo e posso dire che queste lraltative furouo {ra
le pib diflicili, che abbia trovalo fra i tantissimi alari
di cui ebbi ad occuparmi durante la mia carriera. Ma
infine si giunse ad un componimento che credo vanlag-
gioso tanto per la Societa come per il Goverpo.

Anzitutto parlcr() delle condizioni delle ferrovie to-
scane,

Queste ferrovie si distingaono in Lre parti; vi gono
le ferrovie livornesi, la maremmmana, e la centrale to-
scana.

Le livornesi souo costiluite in seguito ad una con-
venzione, la quale di loro molii vantagai, perché assi-
cura priwra il rimborso al pari del valore delle azioni
emesse, ed inolire la rendita al 5 0,0 sul vulure pomi-
nale delle azioni stesse.

Ma vi ba di pii: a questa linea dello livoroesi si &
aggiunla la aretina, per la quale il capitale totale non
8 slato limitato, ed & per cosi dire indefinito, cosi che
si pud speodere 8enza limite determinato, mentre il Go-
verno & sempre obbligato a pagare e guarentire.

.o sterso avviene per la ferrovia maremmana.

Notate, o Signori, che questa ferrovia la quale pre-
senta un bell avvenire, ha per ora pochissimo movi-
mento e non rende che 4 mila lire all’anno, mentre le
spese ascendono a 7,500 di guisa che si ba una perdita
annua di L. 3,500 sulIe gpese di esercizio, |

Di pid, in forza degli atli di concessiune quesle So-
cield si sono assicurale upa specie di indipendenza, cosi
che ogni qual volta il Goverso ba volulo ecsercitare la
sua azione sia ncll'interesse del pubblico, sia nell'inle-
resse diretto dell’ Erario, ha trovate molte difficoltd, ap-
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poggiandosi esse ad un certo articolo della concessione,
che le pooeva per cosi dire all'infuori di ogni controllo
del Governo. Perfin quando ei & traltato di stubilire
I'orario delle ferrovic, tosa che mi pare entrare tutt'al-
fatto nelle attribuzioni del potere esecutivo, 8 incon-
trauo diflicolld per parle delle livornesi, ed il Commis-
gsario di questa Societd ncn intervenne alla seduta di
totti gli aliri Cosnmissari, che per protestare della pro-
pria indipendenza e per dire che se vlinterveniva, era
sulo per compiere un atie di gentilezza verso il Go-
verno,

Ora io dumando se si poteva procedere olire con tale
sistema ¥

Yi bha poi la strada centrale toscana,- la quale in

certo modu & ura vittima delle altre ferrovie circostanti,
poiclé essa, che poleva sperare un grande avvenire,
viene per cosi dire distrutta dalle linee parallele, dalla
maremurana da una parle, e dulla aretina dall'slira.
. Questa ferrovia, che veramente ¢ un modello di eco-
nomia e di buona amministrazione, ma che & ridotta
agli esiremi, aveva necessatinmente hisogao di nn aiuto
per parte del Governo, avendo essa una cerla impor-
tanza, non che una garanzia del Governo.

Volendo venire a quaiche riordinamento, era neces-
sario comprendere oella couvenzione anche Ja livea
ceatrale della Toscana. ,

Vengo ora alla strada ferrata ligure; come sa il Se-
nato, questa ferrovia dovrebbe essere esercitata dallo
Stato, poiché la convenzione che vige attualmente non
8i riferisce che alla costruzione; il costo di quosta linea
¢ di 394 mila lire al chilometro e per 263 chilometri
gard una spesa lotale di 108,350,000 lire da pagarsi a
misura del progredire dci lavori.

Ora, o Signori, chi & stato a reggere il Ministcro dei
Lavori Pubblict ha potuto givdicare delle dillicolta che
vi sono per menar bene queste imprese ed i lamenli
chie ha niossi qui I'onorevole Senatore Doria wio amico,
provane che i lavori non gono stati condolli con quel-
I'alacritd, che si desiderava, ma se vi fu mancanza di
alacritd, mnon bisogna accagiovarne il Governo perché
questo ha fatlo quanto era in mano sua per accele-’
rarne I lavori,. i quali se non progredirono come si vo-
leva si fu per altri motivi.

Prima di tutto, F'ho gid detto altra volta elo ripelo;
vi sono sempre avvocali in mezzo e guando la impresa
non vuol andare avanti, trova sempre un avvocato che
le dA ragione; fa sospendere i lavori e inceppa I'azione
del Governo. In secundo lungo vi sono le difficolta delle
popolazioni, Tutti saono come & costituita Ja Riviera
Ligure; vi ¢ il mare da una parte, vi & come un Jungo
pacse che si estends dal coufine della Prancia fine al
di Ia di Cliavari e poi la montagna. Ora sc si tocca il
mare, ecco che i marinari si lumentano cha si tolga
loro la spinggia; se si enlra nei paesi, quesli doman-
duno indennith, muovono lameoti perché si toccavo
delle propricta; se si va nella montagna, allora la So-
cietd 8i lamenta perché deve fare delle galierie che.

’
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sono mollo costose. Vi sone poi le difficolid Gsiche; si
8000 incontrate nella perforazione della galleria, delle
roccie talmenle dure, il serpentino per esempio, che
non permettono di andare avaoti e di fare soltanto il
quarto dei lavori cbe si fanno nelle galierie ordinarie.
Ora questo non si poteva sospettare, e cid [fece che
molii tronchi della linea che dovrebbe essere aperla
stwalmente non lo sono. Ma dopo terminata questa
strada ferrata dello Stato, sarcbbe necessario di prov-
vecere al suo esercizio, il che darebbe luogo a nuove
spese e nuove complicazioni amministrative.

Sembrd dunque conveniente di esonerare addirittura
il Governo da questa ferrovia che, nelle condizioni at-
tuali & una difficoltd fioanziaria per lo Stato, ed ‘affi-
durla ad una Society la quale assumesse tutta la respon-
sabilitd della costruzione come anche Jescrcizio unila-
wente alle linee toscane.

Ora veniamo alla Societa delle ferrovie Romane.

Questa La varie linee, le une collocate nel territoria
del Regno d’ltalia, e le altre nel territorio pontificio;
quesle linee non erano e non sono ancora cempiute.

Le principali sono quella da Ancona a Bologna che
deve essere distaccata, la linea da Ancona ad Orte sul
territorio del regno, e da Orte a Roma sul terrilorio
pontificio, cumprende anche la linea da Roma a Ce-
prano, e quella da Ceprano a Napoli che venne ceduta
alia Societd romana dal Governow E qui bisogoa dire
che la Societd romana bha fatto vn sicrifizio enorme
su quest'ultima linez, poiché mentre il Governo essi-
cura un milione all’anno, la Socictd ¢i perde ancora nn
unllone annualmente..

Vi & poi un’ alira linea molto 1mporlante che in-
combe alla Societd romvna di eseguire, ed & quella
che va da Civitavecchia a raggiungere la marcmmana
al confine pontificio al Chiarone,

"Questa & una linea di poca estensione, ma vikle
per noi. .

Ed invero, o Signori, a che cosa servirebhe aver
falto con grandissima spésa la linea della Maremma se
questa linea si dovesse [ermare al Cliarone, cio2 alla
distanza di 50 chilometri da Givitavecchia.

Da ¢id 8i vede che il compimento dclle ferrovie Ro-
mane & vitale per noi. Finchd questa rete non & ter-
minata, & evidente che ubbiamo le sirade ,ferrale to-
scage chiuse, abbiamo interrotle le comunicazioni dirette
tra le strade ferrale della Tescana, e quelle di Napoli,
e in conseguenza lulto il movimento commerciale dal
quale possiamo sperare una diminuzione nclla enlitd
delle nostre guarentigie, non potrd aver luogo.

Ora vediamo le condizioni d¢lla Socierd delle Ro-

‘mane. lo non pretendo di riandare ed csporre qui le

rondizioni Bnanziarie della Societd delle ferrovie dette
Romane. Tali nolizie si lrovano stampate come allegali
alla relazione che fu presentata all'altro ramo del Par-
lamento.

Ma se ci furono difetti da Iamenlare nei primordii di
questa societd, bisogna anche dire che in questi ultimi
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lempi essa ha procedulo regolarmente, e dird anche
che ba falto pia di quel che poteva fare, appunto nella
speranza, non dird che il Governo venisse in aiuto di
essa, ma che esso con un grande provvedimento la
metlesse in grado di pater soddisfure u tulli i svoi im-
pegoi. o
Veramente, quando si considerano i primordii di
quella societd, si trova che forse vi furono spese mal

‘fatle,, e dalle quali si sarebbe potuto prescindere, ma

in questi ultimi tempi bisogna aliresi lener conto delle
condizioni finanziarie; essa si lrovava con impegni con-
tratti in epoca quando il saggio deglintercssi era molio
pit basso di quello che ¢ attualmente, e 8i & trovata
a fronte di grandissimi lavori da eseguire in epoca di
crisi monetaria. Dovetle percid procurarsi del danaro
con grandissima spesa. :

La societd, sc avesse vissuto in lempi normah avrebbe
cerlo fatto benissimo i snoi affuri, e non si troverehbe
ora disseslala per le circoslanze accenpate. La sociela
perd & sempre andata avanti, colla speranza che il Go-~
verno le venisse in aiulo, dirci, non con compensi
diretti, ma eol grande riordinamento del sistema ferro-
viario,

La societd di pid ha fatto un’altra cosa; essa ba

. preso I'impegno di costruire in 418 mesi la strada: fer-

rata dal Chiarone a Civitavecchia. Essa ha ottenuto la
concessione di questa ferrovia dal Governo pontificio
con gravissimi sacrifizi, i quali possono valutarsi a circa
500 mila lire all'anno, poiché questa medesima con-
cessione era stata data ad un altro concessionario che
avea [alto patti larghissimi al Governo pontificio,

Jo non entro nei particolari della cosa, selo mi conata
che la socictd, in virtd del suo diritto di prelazione, ha
preso una concessione gravosa ¢ l'impegno di e;egu:re
questi lavori in {8 mesi,

Se nui considerizsmo il vantaggio che il compimento
delle linee romane reca alle nostre lince, alla Toscana,
alla Liguria, e questo solo fatto era safficiente per spie-
gare il bisogno per noi di rendere compiute tali linee
e di spingere la socield accid che foesero compite,
perche altrimenti se non fossero state congiunte a noi,
non avremmo potuto andare direllamente a Napoli lungo
le lince del Mediterranco.- )

Fu per questo motivo che il Governo fu spinto a
proporue la fusione, la quale aggiusta simultaneamente
anche gli affari della societd Bomana. So che da al-
cuni si & detto: ma abkandonate questa socield , di-
chiaratela decadula, e cosi darele un esempio per sempre
a quelle societd che vengono a fare speculazioni ngl
nostro paese , e poi non sono buone ad adempiere ai
loro obblighi. .

Si gnorn una tule cosa & presto pensala e detta quando
non 8i ha la responsahilits di questioni cosi gravi, ma
prima di venire ad atti di tale patura con una societd
che ha fatto molli sacrifizi, ci si pensa due volle.

Signori, la nostra rete totale di strade ferrate gia
volate e quelle che sono comprese nella legge sttuale
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¢ di circa 7,300 chilometri. Ora in quiste strade fee-
rale abbiaino circa da 3,500 a 4,000 chilometri com-
piuli, e sapete, Signori, qual capitule ci volle pvr avere
questi 3,500 chilometri?

Un capitale di circa 1,300 milioni, e di questi 1,300
milioni, quanti cnd(le che siano quelli colloc.m in
ltalia? Forse 300 milivni, ed il rimanente dove sta?
A Parigi, a Londra, sulle - piazze esicre. Quando si
lasciasse andar in rovina una socicid grande, che ha
falto gressi sacrifizi, che si direbbe dal Governo ita-
liano, che creldito si darchhe alla di lui fede?

Non sarebbe un dissesto per la societa romana sol-
lanto, ma sarchbe wu fatlo 1ale che svoglierebbe tutie
le societd industriali un poco serie che volessero ope-
rare nel nostro paese, che condurrebbe unche al dis-
seslo di altre societd ed avrebbe per risultato di non
vedere terminate le ferrovie che debbono essere il no-
etro legame, condizione essenziale, vitule del nostro
risorgiweato.

Sono certo che se una dlsgr;ma consimile succedesse
in quelle societd, per cui non potesse per ora coin-
piersi la rete iniziata delle strade ferratc, cid avrebbe
per conseguenza nna gospensione indvfivita nei lavori
delle nostre strade ferrate. Ora, in prescnza di questo
pericolo, il Governo ha credulo nccessario di venire ad
un accomodamento che polesse rialzure il credito delle
ferrovie Ronane, e mentre si rialzava in questo modo
il nostro credito industriale all’estero, i1 Governo ve-
niva ad esonerarsi dal peso della [errovia ligure, assi-
curava il coogiungimentv delle ferrovie toscane colle
romaoe, toglieva I'inceppamnento che qneste recano nel
sistena ganerale, e veniva & costiluire un grande
gruppo di ferrovie, che da una parte tocca alla Fran-
cia e va dall'altra a terminare a Napoli, e non si ha
forse in Europa una rete che abbia maggior avvenire
di questa.

Le condizioni faite a questa nuova societd, da alcuni
furono trovale esorbitanti, ma io vi prego di parago-
narle a quelle ottenute da altre socicta, e ad esempio
da queHa delle ferrovie meridionali.

A questa che ha minori difficolta che il nuovo gruppo
delle romane, ecc., veane assicurata uoa garanzia di
29 mila lire di reddito lordo al chilometro, conceduto
dietro Ja primiliva convenzione. :

E che cosa 8i & dato alle ferrovie romane? Si & as-
gicurala uua sovveuzione di 13,250 lire al chilometro
fino a che il reddito lorde non raggiuvaga le 12,500
lire, e quando clirepassi questo reddito, la garanzia
dello Stato vicn dimionuvila della metas della differenza
tra le 12,500 ed il reddito effettivo,

Ora, se si paragona questa garanzia, si lroverd che
2 di molto inferiore a quella data per la ferrovia me-
ridionale. Se si puragona ancora a quelle che furono
date per lo ferrovie Calabro-Sicule, si riconoscerd che
8000 quasi eguali, non superiori. )

E vero che nella nuova combinazione sono comprese
puove linee che furono ravvisate indispensabili e che
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faranno sumcntare questa garapzia , ma questa garanzia
rappresenta effcitivamente le spese che si dovranno fare
per queste lince medesime, Intanto basta dire che il
il nuovo onere che ne risulterebbe pel Governo, se do-
vesse pagare quclla garanzia, dietro un calcolo fatto
dal Ministero, sarobhe di due milioni seicentu mila lire
circa,

Vi fu una Comuissione presieduta dall’egregio signor
conte di Pollone, & della quale faceva parte I'attuale
Ministro delle Finanze, la quale compilo una magnifica
reluzione, dopo aver studiate atlenlamente tlalte quesle
questioni.

Ora i calcoli da essa fatti la condussero a stabilire,
che gli agaravi di garanzia che derivavano a carico
del Governo dalle nuove convenzioni sarcbbe stato di
circa § milioni seicento mila lire; ma dietro nuevi
calcoli che farone riferiti alla Camera dei Deputati, sa-
rebbe, come gid dissi, invece di sole 2,664 mila lire.

Quando parlo di a:gravii, mi servo di parola impro-
pria, poiché altro & aggravic, aliro & garanzia. Ora
'aumento della garanzia che avra il Governo per le linee
esisienli od in via di costruzione sard di 2,60% mila
lire, ma. non & detio che la pagherd questa garanzia,
La paghera quando il reddito lordo delle strade ferrata
sard al dissotto del limite minimo che & stsbilito nella
convenzione (12,500 lire per cbilometro) ; ma & pro-
babile che quando tuite queste lince sarunue congiunle,
quando il movimento avrd potulo svilupparsi, il pro-
dotto lordo sara maggiore. Altualmente la linca da An-

.cona a Bologna dd 15 mila lire, abbiamo le [errovie

lombarde che danno pid di 21 wila lire in media, non
parlo di quelle dello Stato che danno 30 mila lire, Cos
¢ da sperare che in pochi anni, in vista dcll’unione di
tutte queste linece, il prodotto di cui parliamo oltrepas-
gerh di molto le 12,500 lire al chilometro, dunque
I'aggravio che si potrebbe temere non succederd ; vi
sard maggior garanzia, ma non uggravio, se non in casi
affatto eccezionali.

Si & dello: ma avrete voi salvato la societa dalla
rovina ? lo credo di si, perché quando una societd &
coslituila in un grao gruppo, quando possiede una esten-
sione tanto considerevole di strade ferrate (la sua rete
comprendeva 2021, di cui 916 serve altualmente in
esercizio}, quando dico una socield & cosi costitvita, &
potente, e truva credito. Essenziale per essa ¢ di poter
ultimare le sue strade, quandu queste siano uliimale,
il suo avvenire & assicurato.

Secondo calcoli fatti, la societd avrebbe d0po pagato
tulti i suoi oneri ed cbbligazioni una somma di lire
4,200 mila, da distribuirsi egii azionisti, supponendo il
prodotto lordo limitato a lire 12,500. Quando questo
prodotto crescesse fino a 20 mila lire, la somma che
avrebbe la societd da distribvire ai suvi azionisti sa-
rebbe di circa 8 milioni, locchd ¢ gid un compenso
sufficiente per il preszo dell’azione. .

Ora vengo ad wn’altra questione, che si tiferisce alle
ferrovie del gruppo romano. : -

~
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Ho parlato sul principio dc1 mio discorso della ne-
cessith di compiere tutle le nostre linee. Nuove linee
furono aggiunte a quelle che cosltiluiscono alivalmente
quelle del gruppo di cui 8i tratta. Primasi & aggiunto
la linea di Parma alla Spezia, che lanto interessa l'o-
norevole Senatore Giorgio Poria, ed io spero, anche
come militare, che questa linea sara fatta, perchd &
indispensabile per i bisogni della difesa dello Stato.

Ma vi & un’altra lioea importante: quelia da Terni a
Rieti Avezzana per congiungersi con Ceprano. Se get-
tate uno sguardo eulla carta d'[talia, vedrete che & la
via piit breve tra Napoli e Firenze. Di pii questa linea
¢ evidenlemente sirategica, e tutti quelli che banno
idea della configorazione dell’ltalia, sanno che il centro
della difesa dell' [talia sta in quel gruppo di montagne
che dominano Roma, e quindila grande linea d'unione
& quella da Cepruno Avezzana che passa per Ricli e
Terni. Qualcheduno nell'ultimo ramo del Parlamento ba
veduto un'idea politica in questa linca , ciod I'idea di
evitare il terrilorio pontificio, come se si pensasse a
Roma. Bisogna prendere le cose come 80no, non siamo
padroni di andare a Roma come vogliamo; dunque &
necessario per noi di avere una linea scevra da ogni
sorta d'inciampo per vaire la Toscana alle provincie
meridionali, :

Di pili, questa linca- oltre al vanlaggio di riunire
Napoli e Firenze & siralegica e provvede ai bisogni i
pitt importanti della difesa dello Stato. Mu, debbo an-
cora aggiungere una considerazione che vi fard scor-
gere il vantaggio della fusione solio altro punto di
vista, .

To ho parlato della conl’u«mne cbe vi era in lutte
queste lince di strade ferrate, @ vi ho parlato della
diversitd di tariffe che csisteva fra le une e le altre,
Ora questa diversita di tariffa si fa particolarmente
sentire per i trasporti che si fanoo pel Governo ed in
specie pei trasporti mililari. .

Quando si deve far viggginre la truppa, siccoine non
vi sono tariffe eguali per totte le linee, passindo da
una linea ad un’alira, hisogna fare un conto speciale g
per esempio per andare di qui ad Ancona & duopo di
fare tre calcoli, uno perla ferrovia dello Stalo uno per
la ferrovia Centrale, un lerzo per le slmde ferrate Ro-
mine.

Questi calceli sono assai complicati e richiedono ul
Ministero della ,Guerra vn nomero non piceolo di im-
piezati, s segno che I'Amministrazione della guerra
aveva creduto di dover rinunziare per la massima parte
al trasporto delle truppe sulle {errovie eppuoto per
evitare queste difficolta. .

Inoltre erano mollo elevati i prezai.

Ora gi & stabilita una tarifa mollo tenue per le
truppe, ciod il quarte di quella ordinaria det viaggia-
tore, ed una tariffa unica per tutto il Regno pei tra-
sporli che si fanno per conto del Governo.

“Questa taviffa stabilita per la socield Calabro-Sicula
venne estesa colle nuove convenzioni alla socictd delle
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ferrovie dell’llalia superiore ed alla societa delle sirade
Romine, e veggo che anche unella ronvenzione fatta
ultimamente dal signor Ministro, si estese alle Meridjo-
nali; per eni ora, o Sigoori, nelly Stato non vi surd
pii cbe una sola tariffa per i trasporti governativi.

Questo & un fatto .molto rilevante per Peconoma che
ne ricaverd il Govervo, e per una grandissima sempli-
Gicazione nella contabilitd relativa. Si & stabilito nelle
nuove convenzioni l'obbligo del servizio cumulativo,

Questo 8i fa gia in parte attualimente perchd [e so-
cietd hanno capito il bisogno di mettersi d’accordo, ma
infine era opportuno che la cosa fosse espressa anche
in convenzioni speciali,

Mi riacresce perb di non aver visto questa condi -
zione nella convenzione che ha fatto il Mivistro colle
ferrovie Meridionali; tultavia io sono persuasq che il
distinto’ Dircttore generale di quella societd capird la
necessita di venire anche a questo servizio cumulativo.

[ntanto questo servizio cumalativo & gid stalo stubi-
lito nu]l'[talia superiore, ¢ vi era presso il Minislero
una specie d'Clicio il quale rassomigliava in miniatura
al Clearmg-lwuse dell'Inghilterra; in Inghilterra perd
la cosa & slata falta per la considerazione che ho esposio
nel mio discorso, ciod per la necessitd di meltere un
poco di unitd nelle svariate societd di strade ferrate
che 13 esistono, Quel Parlamento, vista la cunfusione
immensa che esisteva, aveva imposto il Clearing-house
onde regolare tutle le diramazioni di quelle reti ferro~
viarie. A queslo proposito permetteteini che io ritorni
indietre sulla convenicnza delle grandi societa. Voi
sapete che atlualmente in [nghilterra I massima parte .
delle socield che hanno avulo concessioni temporarie
di strade ferrate stanno per finire; io eonscguenza
queste strade ferrate verranno in mano de!l Governo.
Credete voi che il Governo Inglese pensia dare queste
concessioni a piccole societd ¥ Egli pensa a prendersels *
per ‘se slesso, cppure a formaruc grandi gruppi come
noi li formiamo attuulmente.

Cid ha [utto anche il Governo Francese, e vi volle'
tutta Fautorita dell* Jmperatore Napoleone per imporre
la fusione di varie societd di sirade ferrate che, volle
loro divisioni erano d'inciampo al movimento generale;
e cosh furono imposti i cosl detli traités d'exploitation
che non sono altro che il servizio cumulativo.

Mi resta a parlare, se il Seoato lo permette . ...

Voci. Parli, parli.

Senature Menabrea . ... delle modificazioni arrc-
cate dalla nuova convenzione alle ferrovie Meridionali,

To aveva gid cominciato a lrallore delle modificazioni
con questa socictd quando era al Minigtero, ma non mj -
fu dato di poter condurre a termini i negoziati. Veggo
ora con piacere che il Ministro attvale li ba condollia

. termine in modo che possono essere accettati. Come io

diceva, le ferrovie meridionali si trovano in una con-
dizicne singolura. '

Esse haonno una garanzia del Governo di 29 mila lire
per chilometro di prodotio lordo, ora questa garanzia &

.
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tale ‘che importerehbe alla saciets di non [avorare,
prrehd & molto difficile che per lungo tempo essa possa
olirepassare quel predoito. Dunque meno lavorerd, meno
spendera per I'esercizio, ¢ quindi guadagoerd di pia.

Fin dal principio si & gentilo la necessity di modi-
ficare una tale condizione di cose, si sonv fatti tenta-
tivi in proposite; I' attuale signor - Ministro ha stipulatlo
una ounova convenzione la quale stabilisce per le fer-
rovie meridionali una garanzia dietro le norwe della
scala mobile che & stata introdutla primicramente nelle
Calabru-Sicule, e clie venne poscia applicata alle fer-
rovie Romane,

Lasciando a parte i quattro primi aoni, per i quuli
vi sono condizioni speciali ed esaminundo altentamente
questa scala mobile, si scorge che sul principio il mo-
vimento ferroviario essendo molto piccolo, i vantaggi
della Societd saranno minori col nuovo sistema di quello
che lo fossero coll’autico, mentie quando il novimento
ferroviario avra olirepassato un cerlo liwmite vi sard mag-
giore vantaggio col nuovo sistema, ma siccome ci vorra
molto tempo prima che il movimeuto raggivuga un tale
limite ne risulta che sul priocipio lo Stato avrd scos
- sibile vantaggio del nuovo sistema. .

La Sorietd intanto‘avra incentivy a sviluppure il mo-
vimentlo onde ptere rilrarne in un prossimo avvenire
il maggior utile possibile.

E qui mi torna in aecconcio a rispondere all’ onore-
vole Senatore Benintendi, che esordiva col fure un di-
scerso non 80 se sull’ attuale legge in discussione ovvero
per criticare cid che & stato fatto dal Ministero passate
ed aoche dull'altro ramo del Parlumeato, Egli parlava
dell’olla podrida della legge altuale.

Prego I'ouorevole Beniatendi di voler bene esaminare
la legge.

Gasa & slata proposla appunto per uscire d.:ll olla po-
drida io cui si & tuttora hingersi.

Con questa convenzione appunlo scomparird l'o'la
podiida ch'egli lameuta,

Egli dice che le grandi Societd sono di pesu, di pe-
ricolo per lo Stalo, mealre per alira parte Jameuta che
sia una Socictd italiana la quale sia subentrata alla
Societa Rotschild.. Io nen vedo I'accordo in questi ra-
givnamenti.

Se eﬂh teme le grandi Societd, avrebbe dovuto ap-
plaudire alla Societd italiana che si & costituita per la
rete dell’ Iulia meridionale Ja quale ci salva dalla So-
cietd Rotschild; ma egli lamenta al contrariv che le
ferrovie meridionali noa sianc state cedute allu cesa
Rotschild. .

To non so meuere d'acrordo quesli due argomenti.

Senatore Benintendi. Domando la parola.

Senalore Menabrea. Non mi dilungo maggiormente
a lule riguardo, dird sollanto cha mi pare vi sia qual-
che apparenza di contraddizione nel suo discorso.

uanto al rimanente, ooo mi tratterrd a ragzionare
sulle sve critiche e sulle sue proposte, perocché credo
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non sia il caso di una polcnuca, che non ha che fare
colla legre attvale,

Mo parlato della nvova convenzione falta dal Ministro
colla Societd delle lerrovie meridionali, ed approvo il
sistema della garanzia a scala mobile, ed il signor Mi-
nistro ba adotlate una linea che jo aveva proposta e
che considero come importante, la linca da Popoli, Aquila
e Ricti, linea deslinala a wellere in comunicazione di-
relta il nuovo ceatro dello Stato, fa Tosrana colle pro-
vincie della Capitanata e deile Poglie.

Questa linea era indispensabile, mentre lo era meno
la linea da Popecli per andare a Ceprano ed Averzuno.

Soltanto avrei desideraly che si fosse mantenuta la
linea da Popoli a Solmona, perchd Sclmona pud con-
siderarsi 1) sboceo naturale di wolte valli.

E perd vero che vibavn articolo che assicara 400m.
lire annue per la Sucieth che fard questa linea, ed io
spero, che mediante questo sussidio, la linea non sari
abbandonata. '

Una volta che si era sospesa l'esecuzione della linca
Solmona-Avezzano, vi ha bisogno d’avere la linea da
Termini per Benevenlo e Nagoli onde meltere in comu-
nicazione pia diretla gli Akruzzi con Napoli.

Ma anche qui & nata nella Camera dei Deputati nna
grave discussione intorno alla linca di Conza ed alla
preferenza data alla linea Foggia, Beoevenlo, Napoli
sulla linea Foggia-Conza-Napoli.

Esgendo stata cilata una mia letlerain proposito nel-
Paltro ramo del Parlaments, mi permelta il Senato di
dire qual era il mio avviso. Quando cra al Ministero
mi pervennero da ogni parle grandi proleste contro
I'esccuzione della linea Conza, ed un illustra membro
dell’ altuale gabinetto cbe non veggo al bauco del Mi-
nislero, insisteva moltissimo perché questa linea non
fosse fatta perché presentava dificolth grandissime e
perche si preferisse 1'oltra linea, che da Foggia andava
a Benevenlo e Napoli.

Meatre ei facevono gli studi, io feci esaminare la
quistione dal lalo tecniro, e ai venne a riconoscere
che la linea cheatlraversava l'Appennino a Gonza, pre-
senlava difficoltd grondissime ma non insuperabili, per
cui la galleria &i poteva esegnire se non in due anni,
come 8i era sperato, forse in tre, quatlro o ciaque.

La linea era dunque eseguibile; si traltava di sce.
gliere tra la linea da Fogzia, Benevento e Napoli, e la
linea da Fogaia, Conza e Napolf.

Ebbene, Signuri, malgrado le osservazioni {alte dal-
I'egregio Ministro chie non veggo presente, io tenni per
la couscrvazione della linea di Conza, promuovendo
perd la linea Foggia, Benevento, Napoli. Ne dird i motivi.

lo non credo che la linea di Conza pussa dare un
grandissimo prodotto. Ma vi erano due molivi per con-
servarfa:

Il primo, perchd una parte dei lavori era gid ese-
guila, e non vi mancavano pib che 50 chilometri per
compierfa. Inoltre, e questa era I ragione pin deter-
minante, io considerai come essenziale e necessario
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che vi fosse una comunicazione ferroviaria tra la Basi-
licata e la Capitanata, ciot tra Potenza e Foggia.

Certamente la linea per Conza nen era la comunica-
zioue piu dirctla, ma era una comunicazione, fa quale
una volta falta, non si sarebbe pensato ad altra, mentre
un’altra comunicazione verso Potenza, come mi risulta
da sludii speciali che ordinai in proposito, avrebbe co-
stato molto di piv, che nen il compimento della linea
di Conza.

Ora ritengo che nclle condizioni in cui versa I'ltalia.
fra pochi anni si fard necessuriamente acntire 1'indi-
spensabilita di collegare la Capilanala colla Basilicata
con una ferrovia, e 8i voglia o non 8 vogliz, il Go=
verno sard obbligato di sopportare un grave sacrificio
per questa. Onde io pensava che questi sacrifizi erano
gid in parte falti colla liuvea di Conza, e per questo
molivo aveva giudicato opportuna quella linea. Issa’
non escludeva cerlamente la linca di Foggia a Bene-
venlo-Napoli che jo ravviso indispensabile, ma siccome
questa linca attraversa provincie ricche e fa capo a
citld polenti come Foggia, Napoli, in pensuva che essa
8i potesse eseguire cou sussidio del Governo, ma cen
largu intervento dei Comuni e delle Provincie; si &
geguila una via diversa. £ vero che rinunziando alla
linea di Conza, si & promesso un sussidio alla lines da
Candela a MelG, ma probabilmente il sussidio non ai
limiterd a questa linea, ma ancora bisognerd estenderlo
in avvenire alla linea da Melfi a Potenza. Il Ministero
ba olleouto dalle provincie per la linea di Fougia, Be-
nevento a Napoli un sussidio di 500 mila lire annue.
lo cercavo di ollencre un milione e 500 mila circa,
perché avevo per sistema, che quando ai tratta di linee
arteriali, spetta allo Stato di eseguirle; ma quando si
tratta di linee di interesse grave, ma secondarie, allora
il Governo deve limitarsi ad un sussidio e spingere le
popolazioni a coacorrere largameante per I'esecuzione di
quclle linee come lo fecero varie provincie dell’Alta [talia.
lo sono persuaso che le popolazioni meridionali sono
anche disposte a dare uo tale buono escwmpic in circo-
stanze consimili,

E cosi in questa maniera si sarebbe provveduto a
tulte le esigenze, non si sarebbero destati malcontenti,
ed avremmo un sistema compiuto di ferrovie.

lo mi limito a fare guesta semplice ossurvazione: sono
escito dal Ministero prima d'avere potlulo raggiungera
il mio scopo; il Ministro attnale non ba creduto di se-
guirlo, non gliene faccio un riroprovero, soltanto bo
creduto di dire qoal fosse il mio parere a riguardo di
questa linea di Conza che ha fatto oggelto di 8l viva &
di si ampia discuasione, e per Ja quale la mia opinione
fu anche citata.

In sostanza perd mon posso che lodure il Ministero
per molte delle nuove disposizioni e specialmente per
le facilitazioni recale dalla legge per la costruzione di
nuove ferrovie secondarie. '

Eppercid io do ampiawente il mio volo alla legge
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allnale quantunque io ahbia espresso qualche disgenso
sopra un punlo secondario, la linea cio¢ di Conza.

Le do il mio voto, rammentando quello che bo detta,
vale a dire che coll’approvare la legge attvale voi fate
uscire le strade ferrate che esistono nel Regno dalla
condizione unormale e dulla- confusione in cui i tro-
vano attualmente. Voi coslituite dejle grandi reti, di-
stribuite secondo le indicazioni suggerite dalla Coro-
grafia d’[talia e che sono pitt conformi ai bisogni com-
merciali e delle popolazioni. In questo modo voi venite
a costituire delle societd potenti le quali polranno fare
degsli sforzi grandissimi quando si tratlera di superare.
grandi difficoltd come quelle che si presentano in ltalia
gia per traversars gli Appennioi sia anche per varcare
le Alpi; il che non si potrebbe fure con piccole Societd.
Di pid voi venite a consolidare la societd Romana la
quale ba bisogno dell’aiuto del Governo, non tanto pel-
Pinteresse dello Stato; voi fale scomparire molte diffi~
colta amministrative che sussistonn, fate gcomparire
incertezze intorno agli oneri dello Stato per le lince
della Toscana, voi stabilite un sistema uniforme per le
lasse governalive. In sostanza venite con queslo ad as-
sicarare I'esecuzione di altre linee che sono pecessarie
pel compimento delle nostre reti ferroviarie, e quando

_queste saranno compiute, si sard ampiamenle provve.

duto ai piu stringenti bisogni dello Stato; perché non
bisogna dimeoticare, che le ferrovie sono una necessitd
assoluta per noi, non solo necessitd per la parte polj-
lica, ma snche per la parle economica poichd se noi
vogliamo sviluppare il lavoro, bisogna dare i mezi di
esecuzicne: e polete ben mettere delle imposte ed ag-
gravare le popolazioni, ma se non fate favorare, le po-
polazioni mon pacheranno. Lo ripeto, bisogna promuo-
vera il lavoro, ma per svilupparlo, bisogna dare gl
stromenti, e le ferrovie sono lo stromento pia potente
dello sviluppo della riecchezza pubblica.

Dird poi che quesla legge colla veadita delle ferrovie
provvede ad un bisogno importantissimo dello Stato,
al quale se non 8i provvedesse, non so come si po-
trebbe andar avanti, Ma inlanlo se voi al contrario
respingeste questa legge oltre al lasciare lo Stule nella
confusiona ferroviaria in coi si trova atwwalinente, sa.
reste poi obbligati fra qualche anno di venire a con-
venzioni analoghe & queste, ma a condizioni certamente
molto inferiori di quelle che ora sbbiamo. Se respin-
geste gquesta legge, vedresta nna societd importante an-
dare in rovina, e questa rovina portare quella forse di
molte altre socield, e mettere in dissesto tutto il nostro
credito sia pell'interno che all’estero. Inoltre col rifin-
tare al governo i mezzi di far fronte ai suoi impegni
colla vendita delle ferrovie verreste a portare alle fis
nanze dello Stato un colpo dal quale difficilmente gj
potrebbero rialzare.
~ Per tutte queste considerazioni, Signori, io spero, che
dopo le lunghe discussioni che banno avuto luogo pel-
I'altro ramo del Parlamento, e dopo le parole che avele
avuto la beaigaitd di ascoltare, voi vorrcte dare il voto
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favorevole a questa legge, cbe io considero come uno
degli auli piii importanti e piu difficili che possa esscre
compiuto da un Parlamento. (Bravo, bravissimo)

Presidente. Prima di sciogliere 1'adunznza, debbo
annuaziare ol Senato che dovrei dar lettura di una
lettera dell’onorevole Seunatore di Pollone, questore, il
quale chiede che il Senato lo vogha dispeasare da
quesla carica.

Noo essendo piiy il Senato in nomero legale, diffe-
rird a domani la letura di questa lettera e linterpel-

lunza al Senato sull'accettazione di tale proposta. Ad
ogni modo evverto i signori Scnatori che domani, ove
si accelli delta proposta, si dovrebbe procedere alla
surrogazione del signor conle Pollone, essendo che Ja
presenza di due questori & pitt necessaria in questa cir-

costanza in cui, anche nell'assenza del Parlamento, essi

avranno gravissimi uffizi da disimpegnare atteso il tras-
loco della capitale.

La seduta & sciolla (ore 5 112).
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