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La seduta & sperta slle ore 2 34

E presente il Commissaria Regio e p'o tardi inler-
vengono i} Presidents del Coniiglio «d § Minisiri
di Gragia ¢ Giustizia, dell'Agricolura e Cowmercio e
dei Lavori Pubblici. _

It Sepatore, Segretario, San Vitale di letlura.del
processo verbale della tornala antecedeote, che vicne
approvalo, :

Ba pure letinra del seguenle :

SUNTO DU PETIZIONL

« N. 3577, 1l barone Angelo Canofari di Napoh, do-.
maoda che gli sia liquidata la pensione di riposo che gli
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spetta, non ostante il Decreto di destitnzione del pro-
diltatore di Napoli. (Petisione mamcunte dell’ autenti:
citd della firma) 3

¢ 3578. Il wcoscovn di Mantuva sollopone a! Senalo
slcune considerazioni contro it progetio di legge per la
abulizione del privilegio dei chierici per Vesenzione
dalla leva militare, »
. DA guindi lettara delle lettere dei signori Scnatori
Puccioni e Marlinenge, i quali chicggono un congedo-
di un mese il primo ¢ di 15 giorni il secondo, che
viene loro accordalo.

Presidente. Fa o:naggio al Senato i) Direttore Ge-
nerate del Debito Pubblico di 20 cepie di Alcune istru-
sioni regolamentari.
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Io depgio deplorare, onorevoli Senatori, la perdita | = Presidente. Ha la parola. ’

da noi fulta del conte Erinolao Asinari Di San Marzapo,
Allorehd pochi giorni sono, io accennava al diradarsi
di quei membri del Senato che sedeltero la prima volta
alla destra del magnanime Carlo Alberto in questauls,
testimone del solenne ¢ fuusto suo gioramenlo, io era
bea lontano dal peusire che ocl giorno stesso una po-
velia aventura era per toccarci. Il conte di S. Marzano
possd | migliori suai anni in quella carriera, in cui lo

illostre suo padre tanto credito aumentd alla sumpre-

accreditata diplomatia piemontese. Venuto il giorno in
cvi il magnanimo Principe, collo sguardo fisso alla sua
stella si circondava di novelli consiglieri, al coole Di
San Marrano commetieva l'imporlante direziooe degli
affari stranieri. Egli pereid, comie tale, cbbe la sorte
di porre il suo nome in yucllo Statulo glorioso, pel
quale noi qui sediamo, e vi sediamo in cosi ampliato
ed elctto numero. Assiduo alle nostre tornate infino 8
che gli basid la salule; coscienzioso e costanie nella
manifestazione delle sue opinioni, piegatti a tempera.
mento, cgli ben reritd di noi, ¢ da noi ebbe corri-
spondenza di rivercnte afletto. Abbia cggi colle mie pa-
role un meritato compianto.

SEGUITO D.ILLA DISCUSSIONE
DEL PROGETTO DI CODICE PER LA MARINA
MERCANTILE.

(Quantanque sia posto pel prinio allordine de! giorno
il progetto di legge per I'approvazione del trattato dj
commercio e navigazione tra I'ltulia ed i Pacsi Bassi:
credo tuttavia che sia pi conveniente aspettare ad
intraprenderne 1o discussione sul finire della srduta,
per poterlo quindi anche votare a squiitinio segreto; e
che intanto s continui Ja discussioue del progetto di
Codice per 1a marina mercantile, che ieri si # Jusciala
all'articolo 25. Pertanto peego il sigror Senators Ar-
nulfo a coniinuare la letiyra,

Scoatore, Segretarie, Arnulfo logge :

« Art. 25. L gente di mare si divide in due cale-
gorie, ciod : persone addelte alla navigazione, ¢ per.
sonc addette alle arti ed industrie marittime,

» Sono compresi nclla prima categoria:

s ¢) I capitani e patroni;

» b} | marinaci e mozi;

v ¢p | macchinisti, fuochisti ed altei individai im-
picgali cou qualungue -denominazione al servizia delle
macchine a vapore sui bastimenti addetti alla oaviga-
tione waritlima,

» Souo co.npresi nella seconda. categoria ;

. » a} 1 coslrutlori navali;

» b} I macaiei d'ascia o calafati;

» e} | pilodi;

» d) 1 pescatori dul litorale e gli womini db rin-
foreo sui Lustimenti da pesca in allo mare od al-
Iestero, »

Stnstore Poggl. Dumande by parola

Senatore Poggl.
servazione,

fo questo articolo comioeia a figurare la parvla pa-
troni, ed ia altri Juoghi & scritta 'alira padroni. Ora
io ¢redo clie Ja parola da usarsi p'a propriamente, e
che significa appunte governatore della nave, sia quclla
Gi padrone ¢ non Ji patrone, ¢ per CONSERUENIA penso
che in tuuti gli articoli si debba sostituire quella a
qucsta, 8i debbe ciod sempre dire padroni, prrché la
espressione patroni significa una diversa idea civd
qucila di proleitori: spero che la Commissione sard
disposia ad accettare la sostituzione.

Senalore Mamell, Ariatore, Domande la parola.

Presidente. Mla la parola.

Scnatore Mameti, Relstore. La Commissione in-
tenderebbe di mantencre fa parola patroni, anzichd
soslituirvi quella di padroni, la quale non corrisponde
allidea che si vuole esprimere. Il patrone & il pre-
posto alla direzione e governo del legno, non gid il
padrone o proprietario. Ammetlo che non & neppure
caatla la parula patroni, ma almeno con indica il falso
concetlo di proprietd : e per altra parte & consacrala
dall'uso, dal quale sopratutto dipeade il senso cd il
valore dci vocaboli.

Senatore Poggl. Ella parlers dell'uso di Picmonte,
ed iv invece parlo dell'uso Liverncse e Romano.

Scnatere Farina. Domando la parola.

Presaidente, Ha la parola, .

Senutore Farina. [l Targo ai scrve ncl suo lratlalo
dudla parola patroni. '

Scoatore Pareto. Domando la parela.

Presidente. Ha lu parola.

Senctore Pareto. Jo sono d’avviso che bisogna at-
tenersi al vocubolo patroui e non a quello di padromi,
putchd adottando il secondo si polrebbe credere che si
volesse con esso iodicare il proprictavio della mave, dal
che patreblero nascere inconvenieali od equivoci, per
cul, secondo me, coovicne slare alla parolu patroni

Commissario Reglo. Domaodo la parola.

Presidente. lla la parola. .

Commissario Regio. Il Ministero, appunto per
distinguere padrone Ja patrene, ciod 1a propricth della
nave dall'alto di comandarla, ritenne migliore la pa-
tola patrone proposta dalla Coinmissione del Sevato
p'i pel suo sigoificato tecnico acquistalo dall’'uso che
per quello proprio che La nella lingua.

Giacehd ho la parola, io chivderei che silfinciso b
della scconda cateporis in cui oi feggono le parele: 4
maestri d'ascia o calafali, alla particeila o si sosli-
tuisse quclla di ¢; e che all’inciso ¢, invece di dire
scnplicemente i piloti, si dicesse: i piloti pratici locali;
ed inline che allinciso d 8i aggiungessero pure i har-
caiuoli, § quali trovensi compresi nell'articolo 4G5 della
preacute legge.

Scnatore Mamell, Relatore. Accelto questi cmenda-
menti che sono stati gida d’accordo combinali; e cid
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Non faccio che una semplice os-
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solo basta per dimostrare che nell'articolo cadunte ora
in discussione la menzione di lal clusse di persone ma-
" rittime & etala dimenticata, sebbeoe [osie nella meate
dell’autore del progetio.

Prestdente. Dunque larticolo s'intende approvato
* con quesle variazioni senza porlo ai vohi.

1! Senalore, Segretario, Arnulfo legge:

« Art, 26. La geole di mare della prima categotia
sard inscritta in apposite matricole.

» Ogni inscrilto sarA munita di ou librelto nel quale
saranno aotate le risultanze della matricola. »

{Approvale.)

« Art. 27. Per essere iacritto si ricbieggono le ae-
guenti condizioni:

» a) Easere ciltadino dello Slato;

» b) Ascre compiuta l'etd di anni dieei;

» ¢) Rssere stato vaccinato od avere sufferlo il
vaivolo naturale;

d) Avere il consenso del padre, della madre o
del totore. quando il richicdeote sia minore di eld;

» ¢) Essere domiciliato ncl circondario marittimo
in cui el efleliva Viscrizinne;

» [) Far fede dell’anuale loro arruolamento a bordo
di un bastimentn nationale. »

(Approvalo.)

e Art. 28. Lioscritto che abbia compiuto 2§ mesi
di effelliva navigazione e 18 anni di cld passcrd alla
classe dei marioari.

{(Approvale.)

« Art. 20. La geote di mare della seconda calegoria
sarh inscrilla in separati registri oei modi che saranno
delerminati dal regolamento. » -

{Approvalo.) .

« Art, 30. Glindividui a cui per ragione dell’eld non
fosse dalle leggi sul reclulamente dell'esercito permesso
di espatriare se non & ccrte e determinale condizioni
non potranno esscre iuscrilti se noa givatifickeranao
del'adempimento delle medesime, »

(Approvato.)

« Att. 31. Gl'individui dclla gente di mare che vo-
gliono trasferire il loro domicilio da uu circondario
mariltimo ad ua altro, devono prima farne dichiara-
sione all' Amministratore di marina. Cianti al nuove do-
micilio dovranno, eniro tre giorni, preseniarsi all’am-
ministratore di marina locale. » »

Senatore Pareto. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola,

Seoatore Pareto. [l termine di tre giorni pet pre-

sentarai all’ autoritd, ni pare troppo breve, melliamo
una settimapa, meltiamo olto giorni, ma il lermine ob-
bligatorio di tre giorni & assolutamenle troppo breve.

Senatore Mamaelt, Relutore. La Commissione accelta
otto giorni.

Senatore Pareto. Propango dunque che si metla
olto giorni invece di tre.

Commissario Regio. Acccllo.

Preaidente. Netto ai voli articolo cosi modificalo.
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Cli l'approva, voglia sorgere.
(Approvato )
Il Scnatore, Seyretario, Arnulfo legge:

Caro Il
Dei costrutiori nevali e dei cantieri mercantili.

« Art. 32 Niuno potrd costruire bastincoli se non
munito di palente che lo qualifichi costruttore pasale.

» La costruzione dei bastimenti in fcrro dovrd essere
dirctta da ingegneri costrutlori. »

Senatore Duchoqué. Domando la parola,

Presidente. lla la parcla.

Senutore Duchoyué. 1l Scnalo aved nolata, leg-
gendu lu dottissiima Nelazivne delf onorevole Collega
Mameli che oella Commissione sorse conteo Ja maggio-
ranza opini.ne contraria al disposto nell” articolo 32 o

oui cinque successivi. noi quali & preseritlo uon polersi -

costruire bastimenti se non da chi abbia ollenuto dal
Governo la patenle di coslruttore navale,

fo dopo avere inulilmente sostenulo questa opinione
in 8eno alla Commissione, mi crede in dovere di ri-
produrla qui in furma di emendamento, secondo cui
sarebbero a sopprimese gli arlicoli 32, 33, 34, 33, 36
e 37 di questy capo.

Commissario Reglo. Domaodo la parole.

Presidente. Ha la parola.

Commissario Reaglo. Certamente se io dovessi ri-
spondere uil'onorevole Senatore Durhoqué, tratiando la
questione propriamente di principio, sulla utilith o la
non ulilitd della patente, io mi lroverei imbarazzalo,
giacche & indubitato che per i principii odicroi del -
bero acamlio & dclla libertd detle industrie, 'escnzione
delle patenti & un fatto accettato da tutli coloro che se
guono questi liberali principii dell’cpoca nostra,

Ma io porio la questione sopra un terreno di oppor-
Woild, &4 io domando se nella condizione in cui versa
Ia} posira marineria mercanlile, e propriamente I'istitu-
tione delle scuole della mariocria mercantile, pel prin-
cipii, le abitudini e lo sviluppo alivale di questa mari-
neria conviene abolire le pulenti dei costrulteri nu-
valit

lo rispondo recisaineote di ao. $i dird; quando il
Dbastimento & coslruito, si ussoggelta ad una visila d¢;
navigabilid, perché volete adunque che questo hasti-
menlo sia costruito da un costrultore patentato?

Domando duanque che siano conservate le palenti ai
costrutiori pavsli, e per lv sviluppo di questa industrin
e per quella sicurerza® che oi richiede nel'a ecostruzione
strssa dei bastimenti, della quale & diflicile accertare
la regolarild a lavory Gnilo, quando la pave & comple-
tamcole arwmala,

Vi sono Nazioni che banoo costrutltori navali senza
pafenti. Ve ne scno altre le quali ¢onservano 1" uso
delle patenti. Vediamo nelle Nazioni che non banoo
patenti molti demandare Vistituzione di esse.

-
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. Gito un esempio, un opuscolo doltissimo: Sur les
accidents de mer, del aignor Lissignol, uscito in Francia
nel 1860, il qu:le appunto arceana aliintroduzi e del
sistema delle patent per i costeutiori navali,

Scnto dire che alteetlanto 8i domanda dabi'opinivne
pubblica nell’lnghilterra, tma nun stiamo alle voci, ee-
covi un fato. — La warina reale britannica & slata
obbligata ad istituire al yprincipio di quest’anne una
scuola di coslruzivne navale, @ cio cuetamente perche
non trova ly istruzione dvi suoi custruttori navali svi-
luppala abbastanza per accogliesli neila marina reale.

Abliamo ua esempic in prese. Nella Liguria prima
del 1846 § costruttori navali pon avevano patenti. Nel
1846 wsci un decreto che introdusse le patenti per i
costrultori mavali,

lo dowando a chivnque conosce la marina mercan-
Ule ligure se non ha d'aseai wigliorato dal 46 in poi
dopo Vintroduzione delle patenti ?

Vi & poi wo'altea ragione tecnica, Lo costruzioni da
yualche 8ovo 8 questa parts, dopo I'introduzione spo-
cialmente Jel vapore, hauno acquistate tali proporzioni
che colla semplice pratica, nelly stalo ativale della nostra
twarina mereantile, noa i arriva a poter costruire queile
grandi moli, Juei grandi congegni combinati colle mae-
chine, e via discarrendo, che costiluiscono Iativale por-
tala delle costruzioni navali.

Nell'intercese adunque dello sviluppo della nostra in-
t!uslria sulle costruzioni navali, io domrndo e prezo il
benalq t!i conservare, per ragione di opporlunita, le
palenu & costrutteri mavali. :

Il giurno in cui la questione delle palen'i verrd agi-
ata dasanti el Parlamcnio, si vedid ge Jo proposta
soppressione possa accogliersi come principio di mas-
6itna § zo?prim(‘rcmo forse allora anche le patenti del
rostruttont navali; perché il giorno in cui il paese pro-
r?q.u.ri alla soppressione delle patenti deal’ ingrgner;
curllt,_ & segno che allora saremo tanto avanti nella ulm-
stra inlustria in pencrale da poler sopprirucre anclie
le N!lallc:ni dei costrnttori mavali,

el momento attaale, ripe -go il 8¢
conservare moert p:nf&lir.lpt to, pr l:‘o‘ il Senato a voler

Yi ¢ ooa questione forse di giustizia a dover trat-
lare: Attualinente i costrutturi toacam non banao pa-
Aenti. Indubitatamente quella provineia italianz ha dato
dei Luoni costrutiori; ma quesle sono eccoxioni.

Non é d':'lLO cerlamente che colla sola pratica non si
p:alusa fiescire : si‘ riesce certanicnte pi presto guando
;“::e :;;—:;l:ad‘é r:ufxiu la .lvoria; ma 81 pud rivscire
P u-..l'c [1' qux:f:x. Abh!-am(.:_ un vseltnpiu nella mia
e ] no (.I nostri pii valc.uu coslrultori, il

tielt, € loscano, venuto al pia alio grado du
;(;st'ro alulnablle corpo del Genio pavale senza patenie,
X ,,::,rc?,?,:, oul:.laclLal re-,,fo‘la‘ gcn.cr._.lu.”— Ebhene, ripelo,
dere in considcra:'pos none di glustizia da dover pron-
sooni iy nEders lone 'da quesli costruttori navali to-
818 eserciluti ncl'arte loro o gid arrivati ad uoa

1

certa etd, che non potrebbero ogzi csscre obblliguli ad
un esame leorclico per ricesere le loro patenti.
Quindi pregherei i} Sensto a conservare in massia
le patenti ai coslrutiori navali, e di porre una dispo-
sizione lransitoria alla fine di queslo titolo, la quale
dica che i costrutlori loscani altwali alla pubblicazione
della presente legge riceseranno la patente senz'obblizo
di esame nci modi e forme che stabilicd il regolamento,

Presidente. Il Regolamento del Senato noo coa-
scote che si ponga ai voli la soppressione di arlicoli,
ma Vonorevele Senatore, il quale propone I3 soppres-
sione, otterra il suo inlento, se il Senato acconsenlird
alla proposta, sotandosi la reiczione o ammissione del-
Farticvlo in cui & inclusa naturalinente la suppressione.

Svnatore Duchoqué. Domando la parola.
Presidente. 1la la parola.

Scnalore Duchoqué. Non & miz ionlenzione diuo-
garwi in molte parvle per eppoggiare Femendamento
che mi sono fatlo a proporre. Tullo qnanio si pud dire
pro & contro le patenti, 8ia in lema di costruzioni na-
sali come in altro congencre cscrcizio, & ormai cosi
trito che mi parrcbbe quasi di mancar di rispetiv al
Senalo se iv volessi qui anco brevissimamente ripro-
durlo. Basta avergli sottoposto Ja questione, perche csso
abbia a risolverla.

In tema di costruzioni navali le ragioni apparente-
mente pid solide che si potrchhbery dare in favore delle
patenti sarchbero ragioni di pobblica sicurczza.

Ma mi pare che l'onsrevole Commissario Regio, forse
non si & ferinato su queste ragioni vedendo, con quel
acume che lo dislingue, clic al ogni esigen2a di pule-
blica sivutezza avrehibe gid soddisfatto albastanza la vi-
sita che # prescrilla in wna scede del progetto per aski-
curarsi della buona coslruzione prima che i bustimenti
possano esser posti in navigazione,

Esclusa quiodi ogni ragione di pubblica sicurezza in
appoggzio delle patenti non restuno che ragioni d'ordine
economivo o di protezione ad interessi individuali, Ma se

nqn posscno quusti legittimare un’ingerenza governativa, '

nol potrebbero neppure ragioni piv generali d'un or-
dine piv econowico. Che il perfezionamento delle co-
slruzioni sia meglio racenmandato allo stimolo dri vin-
coli, che non & quello della liberth, mi pare che non
sia cosa intorgo alla quale abbiamo ad allargarci in
discusaione.

Solamenle non potrei passare scnza una  categoricd
avvertenza l'argomento troppo pericoluse che bo sen-
lite desumere dalia necessita di rimcitere ogni discus-
gione ad alire occasioni, quaando cive i principii di li-
berts siuno dntrodotti in tutte Je materie analoghe e
cos) per esempio nelle leggi intoroo agli ingegneri
civili. )

Se questo si ammellesse, nui cominciereromo  per
fundarc & poro & pucy in tule lalia una legislaziune
picna di vineuli, aspetiando ad un givrno, noa so quale,
in cui si avesso a [are una discumsione generalissima
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quasi dirci astratta di cui non & immaginabile la pes-
sihilinad.

Le quistioni di principio ¥engeno tolla per vulta cha
si discutr upn tema particolare, che ne purla 1o gvul-
gimenlo,

Ripeto che per la nutura stessa dell'argomento, io
non credo dover entrare in maggiori sviluppi, che sa
rebbero inutili in un Conscsso eome queslo.

E per non riprendere la parcla, dichiara fin d'ora
che quando il Scrato approvasse gli articeli dei quali
ho ehiesto la soppressione, dovrei allora accettare la

. praposta anounziala d.il'onorevele Commissario Regiv,
¢ clie senza fa sua offerla avrei fallo io slesso per ul
timo, che ciod | costruttori navali cie iu alcune pro-
vincie d’ltalia csercitano oggi Diberamente la profes.
stone, abbiano ad ottencre la patente senza corcar loro
i requisiti che altrimenti sarebhero wecessari.

Presldente. La parola & al signor Commissario
Regio. <

Commliasario Regio. Debbo chiatire il mio dis-
corso per quanlo riguarda la sicurezza dei basti.nenti,
Forse mi sono espresso male, ma non ho voluto esclu-
dero la pecessils di dare la patente per sicurczza della
navigazione, e non o esclusa di faite, purchd bo
cilato una memoria del signor Lissignol che parlando
des accidents de mer ba accennate alla necessild delle
patenti.

E indubitalo che & prescritta una visita, ma questa
visita fatta quando il hastiruento & armale, non pué
rerlamente eatrare in toiti i particolari della costruzione
in modo da guarentire la pavigabilitd della pave; bi-
sogna vedere questo bastimento come & slato legato e
materialmento costrullo, come gi & proceduto nella sua
formazione e via diceodo ; luito questo non & possibile
verilicarlo quands il bastimento & completamente alle-
stito per la visita prescritta dal regolamenta. In fughil
tcrra i costroltori navali non haono patente, la costru-
zione pavale & cosi largamente sviluppata in quel pacsc,
la industria maritlima & givnta ad vn grade tale a cui
noi speriamo di arrivare, ma da cui siarmn anrora
molto e molto lomani.

In [oghillerra queste visite ¢ Dastimenti duno cir-
condule da tali e taote garauzie che furse in guel pacee
aca i sente A bisogno della pateute pti costrutiori
uavali cume possiamo sentirlo noi.

In laghilierra ci & Uistiuzione del veritas, il quale
veritas & direlto da genle profondamente istruita pella
waleria, gente esercilatd, geole pralica iminenyamente.
Qursto veritas & circondato dalla (ducia Don solo di
twita la marina inglese, ma datle marine di tuito il
wmoudo. Esso & quello che csercita una scvera sorve-
glianza sulle costruzioni navali.

Da uoi quesla istitutione ¢ ancora nell'infanzia, oun
La acquistate ancora queila fiducia che acquistd in lo-
ghilterra. . ,

Noi pis dv ogni altra Nazioae siamo costrelli a prov-
vedere alla sicurezza dilla navigazicoe soito il punto
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di vista delle costruziuni navali. Ho subito accettalo e
con viva guddisfazione quanty la vostra Commissiune
ba faits, ovorevoli Senatsri, per liberare | cantiert da
v vessaturia sorveglianza ed ingererza governaliva;
8i & pensulo sopprimere ogni ingere.za dei consoli di
marina sulle ccslruzioni pavali, r'manga slmeno uoa
garanzia velly patente dei costrattori. Per cui io domando
al Scrato che vozlia conservare tale diaposiziooe nel
pregetio i legge.

Scvatore Farina. Domaodo 2 parola.

Presicente. ila la parola. .

Sepatore Farina. Mi pare che la quistione of dehha
cons.ldorare talto un doppio 2spelto, o non solo come
fu sin qui, sotto il semplice aspetto della bontd della
coglruzione navale. Qlire a questo aspelto, per il quale
stanno pro e contro le ragioni che veancro addotte
dull’'cnorevvle Commissario Regio e dall’cnorevole Sena-
lore Duchoqué, ve '} un altro eolto il quale non o
iteso che Jargomento sia atato esaminato. Questo con-
s'ste nella matricvla cle serve come di base lla co-
scrizione marittima. La matricola diventa 1a base dibla
costruzione maritlima per fornire i cantieri di persone
pratiche, di persone clie conos ano 'arte delle coslru -
zioni marittime. Colla coscrizione & indispensabile cle
queste persone abbiano la matricola di mare, altrimenti
cbe cosa avverrd T Avverrd chie saruano comprese nella
coseritione di terra, esaranoo iwpiegatc ad aitri Ja-
vori, a fare il suldato, ed i canticrl con potraono ¢s-
gere [orniti degli operai necessarii,

Mi pare che questa considerazione sia importante e
per conseguenza e sotinpongo alla saviezza del Senato
onde voglia mantenere nel progrito Ja malricola.

Scualore Pareto. La maggior parle di cio che io
voleva dirc per rispondere uli'onorevole Duchoqué, &
ol ito detto dall'onorevole. Commixsario Regio, per cui
pon aggiungerd che poche parcle por rostenera Ja ne-
cessith delle paleoli onde dare un pegno di sicurczza
marittima. A coea serve la visita del bastimento quando
questo & lerminalo, giacchd allora molle cose restano
nascoste all'occhie dell’osservatore? Che sia ben co-
strutio & nell'isleresse dei propriclari stessi, o sc I'io-
caricato di fabbricare il bastimento & ineapace, & un
grave dinno per la sicurezza della navigazivne e anco
pel proprictariu; & come chi faccsse costrurre una casa
da prr-ona mon abile, la quale riuscendo mal costrutia,
losse pot cadere; cotio queslo gli porterebhie un danoo
gravissimo. A prevenire ¢id, non vi sarebbe altro che
la continva sorvegliznza durante la costruziune, o la
cerlezza 4ol abilid dellingegucre o archiletto,

S chi & costrotiore, & obbl*gity ad aver la patente
¢ presomiYile che supra costruire bene, guindi o credo
che sia miglior partito mantenere la pateate, salvo lo
adottare i temperamenti suggeriti per coloro ebe gid
coslruisrono senza palente.

Senatere Pozgt. Quanisoque le ragioni dette dal-
'vnorevole Commissario Regio abliano molto peso, nun-
dimeno io non posso fare a meno di non onire lamia
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voce a quzia dell'onorevole Duchoqué che & membro
della minoranza della Commissione.

[0 non so come esscndosi specialmente la discussione
residuota a rilevare limportauza della patente per as-
sicurare la bontd e la regolariid della costruzione, noo
si rifletta clie questa sola garanzia assicora che i ba-
stimenti sono in buona regola. Per evitare il pericolo
di una costruzione irregolare che compromctla la vita
de’ navigonti, pud ceser talvolla eMimern.

A mo parrebbe invece opportuno valersi di questa
occasione, che ¢ la prima che 8i preseata per Vltlia,
onde provvedcre con mezzi special: alla sicurerza delle
costruzioni prescrivendo visite volta per volla, anziché
vincolare l'arle o lindustria del costruttore navale con
la istituzione delle putenti. Queste attribuiscono all'ine
dividuo la presunzione di essere un buon costrullore,
ma pon assicurano che le singole coslruzioni da esso
cseguite siano regulari e sicure, Jaddove la visita e la
vigilanza rassicurerchbero non io un modo ustratto ma
conereto, si evitercbbe cosi la crenzione di vo vin-
colo economica e st raggiungercbbe weglio lo scopo
a cui principalmente mirapo be patenti.

Quindi per parte mia mi unisca all'covrevole Du-
choqué per toaliere il vincolo delia patcnie.

Presidente. Si scioglic la questione metlende ai
voti I'articolo.

(N Senatore, 3egretario, Scialuja rilegpe larticolo.)

Commissario Regio. Doinundo la parula,

Presidente. Ha la parola,

Commissario Reglo. Ove il Scoate v.glia acco.
gliere la mia iosistentc dumanda perche i costrutlori
navali giano muniti di patente, chiedo la soppressione
del sccondo capoversa di ruesto articolo che dice; ¢ [a
costruzione dei bastimenti in ferre duvrd essere dirella
da ingegouri costratiori, »

Per la costruzione dei bastimenti sia in legno, sia
in ferro, non richicdonsi diverse cugnitioni. Se alcuni
credessero che i costruttori di bastimenti in ferro deb-
bano avere coguizioni speciali, io vi assicuro che questo
nen &, Sc poi si crede che debhano avere cognizioni
superiori, questo & contrario al vere, € piv facile co-
slroire @ legure una nave in ferro, che noo on basti-
mento in legno. Quindi prezo di togliere questo sc-
condo capaverso,

Senalore Mamell, R-latore. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Svnatore Mame!l, Relatore. La proposta dvl Com-
wissario Regio era stzta da me prima d'ora accetlaia
pet le ragioni ben evidenli che si adducono. Surebbe
infaui veramenle strano il supparre patenti gpeciall per
i.t'oalruuori di bastimenti in ferro, mentre la coatru-
100e jn legno presenta uguali, se non forse maggiori
d'rl'{ff)llé; per lo meno & certo che richiedesi vgualo
perma.

Presldente. Melto dunque sclo &i voti la prima
parte dellarticolo 32,

SEantonm nEt 186764 — anv.- oxn Ryewg — Digcusriont. 3.

Chi I'approva, voglia sorgere.
* (Approvato,)

« Art. 33. [ costruttori navali sono di due classi.

» [ costrutiori di prima classe possono costruire ba-
slimenti di qualunque portata,

» 1 costruttori di scconda classe pon posseno co-
stroire bastimenti di portata superiore alle 150 tonn. »

{Approvalo.)

« Art. 34. Per conseguire la patente di costruitore
pavale si richiedono le seguenti condizioni:

» §. Avere raggiunto la maggiore cld ;

» 2. Non essere mai slali condannati per banca-
rotta {raudolenta, furto, tryTa o [algo s

» 3. Aver subito con buon csito uo esame leorico-
prafico, »

Senatore Mameli, Relatore. Domaundo'la parola,

Presidente. lla la parcla.

Senalore Mamell, Relaiore. (ui occorse un equi-
voco nella stampa, si & dimeolicale di wampare l'e-
mendamento di questa parle, st intende ora di rimete
terlo per riparare ali'omissione. Eccolo:

« Non essere mai stalo condannate a penc correio-
nali per furto, troffa, falso od allro reato coniro ia
fede pubblica. »

Presidents. Sc noun si fanno alire osservazioni,
quest’ arlicolo ' intenderd approvatoe coll'emendamento
accennalo dal Relatere. .

« Art. 33, Vi saranno delle patenli speciali per gli
ingesneri costrotiori di bastimenti in fvrro.

» Le condizioni e i programmi d'esamme pel conse-
guimento di quesie patenti saranno slabilili da spe-

] ciale provvedimento. »

Commissario Reglo. Ly prima parte di queste
articolo non ha pii ragione di essere; in conseguenza
larticolo rimanoe solamente composto dulle parole :
« Le condizioni e i programmi d'esame pel consegui-
wento di quesle patenti sarapno stabiliti da speciale
provvedimento. »

Senatare Scialoja. L'articolo nella sua combinaziove
per la reiezione dclla prima parle rimane imperfctto,
giaccbé invece di dire:

I projrammi d'esame pel consequimento di quests
patenti, deve dire, detla putenie de’ costruttori.

Senatore Castelll E. La rettificazione di coi ba par-
lato I'ogorevole Senatore Scialoja & giustissima, ma fa-
cendo quosty, io credo necessario di farne wa'alira ol
pumero 3 dell'arlicolo precedente. perchd ivi & detto,
aver subito con buon esilo wn e.ame Leorico pratico
wcondo § programmi.... Essendo gid previsio il case
dei programmi, dal numere 3 dell'articolo 34 dovreb-
bero togliersi le ullime parole, ciod secondo § program-
mi, ecc., € poi nell’articolo 35 dire:

Le condizioni ¢ i programmi d’esame pel consegui-
mento della palenie di costrutlore navale saranno sia-
bilite da specinls provvedimenti.

Io 1al modo si evita una ripelizione che nos & giu-
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Presidente. Acconsente il signor Commissario Re-
gio a queslo cambiamento?

Commisaario Reglo. Acconsento.

Presidente. NMelto dunque ai voti {'articolo 35 cost
concepito: s

« Le condizioni e i programmi d'csame pel conse-
guimento della patente di costruttore navale saranno
stabiliti da speciale provvedimento. »

Cbi 'approva, voglia alzarsi.

{Approvato.)

Senatore, Segretario, Arnulfo legge:

¢ Arl. 30. Le palenti di coslruttore sono accordate
in nome del Re dul Minisiro di Marina. »

{Approvalo.)

« Art. 37. | costruttori navali siranieri i quali siano
muniti di patenle dal proprio Governo, potranno dal
Ministro di Marina essere autorizzali ad esercitare la
Joro industria oclle Stato, »

{Approvato.)

« Art. 38. [ costrultori 0 maestri d'uscis priwa d'in-
traprendere la costruzicoe di oo bastimeote dovranno
farne dichiarazioue 2l console di marioa del circon-
dario. » 7

Commissarto Reglo. D'accordo colla Commissioné
io domanderei al Seoato di logliere da questarticolo
le parole, 0 maesiri d'ascia; la questionc dei maestri
d’ascia sard portala all’arlicolo 42.

Presidente, Eisendo d'accordo cotla Commissione,
quest'articolo sintenderd approvato colla soppressione
delle parole o maestri d'ascia.

« Act. 39, Il costrutiore non potré varare il baati-
mento senza il consenso del proprietario.

» Prima di procedere al varo doved durienc avviso
ali'amministralore di marinra; dovrd purc eseguirsi la
stazalura di cui all'art. 50. »

{Approvato.) -

« Art. 40. Il coinmitlenle la coslruzione dovra di-
chiarare 1 partecipi alla proprietd del bastimento nel.
I'atto stesso in cui gli sard rilasciata la quitanza 3 saldo
del pretto della costruzione,

» 1l costruttore it quale, dopo avere inirapresa la
cosirnzione di mn bastimento per conto proprio, inten-
desse assoviare allri nella proprietd de) medesimo, do-
vrA farne dichiarazione come sopra, prima che il vara-
mento abbia lvogo. :

» In mancanza delle dichiarazioni sovra preacriite,
il bastimento sard intestalo rispettivameate al commit-
tente o al costruitore. »

Commissario Reglo. [n questo articolo alle pa-
role: Il commitients la costrusione dovrd dichiarare
§ pariecipi alla proprieid del bastimento, pregherei si

* aggiungs dichiarare al funaiomarie dellamminisira.

sions mercaniile + parlecipi, ecc.

Senatore Mamell, Relaiore. Accetlo.

Presidente. Metto ai votl l'articolo cosi cuwen-
dato.
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Ghi lo approva, si alsi.
fApprovato.)
¢ Art. 41 | maesiri d'asein avranno facolid di co-

struire piccole barche fino all portata di 30 ton-
nellate, »

(Apirrovato.) : )
€ Art. 42. Le conccssioni dei tratfj i fpiagpia ad
uso di cantiere per la costruzione dj ot
potranno farsi che a costruttori naval per un perindo
di tempo non mangiore di quindici anni pej modi ¢
nelle furme che saranno stabilite dal regolamento.
Commlissario Regilo. Nell'articolo 48 avendo sop-
pressn (:ib c.he rigoparda ai  maesir d'ancia, io lo ac-
cennerel qui, ageigngendnti che dovranno uniformarsi
alle preserizioni degli art. 38, 39 e 40,
d-Quan.lo alle concessioni dei tratti dj s;;iaggia al vso
1 canticre, io pregherei il Senato di appinne -
Varticolo ai costruttori navali anehe a;f;c]m:::?c:gcr[ﬁ
cosiruzioni navali, per non rendere yuesie ullime
schinve del costrutlore che ha avuto upa concesnione.
.Senamro Pareto. lo vorrci ancora che vi g ag-
Riunzessero i maestri d'ascia, perehid noi con questo
artico'e li priveremmo drlla facolta di castrurre anche
le piccole barche fino alla portata di 30 tonnellate,
Siccome il costrultore pavale non & nel senso ge-
nerico, ma in quello di costratiore palentalo, se noi
non accenniamo che la epiugzgia pud essere conceduta
vgudlmente ai maestri d'ascia, noi verremmo a io-

glicre loro quella facolth che gli abbiamo concedutn
coll’articolo precedente,

Quindi verrei chie I'articolo fosse coneepity in modo
che comprendesse i costruliori navali, le sacietd di
coslruzione, ed i maestri d'uscia,

Commissario Reglao. Noa ho diflicolts di dccetlare.
L'articolo rimarrchle cosi eoncepila: -

¢+ Le concessioni dei tralli di spiapgia ad use dj
ranliere per la costruzione di bastimenli non potranno
farei chic @ costruttori navali, ed a socicld di costrut-
tori navali, per un periodo di tempo, ccc, »

Sen+tore, Segretario, Avnulfo (rileggendo  T'emen-
damento del Regio Commissario). L'articolo sarebbe
il meguente : :

o Le concessioni dei tralti di spiaggia ad vso di can-
ticre per I3 costruziono dei bastimenti non potranoo
farsi che a cosiruttori navali ed a socirta di coatrullori
navali per un periodo di tempo...,

Seoatore Pareto. Vi mancano i maeatr d'asria.

Seovatore, S:gretario, Arnulfo. Qui gon @ detto qulta
di loro. .

Senatore Parcto. Il pensicro & stato di limilare ji
tempo per cui 8i pud concedere la spiagyia per costry-
sioni navali. : ,

lo dirci: Le spiazgie sono concesse per wp lempo
minore di.... e lo designerei: poscia dirci: le conces-
sioni pessono fursi ai tali ed ai tali.

Scnatore Casteill E. Ni pare cbe si potrebhe prescin-
dere anche dull'aggiunta specificando g qualith dei

bastimenti non
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maestri d'ageia. Quanide la disposizione si limila 2i co-
struttori di barche della portata di 30 tonnellate, nes-
suno pod intendere diversamente, perch? chi costruisce
una nave piccola non & il costruttore navale contem-
plato datla legge come quello che ba subito un esame
e che ba avulo voa patenle.

Dunque la disposizione dellarticolo 42 la quale parla
delle concessioni a farsi a costrultori navali, necessa-
Fiameale deve comprendere, pei limiti tostd accennati
di 30 lonnellate, ancbe i maestri d'ascia.

Stard piuttoslo 3l regolamcoto di dire che guando &
tralterd di costruzioni limitate alle 30 tonueilate che
sono faite da semiplici maestri d'ascia la concessione
non potria olirepassare tale limile.

Del rcsto ¢ lurse anche meno opportuno d'esprimere
la qualitd di maestro J'ascia in questo arlicolo, in goanto
che parlasi di conceasioni di tratli di spiaggia ad uao
di canticre, @ si 82 bene che Ia costruzione di una barca
di 30 tonncilite non si fa in canticre propriamente ;
un trallo di spiaggia basta per lali costruzioni.

Senatore Pareto. lo insist.rei che si meltesse la
parola maestei d'ascia, perché potrebbe nascere il caso
che un macstro d'ascia si presentasse a domandare
concessioni e gli si dicesse: non si pud eccordare per-
cbe 1a legge non ne parla. Dunque & megliv abbon-
dare di un vocabolo, tanto piin clie la costrazione per
esempio delle barche di wna trentina di tonncllate @
molto considercyole sulle spiaggie della Liguria, e se
8i potesse dubitare che la legze non desse la facoltd
rpluggia per Ja costruzione di queste, ne pascerebbe
di accordare traui di grave danno a tale industria.

Senalore Mamels, Relatore. Per conciliare le cose, io
propongo, che i aggiunga sllarticolo vn eapoverso
che comprenda i maestri d'uscia, del tenore seguente:

« | maestri d'ascia per I'oggello di cui nel prece-
det?te articolo sonv compresi solto il nome di costrut-
tori, »

Cosi s schisa Iinconveniente giustoniente nalato
dal Scnatore Castelli, di applicare l'idea dei cantieri
di costruzivne anche ai costrultori di barche noa ecce-
denti trenta tonneliale.

Commissario Reglo. Accello.

Senatore Pareto. Ancl'io accello.

Presidente. Dunque metto ai voti larliculo in
questa coslormitd,

Chi lo approva, voglia sorgere.

{Approvato).

Senatore, Segretario, Arnuifo legge :

¢ Art. 43. Le carte di bordo di cui dcvono essere

- Muniti i bastimenti nationali sono :

» Latlo di nazionalta ed il raolo d'cquipaggio.

(Approvato.)

€ Art. 4% L'aito di pasionalid enuncia : il nome
del bastimento, ta aya configurazione, la suz portata
ed i proprietari o compariecipi, come auche le parti
PEF CUi Ciascuno di esei vi & interessato. Suila mede-

sima & pure inscritto il passaporto che abilita il basti-
moento alla navigazione, »

{Approvato.) : .

< Art. §5. Gli atti di nazionalith del baslimeali
8000 rilasciati dai rispettivi consoli in nome del Re,
secondo le forme che saranno prescrilte dal regola-
meonto, » '

Commissario Regio. L'alto di nazionalith & un
allo impurtanle internazionale, 8 un allo che tende a
far coacscera ovuoque a qual naziooe il bastimento 2p-
partienc. lo domando per I'importania di questo allo
solenne che &i etabilisea che invece di essere riluscialo
dai Consoli in nome del Re, si maotenga la richiesta
del Ministero & si esprima l'articolo 45 nei seguenii
termini: _

« Gli atli di naziooalitd sono rilasciali in nome det
Re dal Ministro della Marina secondo le forme che sa-
ranno prescrilte dal Regolamento. »

Presso lotle le nasioni mariltime si rilasciano gli
atti di pazienalitd dal Miaistero.

Scnatore Pareto. lo' appoggierel iavece I'arlicolo
della Commissione per la ragione che & meglio discea:
tralizzare che centralizzare,

S¢ si ovrd da ricorrere afla Capitale per far nazio-
nalizasre il bastimento A e B vi vorranno tante for-
malits che forse ritarderanno moltiesimo le specula-
tioni di commercio. Siccome i Consoli natsralmente
hanno pi facilith di determinare i bastimenti per cui
si doinanda la pateute di nazionalitd, credo che sard
meglio che la diano i Coosoli, e che percid possono
avere se vogliono l'autorizzazione del Goverao.

Parliamo sempre di discentralizzazione; ecco un caso
di far quilche cosa in questo seaso.

Presidente. Mcllo ai voli 'emnendamento del Regio
Commissario ché vuol sostiluire le parole dal inistro
della Marina, a quelle dai respettivi Consoli.

Senatore Mamell, Relatore. La Commissione non
accetla; persistc nella suz proposta.

Commissarlio Regio, lo ripeto, insisto e prego di
nuovo il Senalo perchie 1'atto di nazivnalild sia rilascialo
dsl Migistero. La discentralizzazione non ¢’é dubbio che
noi dobbiamo evrcarla, ma cerchinmola come I'ba cer-
cala il progetto di legge che st'amo discutendo, come
I'ha cercata la Commissione del Scnato pet migliorare il
progetio di legge del Ministero in molte altre parti; io
percid rispettosamente prego di nuove il Senato di con-

" redere che gl alti di nazionalita siebo rilasciati dal

Ministero.

In quanto all'incunvenicute di dover ricorrere al Mi-
nistero per l'alto di nazionalita al momento dclla par-
tenza, faccio riflettere cbe mentre si trattano tulte le
formalitd della ultima costruzione ed armamento ci sard
tutto il tempo per domandare al Ministero quest'atto,

Dird di pis, nei regolumenti, nos nella legge ¢ nei
regolamenti francesi i Conunissari marillimi, cbe sa-
rebbero, i nostri consoli, baono questi alli di nasiona-
lith belli e firmati con anticipatione & quando i deb-

5 L)
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bono rilasciare non fanno che riempire le lacone ai
termini di legge e vi appongono una firma per la loro
responsabilith interna, ma per rispetto 2ll'estero  essi
portano Ja firma del Ministro.

lo spero che il Senato voglia accogliere queste spie-
gasioni @ che Ja Commissiene mi voglia concedere che
Tarlicolo sia formolato come ho proposto, anche pel ri-
spetto che dobbiamo alle potenze eslere obbligate dal
diritto inlernaxiooale a riconoscere quesle carte di bordo
dei nostri baslimenti.

Senatore Pinelll. Sarehbe certamente desiderabile di
poter assecondare Vintentione della Commissione, quando
non polesscro sorgere inconveaienti.

lo abbondo quant'altri mai nell'intenzione i togliere
gli eccessi di centralizzazione; ma quando i parls di
togliere gli eccessi, si parla di cose oelle quali non vj
sia alruna sorta di neceasitd, e che sia affuro di scelta
Jasciare piultosto all‘autorith centrale che non all‘anto-
rild suhordinata ¢ posta in diversa localita.

Ma se quesic consideragioni sono valevoli, lo sono
guando si Iratta di aii ¢he non norlano le loro con-
seguenze al di fvori dello Stalo. Finch3 ai iratta di
avtorith da esercitarsi sui vari punti deto Sialo si
comprende benissimo la teoria della discentralizzazione;
ma qui traltandosi di atti che’ hanno imporlantissime
consegucnze internazionali per le quali si pud entrare
nelle considerazioni di slla importanza da! lulo delia
naziopalith, mi pare che per 1z loro oatura siensa
queati alti debbono essere riservati, come lo sono in
generale presso altri Stali, al potere centrale,

Si tratta di far riconosccre una patente non nello
Stato, ma all'estero, & quesia considerazione & per me
di qualche peso, per coi dichiaro d&i appoagiare lo
emendamento dell'onorevole Commissario Regio.

Scnatore Mamell, Relatore. Domando la parcla.

Presidente. Ha la parola.

Senalore Mamell, Relatore. Non mi sembrano del
easo le ragioni addotte dal signor Senalore préopinante,
perché le firme dei Consoli, mooite del sigillo del
proprio ufficio, come quelle di qualunque puhblico uf-
ficiale, hanno valore all'cstere. Ma sussisleuds la pra-
tica di tutte le nazioni cwne ha dichiarato il Commis-
sario Regio, qucsta rogione Lasta per indurre la Comn-
missiono a desistere dalla falta proposts ed acceliare
quetla del regio Commissario.

Senalore, Segretario, Arnulfo. L'arlicolo 45 sarebbe
dunque cosl coocepito :

« Gli alti di pazionalitd sono rilasciati in nome del
Re dal Ministro di Marina con queile forme che saranno
prescritle dal regolomento. »

Preaidente. Metto ai voli queslo arlicolo cosi Te-
datlo.

Cli lo spprova, sorga.

[Approvato.)

Seonatore, Segreiario, Arnulfo legge:

« Art. 40. Nessuo haatimenlo pud esscre consideralo
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nazionale, né inalberare Ja bandiera dello Stalo, ee
non & munite della patente di nazionalia, ’
» Sono escoli dalobbligo della patente § hattelli o
::zcb;(:ch:) nchedestlzfcitnno la pesca costiera mello Stato,
0 deslinate izi i i
e e "a] gervizio dei porti e delle
Commissario Regio. Domando la
Presgidente. Ha la parola,
Commissario Reglo. Nella prima parte di queslo
:n"m:olo pregherei il Senato a sostituire Ia aroly
di nazionalitd a quella di patente. pareta atlo
Quanto alla seconda parte giccome
a.p?lrlare della pesca nell'articolo ‘20‘9
Ministero, e 159 di quello della Commissione, nel
qule ¢ detto che « la pesca nei may; delllo Sl‘l i
diside iu pesca costicra ed in pesca illimilat.‘lilo o
chiederd al Senato che invece si divida in pesca :i ?
tata, ed in pesca illimilatg ; cosl, se il mio emen:a:
me‘nlol vepisse accellalo, jo crederei che anche in questo
:"r:;::)afa.m debba a vere di pesca costiers, dire pesca
| Pl;esidente. La Commissione avendo aderito ad en.
rambe quesle proposte, 'arti '
rambe gmlhmﬂm.po y Tarticolo s'intendera approvato
Senatore Segretario, Arnulfo legge:
« Art. 47. Per oltenere I'atlo di nasicnalith i Lagti-
menti dovranne apparlenere a ciltadini dollo Stato, od

a persone che vi abbiano domicilio da cingue aoni al-
mean.

p:lrdlu.

quando saremo
del progetlo del

» Tuttavia gli strauicri anche non domiciliali né re-
sid_enli nello Stato, polranno partecipare alla propriets
dei hastimenti nazionali fino alla concorrenza di on
lerzo. » :

{Approvato.) -

« Art. 48, Lo straniero che a qualunque litolo abbia
acquistalo la propricth di uo bastimento nazionale per
Boa quola maggiore del terzo del suo valore, dovrd en-
tro il termine di un avno fare il trapasso dell’cecedente
@ persona avenle le qualit volute dalla prescnte lepge,

» lo difetio no sard ordinata del tribunale la ven-
dita sult'istanza dell’Ammiristrazione marittima. »

Senalore Poggl. Domando la parola per on semplice
schiarimento della Commissione. Desidero cind di ra-
pere se Jo straniero che ha acquistalo qucsta proprictd
per pit del terzo, od anche I'intera propricth di un ba-
stimento nazionale, qualora si adaltagse a non melicre
la bandiera pazionale sul bastimento, ed a torlo quindi
dalla calegoria dei basltimenti nazionali, rimanga, come
dovrebb'esserlo, libero proprictario della sua cosa, senza
esscre pslrello alle consegucenze dell’articolo 48.

Senalore Mamell, Relatore. [l termine in queslo ar-
ticolo conceduto agli stranieri deve avere queslo natu-
rale effetto; che intanto possa egli goders della nazio-
nalitd. Scopo defla legge non & gid quello di escludere
gl stranleri dalia compartecipazione della proprietd del
bastimeolo, ma di escluderii dal beneficio della nario-
nalita, ove, dentro il lermine fissate non facciano il a-
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passo a maui di prreone aventi le qualita stabilite dalla |
presente lepge. . o

Presldente. Non fuccndosi alira osscrvazione I'arli-
colo rimane approvalo.

Senatore, Segretario, Arnulfo legge:

« Art. 49. Yerun bastimento provenienle da vendila
fatta da uwn euddite di potenza in istate di ostilitd con
uoa polenza in istalo di pace eol Governo del Re, potrd
oltencre a nazionalitd ilaliana, salva speciale autorizza-
sione del Minisire di Muring, »

Commissario Reglo. Avendowi il Senalo accor-
dalo di modificare 'articolo 45 in modo che gli atti
di nazionalitd siano rilasciuti dal Minisiro della Marina
in nome del Re, domando che quest’articulo 49 eia
modilicato nell’ultima parte dove dice; Yalva speciale
oulorizzazione del Aiusiro delia Marina. Avverlo che
nel progetto della Com:nissione era un’ecceziose atla
regola pei gravi casi di cui traita larlicolo 49; lad-
dove la regole generale & che il Ministro della Marlna
rilasei gli alti di nazionalitd. Il Semato troverd ragio-
nevole di mellere Ialinea dell'articalo 64 corrispon.
dente dcl progetto del Ministero:

¢ Patrd perd il Migistro della Marina, ronslandogli
della verita della vendita. accordare la nazionalizzazione. »

Senatore Mameli, Aelatore. Accello, perchd & con-
scguenza di aliri gia consenlii emendamenti.

Prasidente. Larlicolo s'intende cosl approvalo.

Senalore, Segretario, Arnulfo legge :

« Art. 50. Per otlenere I'atio di nazionalitd, il basti-
mento dovrd cssere statalo secondo il metodo e le
norme che saranno determinate dal regolameoto. »

(Approvato.) .

« Art. 51. La indicazione delle partecipationi nella

proPrieté del bastimento deve farsi per carali o per
frazione di carato. » . :

{Apprevate.)

¢ A.rl. 52, Tutti i bastimenli nationalizzali saranno
descrilli o opposila matricola. »

(Approvato) | N

€ Art. 53, Il bastimento surd inscritto sulla matrie
cola (‘lcl circondario marittimo ove & domiciliate il
proptietario.
» Quagdo vi siano piia propristatii la inscrizione si
. faed ocl circondario in cui ha domicilio il maggiore

lﬂl{‘—l‘t‘galo, ovvero l'armatoro od il rappresentante di
cui all'art, 60. » _

(Approvato.)

€ Art. 58 L'alto di pazionalith & valevole per talla
la dur?la del hastimento, quando questo mon canbi
denominazione o conformazione. »

{(Approvato.)
: 'l:\rl. S55. I trapassi di propricld eseguili secondo
00;§8i saranno denunciati all'auloritd marittima pei
MOJL & pei termini che saranno stabiliti dal regola-
mealo, »

Commissario Reglo. Domando s parola.

Presidente. ila ia parola.

Commissario Reglo. Ho sceettata Ja soppressione

i degli articoli 70, T4, 73 del progetlo ministeriale per-

cht lio riconosciuto che la Commissione del Senato aveva
ben ragione di dire che J]a maleria lrallata da questi
articoli era wateria appartecente al Codice di com-
mercio. .

Siccome questi tre articoli intreducono miglioramenti
positivi ai relutivi articoli del Codice di commercio at-
tuale. intendo sia dichiarato in questa discussione in-
nanzi al Senate che io Vaccetto colla fiducia che uells
compilazione dcl nuovo Codice di cornmercio sia tenuto
conto di questi miglioramenti,

Senatore Mamall, Relatore. i tutto nalurale; 8i &
riconosciulo che questa noo era la sun sede, e che con
questo non «i dovevano confondere lc cose che apparten-
gono nl Codice di commercio.

Presidente. Non essendovi proposte, I'articolo &
approvato.

Senatore, Segretario, Arnulfo legge:

¢ Art. 56. Se il proprictario vorrd proccdere alla de-
molizione di un suo bastimnento, dovrd farne Ja dichia-
razione 3l console di marina del circondario nello Siato
ed all'estero agli uNinali consoluri. »

(Approvato.) ‘

« Art. 57. Il baslimecto del quale non si abbia da
due anni nolizia, sard concellato dai ruoli. »

(Approvato.)

« Art. 58. I ruoli di equipaggio di cui ogni Lastie
mento deve essere munito, sono spediti dai consoli e
vice consoli di marina. »

(Approvato.)

Caro 1V,

Dei propriciari e degli urmalori di bastimenti.

« Art. 59. E armatore colui che impiega il basti-
mento per uow © pid viagei o spedizioni, manendolo
degli ogeetti a eid necessari ed alfidandolo alla dire-
zione di un capitano o patrone, sia egli 0 no il pro-
prictario del bastimento. »

{Approvato}

« Art. G0, Prima dell'armamento del bastimento, do-
vranno i proprietari fare atlo di dichiarazivne di arma-
toro dinanzi al consale o vice.console di marina pello
Slulo ¢ dinanzi all'uliziule consolure all’esterv, ovveru
egibire i) documeato comprovante Je facoltd ollenute
dalle persone che rappreacntanc. o

+ In mancanza di tale dichiaratione o giustificazione
sard considerato armatore il proprietario che rappro-
senli pia della metd degli interessi del bastimento, o
s¢ non vi sia chi rapprescoti pid della metd del ba-
slimento, satauno coosiderati armatori tutti i com-
parlecipi.

s Coloro che saranno dicliarati armatori per una
spedizione 0 viaggio saranno considerali come Lali nellg
spedizioni successive , se non vi saranno dichiarazioni

conltrarie. » ’ 1 8 8
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Senators Pogg!. Ls prima parte di questo articolo
mi fa seatire il bisogno di uoo schiarimentor 8i ¢ dello
che i proprietari dovranno fare atto di Jdichiarazione
di armatore dinapzi al console 0 vice-console di ma-
rina, ecc.; & poi #i dice, <ovvero esibire il documento
comprovante lo facolth otlenute dalle persooe che rap-
presenlana. » ‘

Non so raggiungere bene il concelto di quest’uitima
parte del)articolo. '

Nel progetto winisteriale il concello era chiaro, per-
cht si diceva, che se non si presenlavano i proprie-
tari 8i potevano presentare altre persone che giustifi-
_ cassero i poleri defla persona che ne assume le funzioni.

Qoi ipvece non #i 8a quali debiano esscre -glindi-
yidui che debbono esibire i documenti.

Desidererei dunque uno schiarimento ed uoa corre-
sicne dell'articulo , oel senso che oon prescatandosi i
proprietari, ma estranei, questi appunio debbano esibire
i documenti, vale a dire mostrare il mandato che hanno
dai proprietari.

Sepatore Mamell, Relatore. Se I'armatore ¢ pro-
prietario fa I3 dicbiarazione prescritla dalla legge; ee
non & proprietario, rappresenta la persona del propric-
tario,

Senalore Poggl. Mi pare che larticolo non dica
questa.

Sepatore Mameli, Relatore. Vediamo.

« Prira dell'azmamento del bastimento, dovranno i
proprietari fare atto di dichiarazione di armatore di-
naosi al cousole o vice-console di aarina ncllo Suato
e dinanzi all'ulliziale contolare all'vslero, ovvero esibiro
il documeoto comprovante le facolta oltcoute dalle per-
sone che rappresentano. »

Se non sopo propriclari rappresentano Ia persuna del
proprictario. _ :

Presidente. Il senso dell'articolo & retto dalla pa-
rola propriclario.

Scoslore Duchoqué. Se & aggiunge « si doved » roi
pare che Varticolo sard accomodato.

Presidente. Acconseole Ja Commissione ?

Senatore Mamell, Relatore. Acconsenie.

Scnatore, Segretario, Arnulfv rilegge Vart. G0 :

« Prima dell'arimamento del bastimento, devranno i
proprietari farc alto di dichiorazione di armatore di-
nenzi al console o vice conscle di marina nello Stato
e dinanzi all'ufficisle consolare all’eslero, ovvero §i
dovrd esibire i documento comprovante le facoltd ol-
tenute dalle persone che rapprescntano.

» In mancanza di tale dichiarazione o giustificazione
gard considerato armatore il proprictario che rappre-
senli pia della meia degli interessi del bastineato, o
se aon vi sia chi rappresenti pib dcfla meld del ba-
stimento, Saranno coosiderali armalori taiti i com-
partecipi,

» Coloro che saranno dichiarali armatori per una
spedizivae o viaggio sarenno considerali come tali nelle
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epedizioni successive, se non vi saranno dichiararioni
contrarie. » .

(Approvato.)
(AN 61. Quando ne il proprctario, né Jarmatore
siano do wiciliali nel eircondarie in cui ¢, o deve es-
sere inscritlo il bastimento, o quando vi s;ano piu par-
tecipi .nella propricth dello stesso Lastineato o pid ar-
datori, 0 quaado l'arinatore fosse |'islesso capitano,
dovranno i.propriclari od arnatori deputare una per-
uo.uu clie sia domiciliala nel circondario in cui il ba-
slimento & inscritto, la quale 1i rappresenti dinangi al-
Vamminisirazione maritlima. » )

(Approvate.)

« Art. 62. 1 proprietari ¢ gli armalori sono reapon-
sabfli verso o Stalo delle pene pecuniarie incorse dal
capitane o patrone ovli'esercizio delle di bui funzioni. »

{Approvato.) '

« Art. 63. 1 proprietari ¢ gli armatori sono aneora
responsabili solidariamenle per il pagamento delle léssc
e di altri diritti marittimi, per la retribuzione e le
paghe, @ por le ritenzioni di paghe dovaote alla casea
degli juvalidi della marina mercantile, per le spose di
trasferimetlo e di ritorne ia patria degli ucmini del-
I'cquipuggio e por ogni spesa falla pei medesimi dagli
agenli governativi, s tali spese doveesero vssere a ca-
rico del bastimenlo.

» Pel rimborso delle spese in queslo articolo indi-
cate | consoli polranno spedire ingiunzioni, le quali
saranno resc esccutoris coa decreto del presidente del
Tnpunale. galvo il richiamo a! Tribunale del circon-
darie deatro il termine di givrai dodici, previo bensi
il pagamenty delia somma di cui il reclamante fard
fede con spposita quictunza uoita al ricorso, che non
sark slirimenti argioesso. »

(Approvato.)
€ Arl. 64. Per garantia del pagamento dei diritti e
de!le spesé menzionali nell'arlicolo precedente, il pro-
p}'letario o 'armatore presterd ad ogni armameato cag-
Hone per somma vguale al decimo del valore del ba-
stimernto. . :

¢ La cauzions ' intenderd viocolala anche per il
tempo del disarmo Duo alla clettuazione di un nuovo
armamepto.

« o caso di vendita del bastimento a favore di
nationali, o di cambiamento di armatori, la cauzione
non g'intendera liperata se noa quando la nuova cau-.
zione presentata dul compratore 0 dai nuovi armatori
sara slata acceltata. »

(Approvate.)

Caro V.

Dei capitani ¢ patroni.

¢ Arl, G3. Niono pud comandare ua bastimento mer-
caolile colla bandiera dello Stato sy non & patentato
capilanc 0 patrone, o altrimenti avlorizzato a termini
della presedle legge. »

{Approvate.)
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« Art. 66. [ capitani si dividono in due categorie,
ciod capitani di lungo cordo, e capitani di gran cabo.
tagzio.

» Vi & gna s.la categoria di patroni. »

(Approvaty)

o Art. 67. La navigazione dei capitani di lungo corso
si vslende a qualenque viagaio dei due emisferi.

» Quella def capilani di gran eabotaggio & circoserilta
al sud Gno al 14.0 grado di lalitudine nord, al nord
fino al 2.0 grado di lalitudine nord; all’'ovest fino al
35.0 grado di longitudine del meridiano di Parigi: cd
all’ est fino al 44.0 grado di longitudine dello stesso
weridiano.

» La navigazione dei patreni & limilata alle coste del
Muditerraveo fino al meridiano del Capo Matapan. »

Commissario Regio. Domands la parola.
Prestdente. Ha la parola.

_Commlasario Regio. A queste punto io dvbho ce-
Cllare una grave questione, la gneslione che si & agi-
lala‘nclle diverse Commissicni che hanno avute pur le
mant questa legge della marina mercantile e che si &
aggirala sa dae punti, sul numero delle classi di pa-
lente di capilani e patroni della mari a mercantile, sui

limiti di navigazione di cisscuna clusse.

In quanto alls questione aul numero dvlie classi ho
accettalo quille proposte dalla Commissione d.1 Senato
cbe diside i capitani in duc categ:rie, di lungu corso
e di grande cabotaggio, e furma uny sola categoria di
palroni. -

. Adesso domande che siano variali i limiti che Iar-
licolo seguente propane alle diverse elassi di capitanj
e di patroni. La vavigazione dei citpituni di lungo comwo
81 estende & qualunque viagzio dei due emisferi, ed io
domande di aggiungere a nuestd prime capoverse e
parole ¢ possone comandare mari di qualunque  por-
laia.

Diro brevemeute le rasioni di questa doinanda,

Il"l questo arlicolo non & considerala la portaia delle
navi che possuno comandare i capitani e patroni delle
diverse categoric. )

!.a legae del 1R2T che regola sin ouai questa ma-
tenn. stabilisce che i patroni non possonn comandare
hnsumont'i euperiori & 100 v ancllate; jo domando che
la prescritione della lezge del 1827 sia manlenuta non
solo ma che i capitani di gran cabotazpio non porsanG
comaudare bastimenti al disopra di 500 tonnellate.

Colle .proponioni che ha acquistale ogai la marina
ereaantile, parlo della proporzione delle navi, daremo
nei il comando di una nave di 1000 ancllate, di un
grande piroscafo che ba uwn numeroso tquipaggio e
che Porla un grandissime oumero 4. passcggiéri ad
un capitauo di gran cabotaggio, sol perché vaviga nei
:l"lnll' lmDOSligli? Bisogna nnn solo garantire la c;;pacila
":aQ:;i:?e “::::f’ per quanto riguafda 4 navigazione,
atronts % Te la societd r.elalwamcntc alla sva

De el a Lutle le alue cognisioni che gli occorrono

perchd sia capace di condurre un numeroso equipaggio
e manovrare pna nave di straordinaria grandezza,
Quindi io preglerei il 3enato di acceltare quesla ag-
giunla intorno alla portata dei bastimenti ai limiti che
prescrive questo arlicolo. Tale & fa prima mia domaoda,
La seconda & quesla: Ai capitani di gran cabolagrio Ja
oavigazione ¢ circoseritta con limiti di latitudine e

longitudine. fo trovo che con questi limiti il capilano

di gran cabotaggio pud sodar fino alla Groenlandia
nel Mar Bianco, puo andare a 1200 miglia dalta cosla
del Purtogullo, (Questi capitani allora debbeno averg
tulle le cognizioni ene occurrono al capilano di lungo
corso. Perche daremo Juro un il limite? Se li rico-
noscete capaci di aodar lontano 1200 miglia dalle coste
del Portogallo, non banono che a percorrere poce piu
di sgltrettaglo per ondare @ New-York, con quale ra.
gione loro proibirete adunque la navigazione degli Stati
Uait? Percid dowandn che la limitazione della navi-
gazione per capitani di gran cabotaggio sia indicala
come nella legge del 1827, ciod ioveco che per lati-
tudine ¢ longitudine, per denomioazicne di cosle,
dirci:

» | capitani di lungo corso pissono estendere la na-
vigaziono a qualupque puoto d4i duc emisferi, e pos-
sono comandare bastimenti di qualunque porlala.

» La navigazione del capitani di gran cabolaggio,
¢ circoseritta atle coste del Mediteeranco, del Mar Nero,
del Mar d'Azoff ed isole ‘corrispondenti. Usceado dallo
siretto di Gibilterra, alle costs oceaniche di Spagma,
di Portogallo, di Francia, dulle isole Brilanaiche, Mar
del Nord, Mar Baliico, ed alle coste di Afrira sino al
Sencgal, romprese lo isole, a non pid di 300 miglia da
tutte le coste suddctte.

» Uscendo dul canale di Suez 2l Mar Rosso, golfo
Persico e coste [ndiane £ino a Bumbay e isole adia-
centi. -

« [ capitani Ji gran cahutaggio non possono cowan-
dar pavi di ona porata superiore alle 330 tonnellate,

+ La navigazione dci patroni # limitata sllec coste
del Mediterraneo ¢ sue isule, e | medesimi pom pos-
sono comandare navl di una portata superiore a 00
tonncliute. » .

Questa & la dicitura presso a poco defla legge del
1627 o domando che sia municnula.

Unaltra coosiderazione debbo esporre al Senalo.
Qucslo proguite di legge che ora qui i discute dovrd
essere volalo dalla Camera dei Deputati e col lempo
che ¢i vorrd perchd gia esamiouts, fatta la relazione,
discussa e votata da quel ramo del Parlamento, con |
luveri che suppiamo noi lulli essere in corso, proba-
bilmente questa leggze sart pubblicata quaado il taglio
deliisime di Suez o & opersto o & prossimo ad csserlo.
Quindi, trattandusi di emanare una legge nuova, i0

domeudo che pei limiti della vavigazione permessa wi -

capitani- di gran cabotaggio sia por fatto parola che
pussano navigare nel Mar Rosso, nel Golfo Persico, ar-
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rivare 2 Bombay. La ragione pur cui io accenno questo
limite fine 2 Bombay & la scgueate:

La navigazione del Mar Rosso e del gelfo Persico &
propria di cabotaggio ¢ dal Golfy Persico a Bombay si
paviga per costa. Ua bastimento poi che da Bomnhay
vuol passare I'isola di Ceylan ed entrare nell'Occano
indiapo e oel Mar della Cioa deve fare una navigazione
pella gona dei Mossoni, ciod a dire: deve fare uwna
navigasione oceanica come sogliam dire noi altri marini,
. Ipfine debbo domandare uvn’altra modificazione rela-
tiva ai patroni.

1l progetto di legge dice che la pavigazione dei pa-
troni & Jimilata olle coste dal Mediterranee fino al me-
ridiano del Capo Matapan; ma & cbiaro che una novi-
gatione di vero cabotagzio & quella dell’Arcipelago greco
poiché in quclla non si pud, anche volendolo, navigare
fuori di vista della costa; e per censeguenza mi sunbra
ingiusto il limite del meridiano del Capo Malapan per
i patroni e direi che essi j0ssono mavigare ig tolly il
Mediterraneo, ben inteso pecd, come diceveo in principin,
comandando navi di una portata inferiore alle 100 ton-
ocllate,

Senalore Pareto. lo vorrei che i capilani di gran
cabolaggio potesscro navigare fino alla Costa Orieotale
d’America, perché & uo viaggin mollo pia facile che
non quello conteouto pei limiu designati dal sig. Coin-
missario Regio, sopratuito per quanto riflette i mari al
di I& del Mar Rosso.

fo vorrei adottare la sva idea di limitare la naviga-
zione per coste ¢ non per gradi di latitudine e longi-
tudine; ma non vorrei impedire ai capitasi di-grande
cabotaggio di poter andarc alla costa Jel Braaile, del
Messico, di Bucnos Avres, e porrei i Limiti al Capao Horn,
¥i vaono attualmente dei capitani di seconda classe e
ricscono perfettamente; pertanto accordercila lacolta di
andare slle coste orientali d’America anco ai capitani
di gran cabotaggio. Quelli poi che vanno olire quel li-
mite per le maggiori dificoltd, dovrebbero esserv capi-
tani di primo ordine.

invece vorrei qualche maggiore caotela per la na-
vigazione che si fard un giorno quando surd aperto
il Capale di Suez. E certo che vi & piu difficolts a
navigare nci mari cbe sono a ponente della penisola
al di qua del Gange e nei mari che avvicinano Ji-
sola di Madagascar, che pon ve me ha ad andare in
America.

lo permelterei Jore di navigare bensl lungo le coste
dell'Africa, ma limiterei la facoltd di navigare dei ca-
pitani di gran cabotaggio all» stretto di Babel Mandeb;
vorrei in conseguenza che il capitano dusse maggiori
garanzie di quelle che pud dare il capituno di seconda
classe, ® percid, ripelo. vorrei pon [usse accordata ia
navigazione dei mari delle fndie ¢ del canale Ji Mo-
zambico che ai capilani di prima classe.

Per le coste orientali d'America non esistono, come
diceva, grandi difficoltd, giacche sappiamo che dei sem-
plici patroni andarono coli, lacendo ottima pavigazione,
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mentre invece in altri Inoghi vi song maggior.i. dif6i-
coltd, richiedendosi pi minute cognizioni geografiche,
e‘mnggiorc abilild per viocers ostacoli fisici di mag-
giore entild,

Un’altra parela vorrei sopprimere, ed ¢ la limitazione
della portala dei bastimenii. ‘

Si ccnduce tanlo bene una grossa nave di 1300 ton-
nellate, quanto una di 500. Cosi pure & della difficoltd
di comandare all'equipaggio. Un capitano di una pave
di 500 tonncllate cemanda all'incirca a 15 o 16 vomini
di equipaggio, e pud ancbe ugualmente bene coman-
dare a un equipaggio di una nave di maggior porala,
il quale ben di rado sorpasserd i vemti o venlicinque
uomini. . .

Yurrei dunque chie la questione della portata fosse
lagciata a parte o adoltando quunto si digse dal Com-
missario Regio intorno alla diciwra deli‘articolo, si ac-
cordasse la facoltd ai capitani di cabotaggio di andare
afle coste orientali d'America e lirnilala perd allo siretto
di Bahel-Nandeb 1a navigazione del Mar Rosso, quande
sard aperto Vistmo di Suez. Altesa pui la diffcolta di
navigazione nel paraggi scltentrionali s d’Europa che
d'America sarci tenlato di prop rre che & stabilisse un
grado di latitedine Nord, quello per esempio del capo
N, e un grado di latitudioe Sud, quello per esempio
del Capo Horn, eppure quello del Capo di Buuna Spe-
ranta, oltre ¢ui nown fosse permesso ai capitani di graa
cabologgio di navigare; cosicché la navigazione aulo-
rizzals per questi foase ridotla ad un parallelogrammo
limitato dalle coste d'America da una parte fino a un
dato grado di latitudine ver:o il Nord ed un dato grede
di latiwdine verso il Sud e che dentro questo potes-
scro i capitani di seconda classe Navigare, meolre
coloro che navigano oltre questi limili noa possono
esserc che capitanl di prima classe; ma siccome ¢
difficile stabilice precisamente 1ali limiti senza aver
gott'occhio, direi, la carta geografica, non potrei indi-
cure qui nulla di preciso a tal riguardo, pertanto chie-
derei che la Commissiony combinasse queste nuove
delimitazioni. '

Commlssario Regio. Rispondo all'cporevele Se-
natore Pareto. La questione dei limiti @ una questione
gravissima, ' :

Se¢ diciamo, per esempio, il capitano a gran cabo-
taggio pud arrivare fino a Gibilterra, io domando quali
cogbizioni maggiori occorrano, perchd arerivi fino a
Lisbona ? Quando siamo a Lishuna, perchd pon pud
arrivare (iuo al Ferrol e poi a Bavonne e cosi via, via?

S8e debbo dire la veritd, so avessi voluto fure una
modificazione 2l progetto delta Commissione del Seoalo,
'avrei fatta radicale, avrei proposto due classi, patroni
o cabotaggio, e capitano o lungo rorse: questa proposta
poco pii, pocoe menc & slala ugilata lanto ne! scno
della Gionta Ji Geoova, prima autrice di questo pro-
gelto di legge, quanto nella Commissioue de) Consiglio
di Sialo, e poi in questa vosira del Sconato, € (u sem-
pre rigettala dopo mature considerazioni. Egli fu dopo



<2 {89 —

TORNATA DEL 28 orronng 180%.

aver letto i verbali delle sedute di queste Commissioni,
composle tutle di vomini tra i pit sommi del postro
pacse ed i meglio informati dvlle condizioni del-nostro
commercio marittimo, che non mi feci a proporre al
Sepalo VPabelisione dei capilani a grao cabotaggio, ma
sc avessi voluto seguire gli impulsi del mio animo,
avrei detto liberamente: aboliamo il gran cabotoggio,
facciameo patenti per il Mediterranco, e patenti per V'0-
ceano; questa sarebbe stata waa distinzioue logica, na-
turale dei limiti dei due copilani, una liwitazione
,che ¢i detta la nostra positione geogralica; ma, ripelos
levare ai nostei capitani la facolta di fare il gran ce-
botaggio, I'agevolaziose di navigare le caste QOceaniche
di Europa, quando non avessero le cognizivni di na-
vigare al lungoe corso, mi & sembralo un falto cusi ar-
dito, da farmi dubitare della mia coscicnia; special-
menle quando trovo simile agevolazione accordala ai ca-
pitani di gran cabotaggio della Francia e dell'Inghilterra.

Poteva io propurre al Senato la mia opinione quardo
pelle Commissioni suacceanate io vedevo vontini com:
petentissimi ed esperimentati, ¢ Ira essi un superiore
che io per ogai riguardo rispeito, o vencrando de-
cano della nosira marina, dicliararsi contro I'ab,lizione
del capitano di gran cabotaggio?

To debbo confessare che won ho avuto il coraggio di
farlo.

Rientrando poi nella questione dei tuniti per le tre
calegorie che bo acceltate, come sono slate proposte, io
diro, Sigoori, rispondendo all'onorevole Sepatore Pa-
reto, che ge un capitano pud andare a Buenos Ayres,
» Montevideo, perché von deve poter andare a Lima
c passare il Capo Horn?

Quando un bastimento naviga per andare in Inghil-
terre, gon abbisogna dell’astronomia; i1 baslimento
quando va in logbilierra, comincia dal riconoscere il
Capo di San Vincenzo, quindi passa al Capo Fivisterre,
44 ess0 a C. Occesaut o Lizard, e cosi via via, fa pro-
Priv una pavigazione di costa, egli pud quindi fore a
meno di caleuli astronumici ; ma quando questo basti-
mento debbe lagciare Gibiltetra per andare a Madera, ¢
d'_4 Madera sino a Buencs-Ayres sepza vedere quasi mai
piu terra, queslo capitano ha necessith di couoscers
k latitudioe e longitudine ricavate asironomicamente ;
questo capilane ha bisogne di cogoizioni diverse da
quelic di cai abbisogna quegli che vada in Inghilterra.

‘!la direte : la naviguzicne del Baltico & pi difficile
di quella deli'America meridionale, 1o 8o bene io; ma
a superare la difficota maggiore non si richicdono
f1ca cognizioni teoriche muggiori, ma cognizioni pra-
Uiche locali estesissine. Atlraversando I'Atlantico ai
dorme, navigando il Bullico s'imbiancano § capelli, ma
3d outa di ¢id ¢i voole meno teorica nel Ballico. In
quanto poPai limiti, uscendo dal canale di Suer, mi
permetio l‘i?ordarc all‘'onorevole Sepatore Parclo, cle
0ou bo mai proposto estonderli al cavale di Mozam-

bico,. o¢ ad altro punio deMa costa orientale d'Africa
fuori del Mae Rosso.

Passo alla questione dei limili per la poriata; so
beoe che egual cosa & it comandare 28 persone, come
if comandarpe 14; ma dobbiamo considerare la navi-
guzione a vapore, ‘

La navigazione a vapore ei eslende oggigiorne su
tulte le cosle del globo , i piroscali delle lince postali
neo portaeo solamente gli equipaggi, ma ancora grun
numero di passeggeri. To veggo che il Governo, quando
ha fatto dei contratli con societd per la navigazione
postale delle coste del Regno, in appositi articoli, ha
cspresso D'obbligo, per la garanzia dei passeggieri, ¢he
i piroscafi di qucate socictd dovessro epscre COMdN-
dati da capitani di prima clasce; ora queato che io
domando & l'isteaso principio che & stalo riconosciulo
givslo in tali contratli, percbé io peoeo cbe di queste
concessioni nen ne faremo altre , e mi preoccopo del
giorno in cui la noslra navigazione postale a vapore
sard liberala dul sussidio governalive, allora noi non
potremo imporre alla nostra marioa mercanlile di fur
comandare quesli grossi piroscali da capitasi di luogo
corso, 8e non vi provvederemo oggi nella legge

Signori, io vi sssicurc che & cousa bee diversa il
comandare una nave di mille toonellate di quello clie
sia il comandarne una di 200; Ja prima Don entra
mica in lowi i porti cbe incontra, e per la seconda
quolungae piccola cala & sicuro ricovero: la prima
deve navigare, percid ad una distanza da terra ben
superiore a quella alla quale tranquillamente naviga la
seconda. Conchiudo pregando il Senato ad accogliere
la demarcazione dei Jimiti da me proposta.

Prealdente. La Commissicne accetta le proposie
fatte dal Commissario Regio?

Scnalore Mamel), flelaiors. La Commissione arcella;
era gid una cosa iotcas preveotivamente.

Presidente. Non rimarrebbero che gli emendaenti
propaeli dal Scnatore Parcto.

Scnatore Pareto. lo sottoposi alcune osservasioni
perche le credeva necessarie, ma perd ese la Commis-
sione non le¢ crede tali, io non insisterd maggiormente,

Presidente. Larticolo aduogne s'intenderd appro-
vato colte modificazioni praposte dal Commissario Regio.

Scnatore, Segretario, Arnulfo legge:

« Art, 8. I marinari naziovali i quali abbiano 24
anni di etd e cinque sanni di cffettiva navigatione e
sappiano leggere o scrivere, polranno essere autorizzali

a comandare bostimenti di una portala non maggiors

di trenta tounnellate per il piceolo traffico di costa en-
tro | limiti deterninaty dal regolameoto. »

Commissario Regio. Prego il Senalo ad aggiun-
gere dopo le parole : che sappiuno leqpere e gerivere
le seguenti ed abbiano conoscenza della bussola; que-
s5ta conoscenza & indispensabiic,

Senatore Mamell, Relatore. La Commissione accelta.

Presldente. S'inlenderd approvato I'articolo coli‘ag:
giunta fulla,

Senatore, S#gretario, Arnuifo legge:

€ Art. 69, Nui paest posti al di 1a dei limiti assce
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guali alls pavigaziooe dei capitani di gran cabotaggio :
o dei patroni, I Regi Coosoli poiranno autorizzare que-
sli gradvali & comandare bastimenti di baodiera nazio- .
nale per il traftico nei canali e fiumi in tutla fa loro
eatensione, e lungo le coste marittime entro un raggio
di 300 miglia marine = parlire dal porlo del loro ar-
manmenle, »

Commissario Reglo. Qui & questione di forma.
Quest'articolo mi  parrebbe megho concepilo nei ee-
guepti lermioi:

« 1 capilani di gran cabotagyio ¢d i patroni che si
trovassero in paesi posti al di 1 dei limiti assegnani
alla loro navigazione, polranno esscre autorizzali da!
Regi Cooscli a comandare, ecc. »

Senatore Mamell, Relalore, E uoa modificazione di
pura forma che la Commissione acceita.

Presidente. Resta percid approvato larlicolo colla
modificazione accettata dalla Commissione.

Senalore, Segrelario, Arnulfo legge:

« Art. 70. Per conseguire Je pateati di capitano di
Jungo corso o di gran cabotoggio, e quello di patrone
si richiedono le condizioni seguenti:

» a) Esscre citiadini dello Stato;

» b) Avere I'etd di 24 anni compiti ;

» ¢) Non essere mai stali condannati pertrofla, furto
o falso, nd aver suflerto qualsissi alira condanna im-
portante pena maggiore di on anoo di carcere;

» 4} Avere tre anni di eff-lliva navigazione per con-
seguire le patenti di patrone e quatiry anni per le pa-
tenti di capitano.

» Questa pavigazione dovrd almeno per metd csscre
compiula su bastimenti nazionali @ per un anno essecre
slala escguita in viaggi della classe a cui aspira il rao-
didato o di una classe supcr.ore.

» ¢) Avere suporalo con Luou csito un esame tecnico
pratico secosdo i programmi che sarange stabiliti dal
tvgolamento. »

Commissario ne'gio. Qui alla lettera ¢ deve fursi
vo'aggivnta trascurata pella stampa.

Deve dirsi: Non essere wasi siaii eondannali a pena
criminale ¢ed anche correzionale per (ruffa, [urlo o
falso 08 altro reato coniro la fede pudblica.

Preaidente. Si intenderd upprovato Particolo colla
accenoala modificazione.

« Art. T1. | capitani e patroni | quali avesscro oite-
nuto la naturalith, oon potranno conseguire lo scambio
dellc loro patenti s¢ non cull'adempimento dele con-
dizioni prescritte pel grado cui aspirano.

» Tottavia il Ministro di Marina potrd, secondo i
casi, dispeasarli dall'esame, previo il voto favorevole
del Consiglio di Ammiragliato. »

(Approvalo.)

€ Art. 72. Gli ufticiali di vascello, i piloti, i scrondi
piloti e gli alliesi di pilotaggio della Regia Marina prov-
visti di pensiont di ripeso, rifornati, congedati o di-
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missionari polranne olteaere le patenti di grado nella
marina mercantile, ciod : gli ufficiali di vascello ed i
piloti quelle di lungo corso, i secondi piloti quelle di
capitano di gran cabotaggio, e gli allievi di pilotaggio
quelle di patrone,

» Il conferimento di tali pateoti sara subordinato
alle condizioni di etd, di navigazione ed alire stabilite
dall’art. 70, ecccltuata quella dell’esame. »

(Approvatu,)

> Arl. 73. Le patenti di capitano o patrone sono dai

rispellivi consoli rilasciate in nome del Re, secondo lu
norme che saranuo prescrilte dai regolamenli, »
_ Commissarlio Reglo. Dopo Vopposiziove, che bo
incontrato oel domandare che I'atto di nazionalita sia
conceaso dal Ministro della Marina a nome del Re,
formola che poi il Senato ba avuto la compiaccaza di
approvare dictro le mie spiegazioni, sono persuaso, chic
se adesso domando, che anche le patenti di putrone o
capilano siano date dal Ministro in pome del Re in-
conlrerd ana opposizione anche pid scria, ¢ che mi
sara pig difficile di poter combattere, perché non ho
I'argomento, che bha fatto decidere il Scoato in mio fa-
vore quello ciod dclla questione internazioaale.

M3 io debbo dichiarare, che la patente di un capi-
tano & di tal guisa collegata all'interesse ed alla sico-
rerza pubblica, che io debbo domandare al Senato che
queste patenti di capilano siano date dal Miuistro dells
Marioa a nomwe del Re e non dai Consoli.

Queste patenti si rilasciano in segvito di esami, e
bisogna clie il Mioistero abbia i mezsi di controllore,
s8 i suoi agenti fanno il loro dovere.

Di piir faccio riflettere, che se non ai & trovalo ra-
gione per opporsi a che i} Ministro della Marins dia
pateati in nowe del Re 8i costrutiori navali, la patente
di capitano & molto pil imporlznle, perché debla es-
sere ugualmente data dal Ministero.

Preatdente. [uvito la Commissions a dichiarare i
suoi intendimenti.

Senalore Pareto. Io farei diffcrenza fra i patrohi ed
i capitani.

Il patrone avrd bumgno di un piccolo esame & biso-
gnera che dopo Vesito di questo, aspeiti ancora chi sa
quanto empo perché siano adempivle le taote furma-
liti occorrenli per avere la palente dal Ministere. lo
parlai di centrzlizzazione, ma domando o se questa
pon & vna centralizzazione & una ceatralizzazione ec-
ceasiva ¥ Domando se vi & bisogno di aspeltare che sia
spedita [a patente dal Ministero pel patrone dul basti-
mente , il quale non fa che breve viaggio, e per cui

noo ba bisugno di quelle grandi c.gnizioni che esi-
gonsi p.r uo viaggio di lungo corsv, dimundo se vi &
pecessild di (anti ritardi, di lanle formalitd per accor-
dure ul palrone questa palenuz? E a¢c & coma che me-
ritl tanla solennitd da duversi ricorrere al Ministero per
accordare guesla aulgrizzazivbe 0 patcole ?

Commissario Reglo. Accelio Veinendamento del-
'onorevole Senatore Pareto.
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Senatore Mameli, Reiatore. La Commissione accelta
la proposta del Commissario Regio colla modificazione
de] Sepatore Parclo.

Senatore Pareto. Bisogna rilormare l'articolo, vale
a dire togliers la parola patrone dapprima e aggiun-
gere up alinea in cui si acceuni che le pateoti ai pa-
troui ponno essere rilasciate dai consoli di marina.

Senatore Castelll E. Potrebbe dirsi:

« Le patenti di capitano sono rilasciate in, nome del
Re dal Ministero della Marina e quelle di patrone dai
rispetlivi consuli in pome del Re secondo le norme che
saranno prescritte dai regolamenti. 2

Commissario Reglo. Accctto.

Presidenta Si intende percid approvato I"articolo
secondo la redazione testt letta,

Cara ¥I.
Degli equipaggi dei bastinienti e degli ufficiali di bordo.

« Art. 74, Nella composizione degli equipaggi dei ba-
stimenti sono considerati uticiali di bordo aotto I3 di-
pendenza del capitano. ~

» 1. ) secondo, il quale sostitvisce il capitano nelle
di lol assenzo;
» 2, 11 piloto;
» 3. N1 medico o chirurgo di bordo;
» 4. 1 macchinista in primo sui piroscahi; .
» 5. II macchinista in secondo;
» 6. Il sopracarico, unicamente per quanto riguarda
le sue attribuzioni commerciali.

» Scoo considerati bassi ufficiali solto Ja dipendenza
del capitano e degli ufficiali di bordo:

> 1. Tl nostruomo o nostromi i quali fanno ese-
guire le manovre’e vigilano sull'attrazzatora del basti-
mento;

» 2 1) piloto pratico per tullo il tempo che gli &
affidata 1a direzione del bastimento; '

o0 3. 1l maestro d'ascia per gli effeiti soltanto del-
Pablandono del bastimento. »
{Approvato.) _
\ < A.rt 15. Per €s3cre Jnmes3so a navigare in qua-
l.ti. di secondo si dovranno adcmpiere le seguenti con-
dizioni:
» a} Avere compiuto I'eld d'anni ventuno,
b _Avere 24 mesi di navigazione effeltiva sopra
bastimenti nazionali;
» f) Sapere leggere o scrivere.
» Ne! viagsi al di A dei Capl Pora e Buona Spe-
Mo, il secondo dovrd avere il grado di capitano. »
Cﬁt_nmlsafi.rio Reglo. Per essere ammesso a navi-
gare ln.qnallla di secondo si dovranno adempiere le
seguenti condizioni:
« 8) Avere compiuto I'etd d'anni ventuno;

» b) Avere 24 mesi di navigazione sopra basti-
menti paziopali;

» ¢) Saper leggere e scrivere.... »

-

Pare che saper solo leggere e scrivere per poler
sostiluire il capitano siz poco, domanderei che ai di-
cosae, avere subilo almeno lUesame da palrone, In
quanlo al seguite di queste articolo in cui & detto che
at di 1 dei Capi Horn e Buona Speranta il secondo
debba avere il grado di capitano, faccio richiamo »
quanto ho detto intorno a quesli Jimiti e propoogo la
seguente compilatione:

« 1l secondo sui bastimenti comandati da capilani
di lungo corso dovrd averc la pateste di capitano. »

Seoatore Mamell, Relatore. La Commissione ac-
cella.

Commissario Reglo. Onde cvitare nna inlerpre-
tazione men Jarga del mio emeadamento, esso si po-
trebbe formulare nel modo seguente:

« Nei limiti a! di 15 di quelli prescritti per la na-
vigazione dei capitani di gran cabotaggio, il secondo
di bordo dovrd avere il grado di capitano. »

Senatore Mamell, Relatore. La Commissione ac-
celta,

Presidente. Resta percid l'articolo approvate colla
niodilicazione acconsentita dalla Commissione,

Senalore, Segredario, Arnulfo legge:

« Art. 6. Per essere imbarcali in gualitd di piloto
si richiedono ie lutti i casi, 24 mesi di pavigazione,
dei quali uoa meth sopra bastimenti pazionali. »

Commissario Regio. Domando la parola; domandn
ciod cbe questo articolo sia emendato oel senso, che
la navigazione sia escguita da marinaio, e sia porlala
a 36 mesi a vece di soli 24, perchd non esscndo ape-
cificato in quole etd questa nasigazione va compiuta,
si deve intendere dali’etd io cui uno & matricolalo, @
giccorme vi sono matricolati a 10 anni, il Senato com-
prenderd che non si pud dare la qualith di piloto ad
uoo che a 24 apni non ne abbia che duve di paviga-
zione dall’etd di 10 anoi.

Senatlore Mamell, Relatore. Quesio emendamento
cra gid combinato colta Commissione.

Senatore Farina. Domando la parols.

Presidente. Ha la parola.

Senatore Farina. Nell'appoggiare I'osservazione det-
Tonorevole Commissario Regio, parmi perd che siavi
ancora qualche altra cosa da desiderare da un piloto.

Nell'articolo precedente, per essere ammessc & 0a-
vigare in qualits di secondo, i & posta la condizione
di saper leggere e scrivere, ed a me pare che questa
condiziooe la si dovrebbe prescrivere anche per i pilodi,
mentre se ooi non Jo diciamo in quest'articolo, avendo
dichiarato per i secomdi, chiungue abbia falla una na-
vigazione di 36 mesi, quand'anche non sapesse leggere
e scrivere, polrebbe aspirare senza pidt alla qualith &i
piloto. i

Commissario Reglo. E indubitato che sarebbe
vantaggioso il meliere I'obbligo ai piloti di saper leg-
gere e scrivere. -

fo veramente bo insistito sulle maggiori coguizioni
per oltcoere il grado di secondo, perché la legge, che
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stiamo disculendo, dice all'articolo 78 che « In tutli i
viaggi eaclusa la navigazione dei patroni e quella di
costa, sard obbligatoric Iimbarco di wn secondo di
hordo » per cui il secondo deve necessariamente saper
non golo leggere e scrivere, ma quant'altro il Senato
mi ha concesso.

Non cosl credo possa diret, nel caso che Lrattiamo;
quantanque, ripets, sia desiderabile e vantaggioso, che
il piloto sappia leggere e scrivere, non lo credo perd
indispensabile. ’

Porto ua esempio: io sono deetinato per un viaggio
nel Baltico, e tengo o porto un marinaio praticissimo
di quel mare, ma che non sa legzere e acrivere, m’ac-
corderete che io lo ricerchi come pilolo di preferenza
a quello meno pratico, quand'anche sappia loggere o
scrivere?

Cid premesso, io prego Monorevole Senatore Farina
a desistere dal svo emendamento.

Senatore Mamell, Relaiore. In appoggio a quanto
ha detlo il signor Commissario Regio. debbo soggiun-
gere che veramenic in una mnavigazione ben intesa,
dovrebhe sempre il piloto rzsere un officiale distinta,
vn ufficiale di bordo, ma & invalso 1" uso che la fun-
rione di piloto sia escrcitata alcune volte anche da un
semplice marinaro, e sicuramente quealo marinaro pud
esserc pratico di un passaggio o strctto meglio di ogni
altro. N

Senatore Farina. Non ostante le osservazioni che
gono slate fatte credo di dover insisteee. Se si trattasse
di piloti Jocali, sarei del parere dell'onorevole preopi-
panle, ma traltandosi di piloto di un bastimento di
lunga pavigaziooe, di lungo corso, credo che sia ne-
cessario che esso sappia leggere e scrivere, - -

Commissarlo Reglo. Faccio riflcticre all’onore-
vole Senatore Farina che il piloto non & obbligatorio
dalla legge. Eeco le ragioni per le quali vorrci che
fosse losciata facolld ad up capitano di scegliere fra i
suoi marinai sperimentati un pilolo, ancorché non sappia
legacre e scrivere.

Senatore Duchoqué. Le osservazioni fatte dall'ono-
revole Cormissario Regio mi sembranc molto persva-
denti vella massima parte; solamente lo pregherei anche
a spiegare il motivo, che sard giustissimo, ma che non

trovo enunciato, dell’ avere portato a (re anni il pe- |

riodo della navigazione, che secondo il progelto dcl
(ioverno seguito dalla Commissione cra di due.

Commissaric Reglo. La ragione per coi ho in-
sislito ad agmentare Ja navigazione & la stessa per la
quale mi sono opposto all'onorevole Senatore Farina,
perchd il pilolo sapesse leggere e scrivere.

¥o del piloto non ne ho falto ona persona istrulla
scientificamente, io lo considero come vna peraona
tutvaffallo pratica, e credo che due aaoi di paviga-
sione non sia un lermine sufficienle per acquistare
quella capacilh da potere imporre il suo consiglio al
capitano, il quale per ottenere la sua patente deve
slmeno avere qualtro anni di navigazione, e cid anche |
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tenuto conto che la navigazione el piloto siasi aggie
rata sempre oello stesso tralto di mare.

SePalore Mameli, Relatore. Erano veramente troppo
pochi 24 mesi, i sono portati a 36, col vantaggio
perd che per la metd si pcssono  effettuare su  busti-
menti esleri.

Presidente. Il Senatore Duchoqué pon insiste?

Senatore Duchoqué. Noo lasisto affatto, Sono sod-
disfattissimo delle spiegazioni date.

Presidente. Allora I'articolo s'intenderd approvato.

Senalore, Segretario, Arnulfo legge

« Art. 77. Le condizioni necessarie per esercilare -
I'arte di macchinisla tanto in primo che in secondo
sarapno delerminate dal regolamento, » ‘

{Approvaloe.)

« Art. 78, o tutti i casi, eccettuati quelli di navi-
gazione di patroni o di costa, sard obbligatorio 1im-
harce di un secondo. »

Commissario Reglo. Proporrei a questarticolo
I'aggionte di un alinea, il quale non La che fare cer-
tamente coll'articolo, ma & nello scopo di non aggiun-
gerne uno al codice che discutiamo, cid che cambie-
rebbe tutte le citazioni e potrebbe condurre ad equi-
voci.

L'alinea che propongo & il seguente:

« Il numero minimo d’equipaggio per cizscuna classe
di bastimento sard alabilito dal regolamenio. »

* Nel primilivo progetlo di ‘questa legge eravi un ar-
ticolo nel quale si stabiliva il massimo ed il minimo
dell'equipaggio. Volendo agevolare la marina commer-
ciale traluscio di preporre il limite de! massimo, che
Don impora una necessith d'interesse pubblico; ma
chiedo questa condizione del minimo di equipaggio,
perché la credo necessaria nell'ioteresse della sicu-
rezza della navigaziane. -

Scnatore Castelll E. Domando la parola.

Presidente. Ha la pirola.

Senatore Castelll E. Le osservazioni del Regio
Commissario sono giustissime; ma lrovereblera luogo
pit acconcio negli articeli muccessivi,

L4 ei parla veramenle degli equipaggi, e 14 i po-
treble determinare il minimo,

Presidente. fon insistendo il Commissario Regio,
I"articolo s'intenderd approvato.

Senatore, Srgrelario, Arnulfo legge:

« Art. 79. Nell'armaroeoto del bastimento il capitano
e due lerzi almeno dell’equipaggio devono essere na-
zionali. .

» Gli officiali consolari all’estero potraano perd se-
condo l'esigenza dei casi, permeltere V'arrnolamento di
marioari esteri al di Ja della prescritta proporzioge.

» Quanto al copilano o patronc non saré permesso
di far ricorso ad esteri, s non guando ¢id divenisse
necessaric per impossibilitd di provvedersi di pasioe
nali. »

Senalore Dachoqué. Mi pare che il fino molto ra-
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gionovole dcll'onorevole Commissario Regio si ollenga
cominciando questo articolo eoll'inciso che ei propo-
neva mettersi in fine doll’articolo precedente.

Commissario Reglo. Proporrei allora che si co-
miociasse 1’arlicolo in queslo medo:

« 1l aamero minimo degli equipaggi per eiascuva
clagse di bLastimenio sard stabilito dal regolamento. »

Presidente. Rimane approvato [I'articole coll’ag-
giunta testd proposla dai Commissario Regio, ed as-
seniita dalla Commissione.

Senalore, Seqretario, Arnulfo legge:
.« Art. 80. Nessun noazionale polrd essere ammeasd &
tar parte dell'equipaggio di un bastimenlo mercantile,
ge non sia ipscrilto nelle matricole o pei registri della
gentle di mare. »

{Approvalo.} A

Prestdente. Prego il Sepato a voler convenire do-
mani all'ora stabilita.

La seduta ¢ sciolta (ore 5).
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