4

AP ——— =L S

.'irll!

BN ¥ R P

SENATO DEL REGNQG — SESSIONB DEL 1863-64. : -

M

,e

LXXXT.

oyt

TORNATA DE

L 97 FEBBRAIO

g

1864

PRESIDENZA DEL PAEBSIDENTE SCLOPIS.

' [N

Sommario — Cengedi — Omaggi -~ Interpeliansa del Senstore Vacca ol Ministro dei Lavors Pubblici sxile
ferrovie dells provincie meridionali — Osservasioni del Senalore Scisloja — Formela dell’interpeliania pro-
pasta dal Senatore Vacea — Schiarimenta chiesto dal Senalore Leopardo Martinengoe sulla ferrovia da Bre-
scia a Cremona — Risposia agli interpelionti del Ministro des Lavori Pubblici — Spiegasione domandaia
dal Senmalore Di Revel fornita dallo stesso Ministro — Dichigraaione del Senalore Yacca e proposta’ di sm
ordine del giorno -- Parole del Uinisiro — Approvasione deli’ordine suddetio.

La seduta & aperta alle ore 2 3j4. .

Sono presenti i Ministrl dei Lavori Pubblici, di Agri-
eoltura & Commercio e della Marina. )

Il Sepatore, Segrelario, Clbrario legge il proceeso
verbale dell'nltima tornala, il quale & approvalo.

1l Senatore, Segretario, Arnulfo dd letra di due
{ettere colle quali i Senatori Salmour e Puccioni chie-
dono uo congede, che viene loro dal Senato accor-
dato. . :

Prealdente. Fanno omaggic al Scoalo:

I signor Rrancesco Scoti, di uga quantith di ropie
delle sue Osservasioni sulla relasione dell'Ufficio Cen-
trale del Senalo sul progelio dilegge per la fondasione
della Banca d'llaliag. :

1l Presidente della Camera di commercio ed arti di
Napoli, di alcuni esemplari di una Relazione del signor
Incagnolé per una ferrovia da Napolhi a Foggpa.

Il signor Epifanio Fagnani, di un esemplare della sua
opcra iotitolata: Delle intime relagioni in cui sono ¢
con cui progrediscono la filosofia, la religione ¢ la
liberid,

r. 75

INTERPELLANZA DEL SENATORE VACCA.

. Presidente. L'ordive del giorno porta le interpel-
lanze del signor Scnatore Vacca al signor Minigtro dej
Lavori Pubblici, sullo stato dei lavori delle ferrovie
meridionali.

La parola spetta al Senatore Vacca.

Senatore Vaoca. Sigoori Senalori, nel rivolgere che
fo una interpellaoza all' onorevole Misistro dei Lavori
Pubblici iotoroo allo statp dei lavori ferroviari nella
proviocie meridionali, i0 pon mi muovo di certo da
uv ioteresse puraments municipale, ma bens) da oo
alto eentimento, il quale si allicne agli ioteressi gene-
rali e nazionali; imperoccbd non vi ba chi pon senta
e non comprenda, o Sigoori, the i due sommi fattori
di questa magnifica opera di ricostruzione narionale
non sono che le armi o la locomoliva, le armi che ci
rendono forti, rigpettali @ temuli, fa locomotiva che ad
ogni passo infrange la vita autoooma e solitaria delle
sparss membra d’(talia per looderle nella vila colletliva
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e nella grande uoild nationale, la Iocorpotiva la quale
promeovendeo il movimento degli interessi economici per
Ja via degli scambi e dei commerci, crea quel solidis-
simo cemento degli interessi materiali, che |o.repu.to il
pi potente vincolo dell assimilazione, delli’ anificazione
vera ed efficace. .

Compreso adungue dal senlimento della grande im-
portanza della funzione delle ferrovie, io mi oy de-
terminato a richiedere I'egregio sigaor Minislro d'el La:
vort Pubblici di alcune spiegasioni e chiarimenti, l-qqall
potrebbero giungere, a mio avviso, opportunissimi 3
calmare cerle apprensioni, certe diffidenze e sospelti, i
quali, sarebbe vano dissimularlo, o Signori, si appale-
8ano, si manifestano, scoppiano da tutii i pori, dird
¢osl, sia che qui ci volgiamo intorno, siz che spingiamo
lo sguardo . laggia per interrogare il sentimenlo delle
provincie dell’'estrema italia.

- Sard breve per quanlo mel consente la gravitd del-
Fargomento, ed invoco it benevolo ascolto del Senato.

Comincierd da una rapida rassegna retrospeltiva la
guale, io ecredo, che non sard senza ulilild,

Infino dagli esordi delle annessioni delle provincie
meridionali si peosd, e seriamente si pensd, da quegli
uomini preposti al reggimenlo della coea pubblica in
Napoli, ad iniziare il gren fatto delle opere ferroviarie,
il quale non solamente era deslinato  raggiungere fini,
economici, ma eoltresl mirava ad un grande inleresse
politico, ravvicinare ciod, abbreviando le distanre, Ja
gigantesca Napoli alla virile Torino. :

-~ B qui jo non voglio tacere, né defraudare della de-
bita lode il mio nnorevole amice Devincenzi, a quei
d} Counsigliere della luogotenenza Farini al dicastero dei
Lavori Pubblici, il quale ben comprendendo I'importanza
di queste opere, e circondandosi dei lumi e del-
l'esperienza di uominl doui e peritissimi delle cose
attineoti ai lavori di ferrovia, institvive all'vopo una
Commissione rappresentata dai pit eletti ingegni del
nostro genio civile, ¢ quella Commissione dava opera
a studi seri e ponderati, i quali dovevaoo proporsi il
tracciamento delle Jinee ¢ le indagini opportune per lo
apparecchio d'un sistema ¢ di una rete ferroviaria; e
‘questa Commissione, presieduta dall’egregio ispetlore
Giura, o che contava nel sno reoo uomini distintissimi,
che veramente duotmi di gvere veduto posti in disparte
nel progresso dei lavori ferroviarii, imperocchd credo
che avrebbero potuto portarci il contingente dei loro
lum e dela loro scicora, e per soprappin delle loro
conoscenze praliche intorno alle condizioni grolugiche
e locali, ebbene, io dico, questa Comnmissione egregia-
mente rispose al suo mandato, e gli studi gid erano
inolirali quando le cose mutarono e vennc fuori la con-
cessione Talabnt, stipulata allora dul Governo, e questa
concessione seguiva in gran pute gli apparecchi e gli
studi della Commissione napoletana : se non che quella
concessione subi varie fasi, o finalmente cadde per mo-
_ tivi che & inotil: qui rammentare.

Ma quello cbe io tengo a constatare egli ¢ che, tanto

-
[ :.

oegli studi preparatori iniziati in Napoli soito gli au-
spici del Governo della luogotenenza, quanto nel corso
della trattazione della concessione Talabot, si lascid
sempre balenare una speranza, uvn'aspetlazione, una

" promessa ripeluta in ogni rima, ciod che 1 lavori ler-

]
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roviari i sarebbero spinti cou grande alacritd ¢ che
8i sarebbe venuto a capo di congiungers Napoli a To-
rino pel breve spazio di 18 mesi.

Sigoori, questa lieta credenia, insinuata e travasata
pella coscienze pubblica doveva condurre salle pid tri-
sli ed amare disillusioni.

Caduta adunque la concessione Talabol corsero due
luoghi anoi di inazicoe senza che { lavori ferroviari
8i proscguissero, od almeoc proscguendosi in piccole o
scarsissime proporzioni, imperoechd il Governo & sem-
pre un callivo intraprepdilore ed un callivo ammini-
slratore.

Da un anno io qua venoe fuori la concessione Rot-
schild-Talabot, la quale si presentava’ auspicata dal
prestigio del nome che suonava il principe dell'aristo-
crazia hancaria e si raccomandava cosl a titolo di so-
liditA ; tuttavolta esaa, quando formd argomento di
una viva discussione mell’altrs ramo del Parlamento,
venne destando apprevsioni, ripugnanze e diffidenze
non poche : da una parte invero le condizioni pare-
vano ben dure ed esorbilanti, @ dall’alira temevasi che
poela la condizione dell’assorbimento ¢ della fusione
della Societd ferroviaria Lombarda colla nuova Societd
meridionale, ne polesse derivare un’esuberanza, una
potenza stragrande nelle mani di ua concessionario, la
quale polenza avrebbe potulo creare pericoli e dangi
si ncl'ordine ‘economico che nell'ordine politico : ag-
giungasi & cid che stabilendosi nella concessione Rot.
schild la cessiong a titolo gratuilo del tronco della fer
rovia Vogbera pef venli mulioni, puareva anche questa
una concessiono troppo latga ed esorbitanie.

‘Per lulte queste ragioni, che & superfluo ricordare
pit per minuto, la concessione Rotschild venne jn mala
voce, ispird diffidenze tali che la i vide scarlata e re-
ielta non sl tosto venne fuori Ia offerta del conte Ba-
stogi la quale si presentava, a prima giunta, come vo
faito da rallegrarsene, avvegnacche raffigurava il primo
conilo di'una asgociazione indugtriale paziooale con
appcllo ai capitali narionali, e quest! titoli la racco-
mandarono tanto che la Camera dei Deputati, dird €03,
per acclamazione accoglieva e votava la concessione
Bastogi.

Ma le aspctiazioni e le ragioni che avevano deter.
minato ed inflsilo grandemente all'accoglimento ed alig
preferenza dala & questa comcessione non erang per
verild n¢ le pib solide, n& Je pib ragionescli; si erg
credulo difulti che |.'appc].|0 ai capitali pazional; Tosse
una qu.;llt',he cesa di asaai promeltente ¢ solido, si era
dunenuca‘lo non pertanio che il capitale, o Sigaori, &
cosmopolila, non ha patria, non ba fbra gi patriot-
lismo; e poi le condizioni accellate non erano in soatanss
meno dure o gravose di quelle che si rifutavano ris-
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pelto alle sltre concessioni scartate, pur lutlavolla
guesta concessione passd e quando si dicea da taluni:
avveriite che gli oneri imposti al Goserno, seno gra-
vogigsimi; In enra-zia . |’ assicurazione & enorme; ob!
allora si rispondeva, bisogna farsi carico delle condi-
zioni ecceziondli in cui versa I'[talia; noi sbhiamo bi-
sogno di farc e di fac presto e il far presio & unele-
mento del prezzo.

+ 1) tempo & moneta, secondo la massima ioglese; bi-
sogna far buon mercato anchic delle dure condiziooi,
bisogna acceltarle, bisogna subirle; ed ecco viole le
repugnanze per troppa credulitd alle seducenti promesse;
indi si chind il capo e la concessione Bastogi fu votala.

Signoti, io non intendo entrare in questo momento
in una critica postuma della concessione Basiogi poichd
mi i poirebbe rispondere: questa non & critica utle
ma & storia. Perd non posso passarmi da alcuni rilievi,
da alcune osscrvazioni Je quali io mi peoso che non
saraono senza frullo per apprezzare meglio kli appunti
che ora #i poesono muovere all'esecuzione del contratto
steaso. ‘

11 primo vizio, il primo larto radicale che si annida
in quella convenzione sta, a veder mio, nel caraticre
che assuimeva la convenzione stessa nella sua genesie
ne! sgo svulgimento. Spiego il mio conrelto.

[l concessionario si costituiva egli slesso inlraprendi-
tore dell'vpera; né & men vero che taluoi degli stessi com-
ponenti it Consiglio d’amminisirazinne intervenivano essi
stessi nella partecipazione alla costruzione delle ferrovie.

Ora a lale proposito mi sia lecito di ricordare un
assennato articolo inserito nel bollellino delle strade
fertate, nel quale veggo questd questione ampiameote
trattata; osservavasi acutamente che quando uoa Societh
anouima #i costituisce in queste condizionl anormali,
ciod che il concessionario riucisce in 88 la qualid di
intraprenditore @ di appaltatore dcll’opera, allora e che
pon ¢'¢ da augurarsi bene del successo diiia Soellid,
imperocchy egli & chiaro che il concessionario, il quale
cumula la qualitd d'intraprenditore, e che imprinic ua
carattere puro di sp-eculazione alla impresa, ei lroverd
eghi ¢ coloro i quals partecipane alla costruzione elessa
dulle ferrovie, in un permanepte conflitto di duveri e
d'interessi, sicche le garanzie di vigilanza verranno
meno, o gli interessi dello Stato, in quanto alla honié
delle costruzioni, non Iroveranno ceramenle un cod-
~trollo serio ncl Consiglio di amminislrazione,-@ lo tro-
yeranno acareo nella vigilanza goverpativa poco assidva
e poco cfficace. Adunque egli & certo che questa con-
fusione, questo assorbimento di funzioni doppie od in-
. compalibili, diminuisre grandemente la garanzia sia
nell'interesse dello Stato, sia per gl'interessi degli azionisti.

Ed io credo che questo vizio organico noo abbir
poco influite sul cattivo fato di questa Sociels, nelle
condizioni in cui e presenta ora, imperocché noi ve-
diamo le azioni cadute gié nientemeno che dal 500 al
_ 403, secondo gli ultiwi corsi; dunque 93 lire di dilferensa
¢ di perdila compulabile non gik su) valore nominate,

Y8

ma bensi sul valore effettivo versalo di sole 200 lire.
Nb si dica in conlrario estere queste le condizioni del
mercato per la depressione di tutti i valori industriali;
perciocché io non credo che cid valga a dimipuire I'im-.
portanza del fatto, né a porre io forse che veramente
Ja Soci.elé noo versa in lristissime condizioni.

Continvando nell'esame dei vizi della concessione in
quanto pessa influire alla questione, di cui ora ci oc-
cupiamo, io credo di dovermi soffermare alquanto sul
fatto di garanzia racchivso nell’articolo 15 dells coo-
venzione. E bene porre sotto gli occhi del Senato i ter-
mini dell’articolo 15, il quale dice cosi: ,

« Lo Btat) garautisce per futla Ja rispeitiva durata
della concessione un anouo prodotie trutte chilome-
trico dell’esercizio delie predelle lince: 29 mila lire per
le linee indicate ai gumeri 1, 2, 3 dell'articolo 1; di
lire 20 mila per quelle di cui al numero 4 dello atesso
arlicolo. » .

Ora cbi ponga mente ai termini di quesla garanzia
vedrd che certamenle un poco troppo slla leggera, mi
sia permesso il dirlo, 81 & lasciato passare un palto di
goranzia che al Governo itopome un onere encrme; e
quel che & pii nolevole e deplorabile viene creando nel
concessionario un interesse bon piu consono & quello
del Governo, ma beosi divergenle e contrario,

Egli & evidente difalli che quando il Governo, rim-
pelto al cuncessionario, sssume I'obbligo della garanzia
dvl prodetio ch:lometrico brutio, egli crea l'inlercsse,
cgli da la teotazione per lo meno al concessivnario di
fire il meno che pud, di spendere il meno che puo, di
non curare i maggiori prodolti che poirebbe trarre da
un esercitio piu atlivo, perché il torsaconto lo trova
nella garanzia del Governo, in quella garanzia che si
fonda sul prodotie Lratte, vale o dire non detratte le
spese.

E a dimoslrare come qucsta inconsulla slipulazione
di garanzia governalisa, ablia gid prodotto degli effetui
deplorabili e dapnoni, io credo bene arceanare ad vo
fatto di cwi Vopinione pubblica si & commossa, e Ja
stampa periodica si & preoccupala, voglio intendere, si
& avverato che itu tuti i puati di congiunzione delle
ferrovie Bastogi colla linca delle ferrovie romaoe, came
Ancona, Bulugna, cold il concessionario non abbia punto
curata Ja convenzione coll'alira Socield; ed ognun vede
qual sieno le conscguenze di quusla ummissione, cone
gegucnze gravissime, imperocché (rascurata la conven-
zione egli & palese che it corso celere e 'esercizio della
ferruvin ne & impedito, le merci rimangouo in rista-
gno, i viaggiatori soflrono mille wolestie; Vesercizio
delle ferrovie Basiogi e dell't)lima principalmente che si
congivoge 2 Torino rimane improdultivo, e queslo per-
che?

Precisamente, come lcstd osservavo, per quella esor-
bitante ed inconsulta stipulazione di garanzia inserita
ncll'articolo 13, imperocchd & chiaro che il concessio-
nario non ba, né pud avere aicun ioteresse a rendere
pii produitivo Yesercizio delle ferrovie.
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Ma, ai dird, non basta segnalare i mali, indicate i
rimedi.

lo 80 bene che ci troviamo in presenza di fali com=
piuli, di convenzioni inattacabili, se non che io credo
che il Governo, appunto tenendo mente alle larghe con-
cessioni che 8i fucevane ai concessionari, alle gravesze
degli obblighi da esso assunti in faccia al concessio-
Dario stesso, abbia pure il diritto ed il dovere di eser-
citare wna vigilunza assidua, seria, efficace sugli anti e
sulle operationi del concessionario.

Yo mi aitendo intorno a cid le spirgazioni che il si-
gnor Ministro dei Lavori Pubblici porgerd cerlamente
per iscagionare Ja responsabilita dei Commissari regi
intorno sll'andamento dei lavori delle furrovie, respon-
sabilitda che mi pare impegnata serianicnlte.

Mi stava a cuore di constatare gquesto fstto. Ed a
questo ie riduco le critiche generzli dclla conveozione.
Ora scenderd ad una aisamina pii minuta, pid pralica
intorao al quesitv; che cosa si & latto, che cosa non
si & fatlo, come si & fafto, e come si Bono eseguiti |
lavori ferroviori ?

Signori, comincierd dal ricordarc un incidente recen-
tissimo e grave, e che se non minganoo ha veramente
pigliato uo aspetto sinistra, che ba destalo una gene-
tale disapprovazicne non sole, ma aliresi vn senso di
difideoza profonda cold dove il [atlo inlervenne, in-
tendo parlare di cid che & accaduto neli'apertura istaa-
lanea del tronco ferroviario da Ortona a Foggia.

Il Governo, cos buon senno, volle toglicre questa
Jieta occasione per inaugurare colla presenza di $. M.
il Re d'ltalia, I'aprimento di questo tronco di via fur-
rata.

E fu veramente uno spettacelo raliegraote quande le
popolazioni ationite e festanti accoglievano, plaudivano
S. M. il Re d'ltalia cinto di taniti aplendori, & trauo
con rapide mote dalla locomativa che quelle vivide im-
magioazioni salutavane come dono di visibile Provyi-
denza riparatrice.

Ebbene, ¢ Signeri, I'indemani della inavgurazione ia
fantasmagoria va in dileguo, la locomoliva sparisce, o
non rimane che un sentimento di dolorose disinganno
perché Tescrcizio della ferrovia era inlermesso.

lo i guarders bone di catrare in una discussione

tecnica col chiarissimo Ministe) Menabrea, la lotta sa-

n.abbe disuguale, e davvere jo noo mi seote la forza
di sostencria su questo terreno, i permetters sola-
mente Una osservazione, ehe forse egli alesso mi potrd
menar buona, o domando perche si accelers apri-
mento di quel tronco di ferrovia e di quel tratto pro-
priamente che lambisce il ware lunghcaso fa riva del
Vasto. Perché non si sieno curati i lavori dj argina-
siope per via di scogliere che avrebbero difeso la fer-
rovia dall'iovasicne delle oude o dei marosi.

Ora cgli era sperabile che gli studi di quel traccialo
. fossero stali piG seri, pii consistenti, ed iu lal caso io
credo che Do ci saremmo esposti & quCalo gravissimo

Y

disastro dell'interruzione a tempo indefinito dell'eserci-
tio di quella linea.

Come provvederci? Jo non dard certamente conaigli
e suggerimenti al Ministro dei Lavori Pubblici. Ma mi
pare che sfavi pecessitd di dar opera ad un sistema di
deviazioni e d'interpamento drlla linea che Jambisce ora
il mare senza aitendere che siano compiuti quei funghi
lavori di gallerie, di funnels, nei quali si speaderd o
molto tempo e molto danaro, e Dio sa quondo ne ve-
dremo il costrutto.

Passo ora a? va'altra linca. La linca adriatica desti-
nata a congivngere Napoli a Torinu, correndo quella
lunga curva per Fogria, Conza, Sanseverino, Salerno o
Napoli.

Signori, io non 8o per qual preoccupazione inquali-
ficabile, per quale cagarbietd tenace siasi creduto di tra~
sceglierc una linca Ta quale non solamente presentava
ostacoli bOsici pressochd insorimontabili, non solamente
diveniva assai piu coslosa, ma quel che & peggio, len-
deva pid e pitad allontanare Napoli dal congiungimento
con Torino ch'crail punto obbictlivo, lo scopo principale
da richiamare le pia vive sollecitudini di qualengue
Guverno, e perd io oon credo d'ingannarmi dicendo
che i nostri ingegneri del Genio civile avevano gid in-
dicato 1a vera linca da seguire che riuniva tutte Je con-
dizioni e dal lato economico e dal lato politico e che a-
vrebbe presto e dirittamente raggiunto il sospiralo ri-
congiungimento. Questo non si volle, ¢ intanto u me
pare, se i miei ragguagli non errano, che la serietd de-
gli ostaceli fisici che si risconiranoc per la linca di Conza
sia tale, che il Governe comingia gid a smelterae il pen-
gicro o pare che si voglia rivolgere di preferenza a
quella tule linea che iv diceva indicata dalla geografia,
linea che correrebbe per Avellino, Campobasso, Tremoli
e poi metterebbo capo nella via adriatica,

Dunque, siando cosl le cose, io colgo volontieri que-
sla opportunitd per sollecitare vivamente jl sigoor Mi-
nistro percid ormai si smettano i dubbi e si coltivi con
elacrild quesla linea per la quale io so csistere gid of-
[-rie ed eziandio delle calde rimosiranze del municipio
di Napolr.

Vi ¢ un aliry tronco di ferrovia che pure va consi-
deralo, ed & la via da Cepruno a Pescara, la quale &
ancbe in corso di costruzione. Qui mi sia lecito di ri-
chiamare Pallenzione dcll'egregio Ministro dei Lavori
Pubblici sulia necessild di spingere ionanzi quei lavori
tantoche si possa presto condurre il tronco attuale il
quale giunge a Pescara, insivo » Popoli che piglia una
grande importanza esscndo il ceutro del commercio dei
ire Abruzzi.

Nun lusciero da uhimo di far cenno delle condizioni
delle opere fereaviurie aella Sicilia,

Auche colﬁ{ 0 Siguori, iv non avrd mestieri ceria-
meate di farvu compt:ende.re quanta e quale gia 12 ne-
cessitd e l'urgenza di spingere dlacremente lo opero
ferroviarie. .

Ma anche cold s eccitargao grandi speraosze ‘seguite
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“ da tristi disinganni; e, per esempio, quando si inau-
- gurava quel breve tratto. di 42 chilometri del tronco
della Bagheria, quanta commozione di apimi vi fu nel
pacse, quanta letizia e guante aspetlalive, MNa i lavon
8i arrestarono e le diffidenze rinacquero. -

*- Abbiamo votato tempo fa la concessione Lafitte. Pre-
" gherei il Mioistro dei Lavori Pubblici di~darci qualche
ragguaglio intorno allo sperabile eseguimento dei lavori
altinenli a quelle licee concedule.

* L'ultima parte del mio discorso verserd sulla dlsa-‘

mina dei principali obblighi assunti dal concessionario
con la convenzlone, nolandone le omessnom e le vio-
lazioni.

E piglierd le mosse dall’ art 9 Lart. ) della con-

_venzione slaluisce cosl :

-~ ~¢ 1 termini per il compimeato della coslrumone delle
varie sovradette linee sono fiasall come scgue: .

~ » 1, Per le sezioni di sirada da $. Bencdelto del
Tronto & Conza, e da Napoh ad Eboli il prlmo mag-
gio 1863. L .
.2 2. Per le sezioni da Eboli a Laviano |l {" gen-
naio 1864.. . -

"~ » 3. Per la sezione da Conzaa Lavuano il 1° gen-r

naio 1865,
“» 4. Per il tralto da Foggla ) Barletla 11 1" gen-
~naio 1864. » T -

Ora egli & chiaro che i tcrmlm ﬂssau nei numeri

1 e 2 sono trascorsi gi4 inutilmente. Che cosa risponde
_ il concessionario ? Passo all'art, 11. Per questo articolo
il concessionario assumeva )'obbligo di fondare in Na=
~ poli uo grande stabilimento meccanico nel quale si
possa costruire la metd alineno delle locomolive e di
tutto {1 materiale circolanle necessario al servizio delle
- strade ferrate napolelane per quanto i lermini fissali
pel cumpimeato delle medesome, aranno0 per coosen-
tirlo, :
. Compiuta la rete delle strade ferrate- contemplate
nella. concessione dovrd essere fabbricalo nel predello
stabilimeato tullo indistintamente il materiale circolante
che verrd richiesto per i successivi auenti e rinpo-
vamento del medesimo. -

Questa condizione imposta al concessionario ognuno

vede a quale-scopo provvido - mlrasse, eppure questa
condizione non & adempiuta, non si & neanco iniziato

Vintraprendimento e I'installuzione di quest'opifizio mec-

canico che sarebbe stato fecondo di vantaggi incalco-
labili per I'antica metropoli del reame di Napoli, invece
'omessione di quest’ohbligo addossalo al concessionario
ba iogenerato un altro danno gravissimo per lo Stato,
ed @ proprlamente quello’ di doversi sbrigare dell'opi-
ficio meccamco di Pxeu'arsa per hberare ll Governo di
un onere.

. Ma fo domando se 11 concessionario si fosse cou[or-
malo a quest’obbligo, cerlamente il Governo avrebbe
schivato la spiacevole necessitd di dovere - far getuto
dird cosl della concessione Pletrarsa. )

Passo nll’irucolo 9 del caplwlato. l'arucolo nono del

capitolato prevede il caso dell'inadempimenlo degli ob-
Llighi assunti dal concessionario e parla della dlmmu-
zione della garanlia da caota del Governo:

« La societd, non portando a compimenlo la costru.
ticne e aon amvando I'esercizio sulle diverse linee, o
sczioni di .lioee, oei termini per loro rispetlivamente
ﬂssau all'articolo 2 della convenzione, salve lo ecce-
ziool di che al successivi articoli 3 ¢ 4, sndra 80g- -
getta ad una fonseguente diminuzione della guarentigia
di anouo prodotto lordo chilometrico nccordato per
quelle linee o sezioni di linee. ,

» Questa diminuzione sard properzionale alla durala
del ritardo e valutala sulla base del 10 per 010 per un -
ritardo di un anno. » ‘ S

Io qui mi limiterd a ch:edere al sigaor hllnlslro dei .
Lavori Pubblici ¢e verificali i casi, del che non & a
dubitare, di contravvenzione agli obbllghl assuoli o~
quanto ai termini fissuli per la costruzione, se il Go- -
verno abbia rigorosamente mantenulo il syo dmtlo alla
diminuzione proporziouale della garantia, :

L’articolo 37 del capitolato” & anche deguo di nola°
con questarticolo & statuito. = - .

« Art. 37. La societd dovrd nella costruzione e nel-
I'esercizio delle strade a lei concedule 1mp|egare esclu-
sivamente degli italiani, salvo poche eccesioni cle, .
dietro glusuﬁcatl molivi, venisserg approvate dal Go-
verne.

» I posti del servizio au.wo dell egercizio della slrada
saranno dalla socield, a pari condizioni, di preferenza
accordati ai militari congcdau ed ai voloman che com-
balterono le ballaglie ituliane.

“» Un terzo almeno del numero totale dovra essere in

. .

ogni caso rigervato 8 questa classe di persone. » - ..

Questa condizione cosi provvida, cosi gemerosa che
tanto onora il Governo, e che aveva falto nascere tante
speranze e legillime aspellazioni per coloro i quall o
erano ridolti a misere condizioni, od avevano versato
il loro sangue per la palria indipendenza; io non so se
siusi scrupolosamente adempiuta dal concessionario,”
sarci veramente lieto se il Ministro def Lavori Pubblici
mi potesse rispondere affermativamente.” - ' -

. L'ultima avvertenza colla quale io chiuderd il mio

gia luogo discorso & questa, di eccitare vivamente I'o-
norevole Ministro dei Lavori Pubblici ad occuparsi ed
attendere colla maggiore alacritd all’attivazione ed ege- -
guimeato dells strade ordinarie, delle sirade traverse, -
imperocché e per avventura questo grande interesse
si lrascurasse, ne verrebbero conseguenze assal disa-f
glrose. . S
Questo io dnco, unpermocché & cluaro che se ci ri-
le‘tIdﬂlO a2 quei luoghl, a quelle contrade le quali, come
ognon sa, sono in condizioni infelicissime, deserte -di _
vis e di comunicazioni, se questo nou si facesse, o
presto, io domando quale non ne tornerebbe danno esi-
ziale al Governo, quando ad opera compita nof saremo
obbligati ‘ad iscrivers sul bilancio passivo ]a enorme
cifra, ed io credo di non ingannarmi, di 75 milicni per
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* TI'esercizio di questa ferrovia non si renderd veramente
.+ " Iruttifero, 86 mancbera il concorso di quei veicoli jn-
-+ termedi delle vie traverse che stabiliscono le comuni-
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itto di assicurazione ai concessionari, ed allora se

cazioni fra la periferia_ed il centroallora il danno che

' . De lornerd allo State sard gravissimo.. .. ., ..

_vori Pubblick (..; i, % e -

" Io quindi desidero che il signor Ministro dei Lavori
Pubblici possa fornirmi degli schiarimenti su questo
[’l‘OpO_SilO. '.1. 0 '; N 'n-.' -‘. N s
o Sigoori,, pria di por termine al mio discorso mi sia
lecito di farvi alla libera una dichiarazione. Taluno forse

T

_potrebbe fare le meraviglie del perch io solo e primo’
" i sia mosso a pigliare codesla iniziativa: - potrebhe

forsa procacciarmi codesta mia franchezza aslii e riseo-
timenti da parte di chi per avventura si credesse tocco

- o ferilo dalle mie fraoche parole, dalle mie libere cen-

sure. Jo dunque sento il debito di dicbiarare recisamente
che da mo ¢ alienissimo il pensiero di detrarre alla
eslimazione morale degli uomini che seggono nei con.

' sigli ammioistralivi @ mollo meno del mio onorevole

amico conte Bastogi. . ;.- . . .. S :
, lo, 0 Siguuri, poss0 COD sicura coscienza appropriarmi

PPN

- il molto .di, Tacilo:, Mihi Galba, Otho, Vitellius ne¢

beneficio, nec iniuria cognili. Estraneo ad ogni influenza

@ fiero della ,mia indipendenza di, caratlere, io lo di-.

chiaro sull'onor mio, noo sono mosso che da ua alig

- sentimento pop solo di caritd del mio luoge nalio, ma
"8l d'ioteresse italiano. Noi, per buona ventura qui non

sianro chiamati ad assistere agli scandali romorosi di
un processa Mirés, né g moi potrebbero toccare quelle
amare, parole le quali cadevano testé dal Jabbro di uo
augusto personaggio, dal labbro di un grande amico
d'ltalia,, il  principe Napoleone, il quale nel recente
bancbetto . della Societd dell’ Istmo di Suez non peri-

~tavasl a fulminare con allusioni assai diafane, quei

dignilari alto locali i. quali abusavano della loro po-
sizione _per, intramellersi oelle intraprese icdustriali

- per cupiditd di grossi guadugni a danng degli azioniatj,
~.~. Noi_o sigauri, non avremo qui a sligmalizzare aui di

disonestd;, ma d'altra parte_quando svenluratameole, a
diritto, od a torto, 8i, venguno insinvando dei, sospelii
e delle diffidenze, che potrebbero per avventura toccare
anche la pubblica moralitd, io credo, che sia debito

_di sollevare [rancamente, arditamente i veli, imperocchi

b ulile che la luce si faccia, ed & tanto pid ulile in
quanto cbe .jo porto fermissima convinzione che gli

.. Stati nuovi, i Governi nazionali non si adagiano e nun
T sl apboggiano golo sulle armi, n& solo sugli avanza-

menti - delle industrie e dei commerci, né suf soli in-

“teressi materiali, & solo sulle buone istituzioni e sulle
. riforme, ma sovratuito trovano la loro base saldissima

ed incrollabile nel religioso rispetto alla
o pubblica moralitd. 5 . .. s, i
. Presidente. La parola & al signor Ministro

fede pubblica

PR F
dci La-

IR AN Lot
,Senalore Sclaloja. Domando la parola.. Se, il signor,
Ministro lo consenie, o avrei da aggiungere qualche
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_detli trincee,

— T e e e . -

B;';;iss{' S B
Seuator::n 3a:a.m di .rm" alle cose dette dall’ onorevole

¢4y acciocche il signor Ministro rispondendo -
possa farlo in upg volta sola, - P

. Preaidente, 11 signor Ministro del .I'..avo'l-"i i’tnl‘).l‘)lli.ci‘

consente? . - | . .
o MInIStro det Lavord puppagie ay. = |l
cedenza nella parola.v-,m",i ;_?Tllbl,bucl'uGh. cedo la pre-
Prestdente. La parola spetig a| ' :
.. Senalore Scialoja, Signori: preoc
grande ritardo posto all esercizio de)
si ragiona dopo la sua inaugurazioe,
formarmi delle cause del medesimo, 1
derivare "o dalle condizioni naturali dej luoghi o 4,
cattivi lavori gia falti|, o da incuria o da -colpa della ..
Societd, che ba tolto a suo carico 2 costruzione di
quella ferrovia,, |, i e,
. Mi furono indicati alcuni fatti,. mi sono. svlate daie:
alcune spiegazioni, che & me piace di qui ricordsre, . :
accid il signor Ministro dei Lavori Pubblici. possa, ;ri:
spoodendo, dire quanta parte di vero sia jn es;o e
farci cosl,m?gli_o intesi della natura del male, per po'ter
concorrere losiema con lui a scegliere i rimedi piu’
opportuni per curarlo, L T L
. Certo )a causa immediata de¢l ritardo consiste in'gu;;t‘i
nei lavori della ferrovia da Ortona a. Foggia avvenulj

[

Y SRS N Tans
Senatorg Scialojo. :
Cupato anchjy del -
la ferrovi di cuj
ho cercatg 4’ ip.

[ s

su, diversi punli, gussti che si dice essere asgaj consi-.

derevoli, Ma qual & 13 cousa di questi guastit: . . ;.
- Persone tecnicbe mi assicurarono che una causa fno.'
tente e straordinaria di daono ai lavori sia la quantita
straordinaria ed eccezionale della pioggia e della neve
caduta in quest'annv, ed vona causa pid permanente gia
T'instabilitd palurale. dei terreni, Perciocché g pié di

quel versanle degli Apenaini che inchina verso I'Adria- -

tico,. v'ha un al‘lipiano il quale si distingue io tre strati, L

il primo di terra coltivabile, il secondo quasi intera-
meate di tufo arenaceo, 0. del cosi detto puddingo, e
al disolto uno strato profondissimo, d'argilla. ;i 1 i
« Da questo altipiane al mave bavvi wna frana che -
partecipa della natura dei duc primi strati e si distende L

sul 18720.% oy sis o Ty s .

<11 tracciato della ferrovia giace per intero su questo
scoscendimenlo, il quale & instabilissimo, atlego Jo stratg”

d’argilla sottostante. In quest'anno 1'inGiltramenio delle’ g
grandi pioggie .avendo renduto anche piu del solito
instabile questo atrato, produsse smuovimenli tq)j dei
terreno, che dopo I'inaugurazione, non si pote pib aprire
al pubblico la ferrovia che sopra %i si stende *
-~ Mi 2 stalo anche assicuralo che i guasti che. hanno
impedita T'apertura della strada sono avvenuti indislin-
tameute sopra ogni qualitd di lavori,. vale a dire sopra
quei lavori nei quali influisce grandemente il moco
onde sono costrutti, ciod sui ponti e sulle gallerie; non’
che sopra i lavori che sono indipendenti affalto ;dalla. ™
maggiore ¢ minore intelligenza o accoratezsa dell’ ese-
cuzione, perché ,non possono;,esserc che eseguiti ad
ug mode solo, come

e quali Potevang L

R

sono i semplici tagli di lerreno, - .
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Lunom tratti di via, mi si dlsse, 8000 dann»gnmu
- appunlo perché queste Irincee 8i 84n0 smosse " jn -’ vari

" - ‘modi. Tale smovimento non potendo derirare dal modo

dell’esecuzione dei lavori, si confermercbbe che eono
“una conscguenza delle condizioni naturali dei Juoghi e
della caduta straordinaria della pioggia e della neve.
Ma ho domandato & me medcsimo, non ostante queste
_condizioni naturali, possiamo noi affermare che tutti i
guasti mdnslmlamcnle dipendano da esse?
Non. dissimulo che mi & sorlo uo grave dubhio' che

almeno in parte questi guasti 1bb|auo a rlpelers) da

. qualche altra cagione.’

E per vero bo da indicazioni prlvate raccollo un falto,
"che domando sl signor Ministro se gia esatto, ciod, che
~ sia crollato un ponte sopra il torrente Sineljo, volgare
mee'e detto Asinello, e che questo” ponte sia princi-
palmente crollato per difetto di buone fondamenta. -

‘Beco dungue un caso che sarcbbe md;pendente dalle
condizion! naturali del lungo,’ .

Ma mi pare che questa discussione, per essere pro-
ficua, debba soche condurre a’formarci un'idea di-

“stinta di quella parte di guasti, che pud esscre dovuta,

se non alle condizioni naturali dei luoghi, almeno alla

-~ condizioni dei tempi, in cui i lavori sono stati faui,

.~ per ben determirare se ve ne ba alcuna parte che sia
-.. da imputare all'mcurm ed alla colpa di chi }i fece. In
tal modo riduceado ‘questa alla vera sua misura, e distio-
guendo la colpa di chi faceva que’ lavori precedente-

~ mente alla formazione degli ullimi concessionarii, o per

“iscusarla a cagione delle dificoltd del lempi o per rim-
_piangerla tordivamente dalla colpa di coloro che aite.
“gero 'a compicre que’ lavori e che hanno a farne di

. - molti altri, pussiamo rafforzare Paulorita del Miniatero

" -ne} correggere il mal fatlo, e soprututto nel trovar

modo di evitare che da oggl in pox 8i nnuovmo mmlh
* inconvenienti. ‘

. Tutti rammentiamo che falta la pnmn concessione al
Ta.labot, il Governo fu costretto da quelle, che chiamava
poc'anzi condizioni dei tempi, ad invitare il Talabot a
metler mano ai lavori sul gemplice lracciato della fere
rovia, ed acche prima che questo traccialo fosse bene
e ponderatamente esaminato. Non dico con ¢i¢ che il
Governo abbia fatto male. Certamente codesli lavori,
" fatti sopra un (racciato poco allenlamente ancors slu-
diato nei suoi particolari, non solo non polevano essere
perfetti, ma neppur tali quali con minor impegno avreb-

bero potuto larsi in migliori condmom dl lempo e con:

- pitt ponderata preparazione. - .- - -

, [ntanto il Talabot per eseguire questt Javorl conchivse
due appalti, ed egli aveva la facoltd di conchiuderli,
percht era coocessionario del Gaverno. Questi appalti
comprendevano la costruzione dell'intera linea da Ore
tona sino a Foggla, la quale fu percé dmsa in due
. sezioni. - - SR T

Quando il Talabot plu tardi dns(hsse la sdu concese
sione |- @ questa sus disdetta fu certo una delle pin

. gravl causo df tuiti gl inconsenieati che si sono poi

RF I
L
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avverati, il Governo fu costretto a rispettare gli appalti ,

che egli aveva m lempo debllo conchlusl come €og- - .

cessionario, . o

" Fece quindi il Governo commuare i lavorl da quei
medesimi appaltatori che gli avevano gid impresi; ed °
anche in cid fece bene; avvegnachd meglio che inter- -
rompere I'opera valeva proseguirls e facla poi ‘correg-
gere ed emendara se ve ne fosse uopo, essendo di in-
teresse vrgente il compimento di quella livea, e con-
forme o’ principii di buona politica il provare a quelia
popolazione che il Governo aveva in ogm modo fermo
proponimento di compierla, .« -

Gli “stessi appaltatori dunque continuarono { Invon i

di costruzione, i quali ereno abbastapza innoltrali, anzi
mi gi dice ,° quasi giunti a metd ; quando otienne la

concessiono I'ultima societd concessionaria (che 8'inti-- .~

tola dal conile Bastogi).. Essa pure dovette accettare
gli siessi appaltatori, che erano stati acceltall dal Go-
verno, e chie avevano commclat; f lavori @ tempo del
Talabot. ' :

Ho cercato qumdl di informarmi su quali punti pre-’

.-..'- .

'

cisamente si siano verificati i guasti che hanno impe«

dita !’ apertura -della linea,” ciod se sopra punti dove

crano soltanto lavori eseguiti solto Ja presente societd, - -

o sopra punti dove erano lavori precedentemente [atii

daglimprenditori a tempo del Talabot o per conto di-

retto del Governo. Di falic comprénda il Senato che se-

i guastl non derivaesero dalla condizione de’ luoghi ¢ '

da altre cavse generali, ma da incuria o colpa special-”
mente della presente socield, avrebbero dovulo princi-
palmente avvenire sui lavori faiti dopo Pultima conces--
sione. Se le mie informazioni sono esatte, ed anche
in cid io prego il signor Ministro rispondendo di illu-

minarci , pare che sia cerlo che i guasti siano indi- =

slintamente avvenuti sopra i latori esegulu e pnma e
dopo della concessione Bastogi, o

- Difai Ia costruzione del poale sul[’Aamello d| cui
parlavo poc’ anzi, era gia dagli appaltatori del Talabot

cominciata e quasi’ compiula prima che la presente
societd concessionaria fosse costituita, Sicchd non po-~ -

trebb’ easero sua Ja colpa se crolld & causa di callive
fondamenta; e cosl ancora la costrnzione della galleria
di Acquaviva, che & un’altro punto il quale & stato
soggetlo nlimamente a considerevoli guasti,” & opera '
che in parte precede ed in parte segue l’ ultlma con-
cessione, | .-. - - -
Se cosi &, mi pare che lonorevole ‘sigoor Mlmstro
rispondendo potrd larci meglio comprendere quanta parte

_di danno ei debba salle condizioni naturali dei luoghi, -
e per questa noi lo esorteremo a far ricercare agli jg- -

traprenditori e ad inculcare alla societd,” col suo con. »

siglio autorevole, piu come ingognere di primo ordine,” -

che cowe: Ministro, tutti quei mezzi tecnici che sono i
pilt acconci a riparare al piu presto che sia possibile
ai guasti indipendenti dalla volontd dell'vomo. ™ ¢
Quauto agli altri putrd egli farci intendere qual parte
sia do\uln alle condlzioni del templ (!rn lo quall e -
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Cbe. & mio credero, il brlganla glo) che hanno influito

sulla qualild dej Javori dal giorno della coocessione

del ’I‘alabol sino ad oggi, per distinguerla dall'sltra

parte, se pur ve pe ha, che per avventura possa di-
- pendere o dalla mala volonlh degl'iotwraprenditeri o dal-
Vincuria e dall‘lmpenzla deIla presente souelé conces-
smnana

" Quando sard ben definito queslo pumo, la dlscussmne
di questogzi avra data molto maggiore autoritd al po-
tere eseculivo che. won abbia per sua propria inizia-
tiva, per coslrmgere imprenditori & societd a fare il
debito loro, se mai nol facessero, e per applicare loro,
se ne & d' uopo, le penahta che 8000 Sldblllle ndla con-
Venzlone

* In ogni modo le mie wnsnderazlom l.cndono altresl ad
evilare che almpulmo agli appallatori o alla socield

tutti quegli inconvenienti che sono indipendenti dalla
volonta loro o da loro negligenza, anche quando nen

potessero essers interameote giustificali, Perciocchd V'e:
sperienza Mmi ba dimostrato che quando ei esageraco
le colpe, facilmente gli mcolpntl &8i sevsano, ¢ dimo-
gtrando che pella impulazione vi & una parte che fu
. . ingivstamente loro attribuita, fanno facilmente passare
inogservata QUe]la dn cw essu debbionoe realmenlc ri-
“gpondere. . -

Senalore Vacce Dnmando la purola

- "Presidente. Ha 1a .parola.

* Senatore Vacca. Pregherei la cortesia del Senalo 2
'permeuermn di riparare ad uo‘omissioné, e compiere il
mio discorso con alcune domande formuldte, imperoc-
ch io credo che in argowmento 81 grave sia utile for-

mulare le domande che intendo rivolgere al augnor Mi-

pistro dei Lavori Pubblici, -
" Le domande adunque sono formulale cosi:

" 1. Qual & Jo stato dei lavori [lerroviarii nel\e' pro- .

" yincie napolilane e siciliane, '@ se abbiasi, nello stato
'presente dei lavori in corso, fondamento a sperare
che si possano, condurre 8 cDmplmPnlo oei termini
“gtabilith, -7 L .
fr Q. Quali siauo le gunrenllgle per la buonn costru-
rione e pel celero eseguimento delle opere ferroviarie

. @ se il Consiglio di amministrazione nou lasci nulla a

" desiderare quanto ai suoi doveri di vigilanza.

" 3. Se il concessionario siasi o no conformato esat-
tamente agli obblighi assunti da esso lui col contralto,
e segnalamente e abbia adempiuti gli obblighi stipu-
Jati cogli articoli 2 e 41 della convenzione, e 37 del
capltolato, ed ove non gli abbia adempinll, se il Go-
veroo abbia rigorosameate applicata la ganzione con-
templata nell'articolo 9 del capuwlaio, ‘cioe la dummu.
* " zione corrispondente della garanzia. . -

"7 Senatore Ma.rtmengo Leopardo Domando la pa—_
rola. . ‘

Presldente Ha la parold il snguor MIUISU'O den
: Lavon Pubblici,

* Ministro del Lavori Puhbuc! La cedo al Qe- v

' natore Marlmengo

"

Senaton Marﬂnengo LeOpardo. Domauderel al
gignor, Ministro . -qualche schiurimento sovra un’altra
ferravia compresa nella concessione delle ferrovie me-
rldnomh, quella ‘civd da Brescia a Cremona, ‘

. E vivissimo desiderio di quelle noslre-~ provm.me/ di
avere questo tronco di ferrovia, la cui esecutione & in

gospeso per la questione che.verte tra- Vimpresa delle -

strade ferrate meridionali e quella delle strade ferrate

lombarde. Sarei grato al slgnor MIDIS[I‘O’ se nella sua - I

risposta volesse dare uo cenno ancho al Triguardo d;
quel tronco di ferrovia,

_ Ministre del Lavort Pubhlicl Se il Senalo mi

peruselte ; prima di parlare delle ferrovie meridionali
che furono oggetio principale delle interpellanze degli
onorevoli Senatori Vacca e Scialoja, dard breve ri-
sposta al Senatore Martinengo, che ba colto questa
occasione per chiedere notizie della costrozione della

ferrovia da Pavia a Brescia e Cremona, lerrovia che-

fa anche parte della concessione _della Somelé Bas

stogi. S ; ) -

" Alcuni gierni son¢ venne (atla nell‘allro ramo del
Parlamento una mlerpollanzn allo stesso riguardo, ed
allora ho dato empie spiegazioni, dimostrando che e
fin ora sgraziatamente questa linea non fo prmc)pmta,
devesi attribuire olla inrertezza ed .alle oscuritd del.
conlralto, per cui si @ dovuto ricorrere ai tribunalij.
ed ognuno sa che quondo le cause sono portate in-
nanzi ai tribunali | ®@od & possibile di condurle con
quella rapidita che ¢ desiderata specmlmcnte nguardo
ai lavori pubblici. s .

Tultavia dopo molte perlp(‘ZIe siamo’ glunu al punto
di poter proporre ulle due societd, le quali si conten--
dono una parte del sussidio di 20 milioni conceduto
alla Societd Bastogi, eiamo, dico, giunli al punto di

poter fare le dichisrazioni. volule da un’ultima.gentenza

per istabitire il riparto. Se queslo riparlo noa sard sc-

-

cettato dalle Societd, il tribunale competente acioglierd .

la questione. A comprendere I'importanza della mede-
sima, il Senuto ricordi come la Societa - Lombagda ba
in seguito alla sua conveuzione un diritto di prelazions
sopra tutty le strade che debbone essere costrutte in
Lombardia ; e siccome la linea Pavia-Brescia-Cremona
cade anche solto I'imperd di questa convenzione, la

Sucieta Lombarda pud assumerne la costruzione e V'eser~

cizio. Ora dall’atlo di concessione non risultavano in
modo ineccepibile le condizioni inerenti specialments a
questa Jineas ¢ lo etabilirle & appunto lo scopo della’

“lite iniziata e delle trallative pendenti, Parmi perd che

‘le cose siano condotte a tal punto, da indurne nel Go-

' verno la fiducia che fra breve si possa dar ‘mano ulla -

- costruzione di quesla strada, Dz g
-~ Veogo ora alle strade ferrate mend\onah ed alle si-

“cole; ma debbo prima di tutto ringraziare I onorevole -

.
2

3

A

Senatore  Vacea di avermi dala occnsione di fraoca- -

meote esporre la condizione delle cose. . " ¢ i 707

- Io capisco che debba esservi grand\mmaimpaz\enza

} o quelle popolnmom dl vedersi domo di quella rete

P
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e ferronam ]a quale forrno oggtlto di una convenzuone,
-+ 7 al termini” della’ quale essa avrebbe dovulo gid ‘essere
. . in"gran parté vseguita. Ma epero di dimostrare al Se-
. ‘duio che 36 queste condizioni di tempo noo furono a-
~ dempiute ; cid vuolsi attribuire a cagioni, alcuce ‘delle
quali sono dovute alla npatura dei luoghi,’ ed sltre alle
cncostanze eccezionali o ‘cui si trovano’quei puesi.
"’Non voglio qui giustifcare interamenle la Societd,
Del suoi primordi, & tanto mend te imprese, le’ quali
" sono Impeguale a quesu lavori, perchd ammetlo cle
quando essi venucro iniziati, ton lo furono con I'ala-
critd pecessaria e cbe 6i poicva pretendere. Ma in omag-
‘gio al vero devesi altresi riconoscere ‘che la societd at-
tuale ba dato prove di maggiore energia;’ che in molii
" casi non ha badato a spese per viacere serie difficolld
@ son di pik persuaso che col progredire de} tempo ‘@
~dei lavori mostrerd al paese che ea compiere tutli i
" suoi doveri; e verranno cosi sciolti { dubbi cbe pos-
sono ancora esislere circa gli intendimenti del Governo
di far condurre a compimento tali Javori, e si tranquil-
= Jeranno gli animi, vedendo che in un avvepire non
' lontano il gran problema della rete delle ferrovne me-
ridlonall sard risollo.’ AR
-~ 11 Senators Vacca ha fatta Ja storia delle molle pe-
« -+ ripezie subile dalla concessione delle strade "ferrate
- " meridionali; non entrerd in discussione a tale riguardo,
. -non parlerd neppure delle varie condizioni che furono
e da lui ¢riticate nella convenzione di cui si traita, solo
" posso dire che il Governo ora indirizza le sue cure piu
efficaci non solo a migliorare le costruzioni ferroviarie,
ma anche le convenzioni relative, e che se egli potrd
cogliere' Foceasione di modificare queste slesse conven-
“zionl & di togliere gli "sconct che sgrazlalamome i
esistono, esso certamente non mancherd di farlo,” "
1 Una delle condizioni che si possono piu giustamente
famentaré, non v'ha dubbio,' & quella che fissa la gua-
rentigia alle Socicld meridionali, nel prodotto lordo di
29;m lire ‘al chilometro. Il ‘modo con cui questo &
. dato, le circostanze in ‘cui queste strade debbono eset-
© - cilarsi, fanoo sl che. ove la Socield non fosse animata
: dat desiderio sincero ¢i servire il paese, avrebbe in-
_teressa a fare 8l che il movimento della ferrovia an-
dasse scemando anziché aumentanda. " ' T
**Ma amo credere che quantunque fosse manlenula
integralmente  giffalia condizione’,” la Socieid lultavia
" avrebbe troppo aeut:menlo de] propno dovere per non

abusarne -

-

“Ora, S'"“O"‘u verrd ad alcuni parllcolarl ‘sopra_ le
© . varie fusi subite dalla cenveuzlone ddle slrade I’errata
~ meridionali, """ : ! ; )

'K qui blsogna dnsunguere due lmee prmclpall
La prima & quella che va da Ancona a Pescarn a
‘ Foggin, e &i estende fino all’estremiid d'lwlia; -
- L’shira linea che con“\ur-ger& Napoli con Foggna per
Salerno Eboli. ! s ot

“Vi b poi Falira’ linea che deve Lra\ersare LA 'pen-
B N B I e A E TR Aot g

Cinh e g

nino, cloé quella. che da Pescara é dnretta a_C?- '
praso. " C e L M
Parler? anzi iutto della linea da Ancona a Pescara
e del suo prulungamenlo sino @ Foggia ed olre. '
“ Voi sapete ,” o Sigoori . che wella metd delle” scorso
anno fa aperta Ia linea da Ancona fino ‘g Pescara,’®
quindi nel mese’ di novembre l‘u maugurato |I lronco
da Ortona a Foggia. . v
"'Quando venne falla queela maugurazmne ll Governo-
non ha creduto mai che immedialamente dopn quella- |
pertura la linea potesse darsi all'esercizio, "poichd ben i
sapeva cbe per diverse circoslanze, ora inuull & ricor- -
dare, essa non era inleraments terminata ; ) che vi-
erano alcune opere provvisorie . ed ‘altre che era ne— »
cessario ultimare; in una parola_ che la linea non si
sarebbe potuta aprire all'esercizio sé non 15° g:ornl
od ua wese dopo Imnuguraz:one, giacchd '{ lnvorl,
saclie quelli provvisorii, erano cocdotti a tale stato’ i
soliditd che qu'nlom il bel tempo fosse perdurato e non
fussero stale anzi..nel modo che si sa, danneggiate le
Opere es:stenu, si sarebbe potulo ultimare gli altri fa-
vori necessiri e la strada sn snrehbe poluto aprire alla
circolazione, ™ S
"E qui mi & forza non acceltare una parola “che fu
pronunziala @ colla quale si dicesa che il Governo a-
vesse volulo fare una fantasmagoria. Cid nen & vero.
" 1l Re aveva creduto di dover visitare quelle provincie
che da lungo tempo non avevano veduto verua sovrano.
Ora I'unico mezzo di andare rapidamnents e sicaramente
in quclle proviacie era la strada fcrratd, perché & bene .
che ai sappia che da Orlona per andare a Termoli 1 nun
egiste strada veruna, ‘di guisy che & lmpossrbllc ad oo
carrg o forse anche d:fﬂcxle ad un. cnvallo dl potvrvi

-transilare,

1 pnmo passo da farsi era dunque di superare que. A
sto- spazio mediante una ferrovia; e cid si @ ottenuto,
e 8i & vedulo quul paese traversato dalla locomoltiva
dove mai veltura ordinaria era sfata vedula. Pu que-
sto un gran fallo, e non una funtasmagoria. .

Se poi arrivarono ritardi nell’aperlura devono quesu
attribuirsi & circostanze straordinarie cbe ognuno pub
rammenlare e le quali io pure accennerd. Do

* Ma priina d’enlrare nei particolari rlsponderb all‘m- .
lerpellanza speciale dell'onorevole Scialoja e soddisterd
in tal modo aucbe una partc delle domande dell’onore-
vole Vaeea. " .. ", .

B benc di sapere come é cosulunto il lerreno Ja 0r
tona ‘a Termoli \ratto nel guale vi & la massima dif -3
coltd "come bene diceva il sngnor Senatore Sc:alola.
Cola il tervreno si compose di tre strali. B! Primo_di,
terra vegcublle che ha una grossezza varlabjle da un
metro a due o tre metri, il secondo di ua’ melro di -
tufo-arenaceo che si estende dagli 8 ai 10 metri, e di
uo terzo sirato infine di argilla bigia che si protende .
anche nel mare. Si & osservato che ja tutte quelle col -
lige, le quali scendono al mare, sono continui gli 8co~
ncendnmenu, sncché L hcﬂe provedere che quandp 8

. - R
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fosse venulo a stabilire nuove opere in questa regione, al-
cuni sconcerli si aarebbero manifesiati, ma son cerlamerte
~come quelli che avvenncro ed ulirepassaronc lullo
qllaulo 3si poleva aspctiare.

- B questo & dovuto specna!menle alla stagione perversa
che durd wnte lempo, per cui la gran quantitd 3i ucqua
e d; veve caduta imbibendo ‘a lerra fece she totto que-
8lo terreno Iranoso si riducesse quasi in melma. ¢ tosi
lult& le opere che vi, erano elabilite fossero in gran
parle sconvolle,

- Dard sl Scoalo alcuni cendi sopra quesu f.ml onde
abbna 1dea delld patura delle damcolla clie i incoplra:
rono. .
“ Alla distenza dl otto cbllomelrl da 0rtoua, dove la
. atrada si escrula regolurmeme vela gallena di Ac-
quaviva. Questa era quasi ultimala quundo si fece )i~
Daugurazione . e si, sperava clhe ig 15 giorni essa
avrebbe potuw essere del lullo compiula; ma vennero
le ploggle ‘'ed allora il rivestimento_ di quelia galleria
nop pow resrstere all’'enorme peso delia terra, la quale
mzuppala di acqua, esercitd sopra la galleria una prea-
. sione tale ‘che essa ne fu complelamente schiaceiata,
e per ‘covseguenze 8 dovelte nuovamente procedere
slla. rlroslruzlone di essa » rionovando I involucro di
questa. specie_di tubo in. modo che potesse resistere
efﬁcacemenle ove si npetessero le medesime mtem-
perie, .
) Permeltelemi 0 Slgnorl, che accenni. pnre in breve
in che coosista il rivestimento, di una galleria; quande
una galleria ® praticata in ‘wna montagna, in alcuni
" casi basta un rivestimento di poca grossezza per poter
resistere . al peso che le sovrasta, poichd non & mui
ltta' la monlngna o collina che venga a premere 80pra
“al nvcalnmenlo della g..llcrla ma le, varie parti della
monlagna o collina si sostengono a vicenda a cavsa
del sontresto che I' una e ' alira oppongono . di guisa
che ordinariameate solo una piccola parte del terreno
soprastante alla gnl!ena verpmente 8i appoggna sopra
dj essa. Ma quando i lerreni sono argﬂlosn v 8i lasciano
scloghere dulle acque, allora perdono in gran parie Ja
Joro coesione e formando vna massa semiliquida agi-
- SCONO per tutio i peso corrxspondenle al"aliezza sovra-
aumte alla galleria. Le dimensioni ordinarin.che 8i
danno alle gallerie non sono allora bastanti ¢ bisogna
che ecccdano di molto per dare loro una mhdala suf-
 ficiente 8 resmere
Quelio che 8 accaduto ad Acquavlva ¢ nnche avve-
nulo in altre localid. - 0 .
- 'Alla dlsl.mza d’ cnrca 1% cbilomeln d.: Orlona vha
" una trincea. _
. Ebbene avvenne qul un l'euomeno smgolare. La terra
8 # gollevata di pare(,chl metri sopra il suolo pnmm-
vamente mb.]no e quindi tutte je rone lalerali si sumo
' abbassate sosi che si dovelle aspedtare che i terreno
nacquustasse il dovuto assodamento.
‘ Il ponte poi. dell’Asinello, citato dal Scnatore Scm\ola,
o dalle acque, e cid deve altri-
- venne mfalp portato _vig da

P e LR

buirsi alla cattiva sua costruzione e la caltiva costra- -+ - -

ziote 'al!a poca vigilanza. Ma quelli.che eraoo iocari- ~ '~
cali di favigilare vennero a giustificarsi, atiribuendo a) -

brizantaggio che inferiva in quelle localits 12 cagione - "

della. poca vigilania dei Javori, i quali percio furono

dau 3 coltimo, e per :onseguenza falu presto e collg
minor gpesa possibile.’ .

-

Ho spiegato i motivi di questa poca vvgulnnza senza -

voler, perd pienamenle giustificarla. Dopo il poote del.
"Asinello 8'incontra un’altra trincea i cui scoscendimenti
furovo tali. che ai dovette fare wna variante di circa
700 metri, e questa fu gid ulhmau\ ela locomouva o1 -
la percorre.

Al Yignolo. dlstanle da \‘aslo otio chllometn cu'ca,

Yargine dclia strada st approfondd sotto il suolo chelo
sosteneva, camminando in pari lempo . verso il mare, -
vicino. Ivi s'incontra un’altro fenomeno singolare: I'ar- -
gine riposa scpra un banco d'argilla il quale si appro-
f(_)uda sotlo il livello del mare; or hene, a misura che
si nlza Fargine per manteoerlo al suo livello si vede
sorgere dalle acque del mare, alla distanza di oltre 100
melri dallargine, il banco d'argilla preaccennato. -

. Ho sccennalo qui ai: s principali guasti- ed aj fe; -
noeni .accaduti sopra quesie strade, e come "ben
vedesi tali guasti sono dovutl alla qualita del terreno |
¢ furono resi. molto piu gravi da circostanse eccezlonali
di stagione, di guisa che il tetreno non polé consoll-'
dursi. - 0

- Tattavia, malgrado le detto d\mcolm sono qunsn 8i-

curv, dietro i rapporti pervenutimi, che nel prossimo _
marzo la strada sard definitivamente aperta alla circo- -
lazione. , Aggiungo poi che quand'anche al presents la .
sirada polesse gid essere percorsa con sicurezza dalle

-r

locomotive, il Minisiero non lo permetterebbe perche & - -

Decessario aspetlare le prow del cattivo lempo e della
pioggie. .

Passate gueste, che 8pero dl poca dnrata, i lavori

che si sono eseguiti, attualmento avranno soliditd ba-

sluolc _per poter durare, e intanto nella bella stogione .
prucureri di eseguire gli, wltri_lavori di consolida-~

munlo onde assicorare per gquanto sard possibile opere

di questa natura ed inpedire che nel prossimo inverno

i rmuovmo sconceru mmlh, perehé jo ho ferma fiducia

gell’ npem ddl'mgvgnere capo della sometA 1}S|gnor coms -

mendatore Grattoni, il quale ba spleﬂalo nell'anuazn,ne
dei lavori di quesla ferrovia un'amtivith ed mlelllgenza '

al di sopra di ogni elogio, ed atlualmente ancora " di-

nostra, 8l nella d\rez\one del 'Iavorn che nei " concetti

di consohdamemo di essere uomo’'di forte Ingegno, @ e

i tale ‘atlivitd che non ‘st poirebbe’ desiderare , mag-

givre, ed lo Vo helo di potergh rendere ora 1 dovun

elogi. 7 L s v
- Cot menzi adunque che questo ingegnere propone

senza guardare a spesa, si potra rendere discretamcnw

golida I sirada da Orlonu a Foggia. <.+ » 7700 oo
Draltronde, blgnon, non bisogna troppo maravngharsl )

dl quesn falti, moi ne abbmmo dvuto qui in Plemome

-
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. dei consimilij- ci basti ricordare ii tratto di 8. Paolo
- nel tronco da Villanova a S. Damiano d’Asli. Questo fu
- per sei aoni la tribolazione del nostro collega Senatore

Paleocapa, e mon vi sono cose che hon si sieno dette |
e contro Paleocapa e contro l'altro nostro collega com- } -

mendatore Bona circa questo passaggio di S. Paolo, ep.

pure se non vi fosse altro, si dovrebbe lodare in questi

uomini la perseveranza con cui continuarono per con-
" solidars il terreno, perchd la loro perscveranza fu infine
" coronala da successo, ed atlualinente vi si passa con

tutta sicurezza. Totlavia, malgrado quanto si & fatto,

avvengarno ancora interruzioni, motive per cui si ¢ do-

vute conservare una alrada provvisoria, la quale viene
adoperata quando nuovi scoscendimenti si manifestano.
. -.: Ora, se per sei ooni st & dovuto - sempre pensare a
" consolidare il tratto di S. Paclo, non potrd succedere lo
slesso in riguardo ad un tronco molte pia lungo quale
" d quello di cui si lratta che ¢ della lunghezza credo,
di 150 chnlometrlg o :
, Epperb io stimo opportuno di dover prevenire - “fin
) d ora i signori Senatori delle provincie meridionali che
- forse puovi sconcerli possono succedere, ma spero an-
" che saranno di pocd entitd, - perché i Javori vengono
condotti m modo che quelll 8i possono Immediatameote
‘riparare. . ;o - i CEe e
, Ad ogoi modo it Governo fnra che 8i costruiscano
strade laterali, onde avvenendo quaiche accidente sulla
ferrovia principale, 8i possa aver modo di supplire
: allmtcrrunone, congmngendo in modo provvmono, i
due capi. .. :
: Ho parlato delle dlff'colﬂ derwanu dalla nalura del
luolo, dei luoghi attraversati dalla linca da Oriona a

Foggia. Ma vi sono difficolld d'un sliro ordine, di na- |

" tura diveraa, che si estendono non solo a quesia lineay
ma a quasi lulte le altre che si escguiscono oclle pro-
vincie meridionali: vi sono difficolld dovute’ allo sl.no
morale preseats di quelle popolazioni. | :

Certamente il brigantaggio ¢ slalo un grav:sslmo
ostacolo: tulti gl'ingegneri erano obbligati a farsi ac-

- compaguoare dalle truppe onde polor altendere a]le loro
operazlom. L .

. Ed & evidente che quaudo gl'ingegneri sono obbllgau

" di ricorrere 1 quesli.mezzi & impossibile richiedere da
- esal, non ditd quella operositd, ‘ma quella rapldué di
esecuzione che gi polrebbe alteudere. -

~ L'altra difficolta &, che in  quelle localita mancano
frequentemente gli operai: per esempio, in Roggia

qunndo imperversd quel lempo inclemenlissimo, - anche

gl Operal del paese non si presentavano pei lavori, e
si capisce il perche. 8000 mal riparati d’abiti, .e¢ won
potevano certamente’ venire da grandi dlslnnze

- Di pni vi sono difficoltd che smcontrano perﬁno nei

funziopari locali. | - . .

Citerd lesemplo di un giudice di mandamento che

* ordind la sospensione dei lavofi per alcune questioni
legali, quello di ua altro funzionario pubblico che si

opponeva all csecuzione dei lavorl e che venne desu-_

tuito per dare un esempio in quei paesi.

- Vi & poi un altro estacolo che ritorda grandemenle

H lavon @ contro cui & impossibile lottare,

" Voi sapete, o Signori, che i progetti delle forrowe
debbono essere compilati per cura della Societd : la So-
cieta manda i primi progetti di massiina: appena sono
essi pervenuti al Ministero, e mentre esso sta delibe-

rando sul tracciato deflnilivo gli pervengono iminediae
tamente | reclami dei varii paesi lungo i qualilalinea .

deve passare, e coloro che conoscono questi paesi, spe-

cialmente al di 1a di Foggia, sanno che vi ha in tutta’
la Puglia una pianura immensa, che si estende finoal -

mare, pella quale tutte le principali citta sl trovano
collocate in altura ad vna certa distanza dal mare.

strada ferrata passi 0 nel paese, o in vicinanza. Quindi
le domande dei municipii sono sempre appoggiate da
Deputati o da Senatori, e percid non si pud a meno

di prenderle in consrdcraznone: si mandano allora ia-

gegneri sui luoghi per vedere se sono piuste le di-

mande, perché altrimenti vengono le petizioni, dopole .

interpclanze, e indi wn ritardo maggiore nei lavori.

. Per eseupio, la linea da Bari a Brindisi non ha po- '

tuto essere fio qui terminata, perchd vi sono varie citid
che domandano che la linea passi in loro vicinanza. °
Ora, siccome vi sono progetti gia bene studiali, §

quali si allontanano da questa cittd, & necessario, " per

dare upa soddisfazions a quei luoghi, di studiare nug-

vamente, epperd & impossibile nemmeno di stabxhre i

progetti colla rapiditd desiderabile. * -

Malgrado tulli questi incagli, io posso dare al Senatov

un cenno dei lavori che sono gia approvali, di quelli

che sono in corso di esecuzione, e vedrd, che nono-
stante tutie lo difficolla cul ho acceunalo tuttawa qualche

cosa si & fatto, -

- Non parle del tronco da Ancona ad Ortoua, il quale ‘

"~ Ora non vi & ciud la quale non domandi, che la

é gid in esercizio, non parlerd del tronco al di 13 di:

Salerno che va fino a Ebeli. Ho gid " detto che quello
da Ortona fino a Foggna sarcbbe molto probabllmenle
aperto ed in esercizio nel mese di marzo.

Inquanto al tratto da Foggia per andare ﬁno a Bar-
letia rredo Io sar& nel mese d| magglo 0 gmgno pros-'

s;mo.
Per ultimo ln linea da Barlelta aBm ed a Brmdxsi

ne ho la Speranza e I'assxcurazloue pin  posiliva per -

parte degli i mgegnen, “sard aperta entro l'anno cor-
revle, Per cui dunque Ja linea dai pid delle Alpi sing

al punto estremo dell'Adriatico verra nperta’ nel 1865,

Noa crediute perd,-o S:gnon, che sissi fatto poco ;
basta rammentare che le linee “affidale- al conte Ba-
8togi, e clbe entro quest’annosaranno aperte pelle pro-

vincie meridionali, avranno uno sviluoppo di 578 chilo~ .
mietri, e lulto questo si sard falto in meno dj 3 anpi’- °
 Debbo qui rammentare che la linea da Toripo & Ge-
nova, la quale non ha che 160 chilomelri d; lunghezza,
J fulla in wo paeae dove crano mgegnerl, dove erano

P
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materiali, e dove si trovavano lavoranti in-abbon- | dentemente; venne ciod stabilito dalla societd 'ﬁn trage- . ...

dunza, dove non gono in una parola tulte le difficoltd
ba costato pit di sei anoi di la-
voro. R
. 0ra noi in meno di due anni e mezz0 avremmo a-
- perlo in quelle provincie 578 chilometri di strade fer-
~ rale. Certamente io- pon voglio  dirc che con .cid 8i
.- 8ia adempiuto completamente l'articolo 2 della tonven-
zione, il quale porta termini molto pix brevi al compi-
“Mmeato di tutte queste linee. Per. esempio la linea da
" Foggia a Darletta avrebbe dovulo essere aperta al pri-
mo geanaio- 1864, e pon lo sard che frg tre mesi, e
cosi di altre. To non voglio, dico, scusare qui la So-
cield dei ritardi che forse vi ba messi, ma da quanto
bo delto si vede che quantunque i termini non siano
~ osservati, perd si @ falto molto. . .» L
Debbo poi anche notare che questi‘tcrmini forse sono
tropp¥ ristretti, poiché la compilazione -della conven-
zione fu fatta assai prima che la legge fusse - votuta,
cosl che tra quella ¢ la legge & lrascovso un certo
tempo che almeno in via d'equitA bisognerehbe aggiua- .
gere al termioe in essa fissato. Ma qui, ripeto, non
voglio giustificare alcuno, perché queste cose sono 0g-
getlo di serio.esame, e specialmente rispetto alla So-
cietd ; solo piacemi ripetere che, malgrade i lanti ¢8-
tacoli, 8i ha la certezza che alla . fine dell’anno si a-
_ vraono nelle provincie meridionali 578 chilometri di
. 'slrade ferrate. . . . . .
" Prima di venire a discorrere della linea, parlerd del
progetio da Brindisi a Lecce e Otranto. . . - . »
:Questo progetto venne allestito, ma non & ancora
approvato, poiché ho creduto dover mandare in quelle
provincie il nuovo Cormmissario regio, il signor ispel-

" . tore Rovere, uomo distintissimo e molto esperto in fatto

di strade ferrate, ed il Ministero ha dato a- quel dislinlo
personaggio tutta I'auntoritd possibile onde scioglicre sui
" luoghi stessi Je  difficoltd di tracciato cho si possano
. incontrare uffiochd pon vi sia il minimo indugio nel-
" - I'spprovazione dei progetti, e la socield sia abilitata

" . cominciare i lavuri immediataments. =

Ia quanto al tronco poi che da Bari si distende
_ verso Taranto, una parle dei progetti venne gid ap-
provata, ed i lavori furone gii avanzati tra Taranto e
Mussafra. ST e
“Ma qui aoche incontranmo difficolta ‘e terreni con-
simili a quelli cbe bo accennati, e sard probabilments
necessario cambiace il tracciato, e guesto si fard di
comune accardo- colle dus socictd Meridionale e Ca-
labro-Sicula. .. e
Viene ora Ja linea ché bo sopra accennato, da Sa-
lerno per Eboli, e Conza a Foggia. e
Tulli sanno che la sirada atiuale di Napoli si estende
gino a Vietri, e che a Vietri vi & un'igterruzione slno
alla stazione di Pastena che si trova al di Ji di Sa-
- leroo. Quindi da quella stazione si riprende la strada
* ferrata, che si prolunga sino ad Eboli. Qui vi furono
pure difficolth della natura di quells accennsle prece-

-

ciato cbe fu subito oppugnato dalla cittd di Salerno,
Per cui venne in Torino una deputazione, e dovetli
POl recarmi io slesse sul luogo, dove sciolsi ogni dif- -~
ficolla, e Ia linea ¢ attualmente determinata; ma - sic-"
come vi & una galleria a farsi da Vietria Salerno, cosl
vi .vorr.{ qualche . tempo prima che queslo tronco ria”
ultimato, ed intanto al di 13 di Eboli sj potrd andare
sino a Conza, esseado gid il progetto approvato, ed
avendo la speranza che tra poco i lavori saranne prin-
cipiati.. - LI
Lo stesso dicasi dall'alira parte da Foggia ad Ascoli,
I cui pregetti sono gia in buon punto ed io parte ap.
provati; ma. qui & la traversata dell’Appennine, dove .

¥
' Y

devesi fare la galleria di “Conza, per la quale si pre-. ..~

sentano cosi grandi difficoltd, da quanlo.mi -consla dai .
rapporti, ¢ di patura lale, da far pensare seriamente al
modo di eseguire quelle opere si cheil Ministero prima -
di dare la sua approvazione volle essere pii precisa-
mente informato per mez20 di un esame locale, che 8i .
fard tostoche il tempo e le circostanze lo permetleranno,
locch® spero sard fra poco; il Ministero perd ba I'idea
fissata sopra la possibilitA e la convenienza di eseguire
gueslo passaggio. R
Ma la lines piu importante & quella che da Ebolisi -
estende fino a Contursi, - - el L
le ricorderd che la linea che deve attraversare la Ba. -
gilicata fungo il corso dcl Basento, e che appartiens
alla Calabro Sicule, viene a congiungersi colla linca di
Napoli vel punto di Contursi, il quale & uno dei ph‘! es-.
senziali, e qualunque sbbia ad essere la sorte della linea
di Cosenza, a Contursi si dovrd arrivare, giacchd & a
Contursi che deve passare la linea’ che seguird la Ba- - .
gilicata. ... o o e BT
Vi & poi un’alira linea molto importante, cui accen-
nava l'onorevole Senstore Vaces, che & quella da Pe-
ecara a Napoli per andare a Ceprano attraverso all'Ap-.
pennino ; & qui vi sono altre dificoltd, poiché i citta--
dini di Chieti vogliono che si passi in vicinanza della
cittd, e lutti sanno che Chicti & collocalo scpra una
allura, ~ o 0 e e
A questo riguardo si sono gid fani studi per yerifi-":
care se cid era possibile, e si conlinuano; ma finora
il Ministero non ha ricevoto che il progetto da Pe-
scara a Populi, ma quello al di 13 di Popoli ettra-

‘verso - 'Appenpino non & ancor giuatlo, e cid l'attri- o

buisco alle grandi difficoltd che questo passaggio pre--
senta, per poter fare il goale bisogna portarsi ad una
elevatezza di 1500 e piu metri sopra il livello del mare,
per coi questo diventerebbe quasi un passaggio delle
Alpi e noo pia dl'Apjennino. Comungue sonvi diffi-
coltd enormi, su cui il Ministero fa serii studi e rivolge .-
tulta la sua atlenzione, e
+ I Ministera dunque non ha nulla trascurato pello

esame di queste Jince per soddisfare ai desiderii dells -
popolazioni meridionali, ed io spero che se il Governo

gurk 3nche secondato dalle Bocietd, potrd presentare a}

T
-~

.
M
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Parlamento una sistemazione di quella‘ rete. la qusle
corrisponda a tutte le esigroze di quelle pepolszioni e
nello stesso tempo agli interessi generali delio Stato. -
. Ma mi permetterd il Sepato di non addurre moggiori
particolari a questo riguardo. Prima di enlrare a par-

- Jare delle Calabro-Sicule fard ancora un’osservazione,

Veone in generale censurato il tracciato della ferrovia

" Foggia-Orlona, il Ministero ha voluto anche vedere Bno

8 qual punto fossero le cengure giuste, ed ho 'onore

- di assicarare il Senato che dai nuovi studi [atti risultd
" che nessun sllro tracciato si presentava plil adallo di
_quello the venne scelto.

Ora dird delle Calabro-Sicule e dard alcum ragguagll ‘

sopra le condizion} di queste ferrovie. Debbo rammen-
tare al Senato come lu costruzione delle linee Calabro-

E Sicule fosse affidata .alla Societd Adami cop un con-

iratto la cui esecuzione presentava moltissime difficolia,
per cui si richiedeva un tempo immenso per poler al-

- lestira il progetlo, un tempo immenso per farlo ese

guire, e oon si aveva la prospelliva di vedere ultimata

- questa rete se non in nn'epoca mollo remola ; & questa

~ torio Emanuele,

circostanza che indusse il Ministero a fura un noovo
contratlo col gignor Lafitte a nome della Socictd Vit-
wercké il quale era annullata la con-
veozions Adami; la ferrovia Vittoric Emanuele rel
terrilorio piemontese veniva ceduta allo Stato, e il si-

" gnof . Lafitte diventava conressmnmo deHe lmee Ca-
. labro-Sicule.

“Allepoca in cui fu lalta qucsla concessione era gli
aperta all'bsercizio la linea da Palermo a Baghena pcr

- una lungbezza di 13 chilometri.

. Questo veramente non fu che un primo saggio di
strade ferrate per mostrare alla Sicilia i posilivi inten-
dimeati del Governo i cui sforzi non si liwitarono perd
a questo piccolo tronco, perché contemporaneamentie

" si erano iniziali i lavori nella direzione di Termioi per

arrivarvi al pid presto possibile. Ora, dietro gli ultimi
rapporti, bo la speranza, ansi la certezza, cbe nei primi

-7 gioroi di maggio il “tronco da Palermo a Trabia sara
.- aperto, e che entro sel o setle mesi la linea da Pa-

lermo a Termiuvi, la pia imporlante, sard eguzlmente
terminata, soddisfacendo cosi ai vivissimi desideri ed
agli interessi di quelle popolazicni. E quiie non debbo

" 0d dnche tacere Jo difficoltd loesli che si incontrarono;

specialmente per la mancanza di laveraoti adatli e
disposti ad intraprendere i lavori in galleriay furono

_ percid chiamati dalle provincie settentrionali 800 lavo-

raoti | quuli soro veduli da quelle popolazioni cou una
certa aria di diffidenza. Fortuoatamente ‘enche quests

- difficolt si vaono superando, ed i Javori progredlranno

con’ tanla’ alacritd da persuadere quelle provincie col
tatto dei vantaggi che eésse debbono trarre da quesle
cure del Governo nazionale.

~ Peax 1€ altre linee, che costituiscono la rete Calabro-

.. Sicila, il tronco da Termini a Catania presenta la mas:
.. siwa difficoltd"a* causa del doppio passaggio dell’ Ap-
- péndind. Ebbeh¥ vi & utid 'squadra’ di ingegder, la

quale si trova attualmente sul fiume Torto & che al~
tende alla pronta compilazione dei progetli definitivi.”
. E mi fa d’vopo avvertire che durante Ja concessione
Adami e durante le iratlative col signor Lafitte il Go-

verno aveva fallo eseguire gotto la direzione di an di..

stinto ingegnere tulti § progetli di massima di guesta - -
strada ; progetli elaborali con. molta cura e che ser-
vono, dird, di bage sicura ai lavori definitivi della So-
ciety ed alle risoluzioni del Ministero. lo. ho avolo il
piacere di seatire gli ingegaeri della Socictd g dichia-
rare che poco vi era da mutare o questi progelti di
massima, cbe il’Governo loro trasmetteva. Per la liven’

‘da Messina a Siracusa alcune opere gia vennero auto-~
rizzate, opnde polere anche sulla medesima principiare

§ tavori. 11 progello intanlo da Messina fine a Giar
dini & ultimato. e speru che lra pocbi gloml sari ap-
provato, '

“Quelle pel tronco da Gla!‘dll‘ll a Calavia sarb tra~
amessu fra breve dalla Societd , ¢ losto giunto; ove"
non presenti difficoltd, come io sfpero. sard spprovato.
La Societa ba giad in pronto 1500 vagoni per trasporti :
d’ terra. Ha inoltre operal, ingegneri e tutto il mate--

riale desiderabile per potere attivare | lavori tosto-

che 1 Ministero abbla deﬁmuvamenle approvato rtrac- L
clatf. o :

- Si studia egmlmenle Ia linea da Catania a Siracusa ..
da alcune squadre d’iogegneri, i quali ora lavorano sul | -

terreno. Diro lo etesso per la duramnzlone dn Gtrgemi PR

e per quella di Licata. )
Nelle Calabrie poi il ironco da Regglo a Lazznro di-
circa 46 chilometri potrd easere aperto al pubblnco nel
mese d' maggio. | . ,
“Intaoto’ gl sivdi si faono Jungo la lmea del mar -
Tonio, e vi sono degl'ingegoeri attualmente nella Basi= -
licata lungo la linca del Basento. Malgrado le difficoltd -

che oppoae qui il brigantaggio all esegmmenlo dei la-: -

vori. quesli ingegneri sono andali con coraggio e speco

che fra poco 1 progelti saranno altimali, e che si poted .

dar mano ull'csecuzione della linea, 1a guale presenta -
difficolid moo solo tecniche ma anche d’esecuzione spe- -
cialmente per lo conduionl polmche in cui gi trovano
quei paesi. : . ;
Parmi cost di aver nsposto adeguatamenle alle tnler-
pellanze falte circa le condizioni attuali dei lavori. -
L'oaorevole Senatore Vacca mi fa un quesito speciaia :
relativo ad alcuni articoli della convenzione; ali’art. 9 -
per esempio che riflette la'mulla cui va soggella la
Societd tn caso di non ultimaziove dei !avori nei !empl
prefissi dal capitolato. -
Tutto cid che posso dire 2 questo nguardo é che il
Ministero fard esegutre rigorosamente la convenzione.

Certamenle vi garanno’ reclami per parte della Soclelé N

quzado’ venga la necessitd di applicarle una multa; ma’

il Ministero non tralascerd dl fare in modo che aiano o

prima garantui gl'mteressi pecuniari dello Stato,’e pello”
slesso tempo’ che siano appllcale le multe nel caso ln
rul gioho Teramrule menlato T :

— . .
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Relativamente al perscaale delle ferrovie, il quale de-
v'essere inlieramente composto d'Ttaliani, malve alcupe
eccezioni, non mi risulta che fioora si siano introdotti
strapieri in queste linee, salvo, dico, alcuni iogegneri
francesi della Socield coslrutirice che erano ai tempi del
Talabot; f quali ingegneri distinlissimi, come fanoo bene
11 loro dovere, non sarebbe il caso di rimandarli. Noa
mi risultu che ci sicno altri impiegali straoieri io que-
su lavori,

Quanto ogli ex-militari posso dire che generalmente
ln Societa procura scmpre di prelerirli, perché essi hanno
maggiore abiludine alla disciplina, sono, per cosi dire,
indirizzati od un ordine regolare, ed in conseguen:za
molto adaiti ad alcuni servizi che appartengono alle
lerrovie.

L'onorevole Scoatore Vacca parlava esiandio delle
condizioni imposte alla Socield di formare voo stabili-
mento che fossc capace fi somministrare ta metd al-
meno del materiale necessario per I'esercizio dello reti
farroviarie meridionali, e potesse per 'avvenire non sol-
tanto riformarly, ma anche somuwministrare lotto quel
nuovo materiale che sarebbe necessario.

A questo riguardo posso dire che il Ministero liene
fermo a che la Societd eseguisca questa condizione, Se
non ha finora stubilito un opificio qual'd richiesto dalle
stipulazioni, il Minislero non & in sutoritA di potervi
astringere la Societh; perché fin a 3uto che essa non
ba provviste la metd del maleriale, pud sempre obbiet-
lare che non ha wobbligo di creare lo stabilimento se
non al momento in cui dovrd allestirne la seconda
metd.

Tutlaviz per informazioni, non diré ufBciali, ma in-
dirette che bo, credo che la Socictk si adopri atliva-
mente & formare questo stabilimento con quaiche com-
binazione finanziaria e industriale, la quale permella
di adempiere ad una condizione ¢ost importante del
capitolato.

Credo di aver risposto & tutte le caservazioni, a tutle
le domande dell’onvrevole Seoatore Vacca intorno alle
coadisioni delle atrade [errale meridionali e di aver
spiegalo cid che il Governo ioteude di fare relaliva-
meate alle medesime.

Lo stesso onorevole interpellante desiderava anche di
sapero che cosa il Governo si proponesse relalivanenie
alle strade ordinarie.

Egli non deve ignorare che il Ministero nella pre-
cedente eessione presentd un progetto di legge per un
sussidio di 20 mikoni alle provincie meridivnali, onde
apimarle ad iotraprendere le strade provinciali e co-
muonali. _

ll Governo noa ba abbandonato quest'ides, ma anii
a meglio raggiungere il 2uo intento si & preoccupato
di un'alira idea molio pid vasia e pia complets; credo
joutile entrare in particolari ancle a tale riguardo, per-
cha & una questivne che sta tultavia trotlando, ¢ se Ja
cosa riesce, credo polrd esscrs gradita dal Seoato e du}

pacse.
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To credo, o Sigmori, di aver risposto smpiameate s
tutti I quesiti: se ne ho dimenticato alcuno, pregherei
che i accennasse perchd possa goddislarvi.

Da tolte queste mie informazioni il Senato vedr) che
il Governo ha nulla trascurato per poter ailivare i la-
vori in quelle provincie; che il Governo ba incontrato
molle difficoltd, dilficoltd fsiche, difficold che direi
morali, perché specialinente sui primordii non fu sem-
pre secondato, non dird tanto dalla Sucietd , quaoto
specialmente dalle imprese; alcune delle quali non

adempirono ai loro impegui, sia con I'imperfeita esc-

cuzione dei lavori, sia col non condurli con la suffi-
cieote alacrith , ma sard cura del Ministero di adopo-
rarsi afinché la trasruranza di quelle imprese non rie
dondi a danne del pubblico.

E qui ripeto con compiarenza cle dz qualche tempo

scorgo un incremento nellaltivitd della Societd e sulla

quale, specialmeote riguardo alle imprese, -da prin-
cipio si ebbe ragione di fare qualche appunto,

1l Ministero noo manrhera di provvedere, ma inlanto
e fincbé i lermini prefissi non siano decorsi, @ me non

reda che di invigilare e di sollecitare, ed a questo mio

debito non ommelio alcuna cura,

Quanto al complemento della rele ferroviaria delle
provincie meridionali me ne sono preoccupato, ed io
aveva gid mandato ingegneri distinti a studiare le varie
linee anche prima che venisse il menomo eceitamento
da parte di chicchessia, '

Ora questi studi, se non sono affatto compiuti, lo sa-
ranno fra breve, ed il Governo potrd formarsi un'idea
coacreta o netta della necessitd di quelle lerrovie, e ne
gli sard dato di poter vincere alcuoe fra le difficoltd
presentatesi, esso crede e spera di poter presentare nn
sistama soddisfacente a tulli i bisogni delle localith e
deilintero Stato.

Credo di avere in questo modo risposio & tulte le
joterpellanze che mi furond fatte.

Senatore DI Revel. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Scnatare DI Revel. Poichd il signor Ministro ha a-
vuto la genulezza di rispondere con tents ampiezza alle
interpellunze stalegli dirette, io gli domanderei di vo-
lerla compiere sotlo un punte di vista un po’ diverso
da quullp ora discorso, cing sollo §l punto di vista A
nanzisrio, dicendori quanti chilometri di strade ferrate
siansi gid costrulli, per j quali corre In garanzia dello
29,0C0 lire fatta alla societd conressionaria.

Domanderer altresi se sia vera quanto si viene voci.
ferando, ciod che aiano insorte differcoze tra §l M.nj-
siero ed i concessionarii, sull'intelligenza dell'articola 15
se non erro, della cuncessione, relativgnente all'epoca‘
da cui deve decorrere la garanzia delle 29,000 [ire -
cqme pure se quests ga:::mzia 083 essere applicata ;
::,:::Tu:hoep:Jlret:::]c:eﬂ;):::\‘:::d:nc'he irolalamente sia

g i dovula che quaodo

la liges, per la quale la garanzia & conceduta, & real-

mente in esercisio.

Sxvite tar REsxo — Srunruns 1883-84 — Discussionl. 83. N .
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Insomma, domando se tale garanzia si conscguiscaa
misura che la lioea si cstenda, oppure se comincia an-
cha laddove si tratti di tronchi separati che non si con-
givngono col resto della linca,

Ministro del Lavori Pubblici. Veramente io
avesa dimenticato di rispondere aoche all’osservazione
fatta dali’'onorevole Senatore Vacca relativomenie alla
applicazione della garsozia; e ringrazio I'onorevole Di
Revel d’avermelo ricordato.

Nella parte relativa alle garanzie ed all'apertura delle
linee, la convenzigne contiene varie disposizioni.

Ma qui sorgono difficolld d'interpretazione, Per escro-
pio v'¢ da stabilire se per sezione o tronco di sirade
si debbano intendere tutti quei troachi che si trovano
indicati all'articolo 2, per esempio, Ja strada da San
De:edotto al Tronto, da Napoli ad Eboli, ece., oppure
se si possono ancora inlendere tronchi inlermediari
come quelli, per esempio, dal Tronto 3 Foggia, a
Bari, ecc.

Essendovi dubbio, nou ispelia al Minisiro di risolvere
la questione, ma vi sooo a tal wope i Corpi compe-
tenti. 1} Ministero ha gia ricorso e ricorrerd s quesli
Corpi onde regolare il pagamenlo delle garanzie, ed &
dietro il Joro parcre che verranoo ssule le garanzie da
pagarsi alla Societd per | lronchi gid aperti, del quali
gli oni furono sperli dietro ordine del Governo sollanto
per viaggiatori ¢ le mercaniie a grande velocid, allri
furono aperti dalla Societd istessa perché stimd fusse
Jdi sua convenicaza lo aprirli, come da Pescara ad Or-
tona, _

In quanto poi al prolungamento di questa linea, quando
sard aperta fno a Foggia dipenderd dalla patura del
servisio che si fard, il Gssare la garanzia da darsi alla
Societh, Questa questione & forse la pita difficile e la
pib delicala che insorga in questa concessiove.

Ia quanto poi alla longberss delle linee delia Societd
meridionale che saranno aperie eniro il corrente anno,
bo gia avute Jonore di dire al Senato che V'estensions
eard di 578 chilometri.

Senalore DI Revel. Allualmente?

‘Mintstro del Lavorl Pubblicl. Altvaimente vi
gono circa 192 chilometei, e sopra guesti la garanzia
non si applica’in modo eguale. Alira cosa & Ia guaren-
tigia del tronco da Ancooa per audare ul Tronto, altra
sard per la strada che va da Pescara ad Ortooa. Ma
ebbi gié l'onore di dire che alla finc dell'anno la quan-
titd di lineo aperte sard di 578 chilometri.

Non bo compreso la linea di Napoli, perché fico a
Salerno spparteneva alla Societd Baiard,

Questa linea ¥ ceduta alla Societd meridivnale con
costratlo, che non & ancora confermalo. :

Resia a vedersi se le garunzie debbono applicarsi
anche & questa linea, benchd cid non convenga.

1l maggiore provento di quesia linea viene cerlamente
_a vantaggio deile altre, ma anche questa & upa que-
slione da sciogliore. Fio qui il caleolo di tulte le

per queste garanzie. Ma credo inutile trattenere il Se-
palo intorne ad uoa lal questione, perché essa verrd -
discussa [argamente in occasione del bilancio; perd net -
presentare quesio progello sono gié prevedule tutte lo
osservazioni comprese oell'interpellanza fatta dal Sena-
tore Vacca. '

Senalore Vacca. Ringrazio il Ministro dei Lavori Pub-
blici delle ampie spiegazivni che ba fornilo al Senato
in occasione della mia interpetlanza. '

lo dichiaro che tali spiegazioni le trovo soddisfacenti
abbastanza, in quanto perd riflettono quella parte che
potrebbe impegnare la sola risponsabilitA del Ministro;
anzi, io sono lieto d’aggiungere che non potrei senza
ingiustizia ricusare an tribulo di lode all'onarevole Mi-
pisiro per la sua grande slacritd ed operosith per le
vive sollccitudini che dispiega nell'interesse di questo
imporlante ramo del servizio, & particolarmente in quanio
tocca gliinteressi delle proviocie cui mi pregio di ap-
parlcaere. .

Mi piave che il Ministero abbia lealmente convenuto
che i vizi priocipall da me notati nella convenzione Ba-
8t03i avevano fondamento di veriud, gli sonoanche pia
grato dell'assicuratione dala, che egli avrebbe procurato,
ove sia possibile, di emendarli e temperarli.

Sento 1 obblig> di relticare I’intendimento di una
frase che mi era sfuggila, e che deatd nna sinistra im-
pressione, ma credo ingiusta, nell'animo del Ministero.

Quando ic 8 proposito dell'inaugurazions del tronce
feeroviario tra Ortona e Foggia mi era valulo della
frase di fantasmagoria, io non ho voluto accennare che
ulte impressioni che naluralmente si dovevano susci-
tare ion quelle mobiii fantasie quandu baono viste ar-
rivare, passare e sparire Is locamotiva ; ma noo aveva
dimoenticato di trovarci un argomento di lode per il
felice pensierq de! Ministro di avere inaugorato la ler-
rovia colla presenza del Re. ‘

In quanto poi alla parte che toccherebbe la rispon-
sabilild del concessionario noo potrei per veritd dichia-
rarmi soddislatio per nulla, perch® non trovo che le
risposte del Ninistro sieoc punto appaganti: tuttavolta
jo noa insisterd, perch® mi basta di avers oltenuto il
mio acopo, che cioé Ia Juce si faccia, che certi velisl
sollevino, e che la publlica opinione rimanga giudice
inappellabile de! dritto e del torto, del bene e del
male. .

Cio detto ml permetterd di sottoporre al Scnato un
ordine del giorno che concepirei nei seguenti lermini.
« Il Senalo, udite le spiegazioni del Minisiro dei La-
» vori Pubblici e eonfidnndo che si dard opera con Is
» maggiore encrgia all’attivazione dei lavori lerroviarii
v nelle provincie meridionali, passa all'ordine del
» giorno » S
Prasidente. ]l Senatore Vacca propone il seguente
ordine del giorno. (Yedi sopro.) o e
Ministro del Lavort Pubblicl, Spero che 'ono-.

somme che sono siate porlate pel bilancio 1864 @ 1865 ; Tevole Benatore Vaccs yorrd modificare alquanto il suo
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ordine del giorno affinché sia consegueote ai compli-
menti che 8 & compiaciuto di farmi.

Egli ha dicbiaralo 41 riconoscere che il Ministero
aveva pur fatto qualche cosa per le strade ferrate; se
egli dice, che il Ministero continueré a dar opera, al-
lora accetterei. :

Senatore Vacca. Acconsento acché si dica condi-
nuerd a dare opera,

Presidente. Rileggo | ordine del giorno guale ri-
sulta dietro Ja modificazione chiesta dul signor Ministro
ed acconaeotita dal proponente Senatore Vacca.

« [l Senato, vdite le spiegazioni del Miaistro dei La-
vori Pubblici, e confilando che questi continuera 3
dare opera colla maggiore energia per lallivazione dei
lavori ferroviarii nelle provincie meridionali, passa al-
I'ordine del gioroo. »

Domando se & appoggiato,

(Appoggiato.)

3
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Se non si chiede ulteriormente la parola, lo wetto

ai voli,

Chi I'approva, sorga.

(Approvato.)

L'ora essendo gid alquanty avanzata, credo che il
Scnato probabilrents non vorrd entrare in discussione
sul progetto di legge che & portato peril primo all'or-
dine del giomo ; quindi io propongo al Senato diriu-
nirsi dopo domani lunedi alle ore due in adunanza
pubblica per la discussione del progetii di legge messi

-

-all'ordine del giurno oggi, cioe:

1. Quello per o stabilimento di uwo corso suppletivo
per gli aspiranti al posto di guardia marina nello stato
maggiore della marioa ;

2. Quello relutive alla fondatione della Baaca d'I-
talia. )

La seduta & sciolta (ore §).





