~ 400 —

r—rr—

——

e —— ]

. SENATO DEL REGNU — SESSIONR DEL 18063-64.

—eeeeee e e,

XXXIV,

TORNATA DEL 7 AGOSTO 1863

PRESIDENZA DEL YiCE-PRESIOENTE FERRIGNI.

-

Sommario — Congedi — Sunto di petisioni — Omaggi — Approvazione di due progeisi velativi clie conven-
zioni postali col Portogalio ¢ col Belgio — Preseniasione di due progeiti di legge — Discussione sul pro-
gelto di legge per la cessione alle Stato della ferrovia Vitlorio Emanuele (sesione Ticino) ¢ per la concessione
delle ferrovie Calabro-sicule — Discorso del Senatore Audiffredi contro il progetio —- Risposta del Ministro
dei Lavori Pubblici — Replica del Senatore Audiffredi — Appunti del Sematore Faring cus risponde sl Mi-
nistro suddeito — Nuove considerasioni del Sematore Farina — Adozione della proposie per la chiusura
della discussione — Spiegazioni del Ministro dei Lavors Pubblici sull'ariicolo 1 — Parole del Senatore Vi-
gliani swi medesimo — Approvasione dell’'articolo 1 e dei successivi, non che dell'intero progeito — Adosxions
dei seguenti progeiti: 1. Per ung nuova distribusione di fondi assegnati per lavors al porte di Livorno;
2. Per U approvazione della convensione col Municipio di Torino pel compimento del palazso Carignano.

La ‘seduta & aperta allo ore 3 114,
Sono presenti i Ministri dei Lavori Pobblici, del-
Vistroziona Pubblica, dell’Interno & degli Affari Esteri.
Il Senatore, Segretario, S8an Vitale leggeil processo
verbale dell'ultina toraala che & approvale scoza osser-
vazieni.

Presidente.
gedo.

1l Senatore, Segretario, San Vitale legge la leltera
del Seoalors Acquaviva, colls quale domanda un con-
gedo eho gli & dal Senato accordato.

Lo slesso d3 leltura del seguente:

Si dard lettura di nna domanda di con-

SUNTO DI PETIZIONL.

N 3326. Aotici Isodoro di terre dei Passeri (Teramo)
ricorre al Sepato onde oltenere cbe uno dei suoi fi-
 glivoli venga eseatate dalla leva (Feluwrm mancanie
dell’autenticitd della Arma).

N. 3327. 1l Consiglio Comunale di Galeata (Toscana)
ia adesicne alla petizione del Consiglio comunale del

Bagno a Ripoli (0. 3308) relativa al Conguaglio dell'im-
posta fondaria.

Presidents. Faone omaggio al Senalo.

La deputazione pruviaciale di Bologna degli atti di
quel Consiglio delle sedute straordinarie del 28 gennaio
27 e 28 aprile 1863,

It signor Giovaonl Bartolueci, coumghere d'appello,
di alcune copie di un suo opuscolo che ba per litolo:
Osservasiony sulle riforme giudisiarie Miglielti ¢ Pisa-
nelii.

DISCUSSIONE DI DUE PROGETTI DI LEGGE.
(V. atti del Semalo N. 56 & 57).

Presidente. L'ordine del giorno porta per primo la
discussione dei progetti di legge per 'approvazione
delle convenzioni postali col Portogalio e col Belgio.

Il progetto di legge relativo alla coavenzione postale
col Portogallo & compreso in un voico articelo.

Secoodo V'usanza del Senato non si dard lettura della
convensione.
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Art. unico.

« Piena ed iotera csecusione sard data alla cooven-
zione postale tra I'ltalia ed il Portogallo conchiusa in
Lishona il 10 dicembre 1862. »

1l progelto non esseudo che di un articolo non sifa
- luogo alla votazione per alzata e seduta, ma si proce-

dera alla volazione per appello nominale e per squil-
linic segreto.
Siccome c'd l'alira convenzione postale col Belgio,
#i procederd alla votazioue delf’'unc e dellaltro progetio
"con una sola chiamata.
-1 progetto di legge per la convenzione postale col
Belzio & cost concepilo:

Articolo wnico.

« Picna ed intiera esecuzione sard data alla conven-
gtione postale tra I'ltalia ed il Belgio conchiusa in Bru-
xe:lles il 23 dicembre 1862, »

Se nob ci sono osscrvazioni in contrario si passcrd
allo #quitiinio scgreto a nerma del regolamento.

PRESENTAZIONE DI DUE PROGETTI
: DI LEGGE.

Ministro dell'tTnterno. Domando Is parola.

Presldente. La parola & s8] signor Mintstro del-
I"Interoo.

Ministro dell'Intermo. llo 'onore di presentare
al Scoato un progetio di legge per I'eslensione a tutlo
il regno della legge sulla pubblica sicurezza; ed un
aliro per la riforma delle carceri di pena,

Presidente. Do atto al signor Ministro dell’lnteroo
della presentazione di questi due progetti di Iegge che
saraono stampati e distribuiti negli ulfizi.

Prego il Senatore segrelario San Vitale di fare I'ap-
pello nominale,

{1l Senatore Segrelario San Vitale fa I'appello no-
mioule.)

Risultato della volazione:

Sul progetio di legge per la convenzione postale col
Belgio.

Yolanti . . . ., ., . . 75
Favorevoli 14.
Contrami . . . . 1.

Il Senato approva.

Sul progello di legge per la convenzione pos!ale col
Portogallo: .

Volaoti « . . . . . .
Favorevoli . . 4.
Contrari » . . . 1.

15.

Il Scoato appruva.

DISCUSSIONE DEL PROGETTO DI LEGGE
PER LA CESSIONE ALLO STATO
DELLA FERROVIA VITTORIO EMANUELE
E CONCESSIONF DELLE FERROVIE
CALABRO SICILE
(V. Alti del Senato N. 51.)

Presidente. Si passa ora olla discussione del pro-
gello di legge rigoardante la cessione allo Stalo della
ferrovia Vittorio Emanucle e la coocessione delle sirade
ferrate Calaliro Sicule.

Credo che i! Senalo vorrd dispensarmi di dar Jet-
tura dell'intiero tencre del progetto salvo a leggerne
gli arbicoli sccondo che saranne volali.

La discuesione generale & aperta.

Prego i sigoori Senatori componenti I'UfGcio Cc-u-
tralo di prendere pqsto el banco delle Commissioni.

(I membri dell'Ufficio Centrale pigliano posto al
banco delle Commissioni)

Senatore Audiffredi. Domando la parola.

Presidents. La parola & al Senatore Avdiffredi.

Senatore Audiffredl. Non & a8 questo Conscsso si-
curamenle che faccia d'uopo ricordare quale sia Ja o-
strema gravitd di questa legge

Io accenoai nel principio dvila sessione come voi,

o elmeno i membri del Parlamento non shbiano una
preciaa idea della gravitd delle nostre condizieni finan-
ziaric. o osscrverd che le proposte che interessano le
diverse provincie sono votate per acclamarione per fure
quella giustizia distributiva che & naturale alle varie
provincie dcl regno.
-Non & men vere perd che vi & qualcho distinzivne
a fare fra le opere pii necessarie, o le meno neccs-
sarie, fra quelle che sono urgenti, ¢ quelle che si
possono rimandare, .

o darvero confesse cho avendo riguardo alle circo-
stante difficili di riuscire a pareggiare il rostro bilancio,
fra le opers che avrei rimandalo wone le strade ferrale
confrontanli al mare, che non servono alla gran linea
di comunicazione che dev'essore siabilita fra lulte le
parli del nostro regno, e aunche rolla Sviiscra. lo pon
sarel slato disposto per ora ad approvare la strada da
Taronlo & Reggio che non ba grandi trasporli di com-
mercio, che non ba trasporti di viaggiatori , mentro
questi trasporti sono grandcmente agevolati col mezzo
del mare.

Io dicevo che non sbbiamo una givsta idea della
situazione finanziaria. Infalli vedete, o signori, come
ancora si mantiene I'illusione che mediante Vimposta
sul credito mobiliare si possano risparmiare alire jm-
poste che gravano le proviacie settentrionali. lo credo
che ormai in fatto d'imposte nol siama in 131 dura ei-
luuzions da oon poter negar niente al Ministero, qua-
lunque sia Ja domanda che ci laccia,

lo eredo che le stease imposte che sono applicate
in quesle nostre provincie, per quanto riescano dispia-
cevoli, per quanto riescano disgustose, sard per senli-
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mealo di patriotlismo, invocaado i giusli sentimenti di
nazionalild e linteresse di proveeders alla sicurezza
dello Stato, che le provincie meridionali banno da ag-
gradire queste imposte che & noi sono laoto gravi.

Pussando a discorrere sulle vie ferrate avevo ricor-
dato in principio di questa sessionc al Mioistero che
sarcbbe elato desiderabile che nelle vie esercite dallo
Stato si fossero stabiliti det posii di quarta classe, commo
suilo in esercizio in Toscana per la genle minula, per
i giornalieri poveri, per i quali non & mea vero che
viu ancora gravosa la tariffa che ora & stubilita; ed io
credo che con questo noo si pregiudicherebbe I'inte=
ressa dell’erariv, e 8i avvantaggercbbe il commercic,

il Ministro aveva dello di far studiare Ja questione,
che noo so se sia atala studiata o no: & cosa di apprez-
ziszione. Nui vediamo che io Toscana questo sistema
funziona benissimo, ed & di vantaggio sensibile a quelle
populazioni; cd io faccio voti perche il Ministero voglia
proporre una simile misura per le vie ferrale esercile
per conto dells finaoze, ’

Altra considerazione importaoie ho da accennare, io
non credo conveniente di mantenere nell’ltalia meridio-
nole le tarilfe cosi elevate pelle sirade ferrale, come
sono stabilite nella sellcalrionale.

Da noi i rapporli commerciali #one stabiliti da un
puzzo, sono necessari, il bisogoo di comunicazioni & sen-
litu da tulte le classi: ma in nn paese in cui non esi-
stono le strade cowmusi, ooi vediamo che il movimento
commerciale & lentissimo, tanto piil in una linea che co-
steggia jl mare, cosicché io credo che in” quelle loca-
litd sia nell’'interesse dell'erario di fare delle riduzioni
di triffe, tanto pi che l'erario & respoosalile, e deve
supplire 3 quanto manca per la garavzia assicurata alle
diverse.compagnie.

Un’alira cosa io vorrei accennare oell'inleresse finan-
tiario; jo credo che mentre 0oi alabiliamo delle ioposte
che sono gravoss ad una gran parte della popolazione,
ciod auila ealrata, sulla consumazigne del vitto, sui dazi
comuoali, io non dubilo che questc imposte possano
parere gravose ad una graa parte della popolazione {na
lasciamo stare che Je imposte ci debbano parere gra-
vose, chh ormai ci troviamo nel bisogno di accettarle
tutte), perd io vorrei che moi imponessimo egualmente
gli articoli cbe sono meno oeccssari alla vita, gli arli-
coti di lusso, gli articoli di consumazione delle classi
agiate. Noi abbiame negoziate un trallalo colla Francia
sulle basi del libero scambio, che io credo che potreblie
cssere modificato in senso vaotaggioso alle nostre f-
nanze, ¢ non lo dico perchd sia ora il caso di parlarne
avanli il Senalo, ma perché credo che le questioni fi-
naoziarie debbano in generale casere anche qui trattate,
perchid siano anche considerute dull'aliro ramo del Par-
lameato a cui maggiormeate compete lo studio profondo
e maturo delle questioni finanziare medesime,

Ministro del Laveri Pubbliet. Domunde la pa-
rola.

Presidente. Ha la parcla.

7k

Ministro dei Lavorl Pubbliel. L'oncrevole sec-
natore Audiffredi ba preso orcasione dallu legge sulle
ferrovie ealabro sicule per esporre alcuve sue idee in-
torno alle finanze delto Stato ed intorno ad alcuni wi-
glioramenti che converrebbe intredurre per aumentare
i proventi dell'Erario.

Noo lo scguild sopra questo argomento che mi pare
abbustanza vasto per meritare una discussione speciale,
la quole avrd il suo posto, quando si discuteranoo
avaoli al Senato le legei suile imposte che gli sono
state presentate. Mi limiterd adunque a rispondere ad
alcune sue osservazioni intornu aile ferrovie calabro-
sicule.

L'onorevole Senalore trae argomcnto dalle condisioni,
in cui si lrovano le finunze delle Stats, per consigliare
di differire ad un'epoca pit opportuna la costruzione
di queste strade; ma mi basterd Facceonargli che a
riguardo delle ferrovie ealabro sicule la questione &
pregiudicatla, poich® esiste gia wna concessionc lulla
alla societa Adami per la loro costruzione.

Sclamente convien nolare, cbe siccome quesla con-
cessione era piultusto d'aggravio ullo Stato, il quale
doveva fornire i capitali nccessari e che d’ultra parte,
quaotunque lo Hlato fosse tenule a sacrifizi considere~
voli, tullavia nom poteva sperare che la costruzione si
facesse con la rapidits desiderata dal Governo e dalle
popelezioni, percid & venuto in pensiero del Ministero
di cambiare la natura di tale concessione e di procy-
rare che essa cadesse in mano di un'altra societd, la
quale avesse interesse di fare pii rapidamenle, e nello
slvsso tempo csonerasse lo Siato dall’obbligo di sbor-
sare il capitalo di similo costrutione.

Dunque vede l'onorevole Sendstore Audiffecdi cha la
questione & comnpletamente pregiudicalts, che le ferrovie
calabro sicule debbono eseguirsi, giacché vi ha una
legge che impone quest'obbligze al Governo. Solo nel
progetto attuale il Ministero,..

Senatore Farina- Domando la parola,

Ministro del Lavori Pubbliei.... onde com-
pletate la rete, ha compreso alcune Jimee di pin e spe-
cialmente Iz linea dells Basilimta cho dalla foce del
Bascenlo conduce u Polenza e da P.ulenza va & Coulursi
ad voirsi colla linca, destinala a collegare Foggia con
Napoli. Questa linca era indispensal:ile dal lato politico,
dsl lato militare € dal lulo economico. Che sia ijodi-
pcnsabile dal lato politico hasta, per convincersens,
di geltare uno sguardo sopra la carta d'ltalia, e si ve-
drd di leggicri come gquell'ampia regione, che ¢ la Ra-
s:licala, fosse la sola di tuita I'lalia, cbe sarebbo ri-
masla priva di una linea ferroviaria. E siccome quesla
proviocia da altra parte & una delle pin importanti
dello Stato, ragion voleva che ne fosse anch’essa do-
tata.

La consigliavano poi ragioni militari, poichd & evi-
denle che questa linca, chie lraversa il centro deil’(talia
e vicone per cosi dire a sboccare sullJonio, percorre
Ja linca eccntrale che melte io comunicazione tulti §
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grandi punli militari dello Stalo e viene a convergere
vicino a Tuaranto, dove certamente, io un giorno pibl
o meno lonlano, dovranpo coslruirsi grandi stabilimenti
maritlimi militari. -

Ho delo infine che questa linea era anche consigliata
da considerazioui economiche, e cid & evidente L'ono-

‘revole Senatore Audiffredi critica il traeciato della linea

da Taranto a Reggio. perché corre lunga il litorale, e
dice che, quande vi @ gid il mare che serve di veicolo
alle popolazioni ed ulle merci, non v'¢ necessitd di
dolare quel fitorale anche di una strada ferrata.

A tale riguardo potrei fare molte eccezioni e cilare
Pesempio di allri paesi e anche dell'ltalia stessa, lu
quale non ha rifuggito innanzi ad uoa gravissima spesa
per la sirada litorale della Liguria.

Ma fard un'esservaziune, cbe spero, sard accoltz
dall'onotevole opponcate; ed & che la linea da Reggio
a Taranto, o per meglio dire da Reggio alla fuce del
Basento, ba per iscopo non solo di dar movimento
alle popolazioni ehe 8i trovano lungo le Calabrie, ma
di mettere la,Sicilia in comunicazione con le Cala-
brie e con Napoli, poichd la linca a cui avranno ricorso
viaggiatori, che vorranno recawsi da quellisola a Na-
poli, sard maturalmente quella di andure a Messina, da
Messina 3 Reggio, € da Reggio alla linea litorale cbe
conduce fino a Napoli ed Ebuli.

Yede dunque che questa linea non & soltanto per il

- movimento locale, ma bens)  anche per altirare tulto

il movimento della Sicilia. E poi certo che, staote i}
disagio dei viaggi warillimi, le popolozioni, che hanno
inlercsse a recarsi in Napoli, prenderanno piutlosto 1a

“linea del litorale che la via di mare, quantungue que-

sta possa per avvenfura essere meno costosa della
prima.

3pero aduogue che I'onorevele preopmanle sard con-
vinlo che una tal linea non solo oun eard inutile, ma
anzi gioverd grandemente a slabilire il movimenlo tra
la Sicilia e le alire parli d'halia.

Non mi dilungherd sulle ragioni politiche che con-
sigliano potentemente allo State di stabilire strade fer-
raie in quelle regioni. Oznuno sa che quei pacsi sono
alivalmeale privi di comunicazioni ordioarie, e taluni
anzi pensano che il Governo dovrebbe piultoste provve-
derli di comunicazioni ordinaric .che di strade ferrate.

Ma allo slato attuale delle cose si doveva prima pen-
sare a.Je strade ferrate, che banno priocipalmente per
iscopo e risultato di fare scomparire le distanze e rav-
vivinare popolazioui cbe da secoli scono fra loro divise.

Ora l'unico mezzo di stabilire simili relazioni, di riu-
nirc quesle popolazioni, di rafforzare i legami deli'unita
italiana, solo si pud prontamenle ollenere colle vie fer-
rate, unilawente alle liaee delle vie ordiarie pii pe-
cessarie per il commercio interuo e per I'agricollura.

. Le quali a lor volta si moltiplicheraono sotto I'in-
flucoza siessa delle strade ferrule, poiché ritengo che
Comuni e Provincie che forse finora furono reslii a fare
spese per slrade ordinarie, saranno i primi a sottoporsi

a sacrifici onde mettersi in comuaicuzione colle ferrovie
che presso di loro correragno.

Il Senato quindi riconoscerd, Yo spero, che le linee
calabro sicule sono necessarie per I'inlercsse polilico,
cconomico ¢ militare, e dopo queste epicgazioni non
avra pil a tale nguardo alcuo dubbio,

Mi rimarrebbe apcora & parlare di alcuoe alire que-
slioni sollevate dall'onorevole Senature Audiffredi.

Egli ba parlato delle tariffe; e disse che queste sono
troppo elevate, Intorne a cid mi limito a notare che
forse queste verranno ridotte e credo che I'abbagsamentn
loro sard un risullato generale che ai verifichery sopra
tutte le slrade ferrate d’Buropa e per conseguenza an.
che sopra le nostre,

NMu io dimando: in un paese dove le difficolld di co-
municazione sono gravi, non si vedrh lorse con ricono-
gcenza che s'aprenc sirade che potranno trasporlare le
popelazioni con molta rapidits, ed a prezzo mioore dcl-
lI'altuale ?

Le tariffe d'alironde debbono essere elevate anche
perché¢ gi abbia un reddito conveniente: poiché s ri-
chiede un cerlo equilibrio tra il reddito che dehbe dare
vna strada ferrata e la misura delle tariffe; ed il giorno
in cui si vedrd che I'abbassamento delle tariffe pro-
durrd maggivt movimenlo, queate tariffe suranno anche
diminuite.

E cid sard interesse noa solo delo Stato ma pur
delle Compagnie, perchd debbo far o¢sservare all'ono.
revole prevpinacte che la convenziane, attualmente
sottoposta al giudizic del Seoato, & fatta in modo cle
la Socictd ha interesse a coslrurre prontamente le
sirade e svilupparoe il movimento,

L'onorevole Senatore Audiffredi ha pure parlato di
uoa quarta classe di posti destinati agli womini, che
percorrendo brevi linee, possono stare in piedi ed eapo-
ati al vento. . -

[o mon ho moita convinzione, che possa adollarsi
questa classe nei paesi meridionali senza esporre ad
incovenienti gravissimi la ealute dei visggiatori. Tut-
tavia ammetto che una lale proposta ai potrd studiare,
come si potrd anche esaminare se sia conveniente fare
classi supcriori e pil comode pei viaggiatori di cont
dizione clevata ¢ oello stessa tempo abbassare Je ta-
riffe per la clarge inferiore, mantenendovi le condizioni
di comoditd atlvale.

Sono, ripeto, questioni di deltaglio che si acioglie-
tanno coll’'andare del tempo & coll’esperienza.

Il Ministero non poleva e non dovea risolverie colla
presente concessione, giacché nonm si polevano mellers
le ferrovie ecalabro-sicule ia condizioni d'esercizio di-
verse da quelle adottate per le altre linee italiane,
esgendo nellinteresse del servizio che la massima uni.
formita debba esistere fra le varie Jinee [ra Jory col-
legnte, e per la maggior facilita di esso, ed anche per-
ché equanente gieno distribuiti i vantaggi delle fer.’
rovic,

Quecste poche ossenazloni persuaderanno I'oncrevole

75
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Scnatore Audiffredi, che, spero, vorri recedere dall’op-
posizione che fa alla legge di cui si tratla,

Presidente. La parola- spella al Scoalore Audif-
fredi.

Senatore Farina. L'aveva domandata io prima,

Senatore Andiffredi. Mi riucreace che le mie parole
siuto slale male intese dsl signor Ministro. Noo ebbi
mai in menle di poriare severo giudizio sulla esecu-
sione delle vie ferrate,

lIo sono altamente conrvinto che le comunicazioni per
vie ferrate sono indispensabili & facilitare i rapporti fra
le varie popolazioni, epperd la linea centrale, che ci
mette in comunicazione colla Sicilia sollo lunti gli
aspetti, siano politici, slrategici, od economici, la giu-
dico del massimo interesse, quindi sollecito che sia
prontomenle eseguila; quasta linea strategica e com-
mercizle & quella che partendo da Reggio di Calabria
tende direitameate a Napoli; ma non gid quella che
da Taranto tende a Reggio ch'io giudico meno neces-
saria e assai gravosa gallc gostre finanze.

fo diceva soltanlo che cun questa concessione fra
pochi anni noi aggraveremo il bilancio di una passi-
vitd di moli milioni, foree 28, Questa non & una gpesa
cosl piccola che possa passare inosservala.

lo temo che le nostre condizioni finanziarie si pos-
sano aggravare di molto: per quanto siano solleciti i
* nostri Deputali a votare imposte, dilicilmente potremo
arrivare a colmare quel baralro di deficis che acaviamo
dioanzi a noi.

L’ltalia & ricca, I'[lalia & grande, essa diventerd una
duile prime Nisioni quando saranoo sviluppate le aue
ricchesze, e lo vie ferrate sono un meszo a questo fine;
ond’io non sono sistemstico oppositore delle vie fer-
rate, ma quello che io temo ai & che noi ci troveremo
nella posiziope di non poter arrivare al paregglo fra
le imposte e le passivild.

La nostra armata la dobbiamo conservare clu 8a per
quanlo tempo (rumori). Noi saremo nella condizione
di dover fare aliri prestili, lorse 8 scapilo maggiore
del aostro credilo: foree ci lroveremo opella necessith
di alienare le vie {errale e sicuramente in tal caso s
alienerebbero le pin produttive, quells’ dell'Ttulia set-
teatrionale, e ci restercbbero a carico quelle delb[talia
meridionale. .

Queste sono semplici considerazioni generali d'eco-
oomia che volli esporre, ma pon & mia intenzione di
oppormi 2 quesia legge.

lo consigliava la patienza: Ig strada da Taraolo a
Reggio non mi pareva di tanla urgenza come quella
da Reggio per Napoli direftamente; quest’'ultima Ia credo
uos linea strategica & di primo inleresse, ma lalira
poteva a mio giudizio essere ancor ritardala.

Quanto diceva I'onorevole signor Ministra circa la
sollecitudine estrena della Compagoia nell’ escguire
queste vie ferrale non avrd altro risultato cbe di an-
ticipare questi aggravi a cui noi dovrcmo mDecessaria-

mente sopperire,
no 76,

Premusse queste cunsiderazioni generali, io non oc-
cupo maggiormenle il Scnalo ncila persuasione, che
es30 non vorrd riguardurle come un’opposizivne alle-
secuzione di questi tavori.

No; tale mon fu la mia inlenzione.

Poiché abbiamo votate le furrovie della Sardegna
possiamo volare anche qualsivoglia alira via ferrala
(rumori).

Presidente. La paroly spetta al Senatore Faripa.

Farina. Dopo la brillante risposta fatta dall’onore-
vole Ministro dei Lavori pubblici alle osgervationi del
Scnature Audiffredi, io senlo maggiore sgomento di
quello che provassi prima pel presentare-alcune osser-
vazioni le quali sebbene oon abbiano la benchd me-
soma relazione colle cose dette dal Senatore Audiliredi
vedo che all'ora in cui siaino e nella stagione in cui
versiamo Dna possono essere favorevolmente accolte.

{Segni di disapprovazione),

Senalore Farina. Sarcbbe fursc meglio clie tacessi?
Taccio se il Senato lo crede,

Voci. Parli, parli.

Presidenta. Parli,

Senatore Farina. Ad ogni mode per isgravio della
mia coscienza, daccb? bo dovulo esamivare i docu-
menti che coucernone quesla concessione jo mi trovo
in debito di fare alcune osservaziomi sul cooto della
atussa.

Antituito fard osservura come I'idea di questa da-
plice cuncessione venisse originata, per quanlo risulla
dai documenti che venocre dal Minisiro stesso presen-
tati, dalle segucoti considerasioni esposte dal Consiglio
d'amministrazione in seno alkasscmblea generale della
Societd Vitlorio Ewmanuele.

¢ Eo présence de cette situation que les activnnai.
res, par suite de leur fidélité a remplir leurs engage-
menis ot le conaeil, en raison du ztle qu'il croit avoir
mis & laccomnplissement de sun mandat, semblaient
navoir pas lien de prévoir, nous avons adl nous pré-
occuper d'une mauniére loute spéciale de délourner une
solution qui viendrait, d'ume maniére oi (uneste, déjouer
les espérances des actionnaires. .

< Nous avons dés lors recherché et nous nous féli-
cilous d'avoir rencootré le moyen d'apporler un remé-
de & la situation préscnte; une amélioration 4 la for-
tune de la Compagnie et nous avons hite de vous sou-
mettre leg bases d'un projet formulé dans les prélimi-
naires de convention passé entre N.M. les Ministres des
Finances et des travaux pullies du Royaume d'italie
et N. Charles Laffitte, Prisident de notre Conseil d'ad-
mioistralion. »

Sono questi I moventi da cui, per quanto consta dai
documcoli comunicati, prese origine J'idea della dop-
pia trattativa della quale si tralta nella legge cle ora
¢ soltoposta all'approvazione del Senalo. :

Queata legge puosai a mio credere dividere essenziul-
mente in due paril, ed a clascoos di esse jo fard al-
cune osservazioni alle quali io spero cbe polrd rispon-
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dere il sigaor Ministro, e non rispondcndovi il Senato
le appretzerd per quel che valgono.

La prima parte coocerne la cessione allo Stato dilla
ferrovia Vitlorio Eimnaoucle; quesla cessione venue va-
lutala da woa Commissione nominata dal signor Mini-
stro, & la fa ascendere ad una rendita annuz di due
milioni e duecento circa mila lire, come & dello espres-
samenle, ed ¢ quella rendita che venne accordata in
corrispettivo alla Socictd Vitlorio Emanucle; la valuta-
zione perd cra f{atta in base alla readita netta di que-
ata socield; vecessariamente quindi bisognava dedurre
titi i pesi che aggravano tuttavia lo Stalo, e per i quall
egli avrebbe duvato compensarsi sulla rendita nclta e
non si teneva conto dei pusi che si daono allo State,
evidentemente questi pesi chie polranno ascendere a 20
@ pii milioni dovevano esscre in qualche modo cal-
colati,

Anzi ho detto male 20 milioni perché sono 22 mi-
licni. Tofatti la Societa Vittorio Emanuele aveva ob-
bligo di cerrispondere venti milioni per il traforo delie
Alpi, pii due milivni e duecento circa mila lire per
le cento lire per ogpi szione della ferrovia di Susa; di
quest'obbligo la socield Vittorio Emanuele resta esone-
rata e necessariamente cessando la Sccietd di doverl,
Vonere passa a carico del Governo; si hagno dunque
92 miliont di capitale e piu, per procurarsi il quale
colla reodila atluale @ necessario coslituire una reudita
di 1,650,000 mila lire. Di maniera che il coato della
strada ferrata per lo Stato non & p-i la rendita di
2,200,000 lire, ma benst voa rendita che bisognerd
coatituire di 3,876,000 lire.

Yero & clie siccome i 20 miliosi del traforo delle
Alpi pon ei dovranno pagare cbe a misura cbe questo
progredird, e che dietro I'apcrtura del passaggio delle
Alpi si pud sperare un sumento considerevole nel mo-
vimento della strada, cosi si polrebbe obbicllare che
quesio aggravio avrd oell’avvenire un compenso.

Ma 8 quesle osservationi gibva contrapporne altre,
che risultaco da un doruineoto pur comuaicato dallo
stesso sigoor Ministro, che & la rclazione della Com-
missione a cid.nominata; a pagina 40 di qual relazio—
ne &i legge:

« Ragioni per crescere la rendilu prescate di questa
linea sono cerlo ed il nalurale incremento del movie
meolo della ferrovia, e fra parecchi anni lu trasforma-
rione dclla line2 di Susa pel traforo delle Alpi, ma a
lalo di questle vi sono pur troppo alire e non poche ra-
giooni, le quali indurrebbero a dimiouire codesle pre-
sungioni di readila. »

fo non ledierd i1 Senalo col leggere tulto il se-
guilo della dimostrazione di questa relazione perché
la cosa arndrebbe troppo per le langhe : passerd in-
vece ad un‘alira osservazione, e (ralasciando di di-
mostrare coms il peso dello Siato sarebbe molto mag-
giore di quello cbe apparenterente parrebbe, porrd in
rilievo quali siano gli overi che rimangono tuttora in
forra di questa convenzione a carico della Societd Vit~

torio Emanuele, e quali guarentigie sopratutto abbiale
Slato perché quesli oneri vensano dalla Socield effet-
tivamente adempiuti.

E qui mi si permella di fare una breve digressiooe.

L’ onorevole signor Ministro con eloquenti parole ci
dimosira quanto grande sia & possa essere I' utilith di
vedere prealo costrutta sul territorio calabro=aiculo voa
linca di ferrovia.

Io sono ben Jontano dul disconoscere quesia veria,
ed applaudisco di cuore agli slorzi che 8i fanno per con-
geguire queslo inlenlo, ma pur lroppo uvverzo qual sono
a vedere che questi sforzi molte volte non riescono che
a grandi dclusioni, ho preso I'abitudine di guardare
nelle concessioni quanta garanzia vi sia che le opere
veramente si escguiscano.

il mio discorso dunque poggierd principalmente sul-
la garanzia che viene offerta per I’ esecurione di quiste
opere.

Conipiono ora due aoni che gedeva su quesli stessi
stalli quando venne approvala una concessione forse
non meno inportaste dell’ attuale, nella quule +[ era
appunto un srticolo simile a qucllo che in questa si
legge, ed jo giudicandone la portata, proneslicai clie
pon sarebbe slato che un tentative di givoco di borsa.

Sgraziatamente il mio pronostico st & avveralo.

Ora io non vorrei che altrettanto succedesse nel casy
prescate, & per conscguenza ic porlerd, fripeto, Jo mia
altenzione specialmente sulle garanzie chie si offrono
per l'esecuzione dei patti. '

Cid premesso, osservo che rimane alla societd I'ob
bligo di pagare per le obbligazioni di Novara e per de.
biti e per prestiti L. 45,440,736, 50.

Ora quali garanzie ha le Stato che la Societd Vittorio
Emanucle, la quale, come gid vedemmo, & come & eapres-
somente detto pella relssione su cui basa il signor Mi-
nistro la dimostrazione della convenienzs della concess
gione, pare che non versi questa Socield in troppo flo-
ride acque; quali garanzie, dico, abbiamo che essa
adempird agli obblighi che sorpassano la cifra di lire
45,000,000, :

L'unica garanzia evidenlemente consiste nell ipoteca
delle cartelle per L. 2,226,000 che lo Stato ha nelle
mani e che, come & detlo nella convenzione, verranno
cspressamente ipotecate per Fesecuzione della conven-
zione medesima.

Ma, o signori, & evidente che queste cartelle al va-
lore che esse haonno al giorno d'oggi oon rappresentopo
¢he un valore di 33 milioni circa, e conseguentemente
un valore minore di 42 e pia milioni degli obblight
che rimangono uddossati slla Societd Vittoric Ema-
nuele, ) ' .

D'altronde io xi conflesso, o sigoori, che quando ve-
do di questa sorta di convenzioni, cerco che esse sicno
ben esplicile, desidero che ease prevengano tutts le liti
cha possono sorgere; e qui se dovessi dire francamente

-il parer wio jovece di veders delle disposizioni che
prevengano le liti, vedo cosl una tert'urle piuttosto di

gl
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geminare dclle liti che di prevenirle e sono persuaso
che non mancheranno in quaatitd. Ne volete una pro-
va? Signori, non vi & dubbio che la Societd Viltorio
Emanucle ha aocora 'obbligo di rimborsare delle azioni,
ebbeno, o signori, nclla convenzione voi noo lrovate
parola delle azioni.

io una tabella che troviamo, non nclla convenzione,
ma pella memoria nella quale si basa il sig. Ministro,
troviamo portato nel lordo della rendita della ferrovia
ceduta il preszo delle azioni d'ivrea, di Biella e di Susa;
ma postoché queste dovevano rimanere non a carico
della Socictd ma dovevono passare a carico del Governo
perché erano comprese nel brullo della strada, da cui
poi i veniva a detrarre di setto 2,225,000 (ranchi che
corrispondono alla rendita, perché pon se n'é parlatn?
Di pid io non so se nun esistano ancora delle azioni di
Novara. Di qucete: Ne verbum gquidem, a carico di chi
siano rimasle. Ni ai dird cbe 6i deve intendere che sono
a carico piuttosto dell’'uno che dell'aliro; ma da parte
dul cielo quando ai fanoo convenzioni & meglio spic-
garsi ken chiaramente, percha altrimenti davvero noo
80 se essendo pussata al Governo la proprietd di quella
sirada, nella costruzione della quale si era impicgato il
versamento di quelle azioni, non gi debba intendere che
quell’onere vicoe trasluso insicme alla strada medesima
pello Stato, tanlo piir che alcuni oneri vediamo essere
trasmessi al Governo, alcuni alla Sucieta rimasti, e nel-
I' enunciazione degli oneri rimasti alla Societd troviamo
bensi le obbligasions di Novura, ma le azions no.

Ora dunqee jo dico che la chiarezza in questo con-
tratlo mi pare che manchi tolaimente, e clie mancando
di chiarezza somineremo probabilmente delle liti
© Ors passcrd alla seconda parte di questa convenzivne.
la quale concerne la concessione alla Societd Yiltorio
Emauuele delle strade ferrate Calabro Sicule.

Auzitatio mi oceorre di rispondere ad uo’obbiezione
la quale venae mossa da principio dal signor Ministro
per dire che qui & inutile di occuparsi di questa con-
cessione: la conecssione, diceva egli,jé gia fatla, dunquean-
diamo avanti, non ci occupiama pi della convenzione,
non ci occupiamo piu di niente, perche in sostanza la
questione & gid pregiudicala,

Signotis 40 non lo credo. La coocessione ¥ gid faita
ed & una gran verild, anzi & una verith tale sulla quale

 richiamerd l'allenzione del Scnalo or'ora. Ma altro.e
che la concessione sia [alta in un modo, altro & che
sia [atta in on sltro: altro & che lo Stato si obblighi
a fare una strads, cbe resla poi sua, aliro & che dia
una tal sovvenzione, cbe supercrd probabilmente pel
numero d'aoni che si dovrd fare, la speea della costru-
rione della strada, e che la stradz resti a ua lerzo,
invece di rimanere in proprietd dello Stalo medesino,
Fra queeti duoe casi credo che corra wpa differenza
jmwensa, perché se mel primo caso la spesa per lo
Stato era evidentemente progulliva siccome quefla che
costituiva un fondo che avrecbbe a favore dello Slale
profittato, ne] caso presente diventa una spesa per lo

78
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Stato, dird cosi, improdulliva, in quanto che qualunque
sia poi il prodotto di queste strade non profitterd di-
reitamente allo Stato, ma direttammente alla Socictd.

Stabilila quista distinzione io ammetto francamente
anzi che la concessione & gid fatia; e posto che & gid
fatta, demando con qual diritto concediamo la stessa
cosz a due socictd, ' .

Ma qui ci si affrctta & rispondere: ma che diamine,
voi uscite fuor de'gangheri. La societa che si prescnta
possicde tanle azioni fondamenlali, dird cosl, € tante
azioni di dividendo, che ba sicuramente nell’assemblea
generale della Socield altuale quella supremazia cle le
occorre per fare aciogliere la Societa.

Andiamo un momentino adugio qui. E indubitato
che stande a quande ¢i si dice, almeno dal Ministro,
la Sorietd od il sig. Lafitte, che jo quinon distinguerd
fra Funo e lalira, possiedono quel numero di azioni
che sarebbero necessarie non per far disciogliere la
Socield, ina perché fosse legale Passemblea nella quale
venisse pronnnciata la dissoluzione della Societh come
4 detto acllo Statuto e fra queste due cose, agli occhi
miei, corre diversild iinmensa.

lofatsi vi & un gravissimo punto di dirite, che &
troppo forte per le mvie povere epalle a decidersi, ed
&, se la minoranza, quaado prevalenti ragioni di utilitd
geucrale della Socicta non la persuadano, possa ¢ no
validarmente opporsi alla dissoluzione della Socield, e
se con un voto posss la maggzivranza privare la mi-
neranza del diritio che ha di pergistere in una socicld
clie & atile per lei e per la generalild dei soci,

(uesto punto, o signori, i lo credo gravissimo, e
nelle memorie = in tulti i documenti che ci furono
solloposli noa venne menomamenle considerato.

Ora supponiamo che 1a minoranza dicesse: io non
mi voglio sciogliere; quesia Societd & vanlaggiosa per
me, con qual dirillo voi, maggioranza, venite a im-
pormi di far cessare i miei diritti per sostituirvi nel
godimento dvi medesimi?

IV singolare pai & queste, che chi & che vicne a
imporre lo acioglinento & quegli che vuol profittarne
per soslituirsi nei vanlaggi che pud.ricavare la societd
medesima. Ora io vi domandoa,- il Tribupale chia-
mato a decidere su questo proposilo pon troverebbe
sommamente immorale i dar retta 1 speculatori che
per ingordigia di guadagnare essi tutto quello che pri-
mz dusevano dividere colla minoranza vengano a co-
stringere colla maggioranza a far cessare una Societd che
prima legalmente ceisteva, e che fleridamente faceva |
propril affari?

Eceovi, o signori, una di quelle probabilissime liti
delle quali or ora vi diceva che si andrd seminando
il gerine, piuttosto che la vera costruzionw delle strade
ferrate,

Aodiamo avapti. La Societd ettuale che riceve la
concessiose non & quella che deve fare la etrada,

La strada per essere falla abbisogua di una npuova
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Sacietd con puosi capilali, con nuova amministraziooe,
con DUOVO BCOpO,

Una certa csperienza di questo geoere di cose mi
ha fatto vedere i pericoli di quesla gorla di cooces-
sioni.

Ricorderd a queslo proposito un fatte avveoulo nella
rostra capitale. Una cerla islituzione di credito delta
quale non fard il nome per riguardi che il Senato
vorrd certamente appreszare, si era assunlo l'obLbligo
di coslituire una societd per un certo canale. Questa

gocield che aveva assunto obbligo trova sciie od oltd

gottoscrillori geri chie [ccero versmente dei sacrifizi per
questo affare, ma sgraziatamente noo avendo potuto
lrovarne di pib, sapete cosa fece il dirctiore?

Andd nella cittd di Novi, mandd a chiamare quaunti
facchini sapevano ecrivere, o quanti nullatenenti sape-
vano fare il loro nome, [cce soltoscrivere da lutti
questi una quantitd di azioni, se pe tornd indietro e
proclaméd al moodo che aveva costituila la socivtd pella
cunslizzazione.

fo non voglio dirvi che questo fatto gi ripeta, ma yi
voglio dire che Ja vostra convenzione vi espone a che
ai ripeta.

Yoi infatti mi direte: ma oicnto affatto, dird il signor
Ministro, se la societa non & scria noi vedremo di farla
obbedire. Sta bene, voi vedrete e farcte delle it e la
strada intanlv andrd avanli quanto potrd andare quando
gli azionisti noa saranno scri, e 0on avranoo denari
per farla.

Ma, dird il signare anlro voi ometiete di considee
rare che per garanzia delle sue promnesse Iz socictd
Yittorio Lmanucle ba depositato 750,000 lire di rendita,
@ che conseguentemento sard per fare le cose bene,
perocche realmente quel deposito & un deposito d'im-
portanza e che necessariammente dovrebbe escludere che
fe cose pon si facciano a dovere,

{1°deposito & fallo e ne convengo, ma ¢ & un'altra
osservazions a fare, ed & che la perdita & illusoria.

Leggete di grazia, o signori, la coovenzione, & fatto
il deposite perch? si formi Ju societa perla esecusione
della strada, ma poi dove dice che lo perderd se non
la fu & delto in modo che la perdita & illusnria.

Leggele Larticolo relativo.

Art. 23.

« A garnozia dell’esalt adempimento degli obbli-
ghi assunti colla presente convenzivne cd anncsso ca-
pitolato, la Societd concessionaria, entro un mese daila
pramulgazioue sovracitala fard, nedla cassa dei depo-
giti & prestiti, un deposito di cartelle coreispondente ad
una rendita di lire 73,000 »

Qui & uo errore di stampa, non sens 5m., ma
T501n.

Vediamo ora come & commioata la perdita di questa
rendita, nel caso che la Socictd non udempia agli ob-
blighi assunti,

« Io caso di inadempimento di quanto & disposto

nel presente (notate e¢he non dice nel precedente alinea
¢ un'altro alinea, non pud riferirsi a quelle che pre-
cede) alinea di questo articolo, la Sociela oltre al de-
cadere della concessione iocorrerd senz’altro nella per>
dita dclla rendita di 750 mila lire che quella cauzione
¢CCurar ¥ Il mio vicivo 4mi dice che si voleva dire pre-
cedenie io dico che vuol dire quello che &scritto nella
convenzione e che quando un Tribunale dovesse giu-
dicare sulla prrdita di una eomma considerevole, si
dird che questa perdita & vincolala alla condizione cs-
prossa e non a quella che si sarebbe Jovuto esprimere
o per lo meno, vi sard una gravissima queslione ed
avremo semioalo un‘altra lite; il che prova, come vi
diceva, questa coavenzione essere un semenzaio di
liti.

{ng voce. Non vuol dir uiente,.. |

Scnatore Farina. Lo so anch’io cbhe non vuol dire
piente, 1a intaolo se andassimo avanti ai Tribunali la
questione sarebbe per lo meno disputabilissima.

Oltre queste considerazioni, io non posso a meno di
fare osservare quanto sia doloroso che somme cospicue
come quella della quale aitualmente si traita, perché,
come oltimamente oaservava 'Ufficio Centrale, si tratia
di obbligarsi anoualmente per uoa somma di 22 e pil
milioni, quistioni di questa f:lta si presentino al Se-
nato senza cssere documeatate piente per niente. Noi
appena appena abbiamo Pindicazione dei punti estremi
delle due linee. Non, lracciato, non indicazione di punti
intermedii che si toccheranno, nulla insomma di quello
che & solito & farsi quando si tratta di progetti di fer-
rovie. Ma si dird che si & approvalo a questo modo la
concessione fatta coi signuri Adami e Lemmi; ma ri-
spando che appunto perché da allora ad oggi sono
corsi due anni, il Parlamuenty era in diritto di avere
oggi qualche dorvmento di pia di quelli che aveva
avuto allora. Se il Governo nvn & in caso di darci
pessun maggior documento, bisogna credere che in
questi due anni poco o nulla ai & oceupato di quella
convenzione e delle ferrovie che facevano parte della
medesima.

Per conseguenza 10 noo posso approvare questo modo
di votare gomme ingentissime @enza che nemmeno sap-
pizio la lunghezza del percorsy dclle ferrovie me-
desime,

Dopo di cid io non bo nulla da aggiungers.

Ho falto scatire al Senale le mie ragioni che & mio
credere potrebbero guggerire di meglio studiare la cosa;
ho fatto sentire sapratotto la necessitd che crederel ci
sia di procurarc lo scioglimento della socicld Adami e
Lemmi prima di far una puova convenzione.

Ho sgravato la mia coscienza, bho detto quello cho
mi era parso opporiuno dipendentemente dalla lettura
fatta dvi documenti. Non posso dissimulare cbe mi op-
printe un senso di tristezza. Noi abbiamo impiegalo
nop 80 quanli mesi e non 80 quanti ancora noi ne im-
piegheremo (dico oo, ma intcodo i due rami del Par-
lamento) per votare un’'imposta che dard all’erdrio an-
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nualmente una sommna minore di quella che spendiamo
oggi, @ cosi io una eellimana voliamo una somma di
spesa maggiore di quella che melliamo dei mesi & vo-
tare in favore dellerario.

Dopo di c¢id non bo pid nulla a dire.

Ministro del Lavori Pubblici. Domando la pa-
rofa,

Presldente. Ha la parola.

Ministro del Lavori Pubblicl. L'ogorcvole signor
Senatore Farica esordiva con parole assai miti e scm-
brava volesse restringere le sue oservazioni ad alcuni
punti della convenzione non abbastaoza chirri oade
eccitare il Ministero a dare alcuoe spiegazioni, Ma mi
accorge che mi ba fallo vo processo in regula sopra
tutli i puoti.

La sva conclusione in poslaoza sarebbe di riman-
dare ad un’altra epoca pit opportuna I'esame e la di-
scussione della legge alluvale.

Questo mi meraviglia sssai, poichd lo sperava aver
favorevole l'ongresole Scoatore Farina,

Io mi fidava dclla relazione che diceva che ad una-
nimitd credeva nou fosse il caso di ritardare maggior-
mente 'approvazione di questa legge.

Faite queste brevi osservazioni, risponderd punto
per punto, per quanto mi sard concesso. alle varie ob-
biczioui messe in campo dalt'onorevole Senatore Farina.

L'oaorevole prcopioante richiamava I'atienziooe del
Senato sopra la strada Viltorio Eminanuele e la ven-
dita o cessione allo Stato e prendeva le mosse del
soo discorso dalla dichiaraziooe faua dal signor LaGtle
ai suoi associali nella adunanza degli azionist, che si
feco a Parigi, dopo che il Migistero ebbe con loro for-
malo uoa convenzionse preliminare che doveva servire
di bage alla convenzicne ora sottoposia al vosiro esame;
e mi & sembrato scorgere dalle parole dell'ouorevole
Senatore Farina, che Ja dichiarazione del Lafite era
lale che si credeva che la societd Viltorio Emanuele
8i lrovava in coadizionl ed in mowenti diffcilissimi: o
che colle convenzione altuale essa riacquistava il primo
credito, ed in conseguenza si toglieva dalle difficoltd
in cui versava. ’

Certamente la socicld Vittorio Emmanuele noo a-
vrebbe fatto il contralto collo Stato, se non avesse a-
vule probabilith di migliorare la propria coadizione -

Io ritengo anzi che era dovere del Ministero, perchd
egli voleva allidare a questa mcdesima Socictd la co-
siruzione delle sirade ferrale calabro-sicule, di coope-
tare che fuske migliorata la sua coodizione, onde po-
tesse presentare quelle garanzie che sono necessarie,
alfioché I'opera, che 8 tratta d'intraprendere, sia con-
dolta al swo compimento. Dunque io rilengo che Ia
socield YVittorio Emanuele ba migliorato le sue condi-
tioni, di pid, che il Ministero ha fatto bene a miglio-
rare queste condizioni, oude avere una Societd forte ,
potente, ed in grado di adempiere gli obblighi che si

£n
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Il Governo non & speculatoré che viva dei disastri
degli aliri: trattasi solo 4i vedere, se colla convenzione
fatta colla societd Vittorie Emanuele, per diventare pos-
scssore delle strade di quel nome egli abbia fauto, o o,
cosa ulile. , *

Prima di tutlo debho fare osservare al Senato in quali
condizioni i trovi la strada Viltorio Binanuele,

1l Senato si ricorderd che la societd Vittorio Eina-

‘nuecle principid i suoi lavori io Saveia, e fece vo tron.

co che altualmente si stende da Culox fine a Saint

' Michel.

Qualcbe tempo dopo la socield Vittorio Emanuele
acquistd la strada ferrata da Torine al Ticino, ciot la
strada di Novara.

E qui poase rispoodere all'onorevole preopinante, che
dai documenti comunicali, risulia che la societh Vitto-
rio Emanuele & rimasta posseditrice assoluta di questa
ferrovia, poiché bha pugato tutte le ezioni al prezzo che
venne slabilito, .

lo cooseguenza essa ha la proprictd intiera di questa
ligea,

" Quando si trattd di eseguire il perforamento delle
Alpi, vi fu una convenzivne colla socield Vittorio Ema.
nuele, io virti defla quale la Socield concorreva a
quelt opera per la somma di 20 milicni ; ma dopo la
ceasiooe della Savoia zlla Francia, gli interessi della
parte savoiarda furono separati dagli intcressi delly parte
iluliana, per cui rimans a carico della societd Viltorio
Emanuele per il traforo delle Alpi per la parte ilaliana
una somma di 1% milioni e per la parte francese ri-
masero 7 milioni, cui debbe sopperire la strada che ri-
mase in Savoia. .

Dunque la somma che !a socield Vittorio Emanuele
della aezione Ticino dovrebbe sborzare per il compiuto
traloramento delle Alpi sarebbero 13 milioni.

Si potrebbe ancora calcolare cbe quesla sommar s .
dovrebbe aumentare di qualche poco: naturalmente do-
vrebbesi pagare di mano in mano che si faono i lavori,
epperd si dovrebbu tener ¢onto degli interessi : ma io
lascio a parte queastla questione.

L'onorevole Senatore Farina ba citato uo abbuono
di 100 franchi che la Societd deve pagare sulle azioni
per la ferrovia di Susa.

Ma queste azioni sono io mano della Societa.
Sepatore Farina. Nove mila soltanto.

Ministro del Lavori Pubblicf. Sta bene: case
passeraonno io mano el Governo.
. Ma nelle obbiezioni moese vi ba uoa cosa che ba di-
meoticato 'onorevele Senatore Farina e che rende pid
grave la epesa che deve fare lo Stato, e sono le spese
per il roiglioramento della sirada ferrata Vitlorio Ema-
nucle, spesa, che nel brano di rapporto che ha letto &
valutata a circa una decira di milioni: 8i vede dunque
che la vera epesa che dovrebbe fare la socield Vittorio
Emanuele sarebbe di piv di 23 milioni.
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Ora il Senatore Furica dice: voi dunque vi assumeto
]a stenda ferrata Vitorio Ewanuele e non prendete da
questa etrada che la rendita di L. 2,226,000 che cor-
risponde al reddito netio della streda medesima, e nello
slesso ‘tempo voi sgravate la societd Vitlorio Emanurle
di 23 milioni che necessariamente dovranno cadere
a carico dello Stato.

Mi pare aver reso chiara |'cbbiezione mossa dal Se-
natere Farina, anzi di averla resa pia grave poichd vi
ho aggiuata una spesa che egli non aveva contemplala;
ora mi occorre Tispondere s questa obbiezione.

Se la societl Vitterio Emanuele era costrella a som-
winistrare una somme di 13 mulioni per i} perforamento
dclle Alpi, convien wotare, che i} rimancnte della spesa
riiane a carico dello Stato,

Senalore Favina. Vi rimane vgualmente.

Minjatro del Lavori Pubblicl. Di pid lo Stato
ha Pobbligo di costrurre il tronco da Susa a Bardun-
néche della lunghezza di circa 35 chilometri, obbligo
mollo grave perchd quel tronco costerd circa 400 o 500
mila lire al cbilemetro, ,

Ora la spesa che cade a carico dello Stato & assai

- pii grave di quella che cadrebbe a carico della So.

cietd,

Ma cosa succede dopo? Terminate il perfursmecto
delle Alpi e terminata lu strada da Suss a Bardonniche
la proprietd di questa strada & chi appartiene? Alla so-
cietd Vittorio Einanuele.

Dunque se da una parle noi esoneriamo la societd
Yittorio Emanuele dal pagare questi 13 milioni, da
vn'altra parte il Governo resta proprictario di una linea
la quale co:terd assai pii di 13 milioni e ue potrd di-
eporre nel miglior modo per vanloggio delle sue strade
ferrate. ‘

Non bisogna credere che yuesta sia goa perdito; ansi
chiunque voglia esaminare otlentamente la questione
vedrd ch ¢’'¢ un vero gualaguo per lo Stato poich? lo
Stato acquista la proprietd di una linea che gli rostera
probabilinente da 35 a 40 milioni contro 13 milioni
che egli condona alla strada Vittorio Emanuele.

Ora io non voglio calcolare qui ¥ aumento i movi-
mento che potrd oasceie gopra la strada Vittorie Ema-
aucle dol trofore delle Alpi, ma & ecrto, che il giorno
in cul 8i potra puassare le Alpi per questo trafuro, si
verrd @ slabilire un movimento tale, del quale forse
atlvalmenle von abbiamo idea, ¢d & certo che la ren-
dit1 netta che & attwalmente di 2,226,000 lire si alzerd
ad vo punio tale da coprire assei awpiamente la per-
dita dei 13 milioni che venne accennata e rimproverata
dali'onorevole Senalore Farina.

Vi & uo aliro punto sul guale io debbo rispondere,
ed & la spesa che dovrd fare lo Stato per migliorare le
condizioni della strada ferrata Viltorio Emaoucle.

E vero che forse il materiale mobile, di cui dispone
allualmente 13 socictd Viltorio Emcanuele non & sulfi-
cicnle per )'esercizio, ma qui io debbo nolare che que-
8to wulerisls mobile provvede cziandio al movimento

sopra le linee di Susa, di Biella e sopra quella d'Ivrea;
io conscguenza se noi meltiamo tulto queslo materiale
sulla strada Vittorio Emanuele, si vedrd che i} mate-
riale mobile eccede qucllo che & necessario per il ser-
vizio conveniente di questa etrada, ma & perd certo che
se la socictd avesse duvuto continuare I'esercizio di que-
sla linea, avrebbe dovuto aumeatare d’alqusnto quel
materiale,

Inoltre bisogna dire che oltre ai migliorameunli vi.

sono raddoppiamenti di bioari da farsi, e quesli rad.
doppiamenli da che sono resi indispensabili? Sono ca-
gionati dall’ incremento di movimento che ha gid luo-
go sulla strada medesima, per cui si pud dire che se
da una parte vi avrd uo aumento di spesa, dall’alira
parte vi sard aumento di provento, poiché I' aumeato
di spesa non & fatto che per facilitare il traffico, ed il
movimento.

Inoltre faccio osservare che se la societd Vittorio
Emapuele avrebbe dovule ependere pon immedialamen-
te, ma io vori anni, voa somma di 10 milioni, la som-
ma che dovrd spendere lo Stato ¢ assai minore, poiché
lo Stato ba in primo luogo sulle sue sirade un mate-
tiale mobile che basta ampiamente ol servizio della

strada Vittorio Emanucle, ed io secondo lvoge ba nei -

propri magawzini materiale sufficiente per rendere meno
oncrosi quei miglioramenti fissi che sarebbero stati gra-
vissimi per la Socield,

Tenendo cunto di tutie queste circostanzo 8i vede che
lo Stalo, quantunque si accolli una qualche spesa per
ib miglioramento della strada Vittorio Emanuele, sara
pert la sua spesa effcltiva di gran lunga ioferiore a
quclla che sarcbhe toccata alla gocietd Yittorio Emanuele,
ma mentre poi alla Societd il Governo avrebbe pur do-
vulo pagare I'interesse del & 112 per cente, ora alFiocontro
quest’aumento produrrd necessariameaote maggiori pro-
venli e beneflzi,

Qui wi gicva accennare sacha uh'altra circoslanza :
gi & calcoluto il prudolio nelto della strada ferrala Yit-
wrio Emanvele ia 2,226,000 lire, ma quando questa
strada sard rivnita alla rete dello Stato, & cosa chiara
che ne risulterd un'economia nell’ esercizio della me-
desima; avremo le spese d'amminisiruzione geacrale
molle mioori. D'altronde ritengo che anche ) esercizio
si possa fare in condizioni s8sai pilt economiche di
qucllo cbe ai faccia attualmente.

Non conto di lenermi alle cifre che sono state date
dalla Societd; cid che imporla & di stabilire che quet
reddito lordo consegnato dalla Societd & effeltivaments
il vero; ora per accertarsi che questo fosse il vero mj
basterd ricordare al Senalo cbe per parte dell'ammini-
sirazione gid Ja un anno furvno fatti studi, furono fatte
ricerche che cornprovavano che la contabilita di quella
Socictd si teneva colla massima regolaritd.

Nel 1858 si & mandata una Commiseione a Parigi
oode compulsare tutti | registri della Societd, guesto
lavoro che ba richiesto pin di tre mesi, [u fatto colla
mansima coscienza e si veooe a_ provare,,.
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Senatore Farina. Lo vedremo.

Ministro del Lavorl Pubblicl... Mi permetta. ..
si venne 8 provare clie la contabilith era tenuta mollo
regolarmesle fin d'allora.

Quindi, quando &i trattd di verificare le proposie
fatte dalla Societd, io incaricai una Commissione cui-
, posta d'uno dei personaggi che eruno etati anteceden-

lemente maodsti a Parigi, e distinto ingegoere, e di
due altri distinti amministratori, con incarico di rive-
dere tulti questi calcoli; dalla fatla revisione veane a
coofermarsi i) reddito lordo, tal quale era stato cal-
colato.

Da ultimo questi stessi calcoli vennero ancora esa-
minati da un‘alira Commissione composta di due depu-
tati, e di vo nostro collega, dai quali pure fu ricone.
sciuta V'esaltezza lorn, e per consegoenza noi pure pos-
siamo rilepere come esalte le cifre del reddito lordo
dalla Socictd somministrate,

Date queste spiegazioni si trafta di vedere se 'escre
cizio della strada ai possa (are colla somma stabilita
dalla Societd,

L» S1ato dovendo assumere I' esercizio, ha duvulo
rendersi ragione della spesa che avrebbe incontrato, ed
a varic riprese ha fatto fare questi calcoli da un di-
slinlissimo nostro iogegnere di loromozione, ed § ri-
sultato definilivo si fo che quando questa ferrovia pos-
serd nelle mani dello Stato si poird essa esercire con
una econommia di circa 280 mila lire (Segni negativé
del Senatore Farina) sulla spesa che si fa attualmente,
cd in conseguenza ritenendo questa economia, la ren®
dita nctta non sard pia di 2,226 mila lire, ma sibbene
di 2,500 mila.

Debbo ancora agginogere un'alira osservazione,

Noi abbiame acquistalo una strada ferrata, ed invece
di pagarla in cootanti, la paghiamo in rendita, sulvoa
consegnare le corrispondenti cartelle quando saranpo
estinti totti i debiti della Socield venditrice.

Ora io faccio osservafe che, se noi uvessimo voluto
pagare questa sirada quanto vale adesso, asremmo do-
vuto fare proceder ad una periziz, ad uvo estimo. e cer-
lamenle esso non sarchbe, secondo me, slato minore dj
32 milioni: di pii se noi volessimo vedere quale sia il
capitale sul quale deve il Goveruo garantire I'interesse,
esso verrebbe a risultare di circa 46 milioni, staodo ai
fatti calcoli.

Dunque se noi adesso valutiamo la rendita di 2,226
mila lire al 7 per 0(0, si vedrd che questa strada non

" Tu pagatn soverchiamente, ma solo quel che vale, ed
ho di pitt la certezza che miglicrando le condizioni di
ceercizio, se ne aumenterd pure il provento,

l'onorevole Scnatore Farina ha pur fatto ua’ obLbie-
zione, che credo priva di fondamento.

Egli ha detto: quali garanzie vi da quesia socicta che
I swoi debiti saranno pagati?

8e io compulso i registri riconosco che il servizio
delle obbligazioni asceude a circa doe milioni di Jire

all'anpo, ; ‘
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E4 il Scnatore Farina ha oaservato che non avevamo
che una rendita di 2,226 mila lire; ma io ficcip riflet-
tere che il sig. Senatare Farina ha dimenticato di tener
conto della parte imporlanie della sirada...

Senatore Farina. Noo ho dimenticato oulla.

Minlstro dei Lavori Pubbllel ... che esiste in
Savoia.

Ora se il eig. Scnatore Farina si fusse dulo la pena
di esaminare a fondo la questione avrebbe veduto che
le obbligazioni pesano anto sulla parte italiana che sulla
parte (raucese, e che vi sono, cosl credo, 2 milioni
circa {non ricordo bene la cifra) che pesano parte sul
tratto italiano, e parte sul {rancese.

Bisogna ritenere clie lo Stato francese ha anche gua-
reatito il 4 12 p. 00, dunque vede che la somma di
2,226,000 frauehi noo & la sola cbe serve a pagara tutli
i debiti della socictd Vittorio Emanuele.

lo credo di avere in questo modo risposio alle ob-
hiczioni falte dull’ onorevole Senatore Farina, rclativa-
menle all'acquisto della strada Vilterio Emanuvle.

Passerd ora alla questione delle Sirade Calabro-Sicule
Indi fard altre osservazioni sopra alcuni appunti e timor,
da lui emecesi.

L'onorevole preopinante ripete ['vbbiezione gia mossa
dal sig. Senatore Audilredi. Come,s dice egli, voi ve-
nite altualmente a proporre una conveozioue, la quale
vi costerd fra pochi aoni una somma di circa venti
miliooi annui per regalare unz ferruvia ad una societd,
menlre polete rimanerne proprietario, facendola a vostre
proprie spese e pel vosiro proprio coalo. A questa obie-
zione ei risponde agevolineote, ossorvando che se il
Governo es~guisee la strada a proprie spese sarebbe ¢o-
stretto 3 prendere ad jmprestilo un capitale il di cui in-
teresse oltrepasserebbe di gran lunga Ja guraozia che lo
Stato accorda oella nuova Convenzione,

E evidente che se, da una parie il Governo costruisse
quclle strade a proprie speses egli restercbbe bensi in
proprictd delle strade medesime, ma nello slesso tempo
avrebbe aggravate aocbe il suo bilascio di tutte le ren-
dite corrispondcnti alla somma che avreble dovulo im-
piegare per la costruzione di queste strade,

L'obbiczione dell’cnorevule Farina non & dunque sc-
ria. La concessione Adami porlava in s¢ grandi diffi-
coltd e probabilmente la costruzione delle strade avreb-
bo costale molte di pit. E vero che lo Stato costruisce
meglio. ma non. coslruisce economicamenle.

Io sccondo luogo vi & pecessitd assoluta di fare al
pi presto queste sirade, e questo & il punto sul quale
insistn, quantunque sia stato combaltuto dagli enorcvoli
preopinanti; si, signori ¢ necessario che le strade in
Sicilia of facciapo: lo Stalo ba promesso a quei paesi
Je strade lerrate e bisogna che il Governo manlenga la
sua parola: bigogna cha quel paese sappia-che se i Go-
veroi che I'hanno precedulo hanno sempre mancato allg
loro parola, il Governo laliane, quande promette, man-
tiene la sua. (Brave, bene) .
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Dongue & dovere nostro, 8 dovere worale di mante-
pere la promessa: ¢ dichiaro el modo pid assoluto, e
e ho hastante esperienza, che colla societd Adami era
impossibile fare le strude della Sicilia, mentre spero,
malgrado le osservazioni del Scnatore Farina che con
la convenzione alluale essc si faraono.

Ora parlerd delle condizioni fatte per le sirade fer-
rate della Sicilia,

Ma prima dird che ho un dubbic cbe T'unorevole Se~

patore Farioa non abbia altestamente letlo 13 convea-
zione. poich2 egli dice: Voi avele fallo una singolare
conveonzione: voi vi addossale tulto il carico della spesa:

2 se la gocietd guadagua, tutto l'utile sard per questa,

mentre l» Stato noo ne ricaverd nicente.

Senatore Farina., Neo bo detlo qucsto.

Ministro del Lavori Pubbliol. Mi pare I' abbia
dotlo.... _

Senatore Farira. E erroneo, non bo detlo queslo,

Ministro del Lavori Pubblici. 1l Scnatore Fa-
rina pou ba teouto conto delle condizioni della con-
cessione; se egli le vwole consider.re vedrd che sono
slate combinate in modo, che meotre da una parie gua-
dagnera lu societd, vi guadaguerd altrettanio lo Slalo,
poichd di mana in mano che crusce il reddito lordo
della atrada, diminuvisce pure Ja garaozia cbe lv Siato
¢ obbligato di somininistrare alla wedesima, avendo la
socictd intervsse a sviluppare il movimento, al coutra-
rio di quello che avviene nella concessione fulla per le
ferrovie meridionali, d.ve la societd non ha aleun in-
tercese a crescere il prodolto lordo dell’esercizio,

E questo il punlo capilale sul quale io fermo lalten~
zione del Senato, perché il Ministero crede avere in
questa concessicne introdollo un sistema che di molto
migliora le condizioni delle Stalo per cié che riguarda
il servizio della garanzia.

L'ondrevole Senatore Farina lamenta aitresl che il
iracciato delle slrade uon sia stato  determinato indi-
cando tutli i punli, pei quali deve (rapsitare, Anzilullo
parini che sia determioato a grandi trulti quante lo era
nelia convenziooe primitiva. Dippik per determinare
questi punti, bisogna che siane evveouli studi speciali,
e quesii studi sono giad in gran parte fatii, ma aon an-
cora co:mnpiuti, Gid che importa & il fissare i punti e~
stremi principali.

Ora mi pare che giano abbastanza iudicali nella con-
cessione, poiche la strada deve partire da Taranto, @
meglio dird da Massafra, e quiodi andare a keggio.
Lo sludio del terreno dimosira evidentemente che la li-
nea pit conveniente da seguirsi & quella che va lungo
I'lonid; cosi pure dicasi per la sirada da Mescina a Ca-
tania, la quale non pud correre eltrimenti che lungo i)
littorale. '

Dove prescuta qualchie incertezza, & da Calunia pef
Palermo; ma aache per quealo tratto si fauno attual-
mente gli studi, e Je varie lioee fra cui si dovrd sce-
glicre non possono molto scostarsi I'una dall’ altra;
ma occorre un profondo esame della cosa onde con-
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ciliare gli interessi delle localiti colla debita economia
di percorso.

Ni pare quindi che le prescrizioni di qgoesta legge
siano alquaate pii cerle di quello che lo fossere in
molle altre couvenzioni, le quali certamente oo
hanno dalo luogo & discussioni della natura di quella,
che fa l'onorcvole Senalere Farina; credo che a que-
sto riguarde ci sia tutla la garanzia desiderabile che il
Governy nod potrd phusare di questi palli per stabilire
delle linee le quali non seddislino at vari interessi.

L'onorevule sig. Suvnatore Farina ba fullo una obie-
tione molto seria, ciod M apparensa seria, dicendo; vot
nella convenziune avreste dovuto prevederc ed impedire
che insorgano Jiti, ed invece avele seminoalo in tutti
gli arlicoli gli appigli per muovere questioni. Rispouderd
che evitare delle liii & impossibile, inche ci saraono
degli avvocati. lo vorrei che l'onorevole Senatore Fa.
rina mi segnasse il modo di fare una coovenzione la -
quale noo deese appiglio ad una controversia. Perd ri-
spoudero ad alcuoi degli appuali priocipali che ba fatlo
in proposito.

Egli ba parlato anzilulto della socictd Adami ed ha
detlto; voi asserite che i! sig. Lafite ba in sue meni
i tre quarti delle azioni della societd Adami, ed in con-
seguenza ¢ libero di scivglicre questa societd mentre -
voi, Governo, sicle in questa presunzione, fo non la
divido perché eredo che le miinoranze le quali gi tro-
vano maltrattate dalle moggioranze hanno sempre di-
ritto di reclamare in Jinca di giostizia e di equitd.

Su queslo riguirdo posso tranquillizzare I'onor. Sena-
tore Farioa. Primna di tulto dird cbesi & pensato a mel-
tcre al sicuro gliinteressi degli azionisti; poiché mcntre
era interesse del eig. LaGtte di lurc sulire il prezzo delle
sue azioni, 8i & imposto al eig. Lalite I'obbligo di pa-
gare le altre azioni, che non aveva ancora comperate,
ad un prezzo non ioferiore a quello che aveva pagato
per le prime azioni.

Tn secondo luogo se onor. Senatore Furina avesse esa- -
minato allentamente gli statuti della socictd, avrebbe
vislo che basta che gli azionisli s'ano rappresentati
anche da wn solo coi tre quarti delle azoni, perché la
socictd possa in diritto sciogliersi.

Colle azioni, che stanno in mano del signor, Lafitte
la questione della esistenza della socield non pud dar
luego a dubbi: ma ad ogni mode {'attuale concessione
¢ vincolata, come vede l'onor. Senatore Farina, anche
nello ecioglimento della socicld Adami, 8 quale deve
scomparire, e se noo scomparisce, la concessione non
ia luogo; e allora che cosa occa al sig. Lafitte? “esso
perde la cauzione che ha depasitato. Egli & obbligato
di sciogliere la socield Adami entro due mesi dulla con-
cessione, e qui sta la commiualoria.

Ora mi pare che il sig. Lafitte, a cvi nessuno cerla-
mente negherd molta fotelligenza nei suoi afluri, non
8i sarebbe esposto a perdere il deposito di garanzia
per una ccsa cesl incerta, eome lo suppone il mg Se-
nulore Farica.
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Questi senza voler cilare alcua fatio speciale, dice;
ma von credete voi che quesla coaveczione sia per
dur luogo & givoco di borsa e non supponete cbe per
gli effetti dei medesimi non i fard Ja sirada?

Per verild, o signori, se le condizioni che sono in-
serte in questa vonvenzione, non bastano a garantire
it Governo che la strada si abbia a fare, non saprei
quall alire condizioni invenlare per assicurarse la cae-
cuzione; iv prego I'onorevole Senatore Farioa di com-
pulzare il grosso volume dl convenzioni che abbiamo
fulte, ¢ vedrd se vi & uo'altra convenzione vella quale
vi siano coodizioni pidr stringenti di quelle introdotie
nell'attaale,

fo ritengo dunque che queste grandi opere si furanno:
lo veggo nella convenienza che ba la societd Vilorio
Emonuele, la quale con guesla nuova concessiope 8i
rialza, lo veggo nell'interesse che ba la societd stessa
di eseguire [ lavori quantunque straordinariamente brevi
gieno | termioi fAssati ed iogente il capitale da spen-
dersi.

Una tale impresa poi & sufficiente anche per allet-
tare gli speculatori, & di cid ne & prova la garanzia di
deposito futta dal sigoor Lafitte in 750 m. liredi rendita,
la quale non & certamente una somma iodifferente,
e che egli -certameote Don si esporrebbe @ perdere,
ove prevedesse di mancare ai suoi impegni.

Abbiamo poi aoctie no pegno nelle mani, ed & la
strada ferrata Vittorio Emanucle per la quale poi
abbiamo 2,226.000 lire di rendita che ci risponde in
parte dell'esattezza dello adempimento degli obblighi
che aono accolluti al signor Lafitte,

Credo di avere risposto a lutti gli appunii stati mossi
dall'ouorevole signor Sepatore Farina ; perd egli ba
anche notalo essere singolure che il Mivistro preseatasse
leggt di importanta senza documenii di sorta,

Ora cid non & esatto: la Commissione ne ba nelle
- mani in numero bastante, e se egit si {osse degoato
di chiedere gqualche spiegazione sarebbe slatv un dovere
del Mmistro di dargliela amplisaima. Egli ooo aveva
che a domapdarla, non deve percid farne rimprovero
al Ministro che, ripeto, I'avrebbe soddisfatte.

Voci. La chivsura.

Senatore Farina. Chiedo la parola; non s vsa vo-
lare dopo che ba pariato il Ministro,

Presidents. La parola & al signor Senatore Farina,

Seonatore Farina. Ringrazio aozilutio il signor Mi.
pistro di aver dello che avrebbe dato degli aliri docu-
menti cbe jo per me avrei desiderale perché appunio
te osacrvasivni dilatorie...

Senatore Vigliani, Relatore. Domando la parola.

Senalore Farina. ...che io avevo fullo @ che non
erano pel riGuto della legge, lendevano precisamente g
chiurire la mia cuscicunza, oel che credo di avere il
diritto che ba ciascun altro che deve dare il suo voto.
Ringrazio ancbe il signor Ministro di averivi fornito noa
cognizione dclla quale non potevo avere Rotiziu dagli
scarsissimi docunenti che sono tulti qui ¢ sui quali si
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devono ependere ventidue milioni, e che sono quelli
statt comunicati alla Commisgivae; lo ringrazio, dico,
cbe abbiami accertato che tutte le azioni di Novara
eiano state estinte e cbe guindi noo visia l'obbiezione
che ot poleva fare relativamente alla esliozione mede-
siina della quale perd, sard verissimo, non lo revoco
in dubbio, dico che qui non ne avevameo prova.

Detle brevemento gueste cose passerd a qualcbe al-
tra cascrvazione. .

Maravigliavasi I'onorevole signor Ministro che io aveasi
fulto qualche gsservazione circa lo stato finaaziario della
g)cicta Lafitte. lo non lo feci per me che non mi sarel
azzardalo @ dir niente, ma rilevandolo dalla sicesa
esposizioue fatta a quoegli aziouisti, sopralulle besan-
domi su quella relazione della quale il signor Ministro
ba mestrato di far tanto caso e di cui leci molo caso
anch'io pet i ragionamenti, ma non ne feci niente al-
fatto per le cifre, perchd dimostrerd che ci sono sira-
falcioni che pare sirane che siano sfuggit. Infawti per
dimostrare che ic nca ho azzardalo pieste a questo ri-
guardo, osserverd che a pag. 42 di questa stessa rela-
zione & detto che il Governo noo voleva abusare della
catliva posisione della compagnia Vitlorie Emanucle.
Dunque quando ho stabilito gquesto confronto non bo
inteso di fur torto a ovessuno, ma di valermi degli ele.
meoli messi a nostra disposizione e per mostrare che
quando si voleva dare l'inizialiva di no grande aflare
ad una compagnia, era meglio cercar compagnie flo-
ride, che non quelle in cattive posi:ione.

L'onorevole signor Ministro mi disse che le lire 100
devono passare allo Stato come i milioai per il trafuro
delle Alpi, ma che lo Siate ba aliresi obbligo di fare
grandi spesa per le opere stesse. Sta bene: lo Stato ha
lobbligo di far delle spese, ma tanlo pia gli danno
danaro per soslencr le apese, tanto meno egli ne spende
del suo. Sembrami facile far questo ragionatmeato, lo
000 vedo quale risposta abbia credalo di dare colla gua
uhbiezione.

L'onorevole signor Ministro ba fatte wo grande cal-
colo poi del prodotto maggiore che dara la struda dopo
il perforamento del wnnel (segni megativi del Minisiro).

Ma scusi, I'hia detto; qui perd io mon ho asserito
piente di mio poiché la Comrmissione aveva ricono-
aciulo cbe a fianco di queslo maggior elemento di
eotrala vi eranc tanti obblighi per il Governo di spese
che sarebbero stale completamente assorbite quests
eatrate, perché il tronco fra Torino e Novara era in
callivo stalo, aveva bisogno di grandi riparasioni, per-
cbd il maieriale mobile & iveulficiente, e per tulte
quelle bclle ragioni che chi vuol leggere pud ‘leggere
pella relazione medesima e 8 quella io rimamlo chi
abbia voglia di meglio chiarirsi.

L'onorevele signor Ministro ba detto che avremo uwa
grande vaotaggio perchd il Governo quando esercila
una ferrovia, la esercita con miaore spesa delle societh
private,

Questa & una bella naova, che I'Lo senlita a pro-
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clamare molo e realizzare poco, e dubilo assai che
snche quests sia la volia che si realizzerd; con troppo
vecchio per credere a questa asserzione,

Ci resla l'esattezza del caleoli. Circa a quest'esat~
tezza dei calcoli & pure opportano che, giacchd il
gignor Ministro mi irascina su questo lerreno, io ne
fornisca al Senalo una idea. Ecco qul, ad esempio,
leggo in quesla relazione s pagina 37 le seguenti
parele:

¢ Ora se la Commissipne ©von sa il valore, com-
merciale di codesli prestiti ed obbligazioni essa Dpon
ignora clbe le azioni dvlla Socictd Vittorio, Emanuele
si comprano a 380 lire @ meno, vale @ dire a circa
114 meno dcl lore valer nominale, vale a dire che pel
solo fatto del valore delle azioni della Societd Vittorio
Emanuele | 46 milioni clie costituisrono secondo il
Lafitte |l capitale spetlante alla rele italisoa pon val-
gono in commercio che 39 milioni. »

Signori, di grazia levate da 46 un quarto ¢ ditemi
se viene a fare 39 o 34 1|2,

Ministro dei Lavori Pubblici. Errore di slampa.

Senalore Farlna. Sard, io non posso vederlo, e poi
trovo anche nclle somme vguali errori.

Magnificando la teouta dei libri della Societd Yittorio
Bunaoucle il sigoor Ministro ba trovato cbe eranc esal-
tisgimi.

lo trovo per esempio nolale a pagina 27, ove si ri-
feriscono brani di questi esauissimi coonti 8284 aziobi
a L. 535 come valenti 4 204,020 lire, ma moltiplicando,
cosa non molto difficile, Lo trovate lire 4,430,335.

Pib abasse lrove 770 azioni a lire 535 marcate per
400,000 lire. '

Facende nuovamcote un poce di multiplica bo (ro-
vato invece 411,930 lire; qui mi fermerd perché se
ancora ne dicessi scecherei il Senato.

Ora veda il Ministro quanto sieno esufti questi calcoli
8u cui egli [a tanto conto. Del reslo questo breve brano
di relazione, che bo lelte, mostra aache quanio fosse
erronea l'agserzione del signor Ministro, che il totale
costo della ferrovia Viltorio Emanuele fosse di 46 mi-
lioni, mentre, stando a quello cho ho deuo, si riduce
a 34 milioni e mezzo, come bo avute l'onore di leg-
gere pella relazione che egli mi ba fornito, ed a cui si
appoggia, come mi snno appoggialo anche io, perchd
non trovo allro documento.

1l signor Ministro ha grandemente censurato il mio
appucto fatto relativamente agli_oneri che gravitaco
sulla strada trasmessa. Egli dice: B che diamine: non
vedets cha quesli gravilono sopra tulle e due le lines
e quindi oon tulti sulla linea ora ceduta.

Gravitano certo su lutie'e due le linee, ma, intendia-
moci bene, gli oueri furono cootralli indistirtamente.

Noi potremo stabilire- con quelli cbe ritengono I'alira
parle di linea che una parte rimnane a carico loro, ed
uoa parie al nostro; ma i creditori hanno diritto di
rivolgersi indislintamente su tulla Ia linea Yittorio Ema-
nuele, & siccome noi abbiameo il miglior tronco, tutli

prefericanno rivolgersi conlro ooi anzichd conlro la
Societd che gia abbiame vadulo trovarsi in Lristi con-
dizioni.

Avanti di passare a quante concerne le ferrovie ca-
labro-sicule, mi occorre una spiegazione.

Signori, bo votale in favore della legge negli Uffici,
ed anche come membro dell'Ullicio Centrale. Sapele i
percLé? Per il motivo che diceva ieri P'oporevole Pa-
reto, perché non aveva avuto tempo di leggere nieote;
dopo che polei leggere, o che aveva ddcumenti, bo cre-
dute doverc di coscienza di esprimere [ wiei dubbi e
domandare delle spicgazioni.

Fortuna volesse che quelle che mi sono state dale
fossero come quelle cbe il signor Ministro wi diede
per le azioni della ferrovia di Novara, ma neo tulte
furono cosl.

Passo ora all'esame di quacto coacerne le [ferrovie
calaliro-gicule. .

1l Miaistro ha detto che ha bisogno di far presto. Io
desidcro che faccia presto, e se io ho un dubbio qui ¢
perch? ho paura che andiano a giuochi di bersa e non
a delle esecuzioni di lerrovie, dunque noo & che non
ami di far presto, ma credo che si faccia pid presto dai
Governo coi suoi denari che non col fornire danaro ad
altri ¢be non coosta, che non pensi che a giuocare
alla borsa e mou pid.

Del resto & lulso che iv abbia detlo che lo Stalo non
guadagna oienle

Mi perdoni il sigoor Ministro ma qui ¢'¢ stato e
quiveco.

Lo Stato guadagnercbbe ancbe quindo la struda
fusse falta, per cosl dire, da uno spazzacaming; pon
vi ba dubbio. lo bo delte che se lo Stato fa la strada
con i suei degari, lo proprictd di quesia strada resta
a lui: ¢che se Ja fa la Socield Lalitte colla sovvenzions
del Governo, la strada resta della Societd Lafilge,

Ora passando ali'orazione splendida pronunziala nel.
I'aliro ramo del Parlameato, il Mioistro ha detto che
questa ferrovia non costerd di pia cbe da 120 2 130
wila lire al_chilomeltro,

Ministro dei Lavori Pubblicl. Duecento veati.

Senatore Farina. £ un lapsus linguae. Suppongasi
dunque che la nostra sovvenzione si deblba fare per
una veatina d'aoni, io credo sia un calcolo esagerato,
in quanto che totli hanno ammesso e Dpella relationa
o nella discussione successa nell’altro ramo del Parla.
meato ed altrove, che per molto tempo queste slrude
ferrate avranno bisogno della sovvenzione, & vedra,
tbe si spenderd di pill e non avremo Ja proprield della
strada. ’

Ecco il confronto che ba fatto, & questo & quello
che sarcbbe stato bene che fosse stato dimostrato; ciod
che nun osiaole quanto osservai, lo Stato aveva cone
venienza di farla eseguire dal signor Labilte piuttosto
che di aseguirla lui.

L’onorevole signor Ministro disse poi, che era chime-
rica il imore messo avanti da wme, che ciod la societd
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Adami potesse opporsi alla dissoluziune della Socicti,
e qui porto la stipulazione colla quale il pericolo di
questo fatto era messo a carico della societd Viltorio
Emanuele. _

Ma anche qui, mi scusi 'onorevole Minislro, noi non
siamo d'accordo. ' '

Altro & che la socicld Vittorio Emanucle debba
tenere indeone To Stato, aliro & che queste opposizioni
Don possano nasccre, 6 conseguentemente appunto ri-
tardare quella esecuzione dei lavori, cbe egli ed io de-
sideriamo che celercinente pragredisca.

Il Ministro rizponde a tutle quests lacune che rim-
provero come sorgenti di liti. che flochd vi sono av-
vocati vi saranno liti.

[o risponderd a mia volta. Se la convenzione [ysse
stata falta da wo giurisperito, sarebbero potule nascere
dieci liti. Avendola esanioala e falla un ilitare, scusi,
ne pasceranpo ccuto (ilaritd).”

Del resto dopo le cose dette, io non stard a tediare
pit lungameate il Senato.

o vedo, lo ripete con dolore, che i progelti non
sono abbastznza nd studiali, nd documentati.

Ho detto jeri che ne faccio colpa a nessuno ma pur
troppo ¢ una veritd che | progeuti giungono in modo
che noo si pud studarli, -

Ministro dei Lavorl Pubblici. Si possono sto-
diare.

Senatore Farina. Ci maoca il tempo a sudiarli
quando si & sotto una pressione, si sono fatle sorgere
lanle speranze pelle popolazioni che sarebbe cosa af-
fatto impelitica il volerle deludere col prolangare lunga-
mente sia per fatto di on Seiatore, o di vo Ufficio
Centrale la soddisfazione deil'aspcltazione di popolazieni
,le quali per onore della veritd vediamo che furono tra-
scurate dal Governo fino al punlo che esso non sa nem.
meno dopo due anni quali punti toccheranno le ferro-
vie, quale sard i genere il loro tracciato.

Prenaidente. ParerchiSenatori avendocbicatola chiun-
sura, la melto ai voti. -

Ministro del Lavori Pubblicl. Domando la pa-
rola per rilevare alcune inesallezze.

Presidents. Essendo chiesta la chiveura la mello
ai voti. :

Chi wuole chiudere la discussione generale si alsis

(La discussions generale & chiusa).

Ministro del Lavori Pubblic). Ho chiesto la pa-
rola per sicuni schiarimenti.

Yoci, Parlerd sul primo articolo.

Pregidents. Leggo )articolo 1.

Art. 1.
« E approvata la convenzione, noo che l'annessovi

- capitolato d’oneri intesi addl 9 loglio 1863 tra i Mini-

atri delle finanze, dei lavori pubblici od il cavaliere
Carlo Lafitte, presidente del Consiglio d'amministrazione
della societd Vittorio Emanuele, e riguardunti l'zc-
quisto per parte dello Statodella sezione della suddetia
ferrovia denominata del Ticimo, £ Ja concessione alla
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socield preindicata della costruzione e dell’esercizio delle
strade ferrate calabro-sicule, » ' :

Ministro del Lavorl Pubblici. Domando la pa-
rola.

Presidente. Ha la parola il Ministro dui lavori pub-
blii, .

Minlstro del Lavori Pubblicl. Ao domandato
la parola eoltanto per far rilevare alcune inessatleize
sluggite all’onorevole Senatore Farina. Egli parlando
della strada ferrata Vittorio Emanuele ba fallo confusione
tra il capitale speso ed il valore effettivo della strada
Vittorio Emanucle, jo debbo potare sl Senato che il
capitale della strada Yittorio Emanuele 8i compone detla
spesa di costruzione, e pib di molte alire spese, fra
cui quella del servizio degli interessi prima dell’spertura
dvii’esercizlo che vengone a costituire il capitale defi-
pitivo; ed & su questo capitale definitivo cbe il Governo
deve guarentire Vinteresse del 4 42 per (0.

Ora qgaesto capitale va via crescendo d’anno in aono
fintantoché non sia stabilito definitivamente. Ma questa
Gissazione del capitale fu fatta dal Governo prima di
venire alls concessione, stabilindolo definitivaments io
46 milioai circa; ma questi 46 milioni non roppresens
tano il valore effettivo; il vulore effcitivo & inferiore e
sara di circa 34 a 35 milioni.

Senatore Farina. Si, si ha ragione,

Ministro del Lavori Pubblici. Unaltra incsat-
tezza & efuggita sil’onor. Scoatore Farina relalivamente
al calcolo della contalilite; I'onorevole preopinante bha
latto confusione tra la parte della relazione in cui ha
troralo alcune inesatlezze di cifee cbe riconosco anch'io
e b conlabilita della strada Vitiorio Emanuele; ora la
conlabilitd & stuta riconcsciuta dagli nomini § pid va-
lenti del pacse, siccome \cpola con molta regolarild;
e quesio & s.llanto un fslto che mi premeva di con-
slalare.

In terzo luoge vi & anche un’altra inesaltesza; I' o-
norevule Parina ha potato che io accennava che la spusa
probabile completa della strada ferrata sard di circa 230
mila lire al chilometro: ora lire 230ym. per chilometro
portano un intcresse di 1Gm. lire all’anno; percid se il
Governo non pe di che {4m. olla societd, essa & ob-
bligata di guadagnare anche quelle due mila lire sopra
'esercizio della strada medesima, fiuché ragginoga il
prodotto delle 12jm. lire. Quando poi olirepassate le
12 mila lirc raggiunga le 14 mila lire allora la garan-
tia del Governo ¢ ridetta a 13[m. lire ¢ la socicld gua-~
dagna mille lire,

Dunque un’alira inesaltczza.

In quanto poi all'ultima osservazione che faceva l'o-
norevole Senalore Farina dicendo, che se no avvecato
avesse falla Ja convenzione avrebbe lasciato divci ca-
gioni di liti, ed un militare pe lascia cento, ic ¢redo
il contrario, il militare cerca di troncare le liti: ed io
bo cercato tulli i meszi di teaere strelta e vincolula la
socictd In modo, credo, pii forte di quello che siasi
oltenulo in qualunque alira convenzione fattu finora,
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" Presidente. Non domandandosi da eltri la parola
sull'art, 1 lo metlo ai voli.

Senatore Viglianl, Relafore. Prima che 8i voti fac-
cio avverlito il Senato che & occorso on errore all’art.
23 delia Convenzione; invece di 75,000 lire, si deve
legzere 730,000 mila lire : tale errore fu riconosciule
sopra Voriginale trasmesso dalla Camera dei Deputati.

Debbo avvertire altrest ad un aliro errore nell'alinea
prima di detto articolo; 13 dove & detto nel presente
alinea, devesi leguere nel precedente alinea.

Presidente, Si daranno le occorrenti disposizioni
perchd questi errori muteriali gidno corretti.

Intanto se nou c'd aliei che demundi la parola melto
al woti lart. 1. .

Chi lo approva voglia sorgere.

(Approvato.)

Leggo ora l'art. 2,

Art. 2.

« R autorizzal, in aumenb ai capitoli 29, 30, 31,
-32 © 33 del bilancio passive pel {863 del Minisluro
dei Lavori Pubblici, "assegnanento di lire 1,000,000
oode sopperire per gli ultimi le mesi dell'anno sud-
detto alle spese di esercizio dcly ferrovia da Susa al
Ticino per Novara e delle diramziopi di Ivrea e di
Biella da ripnrlirsi fra i capiloli-}gl bilancio medesimo
riflettonti Uesercizio delle ferrovictello Stato, nel modo

che sard delermioalo per decrelo pyle.

Il prodotto lordo deila ferrovia y Susz al Ticino e
delle diratnazioni d'Ivrca e di Bieq gard iscritto nel
bilincio antivo dello Stato del corree anng a) capi-
tolo 75 per la somma di lire 1,350,490,

¢ Pel pagamento delle quote dell'szideno prodotto
lurd» dovulo ai delentori delle agioni wlla ferrovia di
Susa ed alle socield delle ferrovle d'loy o gi Riella
sari iscritte un aumento di lire 167,30y, capilolo 35
del bilancio passivo del Ministere dei Lavyj pyliblici. »

(Approvato.)

Art, 3

« Con decreto reale sard ordinata Jiscrirge, nef bi-
lancio passivo del 1863, delle somme cbyel corgo
deli'aono medesimo potessero reodersi Neggarie al-
I'adempimento del disposte dell'articolo 27 .y, gud.
detta convenzione per cid che riguarda il Pypento
del sussidio di nove milioni di lire, non che Py pim.
borso dul prezzo degli oggelti di consumo ed allri,pmv,
vigionamenti conlemplati nellarticolo 3. della Gyop.
tipne medesima. v

(Approvate.)

Art. &

« £ autorizzata Viscrizione sul Gran Libro del Dey
Pubblico di una rendita consclidata del 5 per 0,0
lice 2,226 000 pel corrispeltivo dclla cessione della fo
rovia Villorio Emanuele, sezione del Ticino, stabilif
all'art. 9 della convenzione.

—— e ——————

cessionaria soltanto dall’epora stabilita all'art. 10 di
detla convenzione.

« Sui relativi certificati di rendita sara presa I'ipoleca
dal Governo del Re nell'interesse dello Stato all'cifetto
degli obblight assuali dalla suddetta societd mella me-
desima convenzione, »

(Approvate.)

Art. 5.

« Sard promulgata in lutte le proviarie del Regno
la lezge del 20 novembre §859 sull'ordinamento del
servizio delte opere pubbliche gid in vigore nelle an-
tiche provincie della Monarchia, e nclla Lombardia, »

{Approvalto.)

Presidents. Si passa allo squiitinio segreto, ed in-
tanto prego i signori Senatori a n:n allontanarsi dal«
l'aula perché vi sono ancora due leggi da volare.

(I! Senatore, Segretario, Cibrario fa l'appello nomi.
nale.) '

Presidente. Risultuto dclla votazione:
Yolami , , ., . . . . 8
Favorevoli . . . . 12
Conteari ., . . . . 9

1l Senato approva. .

Prego i signori Senatori di riprendere i loro posti,

DISCUSSIONE DEI PROGETTI DI LEGGE
PER UNA NUCOYA DISTRIBUZIONE
DI FONDI ASSEGNATI
PER LAVOR[ AL PORTO DI LIVORNO,
E PEL COMPIMENTO DELLA FACCIATA
DEL PALAZZO CARIGNANO.
(V. Atli del Senato N, 68 ¢ 55.)

Presidente. Si va alla discussione del progello di
legge per una ouova distribuzione di fundi assegnali
per laveri al porto di Livorno,

Il Scnato vorrd dispensarmi secondo il solito dal leg-
gere l'inticro tenore della legge.

La discussivoe gencrale & aperta.

Se non c¢'¢ alcuno che domandi la parola, la discus-

sione gencrale ai intenderd chiusa, o si passerd alla dis.

cussicne degli articoli,

Art. 1,

« F autorizzata la maggiore atraordinaria spesa di
lire 718,000 per eseguire un bacino di carcnaggio, nuova
darsena e ponle mobile nel porto di Livoroo, olire a
quella portata dalla legge 10 agosto 1862, n. 750. »

(Approvato.) _

Art. 2.

« Yerrd stanziala nel biloncio del Minislero dej Lavori

« La rendita suddetta sard igcritta con drcorrenza dal poyj1iici, in aumento alle somme portate Aall’articolo
1 luglio 1863, ma essa aodrd a favore della societd 1o); Jegge dianzi citata ¢ col litolo: Costrusions di

.
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bacino da éarmaggio ¢ darsena nuova, ripartitamente
come in appresso:
« Esercizio 1863, capitalo 151-A, art. 2, I.. 260.000

Id. 1864 id, id. » 300,000
4. 1865 id. id. » 218,000
(Approvale.)
Art. 3.

« 1l ponte mobile di cui all’ articolo 1 della legge
10 agosto 1862, n. 750, invece di essere coslrulto nel
lungo indicato in detta legge, lo sard sulla comuaica-
zione da stabilirsi Ira la nuova dursena ed il porto
vecchio. »

{Approvato.)

Art. 4.

« b antorizzata la straordioaria spesa nuova di
lire 330,000 per sisiemare l'ullimo tronco della via
Villorio Emanuele nella cittd di Livorno. »

(Approvale.).
) Art. 5.

« Verrd stanziala nel bilancio del Ministero dei lLa-
vori Pubblici in capilolo apposilo sollo la designazione:
Sisiemasione dell'ultimo tronco della via Yittorio Ema-
nuelo @ iraverso la darsena, ripartila nente come in
Sppreaso :

« Esercizio 1863, capitolo 451-4, art. 3, L. 150,000

Id. 1864, id. id. » 200,000

L. 350 0600

(Approvato.)

Art. 6,

¢ La spesa straordiparia di lire 490,000 autorizzata
con legge 18 dicembre 1862 & ridotla di lire 360,000. »

{Approvato.)

Ant. 7, :

s La straordiparia epesa di L. 3,300,000 sutorizzata
con alira legge 17 agosto 1862, n. 773, & parimente
ridota di lire 112,000, »

(Appruvalo.)
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Art. 8,

« La somma di lire 260,000 assegnala dal municipio
a1 Livorno coo dcliberazione in data 24 marto 4863
per concorso nclla spesa portata dalla presente legge,
verra versata nello casse delle regie fiosnze nel lempo
e mado stabiliti in delta deliberazicne. »

(Approvato.)

Presidente. Si andri allh discussione dell’ altro
progetto di legge per fare pol due syniltinii segreli con
una sola chiamata,

Arlicolo unico.

« B approvata la coovenzione in data 28 luplio 1863
conchiuga tra il Ministro delle Finanze ed il Manicipio
di Torino, rappresentato dal Sindaco marchess Emanvele
luceroa di Rord, pel compimento del palarzo Cari-
gnano. » - ‘

A norma del regolamento, non si vota per alzata o
sedula, ma solo per aquittnio segreto.

Si passerd dunque allo squillinio segrelo su entrambe
le leggi. ' .

{I! Senutore, Segreteri, San Vitale fa 1 appello
nominale).

Presldente. Risvlttn della votazione,

Per upa puova ditribuzicae di fondi assegnati al
porto di Livorno.

Votanti. «+ . . « . . 79
Favorevd . . . Ti
Contrar’ « . . .

(l Sepato appros.

Per il compinito della facciata del palazzo Cari-
gnano,

Voreli . . . . . , . 18
Fawevoli ., . . 175
Corari . .-, , 3

Il Senato apreva.

Non esserovi altre relasioni prente per una pros-
sina tornal:i aignori Senatori sarannu, quando ge sia
i} caso, co-ocali con avviso a domicilio.

La sedo ¢ sciolla (ore 5 3(4).



