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PrEsipENzZA DEL VicE-PRESIDENTE ScCLOPIS.

Sommario — Omaggi — Seguito della discussione sul progeito di legge per la concesrions delle ferﬂ;u'a in

Sardeqna — Discorso del Sematore Paleocapa i risposis agli orators precedenti — Parole del Sematere Lacons
per rettificare uns cifra — Riassunto del Senatore Giovanola (relatore) — Preaeniasione di un progetio di legge
— Considerszions del Senatore Villamarinag ¢ del Hinistro dei Lavori pubblici in favore del progeito — Chivsnre
dells discussions generale — Dichiarazione dei Ministro dei Lavori pubblici — Approvazione dell articolo
primo — Riserve fatis dal Sematore Lacowi — Adozions degli articoli 2 8l 9 e deil'intero progetto di legge.

*

La seduta & aperta alle ore 2 34,

Sono presenti i Ministri dei Javori pubblici, dellistru-
sione pubblica, di grazia e giustizia, della guerra, e
piu tardi intervengono esiandio i Mioistri delle finanze,
degli affari estcri e dell'interno.

1l Senators segreiario D’Adda legge il processo ver-
bale dell'ultima tornata, il quale & approvato.

Preaidents. Il signor Miaistro di agricollura o com-
mercio fa omaggio al Senato di vna copia del Cala-
logo degli atiestati di privative industriale rilasciali o
partire dal 19 maggio 1853 o iutto dicembre 1860 ;

Il cav. Bolta fa omaggio al Senato della Genealogia
dei Reali di Savoia. Opera diligentissima collocata sopra
pohilissimo tema del nostro collega coute Luigi Ci-
brario. -

SEGUITO DELLA DISCUSSIONE
SUL PROGETTO DI LEGGE
PER LA CONCESSIONE DELLE FERROVIE
NELL' ISOLA DI SARDEGXNA.

Presidente. L’ ordioe dcl giorno porta la conti-
nuazione della discussione generale del progetto di
legge rclativo alle strade ferrata dell’ isola di Sardegoa.

Seostore Laconi. Domando la parola per retlifica-
sione di cifre.

Presidente. (li dard la parola es il Senatore Pa-
leocapa, cui spetta per il prino, lo consente, e se si
limita alla accennaia rettificazione,

Iaterpello il Senatoro Paleocapa se consente.

Senators Paleocapa. Se fosse una breve reltifica-
sione non farei difiicoltd, ma diversamente ai prolun-
gherebbe di troppo la discussione.
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Io sono il primo a parlare; parlerd il pia brevemente
cbe potrd, ma noa affatto brevemente. Se si interpon-
gono altri discorsi, allora non si Bnird piii. Dcl resto
avverto che io nells osservazioni che sard per fare noa
mi prevarrd punto delle cifre addotte dal sig. Senatore
Lacooi. )

Senatore Laconi. lo non ho diffcoltd a che & inge-

risca la mia rettificazione nel reodiconto, sensa pem-

meno leggerla...

Preaidente. Allora la parcla ¢ al Senatore Palco-
capa ed il Senatore Laconi I’avrh dopo.

Senatore Paleocapa. To non mi fooderd puato sui
nomeri del sigonor Laconi, dunque egli pud reltificars
prima o dopo; il mio discorso non cambieri.

Io sono stato molto sensibile alle parole piene di be..

pevolenza che hanno rivollo verso di me tutti gli ora-
tori sardi che banno parialo su quest argomento im.
portantissimo ; e dcbbo loro esprimere tanta maggior
gratitudioe, in quanto che, in primo luogo, & ruro tro-
vare che i lodi chi si oppone un po’ fermamente alle
opinioni §' etri che sostengovo uo argomento dal quale
eredono che il loro paese possa avere Ja pia graonde
prosperitd; in secondo luogo perché gli elogi che mi
sono fatli, sento di poo meritarli; o perch2 finalmente
quel poco che ho potuto fare, essendo mioistro, in con-
dizioni nelle quali i mezi dello Stato eruno ben pin
ristrelli, non ) bo fatlo che per adempiere al mio pia
stretto dovere; ¢ 88 posso dire in mio vantaggio qual-
clie cosa, egli & solaneste che facendo lulto quello che
bo potuto per la Sardegoa, 1" bo [falto col pinr grano di-
sinteresse non solo, ma colla pit grande soddisfazione
di cercar di giovare quanlo per mc si polesse s quel-
I'isola, da cui credo che possiamo aspettarci up grado
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di prospe-rili corl grande che influirk anche sulla pro-
Sperid generale del pacse.

" Delto cid, o fard oseervare pure al signor Musio che
noa credo che egli siv stato veramente giusto, quando
* ha deito che io mi lasciassi trascinare dalle teorie dei
fawi, piuttosto che dalle teorie dei principii, e che
Mleoendomi alla grettezsa di queste teorie di fallo ed
- 4 quelia dellnteresse del denaro che s'impiega a pro
d'on paese, concludessi contro cid che dovrebbero det.
tre i principii di groerosa amministrazione ¢ di buon
8overoo, tanlo ai goveroanti, come ai legislatori, ciod
-al Parlamento, ' ‘

Questo rimprovero potrcbbe essere meritalo se fo
Lvessi espresso il miv volo contro alla legge per cid avlo
che esaminandola beue mi fonse parso (come infaiti mi
& sembrato) che portava un grande aguravio allo Stato,
® che quindi ne concludessi imnediatamente che i do-
vesse respingere. Ma questo noo &, e quaudv si esa-
mini quel mio scritto, che l'onorevole Riva ebbe la
bontd di le:gere, si vedr: evidenlemente che io ho detlo
2 chiare note che malgrado che trovassi questo enorme
aggravio allo Siato, jo certamente nun era indotto da
€id solamente s respingere la legge, ho deito che mi
conveniva prims esaminare se questi sacrifizi grandi
dello Stato fossero proportionati al beoe che ne otte-
Deva I'isula, ¢ vi dico chiaramente e achiettamente
che #o li avessi trovali proportionati, v se pon eguali,
vicini a quel sacrifizio che faceva lo Stato, io avrei
Yolato in favore dells legge, sppunto perch?, lo ripelo,

" dalla prosperith della Sardegna pud venirne un gran
benefizio a tuula I'ltalia.

Ma esaminando nella secenda parte de) mio scritto i
vantoggi che ne avrchlbe la Surdegna, io ho trovato
che pel suo stalo ativale non avrebbe che pochissimi
Yanlaggi; ¢ poi prendendo ad esame un terzo punlo
8¢ col [are dei sacrifici pur sempre asaui larghi, oi
poesa otlenere per la Bardegna condizioni migliori »
farla prosperars pia sicoramente e pid preslamente, mi
& sembrato che ¢i sia un sistema sicuro, ed ecco per-
ché voto contro la legge, @ non solzinente per la gretta
considerazione dell'interesse materiale inmediato, del.
" Yinteresse di denaro proporsionato al sacrificio che [a-
ceva lo Stato,

Dird poi rispetto & quanto osscrvava in ultimo il se-
natore Mameli che non mi pare nemmeno ginsto cid
che ezli asseriva, riod che io fossi stato tratlo in er-
rorc dal non avere buona @ sicura conoscenza delle
condizioni dell'isola, o almeno dal non valalare abba-
stanza quei falli statistici che sono stati esposti nelial-
lra Camera ¢ coa tanta eloquenza o tanla nitidesza di
idee espressi dall'onorevole Serra.

Ma dico che anche questa incolpazione mon mi par
giusta, perché io non saprei quale & jl dato statistico
cbe io abbia riliutato, allerato o medificato, ¢ al quale
Be abbia opposto degli altri.

Ho anzi dichiarato aperiamcole che io li ammetteva
tanto piu che mi & diceva : sono ufficiali, E ammet-
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tendoli tulli che cosa ho dette ! Ho detto che altro &
leggere una quantitd di dati slatistici che in apparensa
possoao far pensare che sono tali da rendere atilissima
una rete di strade ferrale, altro & valutarli al giusto,
ciod, mella loro applicazione immediata al movimento
che recheranoo, alla rendita che produrrd questa rete
di strade ferrate. In questo io non ho poluto esscre di
accordo cogli altri. Quindi & ¢he io ho trovato che am-
mettendo pur tulli i dati statistici allegati, la supposta
rendila delle strade ferrate era di gran lunga inferiore
a quella che altri aveva dedulta dagli atessi dati stati-
slici, che, ripeto, non bo punto alterati; percid ho
creduto di poter arguire per comparazione sulla norms
che mi parve sicura dopo tanti esempi che abbinmo di
strade fvrrate in differcntissime condizioni, e di taote
differentissime produzioni. Cosl io ho supposto, quanto
al moviments delle persone, np concorso in ogoi giorno
sulle strade ferrate della Sardegna di 1600 persone, e
che vi percorrano ogni giorno 20 chilometri.

Questa supposizione, Signori, sapete a che corri-
sponde, @ perché 1'ho [alla con queste cifre? Per-
¢hé 1600 persone sl giorno corrispondono a 580 mila”
persone all’anno, quindi la mia supposisione corri-
éponde s questo, che tutta la popolazione dell’ isols
seata eccezicne, dai bambini fino ai decrepiti, nomini
e donne, sl movesse in un anno sulle strade ferrate, e
tutli facessero un 20 chilometri medii di percorso; il
che & assolutamente assurdo, principalmenie in un’isola
dove una parte di essa noo ba comuunicazione ¢ol resto
dell’altra.

E prendendo norma soche da paesi nei quali le con-
dizioni sono notevolmente migliori della Sardegna, ho
trovato cle era ancora larga supposizione, ritenendo che
uo quioto di tulla la popolatione venga sulle sirade
fecrate...

S8enatore Villamarina. Domaodo la parola.

Sepators Paleocapa..... facendo 100 cbilometri di
percorrimento. Gli & ¢on questi dati che ho dedotto
che il prodotto brutlo, sarebbe se noa sbaglio, di 5800
lire sl chilometro, il che sarchbe molioc meno del dato
che ho posto per base definiliva de’ miei calcoli; ciod
delle 6 mila lire di prodotto per chilometro. [n questo
non si potrh dire che abbia falsali i daif salistici;
sono parlito dalla popolazione, dai confronti che risul-
tano da altre statistiche sicure e sono venulo & questa
conclusione, la quale & niente meno che il doppio di
quello che & stalo da uc altro ingegnere, come gii av.
vertiva, pure con base ussai rasionale, calcolato,

Quanto al movimento delle merci, bo forse [alsato,
o dimenlicato dati statistici ? Mi pare di no. I datf gta-
tistici dicevane che il movimeoto d'importazione & di
esportazione, era di 110 milioni di chilogrammi, il che
voo! dire 110 mila toonellale, ma certamente gqueste
110 mila tonocllate non girano tulte; ¢ tutti gli anai
per la rete si dividooo percorrendy uoa parte della
rete. el

lo sono partito dalla suppositione che 300 tonaellate

~
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percorrano 100 chilometri al giorno, ed Lo (alto un cal-

_ eolo, aggiungendovi 20 tounellate, il eui imperto Jar.
.. ghissimo, quando si tica conto della tariffa, pud eorri-

spondere a tatlo il movimento 4’ animali che & stalo

- sccannato aver luogo oell'irola; ho [alto il conto dun-

. que cha si muovono 320 tonaellste al giorno su 100
. chilomelri, ¢ siccome 100 chilomcliri sono a wva di-
. prosso la quarta parte della rete, gli & lo strgso come

supporre che 80 tonoellite percorrano cgui giorso tutta

. quanis la rete della atrada ferrata; e di qoi bo de-

dolto wn valore di trasporto molw mageiors di quello

. ghe i deduceva dal sulo movimenle delle persone; e
. mi pareva anche cosa ragionevole, perché quanluoque
~ nglle nostre sirade della Lombardia e dell'ltaba ceu-

“+

trale, ed in quasi la maggior parte di quelle delle an-

. liclee provinca il prodotle chilometrico delle merci non

fis che la mcta de] prodotto chilometrico dei viagaia-

.. topi, ie lntiavia portava il prodotlo chilomelrico dulle

merci a pi che il doppio di quello dei viaggiatori. Ma
dopo ¢id cosy mi vemiva? Mi venivano 16 mila lire
per cllvmelro, ¢ per tulta Ja rete, come ho gia dello,
@i veniva uu po'meno delie calcolate lire 6 mila per

; thlomelro. . : +

. Ni ai & Latto appuato, Jmendo che considerand al-

.. cani clewenti dd moviwesto, nue ho lnule conto poi

di molti aliri. lo dubby fur presente prina di tutto che
29 Boo aveasi lenyto conio di witti gli element, allora
aon aveol falto quel calvolo di comparazioue dal quale
soap stato condullo a fizaire per norma le 6 mila lire
per chilometro; questo caleolo speciale per cosa 1'ho
fatlg? L'ho [utto unicamente por f(ar cadere quebillu-

_ sione cho troppo lacilmeaty nasca da questi dati slati-

~ # movimeoto delle materie uscenti dalle mipiere, c'é-

stici clie io ritonzo per veri, Perché quando &i dice, c'd

uo movimenato strauvrdinario di .persoae per questo ar-
gomenly v per quest'aliro, ci #i fa illnsione, ma quando
8} xisoe a caliwlaro cosa questo movinents importera,
i velrd quanto ne siano slgetl i liniti.

. Beco perché parlundo del produll) delle miniere che

. percorre la lineu d'lglesias sono veaulo a ealeoli dai

quali appariva che tullo i riduce a 1500 lire per
chilowetro, prodotts Lrulto, @ quinli a lire 730, pro-
dotto petio. Quindi nessuao vorrd dire che  abbia le-
qute conla ristreltu, i> Lo suppusto che & trasportino
150 wila quintli ull'anpo, il che suul dice 15 mila

_ tonaellate. Al si dice, come sta che uon avele trovalo

_ s guelle steade che wo prodotte di 1300 lire? [o non

ho parlato di tutti gli aliri prodotti, perché ¢id era inutile
pel mio scopa, che era di diwestrare il munmmlo di

. questo, materisle.

K & quelly soddisluceva pienamentc, purché de) resto

| 8 quelle sirale certamente ci sara moviatesto di per-

sone, Ci saranne aliri moviwenti importantissimi, e Wwito

. questo fard cho si arriva datle L. 1500 alle L. 6000 di
. mediag ¢ farA che forse si passcraane le L. 6000, od

esse diventorunoo 7, 8, 9, 11} rudgi, ma bo parlulo della
m‘.tha, generak -

i
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Se questo tronco dungue renderd 7, 8, 9, 30 mila
lire, ve ne saranno poi degli altrl che jnvece di darne
6000, ne daranno aolo 5, 4 mila, ed ecoo come si som-
penserd il prodow, e come io creda di esser vl giusto,
ed anche con molta l.lrgbelza fissando il prodouo 4
lire 6000.

Mi oi & appuntato aoche m non aver parlat.o dd pro-
dolto della miniera di Gonnesa, sulla quale si ¢ falta

v03 lominosa digressione, da eui tppamebl:e I'eceel-
lenza del suo combustibile.

Ha io negato questo fatto?

No; ma come non ho parlate di aliri elcmenln, IOI‘.I
bo parlato meppur di quiato; siccome perd adesso veane
questa miaivra rappresentuts come cosa della piis grande
importansa, io dird sinceramcnte che per giudicare del-
I'importansa d’una cdra qualuoque, e specialinente di
voa cava di carboa lussile, noo bisogna solamonte ab-
badare alla honti e qualita de) combuystibile,

Ser: ollima la gualith, lo concedo; ma c0s3 06 viene
da queato, fuase anchba vero litantraca? -

Guardiaimo jnvece quale sia la quantith; e questa
quantitd o la vedo scarsissimu, e credo che se foase
vero clie si polesse con eesa slunenture le strade fer-
rate di Sardegna, questa alimentoziooe durercbbe forse
3, 4 anui, e pok cesscrebbe.

E non credete, o Signori, che questa gia wis opi-
nione; la e opinione di un'autorits clie cerlamente nes-
8uno vorrd conteslare; ia & opinione del nosiro onore-
sole collega grnerala Lamarwora,

Funalmente osscrverd anchie, ¢be si & dulto che io
nou Lo teouto conto, come duvava, del movimento di
persone che avvarrd ol transito dails Fraocia ail'Al-
geria, alle custe d'Africa in generale,

lo non Lo detto che non ci sia lransito,

I} trausito si fard percheé Uiwperatore dei Francesifa
fare lo strade lerrate in Corsica, cosicehd dalla Fraocia
si verra in Corsica; dulla Corsica nella Sardegna, dopo
aver pussala lu steetty di Bonifacio, poi uno &i imbar-
chera nuovawente 3 Cogliari @ andrd 1o Alrics.

Il Governu francese appunto si 4 determineio 8 que-

sie sirade quando ha scotito cba essa puwr dovervapsi

fare in Sardegna. Ma @ poi quosio ynicaineutis lo scopo
che si attribuisce all'linperatore ?

Iv noa son da tantu da indagare oegli intimi recessi
della meote dell'lmperatore; ma io b lUabitudiae di
gredere che quando mi pare cho sia pateate la causa
t'un cffelta, pon ci s bizogno di anfarne a cercar
cauce da lunge.

N.on ¢ nutacale che U'lmperatore alla patria dullq sua
dmasua faccia qualche favare, il quale nua & poi una
gran cosa per una uazione che ba 200 mila milioni di
rendita avnua?

Spenderh un piceols rapitale par lurw uoa limitata
rete di strade ferrate nella Gorsica.

Ma quaod’anche i mal mi opponessi; quand’anche
fvsse vera cbe lintenzivne 512 di fare che )l passaggio
delle persqug avvenga per di la, I'hq ip. forsq diwen-



-— 9919

-ronmn DEL l8 D]CBuBBE 18bi

___'—?__.._'..._._._..._......_._——-——-—‘——_—

licala questa posslbshth di passazgio? Non ne o {orse

teauto conto?

Non certamente: ie ho supposto cbe 15 mila persone
all'anng ai muoveno [ra andata e rilorno, e passing
per ka Sardegua onde recarsi dalla Francis alle coete
di Africa, e viceversa, e da quesua moa supposizione

" €0sa me & avvenuto?

Ne & avvenulo, se won erro, come ho dlmostrato ael
wio acritto, che distribuita questa rondita su tulla la
e, la vi dard 180 lire per chilometro di prodotto. -
- Dice che io totki questi calcoli speciali che ho fatio
B0 bo iteso certameante éi esaurire 1 maleria, di
calcolare tatto quello che si deve calcolare; ci sard
ben alire. ,

B infatti sarebbero questi elementi rbe baslassero a
fare quelle s#i mila lire per chilametra che bo porri-
conoaciuto polersi stehilire per media ragionevole? E
piuttosto larga e altri dird larghissima certamente. Na
lo torno a dire ho volute togliere molie illusioni & mi
sia permessa dirlo ne toglierd un’altrs per far vedere
come troppo facilmente m attribuisce op grao peso, vda
grao lonte di utilitd a delle cose che poi non ne danno
che una limitatissima.

L'onoravole Serra vi ha parlato di 60 rmllom di
avanci, ciod di frutti- di aranci, di agrumi che si tra.
tportana por v buon Uktlo sino 3l pusto; ma 60 mi-
lioni di quesii aranci, di questi agrumi che cosa im-
partaro ¥ importano & wilioni di chilogrammi conlan-
dene 12 per chilogramma.

Dungue 5 mils toonelata. Cosa pe.rcorreranno? 80 chr-
lomelri, mediamente mi pare aver seclito, e forse non
tanto ; ma weito 80 chilomeiri ; un quinto di toua 1o
rete ;, duaque & come s di questi.granci veaissero tra.
sporlali su tutta la rete milie tonnellate, ciod un quinto;
ebbene quesia tonnellate, molleia & 16 centesimi io-
. wace di 10 o 13 come & stato calcolato, eoaa ne avesle?

ne avrele ur prodotto brutto di 200 lire per cbilome-
. tro, melto 100 lire par chilometro; anche quesiza mi &
parsa un’'illusione, ciud wi & parso clie pon valga malto
. l'argomento cle si trag da questo specinle trasporlo o
. lvcale percorrenza,

Lo. lorng a dire per avers graade rendita da una
sirada ferrata bisogna che ci sia molta porpolazione, e
. molto pib poi che quelia che ci & possa comuaicare {a-
. cilmeate con la sirada ferrata, e qui siemo troppo lon-
Lagi da cio: nd in questo insisterd ulleriorinente per-
. che mi pare averlo abbastanza dimosirato nel wio
primme parere descrivendo Jo slato wiserabile delle
. strade comunali oesia di quells che dovreblbero essers
_ strade comunali nclla Sardegoa. ,

.Come dissi, i0 DOD imsislerd piis Iungamenle su ques
slo argomento né fard aliri calcoli. Ripaterd solo che
fra | calcoli che io faceva pure gul valore, sulla iwpor-
tanza di qued vaniaggi indiretti che ne verranno al Go-
veruo , bo additali tutl quelli che mi parevano giusti,
quanie agli altn ho falio vedere i motivi, @ mi pare
abbastanza cbiaramente, perché non ai posaa gram {atto

2
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sperace da essi. Sopra uno poi che & il priccipetissimo
e che era valutato pell’altra Camera 880 mila lire, ho
detto che & assolulamente wna grande esagoravione,
priacipaimente perchd col modo ¢he i & adoperato per
dare tanta importanea a quesle vantaggio, si veniva a
stabilire fn priocipio che non fosse della pil grande
olilid ¥ molliplicare por quanto si pud io tolli i modi
le cowunicazioni mariltime fra Vieula ed it continente.
" E poi di queste ha gid faito giustizia @i pare zbln-
stanza anche onorevole marehesy Laconi, H guale se
non. #rro, se la memaria won mi fallisce, nel sac discorso
di ieri ba ridotto be 880 mila lire 2 300 mila cirea, ed
io non credo memmeno a quests. Ma non voglio noiarvi
coualiri caleoli eseendonni anche stito fattn "appusto, che
pon.~ affatta fuori di proposito, che poco veramente sf eon-
vicne disculere davanti & un- consesso di begislatord con
taote cifre, con lanti mumen o con tanti calcoll,

[o ne sono penetrato, e dird solo a mia giostifica-
tione che ge ho fatto questi ealcoli & stato per mneces
sita. Bra evidente che calcoli nel seno dell'Uficio Cen.
trale noa era uepo farmne, perchad gia I'Ufficio Centrale
nella sua maggioranza era dispostc & sosteniere Ju legge,
e quindi ers mollo giueto che si appeggiasse av calcoli
che erano stati fatti coa olti deitagli nell’altra Camera,

fo dunque volando esprimare un voto contrario poteva
a wene di formularne altri T Not poteva. L'anico rispeito
che ebbi fu ai dati statistici mostrando il foro valore o
dichiarando che conveniva iovece ricorreec w delle giu-
ste e ragivnevoli campacasioni, adolc glusu s nglone-
voli supposizioni.

E per ficire appunto quesis materia dei calcoli mi
perinetta il Svnato che o e faccia on'altra di queste
comparazioni, e che la faccia partendo da on dato che
la mia posizione lm perfnctte di conoscere wesai pre-
cisamenta.

Le strado ferrate- della: Lombardia si sundond Bopra
una rete che & di 358 chilomelri, & di poco la me=
moria mi puo fallire io quosio: ivsomma soeo 25 0 30
chilometri meno di quella rete di stvade ferrate chesi
vuol dare e che i derd alka SBardegos. Bbbeuo, al
principio di dicembre aveado i conti di tuite il prodotio
bruito recate da quelia rcte di strade ferrate dal §.
gennaio fino a tutto novembre, questo prodotio era
di "1 milioni ® 30 o 40 mila franchi. Aggiungendo il
prodotto probalile eagguagliate atle altre setlinane, e
tenendo conto che sono le peggiorl deil’ anno, aggion-
geado dico le & setlimans di dicembre, . pus slar
certi che alla Aine di questo anoo la rets delw Lom-
bardia che, come dissi, non & wako pid Isnga della
rete della Sardegoa, dard 8 milioni @ 30 o 40 mila lire.

Ma, 0 Signori, & mai possibile che regga, qoando
la & cos), il calcolo che & etato futte well'alus Camera
che questa rendits della rete di Sardegna debba essere
di 7 milioni poco meno, @ come l'ha wovato. l'onove-
vole Scnatore Laeoni. che mi pare di & milioni & 800
mila lire? Credete voi che la Lomhardia che ba & mi- -
licai di sbitami invecs di 600 mils. circa b »e ba
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Ja Sardegna, credele voi che la Lombardia che ha

. questa fila popolazione , ancor pin fitta sul percorso
. delle linee ferrale ; la Lombardia cosi ricca ¢ ¢i azris

coltura e d’industria, la Lombardia che pud fornire
accerso & tutli i paeei vicihi non solo, ma ancor. @
tui § lontani, perch® su tulta essa si estende vna rele

- delle piit litte di strade ordinarie ; credete voi, dico,

_ehe queste strade ferrate di Lombardia che banoo ol-
.-treccid uo traosito nolevolissimo di linee tedesche verso
. le linee sue, sia proprio, sia per un trangito pia pro-

luogato anche per Ja Francia ; credele voi , che non
abbiano da dare che pochissimo di pin di quello della

. Sardegna che ba sparsi su 255 chilometri quadrati, che

& la superficie circa dell'isnla, circa 600 mila abitanti?
menire la superficie & presso a3 poco eguale a quella
della Lombardia che ba circa tre milioni di abitanti?

Credete voi questo? a me pare impossibile, e Io ri-
teugo angi assolutaments ioipossibile.

. Credo dungue che sia una grande esageraziono quella
~ di 7 milioni, che non c¢onvenga hemmeno pensarvi, €
. che s no abbia una prova anche dal vedere che lo-

norevole Senalore Serra che fece un discorsn tanto
. meritevole per abile eloguenza, quante savio, riservato
- . ¢ caoto nel Doo mellere inoanzi troppi fatti favorevoli
o condizioni esagerate, anii invece di esagerare troppo
i faiti, egli stesso amamise chevi era qualche esagerazione.
Altri non I'banoo riconosciulo, ma egli Y'ba ricono-

* . pciuto, @ coi fatli che io -vi bo messo dinaozi spero

. che cid vi sard reso abbaswanza evideote.

Ma guantunque infin da quando io eslesi il mio voto
in iscritto, io fossi intimamente conviato della poca
rendita che daranao le strade ferrale di Surdegoa, fossi
dico picnamente convinlo che la supposisione di 6 mila
lire brutle per chilometro sarh "certamente eccedente
anzich# no, tuttavolla non ne ho io da questo solo

_ conchinso che si debba respingere la legge, no certa-
. mente; io sooo sndalo prima ad esaminare quali ea-
ranno i beoefizi che ne trarrd la Sardegua, e torno 8
. ripetere che s ie avessi trovato che veramnente bene-
. Bsii proporzionsali essa mraeasa avrei volato i I‘avore
della legge.
1 Ma wit'altro; mi mullb che i benefizi saranno po-
chissimi.
Feci un terro esame, e vidi che con § aacraﬁu pur
, grandi cbe io voleva che si facessero, cedendo oiente
. meno cbe Witi i terceoi liberati dagli adeaprivi & ve.
. nuli in proprieth dello Stato a favore della Sardegna,
. esclusivamenle per lei, e per la sua ulilith, poleva tro-
. varsi questo miglior sistema, cbe si avesse ciod a vo-
tare perchd la legge fosne respiota, e procurare invece
di impiegare tutti i sacriizi ehe s vogliono fare nella
costruzione di strade comunali, nel qual modo olire
. ail'otienere oo verp e grandissimo benefizic, si otler-
- tebbe una riparlizione di bepefizii quale la vuole la
givstizia, & quale certamente colla vostrw rete di sieade
. {errate non otterrele, perche oltreccid si facililerd con
; €380 accesse ad ogni piu interna parte dell'isola o sl

J .

avvierauno col lavoro verso la civilizzazione tutte le
popolazioui che ora sono segregale per cosl dire da ogoi
consorzio sociale. Per questo, ripeto, rigettando la legge
io avrei voluto che si stabiliese invece queeto sistema
e cbe l'applicazione dei [rutli ricavandi fosse faita alle
strade comunali, al miglioramento dei porti, e & dare
piu larghi sussidii alla navigarione fra Je coste de} con-
linente e quelle dell'isola. Ed io sono adesso tanto pid
convinto della bontd di questo sistema in quanio che,
lornerd a citare l'onorevole generale Lamarmora, tanlo
petfetto conoacilore di quell'isola. Voi avete ndito il suo
discorso d'ieri. Egli ba ben dettc the voterd in favore
della legge , ma avets ecntito in che coblensione d'a-
nimo egli stesse: perché egli alesso disze: sirade interne
comunali e conserlili, che vaduno essenzislmente alle
cosle e ai porli, trasporto del rovimento dell'isola sulle
coste, moliiplicazione delle relazioni fra le coste del
continente ¢ quelle della Sardegpa, questi aono i veri
benefici 2 fore a quelle province dello Stato; ma egli
ha soggiunto, quando si ¢ suscitato un iocendio ioten-
sissimo nell'isola, io non credo che si possa resistere,
e not vi resislo ¢ voto per la legge.

Queste sono parole generose, parole che fanno nello -
stessu lempo onore o alla menle e al cuore del signor
senatore Lamarmora, ma non resla percid meo vero,
ed egli & d'accordo con me, ebe quelli che io proporrei sa-
rebbero i veri mezsi per giovare alla Sardegna.

Ua altro appunto ho inteso larmi e si ¢ questo : voi
che predicate coutro I’ opportunitd attuale di dotare di
nna rete di strode ferrate la Sardegna, voi che tuttae
volta riconoacete che quando essa avease almeno otte-
outo di avere 3 mila chilometri di strade ordinarie eo-
wuonali e consortili mercé uvn largo suseidio dello Stato
che renda piccolo I'aggravio dei Comuni e forse nullo
in taluni Comuni pia miserabili, voi che volele purs
che aspeltiamo tauto ad avere ls strada ferruta, come
avviene che obbiate votato per ]a costruzione di una
strada ferrzta pella Sicilia che & pure nn’isola t lo dird
perché ho votato in favore di quella. :

Potrei dire che la Sicilia ha cerlamente wna popos
lazione molto pid fitla cbe non sia quclia della Sarde-
gna; potrei dire che nella Sicilia ) animazione dellx
popolazione & lungo le coste; potrei dire che sovra
queste cosle si lrovano ciltd importantissime, delle prime
oon d’ltalia, ma d'Europa, poiché vi si trovano Palermo,
Messina; Cataois, Siracuea, creds, Girgenti ed alire pit
0 meno grandi e popolate cittd. Ma io oon dieo pieate
di tutto questo; vi dico solamente ¢ sinceraments che
bo votata Ja legge per Ia strada ferrata della Sicilia
perchd cos con vun male (che io lo credo vn male) ai
rimediava ad no male maggiore, ad np male incredi-
bile qual era quella conceasione strana di 600 milioni
che era stata lalla poco dianii.

Mi ricordo, quando si traltava di quesls concessione,
di averne parlato col conte di Cavour, ¢ fra le allre
cose d’aver falio. presente quanto fosse precoce far
strade ferrate in Sicilia.

@
-
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Il conte di Cavour era preoccupatissimo di tale af-
fare, e avrcbbe desiderato annullare affatto questa
Convenzione; ma mi diceva egli steaso. Che volete! i
S'Drecomulu dicono, che il cootratio & stabilito rego-

ente dall’ antorith che allora era competenle, che
€ra autorith vers sovrana; fare adesso quusto odioso
Wo, contro il dominio passato, & troppd pericoloso, ¢ bi-
80g0a rimediarei in altro modo, & I'aliro modo quai fu?
Fu quella di altra convenzione che attenuasse di gran
lénga it male che era stato fatto prima. Ecco perché
bo vouato per le strade ferrate di Sicilia,

Del resto io credo che il fare strade ferrate in Slcﬂla
& grande errore. In un'isols dove nelle parti icteroe
0on solo & poca la civilid, ma vi sono luoghi affatlo
selvaggi, dove il pupolo non & mai uscito dalle sue
S$pelonche, dove non vi & sccesso, dove non si conosce
92 un passo all’altro, vulete fare una serie di strade
lerrate per crescere ancora 1" ammazione defle grandi
tilt e lasciare la maggior parle della popolazione in-
lerna in questo misetabile stato ?

Egli ¢ per sinili molivi, che bo dichiarato, che vo-
Bva contro le sirade ferrate della Sardegna,

Ma io crede che i signori sardi avrebbero grave lorto

8¢ volessero trarne la couseguenza che oon si voglia
fare oulla per I' isola di Sardegna.
" lo oon andrd ricordanco, quello cbe & slato falto
@olti unoi passati. Nom andrd ricordando che si sarcbbe
pore fatto di pia fino d'allora se si avessero avolo
Mezzi corrispondenti @ non fosse stulo lo Siaty gravalo
da infiniti altri pesi sproporzionati sli’estensione del
Paese; non andré ricordando cbe allora & vero' che
Rella terra (crmu si estescro largamente le strade fere
fale, ma o sigrori, bisouna anche ricordarsi i sacrifici
-enormi che fecero le provincie dol proprio denaro; e
the queste strade ferrate  costarouo pochissime  allo
Stuto.

Lo Stato noa fece sacrifici grandi che per la linea
principale chie egli assumeva a tullo suo rischio e pe-
Ficolo e che amininistra ancora ¢ dalla quale ricaverd
Presto vo inlerease di tulio il denaro itnpiegato.

Ma wtte le alire sirade da chi furooo fane ? Che
sborso fece il Governo? Nessuno.-

Lo Stato non ne ebbe che i benefici per i privilegi
delle sue tariffo, Ma chi ha sopportato i carichi, chi
perdette nelle azloni ! £ stato il paese. Il Governo che
ba poi riscattato queste sirade ferrate dalle Societh ha
ancora fatio un buon affare,

Dunque tutte queste co<a ricordando, ma poi ancors
ficordando la deliberatione pia recente del Purlamento,
le leggi che sono state pubblicute a favore della Sar-
degna, e fra le altre quella che le accorda 24 milioni
per fare strade ordinarie, ricordando i sacrificii futti per
dare sussidi alla navigazione che io vorrei non si di-
@inuiggero punto, ma vorrei che 8i accrescessero; ri-
tordando, che anche recentemente & slato gettato io
mare ua cordene che costa un milione e ceutumila lire
Pec aver comuoicasione dirella tra ia Sardegna ¢ Ja Si-

g
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cilia, io spero cbe vi persuaderete, che se ¥i sonv di
quelli, cbe eredono, che von sia il momento adesso di
fare strade [errate in Sardegoa, se vi 8000 di quell; che
credono che vi sia un altro sistema piit conveniente per
giovare & quell’ isola, sono ben lontani cotestoro dal
voler respingere la Sardegna da quel banchetto comane
& cui 8-ggooo tutte le altri parti del Begno

No, sigoori!

Questo non si vuole, ed io lo voglio meno di qua-'
lunque altro. lo vogho che la Sardegoa segga al ban.’
chelto comune con tulte le altri parti d°lalia, voglio,
che vi abbia uo posto dislinto, ma invece d'imbandirle
vivande compuste di strode ‘lerrate, voglio imbandirle
vivande cowposte di strade comuni, di miglioramenti di
perli, ¢ di accrescimento di relasioni col mezzo defla
navigazione (Segni di approvasione). ’

Presidente. La parola spetta 3l Senatore Laconi
per una rettificazione di cifre. .

Senatore Glovanola. relatore, lo ['aveva chiesta
prima dcl 3enatore Laceani.

Presidente. Se il relalore insisty per avere la pa-
rola prima di questa retlificazions, io non posso negar-
glicla come relatore, ma se crede, che, essendo brevi
forse le parole che iotende dire l'onorevole Scnators
Laconi, sia megliv sgonbrare la discussions di questo
incidente, allora dard la parola al Senatore Lacoui per
la sola reltificazione di cifre, ed iimmediatamente dopo
all’'onorevole relatore. '

Senalore Glovanola, relulore. Quando si traua di
semplice rettificazione di cifre io noa bo difficolid di
cedere la parola al Senatore Licooi, ma gsservo essere
desiderio guncrale dcl Senato che si ﬂnllca questa di-
scussione.

Yoci §i, si. _ ,

Senatore Glovanola relalore. Se si impegna un
nucvo scambiv di spicgazioni coufradditturie Ju cosa
potrcbbe esscre portala ancera molto in Juogo.

Presidente. Jopo una discussiune di questo geaere,
dopo lo sviluppo che ba avute, non occorre dire che
abbia da finic presto : ma il Scnato cowprenders che
forse sarebbe una sconvenienza che appunko pel Buoe, |
non si desse quel cerlo sllargamento che la natura
stessa della discussione comporta.

La parola & &l Senalore Laconi per ona reluﬂcmone
di cifre,

Senalore D! Villamarina. fo pure ho chiesto la
parola.

Presidente. L'avrd dopo il relatore.

Scnatore Manno. Domandola parola sull’ordine della
discussione,

Presidente. Ha la parola.

Senatore Manno. lo credo che una redtificazione di
cifre sia un affare cosi semplice, cosi malematico che
non occorrs spendervi parole inturno; . basia che sia
deposta in iscritlo sul tavolo della presidunsa, ¢ sum
quello del'Uficio Centrale. perche il Scnato ne possa
avers notitia. .

LT -

ty
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Preaidente. (Juesto ¢ un avverlimento sll'indirizzo
‘ dell'oralore, il quale lo apprezzerd, -

Senalore Lacont. Se il Senato intende sdottare la
chiusura, jo rinunsio slla parola, ma io credo che il
tempo maleriale che mi occorre sia cosi breve che nup
dehba increscere al Senato.

Prestdente. Eatri nel soggetzo.

Senatore Laconi. Signori, ieri per la poca luce
della sala, e per debolezza della mia vista bo trala-
sciato di leggers oclle meoniorie cbe mi servivano di
guida tre cifre, e quindi l'addiziose Votale non corri-
sponde alle cifre, parziali ¢he sono venuto pumerando.

La prima cifra si riferisce al prodotto dclle merci
che bansitang per linterno dell’lsula, che bo calcolato
in una cifra eguale all'esportazione ed all'unporta-
zione.

La seconda al bestiame che si trasporta da quelle
cootrade, come le ba calcolate il Senatore Paleocapa, la
terza al trasporto delle derrate di privativa, delle troppe
ed altre. -

La prima cifra & di L, 975,000; la seconda di lire
280,000, fa terza di L. 140,000. .

Queste cilre completano per dir cosi I tolale che ieri
ho voloto dare. . '

Del resto non ho nulla a dire.

- Senatore Giovanola. Dopu gli wplendidi discorsi
¢be abbiumo udito in questa discussione memnoranda,
e per Yeloquenza o per l'autorita degli oratori che vi
preserv parte, io dovrei desiderare di tacere, ma Iuffi-
cig di relatore. ... ’

Presidente. Sigoor Senatore, intende di riassmnere
la discussicne? i .

Senatore Gtovanola. Intendo di rispondere al si-
gnor Seonatore Paleocapa: tulti hanno parlato in favore,
non c'¢ sato che l'onurevcle Paleocapa il quale abbia
parlate enntro: uoa parte de'suoi argomeunti yennero gid
combattuti principalmente dalPonorevole Serra, ora credo
mio debito di oppugnare il Timaneate. )

Presidente. Avverlivo solamente il signor Senatore
che se inlendeva riassumere la discuseione vi era an-
cora ua oralore jscritto.

Sunalore Glovanola. Diceva adungque che V'obbligo
di relatore mi ingiunge di coulinnare la risposta alle
obiesioni dottamente discusae dall'illustre Scnatore Pa-
leocapa di cui lli veneriamo la speciole compelenza
in quesll'maleria.

To non entrerd punto nelle considerazioni d ordine

politico le quali vennere con tanta nobilta di sentimenti,
con lanta dignith di linguaggio sviluppate nclie prece-
denti tornate. ' ‘ '
' Ritengo scolpita nells cosciensa del Senalo la per-
syasione che un'alia convenienza polilica vuole siano
cooccsse mlla Fardegna le sirade ferrute. Mi ristrivgo
percid all'omile compito di dimostrare che questallo
di buona politica, nog & oo atio di catliva smminj-
strazione,

La modestia della frase non vogliate, o Sigoorl, at-

o

“
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trlbuilfla 3 wascanza di fede nella bontd de! principio
che difendo, ma al rispetto che nutro vivo ¢ sincero -
verso Fillusire coatradditiore, S

il quftlc esanind principalimente sotto due aspeuti la
conceesivne che ci occnpa, riferendone il primo al pro-
balile aggravio clie ne detiverd al pubblico erario; |
I secondo ai vantaggi che pud rugioncvolisente alten-
derue I'lsvla. '

lo seguird nel mio dire un ordive jnverso. Parlerd
prima doll'uli_lité che verosimilinenie ne ridonderd al- .
I‘uol.:. ® passerd poscia a salutare i sacrifici che lo
!;l:elo 8l impoue; perché sembrami cbe quando sia sta-
b.!hlo che la concessione & sommamente benelca al-
lisola, la considerazione del carico finunziurio che ne
deriva sia poca influcote, mentre all'opposts se rima-
nesse il dubbio cbe questa concessione nen fosse per
recure che un tenuve vautaggio al pucse cui #i vuole
provvedere ; anche un piccolo aggravio dello Stato mi
lefnbrer.-bbe, nclle preseoli condizioni, doversi re- -
spiogere. )

Se io potessi supporre cbe Tintroduzione delle fer-
rovie io Sardegng fosse per recare un'utilitd sohtauto
proporzivnata a quella che vediumo verificarsi nefle ap
liche proviacie coolinentali, io coofvsso che mi acco-
sterei di buon grado alle prudenti idce dell'illustre con-
traddittore dal quale per la prima volta mi duole il
dover dissentire. Prenderd per lermine di confronto |
paesi che conuveco pils da vicino: il Novarese, la Lo-
mellina, 1 Vercellese hanno strade ferrate, e ne ritrag-
gouo grandi vsotaggi. Ma la condizione general: eco-
nomica di quei paesi, ¢ credo possa dirsi lo stesso di
Cunco, di Pinerolo, di Saluzzo, bon & gran fauo gi- -
versa du qucllo che era prima che si apriescro le
strade ferrate. Il valore delle propricta immobili ac non
¢ diminuito, num & cerio crescivto, lindustra, gl;
scambi sono approssimativamente vel medesinod siato
di prima. Accadra ben altrimenti per Sardegna.,

La Sardegna ba un vasto territorio dotato dalla pa-
tura di wna polenza mirabile di produzione, rimasto
per la pib grande parte quaei lacollo, sotto ua clima che
fuvorisce i pil ricchi piodotti del suolo; altro nuo le
manca per divenire uoo de” paest pi foridi, pih pro-
dutiivi, che il capitale ed il Javoro. -

Questt due ewsenzialissimi elemcnti della tlechena
nazicsale le mancheranno scmpre, finché non sia lecito
accedere con celerild, con poco disagio e con pocl:is-;
sima spesa alle sue regioni interue, dove (come bemin-
simo ba dimostrato i¢ri I'onorevole marchese D4 Laconiy
st riscootrano le zone pia feraci. v

Aprite uoa volta linee ferrate che dai principalf portf
come Cagliari, Terranova, Portotorres, conducano al-
Finterno dell'isola, e vedrete con facili afftuirvi i ca-
pitali necessari per estrinsecarne la potenza, come dissi,
meravigliosa, accorrervi numerosi braccianti ed operat
da ogni paese, come avviene nelle Americhe, nell'Q-
ceania v nell'Algeria. '

Le derrate che malgrado la scarsa produtione, giac-
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tiono neglette nei luoghi d’origine, perchd, allesa la
Mancanza di comunicazioni cogli scali marittimi, noa
Possono utilizzarsi; trovando ua messo di trasporto cosl
Poleale, cosi economice come sono le sirade flerrate,
tMuirenno io gran copia allo spaccio, e dal facile
Stiercio ne verrd un irresiglibile eccilanento alla col-
tara, Noi, o Sigoori, abbiamo visio wegli anni scorsi
alcuns citth del littorals sardo prossime a commoversi
per temuia carestia, mcotre altri paesi del centro ri-
gurgilavano di cereali. Quando Is Sardegna sia dotata
d’una reta di strade ferrate, dopo avere soddisfatlo co-
Posarmenie al bisogoo del auai crescenti abitatori, con-
tribuird oome gid ie antico & mantesore V'abbondansa
Wi mercali del continente,

Se in altri paesi lintroduziune delle ferrovie aumenta
¢ moltiplics il valore del suolo fno a selte volte lanto;
quale aumenlo non pruverad la Sardegns con un suole
cos} recon e Widavia incolla? La superficie della Sarde-
gus & maggiars di quella della Lombardia; ¢ maggiore di
quella detla Toscana, eppure mantre la Sardegos oon conta
che $73,115 sbitanti; la Toscana ne conta §,815,243 o
la Lombardia 2,742,370; come negli anlichi tempi avevas
una popolaziens di clire a due ailioni di abitasli po-
- trd Visola in breve tempo, mercd la collura delle terre
¢ lo stimelo dell operosith mdunmh raggivogere |a
potenza della Lombardis. .

Mi sccadde sovente nell'slire rama del Parlameato di
far parie di commissioni incaricate di studiare leggi re-
lativg alla Bardegoa: ogni qualvolia veniva dal Goverap
proposte di fare slcuoché per l'isola, io sevliva sewpre
ssprimers dei ginistrl presagi sopra il nissun beaeficie
olie ne sarebbe derivalo, e bo sempre vedulo che I'e-
speriensa veoniva pascia & smealirli.

Le migliori istituzioni di cui il nodro progresso po-
litico ed sconomico ba dptatw le proviacis continentali
weopero introdotle ig Sardegna con buonissimi risuliati.
Citerd per un esempio Jesicusione nell isola della banca
nazionule; si diceva che sarebbe stals di nassuna uli-
litd; i} fauo diwostrd il contrario.

Cle la Sardegna possa in Lrevissimio lempo crescers
le sus produzicni, ve di iodisio ona relazione ufficiale,
onde rilraggo cha le sue esporiasioni unicameote verso
le anticbe provincie del Piemonte, ascemdevane uel
1859 al valore di L. 7,906,000 ¢ nel 18G0 gonq salite
& L. 18,352,089 cresceado Iml in o polo apne di circa

U 30 per 00,

Bia qui aon bo parlato che di un mlo ramo d; ric-
chezza.

La Sardegna noa deve coasiderarsi soltanto sono il
puato di vista della ricchexzg agricola, ma esiandio della
ricchesza minersle. : ‘

Fra le provipcia d'ltalia la Sardegos & quelly che
" possicde us maggior numera, ¢ la pih grande varieth
di giacimenti metalliferi,

Or won dop @ tre giorai, usa persony sasai cempe-
teate im quests maleria, pd affaito mstramea ally gose
della Sardegus, @i amicurava che ove vi lonsero impie-
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gati suflicienti capilali, essa hg tutti gli elersendi per
diventars yna delle regioni pid metallifere del globo.
La sola produzione della galena ba datg nel 1861
per ben 150 mila quintali; e se csscrvismo il sno pro-
gressivo sviluppo negli vitimi dieci anoi dobbiamo con-
cepire le pi brillaoti speranae per lavvenire, Meotre
nel 1851 abbiamo soltante quintali 15,076, nel 1860

sono 132,288. Si vede pertanto ghe applicando alla .

Sardegna capitale ¢ lavaro, se ne oltengono sollecita-
mente maravigiiosi effetti. Eppure questa produzione al
momento rimaoe joceppata per il gran costo dei lra-
sporti, giacchd dalla winiera di Mooleponi it trasporto
costa L. 1,04 per waonellata al chilometro, e da Mon-
tevecchio centesimi 34; da alire miviere quando cen-
tesimi 83, quando centesimi Tl o poce presso, mentrg
colla stradg ferrata si ridurrebbe la spesa & ceotesimi 10.

Poichd Lio accenoato le miniere, giova rammentare
che Je prime (errovia non furono costrutte né a Parigi
né a Londrs, ma bensl nelle squallide regloni mwine-
rarie ; sola piia tardl nel 1830 quando veunere perle-
sionati gli spparati locomotori fu dato d'imprimere alte
sirade ferrale uns portentosa velocith; allora Fopinione
pubblica colpita da quel graode [enomenc si diede a
credere giccome on canone incencosso che le strade
ferrate fossero principalments destivate al trasporto del
viaggiatori ; quasi tuui i calcoli 4’ allora in poi si fon-
dano sul oumero della popolazione, sul movimento di
persone da paese a paese, ® poco si bada ai traspert
di plccola celeritd.

Ma se Il trasprie a grande velocith costituisce U lale
brillante delle sirade ferrate, sono ! trasporti & piccola
velocity cbe ne coslituiscono il lato predultivo; e nels
piccola veloeid stz 1'avvenire della strade lerrete, per-
ché¢ dopo i primi enni che le sirade ferrale seas atli-
vale in un paese, i movimento dei vinggiatori quas
son  pid suscettive di aumenlo, meolrp iavece il me-
vimento delle merci viene bensi piv tardi, ms tutli gli
aani sprendosi nuovi sbocchi va aumentando I’ alﬂucnu
del carico slle ferrovie.

L’ espericase dimostra cha pel prndouo di 100 live i
viaggiatori ruppreseatang L. 47 in loghilterra, L. 44 in
Francia, L @8 i0 Germpagin. Nellq Siato delly Georgia
trove che una srada lerrala wopra la complessiva ren-
dila di dallari 248ym ricavay pei viaggiatori i prodotio
4 soli dollasi &lpn., yale  dire ua solp quarlo del
proventa & (oraitlg dai wiaggialosi. :

la credg oba salenda istituire dei calooli presuntivi
pec lg strade ferrate &i Sasdegna, gli esempi ai debbano
togliere o prefecania dagli Staud weridionali dell’ Unione
Aaericana, dove sappiamo coms l locomotive percor-
yono degli immens lerritorii 4o gran parle deserti, privi
pusy di strada; eppure Ia grao ricchesza del pyolo basta
a ooprirs le spese delle forrovie. ,

Male & mia avviso i cilano gli esempl ddh Lom-
bardia » ded Piemonts, Ron che deila Toscana, provin-
cie, cho por la loro posizions economica, nos banne
suila & ¢ho faye calls eoadiponi della Serdegna. Bo pea-
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tito pib volte negli scorsi giorni, quando in privati con-
vegnl si parlava di questa ferrovia, cilarmi il poeo fa.
vorevole risultato dela fsrrovia di Biella. ~- ~ -~ -
" Ma, o signorl, bisogna considerare chie Biclla & be<
nissimo o centro d' industria, ed ©n paese di vive
commercio, ma per Biella esistevano gid bene organiz-
sam imprese di trazporti ordinari, le goali non volendo
subire I’ estramo destino, st sfurrano per alcun tempo,
come & avvenoto in tutti 1 paesi commerciali d’ Furop-t
dl sostenere la concorrenza delle ferrovie. =

~ Di pid giova riflettere che I" industria del DBicllese si
esercita. prigcipalinenle sopra upa merce ricca, ‘sopra
una merce di poco peso comparativamenté al valore.

~ Uo metro di paono, che @ la principale industria Biel-
lese pesa in media grammi 500, e vale 10 lire. Dunque
ua chilogramma di pauno talc QO lnrc una toune‘llaln
" ne vale 20m.

Suppouete ©o con\ogho dl 200 Ionncllate di panno
il valore sard di 4 milioni, .che al prezzo di cente-
simi 16 pec tonuellata sopra i 30 clilometri della fer-
rovia di Biclla pagberd L. 960. '

. Io veramente noa ho dati per stabilire I’ ammonla-re
complesswq dell industria pannifera di Biclla, ma credo
non andar lootano dal vero supponendolo di 10 milioni,
Dieci milioni farango | iopicgo di due conv.gli e mezzo,
e daranoo la rendita di L. 2400 alla strada ferrata; &
il movimento di 500 tonnellate. |

Vedete dunque, o Sigoori, se ip questo stato d| cose
#i pud inslituire un confronio per la Surdegna dove un
solo ramo di produzicne mineraria aocora incipienle,
fornisce 15m tonvellate, ,

: Qui eade in accondio di mpondere dle obbumom
dell onorsevole Senatore, il quale vorrebbe dirmi: « ma
woi parlate delle conseguenze delic strude [cerate di Sarde-
goa corse se la rele che si sta per costruire dovesse
abbracciare taua I’ isola; come se nell’igela vi abbon-
dassero strade comuni per traspdrtare alln ferrovia i ca-
richi pc-nnn o voluminosi. » . . .

1 “B vero, te strade ferrate che si propongono non ab-
" braceiano I isols iotera; ammetlerd anche che nov la
pevcorrono nemmeso sulla linea pid centrale; ma & pur
vero che percorrendo 'isola da uma estremitd all’alirs,
esse hanoo I forsa di sitrarve a 8¢ (ulto il movimento
dell’ isola, e di cid ne & prova che anche i paesi assai
rewoti dalla linea centrale come mrebbe Bosa, ed altri
luoght piis lontani, tulli mandano petisioni al Parlamento
perché questa strada i faccis, come & proposta; perché
tetti hanno la convinsione che una 'voliz eperia questa
arieris principale, oi animeranuo tulle e parti dell’isola
per: metlorsi in comuaicazione, senia the sia preclusa
1a speranze che per i servizio deila miniers.* si possa
altivare un qualiche altro tronco, Wnto pid poi se yorrd
limitarsi alla piccola veloeitk , mentre & = tutli ooto che
Ye maggiori spese delle {vrrovie provengono dal -tra-
‘sporio dei viaggistori impazienti di arrivare, e che ove
‘sl potesse il servisio principale eircoserivere alia piccola
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velucitd, le ferrovie costerebbero aesai meno taoto per
la coslrursione come per lo esercizio.

Quanto alla mancanta di etrade che si deplora in
Sardegna, csservo -come I Lombardia sia cerlamenle
il paese pia riccamente dotalo di strade che abbiamo
in (laliu; ma neppure inLombardia non sone fatte tutie le
strade; la sua condizione stradale non & ancors per-
ferta. Perd la Lombardia son & arrivala al presents
stato di cose nd in ub giorno, nd in un anso, nd in
80 quinquennio; sond 60 anni che lavors e non ba
ancora linite. B notate bene; signori, che la [ombar-
dia 60 anni [a ers in ceadizione assai pii prospera di
quello che sia ora la Sardegna. L'agricoliura nel secolo

.passalo io Lombardia era gid molic avenzats, ia citie

di Milano & stata anche pei terpi pid calamitosi un
eontre di grandi affari commerciali- o dl on’industria
aseni altiva, - . - =7 - TR
- Se donque la Lombardia ha lmplegalo 60 mni per far
le eue strade e non ba ancora fniko, quanto impieghe-
rebhie la Sardegas se dovesse aspettare di fare le sue
mrade prina di averele lerravie? bisognefebbe che at.
tendesse slhoene 120 anni. * - - ¢

Ma qui o3serva-l'onorevole eontr-addutlore ¢cbe per daru
alla Sardecna uns discreta dotazione di strade eomeni
ci voglivne 37 12 milioni, dove troveranno § comuni
sardi o1 ingente somma? lo credo che nun bisogna di-
sperare della potenta dei comuni. T comuni della Sar
degna possiedono molli beni comunali, ne pussederanno
ancora maggiormente quando avranno la parle che loro
si vuole attribuire di beni ademprivili: vedranno col-
I'esperienza ehe un'etiare dv lerra ben coltivaty dA
maggior quantity di pascolo che 100 ettari di spazio
incolto; si prrzuaderanno che convienc - alienare ja
massima pirte dei beni comenali e pe ritrarranno le
somme necessarie per farsi le strade. Di pia | capita.
listi ¢he aodranno in Sardegna ad inlraprendere delle
grandi speculazioni agrarie @ minerarie avranno inte-
resse di farai delle sirade ordinarie per meltersi in
comunicagions colle strade fercate. Una volta che sia
impreasa la spinta delle ferrovie, non ¥'¢ mesaua dob-
bio che !s strade comuni in puco tempo s faranno;
pemso -angi che #ard questo il miglivre, J'unico espe-
diente per dotare la Sardegna di strade ordinarie.

Se rimanesse ancora dubbio circa I'immensa utilitd
che devd risentire Ja Sardegna delle sirade ferrate, bi-
sognerebbe rinunciare alla fede che abbiamo nel pro-
gresso, bisognerebbe disdire i canoni pid gc.neralmente
ammessi dall'economia pubblica.’

Passo " pertante alle seconda parte che riguarda’gli
oneri assont! dal Governe. [} Governo cede 200 mila
ettari di terreno gid ademprivifi in piena proprictd alla
Compugnia concessionaria; e guarentisce un annuo pro-
dotto netto di 9 mila lire per ogm chllumelro di ltrndn
in esercizio. &

Quale-sard il valore di queati 200 mila ettwri?

L'onorevole Senalors con dei caleolf ingegnosi e dolli
al suo solito vicne s stabilirne il valseate in 36 milioni
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di lire. Credo che quell’ apprezziazionc sia eeagerala e
lo dimostrerd. : '

" Qui noa & il caso di parlare di va]ore lnu'mseco, per
Foggetto della preseote discussione devesi ricercare il
valore commerciale, ciot dclla quantila di prezzv a cui
in giornata quesli beni si potrebbero. vendere se fos-
sero liberi dalla servitd degli ademprivi.

Oceorre di richiamare alla memoria del Senato una
convenzione che, approvala dalla Camera dei Deputati,
veane presectala a questc Congeseo e che per circo-
stanze le quali sarebbe lungo engmerars oon ne olle-
aeva 'approvatione.

Voglio parlare della coaven:.mne ja data del 10 di
febbraio dell’ anno 1830, colla quale il Minisiro delle
Finanse aveva ceduto ad mna socield di capilalisti GO
mila eltari di Leni in Sardegna.

Nell'articolo decimo di quella conventione 6 cosi sla-
bilito : : ;

« La cessione dei beni demamall sovra deslgnau 8i
intcuderd fatta al prezzo della stima censuaria cou la
riduzione del terto, se si traila di beni di libero dominio,
oode [avorite per quante si pud anche con tale agevo-
lezza la proposta intrapresa di cullivasione @ colopizza-
21008, »

Il prezzo era slllnhlo pertanto nella sl:ma cenguaria
colla riduzione del terzo. Noti Lene il Senato, qui i
tratta di beni di libero dominio, perché quanto ai beoi
di ademprivio era deito che si davano in doppia mi-
sura, riservando intalie le ragiond dei Comuni
. Olire il premo limitalo alls slima cepsuaria s attric
buivano alla Societd molii favori tra i quali quello della
legge del 4852 che & di pagare il preazo in 30 soni
mediante I'interesse dcli'uno per cento nel primo quio-
quenuic, del 2 nel secondo, del 3 per cento per li suc-
cessivi 20 sooi. Vi era la franchigia telegrafica: vera
il trasporto dei coloni a spese dello Statos ¢ vi erane
lante altre fucilitazioni. o

Vediamo quale sarebie stato il preuo in base d..lla
- stima censyaria: .

s

1} catasto della Sardegnu 8OPra una lotale superﬁcne
censita di elari 2,147,348,73 contiena:

{. Pascoli - #tlari 810.400.41 .
2. Ghiandiferi sepza sugbero »  224.881,12
3. » - con sughero  » 26,805,12
4. Boschi cedui » . D4,565,87 -

Totale di queste quattro cate-

gorie censuarie - - ettari 1,176,707,62

Colla rendita di L. 961591487 al oum. 1
-

Do Sy 9476844 > 2
» . . » 11888198 » 3
Ty - % 13951883 ° » 4
__"—-—-—i

Tolale deila reodita , -
corriapoodente L. 3,873 081 “
onde si rileva la rcndlm media ceosuaria in L. 3,29
per eitare, che capilalizzata al cenlo per cinque di
Vimporto capitale di L. 63,80, sul quale praticandosi
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la ridozione del terzo, sarebbe rimaste atabilito il prexzo
medio di ciascun ettare in L. 43,87; melliamo in nu-
meri intieri lire 44, -,

- Ebkene malgrado le ngevolezze delle quah bo tesu
fstto ceano, cssendo caduta quella convenziope, noq vi
fu prd wezzo di ranaodorne ua'altras Anzi una parle
degli stessi «apilabstic volendo ritentare 1 operaaione
sopra una base piu ristretia, acquistarono dal governo
a publlico incanto il salio detio di Oridda della esien-
siouc di 5 mila ettari, e lo pagarono in ragione di
lire 43 I cltare. Presso a poco vel medesimo, tempo fu
venduto il sulto di Gessa, che ¢ di 8 mila  ctiari al
prezzo di L. 26.

" La Cassa ceclesiastica tutto di va vendendo beni nel-
I"iscla, e ricava all usta pubblica da 30 a 50 lire per
ellurc; onde si chiarisce clie quesli beni anche allo
slato di dominio perfetto non #i possouo valutare pit
di 50 lire lo ettare : e si dimosira ragionevole il valore
di dieci miilioni che in alcune memorie etampate pel-
I' isola si attribuisce ai 200 mila ettari ceduti in premio
alla societd concvssionaria delle forrovie, )

Veniamo ora alla guarentigia dclle 9 mila lire di pro-
dotto nctto per chilometro.

Alcuni 8) danno a credere cbe Ja guarenugua di 9000
lire di prodotlo nelto corrisponda & {8 mtla lire di pro-
dotto Lrutto,

Questo & un errore, e lo broro con un esempio. Si
supponga che la strada ferrsta secondo I calcoli del-
I'egregio mio contraddittore, dia 6 mila lire per chilo-
metro, se fosse guarentito 1] prodolto brullo, ne ver-
rebbe che lo Stato dovrebbe pagare 12 mila lire, ciod
la differenza tra le 6 mila lire di prodotto e le 18 mila
guarentite; all'opposto essendo garantito il prodotto
netlo, e supposto pure che tatte le lire 6000 sieno as-
sorbite dalle speac d'esercizie, Jo Stato non peghe-
tebibe che 9 mila lire, quindi on risparmio di L. 8 mila.
. Ma si dice che & un errorc il guarentire il prodotto
netlo in qaanto c¢id suole dare luogo a frequenti conte-
stazioni : le Compugnio concessionarie sogliono Urascu-
rare, omellore soche delle spese di costruzione per ri-
versarle poi sull'esercizio, 0 con alirl mesri esagerano
queste spesc, alinchd nulia resti da impaotarsi lxonto
deila guarontigia accordaia dal governo. s

A presenire queslo inconveniente ha provveduto cof
molto accorgimentp il Ministero dei javori pubblici nells
conveuziooe duve ail’art. 7 & detlo: - '
, « Lo Siato guarentisce per tulta la dursia dells con-
cessione un awnuo prodoito netto di Jire novemila per
ogni chilowetro di sirada lo escrcigio. . . -

« Nella determinazions dei compensi, che in visla
dell accerdnta guarcniigia potessero cssere dovudi alle
sociclh, le spese di manutenzione e di esercizio straono
tagsate sl 50 per 610 degli jotroiti. - .. L

« DPerd per i cinque primi aoni immeduhmenle snes
cessivi all'apertora di eiascheduna linea o sesione di
linea, qualora il prodotie lordo dell'esercizio sulla me=
desiwa 00D supeti la misura di lire diecimilas al chilos
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meira, le spese prementovate saranne valolate si due
tersi del vero prodotte lordo verificatosi. »

Dunque lo Stato & assicurato che per fe spese di exer-
cizio, I Secielh non potrk mal pretendere pid dells metd
del prodotto brutlo, tranns nei pimi 5 anni, quando 4
prodotio biutte fesve mferiore & 10 mila lire: alors
imputerebbe soliants un terzo alla garanlis.

Anche fn questa peggiore fpotesi ¥i & sempre wna
parte di provento che frutterd ati'Brario & vi sard sem-
pre gualche sommy w Wedurre dalte nove mila lire, le
yuali won dovraono tmai pagami per intierd dalta pud-
blica Basona.

lo veramenie ho fede che le strade ferrate della Sar-
degna daianoo un prodotto ben piit ragguardevole di
quello che veniva calcolato sopra gli esempi dedotti
dalle strade ferrate Qella Toscana e dell Italia vetien-
rionale. Ma pur seguendn gli oppositori sopra quesio
terreno, ostervo che i 390 chilometri circa di strada
fion 8i devono compiere ncllo stesso tempo, non tutta
Ja linea andra coanlemporaveamente in esercitio.

L'art, 2 della concessione prescrive che le prime lines
a costrvirsi saranoo quelle da Cagliari ad [Tglesias, da
Cagliari ad Oristano, da Saseari & Porto Torres, da
Ozieri 8 Terranova, .

Suppongo approssimativamente che sia circa il terso
delle linee garanlite che dovrd attivarsi pel 1* quin-
quennio, ossia cinque anni prims che si aprano tfulle
le altre linee per le quali & stalo concusso wa termine
di 6 aonl. Qoesti tronchi di cui ho testé fallo cenno
metiono toiti ad on porto; da Iglesias 8 Cagliari, da
Oristano & Cagliari, da Saisari 8 Portolorres, da Osieri
a Terranova. - _

Ora L'illusire Paleocaps mi ba insegonto, ed io fae-
¢io tesoro delln sua dottrina, che le srade ferrate le
quali funne capo sl mare banno sempre una prospet-
tiva di rendita maggiore dells strade inlerne Atteso il
wovimento che gid esiste pelld diresioni suacoennaie,
credo che pon sard esagerato il valulare a € mila lire
il prime moviaento che ai verifichers da Iglesins a Ca-
gliari & da Cagliari a8 Oristano. Valutandolo 9 mila lirs,
trovismo che lo Stato per i primi cinque snni avri Je
sconte di L. 3000 eopra la propris guarentigis, ¢ dovri
pagare lire § mila, locché fark per i 130 chilomelri una
perdita di Lire 780 wmila.

Nel sccondo quinqeennio si avrd conseguito wopra
quella prims linea uno sviloppe & movimento, certs-
menls meggiors, ¢ credo non & possa tacciere di esa-
gerations supponendolo di 12 mila lire: allors essendo
s computarsi solianse Ls meld per lo spese d'ewercitio,
ne verrk che lu perdita dello Stato serk di 3 mils lire;
Pperckd su questa parts della rete ascenderd alla sommna
totaje di 390 mila lire, GK aliri 260 chilometri u dire
8000 peseranno solla guarentigis detlo Stato per L. 7000
@ racherenao wno scapito di Jire 1,820 mila; il towmle
concerse dollo Btaio eardé B,880 mila. Oredo che W

t

cotore che mettond minors Wduein tell'avvenire ch'le
ferrovie sarde.

Qui & sarehbe & Yare conte dei eompensi Non ingi-
slerd nopra le Bedusiomt gid allegate ¢ dibattote cirea
i risparmi delle contribuzioni, del serelaio deMa posta -
terrestre, detia indennith per 1a posta marittima ¢ simili.

Accenperd di volo che fl Nsparmie dedla Bovrimpo-
#ia e I'acquisto deR'imposte direwa, webbene dipendano
dails eoppressione degii ademprivi, sone istimamente
legatt colla contessione dedla ferrowia, semzs qn:le
non sarebbe eciotia h geeslione adesaprivile,

Quanto alla posta marittima sta begiseitmo ehe la na-
vigasions conlinverd ® 44 Geaova ¢ nelle alue direrioni
det'isula; ma ¥ anche vero ebe in conseguenya detha
Tavvivole eircolasione fra I'idola o # continente, bon i
sard bisogno di no vistesd conoorsd governativo per
mantencre quslls navigazione ¢ quindi effettivamente
si potrd fare un risparmio.

Ma Bon si deve restringere l'spprerzamento dei com-
pensi al soto punte di wista Mnansiarko, bisbgna anche
rigoardare il panto di vista wconomico,

Che non guadagmerd lo Biuato per lo sviluppo delia
possibile riccbersa della Sardegna ? :

Ho giA detto che 12 superlicie censita della Sardegna
ammonts & 2 147,348 eltari. Supponiemo che ua terzo
di questa saperilcie gik ridotta a qualche eolura rimanga
nello stalo sttusle : che un altro terzo lasciato a bosco
o pascolo mon riceva ulcona coltivatione; aveeme 700
inila ettari i quali ora producono pulia e che rdotti a
collura daranno almeno 100 lire per edarw, & questo il
minimo che possa dare un lerreno alquante produttive,
eppereid sark aunentata la produtione dell‘isola di 4
milioni.

Ors, o-8ignori, mel nostro sistema Anansisrio coll’im-
poste svariate che pesano sugli aver, sugli atti e3opra
i consumi dei privali, & una verith genersimente ac-
cellata clie un decimo di tutte le rendite private, wa
a colare sotto I’ voa o I'altra forma velle casse dedlo Stato.

Coll’ aumento di riccbhezza di 70 milioni, Jo State
percepird sette milioni di pid d'eotrata.

Mi resta & risponders od un’ slira osservarions -jeni
espressa dall'onorevole Senatore.

Egli disse, alcuni si prececupane a torto del dmore
di perdere quest'opportunitk per la Sardegoa. La con-
toasione ¥ tanto favorevole alla compagnia, che se qoe-
#ta si ritirasse, egli non sarebbe a disperare di tro-
varne un'alira che la sssuma s condizioni anche pii
favorevoli allo Stato.

Ma ali‘onorevole Senalore era facile trovare un Jargo
guadagno per la compagnia, egli aveva calcolato 36
miliooi il valore dei 200 mila euari di terrcoi.

Deducende quella somma dai 77 wilioni cui veone
stimato i1 costo della ferrovia, aom seslerebbe pib a
carico della compagnia che il capitale di 41 milioni,
sopra dul "quile fa guurentizia delle lire 9000 al chilo-
metro prodace l'intercase di cirea il @ 0,0,

Ba inveve i duccemio mils eilani mpprescatme ol

-

$0ss mgloasTolmenis ‘cevtiare guants eilre wocke da
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tanto dieci ‘milioni come ho dimostrato, ne deriva che
il capitale a versarsi dalla compagnia & & 67 milioni;
¢ siccome e lire nove mila asgicurale per 387 42
chilometri importano la somma di 3,487,500 lire, rap-
prescntano appens un interesse del 5 45 p. 00

Ora domano a chionque & versato ih siwmili affari se
& possibile trovare in giornata per wun'impresa indo-
Btriale go capitale cospicuo ad va tasso enst mod.rato.
Ma vi & di piz. Yo ho supposto coll'onarcvole Senatore
che la maggios parte deile linee del 2 ® quinquennio renda
scltanto un provento di lire ari mila. Supra queste hiso-
goa dedurre le lire due mila in conto della guarentigia,
non restano alla Compagoia ehe quattre mila lire poer pa-
rare le kpese di esercisio. Dicane gli uomini pib compe-
lenti che sedono in questo recinto, se quatiro mila lire
basteranno per fare L'esercizio. Bisognerd che 1a Compa-
gnia ci rimetta del suo, se il provento della linea ri-
manesse cosl limitato. Dunque la convenzione non &
per oulla prodiga verso ls Societd, & angl da ravvisarsi
come un insigne benefizio per la Sardegna e per Yo
Stato, il quale dovrebhe alirimenti prorvedere alla Sar-
deina, I'avers trovalo npa societd disposta ad acceltare
tale impresa con patti cosi discreti.

Dopo che ho risposto alle obbiezieni sollevate sul
merito delln convenzione, mi resta a dire ancora qualche
¢ota sulle varie e ben ragionevoli npprensioni che re-
sero achivi molti onorevoli B8enatori dul rendere volo
favorevole alla presente concessione. -

Sorse da principio grave difficolts per il dubbio che
lo Steto potesss soggiacere a enorme risponsabilith
verso |a compagnia in dipendensa della cessione dei
beni ademprivili, soi quali, non esscndo sicoro, che i
Comuni vogliano desistere dalle loro pretese, si teme,
che i concessionari sienc per ripetere gravose joden-
nitd dallo Stato,

il concessionario aveva creduto di sciogliere questa
difficoltd mediante una prima dichiarazione che 8 stam-
pata a seguoito detla mia reluzione. | termini di quella
dichiarazione essendo sembrati non abbastanza rassieu-
ranti, il concessionario ne emise una seconds assai pii
esplicita, che mi permetterd di leggers nuovamente sl
Senato. v Besendo insorto dubbio sul significato giuris
dico della parols molestare inclusa nella dichiarazione
che trovasi unita a1 rapporte Aell’Uffizio Centrale del
30“'_“’_- Il wottoscritto dichiara, che colla frase non mote.
sterd il governo intende assumere a suo rischio e pe-
ricolo 1a dilesa ginridica del diritti dello Stato sni ter-
rent ademprivili ceduti, »

Io m* appello »i 2ommi magistrati che seggono in
questo recinto s8¢ &d mon basti ad essicurzre Je co-
scienze anche pid timorate, .

F insorta anche qualche incedersa circn Ja pronia o
migliors vtilizzazione dei terreni incolti coduti alla so
cieth; el & schinrimenio di questo dubibio la sorietd
ba ermepa wa’ altra dichiarazione gin betta ded signor
Winistro dei Mvori pubblici, © 00si evncepita. -

« A mnggiore wchrrimenio dellarticolo 55 del en-
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pitolato di concessione della ferrovia dell’isola di Sare
degua relativamenle all'impegno  assunto di ridurre a
coltura domestica | kerreni ceduli, il votioscritto assume
speciale impegno di coltivare a cotone un” estensione
di circa 5001 eutari di essi terrcni susceltibili di tal
genere di ulile colura. 1 solloscritto assume pure
Iimpegno che fluncheggicrd le linea della ferroviz cro
piunte adatie al suclo ed al clima. »

Alri aveva cspresso il timare che Ja societd sbusando
della indeterminata indicazione della linea per Don cs-
sere ancora approvali gli studi, volesse prolungore la
furrovia oltre la quantita dei chilometri jodicata dal
signor Ministro alla Camera dei Deputali e da me ri-
ferita noella relazione.

Auche su questo la compagnia diede speciale assicu-
razione,

« A maggiore schiarimento circa il numero dei chi-
lometri a costruirsi per la strada ferrala della Surdegna,
il sottoscritlo dichiara, che i} quantilatiso colla garantia
del Governo non eccederd ii numero dei 390 chilo-
melri. »

Finalmeote vi fu un'altra difficolld , ed era quella
della scelta del tracciato.

Veramenle taoto |’onorevole generale Lamarmora
quaunto il Senatore Laconi, § quali avevane accennalo
in principio a qualche osservazione sul tracciato, animati
dal desiderio di non frapporre indugie all'approvatiooe
della coocessione, non ne hanno pid fatto V'oggetto di
speciale discussione; purc per assicurare & questo ri-
guardo wtli gli interessi delfa Sardegna il concensio-
nario ha emesso la scguente dichiarazione:

« Fermi reslacdo | punti priocipali indicati nell’ar-
ticolo 4 della coMvenzione da loccarsi pid 0 meno di-
rettamente, il sottoscritto dichiara che accetterd nel trac-
ciato quelle ragionevoli variazioni che, tenuto conto della
relalivn spesa saranno consipliate dal Migisiro dei La-
vori Pobblici dopo seguiti gli studi di massima. »

Tutte queste dichiarazioni devono far parte integraate
del contratio, ed ie non dubito che il sigonor Ministro
vorra assumere davanti al Senato l'iinpegno di inchin-
derle nella convengzione definitiva che duvrd stipulare
c¢ol concessionario, '

Per le cose sin qui esposie, 0so presumere di avere
dissipato le legitlime apprensioni che si erano solievate
in punto di questa concessione. To sor dird altro ter-
minando, o Signori, se mon che porto ferma fiducis che
i numerosi vostri sullragi vorrapno approvare una con-
ventione 1a guale schindendo aila Sardegoa un'éra no-
vella di prosperith, segnerd un nvovo passo del felice
risorgimeoto della grande patria italiana,

Ministro del Lavori Pubblici. Domindo ls
parota. N : '

Presidents. La parola sarchbe al Senatore Villa-
marina, se non ha difficoltd, gliela dard dopo.

Ministro del Lavori Pubblict. Assento.

Ministro delle Finanze. Domando la parola por

pre:ciiazione di ve progeito di legge. -
12

y
A

-



—9340

S ey ———p——

SENATO DEL REGNO — SESSIONE DEL 1861-62.

e — e — =

.

Presidente. a la parola.

PRESENTAZIONE DI UN PROGETTO DI LEGGE.

Ministro delle Finanze. llo I'onorc di presentare
al Senato un progetto di legue votato dalla Camera dei
Deputati col quale provvisoriamcente si dd forza di Jegge
al regolamento doganule approvate col Regio Decrelo
11 sctiembre 1862

L'origine di questo progetto di legge fu Ja necessild

_di far 8 che le multe e le pene stabilite per le con-
travveuzioni polessero essere applicate dui tribunali
senza dar luogo ad eccezioni d'illesalila,

La Camera dei deputati ha ereduto, lasciando impre-
giudicate tutte le questioni alle quali pud dur luoge
questo regolamento doganale, di dere ad esso intanio
furza di legge, quasi direi io via d'urgenza, come cosa
pecessaria all’'cffcacia delle pene ivi slabilite. Presen-
tandolo al Senato’ mi corre drbito di raccomandarlo alla
sua prenura, giacchd si tratta di una cosa la quale
potra servire altresi alla roprlstmne del contrabhando.

Presidente. Do atlo al signor Ministro delle Fi-
nanze dvlla presentazione di questo progetto di legge
che surd slampalo e distribuile.

Il Scoato ben coinprende che toccando al termine
questo periodo della scssivoe e forse non avendusi spe-
ranza che ne’ pocli giorni, che rimangono, vi sia un
competente pumero di Scualori a rendere valide le
nostre sedute, converrd che questo progetio abbia il
corso it pi acceleralo possibile.

Se non vi & osscrvazione in contrario, io terro il Se-
pato per assenziente a che dumani 8 raccolgano gli
ulfizi per esaminarlo e quindi, se & possibile, dar passo
al medesimo asche nella stessa toroata di domanoi.

La parola vra & al Senature Villamarina in scguite

" alla minna difficoltd del Ministro dei Lavori Pubblici di
pariar dopo.

Senatore Villamarins. Dm& hrevissime parole: senlo
il bisogno cbe questa questione raggianga il suo ler-
mine, anai se non [ussi slalo inlcressato, avrei gid pro—
posto Ga da icri la chiusura.

Per altro in prescnza di un discorso prununziato
per la seconda volta da una valvnte autorild qual &
quelia duell onorevole Senatsre Puleocapa, svrei cre-
duto pancare al debito che m'incumbe verso la mia
palria, se avessi lacciuto tanto pia che, de’ Senaton

- sardi, oguuno ba preso la parola, e¢d io sono il svlo
¢he fuora non la predi. Vi domando solo dicci minuti
di alleszione, ¢ ridurrd le coie a sommi capiche scor-
rerd di solo.

L'vaorevole Senalore P.n]encapa par dire cbe Ja Sar-

" degna noa doveva averc le sirade (ferrale, cila I'ee
seinpio della Lowbaria: ma egli non Lada che nella
Lombardia oramai le risorse sono esaurite, laddove in
Sardegna oun 8000 che al loro esurdire e l'avvcuire &
pee esaa, -

Il Senalore Paleocapa parlande della S;cnha, ove per
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aliro jn quaoto a strade ferrate non si & andato tanto
pel sottile, disse che vi sono pacsi ancora barbari. Os-
serverd che un mezzo di civilizzare i barbari ¢ appunto
qucllo delle ferrovie. .

Il Scoature Paleocapa disse pure che Ja Sardegna do-
vreble in primo luogo cuntentarsi delle slrade comu-
nali, ed invece in Sardegoa si & d'avviso che sarauoo
le strade ferrale che precisamente crecranno le strade
comunali. E verissimo ¢be lurono votati i fondi per
quuste strade, ma nun 8o comne, al momento di spen-
derli sorge sempre qualche difficolts, vi & del ralicpto,
6 lo strade non sono fatte. .

Ora si vorrebbe provare il rovescio, se ciod pr(;ce-
dendo in modo inverso ai potranno avere piu facilmente
le slrade comunali.

Prenesse queste cose, io prcndo la quistione da un
lato pia alto, Credo che lu costruziooe delle lerrovie in
Sa.urdugna 8ia oggi una Decessitd politica; ed & la qui-
stivne politica che serondo me deve dominare lutte le
allre. .

Voi tonoscelo I'aspetlazione grantissima di quelle po-
polazioni, e con quali trasporti di giois csse banno ac-
colto I'annunzio delle strade ferrate. Ora, ucgaodole
szrebbe per esse un gravedisappunto, e credo nonvogliate
melterie in siluazione di avere un giorno ad invidiare
la sorte della Corsica, la quale sembra che possa esser
vicina gll'cpoca in cui avra essa pure le sue strade [er-
rate. ) .

Colla coslruzicne delle strado ferrate sarde, la Sar-
degna entra in una ouova éra di prosperitd ¢ di pro-
gresso.

. Quindi pon vorrete di certo, o Signori, ¢he meoire
iotorno a lei 8i vedrd il movimento, il progresso, essa
sola sia roslrella & languire.

Avete ascollato ieri una voce autorevole, la voce del-
Uillustre Senators Manno, una delle nostre glorie. Byli
vi espuse i molii titoli che ba la Sardegna ai riguardi
medegimi che i suno avwdi jef luile le alire parli
d'ltafia. Lo avete ioteso e ge non isbaglio ne losle com-
mo&&l. .

Finora, o Slbnon, la Sardegna loﬂ‘n @ contribul con
tutte le sue furze a fare grandi sacrifizi, li fece in si-
lenzio e ¥i La molestaie poco o nulla.

Oggi ¢ la prima volta cbe picchia con insistenza alla
poria onde essere amiuessa anchi'essa nel consorzio delle
altre parti d'lialia. lo spero. o Signori, che voi pon
vorrete oggi chiuderle ia faccia questa porta, e luscia-
temi credere che noi polremo lrasmellere ai nosiri com- -
patrioti deilisola Ja dolce notizia che non invano [u fatte
appullo al vostro senno, al vostro palriotiswo, alla vo-
stra giustizia distributiva (Bracvol Bene!).

Presidents. La parola & al sigoor Minisiro del La-
vori Puobblici.

Winistro dei Lavori Pubbllel. Slgnorl Allesor-
dire di questa discussiope i0 accenniva brevemente al
Senato i motivi che avevano consighato al Ministero di
accogliere la preseote legge sulle strade fcrrate delia

S
X



’ -2y - - -
e ——— — e - o

TORNATA DEL 18 DICENNDRE 18@.

——— —
—————————

Sardegna. Dopo i discorsi degli oppositori di questa legge,

¢ specialmente dopo quello del Senatore Paleocapa, credo
che aia necessario dichiarare anche le ragioni che in-
ducono il Ministero & persistere nella sua opinione.

Innanti tito io debbo combautere un sospetto che
mi pare aver concitati gli animi dei signori Senatori
sardi, | quali nei loro eloquenti discorsi fureno domi-
hali dal pensiero che tra coloro che combattono questa
legge vi fosse taluno il quale volesse negare alla Sar-
dexna cid che si & conceduto a tutte le altre provincie
dello Stato. .

lo pan credo, o Signori, vi sia alcuno il quale voglia
fegare i diritti di questa nobile provincia, la cai pro-
speritd tanto interessa I'lialia tutta; ma vi furono dispa-
reri sul modo di maggiormente giovare agli interessi
dells Sardegna, e mi pare che Ioratore sardo, il quale
fu veramente nel vero, & il Senatore Mameli, Esso ac-
cennando ai varii benefiai che da alcuni anni e questa
parte furono fatii alla Sardegoa dissc: Fate ora le strade
ferrate, quesia sard la corona dell'edifisio. Se non che
prima di giungere a coronare questedifizio, il Senatore
Paleocapa crede che sia ancora necessario provvedere
la Sardegna di piccole comunicationi delle quali esca
¢ tutlora mancanle; in conseguenta, signori, noi siamo
in presenza di due sistemi, I'uno consisterebbe el do-
lare ora la Sardegna delle sue piccole comunicazioni
tra Comuni e Comuni, quindi aspettare lo svolgimento
della prosperita’ che dovrebbe necessariamiente derivare
da vo tal sistema di cemunicozioni, e poi dotarla delle
strade ferrate.

Gli altri vogliono immedialamente le strade [errate
peeche con questo mezzo la prosperita della Sardegna
8i avilupperd egualmente, :

¥i sarcbbe ancbe un altro sistema, il quale consi-
stercbbe nel dutare la Sardegna di una parte deila rete
che essa desidera, quinds vulersi dei fondi adempri-
vili che sono ceduti alla Societd onde sviluppare in
tutta I'isula quelle comunicazioni di cei & tultora defi-

ciente ; provvedere al miglivramento dei porti, e pin

specialmente al risanameoto di alcune parti dell'isols;
ma di questo lerzo sislema, di cui non si trattd, non
parlerd. - -

Cerlameate le ragioni sviluppate dall’onorcvole Se-

balore Paleocapa sono molto polenti, tuttavia non eredo’

che si possa concludere con lui, che le strade firrate
della Sardezna saranno inuiili alla sua prosperitd,

Nou divido veanche tute e speranze che furono va-
ghegsiate dagli oratord, | quali presero la difesa dol
prescnte progetio di degge, o non credo che le strade
ferrate della Sardegna serviranng a transiti mondiali;
a me pare che Je strade ferraie dolla Sardegna abbiano
un’utilitd locale, an'ulilitd imporiante, ma che non &
di ccrto quella che banno le mrade ferrate delle Cula-
hrie, le quali hanno per principale scopo di collegare
tra loro la parle settentrionale e meridionale dell'Italia,
la citth di Rezgio, culle cittd di Milano, di Brescia e
di Torino distanti piin di 1400 chilometri,

— e —

Questo era il primo passo che bisognava fare per
Funitd, ed il buon scnso, e la pariooe ba capito subito
che per costituire quest'unitd erano indispensabili,

Ma tornando alle strade ferrate della Sardegma, o
considerando queste dal lato del solo interesse locale,
io non peoso si prssa disronoscere che queste ferrovie
recheranno un grande benefizio a tutta I'isola. E notate
io primo luogo che la costruzione stessa della strada
ferrata versa nell'isola wo gran capitale, cht si spenderd
per la formazione della strada, clie si spanderi in tutta
I'isola, e probalilmente promuoverad nclle varie popo-
laziont il gusto dell'agricollura e anche delle minori co-
municationi alle qualii comuni si volterannosenza dubbio.

La costruzivne d’ una rcte ferroviaria npell’ interno
dilla Sardegpa cbiamerh fia d'ora 1 cupitali esteri ocl-
I'isola, e fard rivolgere 1°attenzione degli speculatori
sulle riccherze innegabili che esistono in questa pro-
vincia. Gid da alcuni anni gli speculutori francesi ed
ingles! haonno volto il pensicro alla Sardegna, e cerla-
meaote voo degli ostacoli che questi trovano s recarsi
ncll'isola si & la mancanza di comusicazioni. Ma quando
'isola sord dutata di una rete ferroviaria, cid sole ba-
sterd a richiamare l'altenzione loro, e foree destera 6-
ducia o colore che, possessori di grandi capitali, cer-
cano per quesli un conveniente impiego. :

Questi, o signori, io credo siano fatli incontrastab li.
Cerlamente § benefizsi che recherd la strada ferrato alla
Sardegna non si manifesteranno immediatamente, ma
¢ certo che con questa influenza i capitalisti esteri si
porteranno nelliscla, e che dopo qualche tempe la po-
polaziene ora assai acarsa potrd nolabilmente awmnen-
tare. Cio gioverd pure pon poco alla socield, la quale
divantala padrona dell’ estensione imwevsa di 200 m.
ettari di terreno (cie ropprescnta o quadrate, se non
erro, di circa 45 chilometri; cosa evormel, avra anche
il suo intcresse a svilupparvi l'apricollura, a stabilivvi
comunicazioni, & chiamarvi furse anche colonie, ove In
popolazivae noa fusse bastaate all'vopo. Di certo se la
legee fosse ancora da proporre, 8i potrehbe forse siu-
diare soitv altri aspelli, non gig per rifiulare alla Sor
degna vn mezzo di comunicazione che le & dovuto,
ma per vedere sc non vi fosse stalo modo di conci-
liare molti altri interessi che debbono pur giovare alla
sua prosperita. Ma oello slalo altusle delle cose, dopo
che la Lamera dei deputati ha volslo alla quasi una-
nimith questo progetto di legge, dupo che tulie le spe-
ranze dell'isola furuno sollvvale, in credo, o signur,
non essere prudente consizlio il rifiutare questa Jegge,
la quale renderebbe illusoria, pelle populazioni che
hanno diritlo a titta la nostra simpatia, una speranse,
che era per loro legitlimamente acquisiata. :

Ed & per questi aotivi, o signori, che,” malgrado lo
oppusizioni [atte a questo progello di tegge, il Mini-
stero crede dover persisiere nella sua primitiva opinione
a favore del medesimo, I o

Sevatore Della Marmors. La chivsura della di-
scussione generale. : - —_—
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Presidente. Interrogo il Senalo se vuol chiuders
la discussione generale. Chi vuole che la discussione
geoerale sia chiuga, & pregato d'alzarsi.

. {La discussione geoerale & chivsa.)

Si passerd alla discussione degli articoli.

Ministro dei Lavorl Pubblict. Prima che si
passi alla discussione degli articoli , domaaderei la
parola.

Presidente. La parola & al signor Ministra dei
Lavori Pubblici. i

Ministro del Lavorl Pubblicl. lo dimenticasa
di rispondere anche all’eccitamiento falio dall’ onore-
vole relatore dell’Cficio Centrale iotorne alls dichia-
razioni (alte dai concessionari, lo ‘pesso assicurare il
Senato che nello stringere U coatratto colla Compaguia,
queste medesime dicbiarazioni saranno inserle, € i con-
cessionari saranno vincolali oel modo istesso cle lo
furono colla conveazione stipulata col Ministero.

Presidente. Si passa alla discussione degli ar-
ticoli. .

Dard lettura dell’

Ast 1. .

~ « ¥ approvata la convenzione coll' annesso capitolato

in data del 14 loglio 1862, intesa fra i Ministri delle’

Pinanze, dei Lavori Pubblici e dcll' Agricottura , In-
dustria ¢ Cowgmercio, ed it signor Gactann Semensza,
di Londra, conlraente in nome proprio ed in quello
di diversi capilalisti inglesi da lai rappresentati, re-
laliva alla concessione di sirade ferrate pell'isola di
Sardegna. » ' .

Secondo I'use, non leggerd la convenzinne ed il ca-
pitolate di rvl si fa cenno mnell'urticolo stesso, a meno
che qualcheduno dei Signuri Senatorl creda che cid
si dchba lare, oppure che alla lettura dei singoli ar-
. ticoli avvenga il caso di riferirsi.

Se noa si fanno asservazioni in contrario tenge il
Senato per assentlents aliz maseima adotista gia da
lungo tempo che, salvé an richiama espressa, oon
si legzono te conventicni e gll annessi crpitolati.

" 8e non si dormanda Ja parola metto ai voti | art)-
colo 4. .
Chi lo approva s'alzi,” - e
{Approvato.) ’
Art. 2.

« Por gli effetti di cui all'art. 8 delly predetla con-
vensioge & fatla facold ol goveruo di scerporare dalla
massa dei terreni adewprivili in Sardogoa, compresi
qoelli conosciuli soWo la denominarione di cussorgie
slari 200 mila da- mssegnarii in libera paopricid ai
concessionari delle [errovie dell'isola. »

Benstore Laconi, Domando la parola.

Preasldente. Ha ls parola. o

Senstore Laocont. Ho chieslo la parola non per face
alcuna pruposta, ma solo per fare woa riserva, ed &
che quando si volerd la kegge degli mdemprivi i in-
teodo di mosirare che i Comuoi, i quali avraoao a
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contribuire in quesli bepi ademprivili dovraono avere
dagli altrl Comuni dell’isola un cerlo compenso.

. Per ora wttavia pon faccio proposta alcuna, e solo mi
riservo di parlare quando si digcuterd la legge suglia-
demprivi.

Presidente. Se oon vi ¢ altro Senatore che do-

mandi la parola melto al voli Jart. 2,

Chi I'approva, sorga.
{Approvato.)

Art. 8.

« La scorporazione dei terreni di cui sopra ei fard,
dividendo in due lotti di qualits & valore eguals §
terreni ademprivili sitvati nella giurisdizione di cia-
schedun Comune, .

La sorte deciderd quale debbz essere la porzione da
asscgnarsi ai concessionari. »

(Approvato. )y

Art, 4.

« U riparto sard fatto coll'opera di tre periti, dei quali
Fuouo rappresenterd i concessionari, un altro i Comuni,
il terzo sard nominato d'ulicio dal ministro d’agricol-
lura e commercio.

« 11 perito per conto dei Comuni sard nominato dulla
riuniene dei siodaci che compougono il disteetto man--
damentale @ meggioransa assolula di voti ed in caso
che non i otienesse 16 waggiorania suddesta, dalla de-
putuzione proviuciale. »

(Approvalo.)

Art. 5.

« Dopo l'estrazione a sorte, Narbitramento fatto dai
periti sard per decreto dul Preletio reso imemediatamente
esecutorio. »

{Approvalo.)

Art. 6,

« Se la porzione per tal modo assegnala ai conces
sionuri poa risultasse di ettari 200 mila, o vi losse ec-
cedenza, le deputazioni provinciuli drlibereranno rivgile,
comne, e per quali terreni pariments sdemprivili debba
farsi 'aumento o la dirvinuzions. » .

{Approvato.)

- Ant. 7.

« | decreti dei Prefetti di coi all'art. § corredati dalle
relative perizie ¢ verbali avranno forza di awi pubblici
o sulla lora presenlazione avrd lucgo la relativa muta-
zigne di proprieth in catusto, »

{Approvata.) o

Art. 8.

¢ Le spese occorrenli alls scorporazigne & riparlo dei
terreni ed alla Bsaazione dei limiVi restano a carico dei
concessionafi. » .

{Approvato.)

I S
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Art. 9.

¢« Con lexge soppressiva degli ademprivi si provve-
derd ai diritti dei Comuni e dei cussorgiali ed altr
Oleoti mediante la cessione ad essi dei rimanenti ter-
leni ademprivili io quelle ‘proporzioni e con quelle pre-
scrizioni ed oneri che saranno stabiliti dalla stessa
]t‘gge_ » )

(Approvato.)

Progldents. Prima di passare allo squittisio segreto
Prego il Seaato di woler fissare l'ordine del giorno per
la seduta di domani,

Vi sarcbbe primieramente il progetio di legge che era

812 porlato all'ordine del gisrno e relativo alle modifi-
Cazivni ed agzriunte alla lezge sull'ordinamento delle
guardie doganali, quindi verrebbero gli aliri preseatati
ultimamente, civd: \ .

2 Disposizioni intorno ai coaflitti di giurisdizione,

3. Peusioni degli allievi dei collegi militari di istru.
tiune gecondaria.

4. Approvazione del regolamento doganale.

3. Aulorizzazione dell'esercizio provvisorio dei bilanci
vel 1 trimestre dol 1863, )

Di qusti ciaque progetti di legge, come ho detto
teste, uno & ancora all'ordice del giorno d'oggi; altri
8020 sluti proseutati solo ultinanente ed il penoltimo
Qun ba aeppurs ancora percorss lo stadio portato dal
regolimento. - :

Tuttavia le circostanze in cui ¢i trov'amo e la pre-
Mura che vi sareblie rispetto ad aleuni di essi di pro-
Cedure wl una pronta discussione, indurranno il Senato
& pasaare oltre.

Basterd gl riguardo che fo citi it progetto refativo ai
confhinti di giurisdizione. Voi ritenets o signori Scna-
lori cbie uella relatione del sizaor Ministro si accenna
?lla grave circostanta tbe vi suno parecebi individui
In prigione che aspettano di conoscere il iribunale da
€ui debbono essere giudicati,

V¢ incltre 1l progetto di lezge per 1'esercisio provyi-
sorio del primo trimestre del 1863 stato gid dulla Ca-
mera clelliva volato, il quale di sua netera doranda
anclhe noa straomtinaria sollectudine.

[mterrogo quindi it Senalo se intende che nella seduta
di domani siano portati all’'ordine del giorno tutti que-
sti einque progetli.

Chi inlende che I'ordine del giorao per la seduta di
domani sia fissato nella conformia che ho avuto I'o-
nore di dire, #i alzi. - -

{li Seoalo approva.)

L'ordine del giorno & fssato in questa conformitd,

Per conseguenza i signori Senatori sono pregati di
convenire domani al tocco negli uffizi per I'esame della
legze stata presentata oggi dal signor Ninistro delle §-
panze e alle due precise in adonanza pubblica.

Raccomaando ai signori Seoatori di trovarsi alle due
precise, perché vi & abbondanza di materia, che sarebbe
desiderabile di sbrigare oella seduta stessa, moctre do-
bito che ia altra seduta si possa avere il numero
legale. : . ~ .

Mintstro delle Finanze. Domaundo la parola,

Prealdente. |l signor Mioistro delle finause ha la
parola. - )

M!nistro delle Finanze. Avevo chiesto la parola
vaicarmente per dire che anche il Ministero riguardava
quesli progeli come urgenlissimi, ma ora dopo le pa-
role del signor Presideate, e la deliberarione del Se-
nalo, mon lio pik nulla ad aggiungere. :

Presidents. Come bo indicalo nella seduta prece-
dents, il numero legale & di 89, .

Si procede ora allo squittinio segreto sopra il pro-
gelto di legye testd dal Senato approvate.

‘N Senatore Segretario D'Adda fa lappello no-
minale.} .

Risultate della votazione.

o8

68
30

Numero del votanti, . .
Favorevolic. . . . . .
- Lootrari . . . . . . .
[} Senato approva.
{(Vivi ¢ generali applausi.)
ill Presidente rivolyendosi alle tribune.)
Sogo vielati dal Rezolamento gli applavsi ¢ le ma-
pifestezioni d'ogni manicra dalle tribune. -
La sedula & sciolta (alle ore b 1)2.)



