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TORNATA DEL 16 DICEMDRE 1862.

: Pazsipenza pei Vice-Prestbente Scroers. S

-

Sommarlo. -- Sunlo di Pelizioni — Giuramento del Sematore Pepoli — Presentazione del progetto di legge
per U'esercisio provvisorio del bilancio per il primio trimesire 1863 — Seguito dello discussioneswsl progeito di leggeper
lo concessione delle ferrovis nellisola di Sordegna — Comunicasione di due dichiarazioni del rappresenianie
la Societd concessionaria delle dette ferrovie — Discorsi del Senalore Puleocaps coniro it progetio, e dei Se-
natori F. M. Serra ¢ Sioito Pintor in favors del medesimo — Presentaaione di un progetto di legge rela~

tivo oi conflitli di giurisdisione.

- La seduta & aperta alle ore 2 3(4.

Sono presenti i Ministti delle finanze, dei lavori pob-
blici e dell'truzione pubblica. -

11 Senatore Segreiario Arnulfo legge il processo ver-
bale dell'ullima tornata che & approvato.

Legge pure il seguente

SUNTO DI PETIZIONI.

N. 3224. 1l Siadaco di Oristano (Cagliari) & oome
di quel Consiglio comunale, ricorre 41 Senato perché
voglia approvare il progetlo di legge per la concessione
delle ferrovie dell'isola senza modificazioni.

» 3225. [l Consiglio comunale di Surni (Abruszo Ci-
teriore) porge al Senato molivate islanze onde ottenere
che 1o stesso comune venga sotiralio dalla dipendenza
del mandamenlo di Gissi, ed aggregato a quello di Ca-
salbordine, ovvera a quello dl Vaslo.

GICRAMENTO
DEL SENATORE CONTE PEPOLL

Presidente. Essendo presente il signor Senatore
coote Pepoli, di cui ieri lurono verificati | titoli, in-
vito i Senalori Orso Serra od Imperiali a volerlo in-
trodarre nell’Aula per la prestazione del giaramento,

{(lntrodotto aell’'Aula il Senalore Pepoli presta il gio-
ramento pella formela consueta.)

Do atto af conte Pepoli del prestato giuramento, lo
proclamo Senatore del Regno ed entrato nel pieno eser-
cizio delle sue (uazioni.

La perola & al sigonor Ministro delle finanze.
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PRESENTAZIONE DI UN PROGETTO DI LEGGE

Ministro delle Finanze. Ho I'ogore di presentare
al Senato un progelto di legge per I'esercizio provviso-
gio del bilancio per il primo trimestre del 1863, gia
approvalo dalla Camera dei deputati .

lo non ho mestieri di pregare Il Senato di volersi
colla massima pussibile sollecitudine occopare di que-
sto progetto di fegge, & cui importanza & troppo pulese,

Presidente. Do atto al signor Ministro delle Pinanze
della presenlazione di questo progetlo di legge, che sard
stampaio & distribuito.

Attesa Ia ruccomandazione [atta dal signor Minisirg
delle inanze, interrogo il Senato se sia sua intenzione
di radunarai domani negli ulfici per 'esame di quesio
progelte dilegge, che sard sicuramente stainpale di que-
sia notte ¢ distribuito domatiina per tempo.

Se non vi & osservazione in contrario, si riterrd il
Scoato per asacnziente, e 1o convocherd per domani alle
ore 12 oegli UfBzi, nella quale adunaoza sf potrebberg
aache prendere in disamioa 1 progelti di legge pre.
sentati ieri & che verranno stampali & distriboiti.

Sictome due nuovi Scnatori bhaonno prestato giura-
meoto, e soo0 eotrali nell'esercizio delle Joro funtioni,
il oumero legale oggi ¢ di 89.

SEGUITO DPLLA DISCUSSIONE
: SUL PROGETTO DI LEGGE
PER LA CONCESSIONR DELLE STRADE FRRRATE
. DI SARDEGXNA.
Presidente. L'ordine del giorno porta la continna.
sione della discussione del progello di legge relativo
alle ferrovie di Sardegna.
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leri essendosi esaurita la questione pregiudiziale, oggi
8i ealrers uella discussione geaerale.

La discussione generale & aperta.

Ministro dej Lavori Pubblici. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Ministro de! Lavorl Pubblicl. Prima che si
apra la discussione geoerale su questo progetto_di legge
credo opporuno di comunicare al Senato due dichia-
Fazioni che mi forono recentemente mandate dal con-

tessionario della strada ferrata, signor Semenza.

- La prima & concepita in questi lermini:

« Essendo iosorto dubbio in Senato sul valore gin-
ridico della parola molestare inclusa vella dichiara-
tione che trovasi uaita al rapporte deil'Ufficio Cen-
trale del Senato, il seottoscritio dichiara che colla
frage non molestera il Governo, intende assumere 2
suo rischio e pericolo la difesa dei dirilti dello Stato
0 terreni ademprivili ceduti.

» 1l suitescritto prega la 8. V. a voler far conoscere
b il contenulo nclla presente dichiarazione alh Presi-
¥ denza del Scnato del Regno. »

La seconda dichiarazione & questa:

€ Fermi stando i punii principali indicati pell'art. 1
della convenzione da toccarsi pib o meno diretia-
mente, jo sottoscritte dichiaro di accettare pel trac-
Ciato quelle ragionevoli variazioni che, tenulo conto
della relativa opers, saranno consigliati dal sig. Mi-
histro dei Lavori Pubhhc1 dopo escguiti gli ‘studi di
Wassima.

» Prego la 8. V. di voler partecipare alla Preuden:n
del Scnato 1a presente dichiarazione. »
Presidente. ln scguito alla riserva (atla ieri dal)-
Vonorevole senutore Paleocapa, la parola spetla al me.
desimo signor Senatore.

8enatore Paleocapa. Ho pregalo il Senato e o
Prego ora puovamente che mi sia lecito di lasciur log-
gere dal collega scnatore Riva it mio voto scritto. Ma
Prima io dire qualche parola su due osservazioni che
o1 fecero ieri disculendosi la questione pregindiziale, le
quali perd non speltano veramenie alla questione pre.
givdiziale, bensi al merite della questione inlrinseca.

L'onorevole Serra diceva ieri che #i sspettava tanlo
meno di lrovar opposizioni a questa legge in quanto
che prima di tutto essa era stata approvata daila Ca-
mera dei Depulati ad vna grande maggiorild, con gran
favore, come & diffatti, e che parvegli, trattandosi di
una questione di finanza, non dovesso avere opposi-
sione al Senato.

Seoalore Serra. F. M. Domaundo ls parola.

Senatore Paleocapa. lo non estrerd a discutere se
Quesla sis o non sia legge che possa riguardarsi io al-
tun modo come legge di fnanza; i giurecoosulti dot-
lissimi che seggono tra noi polranoo su quest'argo-
ento dare un giudizio ben pit profondo e ben pib
sicuro det mio; o mi limiterd solo a far notare che
8¢ uoa legge di concessione di strade ferrale, per ¢id
the essa porta un grande sggravio alle fiuouze, o Do
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porta uno qualunque, si dovesse riguardare come legge
di Gnanza, ne nascerelbe, mi sembra, una conseguunss
assai slrana e direi quasi assurda.

Quesia cooseguenza sarebbe che se per esempio la
Camera dei Depulali adottz uno schema di legge inteso
a fare una concessione che non reca nessun aggravio
allo Siato, perch il concessionario assume a carico suo
a proprio rischio e pericolo tanto la costrurione come
'esercizio con totti gli oneri relativi, allora il Senato,
poiché non ci & sacrificio per parte dello Slalo, e quindi
non pud certo essere quello achema riguardato come
uoa legge di fioanza, potrebbe benissimo respingerla
per qualsivoglia aliro motivo: che se invece la Camera
dei Deputati adottagse una jegge pella quale il conces-
sionario domacdi gravi sacrifizi allo Stato, allora it Se.
Dato noo poirebbe piir respingerla perché invaderebbe
i poteri, le facoltd della Camers elettiva, in quantochd
si direbhe: qui in sostanza si tratia di una legge per
la quale Ja finansa deve fare grandi sacrifici; e quando
uon legge di finanza & approvaia dalla Cumers eleltiva,
non avele pia giuste motivo di respingerla.

Delto questo, ‘passerd ad an‘altra osservatione,
quella cioé cbe fu fatta da chi crede che respingendo
questa legge, si neghi givslizia, sl neghi quella egua
ripartizione di benefizi che o vuol fare & tutte le pro-
viocie dello Stato per promuovere la loro prosperitd.

A quesla questione jo credo che risponderd abba-
stanza il mio volo dal quale apparirh che posev bun
ingaonarmi, ma che il motivo che me lo ha fallo det-
tare, si & perché credo che con sacrifici molto minori
dello Stato si possa fare alla Sardegna quel vero beoe
di cui abbisogna, e senza del quale essa noo avrd mai
prosperitd, ciod Je comunicazioni generali per tuua ls
vastissima superficie dell'lsola e principalmente per le
parti interne che non sono conosciute, anti, direi ine-
splorate. E mio avviso che con questo modo solo si
potrk far prosperare la Sardegna, e che senxz'esso lo
strade [errute non le gioveranno punto ¢ forse lo ga-
rasno dannose, imperocché lo Stato dopo aver fatto
quelli che a me paiono graodissimi sacrifici, non &i
trovercbbe poi in disposizione di farne di wuovi per
metter dopo quello che doveva mettere avanli.

Io credo che sia funesta Villugione in cui sono i Sardi
di ottenere un gran. beneficio da questi 390 chilometri
di strade ferrale; nello stato attuale dells cose non ne
trarraono che pochissimo o punto. Ecco perché ho de-
siderato @ desidererei che si adoltasse un altro sistema.

B pnon & che io propongs questo altro sistema perchd
i diminuiscano i sacrifici allo Stato. lo voglio assolu.
taments che § 200,000 sitari siano esclysivamente im-
pieguti a beoelizio della Sardegna, ma di tutta ln Sar-
degua ® unon di sole alcune parti, e specialmente di
quelle parti interne che pid ne banoo bisogno.

Cid premessc, prego il Senato di permetiere cha sia
letto il wio voto motivato. )

" Benatore ®. M. Serra. Domande la parols...
\
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Presidenta Dopo che sard leito il discorso del g6~
natore Paleocapa. .

Senatore F. M. Serra. Domandcren di parlar -
bito per spiegare 1¢ parole che ho detto jeri,

Presidente. £ per un fatto personale?

Scoatore F, M. Serra. Per un [atto personale.

_Presidente. Mi perdoni. [l regolamento non am-
mctte falto persooale se non quando si tratta di affer-
mare o di negare un Luo. , .

Scnatere F. M. Serra. Allora aSpvltoro

‘Presidente. Ella & inscrilta per parlare immediata-
meote dopo, ¢ avrad al suo turno facoltd di parlare.

. La parola & al senatore Riva per leggere il discorso
de! scoatore Paleocapa.

Senatore DI Laconl. A\L\o pure dommdalo la
parola...

Presidonto Ella & juscritta al suo wrne dopo i
genatori F. M. Serra ¢ Siotto-Pintor.

{Scnatore m'va. legre il discorso del nnalure Pa-
leocapa).

Scnatore Puleocapa. wnorl Senalorl. Per darc un
maturo giudizio sullo schema di l-gge intorno alle strade
ferrate defi'izola di Sardegna, ml parve necessario ¢sa-
minarne Yo conseguenze solto due aapetti principalissimi.

Tt primo’ i riferisce at proh.nlule aggravio che ne
verrd al pubblico erario;
< 1 secondo rizuarda i vantaggi che puu mglonc\ol-
mente allenderne l'isola di Sardegna, =/

-Quanto al primo deducesi- dagli allegati e dalle re-
lagioni che accompagnano i progetto di legge, che 1'a-
doltato tracciato defla rete di strade [erratc ha uno
sviloppo di chilometri 387, la eui costruzione ingieme
col materirle fisgo o mobile si vatota 200 mila lire per
chilometro. e per tulta la rete 77 milioni (nnmero
tondo). La Socield concessionaria assume la costrozione
@ I'csercizio di quesia rete a tulto sno rischio e peri-
colo, ricevendo prima a titolo di suseidio, in piena spa
proprivta § 200,000 ettari di terreno che &l riguerdano
come appartenenyi allo Stato dopo la ripartirione dei
terreni ademprivili e cussergials dell'lsola, liberall da
ozni servilh e divist in ‘parti cguali fra te €omonila e
it Demanio ; poi ellenendo la garanzia di oua rr'nmla
netta di 9000 lire por chilometro. S
. Per ever una base sicurn ed evilare ogoi questlione
pella riduzione del prodotto lordo in prodotio vetto,’d
stabilito pella Convenzione co)la Socicth (art. 7). che
per morma genersle si valuteranno le spese di manu-
tenzione e d'esercisio al 30 per cento depli intreitis
Pero pei cioque primi anni successivi all'apertura di
ciascunay lisea, qualora il prodotto lorde noo superi le
10,000 lire al cbilometro, le spese prementovate paranno
valutate ®i dus terzi del prodotio lordo verificatosi.

» Tali cascudo le basi fondamentali della concessione,
per ticonoscere quale aggravio ne sopporlerd lo Stai,
gara ionanzi Wity vecessario assegnare il probabile va.
lore dei 200,000 ettari di terreno ceduli alla Socield.:
Di colesti 200,000 ettari di terreno souo siale faite
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le slime censuarie, stabilendone il valor capitale a venti
volte la rendila censuaria, Ja quale & stata poi ridoita
alla meld lenendo coanlo del carico enntme che gli a-
demprivi recavano a questa rendila. Malgrado cio codesto-
valor capitale i assegnava jn 13 1|2 milioni; oode, li-
berati i terreni da ogui servila di ademprivio e di cus-
sorgia, il loro valore censuario non sarebbe mioore del
doppio, cioé di 27 milioni. Ma se si consideri:

1. Che il valore cadastrale dei terreni in Sardegna &
e doveva easere di mollo inferiore al ioro valore ve-
nale, come, ed anche plu, che in tutti gh alui bea or-
dinati censimenti ; .

2. Che le condiszioni, gino agli ultimi anni lmhsmme
della Sardegna - vanno miglioraudo, e che 1'igola & in
un progresso tanto piil effcace quaute pil (risti erano
codeste sue anteriori condizioni; _

3. Che il racciato proposto per le sirade ferrate del-
I'isola ¢ in gran parte piegate in guisa da rendersi spe-
cialmeote vanlaggioso aila facile esirazione dei legnami
dalle selve cedute alla Societa. .

Se wlto ¢id si consideri, i vedra di leggen coma il
valor venale dei terreni ceduti debba essere molto mag.
giore dei 27 milioni di valor catastale. Onde io credo
che non si possa assagoare a codesti terreni un valore
mioore di 18 lire per pertica cr-nsuuria, che corrisponde
a quello di 68 lire alla givrnata di Piemonts, & che
sarebbe sol contioente il valore dei pin infimi terreni,
affatio 0 quasi affalto incoltis delle brughiere o di altri
infelici terreni. Con questa norma sembra che noa sia
cerlo stimar troppn alto il volore dei 200 mila ettari
ragguagliandolo 3 36 milioni che il Governo cede alla
Socie\d, .

Per valutare poi il sacrificio conseguente alla garan-
tia delle nove mila lire di prodoUo nelto per chilo-
melro, bisogna aozitutto farsi carico delle circostanze
apeciali dellisola; cioe, primo della sua scarsissima po-
polasione specifica, che non arriva’ a 24 anime per
chilometro quudrato; poi della grande iosufficienza
di strade ordivarie di ogni claese, ma specialmente
delle comwsunali, che possano wmeltere, immediatamente
¢ pur meszo delle strade narionali, io pronta e [acile
reluzione colla rete delle ferrovie tutte le parti interne
deil'iacla.

La 3raveua della prima delle quali c:rconlan:c, ciod
la enorme sproporzione fra la popolazione assoluta e
l'assuluia estensione dell'isola, si fard evidente quando
si coneideri cbe le proviocie di Terraferma dellantico
regno (toltone pure la Sasoia e lu provincia di Nixzza)
hanno la estensione di 35,000 chilometri quadrati, cioe
upa estenaione che sia & quella dell’isola di Sardegna
come 7 a 5; ¢ che la popolazigud delle dette antiche
proviacie & di 3,625,000 aniroe, mentre la Sardegna
uon ba che quella di 573,000 abitanti, ciod la prima &
sci volle e un terzo maggiore deli’alira, |

Ora se #i lien conto, oltrccbd delle sirade I'n.rrale che
gono gid in esercizig nelle aptiche proviocie, anche
detla livea del litoral ligure, di quella da Savona a
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Carmagnola e di quella da Bra ad Alessandria, le aati-
Che provincie suddeite avranno [ra cinque o gei anni
" una rete di strade ferrate dello sviluppo di oltre 1300
_ chilometri, onde, se si volesse che le strade ferrate
della Sardegna stessero nella proporsione della superfi-
cie, bisognerebbo procuraroe alla Sardcgoa uuo svi-
luppa di 930 chilometri circa; che se, invece, alle fer-
fovie dell'isola si volesse dare wno sviluppo nella pro-
porzione della popolazione, la rete sarda oon polrebbe
€8sere pii estesa di 210 chilometri, ciod di poco pid
della mets dell'catensione che le si vorrebbe assegoare
altualmente. . _

Questo enorme disequilibrio fra cid che convienealla
QOpolazione e cid che conviene alla superficie, disequi-
_l'bl'io che si manilesterd egualmenle grave quando unche
Il confronto si faccia colle condizioni di allri paesi
dotati di una buona rete di strade ferrate baste-
febbe di per 82 a far vedere se mai sia aocor
giuato il momento in cui convenga avvisare a dolar
la Sardegna di uoa rete di ferrovie con tal profitto che
Biustifichi il grave sacrifizio cbe per esse conviene che
faccia 1o Stato ; ¢ ¢id quando pure la poca popolazione

nché sparsa sopra una graudissima superficie, avesse
Sulticienti mezzi di meltersi io comunicasione colla rete
dello strade ferrate mediante vie abbastanza facili ed
€Conomiche. . . _
1+ Ma quunto cid sia lungi dal vero basterh a provarlo
il votare che, supponcado pure che fossero gid com-
Pilte tutte le strade ordivarie, dichiarale naziooali di
Prima e geconda categoria colla legge 27 luglio 1862,

Sardegna non ne avrd che uno sviluppo di 1860 chi-
lomes ; sviluppo in vero notevolissimo e benissimo di-
&iribyito per uoa rete di sirade principali che dee ri-
8uardarsi come I'arteria a cui dovranno concorrere le
famiGcazioni delle strade secondarie, ciod comunali o
Congortili. Ma questo sviluppo ¢ molto meno quello di
Loa rete di strade [errate won potranno essere di effi-
tace giovamento a tutta I'isola s non quando le or
dette strade secondarie siano sach’csse compiute. Nei
Paesi su lulla l'estensione dei quali le strade ferrate
8paudens il Joro beneficio pik 0 meno grande si ma
pur sempre notevole, le strade ordinaric naszionali o
provinciali non hanno che una piccola estensione in
conlronto di quella delle strade comunali o consortili,
le quali talvolta sono sussidiate dalle provincie o dallo
Slato. la Francia sopra 84,905 chilometri di strade or-
dinarie a carico dello Stato e.dei Dipartimenti, vi 8000
504,500 chilometri di atrade vicinali e comunali, co-
strutte a carico di ugo o pia comuni, o di consors,
- 8ussidiati dal Dipartimenti e talvolta ancle dallo Stato;
onde gi vede che codesto complesso di strade della se-
conda categoria ha una estensione aei volte maggiore
di quella delle strade di prima categoria, & che il totale
aviluppo dt‘“(‘ ane € delle allre, s0mma assal prossima-
meote & 590ym. chilomelri. Si 82 bzne che ia codeslo
eviluppo di strade ordinarie 89 De contengone buon nu-
mWero di mon carfettabili o imperfettamente carreltabili,
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le quali vaono perd ;irogreuivamenle migliorando } ma,
ammesso anche che delle dette inferiori strade pe esi-
stano Shm. chilomelri, si pud asseverare che la Fran-
cia ha 500im. chilometri di buone strade ruotabili or-
dinarie di ogni categoria, ciod in ragiooe di un chilo-
melre corrente per ogni chilometro quadrato.

Nelle amliche provincie di Terruferma tanta esten-
sione di buone strade carrettabili di egni categoria non
vi &, ma pure non si eccede valutandone la estensione
a soll 18m. chilonetri, cio? assai pressimamente a
mezz0 chilomelro di lunghezza per ogani chilometro di
soperficie. Ed io credo che anche questa sia, olire a
molie altre, una delle ragioni per le quali il medio pro-
dotto delle ferrovie di quesie provincie 8 di gran lungs
minore de! medio delle ferrovie francesi, ad onta che
1a loro popolazicne specifica sia molto maggiore, poi-
ché essa sta a quella della Fraocia el rapporto di 100
2 72. Ma ooo si pretende oemmeno che, prima che si
possa convenientemente @ con uiilith della stessa isola
di Sardegna applicarle uoa rete di strade ferrale, si
debba esigere che nell'isola lo sviluppo delle strade or-
dioarie di ogni categoria raggiunga quella medesima
proporzione colla superficie che si & ottenuta qui im
Terraferma; si ammetterd anzi che basti avere un lle
eviluppo di codeste slrade che arrivi solo al quinto dei
chilometri superficiali, che ciod tale sviluppo si limiti &
5 mila chifometri. )

Attualmente, come abbiam delto, le nazionali hanoo
0 endarono maoo a mamo acquistando bell’isola una
lungherza di 1860 chilometri quando pei 16° anni, o,

per cid asscgnati colla legge 27 luglio 1862, Io credo
che noun poesa ritenersi piu di 200 chilometri lo avi-
luppo delle sirade comunali 0 eseguile o che si staono
eseguendo od anche sollanto stndiate sopra linee de-
terminate. ) ' :

Da queste poche strade comurali o consortili ia fuori
aon esiste fa tutta la Sardegna alcuna traccia di via,
che meriti il nome di strada, per legare le comoni fra
di lora o colle strade naszionali; poichd le comunica-
tioni fra comuoe e comune hamno luogo passando
sopra il suolo naturale in campo libero sulle orme
impresse dal primu passaote ; ovvero in una zoos di
terreno talora largbissima e talora angusta, chinsa
fra muri di tanca o fra siepi, che circondano Je pro.
prietd private sottratte al pascolo vagante. Cbinnque
percorra quei sentieri trova ad ogui tratto delle varia-
zioni nei limiti della sona stradale, o vede sottratta al
passaggio pubblico mna parte e talora tollo un tronco
di strada, quando alcuno siasi avvisato di appropriarsi
il terreno, sul quale ha, o crede avere, diritto di poe-
acsso, chiudendo con muricci, con fossi 0 con siepi i
passaggio per il sentiero che era anteriormente battulo
ed obhligando i passanti 2 deviare per lungo giro onde
ripreodere la prima traccia; il che & anche pven di
rado cagione di liti, di vie di fatto e di risse.

Questo era ncllisola lo stato delle cose, pochissimi
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se vogliasi pure, in 12 anni sieno spesi i 24 wilioni -
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apni or seno, né crediamo che notesoli miglioramenti
sieno avvenuli; onde si pud ben dire che nell’isola di
Sardegna manca perfino la classificazione di strade co-
munali, e che n:o vi ¢ suolo pubblico ossia comunale
destinato al servizio di tali strade, mercéd la quale de-
slizizicne sf po-sa almeno avvisare a qualche povera
riparazione che maotenga il -passaggio senza’ troppo
gravi pericoli e danoi. Svlo pei paesi montani, dove
gli scoscendimenti indolti da impelucse pioggie habno
assolutameste tolto il passo, né vi & modo di volgere
il cammino per alira via, si finoo quelle riparazioni
che appena bastano per ristabilire il paxso medesimo.
" Cosi essendo, per avere una appena sullicicate rete
di strade ordinaric, converrd cominciare dallo stabilire
la classe delle comunali, e di queste costruirae poi
almeno 3000 chilometri. Egli  vero cbe le comuoi
faranno grandi eforzi allo scopo’ di avere sufficienti vie
di comunicazione quandu suppiauo che si dé opera ad
una rete di siesade ferrate a cui tanto anelane congiuo-
gersi. Ed & pur vero che i consigli provinciali mostrano
non con vase parcle soltente ma coa ferine e veramente
patriottiche deliberazioni di assistere le comunitd nei

. pil pressanti loro bisogni, specialmente, credesi, per

soccorrerle nei lavori delle strade comunab; come ap-
pare da una luminosa relazione futta al Consiglio pro-
viaciale di Cagliari inlorno al bilancie del 1863, nella
quale si domanda chw la proviacia cootragga um pre-
stito. di due milioni al deio Gue; onde se, come giova
sperare, si avrd un cgual concurso dalla proviocia di
Sassari, @ sc 8i suppunga pure che dei 4 milioni la
parle priocipale sia impicguts per lavori stradali, le
Comuui polranno averne ua sussidio non mioore di
due mikioni. Ma a costruire i soli detti 3000 chilome-
tri di strade comunali in un perivdo abbastauza breve
porche possa giustificarsi il divisamenlo d'ntraprendere
tosto e compicre entro 6 anni al pis dardi 387 chi-
lometri di sirade ferrate, ci vuol ben altro che codesti
generusi, Ma nccvssariamente limitati sussidi provio-
cicli agziunti agli slorzi di Comuni in gron parte assui
povercl Codesti 3000 chilometri, quandu pure si sup

ponganu costrulli tutli con grande economia e nella
maygior parle con dimensioni e manulalti i pid mo-
desti, rinunciando a quell ainure e desiderio di migliori
opere d'arle con cui sentiamo essersi formati alcuni
progelti, imporicranoo perd dalle 10 alle 15 mila lire
al chlometro ossia nel complesso ragguagliatammente 37
pilioni e 142.. ., - L

. Se alle circostanze esaminate fin qui si aggiuoga la
condizione insulare della Sardegna, che pun srmette
che le suc ferrovie servaao alla continuasione del tran-
sito dei convogli provenicnli da fereovie di altri paesi,
ai reslerd convioli del poco movimeato cbe pud asput-
larsi sulla divisata rewe di strade {errate.

.: In un opuscule di vo valente ¢ 10 lali materie mollo
sperimentalo ingegnere, valutandosi le favurevoli e pro-
pizie condizioni delle proviacie della Lombardia ¢ della
Yenezia io confronto delle condizioni sncor troppo infe-
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riori dell'isola di Sardegna, si esprime la opinione : che
la rete delie strade sarde non possa dar di prodotio
brutto che scle 3000 lire al chilomeliro, ciod circa una
oltava parte di quel che danno le ferrovie delle sud-’
dcllg pro\-m::ic. Puo credersi esagerato cotesto giudizio,
e quiniti — peccando di esigerazione io senso contrario
— i ammelte che anche nci primi cinque ‘2aoi, dopo
compiunta tutta la rele, se ne abbia un medio prodotto
brutto di & milu lire al chilometro. B per vedere che
questa & veramenle supposizione esagerata in pid, fin-
gasi che sulle strade ferrate di Sardegna si muovane
160 persone al giorno percorrendo ragguagliatamente
ciascuna 20 chilometri, ossia assai prossimamente la
ventesina parte di tulta la rete. Sard lo slesso come se
ciascun chilometro della rele stessa fosae giornalments
percorso da B0 viaggiatori; e valutasdo a 6 centesimi
per chilometro la tussy media che pagheranno, se ne
aveebbe uoa rendita di lire 4, BO per ogni chilometro,
Finzasi poi che si abbia un traspurte giornaliero di 300
tonaellate di merci che percorrano ragguagliatamente
un quarto di wtla la rete, ¢ che siavi un tanto movi--
mento d'animali vivi che possa equipararsi al tea-
spurlo givrnalicro di 20 tounneilate per:orrenti pur sem.
pre uo quarlo di tulta fa rete; si aved dunque 320 ton-
nellate di merci percorrenti un quarto della rete, ossia
80 toonacllate che giornalinente la percorrone tuita in-
tera; ed ammeltendo pur largamente che compreso il
dinitto fisso, quelle merei paghine 14 centesimi per
ch.lumeiro » Loonelluta, #¢ ne avrd una rendita di
lire 11 20. E cosi totla ko reodita giornolicra sard  di
lire 106 per chilomelro, @ per tulto I"anno lire 5840,
ciod aocora rmeno delle supposte 6000 lire per chilumetro.

Ora, siccome @ termini dell’art. 7 della convenzigne
relativa, 4000 L. ul chilum. saranno asscgnale alle spese
di esercizio, cosl non resterd ¢he it prodotto newo di

2000 L.; e lo Stato dovrd del proprin pagare alla Sucield

cuocessionaria 7004 lire al chilometro ¢ pii 387 chilometri
easo avid un carice acnue di 279,000 lire. B questo
rarico Jo Stuto dovra soppotiarlo anche ben al di 14 del
primo yuinguenniv, cing linche slineno non sia compiuta
la rete delle stradle ordinarie nazionali e comunali nelte
propurzivni che s & detto. Ma quando anche si voglia
supporre che dopo un periodo men lungo di quello che
esigera il delto compincnto, sempre perd ben piin lungo
del primo quinquennio, possa otienersi che le strade
ferrate rendano 8000 lire di prodotio brutio al chile-
metro, lo Stalo ne avrd pur sempre vn carico annuo di
1,935,000 lire, in ragione civd di 5000 lire al chilometro.
Il confronto con alcune linee ferrate secondarie delle
antiche provincie e colla linea ceotrale Toscana ds Em-
poli & Siena, linee lraversanti pacsi in condizioni di
gran lunga migliori di quelle dell'iecla di Sardegna, fa
vedere impossibile che si abhia ad avere per le ferrovie
sarde un prodolto brutte maggiore detle 8000 lire per chi-
lometro;questo limite, lo si ripele ancora, non potra furse
superarsi che compiuta la rete delle.sirade ordinarie
comunali. '
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Le tabelle d'importasione e d'esporiazions della Sare
degoa che si sono presentale, lungi dallo smeatire queste
P"e![iuioni. lo confermerebbero quando si venisse a cou-
crell caleoli e, determinata la qualita media del percor-
rimento delle mercansie sulla rete delle ferovie sarde
(giacchd ben si comprende che codesle mercanzie noa
Yan .tulte girando da Cagliari a Porto-Torres e dal golfo
d}"S" Aranci ad Ozieri), vi i applicassero le giustce ta-
nilfe & ae ne deducesse il prodotio chilomelrico. Allora
#1 riconoscerebbe come in questo caso ancor pid che in
molti altri, g'illgdano gravemente coloro che fanno fon-
_imenlo su numeri complessivi di siatistichs commer-
ciali, ammessa pure la loro esattesza. -

Per dar qualcha esempio della facilith con cui #'illa-
om0 coloro che fan fondamento sopra a vaga idea di
U0 copioso traspurto di merei o di un motevole movi-
mento di viaggiatori sulle feerovie sarde, gioverd nolare
Prima che &i fa molte caso dei prodoki delle miniers
the andranno per la via ferrala da Iglesias a Cagliuri.

_On suppongasi pure che ne vadano annualmente 150
u'nla quiotali, ossia 15 mila tonnellate, il prodotte bruito
Mducesi 2 1500 lire per chilomelro, che vool dire a
75.‘1 di prodotic netto, © se si badi che esso non ¢ ap-
Plicabile che a soli 25 chilometri cirea, si vedra quale
Mmeschinosoccorso rechi al prodotiogeneraledei 387 chilom.

Aggiungasi che vo‘akira fonte di profitto credesi essers
quella che, costrutte le strade ferrale cosl in Sardegna
€ome in Corsica, deriverd dal movimento di numcrosi
Pisseggieri che, si suppone, prefleriracoo undar per mare
dulle coste di Francia in Corsica, poi percofsa questa

la @ nuovamente per mare traversalo lo siretto di
Bonifacio percorrere da Porto-Torres le ferrovie fino a
Cagliari per quivi imbarcarsi una terza volia per I'Algeria.
Na vuolsi junansi tuito notare cbe il grande trasporlo
di persone fra e coste meridionali di Francia e quelle
dell’ Algeria dipende principalissimamente dal movimento
di rorpi militari, i quali non s pud certo credere che
8 faranno viapgiare atiraverso il nostro Stato con un
triplice passaggio dalla navigazione alle strade forrate o
Viceversa, Auche i passeggieri civili profiticranno in

8ran parte degli stessi mezzi militart che haltonu la via

Biica o diretta del mare. Ma ammetiasi pure che nna
parte grandissima dei delti viaggiatori eivili preferisca
quel complicato giro che esige il Iraversar lo due isole,
¢ suppongasi anche che il vumero di codesti viaggiatord
che vanno dall'Algeria alla Francis & viceversa ammonti
4 non meno di 40 per ogni' giorno, & ciod u 14,460
all'ance, il ch? certo non & contenersi in limiti troppo
ristretti. Questi viaggiatori andando da Porlo-Torres a
Cagliari o viceversa, percorreranne i (re quarti dell'in-
tiero sviluppo della rete ferroviaria di Sardegna, quindi
8 fingerd invece (lla fotisra la rete percorsa da 10,845
vinggiatori. Ammetlendo che madiamenie sasi paghino la
lariffa di seconda classe, se De avrd nn prodolto brutto
chilometrico di 760 lira all'anno,-cssia un prodotio aeito
di 380 lire. Ecco, ripeiesi, come le liugioni cessino
quando si viene a positivi concreti calcoli,
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Se non che, dicesi che, se per cagione dellinsufficients
prodolly brutte il Governo soggiacerd a noteveli sacri-
Bzii per soddisfare alla garonzia, egli ne avrd perd fali
compensi jndiretti- da dimibuire grandemente codest
aggravio. - B VTS T S SR

B innanzi tuito si ailega 1o sgravio che il Demanio
cedendo i beni ademprivili, otterrh dalle contribuzioni
comunaly & proviocieli che atluaimente ei deve pagars
¢ che sono computale in 75 mile lire; e poi'il vantaggio
che avra ricevendo l'imposta prediale dei detli beoi ce-
duti la quale 8i vuol valutare in {40 mila lire. Ma su
questo duplice vantlaggio coaviea riflettere che esso, quai
pure siesi io misura, & di sua nalura pon 'effetto deila
costruzione delle sirade ferrate, ma 1'effetto dello avin-
colo dei terreni dagli ademprivi e dclla giusta loro spar:
tizione a metd {ra i Comuni e il Demanio; sviocole e
spartizione di cui io riconoaco l'aseolula necessith o il
beoefizio immenso cbe ne avrd Iisola e che auguro
possano compiersi colla maggiore sollecitudine, il cho
potrd condursi a {elice termice anche senza uopo di
cedere la meld demaniale dei terreni alla socield cha
vuole eseguire le strade ferrate, gincchd a far ceseare
ogni questione basterd che nella legge che sancird 1a
Lol:zions asseluta degli ademprivi, si dichiari che Ja
metd dei terreni che spetterehibe al Demanio sark esclu:
sivamnente devoluta a benefizio di tutta Uisola di Sar-
degna, e propriamente ally costruzione delle atrade co-
munali ed alla migliorazione dei porti. .-_.. . ..

Un altro vantaggio indiretlo #i vuol ripetere dalla
eccczionali larilfo consentile a pro della finanza per il
trasporto dei generi di privaliva, dei mj)itari » dei de-
teauti. Ma per vedere quanto lenue sarh questo van-
tageio pell’ isola, basterd osservure chie per Ja descriita
mancapza di strade erdivarie che fuccieno capo alle
slazioni, eseo 8i limilerd al percorrimente di pi o men
brevi traui di ferrovia, dopo i quali converra ricorrers
a merti ordinarii costosissimi, onde non ssranno rari
i casi io cui lgnendo conto del earico e dello scarico
ad uoa o ad up’altra slarione, cenverrd meglio andar
direttamente dal punto di partenra a quelio di desti-
pazione. S o

L’ vtilit che recheranno le strade {errate al servizio
postale sark per nimigliante ragiooe anch’ essu di poco
conto; ma ammettendo pure che se ne otlenga on ri-
sparmio di 40 mila lire sll' anno, si vede quaato sia
teoue in confronto del grande aggravie che sssumere
dovrebbe lo Swato. . .. - . - . o .

Ben si vorrebbe mppresentare come ingente la wlilith
che recherebbero le strade lerrate pel risparmio che se
ne olterrebbe nel servizio postale marittimo, risparmio
che dalla Commissione della Camera eleltiva surebbe
valutato fino a BI6 mila lire all’anno. Ma per conteg-
giaro codesto ingente riaparmio si parie dalla suppo-
sizione che gi gopprima il corso del piroscafi postali da
Genova fino a Cagliari, @ che vi si sostiluisca ana tra-
versata da Civitavecchia al Golfo degli Aranci, o finché
le condizioni politiche non consentono codests traver-

1
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sala, la si faccia iovece partire dal porto di S. Ste-
fano. Wa oltreché quel risparmio cbe si ottiene facendo
pattire i piroscafi da S. Stefano o da Civitavecchia an-
sicbd da Genova, sarehbe dovuto in principal parte alle
strade ferrale del continente e non a quelle della Sar-
degna, ai domanda se si vorrd poi sopprimere il corso
dei piroscali pon solo da Genova al Golio degli Aranei
ma anche dal Golfo degli Aranci a Cagliari e cosi lasciar
ptiva touta la cosia orientale della Sardegoa da un corso
di navigasione a vapore che riesce di tanta importanza
o di tapta ulilitd. Imperciocchd non convien dimeoti-
care che il suddetto corso dei piroscafi & ben lungi che
serva esclusivameute ¢ nemmeno principaiments al
trasporio delle lettere e dei dispacci; esso serve eziandio
al trasporlo delle merci o delle persone, ed il grunde
sussidio che da il Goverac alla compagnia della pavi-
gazioue a vapore ¢ appunto giuslilicato da questo im-
portantissimo mezso di comunicazione fra I'isola e il
contineate & specialmente fra I iscla ¢ Geoova con cui
) isola ha is sue pid numerose ed imporianti relazioni,
E mi sembra che sopprimere la navigazione diretta da
Genova all’isola e lungo tutta la coela orientale del-
I' isola slessa, per soslituirvi una semplice lraversats da
Civilavecchia v da S. Stefano, sarebbe f{are alla Sar-
degana un dupno maggiore del vaolaggio che neilo stato
altuale delle cose pud recarle la strada ferrata.

Yengasi ora all'esame dei vaotaggi che otterra I'iscla
da taote aggravio che si vorrebbe imporre al pubblico
Erario; e percit si consideri innansi tutto quali sieno i veri
o principali bisogni dell’isola ond’ eesa possa trar pro-
ftto dulle sue yiccherze naturali o promuovers la pro-
sperita della popolasione intiera ¢ non sollanlo quella
di uns o di an’altrs localitd.

Le riccherse dell’ isola dipendono dalla feracid del
suolo e quindi dalla diligente collivazione & dalla
facilith e sicorexta delle spaccio dei prodotti a pressi
che possano viocers sui mercati la concorrenza dei
prodotti provenieati da altri paesi. B se si consideri che
spesso risconirasi la maggior' fertilita nei looghi piia in-
teroi dell’isola, si restera convioli come lo sviloppo di
una rele di strade ferrate, che nello stalo attuale delle
cose sopra descritio pud giovare soltanto a una limi-
ta sona di terrilorio su cui slendesi codesta rele,
sard di poco o nessun giovamento alla principalissima
parte deltiscin. B si & ansi incliostl a credere che lo
parti dell’ isola piit Jontane dalle linee ferroviarie, alle
quali ndn potranno accedere che con mezti steotali e
dispendiosi, ne avranno danno antichd utilitd; giacchd
esi0 non polragno concorrere aui detli mercali recando
i loro prodotii ss non che a pressi pin ali di quelli ai
quali possono spacciare § propri quells comoni che
banoe il vantaggio di essere percorse dalle atrade fer-
raté o diessers in conlatto con esse mediante lo strade
aazionali,

Arroge che 1 mercali sui quali vuolsi procorare [acile
od economico coacorso slle produxioni dell’ isola sono i
mercati di \arraferma; onde ne viene che le pii eseco-
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riali comunicozioni per 1I'isola stessa sieno - quclle che
venuo ‘direnamenle da tutte le parli interne dell’ isola
f“ porti. La proposta rete di sirade ferrate mette capo
o vero & qualtro dei principali porti dell’ isola, ma
per poco che 8 riguardi alla sua topografia si fa evi-
deote che ls pin parte dei luoghi interni ayrd ben
maggiore facilita ad avviarsi direttamente ad un altro
dei tanti porti aperti nelle luaghissime coste dell'isola,
che non ad andar prima alia strads fercata percorrendo
upa distanza spesso ben pia lunga di quella che sa-
rebbe necessaria per raggiungere direltamente it porto
viciniore @ dovendo poi per di pin assoggettarsi a nuove
spese di carico & scarico e percorrere una lunga linea
di strads ferrata per arrivare a questo o a quello dei
saddelti quatiro porti. L’ essenziale adunque per il
bene dell'isola si & che si facilii ad ezs2 tutta 1 ac-
ceaso ai porti, e che si dia inoltre maggior vita alle
comunicazioni marittime {ra il cootinente ¢ I'isola par-
tendo da quanti puoti piu si possa delle sue coste.

Insomma, moltiplicare Jo dirstte comunicazioni fra
l'interno dell'isola e le coste in ogni direzioge, miglio-
rare | sooi porti e procurar frequeati comunicaziont
fra essi @ la terraferma sono i veri @ soli provvedi-
mesti che nello slato altwale delle cose domanda }'i-
sola; ed anche quando, se won compiuti, grandemente
avansali saraono codesti provvedimenti, le strade fer-
rate, di cui allora polrk essere conveniente dotar I'i-
sola, oon saranno che di up'utilith affatto secondaria in
confronto di quella che si sark cooseguila da codesti
provvcdimenti medesimi. I quali conleriranno all'inci.
vilimento e alla prosperith deil'isola anche in altra ma-
piera; perciocchd, in primo luogo, il difondere le strade
comunali dard occasione opporlunissima, e ben mag-
giore di quella che possa aversi da limilate linee di
strade ferrate, di far che tutta la popolazione concorrs
ai lavori e vi si eserciti allettala dai guadagni che ne
avrd; in secondo luogo, questo indirizzare le popola-
gsioni verso le.coste fard & poco a poco sparire quella
malavgurata condizione & cui & ridoua I'isola per leo do-
lerose vicende, cui andod soggeita nei tempi passati, di
vedere codesle sue cosie deserte e maocare sopra di
esse ogni arte murillims. -

Finalments vuolsi anche notare che tali provvedimenti,
nel meotre siesso che gioveranno pel miglior modo
alla S8ardegna, rivscirazoo di non poca utilith acche al
continente, al quale saranno grandemente (acilitate Jo
riccha importasioni dei prodotti naturali dell'isola e le
esportazioni di cid che l'iscla deve andar cercando in
terraferma; donde anche piu [requenti e pid iotriosi-
che le relasioni fra le popolazioni coutinentali ¢ le in-
sulari con graude vantaggio dello Stato nel rispelto po-
litico. : .

Ed i provvedimenti che io credo doversi sostituire
alle strade ferrate mi sembrano dowmandati non sola-
mente dai maggiori benefisi per I'isola, ma si ancora
dalla pid evidente givatisia; la quile esige che di co-
desti benebizi, come dei sacrilizi che far deve lo Staw
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Per procorarli, partecipi con equa misura #xtia la po-
. polazione dell'isola , al che cerlamente non soddisfa la
Proposta legge. . :

Collo svincolo degli ademprivii concessa la libera pro-
brieta della meta dei terrcai che vi sone soggetli alle
Cowmunita in cuj essi giacciono, e l'altra meta restando
1o libera proprietd del Demanio, vuol giustizia che, se
lo Stato inteade dispurne inticramente ed esclusiva.
'0edle a vanlaggio dellisula, ei debba farlo per tutta
Intiera isgla sicssa @ nom per alcune parti sultanto. B
semlra anzi che quelle comuvit fra le quali si distri-

ECE oa meth dei lerreni ademprivili liberati, abbian
Weno ragione di pretendere altri sussidi che ne abbiaoo
qfnelle che wle ricchezza mon posseggono. Applicundo
Tintiera meta dei werreni demaniali ademprivili zila co-
S.lru:ioue delle sirade ferrate, Jo Stalo non giova. come
8 3 dimogyruto, che ad vus parte  limitata dellisola,
Per la guale inolire farebbe ingenti sacrilizi colla ga-
Fnzia del prodotlo neito assicurato alle strede siesse.
Uigsuzia invece sard falla @ wili quando il valore dei
Yrreni medesimi ed ogui altro sacrifizio che pur vulesse
%0pporiare lo Stalo sarauno impiegali nei lavori dello
Strade comusali per lutta L'isola e al miglioraweato dei
8001 port;, o : . .

A persistere pella proposta concessione di strade fer-
Fale sembra che induca anche il timore che, perduta l'oc-
Q8iong che ora ci offre una rispetiabile diva inglese di
“s.umeme il carico, non debba esser coss lfucile trovarne
Pot altra che vi si sobbarchi. Mu pare a me che code-
S0 limore nun abbia slcun fondamento; poichd, se
Bell'attual criso ficanziaria generale si trova chi assume

Npresa a palti determipati, non sembra doversi te-
"\Dere che nou s'sblia & trovare chi I'assuma iv alire
SPochie meno critiche e quaodo dope alquanti anoi, mi-
Bliorate le condizioni interae di talta liscla & specil-
Wente lp comunicaziont ordinarie, le strade ferrale
d¥ranno wna ragiooe d'esscre che ora non hanno, E
Per far cid pia evidcate si esamini quali sieno i posi
‘3.'10 #8sume 1l concessionario delle strade ferrate di cui
81 lrulta, e quale il profitto che esso puo riprometter-
sene, : :

Il costo generale di tuita la rete compiula ed aperia
all'esercizio si & come supra si disse, valutato, assentiente
il concessionario medesimo, in 77 milioni, ciod in ra-
gione di 200 mila lire al chilometro. Ed io sulla en-
lita t!n codesto valor capilale non fard eccezione, nellz
ﬂ‘!ﬂﬂ_ﬂ Ch'e F'assuntore sdempia perfeltamente -agli ob-
bl'&‘fl 8u01 Coslruendo wna strada in buoue condizioai
lecaichie ¢ di sicura ed economice couservazione e ma-
Oulenzione. Da questo capitale deducendo il presuntivo
tmporto dei 200 mila ettari dei terreni ademprivili de-
maniali ceduti, valutalo in 36 milioui — pursenza ron-
tare il valore delle pianie matre le quali possano trarsi
dalle selve cedute snche seosa mamometorle ® furse
migliorandoae la condizione, si ridurra a 41 milivni il
Capitale medesimo, che si raggoaglia a 106 mila lire
3 clilometro; onde Passicurazionc di 9 mila lire al
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chilometro corrisponde assai prossimamente a quella del
9 per conto sul capitale impieg.to — pur sempre ri-
petesi, supponendo che le ferrovie siany Jodevolmente

_e solidamente rseguite ¢ non tenendo conto cemmeno

del valore delle sole piante veoute a perfetla maturitd
non che di altre. Ora si vede che 8¢ questa assicurata
garanzia del 9 per 0)p pud noa sembrare eccessiva per
le svantaggiose condizioni dell’epoca atwale € del paese,
non pud perd dubitarsi che essa sard non solo sulfi-
cienle ma diremo anzi esuberante in condizioni migliori.
. Per le ragiuni addotte fin qui jo mi trove coscien-
ziosamenle cosireilo a votare contre la lezge; ova selo
@ nun ltuuto pel grave carico ¢he essa imporrebbe allo
Stato ma ben pid anrora per il poco benelizio che se
ne oitrra, e per la poca ginstizia coa cui il benelzio
stessu sarebbe distribuito a pro deli’isola: della prospe-
ritd delia quale io suno desideroso quunto altri wai. Ed
¢ appunto questo vivo desiderio che m’induce ad esporre
qui brevemente quale sia & parer nio il modo con cui
si dovrebbe procedere per conseguire linteoto ;

1. Si provveda ianauzi tulto con una legge di chiare
e positive disposizioni all'aboliziove ussoluta degli adem.
prioy e delle cussorgie. . .

Da questa legge eia formato il principio cbe i terreni
cosi Jiberati saranua dali per netd ia proprietd assoluta
alle conunild, restaudo I'ulira meta 1o proprietd del De-.
maviv. o . ‘

2. 8i dichiari positivamente nella legge stessa che i
200 mila ettari di terreai demaujali, gia ademprivili,
sirunno devoluli oel lory inlegro valor capilale ed esclu-
sive beoclicio di wtta Visola di Sardegna e (assaliva-
mente alla costruzione delle strade comuoali, al mi-
ghuramento dei Porli, e & dar susaidi quando ocrorra
alle imprese .di navigazione periodica fra lisola e il
continente, . .. . .

E che la stessa deslinazione avraono, Gn dal mo-.
muato della liberazione degli ademprivi, le rendile dei
terreni medesimi.

3. Si coslituisca una Cowncnissione, composta di mem-,
bri delle due Uamere del Parlamento e di due dele
gaii del Governo per regulure e sorvegliare 'Ammini«
sirazione delie rendite di questi terreai, @ per disporre
dela loro veudita di maso in mano cbe ne verrd il
bisogno per sopperire ai lavuri a cui sooo applicati.

4. Il Niaistera dei lavori pubblici procederd imme-
diatainente e far che si dia opera alla determinazions
dei tracciuti delle strade comunali inccminciaodo da
quelle che melono in comunicazione coi porti e colla
rete delie strade nazionali i eiti interai pit populosi @
pid importanti delt'isola, Nel tempo  8icsso fara che
gieno costituiti cunmorzi ebbligatori di quelle comuai
chie banno interesse ad una medesing strada ¢ ad un
medesimo porto e che devonw percio concerrere nelle
sprse che si renderanou nucessarie, olire alsussidi che
a termini dellart. 2 saranno accordali in pitl 0 meno
larga misura gecoudo 12 importanza dell'opera e le ri-
sorse dei comuni o dei congorsi medesimi. -
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5. N Ministero stesso fard compilare i progetti di co-
teste sirade coinunali o consorlili incominciando da
quella delle quauli si riconosca maggiore ka imporianza
e Fuatilita. ‘

Ed 2 misura che quesli progeiti andranne approvan-
dosi, essi saranno dati io eppalte pur dentro i limiti di
spesa che dalla lommissiono suacgennata saranno giu-
dicati corrispondere ai meazi dei quali essa pud di-
sporre. :

6. Di mano in mano che ai andrapno cowpiendo lo
strude comunali 0 conaortili, esse varranne losto con-
segaate ai rispetlivi comuni o consorst che dovranno a
tnite loro spese mantenerle in bucno stato,

7. Le somme che verranno destinate al miglioramento
dei porti e spiaggie saranno applicate per sussidizre §

" comuni 0 i consorsi & carico dei quali stanno i lavori
dei porti e apiaggie di a calegoria a termini della legge
20 novembre 1839 sull'ordinamento del servizio dei la-
vori pubblici. :

8. Le spese chie avessero sostenulo le provincie del-
I'isola per gli studi e progelli eseguiti per servire alla
determinazione delle rete di strade lerrale della Sarde-
gna saranno porlate a carico dei fondi amministrati
dalla Commissione. - .

9. La Commissione sul fuire di ogni escreizio pre-
senlerd al Ministero, e il Minislero al Parlemento, il ren-
diconte della sua annuale amministrazione e quindi del-
I'impicgo fatto dei fondi di cui essa poleva disporre e
dei lavori ai quali sono stati applicati.

Se queste proposiziuni non troveranno favore, jo fo
perd troppa stima del sano e giusle criterio def sardi
pee temero che essi non le riconoscano. deitale da) vivo
desiderio del vero bune dell’isvla, B se il progetto dolle
strade ferrate venga sancito, io medesimo sard it primo
a desiderare che le mie previsioni vengano smentile dal

~ falto.

Presidente. La parola & al Senatore F. W. Serra.

Senatore F. M. Serra. [l Seonato comprenderd age-
volmente in qual difficile poslzione io, magistrato, mi
trovi, dovendo rizspondere alle osservazioni fatle dall'o-
norevole Scnatore Paleocapa, cosl competente e cotanto
conoscitore dwl terreno per me ignoto delle cifre chito-
metricbe & di qoelle dei prodotti delle ferrovie.

Per ¢id io debbo implorare anche maggiore la bone-
nevolenza o !s indulgenza del Senato. '

B prima di eotrare a rispoudergli come meglio per
me si potrd, ie debbo retuficare le parole che I'onore-
vole senatore Paleocapa mi ha allribuile come da mo
pronunziate aclla discissione di ieri. .

lo le ripaterd testualmente al Senato, 8 cid fscendo mi
appillo ed alla memoria di quelli che mi erano vicini
ed avranno poluto meglio udirle ed al resoconto che
oe dara la Gassella Ufficiale.

To nient’ altro dissi se non che queste precise o sa-
cramenlali parole : 4

« Quando io vidi iniziata gell’aliro ramo del Parla-
menlo questa legge di caraltere esscnzialmente fioan.
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ziario, ed ivi accolta eon cosi forte magaiur:;nn di
sut?ragi_, lanto meno poles temere clie essa trovassa
seric difficoltd nei prici siadi di csame duegli vflzi del
Senalo.ed i0 questa solenne discussione, quanto pii
863 mi pareva informata a principii di giustiaig ¢ con-
sigliata da considerazioni di alta conrenienza prlitiea, »

Queste sona, o signori, le testnali par.le do me pro-
ouoziate beri; oon le troverets divigse yol resoroulo
ulficiale; sa esse abbiano la portata di quelle che oo
noravole signor senatore Puleocaps i ha autribuito jo
oe lascio giudice il Senato, oo lascio givdice lui stesso.

Faccadomi ora a rispandersli di proposite iy debbo
prendere atto di una sua dicliararione, cd & quells
che egli creds, desidera, vuole che i terreni adem-
privili o per un verso o per I'aliro sizno tatli impie
@ati a beneficio dei comuni; in altri termini I'onerevola
Senatore Paleocapa crede che possa il governo disporre
di una porsione di questi beni. . . SRR

L« intenzioni benvvole che per il miglior. vuntageio
della Sardegoa ba tepia manifestalo, non somo nuoﬁ'm
Sardegna, sono ancho memo nuove per ma. :

fo conosco per pitt prove guale sia Ia buona dispo-
sisione dell’ animo sno a favore della mia terra nalale;
io ne lo ringrazio per me, be lo ringrazio a nomee dei
mei lontani compatrioli; ma mi pereltora che gli dica,
clhe di buone intenzioni pia e meno Wadotts in fatte Ja:
furdegna ne ha gié abbnstanza; essa vorrebbe, ed an
dent-mente lo vnole ¢ lo desidera, fatit d' wtili1a pita
pratica, &'ntilitd pin immediata, 8 vulih pin senlita
di quello che sia un progetto di legue cosl complicato,
cosi subordinato a solutione di provleni 4 ademprivi,
a liberagione di proprietd, ad ssegnamenti a favore di
comuni, a vendite piit 6 merao sarvegliate da commis- '
stoni miste di deputati, di senatori, d" agenti governa-
tivi,'a studi, 8 calcoli per aprire strade comovmali, per
favorire pia 0 meno lo aviluppo dei porti.

(Quello che I Sardegna desidera, quello clhe la Sar.
degna stiende, & che si faccis per essa cid che il no-
stro Slato fa per altre localitd eostituile in condizione
non pib favorevole, cid che fansu-altri governi per lo
lore proviocie che non sono certamente in condizione
piit vanlaggiosa della Sardegna. .o

Per verith se stessero tutli i calcoli dell’ onorevole
Senalors Palrocapa, se steseero tolti b principii geae-
rali, che egli he sviluppati, io mon saprei, o signori, na
come it Governo spagnuolo ahbia fatie strade ferrate in
Ispagna, pé come il nostro governo ne abhia decretate,
o nelte meremnie toscsme, o nelle Calabria, e nella Sicilia,

Cid premesso verrd ad esaminare se realmente ous- .
sistaoo le engrmerze del sacrifisio che F onorevole Se
natore Paleocapa sttribuisce alia cossiome dl 200m. et. .
1ari di terreno ademprivile. :

Nell’ atinale condizicne dells cose io dorando quale
¢ il vantaggio che il govermo trae da questi terreni?

lo domando, il governo pud venderli T Il governo pud
altriwenti che mediante la concessions di coi discu-
tiamo cederli a litolo onerose ad induatrie private?

+
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Touti voi, o Sigoori, ed il signor Senalore Paleccapa
per il primo mi risponderete: il goverac non lo pud
fars perchd quei terreni dal pii al meno sono gravati
dalla servit degli sdemprivi.

- Cid importa adunque che il governo dovrd conti-

Duare 3 tenerli mella condizione in cui si trovano; #

% mai una legee degli ademprivi calcala pii o meno

#olle basi della legge del 1859 preseotata snla, non ac-

cowpagnata da ana legge di [errovie che ne semplifichi

di molto |a condizione, venisse presentata al Parla-

Welo, ¢ da essn rigeitata, la Sardegna resierebbe on-

€ora, chi sa per quanti aoni, oclla condisione in cui

alvalmeate si trova, e tutte le benevoli intenzioni
d_""°0n0revole Seualore Paleocapa, per quanto core le

3200, won frulterebbero ad es:a il piu legoero vno-

taggio - ‘

Ho detto che il governo contiouerd ad avere i ler-
treni demaniali netla Sardecoa si e cume li ha attval-
Weata, pagaude ciod. per conlribuzioni provioeiali 75m.
lire ali*anno, e 1' onorevole Senatore Paleocapa lo am-
Welle, ¢ di pit non percevendo I’ imposta di alire 140m.
lire cui & cominciure da quest’ anno ossoggellerd, lanto
quelti che cede all*intraprenditore deHe ferrovie, quanto
quelli che rilascia s favore dei somuni.

" In coosrguensza il governo a comiocisre dal gen-

Baio {863 risparmierd da una parte 75m. lire, perce-

verd dall’ altra 1400, lire, cid che in totale vuol dire

da questo solo oggelto un risparmio di lire 215m. rap-

Preseatanti un capitale di 4 milioni larghi.

Ammette ¥ onorevole signor Senatore Paleocapa anche
Taliro risparmnio immediato reale, immancabile che il
€overno fard per gli altri servizi interni della Sardogna.
Egli auualmente paga per il trasporto della corrispon-
denza da Cogliari @ Sussari, da Cagliari ad Iglesias,
non 40 wa 50m. lire; egli speade uoa somma, nod
inferiore di certo a {Om. lire, e per trasporti militari
¢ per trudusioni di detenuti e dei teslimoni che sperso
debbono chiamarsi improvvisamente alle Assisio, B
Queali detenuti od I carabinieri che li accompagaano,
questi testimoni che spesso I'amministrazione della gig-
slizia richiede si chismina anche per welegramma, vi
arrivano pagando un posto di 30 o di 15 lire sccondo
la distanza suila diligenza periodica da Cagliari a Sas-
sari & viceversa. _

Né Voaorevole signur senatore Puleocapa mi dica che
PCr quesli servizi della ginatiia la ferrovia gioverd oulla
0 poco; dappoiche egli deve'sapera che i centri della
amministrauone della giustizia criminale in Sardegoa
%00 8 Cfgh"i- a Saseari, 8 Oristano, punto intermedio,
0ssia tutt1 Lre accessibili in un senso o in wu altro per

- meazo dello ferrovie.

Abbiawo dunque, © signori, da queste sole cifre un
risparmio immediato, reale, immancabile di 265 mila
lire, rappresentanie un capitale di 5 milioni e pib.

Queste conmideragioni e queste cifre sulla cui esatlezza
non pod cadere dubbig, atlenuano gia di molto la pre-
lesa enormenza di questo sacribzio; ma easa sard anche
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piu atlennata se la si tontrappone ai sacrifizi ben piut
gravi ed incontegtati che il Governo e lo Stato fanno
in altre localitd; e I'onorevole mio collega deli'Ufficio
Ceolrale ba gia abbondanlemente dimostrato nella sua
elaborala relazione, essere in coudizioni assai piu sfa-
vorevoli che la Sardegna mnon sia, se la si contrapporra
a quell'immenso sviluppo d'industrie, di commercio, di
coltivazione, @ col tempo anche della popolazioue ehe
permoetterd al Governo di riscuotere dalla Sardegna pid
assai di quello cbie attualmente ne riscuote.

Il signor senature Paleocapa pare che creda che
mentrs ttlo il monde si muove, la Sardegna sola neo
debba muoversi per costruire strade comunali, non debba
muoversi per fare sviluppars maggiormente le gid av-
viale industrie ed i suoi commerei; e cib tullo malgrado
che ella sia o debla essere abbondanlemente inafliata
coi milioni cbe i concessionari delie ferrovie dovranno
necessariamente spendere e spandere nell'isvla durante
la costruzione delle linee lerroviarie e la loro apertura.

Ma io bo tuitalira Gducia dell’avvenire ¢ quaodo le
ferrovie sono il moveunte prodigioso di ogoi sviluppo in
tutte le altre localits, quando per le altre localila non
banno valsc né la concorrenza del mare, né la scarsezza
della populazione, né la mancanza di strade comunali,
aé 13 tenuith dell’industria, io non so perche I'onorevole
Paleocapa voglia soltinlo oggi cominciare ad accumparsi
contro le strade ferrate delias Sardegna.

Vi sono ragioni di economia del pubblico denaro.

Na il Sepato mi permetta di dirgli che & deplorevole
cbe questa protuberanta, dird cosl, dell’'economia abbia
soltanto & spuntare quando si tralla dell'ultimo sacrificio
che & quello che si fa per l'isola della Sardegoa.

Ua altro ragguardevolissime risparmio il Governoo
uvrd senza dubbio nella spesa immensamente minore
che fard per la corrispondensze postale tra il continente
o l'isola. .

Io non mi diluagherd su questo proposito, perchéd dal
pit al meno I'onorevole senatore Paleocapa ammette gii
queste cifre coosiderevoli; @ non le smmetla pure in
800 wila lire, le ammelta solo in 700 mila, in 600 mila,
sard sempre anche questa uu'economia certameote non
dispreszabile, sard un margine coneiderevole per aiutarlo
a far (ronte al'assunta garantia.

‘Del resto se seguendo il sistema del)’onorevole senalore
Paleocapa pon si dovessero calcolare a vantaggio della
Sardegna lutli questi elcmenti di produzione, i0 non
potrei che ricordargli il deito che ho soventissime volts
jntese tipetere dal compianto conte di Cavour, scmpre
quaodo si discutevano nells Camera elettiva leggi di
tasee ¢ d'imposte.

A quegli oratori che in allora gli dicevano: « ma voi
farete pagare 10 centesimi per questo a venti per Ialtro
miniin0 oggello, questa & una misura vessatoria, perchd
cosa mai sono per le finanze 10 0 20 centesimi? » il
compianto conte di Cavour rispondea: « Yolate la kegge,

o signori, che & a forza dji ceptesimi cbe si {ormane i
milioni. »
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- Or bene io non saprei il perch? se per formare i mi- | ai pertinenza un tempo del duca Pasqua, quella di

lioni si deve nelle lecgi finanziurie lener conto dei ren-
tesimi, I'onorevole senalore Paleccanpa, & favere del
prodotio delle frrrovie di Sardezoa, non voglia tener
conlo nemmeno delle decine, delle centinuia e delle mi-
ghaia di lire. o
" - Bgli da peritissimo come & nella materia ha parlato
del sarrificio cui ln Stato si sobbarcava garamendo alla
compagnia concessionaria della ferrovia di Sardegna
un'iodennitd di 9 mila lire per chilometro,

A questo proposilo gioverd junanzi tulto osaervare
che questa garanrit il Governe non la sopporterh illico
et immediate, dappuiché le due prime lines da castrursi
ed aprirsi al servizio pubblice saranne quelle da Cagliari
ad Iglvsias, e da Cagliari ad Oristano.

Per queste 1a Socictk ha dve anni di tempo, e lo
Stalo avrd tre esercizii, lungo i quali, parte per tributi
provinciali non pagati, parte per tasse prediali perce-
pite, nella somma di lire 215.000 ail‘anno, si troverd

. ol chiudersi del primo anno detla patlvita garantia cow
oo avanzo di ben 645 wmila lire.

A riguardo poi della ferrovin di Iglesias V'onorevole
senatore Palcocapa ha parlato dei prodotti minerali di
quella provincia, ed ha fissato in wna propurzione mi-
nima Vammontare dei loro trasporti, e I'aflluenza dei
viaggialori; ma non ba tenute conlo di sltre sorgenti
di prodotti, e forse cgli non ea che sulla linea, che
andra da Cagliari ad [glesins, si trovano precisamente
in Domus Nocas, le usine Serpirri; che cold si trovano
le vaste estcnsioni della contea d'Oridde, cosi riccbe di
legnami e di metalli; che presso [glesias & la miniera
demaniale di Nonteponi; che ncl circondario d'Iglesias
pono le miniere di Gonnesa, di Gennamo, di Gessa cod
altre; sono le ricche tonnare di Porto.Scuso e di Porio
Paglia, che presso Tglesias finalmente sono quelle cave
di fossile che fascio al Senato la liberth di ballezzare
col nome che pit gli piacerd, o carbone o lignite 0 an-

- tracite, purché ammetta che questo fossile & chiamato
dagli loglcsi Free Burning, oasia che brucia liberamente
purch® ammetta che da hen due anni ¢ eon eoncuma.
zione di pih centinaia di tonneliate fa agire le marcchine
a vapore delle officire Serpicri. Jo ricorderd all'uncre-
vole senatore Palecrapa che come ogzi toite le produ.
yioifi della vas'a regicne chinmata Sulcis, rosl frconda
di cereali o specialmente di bestiami minuti, e dv (ur-

" maggi che formano l'opzetto pid cansiderevule del com-
mercio tra il porto di Cagliari e le provincie mapole-
tane, accedono a Cagliari per mezro della strada enr-
regziahile, cosl di pecessild perebd non vi & aliro
accessy, vi si recheranno quind'mnanxzi per I linea
ferroviaria. Ricorderd al siznor senatore Paleocapa che
la linea che da Cagliari va ad Oristanc percorre mul-
tissimi Comoni fluridi @ riechi i cui predotti scrvono

:"giornalmente alla consumazione di Cagliari il cvi lerri-

- torio come ognuno w3, @ sterilissimo e di nulla pro-

duttivo; gli ricorderd cho in Oristano sono appunte le
peschiere di ricchezza favoloss, uga sola delle quali
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Poriis si affittava nieatenieno che per sessanta mils
franchi. lo domaosdero al signor senatore Paleocapa se
egli crede che tutti i produti di queste peschiers 1 quali
atlua!menle 8i smercisno in Sardegna parte percorrendo
la via carrettiera per Cagliari, parle percorrendo lo
siradale di Sassari, non preferiscano meglio di recarsi
al punto di consumazione, o di ulteriori destinazioni
per mezzo della ferrovia, che esporli al pericolo di ve-
derli marcire per istrada con un viaggio multo pin lungo.
fo rirorderd all’ onorevole menatore Paleocnpa che
pres:0 ad Oristano & per la stessa via carreggiabile oggi
¢ fertoviaria in avvenire accederanno a Capliari ed a
Porto Torres per cssere consumati o imbarcatli quei gu-
stosissimi agrumi cbe il meritissimo Casalis nel suo Di-
zivvario Statistico attribuiva or sono vent anpi ai soli
giardioi di Millis in ben quaracta miloini di frutti, por-
togalli e limoni, e che da venti anoi in qua, le pian-
tapioni di questi alberi avendo o Millis pia cbe rad-
doppiato, 0 non faecio un caleolo esagerato, quando i
faccio ascendere a seesanta milioni lurghi. Ora, o si-
gnori, i due anni che correranno dal principio della
costruzione all’ apertora di queste due linee ferroviarie
gioveranno o non gioveranno allo sviluppo di quella co-
monicazione che 1" onorevole senatore Paleocapa ben ra-
gionevolinente desidera, sia mercd i (undi decretati dal
Parlamento per le sirude nazionali, sia per quelle che
sono, con i fondi dei consorzi, in costruzione o in pro-
getlo, sia per quelle che i cormuni dovranno aprire per
mettersi & conlatlo delle ferrovie, sussidiali largamente
coi due milioni che egli slesso ammette essere stati dal
solo Conaiglio provinciale di Cagliari con generositi ben
lodevole iscritti fin dal preseute bilancio? Per costrurre
ed aprite 2l esercizio Ja linea da oltre Oristano per
Sassari e per Terranova passando da Ozieri anderanno
altri quattro anni; e che questi.quatiro anni debbano,
merce tulle le coodizioni che vi si riuniscano, giovare
allo sviluppo delle vie interne e di comunicazione e di
accesso alla ferrovia, allo sviluppo delle industrie, della
coltivazions e dei commerci, rome ho dimostrato che
gioveranno slle linee da fples‘as ad Oristano, i doe
anni che deveno correre sino alla Joro aperiura all’ e-
aercitio, ella & cosa che noa mi scmbra suscettibile d;
dubbio; e nel mentre il governo rinparmierd per que-
sli quattro anni e cinque esercizi in ragione di 245 mila
lire MI'anno un milicne e 75 mila franchi. :
Aguiungete questa cifra alle altre precedenti e avrete
o siznori, un margine amplissimo perche il governo non
ablia & poricolare gran fatto in questa sul garanzia.
Aggiungete il risparinio che fara nella corrispondenza
postale « avreto un margine anche del doppio pia
grande. E parlando delle corrispondente postali I* ono-
revole sig. Paleocapa mi dire: € ma non crediate che
con c¢id debbano sospendersi le alire corrispondenti
corse dircite tra Genova o Cagliari. 3 Ed io ammetto
che quesle corrispoudenze vi saranno, lo desidero e lo
spero fermamente; ma spero pure che di quests o'in-
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caricherd o si potrh incaricare |’ industria privata a mi-
Wra che il commercio prenderd maggiore sviluppo;
Come noa dubito punto che il governo siccome ne ha
il diritto, cusi woche compia al duvere di fare partire
le sue corrispondenze’ postali da quei sili i quali per.
Mmetlano di fare le pii brevi e meno costoge traversate.

Ma queste ferrovie una volta che siaoo complete
hanoo esse vn'apparenza di probabilita di prodotto, il
qQuale si approssimi simeno a quello che il Governo ha
gurantito? Certamente, o Signori, se io mi accingessi a
dimoairure, massiine contraddicendo all'onorevole Paleo-
€apa, cbe le strade ferrate della Sardegna abbiano ad
ed8ere sin dal primo esercitio delle pii produttive d'l-
- alw, o quanto meno raggiungano Iz summa gorantila
dallo Staty aj concessionarii, i0 lemerei di peccare di
Presunzione soverchia, ¢ forse anche di mancare a quel
T'3petlo che debbo a questo consessa autorevolissio.

® quanto sia grande in me V'amorc- della terra pa-
"“_e. io non I'ho mai nelle diverse circosianze della
3 vita ufficiale 0 parlamentare spinto al puoto di al-
Yerare { faui.

?Uﬂso con ragione dire che ho affrontala la impopo-
4T per pon venir meno & quei principii che la mis
Coscienza e il mie debole intellelto mi additavano come
Yeri. Ma appunto perché oelle circostanze pia soleani
4i lala, jo, rappresentante della Sardrgna non ho
"odietreggiato & froute di qualunque sacrifitio che

A esna si chiedeva, appunto per queslo, o Signori,
3 cuacienza mi impone un dovere piii stretio di re-
tlamgare per essa giustizia da voi, @ di reclamarla cun
Soraggio,

H seqtimentalismo o I'esagerozione posti da banda,
€ rientrando pel terreno pralico, osserverd anzitully
Corme I'onorevole Paleocapa vi accennava gia, che ap-
Pena si seppe in Prancia essere pii che probabile la
favorevole accoglienta di una legge per cosiruzione di
lerrovie in Sardegnir, il Governo imprriale autorizsd
lo studio di uoa ferrovia da aprirsi in Corsica, che cor-
Fcodo per Sun Florenzo, Bastia e Porlo Vecchio, met-
lesse capo a Bonifacio, esiremo limite meridionale della
Corsica, in faccia alla punia scitentrionule della Sar-
degna,

I signor Senators Palsocapa non lo ba dettn, ma
riascuny di voi Signori, potrebbe dirmi o peusare che
forse in quests duterminazivne imperiale ubbia per qual-
che €084 putwte influire la simpatia dell’'augusty sire di
Francia per queil'isola che futculla dei suci antenati.
Ma per quanto v.gliaai fare l.rga pirte a questo senti-
mento, noa bisogna pery spingerlo fino sl ponte di
credere che sogliansi imporre alle Bnanze francesi,
quantunque incsaunitnli. sucritizi anche piis forti di quelli
cui lo Stito pustro s sobibamg prr le ferruvie di Sar-
degna col solo acopo di procurare ai Gorsi a soddisfa-
tione di andare dall'una all'alira lpenlita della lore
ola, molto piir piccola, molto meno produtiiva e meno
?Opulau di quel ehe sia la Sardegoa. Py coosentaneo
Invece alla natura riguardosa, anliveggente, calcolatrice
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di quell'vomo straordinario che sicde sul trono fran-
cese, sembrami il credere che per molto vi abbia in!
fluite la prospeltiva dell’ulilitd che verrebbe alla Francia
gvente tanli rapporii culle coste d'Africa e oitre, e cosi
caldamente protegeente il taglio dell'istmo di Sues dal-
I'abbrevisto passaggio per merto di quella linea ioter-
continentale dalle coste meridionali della Francia alle
coste settentrionali dell’Africa.

+ Infatti, o Signori, attualioente chiunque dalla Francia,
sio da Marsiglia, 812 da Nizza vuol recarsi ad Algeri, »
Philippeville, a Bona, a Tunisi, & costretto ad impic-
gare dalle 50 alle 53 ore di viaggio per ua mare fre-
quente di fortnoali. ' - )

[nvece per questa via intercontioentale il viaggio ei
potrd fare in 30 ore, e di queste, venti sole di traver-
sata marittima. )

lo non pretendo gia che le mercanzie francesi sieno
confiscate a favore di questa linea ferroviaria intercon-
linentale, sebhene l'onorevole Paleocapa sappia meglio
di me che nel secolo io coi il genin indusiriale opera
tanti miracoli non sia straordinorio Faspeltarsi che
mercd il perlezionamento del sistema conoscivto solio
il nome di bateauz-vagons pussa riuscire ad abbreviare
e rendere meno dizpendioso il caricamento e lo scari-
camento delle mercantic mei puoli intermedii delle due
isule, e nel punto finale di destinazione. )

Ma lonorevole Senatore Paleocapa lungi dal con-
trastarmi, ammette che almeno per i dispacci sard prefe-
rila questa lioea pid breve, ¢ certamente voi tulti am-
wetlerete che lu preferird la massiina parte dei passeggeri,
pei quali (e me ne appello a quelli che per accidente
solfrissero il mar di mare), voi sapete cbe un'ora sola
di patimeunti risparmiali nella traversata marittima ha un
pregio inestimabile. '

Queste considerationi, o Signori, mi porlano a con-
cliiudere che la decretata ferrovia nell’isola di Corsica
presenta quanto meno una probabilita di vanlaggi per |
ferrucia di Sardegna, . ‘

Pervenulo a questo punto delie mie risposte atl'ono-
revole Senatore Paleocapa. jo mon mi addentrerd piix
oltre nuila disrussione delle cifre sia perché, ripelo, ne
sono puchissimo perilo, siu prrche nen mi pare che
una digcussione su cifre sia mullo adatta per una tor-
nata parlamentare.

Ciarcuno fi voi avrd letta, come pare che il signor
Senatore Paleacapa abbia letta, I'elaborata relatione
che nella Camera dei Deputali redigeva 1'egregio mio
amico Antonio Uusra. uomo distinto per onoratezza di
caratlere ¢ per coguizioni speciali sulla materia. Bgli
ba fatto caleoli in parte desunti da documenti e dati
officiali, in parle presentanti gli elementi dells mas-
sima probabitita, posti i quali il reddito dells linea fer-
roviaria della Sardegoa polrebbe calcolarsi a ben pin
di 7 milivni. :

Se ooo si voglia pure ammetters tolto questo red-
dito, si diminuisca pure di parecchie centinaia, e se
si vuole, soche di qualehe milione di lire, ma volerlo
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assolulamente anonllare io credo che tanto meno con-
venga quunto meoo dopo ehe quei caleoli furono faui
di pubblica rogione, nessuno sbbe fin qui a contra-
starli. Eppure di questi caleoli redatti in appoggio della
relotione presentata alla Camera elettiva, si banno o
noa & banno dali per crederli io parte veri, perché
toiti da decumenti ufficiali, @ in parte detla massima
probabilita? ’

io lascierd da parte quelli che rizuitano da dati sta-
listici officiali. Auvcennerd sullunto & questo proposito
"che Fimporlazione e |'esportazione di twtta [flia com-
proso il Venets, Roma e Jilliria pel 1838 era deter-
minata in 1,410 milioni; che per la sola isola di Sar-
degna il commercio di imporiazione e di esportazicne
ota detarnioato in 40 milioni. Ors, o Signovi, U'llalia,
compreao il Yeneto, Roma e Villiria, cd esclusa la Sar-
degna ha uva popolatione di 2> miliosi e 500 mila a-
bitanti. Fulla quindi la propurzigne, ogni abitaute di
guelle proviucie importa ed esporta per lire S0,

La Sardegna, calcolaodo la sua popolazicne & 30
mila abilanti inporla ed esporia lire 72 pet ogoi abi-
taote! Credo che queslo clewenlo sia incontestalile,
percld & trauv dagli annali del commerciv taliano an-
teriore ¢ posieriore al nostro rinnuvamenio politico e
.cbe #i slampano, credo, per cura del miaistero di agri-
collura e commercio, -

B se le industrie della Sardegna progredmcano e ! ano
in woo state Qoride, apparisce da un altro dato viliciale
al quale }'onorevole signor P.:leocapa non negberd cer-
lamente eredrusa.

Questa & la relazicne dell'esposizione mtnrnauon.\le
di Londra. .

Ebticne, o Signori, ali'articolo: /ndusirie du fonnage
et des matiéres employdes en général, ecco per quaulo
vi Ggora la citta di Torino, pur quanto la Liguria, per
quanto Genova, per quanto Porto Maurizio e per quauto
lu Sardegna, Souo lutle categume distinte ¢ separale.
Per questa sola caleguria Ja Sardegna figura come avenie
200 conce, 1606 operai; come rhe couci un miliune

di pulli; come che dia 1,522 mila chilogramni di cuoio, -

@ questi rappresealing ia commercio va valore di oo
14 milioai.

Un altro daw atatistico abbiamo suil'espertazione del
bestiane grusso e minuto in Sardegna. | docamenti
della doguna di Portolorres ci fanno sicuri che sultanto
dal mese di aprile al mese di agoswo si esportassero dal
solo porto di Porlotorres ben BOO buui per setiimspa,
ed io garantisco al Senato sull'onor mio che da Cagliari
partono sellimanalmente due bastimenti carichi di grosso
bestiame per alimentare i macelli di Palermo, Mussing,
Catania o anche di Napoli, e ci0 oltre 2 4, 50 600
bestie minute. K questo bestisme minuto ¢ lanto ab-
bondante in Sardegna che dai dati siatistici ofiiciali che

abbiano, sul numero totale dvlie pecore ia tuila lamu- .

perficia del regno italiano risulla che esse usceaduuo
a 8,500,000 circa capi e che pia di un decimo di
quosto lotale si trova pellisola di Sardegma, la quale
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tola ne bLa nella prosineia di Cagliari 542,782 o nella
, provincia di Sassari 379,854.

Mi pare, o Signori, che guesti dati statistici dl cud
credo nessuno impugners Vesaliczza, perché risultanti
da docomesli, bastano per far credere che non man-
cano assolutamente, come l'vnorevole Sepatore Palco-
capa pretende, le produzicei che possono alimeotare
le ferrovie. -

lo non aggiungerd alu-o & questo proposno, se DoR
che naé Cagliari e il fue circoudario, né Porto Torres,
né Terranova colle loro rispellive adiacenze producono
bestiame grossu in tale quaniita da pvrmeuere .o
considerevole esportazione,

k. sapulo che in Sardegna gli emporii del bestuame
groaso seno nella regione che corre dall'allipisno di Ma-
cower ai colli di Qzieri sino alla montagna di Pattuda.

Ora questo bestawme, che oggi per accedere a Ca-
gliari iwpivga beo dodicd giorni coun grande accompa-
gnamewto d'vomiri, e cavalli, e vi arriva assai dimi-
nuito di bouta u di peso, io domando sc uon sara elemento
considerevole per le ferrovie per le quali dovrd peces-
sariamente accedere ali'uno od all'aliro centro di con-
swmnorione ¢ di esporiazioac.

Un'altra considerazione, ¢ Signori, lo mi perinetlo di
sottoporyj, perché vediule quali sieno le probabilité di
successo & [avoro della ferrovia della Sardegna.

lo accennava lestd & quelle certe cave di fussili bat-
leuabm a vosiro talento, ossia del ws‘l dello carbone
fossile di Gonnesa.

Un saggio se ne & [atto non piir in la del seite gin-
gno vlimo scorso nel laboratorio deila scucla gover-
naliva delle mive di Loodra., . .

Mi permelterete chie ve 1o legga u.qlualmeme tradotto.

¢ Labotaturio dulia scuola governaliva delie mine,
Termyo Street, 7 giugoo 1862.

Sigouri, il campione.del carbone di Gonnesa ha dato
i scguenti risubati: .

in parl 100,
Materia volatile 42 12,
| Coke (i pezri) 51 72,
Ceucre 21 28,
Acqua 0 16.

L'analisi sard maodota appena sard finito.
lo souo, signore, pel D, Percy

. Canvo Tookgy. »
Al signor Semenza.
35, Hotel Broad Strect.

Ora io vi domando so guesto fossile che gid da due
anni fa girare le macchioe a vapore delle usioe Ser-
picei; se questo fossile che adoliaio con diverio sistema
di griglie, perchd l'aria soffiagte possa pil fuvorire la
combuslivne e del quale precisamenta deri s fece wa
saggio a Torino, ed in ho visto oocora caldo, & toc-
cate cullt mie maui il cuke, che saccende come qua-
: lunque altro coke; we questo carbune lussile polesee uki-
| lizgani, coe lo ei potra infallantewente per V'esercizio
4

|
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della ferrovia di Sarde:na, non sarebbe questo un elo-
Mento per alimentarae in una propor: one assai granda
2 produtione?

(uesto fossile, pin o meno utilivzabile, costa nella
Giva, dalla quale si estrae, dieci franchi, e condutto
all'ulficina Serpieri quindici lire per tonneflata.

Essendo Iylusias molto pin vicino allg cave, e da
lglesinag movende i vagoei della ferruvia, voi potete cul.
Culare che queslo combustibile #i avrd cold tutt nI pit
Per dodici lire la toanellata, '«

Ora domando se quando con questo fOSillP potranno
fisparmiarsi per ben tre quarti le epese wecessarie di
combustione p-r In locomntive, si ahbia un elemento
4i inassima probabilild per credere, che a forrovia o
von sia assolutameulc pasaive, © di discosti poco da
Quella garanzia ehe il Guverno ba acconsentits.

Bali 3, o Signori, to prazia di queste probabilitk di
uuli risoltamenti, che in ogai pello surdo si alimentava
la speranza, che quando il regno italiana fosse costi-
luity, anche la Sardegna avesse potulo godere limmenso
be.efizio di ona strada feerata :

N morite di avere per # primo concretala un'iden a
questo rignardo, ¢ dovato nll'egregic patrizio -cagliari-
tano, al posiro collega signor marchese di Lacooi.

Fgli eomunicd questa sua idea madre sli'allora g..
vernatgre di Caglieri, commendatore Mathien, il quals,
da ammiaistratore distinlo e solerlissimo, la fece sm
e la formuld in una proposta al Consiglio provinciale
41 €agliard oella seduta del seltlembre 18G0.

Signori! M un sollanello acceso scagliato in un ma-
gxioo di polveri (Sensasione)

I congiglivri provinciali di Cagliart accolzero con en-
lusizamo questa propusizione : votarong immediatamenie
3 ingcrivesee nel bilancio uoa somma per fare gli studi
di una linea, clie andasse du Cogliari sino all’estremo
canfipe della provincia verso Oristano.

‘Lo eriatitle del telegrafo si prealarone maraviglio-
famente a troametlere la potizia di questa delibera-
tione al Coneiglio provinciale di Sassari allora scdente
anch'egli. - . .

fiovernava Sassari 'amico mio Lodovice Daziani, di
coi | Sassaresi deplorano l'allontanamento per ragioni
di salute, poickd ha lasciato presso di oto troppo cara
memoria,

Il Consiglio proviocisle di Sassari non fu da meno
di quelto di Cagliari; e sppena conosciutane ia deli-
herazione, ne prese una confornte; inscricss anch'egli
03 somma por fare jo studio della linea ferrosiaria,
che doveva correre luago il erritorio di quella provincia.

Govarnatori & Consigh si misero d'accordo: si deli.
berd ambi partissero dalla Bardegna accompagnati da
mewmbri det dus Consigli: particoao! o partirono plau-
dente tutta ta Sardegoa!

Giunsero a Torino.

Presiedeva il gabinetty i} non maj aubantansa com-
Pianto coote di Cavour: :

Credets voi, o Bignori, che quell'uomo d: vantissimi

c‘\‘l
L &)

concepimenti abbia tratiato questi deputati arrivali dalla
Sardegna, da iltusi,- da sognatori, da nomini dulle spe-
ranze gismmai reslizzabili? -

Signori po. ;

il conte GCavour lodd il lore proposllo, ki mcoraggld
8 perseverarvi, aulorizzd gli studi, ed il conlralw col-
Vingegnere si ro2o in Torino. - ¥

§i incominciarono gli studi: pell’ apnle del 1861 cra
Ninistro dei lavori pubblici il commendalore Peruzzi;
cd io allora rappresentante dell’isola di Sardegna nclla:
Camera eleltiva, accompagoato da parecchi miei colle-
ghl, mi recai dal coinmendatore Perurzi, e tolli gli
raccumandammo la sorte della ferrovia di burdegua

Ci trattd egli da sugnatori?

Niente offalto: ci diser, che quando gli studi fussero
compiuti, ed avease raccolti i duli necessari per vedero
s la cosa si potesse fare, inmediatamente avrebbe pre.
sentala una lezge; o questa stessa dichiarasione ripetld
pochi giorni dopo woella Camera eleltiva, e precisamente
il giorno in cui i traitd &i dover preseotare i progetti
Ai legge por le strade ferrate delle provincie meridio-
nali e debls Sisilia. ;

Domando dopo tulto cid at Senato, # Governo ¢ egll
moralmente impegoato dopo tolli questi precedenti in
faccia alla Sardegnal? In rredo signori, che nessuno me
1o neghera.

Gli studi si compircno, i dati musucl 8 raccolsero,
i presents la compaguia Ja quale offrendo di fare que-
sta lerrovia offriva nello stesso temmpo il mezzo di scio-
gliere il difficilissimo, intricatissimo problema  degli
ademprivi con soddisfazioue di tulti gli joteressati.

L'egregio commendatore Depretis che certamente ba
una grande benemercnza presso la Sardegna, la qoale
altreltanta ne riconosce nel suo illustrs successore, con-
cretd l'ides, preseatd il progetto di legge, le Camer;
eletliva lo accolse e I'spprevd.

Vorrd il Senato respingerlo ?

Signori Senatori delle provincie meridionali, voinon
avevate in certe Jocality strade, 0 le avevate senza
ponti: chiedeste al Governo ed at Parlamento strade
carregpiabili e ponti, gli chiedeste poi strade ferrate, e
il Governo ed il Parlamento vi accordaroa tutio, & cer-
tamente il voto deci Sardi nell'ooa e nell’altra Camera
non vi fece difetlo; ora tocca 8 voi di giudicare della
cavea della Snrdvg’na colle norme di quello messo di-
ritto che voleste fosse a voi applicato. -

Signori Sevatori delle antiche provincie del regno
sardo, ricordatevi che da pid di un eecolo e mearo
Doi siano associati @ vol con vincol indisselubili gt
fede & i anore verso una augusta dinastia neila quale
si incarna e si identifica i) gran concetto italiago; pen’
sate, o Signori, ehe al dogma dell'unitd noi Sardi, per
i prini, abbiamo sacrificato i Doelri privilegi, i nostri
istimti, la vostra autonomia, ed il buoo esempio fo fe-
licemente imitato: da quel gioroo vi fummo compagni
pseparabili fo quella luoghissima vis di sacrifizi che
da vol o da noi si richiedevano perchéd viva sempre s
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meontenesse la fiamma della liberta e dell'indipendenza
della nazioue, perché allo ai maotenesse quel vessillo
. glorioso 2lla cui ombra dovevano ricoverarsi tulte le
spurse membra della gran patria italiana; ricordatevi
che al flanco vostro i figh della Sardegna haono com-
battuto dai campi della Lombardia alle lande delia Tau-
ride, da Solferino e da San Martino a Castelfidardo, al
Garigliano, a Gaeta; che vi abbiano combatiute da de-
gai Oyli d'ltalia, da degoi ewuli del vustre celebrato
valure, Sigacri, ne fapoo fede § bolletini dell’armata,
pe fanno fede gli elenchi delle ricompense e delle wen-
sioni onorevoli. Mercd tanti sacrifizi da voi & da noi e
dagli altri sofferti, merce Jo slancio irrclrenabile dei
popoli meridionali, continentali ed insulari verso il prin-
cipio dell'unitd italisna, oggi bea 22 milioai sono riu-
niti alla steisa mensa: da quesia mensa [raterpa vorrete
voi escludere L'antica sorella la Sardegua cosi ledele al
priucipio mouoarchico, cosi devota, eosi affezionala ai
suoi prlIlCIpl"

Avrete voi cuore di dire alla Sardegna, vatiene! fosti
illusa: disioganoati, alla mensa fralerna non vi & posto
per w?

fo eredo, o Signori, che la vostra relmudme, la ge-
nervsith vosira oon vi permelteranno di. proaunciire
queste accrbe parole; bo profondo convincimento che
vi sconsiglieranoo dal pronunciatle cousiderazioni gra-
vissime di prudensa, e di alta convenienza polilica.

Sigaori Senalori di wute le proviacie del regno, vo-
tate quesla Jegge. lo ve ne prego & mome della giusti-
tia, s oome della equitd, & nome della conveniensa
politica, ve ne prego, o Sigoori, sopraluito, a pome
della conciliazione e della concordia degli animi, scoza
della quale & ioulile lo sperare il compiuto riscalio della
grao patria italiana,

Voci. Bravo, bene {applausi generali).

Prestdente. La parola & al signor Miaislro dei La-
vori Pubblici.

Ministro del Lavori Pubblict. Ho I'onore di pre-
seatare al Scpato & nome ‘del mio collega Miaistro
Guardasigilli un progetto di legge sui conflitti di giu-
risdizione, stalo modilicato dalia Camera dei Depulali e
quindi rinviate al Senato.

Prego il Senato di voler esaminare d'urgenza questo
progetlo perché vi sono molte ¢ gravi cause e giudisi
in sospeso, per Ja mancanma di questa legge.

Preaidente. Do alto al signor Minisiro dei Lavori
Pubblici della preseniazione di quesio progelto di Jegge
che sard stampalo e distribvito negli uffizi.

La parola & al Senatore Sivtto-Pintor.

Senatore Slotto-Pintor. Signori Senatori, Chinnque
ha V'onore di suders sopra quesii scanni ba appreso per
tempo i1 debito della riverenta ioverso questo auguely
consesso, Qui si dee usare J]a moderarivne meglio che
predicare; nessuno ba il diritlo di asserireene il mono-
poliv, nessuno ha il diritto di insegnarlo sltroi. Per la
quzl coss, se sache io fussi da tanto, non tenlerei 0ggi
di farvi wo discorso, come si dice, brillaate, e cbe io
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direi splendido, ma vi fard certamente un discorso mo-
deratissimo. .

Signori. sorge per ogoi uowo ua giorno nel quale
la fortuoa, le cui permutazioni non banno tregua, 8i
volge @ lui con volio soave e beniguo. R se il chia-
mato risponde & seguita sva stella, ben pud essers si-
curo di ua lieto vivere e tranquillo. Guai a chi non ne
curi il sorriso! | dispregi della furiusa, come gli errori
delle battuglie, oon ricevono emendamento, avvegnach
la fortuna sia invsorabile e vendicatrice.

E v'ha ua giorno pei popoli pei quali ancora la Prov-
videnza eterna

« Ordiud general mln\str: o duce
Che permutusse a tempo li ben vani
Di geote in geale, ¢ d'voo in aliro saugue
Olire la difension de’senni vmaoi. »

Questo giorne, o Signori, & venulo per I'llalia; e 'i-
sola mia pativa, la quale, pochi annior sono, con cuore
timido e quasi remanle vi avrehbe domandati pochi
chilumetri di strade carreggiabili, ora poi, confortata
dall’'esempio delle altre pruvincie, caldeggiata del pa-
trocinio dell'egregio Minisiro dei Lavori Pubblici, con-
solata dal volo dei rappresentanti della bazioae, osa
domandarvi uoba rele di strade ferrate. '

Ne ba essa i tiloli? Signori, i suoi titoli sono i suvi
dolori, le sue glurie, o, a dirle pid mudvesiamente, i suoi
meriti verso Flivlia: so0o la vulitd dello Slato, sono la
givslizia vostra.

I suoi dolori) lo non m'bo posto in animo di coutri-
stare il Senato colla narrazione di uvua lunga serie di
sciagure.

il Piemuute, quello nobile Piemoote, del quale & ap-
tica e proverbiale la probild, volle tuulo il bene del-
I'ltalia: ma ess0 noa poté raggiungere ioteramenle il
SUO 3COPO.

La medmtrllh o Sigoori, & retaggio di questa poven
umauit, & patrimoaio dei populi e dei governi.

Le cose suno pin lorti deyli wowini, ein que] giorno
in cui Dio ba slanciatv io meszo alle acque una terra
qualsiasi, egli ba detto a quellisola: Tu sarai vmile e
sommessa fra le maggiori sorelle. Per quanio un Go-
verno sia avveduto e benevole, mai non potrk pareg-
giare le isole al continente. La eolidarield si alleata
fra questa @ guelle, @ quinci polcte scorgery ragione
suliciente di quella cotale origioulith degli isolani, i
qualk hanno ua aitro modo di vedere, d'inteadere,. di
parlare, di scotire. La nalura adunque delle cose, me-
glio cbe lu colpa degli vomini, fu cagiono che lisoly
rilganesse ua buvn secolo indivtre, derclita, dimenli-
cata, qualche volta mccusata a torlo, alflia sempre.

£ qui fo puoto a questa parte del miv discurso, pa-
rendomi pia d'ogoi parola eluqueote @ dignitusy il sie
lenzio. :

Piuttosto chiederd vevia o) Senalo s8 io tocchi on
poco dei meriti della patria mi# verso Flwlia. lo non
evucherd dal senu rapace della eternila i secoli pia ri-
moti. Vi schiero dinsozi quei secoli d’orrore nei quali
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la stirpe irrequicta d'lsmaele e signoreggiava I'Alrica o
soggiogava le Spagoe e bersagliava la Francia e inva
deva le coste marittime d'ltalia, & arrnata e minacciosa
veniva battendo alie porte di Roma.

Ebbene! la Sardegoa discaccid colle sue forze il bar-
baro ¥aracino, non gid che ella fosse piin forte degi
altri pupoli test? meatovali, ma perché forse era pid

Vivoe piiz concordein essa I'odio contro l'invasorestraniero.

Non multo tempo dopo sorse nna casa illustre trale
Piu lusiri d’Europa, la casa d'Arborea, vella quale

Be andd il valure di vaso in vaso, finchd lo sceltro
Qangiando pervenne a mano di Eleonora, fortissima d'a-
Dimo, dolcissima di sembiante, guerricra, legislatrice; la
Pid bella st dire di Carlo Cattaneo, la pid bella Bgura
di dunoa in tutte le storie italiane.

(Quando venne in menle al pootefice, divenuto re, di
essere il signore de’ signori, il dominatore de’ domina-
lori, argomentando da quel verso della Genesi — Nel
principio cred 1ddio il cielo e la terra, — e da quel-
laliro del Salmo ventesimo terso: — Del Signore ¢ la
lerra, e quanlo in essa ai coutiene; — e per virlu di
Lle investitura si fece lecito di donare )'isols al prin-
Cipe aragonese, videsi allora, esempio mirabile, raro, e
quasi unico di oo popoletto di poche centinsia di mi-
gliaia, il quale fece guerra assidua, atrocissima, inces-
Mante allo straniero, e riescl a mantenere nella pid
8ran parte dell'isola Ja sua indipendenza. L'avara po-
vertd d'Aragona non polé soggiogare lo apirilo bellicoso
dei sardi.

L'isola fu vinla quando per le noze di Ferdinando
¢ d'lsabella, chiamati (pd 8o o perché) il Cattolico &
l Cattolica, la Spagna divenme il primario potentato
@'Byropa, o fu instauralo in essa quel sislema di san-
guinowa inquisizione per Is quale piange tultavia ¢ pian-
gera lungo tempo ancora la nobilissima ed eroica pa-
tione spagnuola. ‘

Che valie? Per quanto i governanti cercassero di
trarre a s l'anirmo dei sardi, per quanto lacessero par-
tecipare gl'isolani & tutti i loro privilegi, per quanto
(sia deuo il vero) serbassero roligivsamente lo Statulo,
i sardi rimasero italiani per genio, per indole, per lin-
8ua, per caratiere, per abitodiui, per temperamento,
per aspirazioni. B quavdo, come Dio volle, fu posto
lermine a queat‘alira schiavita d'Egitto, 0 se volte di
B“‘f"““". I'isola ealutd festosa lo avvenimento di Vit-
torio Aqxcdeo Il al suo Wwono,.inchind, riverente alla
Croco di Savoia, e tanto le #i avvinse coi nodi d'intima,
di profonda beuevolenza che In fedelts dei Sardi rimase
proverbiale. )

Ma jo parlo forse cose obliate, e quasi immemore che
Ia pobiltd & manto che toatp raccorcis, se non i appane
di giorno in giorno, imito quei nobili scaduti i quali
auano di ricordare Je antiche glorie per cid che pati-
scono difetto delle recenti.

_Veniamo dunque allo scorcio del secola passato quando
Tisola della Sardegoa, sola, abbandonata a e stessa,
Tespinae Poste francese.
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Signori, considerate un po’ quesio grande privilegio
dell'isola, che sola, al dire di quel caro ingegno di
Carlo Cattaneo, sola tra i pupoli mediterranei non potd
mai lollerare la burbanza fruncese, sula pon poté putire
che bevessero all'onde del suo Tirso gallici armenti!
Quello che poscia avveoisse, un uliro Senalore con pa-
role soprammodo pii autorevoli cbe la mia non &, jl
dird. Basti che alla fedeltd dei sardi 8i dec se la Casa
di Savoia, cacciata dalle sue sedi continentahs, oon per-
deva un istante dignitd, né titolo regio. Basti clie I'isula
potd in tempi fortunosi salvare la dinasiia predvslinata
nei consigli di Dio & salvare I'ltulia,

E pell'aono 1848 quale tra le provincie ilaliane inlese
meglio quella grande e stupenda riveluzione? Qoale
sentl meglio il concelto nazionale? Con quanto animo
pon rinunsid spontanea a liti i suai privilegi, alle im-
munitd della leva al non possibile aumento dei tributi?

Con quanto amore, permelietemi la [rase, noo si gettd
oelle braccia di una terribile incognita per sepuitare le
sorli della grande sua madre? Confidrutemente lo dico,
io ringrazio il cielo di averini fatlo nascere sardv iso-
lane, oon gia (aotate bene) che if popole sardo sia
migliore di alcuon aliro popole italianv, mwa i perchd
oon & secondo & veruno.

Signori, depo il discorse dell’onorevole Senatore che
mi ba preceduto, io dird breve della vtilitd deile fer-
rovie. Sa l'isola di Sardegna & una gemma, fate che
risplenda tra Je alire gemme dell'itulica Corova; so &
la seotivella dell'ltalia peninsulare, onoralela come tutli
gli aliri dilengori della patris indipendenza; se & lu
chiave del Mcditerranco, teavtevela beo rara, o Signori.
B lisola & luito questo, & gemina per la dovizia del
soito suolo, per la ubertd del suolo. Grande come la
Sicilia, fertile quant’essa, di vn scttimo pit grunde della
Lombardia, la ferrovia tale vi recherd aumento d'in-
dustria e d'ugricolura e di commercio, che se ogyi dé
dodici milioni, in poco lempo, con puco digagio, vens
tiquattro milioni nell'erario dello Stato verserd,

£ sentinella avanzata dell'halia meridionale per I'am-
piczza per la sicurerza de’ suoi porti, e qui accenno
pricipalncole al capace porto di Terranova e & quello
sopra tutti i golf bellissimo gullo degli Araoei, dove
ricoverala in sicurc la classe navale ilaliana, sara guar-
dia vigilantissima della nostra Roma. E chiave dul M-
dilerranec, coociossiachd posta nel mezeo di quel
mare, egli & evidente che lo domioceré chiunque pos-
sedvralia.

Avele mai posto meente ai prossimi destini dell'isola
quando sia compivto il taglio dvilictinu? Ehbene! pre-
paratela & ricevervi, dird megho, abililatela a portaryi
la futura grandessa. La pussessione dell'isola di Sar-
degna, politicamente parlando, & piu imporianto dclla
possessione della riccbissima Lombardia. Non io lo dico,
o signoti: nelle sue considerazioni sopra Ulisvle di
Sardejua uno scriitore distintissimo, wn ncstro coilega,
il contc Baudi di Yesme lo dice.

E non ci si opponga col veneralo senatore Paleocapa
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la esigua popolazione. Cagione ed effelto, madre a uo

tempo & figlivula della popolazione, se vi ha mezzo di
accrescerla contro Vordinaria ragione dei tempi, egli &
appunto la ferrovia.

Ci si dice ancora; piceolo il commercio, grande il
sacrilicio. o qui sotCocchio pur io le osservazioni fi-
nanzigrie del mio conciltadino signor Antonio Cosla,
membro della Camera dei Depulali, dove wle opposi-
sione scorgesi vittoriogamente cumbattuta. Tra per il
movimento de’ prodotti e delle persone, e pei tisparmi
che potrd fare lo Stato, la rendita lorda della ferrovia
gard di 7 e pid milioni di franchi. ed essendo !a ga-
ranzia per 3,483,500, aoche io conchivdo cun lui che
1o Stato nulla rimettera, anzi 8i avvanleggierd, dalla
cosiruzione di questa grande opera.

Nb gia chi credu cive I'edifizio del signor Costa sia
come quella casa fabbricata io sull'arena. E veonero i
fiumi, & cadde & scroscio la piuggia, eruppero | venti,
nd piu ei trovd vestigia di esea. Imperoceli2 i caleoli
del sigoor Costs fondano soprz documenti,"scpra dati
certi somministrali da quello esimio amministratore che
&,il commendatore;Mathicu allora Governatore a Cagliari,
che, a dirlo*qui di passaggio, fu gran beacficio lo
averci dato, ingiuria grandissima lo averci lolto.

L'oporescle senatore Paleocapa ¢i dice inoltre: che
strade ferrute? Voi avete manco di strade carregpiabili;
avete bisogno di pane; a voi non occorrono i dolciuwi.
Signori, questo & il Jivguaggio [da soddisfatti, i quali
dicono al miserello: cibati de’ briccioli che cagaivno
della noalra mensat .

Deplorevole inconseguenza dello spiritoe smaoo! Tal-
volta col pretesto del bene i si toglie il meglio; tale
altra col pretesto del meglio il bene! Sopra di che ii
Senalo mi pernetta ora di fare brevissime osservazioni.

[a primo luogo le ferrovie dell'isola, dupo che sono
slate provvedute di ferrovie tutle e altre provincie della
Jtalia, sono esse veramenie il mezlio? lo direi che no;
suno il bene positiva, pustochd il non averle sia, come
¢ di latto, un grandissimo male; sono i! bisegno d:)
secolo, sono il pane, nun so0o i dolciumi,

In secondo luogo non pare & voi, o Signori, come
& me pare, che nel concetto grammalicale e nel con-
cetto Jogice il meglio comprenda il bene? Che direste
di un ricco il quale a un womo in cenci venutogli iu-
naosi per chivderzli in grazia una veste. dicesse alie-
rameote: Va tu prima a procurarti del pane? Al quale
perch? non potreblie quegli rispondere: ma fa per Dio
che la lana dellc tue pecore ricuopra la audita delle
mie carni, si ch'io possa veslito andare a procurarmi il
pane? [n terzy luogoe quando’avviens egli cbe il me-
gliv guasti il bene? Certameate quando coll'acquisto
del meglio il bene s perde.

Siamo noi wel caso per dirlo aszoletimente? F.rsa-
che la ferrovia & osticolo alle stradecarreggisbili? o
non Je rende invece pib necessarie & pii urgenti? In
quarte luogo, & quale delle altre proviucie abbiama poi
atla quest’obbiezione? :
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Quante ha strade il continente napolitano? quante ha
strade la Sicilia? tultavia noi decretammo le [errovie, e
facemmo benissimo. E per ullimo, o signori, io mi
fard @ rispoodere colla vulgata frase latna - Petitis
quod inius habetis - Ricordiamo clie fio dal 1822 I'isola
ba vna grande strada cle la traversa ic quasi tuita la
sua lunghezza.

Ricordiaizo che per primo atto di giustizia riparatrice
del Parlamento subalpino, la Sardegua ebbe strade per
oo milioni @ mezzo; che multe alire nazionali ¢ pro-
viociali da allora in poi ee ne {ecero; che si volavane,
aon ha mollo, altre strade per la somma di 24 milioni
che per ultimo it Consiglio previaciale di Cagliari (1l
quale sard fuor di dubbio imitato dal Consiglio provie-
ciale di Sassari) decretava che due milioni per sussi-
dio si desseru nell'intento di mellere in comunicatione
eolla ferrovia i paeei piii distanti, il che vuyl dire cle
0i fard ancora un'altra spesa da dodici a quattordici
milioni.

Come dunqgue cisi grida : voi avete bisozno di strade,
quando noi siamo in sui farle wlnente, cbe fra a2uni
pochi I'isola noo porterd invidia per questo coote a
negsun’altra proviucia del contipente ?

Ma pognamo pure che lo Stato non irovi testo nella
ferrovia dell’isola il suo tornaconto. Dove lasciamo il
riguardo della convenienza politica, di questa grande
questione che ad ogni alira queslione sovrasta? Voi
avele udito, o signori, quania agitazione abbia destato
nell'isula il solo sospetio cbe la fortuna della legge po-
tesse pericolare pel Senato. Telegrammi si scrissero al
rispetiabile nostro Presidente, telegrammi ai deputati,
telegrataai & tulti i Sepatori deli'isola. B tunti qui sono;
nuo uno dei Senatori sardi ba muncate alla chiamata
della patria; e quale venne dall'isola, e chi mosse da
Milano, e chi arrivava soltanto ieri dalla remota An.
cona. {0 stesso ehbi I'onore di presentare alla wegre-
teria del Sepato un nwmero stragraode di petizioni con
otto wila e olto firme, tutte nel debito modo auteati-
cate 0 come usan dire legalissate, Qui bo lellera pre-
murosa del municipio, qui ho lettere delle varie né po-
che associazioni popolari di Cagliari; qui bo copia di
un indirizzo di quei cittadini che ebbi cura di far di-
stribuire a tulli i Senatori; ed eccovi qui ioline, vn
coorine quaderno, testé capitalomi, dove sopra {5 o
30 fogli di caria bollata sono le sottoscriziont di 1924
cittadini cagliaritani. lo ebbi la pazienza di leggerle
tutte quante. Lessivi i nomi della pia eletta cittadi-
nanza. Soltoscri<sere la nobiltd primaria e secondaria.
parte del clero, il commercio, il corpo iosegoante, il
foro, gli artigiani, e perfino le delicate dita del bel
sesso non rifuggirono I'ufficio del sottoscrivere {Si ride).
Che ne dite o signori? Non merita egli di aver le fer.
rovie quel popolo il quale intende cosi addentro e senic
tnto profondamente la oecessitd, l'utilitd & opportu-
nitd delle ferrovie ¥ Che credete’ voi si  direbbe nell’i-
s0la se dopo la favorevole volazione della Camera dei
deputati la legge trovasse inceppamento nel Senato ? i
Scpalo sard egli meno generoso di quelle sia state la
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Camera dei rapprescotanti deila naziooe ? Mai una legge
eccezionale in favore della Sardegna non fu fatta (e di
€id faceste benissimo) quando 6i ¢ trattato dell'impo-
ste; e lisola pagd seosa lamenti. B vorreste ora gra-
ziarla di questo luttuoso privilegio escludendola dal
lavto baachetto nazionale ? Ma perché dunque ? Forse
che non ba casa la vesl» nuziale? Forse che mnon ¢
pur essa provincia italiana? Un goverpo straniero de-
creta le ferrovie della Corsica, o I'Ttalia non dovrebbe
farle per la sua Sardegoa ¢ Carlo Caltaneo ci 4ssenna
in queste o in somiglianti parole — fute che Iisola di
Sardegoa mou apprenda a odiare I'ltalia — Con tutto i)
nspetlo a quell'uomo grandissimo, non mi par ch'ei
dica bene. Quale che sia per essere il volo del Senato
la Sardegna non si ridurra mai & odiare 1Ttalia; essa
odierebbe se slessa, !a qual cosa ¢, coma ogoun vede,
inpossibile, essenduchd givsia la felice espressienc del
vosiro Daote: :
« Dall'odio proprio son le cose tule ».

Ma pure!...

Tofine poi, o signori, nai ci richiamiamo sopratutto
alla vostra giustizia. Nell'ordine morale la ginstizia &
quello che ¢ la matematica well'ordine logico, e io
vo'qui dimostrarlovi brevemente. :

L'isola di Rardegna paga essa 0 no quanto pagano
le provincie pia gravate di wtto lo Stato? Paga. Che
dico? Pii paga souto qualche rispetto. Mai non mi fug-
giranoo dalla mente le tavole stalistiche del compianto
commendatore Despine, dalle qoali si [a cerlo che, dove
oelle alire province dello Stato, gid Sarde, si paga il
7 el 8, e perlino ¥ 3, nellisola di Sardegna il 10
della rendita prediale si paga. 1l Parlamento Subalpine (sia
delto con pace dei sepolti} volle, certo con buona in-
tenzione, fare la prima prova nell'isola, e fece per av-
venlura come fa quel mediconzolo il quale negli weo-
mini di piceiol conto sprrimenta Vefficacia dei perigliosi
medicamenti. Fociamus erperimentum in homunculo
o (8i ride). Essendo ministro delle finanze, Camillo
Cavour asseriva ingenuamente che lisola di Sardegna
paga per cooto del tributo prediale pin rhe altra pro-
vincia veruna delly Stato. Camille di Cavour lo disse,
ed jo lo intesi dal mio seggio di deputato.

Ora, io damando, volete che lisola di Sardegna con-
lioni a pagare ? Di buon grado pagherd, ma datele i
wezei. Un popolo chie non abbia [errovie sta due secoli
indictro degli aliri. E vorreste che l'isola stesse indie-
tro di due secoli, e che poi, pagando cammioasse col
secolo ? Ma questo & impassibile, o signori, questo,
o0so dirlo, sarebbe meno che giusto.

L'isola di Sardegna concorse si 0 n¢ a fare le fur-
rovie dulla rimanente Ttalia? Cerio concorse : per quaj
ragione cape adunque cbe lo alire proviucie non debbano
coacorrere a fare le ferrovie dell'inpla ? Concorse a fare
I'lzlia? e I'ltalia concorra & render felice la Sardegna.
0 che? Le alire provincie avranng le ferrovie @ non le
avra la Sardegna? Le proviacie che Rnora pagano
meno Je avraonoos sola non le avrd Viscla di Sardegona?

Zz 8

A qualehe altra provincia le strade di lugso si danno, o
si negherd alla Sardegna quell'una che & necessaria
per lo svolgimento della sua naturale ricchezza? lo lo
ripeto, cid non sarebbe giusto. )

E forse che non paga del suo saogue l'isola di Sar-
degna? Guardate nei ruoli della milizia italiana ee
oon troverele i nomi dei sardi combaltenti, o quantit
o Quiii! YVoi avete dei oostei ucll'esercite, in questa
gloria della nostra italia, 3 Juogotenenti geverali, 11
maggiori generali, 15 coloanelli, 28 tenenti colopaelli,
43 maggiori, 87 capitani, 167 lucgotenenti, 201 sotto-
tencnli, totale 553. Contiagente della luva militare fine
ul 1861 uomini 14,502. Capi'lista delle leve anteriori
5802, totale 18,304.

Signori lo Statute & ). Eguaglianza d'impouta, egua-
glianza di henefici. B notate che Visola vi chieds assai
meno delle altre provincie, giacch® se un  chilumetro
di ferrovia reca il dispendio di lire 193 mila, nelle al-
tre provincie & di grao lunga maggiore, ond'é che per
ogui chilometro basta la garanzia per lire ¢ mila, dove
nelie altre provincie gli imprenditori domaodano la ga-
ranza di 20 mila e persine di 24 mila lire.

Signori, se altre obbiezioni ¢i si faracno, noi ei
studieremo di ribalterle, e penso che a tutti i colpi
troveremo gli scherini opportuni. '

Frattanto il mio discorso volge al suo termine. Ogoi
cosa mi consigliava a esgere breve loccando delle sven-
ture dellisola, acciocch® non paresse che io venissi al
Senato per fare una piagnolosa benia; toccando delle
nostre glorie perché ooi voiniol italiani, a diferenza
dei nostri vicioi d'oltre alpi, sappiamve e vogliamo es-
sere pil asdegnati in quesia turpe materia di vantamenti;
teccando della utilitd della ferrovia per von far torto
alla voslra sagacin, e toccando infine del delicato ti-
guardu della givstizia accid non paresse che fosse in
me manco di fede nella vostra rettitudine,

Signori, voi avele dinanzi ur disegno di legge stato
approvato dalla Camera dei Deputati, un abilissimo Mi-
nistro che lo dilends, un popolo perlettibihissimo, go-
vernabilissimo, nel quale, lo dico colla roscienza di
chi dice il vero, ¢ meno plebe di quello sia in molti
shri luoghi d’Buropa repulati eiccome Juoghi di pii
avanzata coltura.

O Signori, ciascheduno di voi il sa meglio di me, la
giustizia esalia i popoli. miseri solianto 1i rende il auo
contrario. ’

Di quello che ogni wemo, ogai popalo, ogni governo
avrd semninato, di quello ei mieterd. Chi avrd seminato
parzizlitd nci solchi della ivgiustizia, mieletd sciagure,
e strinzera nel pugno lorbini e tempeate,

Chi avrd gittato huona semente di giustizia, racco-
glierd frowti di pace. Peso € peso, misura e misura,
'una e Valtra cusa & abbominevole davanti a Dio. JI
cardinale Outaviano Ubaldini disse mollo empiamente:
« Se un'anima 2, ie VLo perduta pe’ ghibullini, » Me-
glio di lui dird jo: sc vua piustizia & (e certamente 2),
la »i dee trovare nel Sepalo del Regno,
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Ancbe I'ltalia, o Signori, ha bisogno di giustisia dal
canto de¢’ suoi amici, dal canto de’ sooi pemici.

lddio fard giustizia & chi avrd renduta giostizia. Vo-
gliamo noi che if motore di tutte te cose commuova i
cuori dei pnpoli e dei goveroi per lasciarci con lolta
pace venire al possesso della roba postra? Ebbenel ln-
cominciamo per farci giustisia da noi.

Fatela, o signori, (atela questa giustizia alla patria di
Amsicore e d'losto e di Tigellio, di Lucilero cagliari-
tano e di Fuscbio da Vercelli, di -S. Simmaco e di S.
llario soinmi pontefici, de’ Mariani e degli Ugoni di Ar-
borea. Falela alla patria di Domenico Azuoi, legistatore
del inare, del marchese di San Filippo sommo diplo-
matico e scritture sapientissimo, di Giovanni Maria Det-
tori che fu maesiro al massimo Gioberti, il quale di
lmi con tutli e meco stesso ne” postri amichevoli con-
versari grandemente si lodava. Fatela alla patris di
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queli'Elisio Luigi Pintor il quale sullo scorcio del secolo
passato mantenne ai Reali di Savoia la sovranitd del-
I'isola che un partito avventato e imprevidente avvisava
a sprofondare nella ignominia consegnandola allo sfra-
oiero, 2lla Francia! Fatela, fatela, o signori, e voi
avrele a suo tempo Roma, avrete Venezia, ¢ fraltanto
sulle ali della benedizione de' popoli attirerete sopra
questa tribolata Ttalia nostra le benigne goardature di
Dio. (Segni d’'approvasione)

Preaidente. L'ora essendo tarda, credo che il Se-
nato intenderd di rimandare a domani la continuazione
della discussione.... Se non vi & osservatione in con-
wrario, il Senato & convocalo, dopo gli uffzi, alle ore
due in aduonanza pubblica pel seguito di questa discus-
sione e quindi se ci & tempo, poer la discussione del-
I'altra legge che doveva discutersi prima dell’auuale,

L'adunania & sciclta (alle 5 112.)




