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TORNATA DEL 17 FEBBRAIO 1862.

PREsIDENZA DEL VICE-PRESIDENTE ScLopls.

Sommario. — Osservaczione del Senatore Dragonetti sul processo verbale — Sunto di petizioni —- Giuramento
del Senatore Sayarrigya — Omaggi -— Congedi — Comunicusione 1° di due leitere deb Presidente della La-
mera eleitiva con cui drasmeite due progeiii d'iniziativa della Camera siessa, 2° del regio decreto di nomina ~°
del commendatore Duchogué a commissario regio — Annunsio di una proposia di legge iniziata dal Sena-
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il progetto ~— Dichiarasione del Senatore La Marmora — Parole del Senatore di Pollone — Risposta del
Ministro dei laveri pubblici al Senators Audiffredi — Replica del Senatore Audiffredi — Qbbiesioni del Sena-
tore Vesme combatiute dal Semutore Paleocapa — Consideraxioni del Senatore Lausi contro il progetlo op-
pugnaie dal Senatore Palcocapa e dal Minitrso dei lovori pubblici — Chiusura della discussione generale —
Proposta deb Senatore Nuzari — Dichiarasione del Ministro dei lavori pubblici sugli emendamenti dell’lf-
Acio Coentrals — Approvasione dell’articolo primo colla modificasione proposia dail'Ufficio Centrale ed accet-
tata- dal Minisiero -— Emendumento ali’art. 2 dell'Ufficio Centrale — Proposta al riguardo del Ministro dei
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chiesto dal Seautore Montezemolo ¢ fornito dal Senatore Di Revel — Proposta di rinvio all'Ufficio Centrale
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— Spiegazions del Senatore D Reve} = lnstanse dei Senutori Martinengo ¢ Arrivabene — Approvazione del
proposto rinvio deli’articolo all'Ufficio Centrale.

La seduta & apria alle ore 2 3[4 .

Sono preseati il Ministro doi Lavori Pubblici & quello
di Grazia e Giustizia, e pit tordi interviens pure il Pre-
sidente del Consiglio dei Ministri. , )

il Scnatore, Seqretario, Arnulfo di letlura del pro-
cesso verbale dell'vltima tornats.

Senatore Dragonettl. Domazado la parola.

Prestdents. E sul processo verbale !

Senajore Dragonatti, Sul processo verbale dull'ul-
I'ultima torpata.

Presidente. Ha la parula.

Senatore Dragonettl. Nell'ultima tornatg del Senato
jo feei vo'iaterpellanza al signor Ministro della Guerra,
ma per non buona condizivne dvl mio udito, non intesi
beoe tuite le sue risposte, & molte meno la lettura del
processo werbale di quella tornata.

Mi pare che in questo si accenni, come ho letto anche

*
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nel rendiconto di quella sedota, che io mi dichiarai
pienamente soddizlatte della risposta del signor Ministro
della guerra.
lo non feci che ringraziare il signor Minisiro del-
Vaver reutificato alcune delle mie informazioni.....
Presidents. Si dird nuovamento letiura del pro-
cesso verbule nella parte in cui si riferiece la risposta
data dal signor Mioistro della guerra alle sue inlerpel-
lanze. : '
(i1 Senatore, Segretario, Arnulfo legge la parte del
processo verhale che concerne le risposte del Mini:ire
della guerra all’ interpellanza del Scnatore Dragonetti,
non che quella dello stesso Scnatore interpellantc).
Senatorc Aroutfo. Come vede il signor Senatore Dra-
gonelti, qui si accenna uoicamicnte .cho egli si & di-
chiarato soddisfatte dvlle risposte del signor Ministro, il
che mi pare cosa coasentita.
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Senatore Dragonetti. {o non feci che ringraziare il
signor Ministre defl'aver rellificato alcune delle mig in-
formuzioni, ¢ dolente deil’ irritazione di cui era animato
il suo discorso, protursi dal canto mio di troncare la
discussione, non potendo da quella disposizione dell'a-
nino suo attendersi alcun bene alla causa da me pro-
pugnata. Volli perd ricordare che tre settimane innanzi
io avea comunicato al signor Ministro la mia interpel-
latza, sperando ch” eghi rispondesse coo fiducia alla mia
fiducia, dundomi spiegazioni soddisfacenti da contentare
la classe che mi avea epintv a fare quella interpellanza,
perché io potessi sopprimerla, essendo lontano dall’animo
mio il voler fare opposizione ai depositari del polere,
genza un’ impuriosa oecessitd, Egli preferi la pubblicita,
ma non parea che pereid dovesse in certo mode rim-
proverarmi di averglicne data 1'opportunith & venise'a
dire che la mia mozione cra noo informata da spiriti
italiani. Or io protesto oltamente contro una tale qua-
lificazione, essendo troppo noto che da’ mici pib gio-
vani anoi tutia la mis vita fu coosacrala colla mia for-
tuna alla cuusa delfa libertd, delia dignitz e dell” indi-
pendenza della-patria italiana, ¢ dovendo osservarsi che
il blandire I'aimor proprio, il curare gli interessi di una
delle parti che compongzono il tutto non reca offesa
agt”interessi det tutto medesimo, e che anzi dal huon
accordo e dalla soddisfazione delle siogole parti dipende
1a gabile loro coesioue ed il ben essere dell’universale.
" Presidente. Nel processo verbale della seduta d'oggi
si terra conto delle oaservazioni dell'onorevole siznor
Senators Dragonelti e non essendovi_ altri appunti si
terrd per approvalo il processo verbale.

I} Senatore, Segretario. Arnulfo legge il segucnte

SUNTO DI PETIZIONI:

N. 3034. I consiplieri del comune di Cambio flo-
mellina) protestano contro la soppressione di quel comune
e la sua agzreguzione ad un eliro.

N. 3055. Aleuni abitanti del comune di Supri (Prin-
cipato Citeriore) muovono lagnanze coutro un procedi-
mento per reati politici, che si ata istruendo in quella
provinvia, cliarendolo iillegale cd iogiusto (Petizions
mancanie dell’ autenticild delle firme).

N. 3036. Parecchi abitanti del comune di Prizzi (Si-
c¢iliz) domandano che sia fulta passare per quel comune
la strada a costruirsi da Palermo a Girgenti (Pelizions
manconle dell’uuteniiciig delle firme:.

N. 3057. La Deputazione provinciale di Brésia per
maodato di quel Coosiglio provinciate fa istanza cle si
addivenga nella provincia ad una liquidazione dei danni
e requisizioni di guerra, @ clie venga rilosciato a cia-
scua danneggiuto un titulo di eredito da essere rimbor-
8310 quando la nazione trovisi in grado di farlo.

N. 3058. La Deputazione provinciale di Brescia a nome
di guel Consigliv provinciale porge ul Senatv motivata
istanza, onde oticnere che venga derselala fa pronia
altivazione d'alcune vaporicre in scrvizio dei comuoi
della spouda occidentule del lugo di Carda,

171

N. 3039. Gaetano Bruacone di Milano, porge eceila-
ment), acciy si provveda sulla petizione da lui inoltrata
prima d'ora al Seualo (V. {a petizione dcmnm col ny-
mery 3033

N. 3060. Quindici architetti di Catavzaro Calabria ul-
teriore seconda) ripetono Vistanza giv da essi falta colia
pelizione n. 2993, onde oticnere la revoca del decreto
emanato in Napoli il 2 novembre 1835, che prescrive

Joro U'csaine per esscre ammessi nell'albo della Gran - -

Corte Civile,

_ N. 3061. La Giunta Municipale di Asola (Lombardia)
gi rivolge al Svnato onde ottenere che quella ciud venga
prescelta per istabilirst un tribenale di circondario a
preferenza della citid di Castiglione delle Stiviere.

Presldente. Esscudo presente il signor cav. Sogar-
riza, i cui titoli a Senatore furono verificuti in una delle
precedenti sedule, to prego i signori Senatori Orso Serra
e Imnperiali di volerlo introdurre nellauta per la presta-
zione del ginramento.

(Introulotto il eiznor Senatore Sagarriga, presta giu-
ramento nella consuela furmola e vicne dal Presidente
preclamalo fenature del Regno, cd entrato nel picno
escrcizio delle sue funzioni).

Fanono omuggio al Scnato:

1. 1l Sindaco di Voltri di n. 350 copie di vno stam-
pato relativo alla forrovia da Voltri ad Ovada.

2. 1l Prefetto defla provincia di Pirto Mavrizio di
n. 3 copie deyli atii di quel Consiglio prorinciale,

3. I signor Nicola Ferrara da Trani di Alcuni suoi
tersi.

4. [ signor Prefetio della cittd di Geoova di 80 esem-
plari del discorso letto dal professore Prospero Carle-
varis, presidente dell’lstituta teenteo di quella citid in
occusione della distribusione dei premi agli alunni
dell Istitaitto medesimo.

5. 1 professore Eorico Wild, vice direttore dell’ Isti-
tuto speciale di commercio di Milano, d"una Copia di
una sua memorig intorno allo stato attuale dell istru-
sioue primeria, ed ai miglioramenti detla rispettiva
legge ¢ dei regolumenti.

6. [1 Prefetio di Teramo, proviacia de! primo Abruz-
ro'ultra, di alcone copie degli Atti di guel Consiglio
provinciale.

7. Gli studenti Rumeni m Talia d uana memoria da
essi tradotta e fatta stanpare col litolo: L'Indipendeaza
coslitusionule della Tramsilvania d'Alessandru Papin
Harianu.

8. La Ginata Municipale della eitta d'Austa dLll opuscolo
intitolato ¢ Risposiu ad osservazioni sopru lao soppres-
sione della lingua francese in Aosia, '

9. 11 sacerdute Giovannj Lazara dell'Orasione funebre
da i leila 10 Culania nell’ occasivne dei funerali o
Camitle Benso di Cavour.

$0. 11 professore cav. Giuseppe Luizi Gianclli membro
efiettivo del B, Istituto lombardo di scienze, lettere cd
arli d'up suo libeo: Sulla tiberid nellv studio ed inse-
gnamento e sui professori pubblici ¢ privati di medicina,
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{1. U duttere coll. cav. G. Demarchi, De suoi pen-
sieri sul Libero esercizio furmaceutive in Halia, ¢ detle
tue osservationi statist’che sulle farmuacie ¢ sugli eser-
cisi sunitarii soguelti a visila nel regno d'ilalia.

12. 1 siznor Damiano Mucni delle sue Considerazioni
stovico filosofiche sulla pena cupitale,

13. 1l signor Q. Liny di un wuo libra intitolato : L'T-
talia ¢ {6 Chicsa, ronfuluzione dell wllima opera di
Guizot,

Prego il siznor Scnatore Cibrario di dar conescenza
al Scoalo dulle domande di congedo di sedici Svnatori.

I signor Senature Cibrario da letwra delle lettere
dei Seuatori: Strongoli, De Gasparia, Camozzi, Borro:neo,
Chigi, Giovaclnno Colonna, Di tampello, Gurreale, Acqua-
viva, Giorgini, De Monte, Guardabasei, Coppi, Bellelli,
Centefunti e Mossui, colle quali chivdono chi per mo.
tivi di salule, chi d ufficio un congedo che furo &
dal Scoato accardato,

Presidente. Ho l'onore di dar letlurn a] Senato di
due Icttere ricevute dal signer Presidente della Camera
dei Deputati.

L'onorevole signor Presidente acrive in data del 16
fehbraio:

« Il sottuscritio & pregia di trasmettere all'cnorevole
signer Piesidente del Scpato del Regno il disegoo di
legee, di iniziativa della Cumera dei Depulati e dulla
medesitma ajprovato nella seduta del 15 [ebbraio con-
cernente la concessione di un tronco della ferrovia ca-
lgbrese da Taranie o Reggio, con preghicra di volerlo
gottuporre all'caume di codesta asscinblea, .

« Lo scrivente proffurisce all'onorevole signor Presi-
dente gli ani defls sua distintissima considcrazivee.

a Il Presidente
U. Ratrazzi. »

B solto la stessa dala:

« i1 sottoscritlo si pregia di trasmetiere all'ondresole
signor Presidente del Senato del Regno il disegne di
legee, di iniziativa della Camera dei Deputati, e dalla
medesima approvato nelia seduta 1§ febbraio concer-
neate la proroga dei fermini delle leggi sull' effranca-
mento drlle enfiteusi nelle province delle Marche e
delt'Umbria, con preghicra di volerlo sottoporre all e-
same discrdesta aiscmblea.

« Lo acrivente profferisce all' onorevole signor Presi-
dente gli atti della sua distintissima consideraziooe,

« N Presidente
-U. RatTazzt»

Questi due progetti di legge saranno stampati e di-
alribuiti per il solito corso.

Prego il signor Senatore Atnullo a voler dar lettura
del R. Decreto di nomina del commendatore Duchoqué
& Commissario regio.

Scoatore Arnaulfo.

¢ Sulla proposta del Ministro
delle Finanze: '

SeasioNE DEL 186]-62 we B:mi pl;t,_gxaxo — Dlscuseioni 25,

Albiymo nominato & nominiame il Commendatore
Avgusto Duchoqué Procuratore generale presso la Corte
dei Lonii a Firenze. a nostro comiissario jrer sostenere
nel Parlumente Nazionale la discussivne dei progettodi
legge reluivi alle Wsse di bollo, di registio, eulle 80~
cietd industrialt, sui beni de’ corpi worali e di mano
morla, ed aliri analnghi. presentati atla Cimera elettiva
nclla tornata det 4 luzlio ullimo scorso,

Dato Torino, addi 21 novemlre 1561, »

Presidente. llo l'onore di annunziare al Senato
che il signor Senatore De Gori ha deposte sul bance
della Presidenza un progeito di legge di sua inizialiva
personale, il quale seguirs lurdlue prosceitlo d.ul rego-
lamento.

- v

PRESENTAZIONE DI QUATTRO PROGFTTI DI LEGGE,

Ministro del Lavorl Pubbllci. Domando la pa-
rola. .

Presidente. Ha Ia parola,

Ministro dei Lzvorli Pubblicl. lo l'onore &
presentare al S¢nato quattre progzetti di legge gid ap-
provali dalla Camera dei Deputali; concernenti il prime
la cuncessione alla Compagnia Mediterrancan Extension
telezrapb per la posa di un cordone sotto-marine da
Corfu ad Ouraoto,

Il eccondo una apesa straordinaria da inecriversi nel
bilancio 1861 del Ministero dei Lavori pulblici e riferi-
bile ad acque, puti e strade.

[l terzo la costruzione di strade pazionali nelle pros
vince sicilianc; ed il quarto porla costruzione dinuove
livee lelegrafiche nelle proviace napolitane e siciliage.

Presidente. Do allo al signor Ministre dei Lavori
pubblici della presentazione di questi pr.getti di legye
che 8iraono stampati e distribuitc- negli uffizi.

DISCUSSIONE DEL PROGETTO DI LEGGE RELATIVO
ALLA TASSA DEL 10 PER GENTO SUL PREZZO DEI
TRASPORTI A GRANDE VELOCITA’ SULLE FERROVIE
DEL REGNO.

(V. atti del Senato N. 111).

Presidente. L'ordine dcl giorno poria la discussione
del prugerto di legge per la tassa d-1 10 p. O sul
prezzo - dei trasporti ® grande velocita sulle fcmme
del Kegno.

La parola ¢ al Ministro dei lavori pubblici,

Ministro dei Lavorl Pubblici. A nome dcl Pro-
sidente del Consiglio dei Ministri ho I'onore di anoun-
viare al Senato clie S. M. con suo decreto dell'11 di .
questo mese, avendo dovuto il Ministro delle finanze
asseaturai per motivi personali, mi ba iocaricato in
questa qualina di sostencre la discussione del progetie )
ora in discussione,

Senatore Regls. Domandy la parola.

Scnajore Audiffredi. Domaado la parola,

-
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Presidents. Accordo la parola al Senatore Regis,
di poi la concederd al Senatore Audilfredi.

Senatyre Regis. Prima che inrominci Ia d'reussione
su queste progetio di legge, I ufficio ceutfele si fa de-
bito di rassegnare al Seoato un incidente che wi riul-
tacca alla relazione sul medesimo. :

La relazione dellufticio centrale alla p-gina 8 porla
queste parole:

« Il vostro ufficio cenirale prima di conchiudere per
la definitiva acecltazione della lezgze, ha dovuto pren-
dere ad esime una pelizione che & stata presenlata al
Senate da alcuni possessori d'azieni della ferrovia Vit-
torio Emanuele, i quali credovo che 14 legge Ieda i patti
cun oui la concessivne & stata fatta alla loro Societs. E
8 quesia pelizione 8i azgivng 16 una opposmone fatta per
via giudiziaria dulla Direzione delia Societd medesima
conlro I'applicazione della legge di cui 8i tratta alla pro-
pria ferrovia.

e Il vostro ufficio centrale ha ereduto che non ispeui
al Scoate deliberare su questa questione, La Societd i
¢ rivolla ai teibunali, i quali proonacieranno la sentenza.
Ma nel tempo slesso P'uflicio ha slimato suo- dovere esa-
minare se il testo della lezge aon fosse tale, per avven-
tura, da compromeilerne ]altuazione in presenza "della
-opposizione falta dalla Societd Yillorio Emunuele, e che
potrebhe essere pur fatta da altre Socictd. »

Il mignor Procuratoro della Socictd vedendo e parole
dicenti che la socield si & rivella ai tribunali, ha ere-
duto di presentare questa mattina stesaa all’'uffizio della
Presidenza le seguenli osservaziuni che avrd Fonore di
legoere:

¢ Nclla relazione della Giunla isiituita per Jo csame
del progetio di legze che impoue una tassa del 10 p. 0,0
sul prizro dei visggrateri e dei trasporti a grande ve-
locitd sulte furrovie det Regno, si legee essersi la Coin-
paania della strada ferrata Vittorio Emaoucle rivolta ai
tribunali per vedere pronunrlau la esvuzione della (asea
a suo riguardo,

« Una tule azserzione, che & meno esalla, avendo
forse la Giunta ereduto di doverla derivare dal falio di
una protesta etala inlimata al signor Miristre delle fi-
naonze e che il soltuseritto a nome della Compagnia
comunicd alla 8, V. lllustrissima con sua lcttera ded 29
-geanaio p. p., sentesi egli in obbligo di rettificare il
senso della protesia steraa, oseervando cho hen lungi
dal contenere essa un ricorso ai tribupali, noa & che
un'istanza fattasi al signor Ministro stesso delle Grlanse
di voler introdurre nelia legge una disposizione con cui

quella esenzione dulla lassa sia sanzionata. )

« Dol resto poiché la €ompagnia si & con uno spe-
ciale ufficio indirizzata al Senato pure onde oitencre dal
suo scono e dalla sua giustizia che le ragioni Ie quali
o spctiano sianle ricenosciute, sarebbesi cerlamente
guardata dull’appigliorei in pari tempo ad un atte che
nelle circostanze del momento avrebbe potulo conside-

rarsi come una prova di mivor bducm pell'alta di lui
* saviezza ed equild. »

1Y
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A tale proposito Fulficio centrale orservers aver esso
creduto che 1a socield volease ricorrere ai tribunali attesn
la forma nella quile la protesta vense significata ol
siznor Mipistro delle finanze. .

Qnel passo che si era gia fatto pareva il primo verso
un procedimento gudiziario; altronde poi I'espressione
adoperatasi nella relazione non influisge puoto netla di-
scussione del meriio della refativa quistione,

Con la slessa occasione, e puiché ho Ja porola, avrd
I'onore di informare il Senato, che allurquando la rela-
tione era gid fatta, pervenne all’ wlficio centrale, che
lo prese ancera in esame, un foglio del signor preai-
dente della societd della ferrovia Vilorie Emanudle,
signor Lafitte, nel quale egli riavovava, in sostanza,
le vsservarioni gia fulte da un certo numero di azie-
nisti in una rapprescntanza di cui 3i & fatlo discorso
wella relazione.

[l S:nato ha inteso che V' uﬂmo conlrak 8i ¢ fatto
carico di quesle ossemazioni e mio 8vopo principale
reata adurnque di fargli conoscere che lite verlente non
i & aocora, ma che l'ufticio centrale ha potulo congi-
derare uova protesta intimata, come gid dissi, quale un
avviamentv ad uwa lite che la societa potrd promuovers
o non, a suo talento, per la definizione delle sue ragioni.

Prestdente. La parcla & al Senatore Audiffredi.

Senatore Audiffredl. Ul Senate vored perdonare se a
proposito di questo progetto di legge io mi estenderd
fopra considerazioni generali, che riguardane il sistema
finanziario. Il Senato non ignora cerlamente che mi
enoro di appartencre alla classe dei promotori degli
intercsai politici della naczione, Yuesti interessi hanno pro-
apetate 3l di 1+ di aostre speranze; ma oun dimenti-
chiamo che gl'interessi materiali sono quelli che inline
donno forza ai governi e consolduno la furza politica
delle pazioni; ed & percid agli inlervssi econwuici, chio
poi dublbiauro ottewlamente rivolgere i nostei gzuardi.

Volgeudo I altenzione alla pirte economica, io oon
ravvisy nel nystro pacse quel prospero avviamento io-
vidiabile che si ravvisa nella sua parle pulitica. Cra-
gcony rapidamente gli intereass economici in propor-
sione delle azevolezee nei merzi di comunicazione. L im-
posta che noi vopliamo far gravare sui trasporti delle
vie ferrute & conlraria agl interessi commerciali; cssa
agyrava le Compsgnic che hanuo concessioni di vie
ferrate; da ¢s<a pasceranno contestazioni agsai'gravi sul
punto legale delia sua legithmitd.

Il Governo ¢ Fimtermediario fra gl'intercssi generali
dulle Cotvpagnie e Uintercssze generale del pubblico. -

$petterehbe al Governo di cssere consigliero di mode-
razione nci preezi pelle tariffe delle vie ferrale, che
credo own essere preporziunali coil'agiutezza chie si os-
gerva in aleune delle proviece detllialia Merid-onale,

Queste turiffe le eredo troppo elevale, percid faccio
insistenza' ul Ministero onde gli piaccia consighar le
Compagnic 8 non usulruire 1'mtiera coocessione che
loro veune accordata dall avniento del decimo chc
tarifle, .
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le relazioni commereisli si stabiliscono”gradatamente,
nel principio di questo avvenimentu si va a rilento, po-
scia si cresve rapidamente; conviene dar tempo che si
stabiliscano reluzigni commerdiali, e "quesle saranno
mirabilinente favorite dulla mitezza delle tariffe,

Oueqt'imposta colpisce la parte la pia vitale degli in-
teressi economici e politici della nazione.

Sarci anzi di parerc, che por agevolare tali comuni.
tazioni coll ltalia Centrale e Muridionale, gi dovessero
concedere dalle Compagnio fucilitazioni sul prezzo di
tragporto a Junghe distanze. Cito per earmpio i traspurti
del vino, del grano, dilla legna ed oltri generi agricoli
che sono di grande peso in proporzione del luro valore.

Queste merci nei vediamo che olre una cerla di-
slanza non possono usufruire del vantaggio delle vie
ferrate,

Sarelbe ncll'iuteresse dell’Erario e nellinteresse cco-
nomico det contribuenti I"ulleviamento di quesle tariffe
specialinente per i prodatli agricoli, sona persuaso che
uua dimiouzione di tariffe sul trusporto del vino facili-
terebbe l'vscita dei vini del Piemcnte per proveedere
vna parte della Lombardia o ultre province loutana
del regno.

Percio, dico, che spero chu il Slumsts ro vada a rilento
a voler stabilire guest'imposta; Popinione publblica la
disapprova; tutli vedono cun rincrescimento quest'av.
ments dei prezzi nci trasporti delle- vie ferrate.

Credo che il Governo molio ai illuda sully possibilia
di riticare un lucrs tmportante da questa impusta. Os-
servi il Goveruo che egli @ foudatore della magpior
parte delie vie ferraie che fureno esepuite a spree dok
I'Erario. Ora clio cosa farebhe il Governo con questo
progetto di Jegge? egli stubilirehbe un'imposts sulle sue
praprictd; & adunque uny rendita ﬂgumun ma nen
reale quella che pereepirebbe.

Per queste ragioni, clie credo importanti, it Governo
ha dirctio inieresse a vantazgiare gli ulili delle ‘e
ferrate ; tento piik che suno siabilite da poco temnpo,
Non csito aduriue a conchivdere che questa imposta
¢ contraria all’ inleresse degli wtenti delle vie forrate,
non che deil’ Erario. $poro quindi chio non verrd ap-
provata,

Ma dird il signor Ministro che Vinteresse della finanza
& imperioso, clie noo pud a meno di mettere imposte,

lo acgetto it principio di mettere delle imposte. Nes-
gunn le ricusa, purché siawo utili, ma nou finizie e
gravaturie dei maggiori interessi generali. Noi ne rico
. ooaciamo " importunza, nei cho ovn siamo mai stati
restii a nessuna apecie d” ageravi per favotire il suc-
ersao dilla causa nazionule; ma fra imposta ed impsta
vi & una grande differenza.

Vi song delle imposte utili e delle Attizie; ma quesia
io la credo un'imposta danuosa agli interessi economici
in geoerale, che frulterd wolto meno di quello che si
crede.

! Governo non percepisce che il decimo: ma badi
il Governo, che ¢ in faroltd degli ulenti delle sirade
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ferrate di prendere dei posti inferiori. Gid si osserva
che viaggiono pei posti inferiori delle persone facoltese

Vediamo che oei primi posti viaggiano soltanto le
persupe ogiatissime. Questo prova che il calcolo della
cconomia & importantissimo, ¢ al di la di quanlo bha
calvolate il signer Ministro.

lI-bisogno di viagpiare non & sempre assoluto, ma
relativo; 8i viaggia molle volle per piacere, cd & in
queslo mmlo, che gi stabiliscono le relazioni. Ed ¢ in
questo .modo, che io spero, clie I' [talia Seltentrionala
possa rendere servigi all Ttalia Meridionals, nel dare
avviomento alia prosperith asrlcola clic io vi vedo assa:
tragcurala,

Sarebbe contro linteresse dela classe agrlcola,, I'im-
posta sulle vie ferrate.

Non credo sufficiente i compenso proposto di sla-
bilire dei quarti posti di vie ferrale per la geate pin
bisvgnosz.

Suno Je clussi medie quelle che atabiliscono le rela-
tioni commerciali piit vantaggiose,

. Nella vig ferrata da Liveruo a Firenze 'amministra.
zione la creduto utile di stabilire minore differenza di
prezze nelle diverse clussi, @ una lak modificazione
veung conservala. :

- lo proporrei al Ministero di suggerire le stesse mo-
dificazioni che sarebbero vantaggibse al commercio e
ut-li alle compagnie. La diminuzione dei prezzi dei se-

ccondi posti i readerebbe pin frequentati,

Nello scopo di dur avviamente ulle compagnie di vie
ferrate cho cusa avera pensato il grande Miuistro Ca-
vour? Exli aveva propusto ¢d sdottato che il Geverno
prendesse Vescreizio dells maggior parte delle vie fer-
rate. E vero, che il Governo «i perde in quesio eser-
¢izio, ma pure & stula una concessione fuita nello scopo
di_facilitare Ja maggivr estensione delle vie ferrale.

To vorrei che i persistesse nella siessa direzione po-
litica, savia ed Lconomlca, invece di pensire a atabilire
rvnm\- .

- (hanto alla quostlonc cssenzinle di provvedere alke
finanza, poemetix il signor Ministro che io gli dica, che
ravviso danneso quel nuevo progeuw di regu Ialnenlo
doganale. To credo che quel regolamento facilita il
conteabbando, a danno di quegli introiti che noi pos -
siamo sperare dalle imposte indirette, prrehd saronno le
impnste ioiliret'e quelle che poltauno riparare all'ceun-
rimento defl’ erario. lo vedrci piu voluntieri gualche
avmacato d'imposta sui generi colouiali, che non sone
di prima necessild, ‘ovvero sopra gli articoli di moda,
che sono di consumo delle classi ogiate.

Nun si pregiudicherebte alla massima generale del
lihero scambio sotloponendo questi geaeri i merci ad
una tassa pii forte nellintercase dellerario.

Pregher.i il signor Ministre di eutrare in questa via
d'imposte,

8i disse & vero chc la diminvzione dei dazi su que-
sti oggetti abbia prodolto un beaefizio all'erurin, aumen-
tando il consumo Wi quui generi. Ma io credo che questo

1
.
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gurmenio di consumo non sia tulto consezuenza deli'ab-
bassaimento delle tarille; ma pefls wassima parte sia la
couseguroza della cresciuta agiatezza, che ha dato Juoge
ad una mag:ior consumazione.

Queste imposte sovra articoli meo mecessari sarebbero
a mio avviso pinr favorevolmente accelte dalla pubblica
upinione, che nom I'aumcato del deciwo sul prezzo dei
trasporti delle ferrovie.

1) Goveruo iufatli percopird queslo decimo, ma sic-
coinc egi ba [ eseriizio delta maggior parte delle fer-
rovie, ne cousegue che vago ha assai maggior inleresse
ad aceclerare questi aumcnti di produtli delle vie ferrate.

Non voglio estendermi di piu sulla quistione fnanziaria
che ba troppo vasti conlui, ma spuro che le breri con-
aidcrazioni da me esposte potrasou indurre @ Svaalori a
dure un volo coutrario alla presente legpe. Por parte
mia diclkiaro cbe non Lo scrupolo di dare wvo tal voto,
tanto poco @ il favore con eui veune quusta accolla
dall'opinivne pubblica e dalla Camera vleltiva, .

Senatore La Marmora. Mi permelta il Senalo una
rettificazione. Nella relazione & detto che dei cinque
uflici del Senato, quattre si proounciarvuo per accel-
tazione d.la legge.

Per gaaoto spetta al quarte ufficio, d: cui sono com-
missario, wi 8i fa ur ricordare, che il detio uflicio non
veane proprismente nella dcliberazions di acceflare la
legze, sibbene di rimeltersi a quanto avrebbe deciso lo

stesso ullicio centrale, ¢ cid per la ragione che esso era,

puto TuUMCro3o,
Senatori,

Per mio discarico bo credule opportuno di {ure questa
dicbiarazione, .

Presidente. La dichiarazivne [atta dallogorevola
Senatore La Marmora tocca ad un punto essenzialis-
simn, ed & la poca [requenza dei signori Seoatori egli
ufirci del Scoato.

Sarcbhe desilerabile che appuclo gquande i tratla di
discusaioni impurtauti, i membri deghi uflizi i trovas-
scro in numero ragguardevole, aflinche anche 1]l cum-
missario potesse portare oell ullicio centrale con maggior
cognizione di cavsa linlendimeato dei suoi colleghi.

Senatore DL Pollone. Puiché si @ messo in campo
I'operato del guarto uflicio, al quale bo Tooore di 2p-
partencre, diro per quaslo ni riguarda, che ragiom
di salute i impedirous i quella circostanza di inter-
venirvi, a questo pon ¢ motive da lerinare lallepzione
del Senato.

Quello cbe sia in fatto si & clie 20 si prende felenco
dei Senatouri commponenti il quarto ulficio, si vedra che
pit della weld dei medesimi ei trovano in congedo.

Presidente. Il Mioistro dei Lavori Pulllici ba la
parola.

Ministro del Lavorl Pubblici. lo prendo la pa-
rola per pov lasciare senza rispusta, come & mio du-

pon trovandosi presente che quatlro

vers, le osservazioni falle dull'onorevole Seunatore Au- -

diiredi, € saro brevissimo per non ubusare dei inowcuti
- preziosi del Scual.

-

0

Osserverd solarente come l'opinione pubblica gene-
ralmente quando si disculoas imposte sia nella disposi-
zioue slessa nella quale si trova l'onorevole preopinante.

Nui mo.neuti in cui versismo il sentono il bisogno
di aumenlare le cotrale della Gnanza per poter soppe-

i rire ai gravi carichi che deve sopportare lo Stato per

foudare l'onitd e l'indipendenza defla nazione; quindi
generalmente la parvla imposta lungi dal far paura,
come naturak:vente dovrebbe fare, grazie al potriottismo
dei postri concilt:dici & sentita senza lamento ed al-
larga I'animo a licle speranze; ma quaado si viene alla
csecuziooe, #3li accadde generalmente che si trovi sempro
che vi sarebbe qualche mezzo meno oueruso di quello
che & stato pruposto. Ed essendo questo wu falto molte
pitnrale, iv nca me ne preoceupo ¢ spero che il Sena.
tore Audilfredi me lo perdonerd.

L'osurevole Audiredi terme da questa imposta molti
danni, in ispecie per l'agricollura. Le teotie ch'egli
espose le accetto anch’io, e me fuccio la regola dei
niiei ali. Cio & tanto vero, che quando il Minisiro della
floanze wi propose I'adozione di questo progetio di legge
per presenlario poi al Parlamenlo, jo sul priecipio pa-
turaliveate per quelle ragioni che il sig. Senulore Au-
difredi esponcva, ciod per il gran desiderio che bo di .
vedere estest la rete ferroviaria, non fui favorevole. Ma
per uno studio approfoadile dovelti convincermi dvll'in-
nocuita di guesty lmpnla sopra i movimenti delle strade
ferrate.

E questa convinziene si fonda eopra quclle ragioui
slesse che saviamente I'ufficio centrale accenunava nel
suo rappJrto, perchd ciod da questa. imposta soro esenti
le merci delle qualt J'onorevole Senatore Audiffredi par-
lava, le merci trusporiale colla piccola velocita, Se si
traltasse¢ di loccare la piccola velucita, io mi opporrei
virilimenle, perché credo che le tarife della piccola ve-
lucita debbane per quanto & possibile esser tenute basse.
Ma vedano, o Signori, quauto & grande l'influenza dei
sani principii econoici: menlre per Ja gran velocitd

| quasi tulie le compagnie suno arrivate con le loro ta-

nile 4l mexinum acconseolito dai copituli, le tarife
delia piccola velocila sono stule spoutaneamente tenute
dalle sceicta molto al disolto del limile che dai capitoli
sarebbe permesso. In couseguenza anclie questa volta
si ba una riprova del come linteresse dello speculatore
sia prrletiamente d'accordo coll'inturesse geoerale quaodo
8i lratta di speculazioni che si esercitano sopra indu-
sirie bencfattrici del pubiblico.

Reluivaments poi alls coosidvrazioni generali che
l'onorevole Senutore Audilfredi faceva in rapporto ai
regolawenti duganali, credo che il Svnato vorra sapermi
Luvn grade se oggi mi astengo dal replicare, doveado
uell'argomculo veaire ia breve discusso io quesla as-
semblea.

lu g-aere jo credo che il mio onorevole collega Mi-
nistro delle Finanze sia perfettamente d'accordo col-
Vouorevule Senatore Audiffredi su cid che egli diceva

| doversi per quanto & possibile astencre la pubblica

#
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finanza Jall'imporre certe materie e dall'imporle in modo
da poter tratienere lo sviluppo della pubblica riccbezza
la quale certamenle non pud a meno di risentire grave
danno da queste prelevazioni che fa la finanza. La
questione sta cbe l'onorevole Senatore Audiffredi erede
che in questo caso il Governo abbia errato; perchd
pensa che quests imposta possa diminuire il movimealo
e il reddito delle sirade ferrate. 1) Governo ha vpa opi-
pione diversa, ed & lieto di vederla 81 bene difrsa dalla
dotta relazione deli'ufficio centrale alla quale pienamente
si riferisce,

Senatore Audiffredl. Il mio timore & che le com-
pagnic si trovino ora in ua’alternativa penosa di accet-
tare o pon acceltare la facolta dell'impusta del decimo
che it Governo loro concedv; l'intcresse di fare questo
aumeato oo lo hanpo: esse procederanno aozi per le
vie legali a protesie. Sarebhe penoso per poi di votare
ona legge che fosse subordinata all'approvazione giu-
diciale; cosicch® spero che il Governo e il Senato au-
dranoo guardinghi nell'adottare questo progetio.

Quanto poi asseriva it Minisiro sul mipor danno del-
l'imposta intorno ai traeporti @ piccola welpcitd, cicé
che questi sieao esenti, lo ammelto; wa credo che la
poca diversita di combustibile ¢ la poca diversita di
spcea fra il trasporto a piccola velocita, e quello a
grande permetterebbe al Governo di far godere al pub-
blico dei maggiori vantaggi possibili; e che pon sia
nel suo interesse aggravare ncaoche i trasporti a graode
velocitd, perché molle volte il viaggiatore liene essen-
tialmeute all'iolcresse di accompagnare la suiz merce,
di averla con sc; di assistere al discarico ¢ al recapito
deHa medesima per impedire quelli abusi cbe sono pur
troppo inevitahili in tatte le amuninistrazioni, ed auche
io quclle delie vie ferrate..

Nei trasporti del vino, vei trasporti della legoa sap-
piamo che molto frodi si fanno in grande. Se il viag-
giatore potesse accompagoare la sua merce, non avrehbe
forse danno; purmi percid, io lo ripeto, che ogni con-
cession», che 8i faccia oell” intercsse del commercio,
torni a vanlaggio pubblico, non che delle ammm:slra-
zioni delle vie ferrate. .

Per cid iosisto pin che mai sul rigetto della legge,
che iv credo poco wutile alla Baunza, ¢ daonosa al cre-
dido pubblico cd allo stabilimento di nuove vie ferrate,
insomwa dannosa sotto tutti i rapporti,

Scnalore Vesme. Schbene gia il relatore dell'ufficio
centrale, con quella lucidity di idee e di esposizione
che tuiti gli conosciamo, abbia esposio le principali ra-
gioni cbe indussero uno degli uifici ad opporsi all'ado-
zione- di questa legge, Commiasario di quell'ufficio, che
purseroso € quasi all'unanimith mi clesse coll'incarico
di addurre le ragivai per le quali opinava doversi ri-
geuare la legge, credo dovere adempire a questo men-
dato. Non abuserd tuttavia della pazicnza del Senuto:
lascierd da parte tutic quelle ragioni che da aliri prima
di me furono adoue, e quelle che si possono negare
con eguale facilitA come vengouo asserite. Percié non
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parlerd della diminuzione che possa portare nel movi-
mento sulle vie ferrate quell'accrescimente di tariffa,
vedendo che da molli & stato negato; dird di pin che
alcuni anzi asserirono che inveeo di diminyire, il nu-
mero Det viaggiatori aumeoterd, medianto quest’ au-
meuto. .

Non addurrd neppure le ragioni cho sono di natura,
di potersi con pil o meno ragione applicare quasi a
tatte le imposte.

E cosa roppo certa che scnza puove imposie noo
pub procedere la nostra finanza, e quanlungue grandi
econonic, principalurente in tutto quello cbe non ri-
guarda la difesa vazionale e l'unificuzione dello Stato,
debbano essere il mezzo principale di ristorare la inan-
1a, pure niuno & che nou vegga, ceme molte e gravi
lipposte siano tullora mecessarie.

Coa tuutoci non posse tacere che molti, a rigetlare
questa legge, furono mossi appunto da queste cooside-
raztoni cbe io momenti pne' quali facciamo sacrificii
gravissimi per accrescere le couunicazioni fra le varic
parti della penisola, mentre u socictd di navigazione a
vapore paghiamo larghe sovvenzioni appuato perché i
trasporti da province a provioce pussano farsi con mi-
nor carico dei viaggiatori; meotre fabbrichiamo nuove
strade ferrate 3 quesio scopo € con ingenti spese, menlre

" abbiamo visto per prova @ coi treni di piacere che

crano in uso gli anni scorsi e coll'esempio di altre vie
ferrate, per ceempio, delle due ferrovie rivali di Ver-
sailles, che la diminuzione straordisaria dei prez:i di
trasporto ba sempre per inmediala e pecessaria conse-
guenza vn aumento considerevoic uelle comunicazicni o
nei visggiatori: questa ragione dico, parve a molti cosi
grave, esscndo uno dei principali bisogni dello Suto

_Ji uffratellare le varie province d'ltalia, che per, essa

privcipalmente si dimostrano contrari alla presente legge.

Né si dica che l'aumcnto di un decimo, stato anzi
ora pottate ad un oono, non basii a dimiguire il umero
dei viaggiatori, poich® @ iudubitato, cbe per lo meno
renderd pid lento il progresso che si sarebbe ottenuto.

Ora appunlo questu progresso & quello, che lo Stato
avrebbe dovulo ‘cercare di ottenere noa solo col non
aperavare di nuove imposte lc vig ferrate, ma an-
che facendo sacrifizi come fa in alire parti, per ren-
derte accessibili a tutti. Ma a queste ragioni di couve-
nicnza i aggiungono altro ben pia gravi dl pecessity

e di giustizia,

Nells maggior parte delle coocessioni di strade ferrate
¢ posta clausola per la quale 8i concede lesenzivne
dall'imposta. ‘

Nellurt. 27 della coavenzione fra i Mivistrl del Re
Villorio Lmaouele e la Societd delle strade ferrate Lom-
bardo-Venete o dell'ltatia Ceolrale & stabilitu quanto
seguc; ¢ Fivo al termine del 18BG8 per e ferrovie lom-
barde o durunte tslto il corso della concessioue por
quella dell’lsalia Centrale, la Societd andrd eseute dal-
Iimposta_sulla rendita e nen avrd a pagare cbe l'imi-
posta fondiaria; quest'ullima sard valutaa per i lerreai
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& fabbricall acquistati in base ai dati registrati sugli
elenchi ufficiali alVepoca dullacquisto, essa continucrd
perd a pagare Uimpusta territoriale sulla cifra per la
quale i terreni e Je fubbriche acquistate per le slrade
figuravano ai publblici catasli ali'epoca dell’acquisio w.

Per queste due linee di strade ferrate adunque ¢ con-
cessa 'csenzione da tolte le uinposte, Iranne la prediale
e anzi per questa & stubilito cbie sun vada soppella a
variazioni od sumeati, ma sia qual cra ai temipi chie la
Societh fece 1acquisto dei terreni, Per la via ferrata
V. E. I'vacnzicne secondo larlicolo 63 del capitulaio
approvate con legae 15 agosto 1837 & concepita nel
mudo seguente:

« Pour indémuiser 1a Compagnic des travaux et dé-
pensea qu'clle s'eagage & faire par le préseol caliier des
charges, et sous la condition expresse qu'clle en rempliva

“exactement tuutes les obligations, il lui ¢st accordée
pour le laps de 99 aos désigoés A P'arl. 23, I'autorisativa
de percevoir le prix des transpoerts d'apree Jes lorifs ci-
dessus délerminés provisoiremént et sur lesquels ou ne
pourra prélever aucun impbl. »

La Cuomwissione della Camera dei Depalali aveva pro-
posto di mutare le ultitne parvle nel seguente modo:

« Aucun impdt ne pourra étre prilevé sur le prix
des trausports Gxés par le présent calier des clarges. »

Ma il Ministro dei Javori pubbici ed il Presidente del
Counsiglio conte di Cavour a1 oppuscre @ questa wiuta-
zionr, la quale tendeva appuniv a permettere chie, come
8i vuul Lure con la presente legge, si potessero imporre
i trusporti, purche si lasciasse inatto il prezzo det tra-
gporti stabiliti col capitvlato di concessivne.

f)uella mutazione, dico, fu combatiuta dui due Wioi-
stei, ¢ non amnessa dalle Camera, e le ragioni addolle
dai due Ministri ol combatiere la proposta, furono ap-
punto* chie lo scopo dell’articely era di stabilire che nep-
pure sumentando il presze della tarifly, non fusse lecito
d'imporre i trazporti della strada ferrata ¥. E.; addu-
ccndo a sostegno di questa redizione Ja cobcorrenza
che doveva gostenere colle strade ferrate i altre na-
gioni trattandosi di una ferruvia esscozabmente joler-
nazionale. e inoltre, che, per circostanze speciali, quella
Cowmpagnia duveva considerarsi come bastantemente
grasata dalle cootribuzisui che pesano su tulle le su-
cicld industriali,

A sfuzpire la difficolld proveniente da guesto articolo
della convenzione, due argomenti si mettono in campo
l'uno che non & questo il caso d.lla presente” leagoe,
perchi con edsa noo si preleva una imposia sul tra-
sporto; e in secoudo lvogo, ed & questo 1" argomento
principale, che in ogni caso delle ragioni dulle parts
decideranno i tribunali,

Nun credo vi sia chi voglia scriamente sostenere lu
prima parte della questivne intorno al prelesare o to-
gliece sollo altre forwe le imposizioni; poichd in ma-
teria cosi grave, credo che non abbiamo a far questione
di parole, ma ad ioterpretare sinccramente lo spirito
della convenziune.

D'ultronde, in ogoi case, questa oblierione rignaida
12 sola sirada ¥. E, e lascia intera la difficoltd per le
ferrovie Lombarde e dell’ltlia contrale.

D'slionde, Vostivole defla Convenziooe a cib relativo,
contivue a fuvore dilla Sucicth ¥, K. due promesse di-
stinle: rolla primu e 3l Jui est accordé pour le laps de
93 aus l'utorisativa de percevoir les priz des transporia
drapres les torifs ci dessus détermings; » colla seconda
si stabilisce cle su di «asi € 00 ue pourrs prélever
aucon inpdl. »

Ora, per la prima di queste due coudizioni, i prezai
di trasporto staliliti per conventione non possono che
pur conveuzioue € di muluo cousenso essere lautali per
la seconda, quesl preezi nen pussone essele gravali
du hmposta, .

Supponiumo il caso, cbe la Societd non approfifti
della faculis chie e si fa di accrescere § prezzi di 1ra-
spotio, come fard il Governo, che assunse l'oblligo di
000 imporre i prozed atluah?

Org, non solo sccondo il teato attuale della lepge, ma
perfino gecondo U'emendamento pin strette proposto dulla
Commissione, e rigetlato dalla Camera, i prezzi attuali
non si possono gravare d'iwposta. Ma si dird; di questo
decideravno i tribunali,

Credo che quando si tralta di cosi gravi questioni,
nelle quali intervieve la parola dei Ninistri o Parla.
mento @ Vaulorith di unma convenziones, mnoi non- deb-
Liamo rimaudare ciecamente sohanto la cosa ai tribu.
nali, wa farci dapprima giuvdici noi medesimi, se nessun
diritto sia lrso, nussun iwpegno preso dallu $ato,
violalo.

Coucedo che non tutte de dichiarazioni dei Ministri in
Parlunento hanno una lurza obbligatoria per l'avvenire;
mma certo Je spicgazioni date io occasiono della discus-
sione di vna lespe non possono mun avere forza gran.
diseima, oiché I'udoztone medesima detla legge spesso
dipende da queste spivgozivni, lv quali su hanoo forza
di spicgare wn wriicoio di una legge, molto piia debbono
averne quatido spicgano il senso di woa convenzione,
perché iudicuno quule fusse o precisa volontd dei con-
Lracoli. . :

Come si polrd concedere, che avendo i Ministri in
Purlamento in occasione dell'approvazione di una legge
dichiarato doversi intendere in un modo, vengano al-
cuni anni dopo a combatlerla, dicendo essere ol tutlo
diversa, anzi coutraria la sua signilicazione? Ma in ozni
caso, ul disopra dei covitli dei depulei o delle ragioni
del ginrecousulto, grida pia allo una voce, la quale dice,
che la dignitd o 12 buona fede non permettono di an-
dre contro a quello che si dichiard in modo formgle
dinanzi wd Puslumento in occasione dell approvazione
deila convenzione. B questa per parte nostra questions
di cignitd ¢ Ji buana fede; ¢ periv non mi furd a die
mostrarla con argomenti, perchié la dignith e la buona
fede non 8i disculono, wa si senlono; e guai a guella
nazicie cuine a quell’individoo chie le disconosce.

Sc f-sse necessurio qualche argumento seconilario in
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appozzio di questo, cbe crelo superiore agli altri tulti,
naterei che spessv ancora e sotto varie forme aveemo
bisogno del eredito; che le nostre linanze sono tntt altro
che risterate, che molti lavori di strade ferrate dob-
biamo intraprendere; chie alire conveuzioni si hanao a
stringere, a _

« Ma 8o di quelle che abhiamo stretto, ora tentiamo di
cludere i termini in cui furone convenute, qnal credito
vozliame manleacrei ?

Ma Yorse, dirg alcuno, potremo ammelicre a presente
legae, dichiarando, per maggior guarentizia, e per sal-
vare la nostra fude, che cssa non riguarda le strade
ferrate alle quali & concessa csenzione. Se cid si faccla,
I lerge diverri, oso dire, inntile. Non compulate la
strade ferrale che godono dell'esenzione, poche alire
rimangono, faori di fquelle app:arlcuomi al Governo, &
le poctie che rinanzono sonv grandemente passive, come
per esempio quelie di Biclla ed fveea, perle quali non
credo sia intenzione del Guveroo il fare uu'apposita
Jegge per gravarle di tas3a. R

In quanto a quelle del Governo, la Jegge & al tutto
ioutile, perché mancherchbbe perfeitamente al suo scopo.
E qui dcbbo notare una legziera inesattezza che scorgo
nella relaziono della Commissione a questo propusito.
Vi si dice che dagli oppositori della lepse, si propo-
nessero due moli diversi d'imposizivne; per le sirade
terrale dello Stato, laumento della tariffa, per lv altre,
“un‘imposta. , .

Nou era questd lo scopo della propoesta, ma mentre
per le alire’ strade si domandava clie non si gravaszsero
di imposta, si dimostrata chie questo non pregiudicava
le finunze per le vie ferrate dells Stuo, poiche quesie
pud gravarle 8 tlo altra furma.

Del resto non bisogoa lusingarei clie il beneficio che
il Goveruo spera oitenvre da questo decimo, sia lanto
grande quanto presume, .o svle per le eveatvalith che
gli venga negato it diritto d'imparre le societ eelle quali
vi hanno patli speciali di escozione, ma aache perchd
gran parte dei trasporti sulle strade ferrate & [uflo dal
Goveruo per le propric necessita civili e militari, ed in
queslo raso pagher) Fimposta a se¢ medesimo.

Secondo i caleoli esposti dul Ministro medesimo ncl-
Palico ramo del Parlamento, pib del terzo dei proventi
a grande velocits e pei vinzgatori sulle strade ferrate
appartiens alle [ rrovie cscrcitate dillo State) se viag-
giungiamy Je strade manifestanenle passive, e per o
quali dal Goverao & dovuto bn supplemento dlintercsze,
si oftrepassa Ia mota, e se riteniamo clie le rimanenti
sono quusi oeclusivammeate quelle, le gquali godoaw per
contratto diritto dell'esenzivne, vedremo che quusts hegge
per una parte diventa del wo inutile, per Faltra &
contraria alle convenzioni stipulate.

Rizssumendo adunque, ronchindo: questa legge por
alcune poclie strade del twllo passive ¢ ingiusta, perche,
invece di colpire un beadficio, colpisee una passivitd;
che per quelle che per palto cspresso col Governo
- 50010 immuni dimpostz, va coalro ia fede di precedenti

. R

convenzioni ¢ di furmuli dichiarazioni fatte dal Governo
in s-no al Purlamento; che per le strade dello Stato, &
inutile, poiché si pud ottenere lo straso gcapo senza bi-
goguo di una legze: per tutte poi & sommamente inop-
porluna e dunnosa, perche in questi momenli dobhiamo
cercare piultesto ogni modo di promuovere e moltiplicare
le comunicazioni fra le varie parti d'ltalia, d'unificare
in una parola o d'affratellare I'ltalia, e von di mettcere
inciampi al conscguimento di questa suprema nceessitd
della patria.

Scnatore Paleocapn, Relatore, lo non avrd mollo
da rispondere all'vnorevole Senatore Audiifredi; mi ha
scllevato da questa peso il signor Miaistro: agginngerd
solo che mi pare, che ove egli avesse con qualche at-
tenzione letia [ relazione dell’ufficio centrale, avreble
trovatlo quelle risposle che io credo sufficienti a tile le
sue osservazioni; ed essenzialinente avrebbe trovato che
tuuti giinconvenienti che ecgli attribuisce a questa lepge
non potrebbero verameote atiribuirlesi con sicurerza, se
non se es:a riguardasse i Irasporti della piccola velocita,
Ed il suo discorso & fallo come se la legze abbracriasse
tutto it movimenlo delle strade ferrate. Se egli avesse,
lo ripcto, esaminata la relazione, avreble trovatu: che
lo stessn uffizio centrale & penviratn ed ba riconosciuto,
in principio, che, come sumentando la tossa sui generi
di consumarione, si diminsisce la consumazione meie-
sima, cogl aumentando i ecarichi che st portano sulle
industrie, si dimingisce lo sviluppo di queste industrie.

Avrehbe osservato anche, che vi & pure riconosciulo
che questa tarcia di arrestare i progressi di qualunque
siasi ramo d'industria & di scemare la prosperitd pubblica,
si pud ultribnize a quasi tutto Je tasse. Onde se venls-
siimn a prendcre per norma questo principio, mon im-
porremmo alcun genere di riechezza, Ma l'ufficio centrale
osservava che non bisogna csaminare quesla proposizione
strettamente, la guale, come dico, ci condurrcbbe in
geoere a rifintare ogni aumenty d'imposta ed ogni in-
troduzione d'imposta novclla. .

Ma venendo al fato conercto, all'officio centrale parve
di ‘mestrare abbastanza chisramcute che non era da le-
mere posilivamente nessun danno, nessuno scapito né
agh interessi della socictd, né al progresso dell’industria,
E qucsto era Lusato principalinente su cid, che il mo-
vimento a grande velocits mon pud trovare rivalita,
menire invece grandissima ne pud trovare i movimento
a piccola velucith. E non solo pud trovare ostarolo grande
oella rivalith, ma anche nella sola pussibililé del tra-
BpOI’IO.

$1 sono auche indicate le ragioni di questo secondo
asgunlo, @ consislono ess-nzialimente in ¢id che puo
darsi, che una wicrce possa trasportarsi a grandissina
distanca con vantaggio grande, perché il prezzo” sul
mcrealo da cui parte, aumentato di wito il prezzo del
trasporto, lascia ancora un margine sufficiente perché
la merce possa vendersi enl mercuto, in cui yrriva, con
profite. Ma go vui accrescete la wriffa, cid si rende
impussibile; non potete pii portare sul mercato quella

N
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produzione, che con altre tariffe pin hasse avreste por-
talo. Eali & appunto per cid che 1" ufficio ceatrale ha
proposto al Senatn, che fosse invilgto il Ministero a fare
una epeciale esplicita dichiarazione, che questa sua
tendenza ad aumentare le imposte, indoita dalla neces-
sitd dello Stato, non dovesse ecslendersi firo ad au-
mentare le tariffe della piccola velocitd, perchié lullicio
crede fermamente che cid sarcbbe fonesto.

Mi compiaceio di aver sentito che il Ministro si & oggi
dichiarato precisamente per gli stessi priocipii. Ma lo
ripeto: quanto al movimento deila grande velorith io
dico clie non vi & niente a temere per questo piccolo
zumento del dieci per cento. E dico che non vi & niente
a lemere, perchié non vi & pé l'argowento della lemuta
rivalith, che non pud essere invocato per le perscne,
né quello per certe merci cle esizono wo trasporto
celerissimo; e quando maocano questi due argomenti,
nulla pud far credere che un aumento di tariffa possa
fir cessare e nemmeng diminvire il movimento. Sono
gid stati recati ad esempio alcuoi casi per provare che
codesto piccolo aumento nelle tariffe fard diminuire il
movimeato delle persone. Ma anche a cié l'vlficio cen-
trale ba gid risposto.

[n sostanza si crede possibile che qualche pedone sia
men disposto a profittare della ferrovia dopo l'aumento,
ma pon mai che chi ha viaggiato in ferrovia vada a
piedi per causa di questo avmento: le abitudini sta-
bilite resteranno le stesse, secondo me,

Quesio 2 quello che io potrci anche rispondere allo
onorevole Senatore Vesme, percbé in sostanza cgli non
ripele chie quegli argomeoti clie sono slali discussi nel
seno dell'ufficio centrale, ai quali io mi sono industriato
di rispondere, sccondo le osservazioni che well ulficio
centrale si facovano, e sccondo quanlo mi pareva di
poter asserire ancho per I' cspericnza chie bo avuto in
qucsto egercizio.

lo dunque mon saprei cha ripetere quello che ho gid
detto nella relazione.

Un'osaervazione egli ba falto di pit che non & stata
~toceata dull’ufficio ceotrale, @ questa & svi diritti par-
ticolari delle societd.

Ma l'ufficio ceotrale dice che non vuol toccare questo
punto; lascia alle societd il discutere le loro ragioni e
presentarle davanti egli arbitri o davanli ai trbunali.

(Quaoto poi a ¢cid che ba delto essere slato discusso
nella Camera dei Deputati quando si traltava detla sti-
pulazione della convenziono con” la socicth Viltorio
Emanuele io devo fare wn‘osservazione, tanto pils che
entrai anch'io in quella discuesione, @ mi sono anche
opposto & cho la Camera facesse la modlﬁcauone cle
voleva fare.

Ma io lo prege di osscrvare che questa modnﬁcauone
era appunto pericolosiesima perchié riguardava non sule
la tariffa della grarde velocita, ma in generale tuite
le tariffe, & appunto per ¢id che si & sostenuto essen-
tialmente la questione contro la Commissione della
Camera che voleva introdurre quel mutawente.

ivs .

La diff-renza dunque & grande, perchd, lo ripeto,
quanto credo innocuo Jaumento che ora si domanda
per la grande selocitd, altrettanto crederei pericoloso
I'aumento in qualunque misura fosse per la piccola ve-
locith, EJ allora’ appunio si trattava tanto dell'una che
defl’alira, di modo che se quel mutamento fosse stalo
introdotto sarehbe stalo dicbiarare apertamente che il
Governo 8l maoleneva libero di sumentare assoluta-
mente ogni specie di tarifa e quindi anche quella della
piccoula velocith, : .

A lotto cid mon agsinogerd che poche parole per
giustilicarmi dall'esservuzione che /mi veane faua di
aver detto nella relazione che quattro wffici volarone
in favore della legze ed uno solo votd contro.

Si dice che il Commissario del quarto ufficio doveva
ricordare cd aveva ricordato forse che erano poco nu-
merosi i convenuti all'ufficio medesimo, sta bene: ma
io non credo di dovermi far carico di questo. Nomi-
nati i cinque Commissari, c¢i siamo uniti; io quindi I
riguardavo come tulli rappresenianti 1 rispettivi wffici,
nd credo mai si andasse indugando se pochi o molti
membri fossero iutecvenuti ovll'uno o nell'altro uflicio,
perche facendo cosi per il caso che pochissimi sono
intervenoti, bisognerebbe furlo anche perché meolli o in
medio numero sono intervenuti in altri uflci, e biso-
gnerebbe di pi scernere quelli che hanno votate in
favore della legze e hanno iocaricato il loro Cominis-
sarig di difenderla, du quelli che forse, benche la mag-
givranza dell'uflicio loro favorizae la legge , avrebbero
pur volato conire di essa. Queste iodagini aon si deb-
booo fare.

lo Lo veduto tulti i rappresentanti degli vffici e do-
veva pensare che se vno avesse creduto di pon esserlo
si sarcbbe asienuto o avrebbe dichiarato che il suo ul-
ficio nou ha nominato it Commissario; quattre dei Com-
missaci asseatirono alla leage, ed uno fu contro.

Senators D§ Vesme. lo he a prendere atto della
testimonianza del Seontore Paleocapa, allora Ministro dei
Lavori Pubblici, che la intenziose del Ministero nel ri-
getlare I'emendamente proposto dalla Commissione della

Camera dei Deputati era appunto d'impedire che con un

aumento alle tariffe si credesse poter imporre i trasporti
della ferrovia Vittorie Ewanuele. Ei dire clie lo scopo
dei Minisiri in cid fare, era principalmente cho pon si
itnponcesero i trasporti a piccola velocila: ma ci basterd
leguere le parole dcl conlrallo per eonoscere che ovs-
suna distinzione fu falta oella comenzlons, come non
lo fu nella discussione.

L'articolo proposto dalla Commissione diceva sempli-
comente: € Aucun impdt ne pourra dtre prélevé sur le
« prix des transports fixis par le présent cabier des
« charges. » Invece fu approvalo dalla Camera Iarti-
colo primitivo che diceva: ¢ Pour indémniser..... il lui
¢« est acrordé pour le laps de 99 ans désignfs & I'ar-
« licle 25 Fautorisation de percevoir le pris dés tran-
« sportg d'apres les tarifs ci dessus détermioés provisoi-
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« rement sur Jesquels on ne pourra prélever aucun
« impdt. » -

Se la dichizrazione del Minisiro era un'interpretazione
legale della consenzione ed aveva forza di obbligare il
Governo a non imporre i trasporti a piccola velocil, di
necessita deve tale effetio estendersi ad ambedue, perché
né oelta conveozione, né nelle spiegacdoni date fu di-
slinto tra i due geoeri di trasporio.

Le parele del relatore della Commissione serveno
sempre pi a dimostrare, che la dichiarazione del Mi-
nistero io Parlamento in occasione dell'aj provazione
della convenzione, deve considerarsi in certo modu cone
parte della convenzione medesima, comne una piegazi ne
necessaria del senso che alla medesima banno voluto
dare i contrzenti.

Scoatore Launzt. Mi spiance di prolungare questa di-
scussione, ¢ (i parlare ancora nel senzo nel quale hanno
gik parlato altri duc Senatori, pure non pusso a meno
di furlo, afline di eondurre la questione in un campo
piti ristretto, mil campo della pratica, da quellalieaa
scientifica ne'la quale 8i suno aggirati 1 dutti Senatori
che hanno parlato prima di me. lo tralascio di parlare
del pregiudizio che potesse venire alla piccula velocitd,
perché & gid escluso dalla Jegge, come fu apertamente
dicbiarato. Non mi presccapo nemmeno della grande
veloritd, prr la quale acculto riverentemente la sentenza
dell'onorevole Scnatore Paleocepa, che ha delto che
questa non soffre rivalita di sorta; ma mi preoccupo del
movimenlo delle persons, il quale & quello che vera-
mente va ad essere lero dagli effetti della legyre presente,

o credo che non af possa resocare in dubbio da chi
conosce le relazioni finanziarie dui singoli ecittading nei
loro privati interessi, ehe pid vn serviziv eresce di prezzo,
trova sempre meno persene che ne approffiltino, o al-
meno ne approfittino, ma in modo oncrose. fo credo
per conscguenza, e rispettando Iopinione dell'onorerule
Ministro dci Lavoeri Pubblici il quale opina diversamente
credo cha realmente deve accadere una diminuzione
negli introfti delle sirade ferrate per effctto di questa
noova tassa. Questa diminvzione @ mio credere deve
accadere in due modi; prima di tutto per trastocazione,
perche un certo numero di persone che andava nella
prima andrd nclla seconda clusse; un cerlo numero di
persond che andava pella seconda classe si contenlerd
di viaggiare nella terza; credo poi anche chie dalle terze
un certo numero di persons si dovrd esteacre,

lo credo su questo panto, che quanda nellaltra aula

~ del Parlamento si & adottato un ordine del giorno, che
parmi, sia siato aoche accetialo dal signor Ministro, col
quule si eccitava a fornire dei vagoni di quarta clesse,
oszia slabitire wna quarta clasac, 8i aia con cid pronun.
ciata la condunna della legge; che si sla ammesso che
realmente vi sard un numero di persons che pid non
andrd nella terza classe.

DOra vengo a fare il ralcolo, non dird esatto /¢ un eal-
colo che ho fulto cosl a mio modn). Ha preso 1'uliimo
rendiconto delle strade ferrate dello Stato pubblicato pel

m-ge di dicémbee 1841, mi sonn limitito a questa, per-
che i rendiconti clve 5i 8uno pubblicati per le alue lince,
comprendouno | viaggiatori in massa e won fuano distia-
zicoe da clusse a classe, il che ai ¢ futlo nel rendiconto
delle strade ferrate che sono esercite dallo Siato.

By trovato in questo che il numero dei viaggiatori
sta nelle meguenti proporziuni: per un viupgiature che
viaggia nella prima classe ¢i souo wove viaggiaturi della
seconda, vent della 1erza.

Prendo un‘alira cifra analoga e un poco pit larga e
cfalrolo senxa aver dei rotti; faceie dunque la propor-
tiune come 10 a 90 a 200 in tolale snranno 300 viog-
gialori. Ora e mi sonoe ingannato, i futii mi daranno
'0"_103 na per me eohw persuase che di quei divci i due
guiati, cire quattro paseranno alla secouda, ¢ di quei 90
circa che viaggiano nolla seconda classe, non una gran
qﬂ“"'li'ﬁ. un sesto. vna quiodicina passerd alla terza, od
h.u POl supposio che dulla terza classe cesseranno di
viaggiare un dvr;imo apprna di quelli chs rimangono,
menu di un decimo, 20 persone,

Fatto il calcolu sn quesie conclusioni, che a me pa-
iono molto probubili, ne viene che l'intruity aumentito
di un decimo, di pochi centesimi di differenza (L. 17 30
10 un caso L. 17 40 circa ocll'aliro) satd presso a poco
eguale anche dopo i‘aumento del decimo; voglio sw-
weltere che ¢i sia escgeraziones nel mio cepio, come
Fufficie centrale ha ainmesso che ci sia csagerazione nel
profitto che lo Stato ricaverd da questa tassa; it rap-
poria dell’nfMcio centrule lo dive aperamente: ora soglio
supporre che altri esogeri il mio, ® che invece di ese
sere il prodotto della tassa compensato dalla perdita ci
8ia ancora qualche gundagno; ma ad ogni modo lo Stalo,
impresaro di strade ferrate, 6i troverd perdente della
somma corrispondente alla tursa per le sue strade, si
trovera perdente per la meta almeno su quelie dells
quali ha esercizio, quantunque appartengano & privats
sucield. Lo Stuto ;1 & obbl'gato verso alcune sucietd alla
guarentigia di uo determinato inlerces~, e se i proventi
di quelle socictd dininviscono, lo Stato potrd essere
esposto a pazare di pis per ragziungere la cifra degli
interessi, In questa siluzione non & so'tanto la strada
ferrata Viltorio Emanucle, ma lo steaso ufficio centrale ha
dicliarato che ve ne sono anche altre. E vero che V'ul-
Ocio ccatrale sosiiene che queste altre sono in lali con-
dizionl che aon banno bLisogno che lo Stilo sopperisca
alla cifra-d'interesse che ha garaniito, ma queste strade
ferrate potrebbero col tempo trovarsi in diverse circo-
slanze ed avere bisogno del soccorse del Governo; quindi
vi & per lo meno. un danno eventuale per lo fiato,

Ma, qui non finiscono le difficolty; lo Stato paga per
alcuni pubblici funzionari o dignitar il prezzo di trae
epurto alle socivtd private, egli paga pure pell'indemzro
ai teslimoni che vanno alle Corli d'assisie il prezzo di
trasporio sulle strade ferrale; tulte qoeste perdite sl
contrappengono in modo, se non pui, di puco muggiore,
sl prodetto che il Guverno avri d.Ha tagsa: e nno avrh,
come aveva stabilito dupprima il lucro di 4 milioni,
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ma il reddito della tassa si ridurrd 8 poche centinaia
di millo lire. : ’

Per questo molivo non opino sia prezzo dell’ opera
per uno scarso ed incerto guadagne disturbare i cilta-
dini, e fare ostacolo al movimento di perione per la
gravissima nccessith in cui si trovano i medesimi di
viagaiare per lo Stato e di percerrere grandissime di-
stanze.

Ho lasciato da parte cerli scrupoli che avea su quests
lepge, o attencndomi al solo argomento che mi peoete
inoanzi, abbiume bluguo di denuro, vi dico; se con
tale tussa si ottencsse una semma sulliciente, io voterei
per la legge. .

Mu io sono persvwaso che questa tassa incomoda i
cittadivi senza dar prudulto corrispondente, e per questo
voterd contro.

Senalore Paleocapa. Domando la parola.

. Presidente. Ul relatore dell’ uflicio centrale ha la
parola.

Senatore Paleocapa. Fard prima una vsservazione
sull’argomento dcl siznor Vesme; il quale ba detto che
siccome nelle discussioni della Camera eletliva relalive

alla concessions Vilturio Emanuele di cui egli ha in-

trattenuto il Senato e neclla quale & stata respinia la
proposizione della commissioue della Camera stessa che
avrebbe volulo che si lasciasse v articole con cui si
mantencva in piena facoltd il Governo di alzare lo ta-
riffe, egli ba dctlo: 13 oon 8i & mai parlato di distin-
zione fra le tariffe della piccola e dela grande welocitd,
in conseguenza non si @ volulg fare la distinzonc di
cut ho parlato jo.

Ma questo argemeuto fu invece in favore del mio
assunto. Il Ministero di allora si oppose ad un cambia-
wmento nella convenzione V. E. che avrebbe autorizzato
ogni lassa e quindi ogni aumento di larife e percio
anche di quelle della piccola velocitd, contro Ja tassa-
zione dvlla quale e cootro il conseguente aumento delle
pue tariffe, io credero sempre di dover fare la pii viva
opposizione.” Quanto poi al dirilte che potesse venirc
alle socictd da uoa discussione della Comera, sard cosa
da decidersi dai tribunali i quali vedrauno se hanoo da
giudicare sul testo dclla legge o veramente sulle discus-
sioni che sono sorte nella occasione che questa leggo
era presentatla. .

. Diré poi, che rispetto alla grande velocitd la legge
attuale etabilisce i woidi di comnpenso da darsy alle so-
cietd: dungne credo, che aoche quelle socictd che a-
vraono oei loro patti speciali di coavenzionel'assicurazione
di pon vederc prelevata messuna parte deiloro praventi
dulle imposte, non potranno reclamare: ora se si potesse
fure altrettanto per la piccola velocild, io dico, che non
¥i sarebbe stato molivo nemmeno pel caso accennalo
relativo alla Societa V. E, di farec opposizicne in nes-
sun modo; wa appunto perchd svlla piccola veloeitd il
dare adito ad aumentare le tariffe non compenscrebbe
punto le societh perchd con questo aumento dulle ta-
rife cesserebbe la possibilia di fare dei trasporti quali
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possono farsi colle tariffe pih basse; percio io dico, si
doveva alivra fure una oppesizione generule, si doveva'
faro opposizivne ad una norna seccndo la quale si
sutorizzava il Governo ad imporre tasse in generule su
tulti i trasporli; e non vi sarchbe stata ragione di farla
e si fosse Lraltaio esclusivamente di impurre la grande
velocitd.

Quanto alle osscrvazinni falte dall'onorevole Senatore
Lauzi, esse rienlrano nelly discussione anteceldente: non
me ne occuperd quindi se non per osscrvare che egli
fa un computo, ed alirl pud faroe un attro affatto di-
verso, le sue pon sono che vaghe supjosizoni.

Vediamo ora se ci sia foodameato & creders che,
perche si & faito un aumeoto di tarilfe vi debba es-
sere un traslocanento notevole da classe a classa. lo
non lo eredo.

Vi sarcbbe motivo di crederlo se se ne aumeotasse
una suls e oon le altre: 80 per escinpio i aumentasse
la 2.8 @ noo la 3.a clesse: si potrcbbe dire: si alip
tanto la 2.a classe che conviene andare nella 3.a: va
bene. Ma quando si sono elevati i prezzi di tutte e due,
e nvllo stesso modo, perchd dobbiamo credere, che
quelli che trovano convenicnte stare nclla 2.3 classe
piuttosto che nclia 3.3, vorranno advsso passare nella
3.a percheé si & fatto un aumeoto alla 2.a, menire un
proporzionale aumeuto & stato futto anche alla 3.2¢

La grande sproporzione che corre nel numero dei
viaggiatori dall'una all’alira closse & tale che io credo,
che veraincote non ¢'® Diente a temere a queslo ri-
guardo, ' .

Secondo il conto, che ba [ullo I'onorevole Senatore
Lauzi e nel quale io credo pon siasi discostslo molto
dal fatto; sopra tre viaggiatori di 1* classe, ve ne sa-
ranno 27 o forse da 29 a 30 nclla seconda; e nella
terza da 63 a 70, quindi con cosl grande sproporzivne
che omai esiste, io credo che aliro spustamento oon
poscerd, tauto pii che laumento di tariffa »i fa per
tutte le clasai.

fo questo proposito & stalo citato ancbe un caso del
1855 dove si ¢ portato la lassa di terza classe da 4 cep-
tesimi & 5. Nel 1836 si & trovato una grandissima di-
minuzione Ji numcro oella terza classe, e per conse-
guenza anche uoa ditninuzione di prodotio nella classe
stessa, dunque si & concluso, sl & falto una perilita,

Qui debbo osservare, che i conti sono slati givsli, ma
non sono stati comp'uti. Prima di tutio quesla enorme
perdita della terza classe, 8i ¢ andata poco a poco eslin-
guendo. E evidente che quando si aumenta di un tratto
una lassa nolevolmente, cume & succeduto allora e non
soltanto del 10, ma del 25 per cento, deve pascere una
sosta nel coocorso, e questa.eosta & successa, ma a
poco a poco si & andata perdendo.

Ma cid oon basta: cid, che importa si osservi di pia
¢ che questa grande diminuzioone della terza classe non -
va Wita attribuita alla detta sosta ma in parte ad uno
spostamento di classc, e perché? perché portando da 4
a 3 centesimi 1a tassa di terza classe e restando a 7 quella
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di le::ourla, la minor differenza fra queste due classi ba
futto si cbo quelli che avevaco i mezzi di andare in
seconda, ma che fin allora erano andali in terza per
la gran differenza di prezzo, d'allora in poi andarono
in scconda. Ed @ percid chie nel 1856 civca 100 tpiln
viaggiatori di piis andarono pelle seconde classi; @ quindi
dulla diminuzione di numero dei viaggiatori di terza ne
¢ derivato Paunento di numero di quelli di seconda, e
la somma dei prodolli di quelle due clossi anche n?]
1856 fu piu grande di quanto era coll’ antecedente si-
stewa, Ecco perché vorrei che si facesse questa distio-
zione; il lemere grandi traslocamenti dalluna all'alira
classe & givslo quundo si aumenta una classe senza
aunientare le altre; ma quando si aumenta di poco e
su tulte proportionatamente, dislocamenti oon suno 3
lemere, E cid poi lanto meno nel nostre pacee ove
troviamo cosi pochi che viaggiano in prima classe, per
guisa che non ropprescntano che il 3 per 00 dei viag-
gialori. E oelia seconda clisse sirssa nun rappresentano
ciie circa il 30 per 0(0, cade ulia terza ne rimane 67
circa per 010. Percio io non credo clbe nemmeno large-
mento dei dislocamenti possa far temere un danno.
Senatore Lauzi, lo v.glio solamcate far osservare
all'enorevole signor relatore che, quantunque stano state
aumecotate tulle le cluasi, da questo numento di classi

viene pur lltavia a risuliare una differenza pid forte.

che prima non fosse. La differenza fra 7 70 e {1
¢ maggiore cho non fusse la differenza Nta T e 10;
pee conscguenza tutti colore che viaggiavo con fa-
miglia o per neccssitd, e cercano di fare la waggiore
econvwia, in riguardo appunto di questa differenza, a-
¥ranoo uoa ragione di pid, e non uia di meno, di tra-
slocarsi nella classe inferiore, in quanio che la diferenza
¢ maggiore. .

Sicuramente, io rizpetto altamente P'opinicne del S
natore Puleocapa, ma mon posso rinuaciar: @ quesla
mia opivions, cbe & fundala sovra un calcolo falto cone
si vuole, 8 che io noo pretendo di dare come un leo-
rewas, ma che pure credo appoggiata all’espericnza.

Mi purmettery di osservare all'uficio centrale, che 1.:\
dove nel rapporto intende giustificure quusts sua opi-
pione, «be ciod non ¢i sarebbe troppa diversitd nel rop-
porto e nel numero delle persone che viaggiano, esso
ha preso per esempio, la minima sunma possi.bsle. Ha
detio cioe: che cosa & mai pagare 55 centesimi invece
di pagarne 507 Si lraita di un soldo! Ha preso quindi
per puoto di mira il minimum. Poich¢ io non eredo
che le persone chie sogliono andare a piedi, vadano in
via ferrala quando la distanza @ minore di 10 cbilo-
mctei. Pure accetterd anche la minore distanza. Qui
I'ufficio ceatrale ba detio: che cosa & moi Ja differenza?
Ua soldo! E un scldo & poi vpa tenue apesa per lutto
il moadol

Ma quel campagnucle che viaggia, che va al mercato
per i suoi affari, non viaggia uoa volta all'anno, viag-
gia una volla, duc e tre la sellimana, il suido lo paga
nell’andata e ritorno, di modo che, supponende ‘anche
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che il percorso comune, il che non posso ammettere,
non fossc che 10 chilomelri e la differenza della loro
tarifa fosse di un soldo, questi soldi si moltiplicano, e
per un womo della campagna quatiro, sci, otto soldi
rappresentano dei piccoli articoli del suo budget, rap-
presentano il tabacco che fuma o che fiuta, rappresen-
taawo il bicchiere di vino col quale si rifocilla, e tante
altre piccole cose ehe per gli onorevoli Scnatori sem-
brano piccolissime, ma che per la geate di campagna
banno abbastanza d'importanza.

Ministro del Lavori Pubbllel. Domandola parola.
Presidente. Il Ministro dei Lavori Pubblici ha la
parola.

Ministro del Lavorl Pubblicl. Io ho chicsto la
parola unicameate per notare due fatti relativi ad ai-
cune asserzioni deghi onorevoli oppositori.

Relativamente a quillo che diceva V'onorevole Sena-
tore Lauzi intorno all'importanza dei trasporti governa-
tivi sui quali diventerebbe illusoria la imposta, senza
avere in questo mumento altri dati, prendo quelii che
a cas0 mi capitano sotl’occhio e trove che per la So-
cictd delle strade ferrate Loinbarde e dell'ftalia ecotrale
arrivano a 755,000 lire svpra una totale eotrata di
6,500,250 lire, e per le strade Livornesi vanno a 206,000
sopra 3,126,500 lire d'introilo,

Ho voluto avvertire questo, perché forse 'osservazione
dell'incasso da una parte e del pagamento dall'altra
avrebbe potuto fare una impressione non buooa sull'a-
nimy dei signori Senatori.

Osserverd poi clie anche nellaltro ramo del Parla-
menio si parld dui gravi ostacoli che questa legge avrebbe
clevati al consolidamento del nostro credito in matcria
dintraprese di strade ferrate, e fra gli altri da qual-

| cbeduno fu manifestato il timore cho queata impoata
potesse puocere nllaltuazione della concessione della

strada ferrata di Savona, perché appuuto era vicing il
giorno nel quale § concessivnarii duvevauo decidersi per
P'accettazione, .

Se vi cra concessione per la quale questo timore do-
vesse esscre grave, esli cra certamente per quella in
quanto che non vi ¢ neppure garanzia di un minimo
d'intercsse, ma semplicemente vna sovvenzione per il
capitale che gli azionisti spenderanno.

Ebbene, circa 10 o 12 giorni dopo che la legge era
stata volala, e cosi quando si conoscevano le disposi-
tioni di oo ramo: del Parlamento favorévoli & questa
legge, il Seoate sa con qual piacere ahbiamo seduto il
grande successo che questi tiloli- banoo avuto sopra i
mercati di Londra.

Varie voci. Ai voti, ai voli! .

Presidente, lnterrogo il Scnato se vuol chindere la
discus:ione generale. .

Chi vuol chiudere la discussione generale si alzi.

(La discussione generale & cliusa),

Scnalore Nazarf. Domando la parula,

Presidente. Sulla discussione generale?



SENATO DEL REGNO — SESSIONE per 13G1-1332,

Senatore Nazarl. Uoa parcla sulla discussivne ge-
nerale.

Presidents. Ma il Scoate 'ba dichiarata chivsa.

Voci. E chiusa, & chivga.

Scnatore Nazari. Nun ho che a dire due parole....

Presidente. Se il ¥enulo vi accoosestie.....

Yoci diverse. Parli, parli!

Presidente. [l Scnawre Nazari ha b parola.

Sepilore Nazari. Il dubbio se sia facoltativo al Go-
verno d'imporre yuesta Lassa alle gocieth private secondo
me & pid grave di quello ehe pssa rembrare, Mi pare

che il Parlimento si esponga al pericole che da sua
* deliberazi e sia poi esautorsla da un givdizio dei tri-
bunali ai quali le sucivta private dovrebbere ricorrere,

{o proporeci per consegnenza di agziongere vna pa-
rola la quale metlecebbe in salso Lo dignita del Parla-
mrolo e sarebbe quisla salvi yh eifeits gmndu:l delle
GOJIDNI..IO!“ pllvale

Presidente. {Jucsto emendamento potrh aver luogo
pella discussione degli articoli.

Lezzo Varlicolo 1.:

< Art. 1. A cominciare dal 1 aprile 1862 una tassa
del 10 per 0[0 & stabilita sul prizzo di traspurto dui
viaggiaturi, non chig sul prezzo del tragporto dei bagagli
e merci d'ogni genere a grande velocitt su toite le sirade
feerate del Regno esercitute sia da lo Stato, clie dull'in-
dustria privata. » N

A quedo artico'o I' ufficio centrale propone di cam-
biare la frase 1ol 1. aprile in quella dal 1. magyio
Questa mutazione perd sarchbe determinata da quella
che propune I ufficio medesimo all”articolo rurressivo,
che legueerd egualinente indicandone le modificazioni per
poi rilezgere gli articoli, ed ¢ntrare nella loro discus-
sione particclare.

¢ Art. 2. E duta facoltd a titte le amministrazioni
delte strade ferrate del Kegoo di aceriseere le loro ta-
riffe deH ammuntare defla tissa neova determninata al
precedeate articol .+ »

Su quest Unflicio centrale propone una modificazivne
con duc diverse redazioni.

L'una in questi lermin:

« £ data facolth 2 tatte le Amministrazi mi dells atrade
ferrute del Regno di accrescere le loro tarife di vn de-
chmo.

« Dalla tassa prrd di coi all'articolo 1, aniird esente
il maggior prodotio otienulo mercé colesto wimento
delle toriffe; la tigsa civd nun sard applicala clie alle
dieci undicesime parti del prudoito tutale, »

L'altra redazione sarehle la scguente;

« B data lacolld a wite le Amaiinistrazi. ni delle strade
ferrate del Reguo di accrescere di un pubo le furo ta-
riffe atoali. »

Queste wdilicazioni riagirebliera snllarticolo 1 e pro-
durrchbero la detta mutazione, Prego il sigaor Ministro
a voler dire se le accerls.

Ministro dei Lavori Pubbliol. Accetlo Ja modi-
ficazioue proposia all'urt. 1 nva eulo per jl wotive & cui
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La arcennato V'onorevole siznor Presidente, ma anche
pre an altro del squale mi ha fatto avvertire verbalmente
Pouurevole signor relatore, che cioé il 1 maggio ¢ l'vpoca
in cui 8i pubblicano § nuovi Orari delle sirade ferrate,
e che al 1 aprile riuscircbbe anche incomodo e dispea-
dioso il pubblicore le nuove tarifle.

Per quisio mutivo pratico accetto ben volentlcn la

m dificaziene all’art. 1,

Quanto a quelle dell’art. 2 accetterei la prima delle
due propsle. Sulo mi permetters, quando verremo alla
dizengsione di quell'articoly, di propurvi qualchie leggiera
modilicazione.

Presidente. Allora rileggerd 'art. 1 modifirato dal-
Pufficio centrale, @ cui anouisce 1l signer Minigiro del
lavori pubblici, per aprire sovra di ¢sso lu discu-sione
particolire.

« Art. 1. A comin-iare dal { maggio 1862 unu tassa
del 10 per centy & stabilita sul prezzo di trasporto dei
viageiatori, non che sul prezzo ded traspurto dei ba-
gagli e merei d'ozni gencre a grunde velocita su Lulte
le strate ferrawe del Nlegno escreitate ma dalle Stato,
che dall'industria privala.

8¢ nessuno dumanda Ja parola, lo melto ai voti.

Chi lo approva surga.

{Apyrovatl.

¢ Art. 2. {V. sopra).

Qui vengouo le due varianti che proporrebbe I"uficio
cvntrale,

11 signor Ministro ha d.lto di accettare la prima, la
quale garebbe in questi termini:

« £ data favoltd a tutte le amministrazi «ni delle sirade
furrate del Regno di accrescere le luro tariffe di va
decimo; » > ‘
"« Dalla tasa perd di cui allart. 1 ondrd esente il
mazgior produtto oitenuto merce codesto aumenty delle
triffe; la lassa ciog¢ non sard applicata che alle dicci
wndicesiine parti dol prodotio tetale, » °

Il signor Minlstro si & riservato di farvi una modil-
cozione,

Scoitore Farina. Domando Ja pirola.

Minlstro del lavorl Pubblici. Proporrei una
leggerissina nodificazicne che LrL'llul'cl dover raggiun-
gere lo scopo. -

Per maggior chiarezza leggeed larl, 2.

« E data facolta a e le amminisirazioni delle atrade
ferrate d.l Kegno di accrescere le luro tariffe di un
derimo. » .

« Dalla tassa perd di cui all'art. 1 andra esente il

maggior prmlotto ottcnule mercé questo aumento delle
tanfle..

" Govorno preleverebbe a titolo 4" imposta 1a unde-
cima pirie del predutto totale dei trasporli, risultante
dalle tanfle sumealate di un decimo.

E per mazgior chiarezza, ed anche perch of ri, eta
aumealite dy un decimo, perché se #i fossero aumen-
late di meno che ua decimo si percepirebbe i 10 OpY,
detratte il produtto dell'aumento.
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Senutore Paleocapa. Io credo di poter [rancamente
dire che I'uficio centrale 1 accelta prrché in sostanza
tende allo scopo. Lo scopo dell’ arlicolo & di faro che
pon si tocchi nulla del prodotte appartesenie alle so-
ciets nella presunzipae chie I'iinpusta tassa non dimi-
nuisca il movimento della grande velocitd. .

Presidente. Il Senatore Furina ha la parola,

Scnatore Farina. Le osservazioni che sto per pre-
sentare non si riferisrono alla seconda parte, ma bensi
alla prima dell’einendamento presentato dali'ufficio cen-
trale,

Qualungne sia stato Vintendimento dell'ufficio mede-
8imo certo si & che lo egpressioni delle qnali si & ser-
vilo abbraccians un concetlo assai pia vasto di quello
che il Relatore medesimo gli assegnava. |

Infatli mentre il Relatore dell’ufficio centrele faceva
conoscere, come l'intendimento dell'ufficio ncliaccor-
dare facolia alle societa di accrescere le loro fariffe si
rilerisse ad un semplice romnpenso per dir cosi delle
sommae che esse dovevano sborsare a titolo di tassa al
"Governo, le espressioni dclle quali ei & servito rispon-
dono.ad un concetto molta pii esleso, giacché accor-
duno una facultd di dumentare non solo le tarille rela-
lative alla grande velocitd, ma in genere - lite quelle
di cui suno dotate le compagnie dvlle ferrovie.

A fronte di questa inesaltezza di espressione la quale
aliribuireblie pure un diritto assai pii esteso di quello
che si ha in aniwo di accordare, io stimo necessario
di meglio precisare l'idea, @ conseguentencnte crede-
rei opportuno, anzi, meplio che opportung, necessario,
s scanso di inconvenienti, di sggiungere al paragralo 1
dell'cmendamento la espressione segurnly : « di acere-
sccre le luro lariffe relative alla gronde velocitd di wn
decimo ». Quest'aggivota non [u che meglio spicgare,
se uon erro, il concelto espresso e dal signor Ministro
8 dall'ulficio centrale, e credo che cBsa risparmierd
" Jaolire molte questioni che polrehbwre sorgere.

Scoalore Paleocapa. Truvo ragionevolissimo quanto
fu esposio dali'onorevole Farina ; per parle mia di-
chiaro di sccetlarlo e credo che ancho i miei colleghi
non avranno dillicolth di aderire, perché cidnon & che
una pid chiara espressione del concetto dell'ufficio cen-
trale. Faccio solo osservare, per min giustificazione,
che siccome il secondo articelo si riferisce all'aumento
di tariffa di cui st concede il diritto alle Socicla, per-
ché si compensino dell'imposta messa, ¢ siccome l'im-
posla messa & semplicemente aulla grande velocita,
cosl ni era parso che a togliere ogni dulbio bastusse
indicare lle facoltd di aumeptare la tarifla di un de-
cimo senz'altra dichiarazione.

Ma siccome le osscervazioni del signor Farina sono
giustissime, e che il suo emendamento non [4 che pre-
cisare pil positivamenle che cosa possono o non pos-
sono fare le societd, cosl l'ufficio centrale le aoceetta,

Scnalore Farina. 1l Misisiro l'accetta?

Ministro def Lavorl Pubblicl. In massima le
accelty.
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Desidererei perd poterne leggere la redazione,

Senatore Farina. Si tralta di ripetere 'espressione
dellart. 1.

Ministro dei Lavorl Pubblici. Si potrebbe adot-
lare Ja dizione dell’articolo quale fu votata dulla Camera
dei Depotati, che & la segueote:

¢« B data facolta a tutte le aouninistrazioni delle sirade
ferrate del Regno di accrescere lo loro tariffe dell'am-
moatare defla tassa ouova determinala dal precedente
articulo. »

Presidente. Mentre il signor Senatore Farina redige
il suo gimendamento, dord la parola sl sig. Di Revel.

S:oalore D1 Revel. L'osservazione che intendo muo-
vere.riguardo a questo articolo, ba per oggetio di chia-
rire us dubbio che mi & vorio alla Icttura del medesimo.

lo veguo che con esso ¢ data fucoltd alle ammioi-
sirazioni delle strade ferrate de! Regno di accreacere le
sopradeute lariffe dell'ammontare della nuova tasea de-
(erininala dulla precedente disposizione.

To domandy se questa facold sia tassativa, e ciok le
Societé o altra awmministrazione qualunque debbano o
oon aumentare la loro tariffa e portarla addirittura al
10 per cento di pin, o se sia loro facoltativo di fare
quegli aumenti che sliano nei limiti autorizzali dalla
legge.

lo noo 80 quale siz il pensiero del legislatore pro-
pouente quesia legge, a me pare peré che (rattandosi
appuite di dare alle Socictd, alle amministrazioni delle
strade fereate il mezzo di compensarsi di guel decimo
che lo Staio loro domanda, convenga aliresi lascior ad csse
quellr latiudine che & neccssaria, perocchd case sole
gono in condiziome di ben conosacere se convenga di fare
aumenti 0 non in modo assvlute, del 10 per cenlo alle
loro tariffe, '

E mio avviso che non dobbiamo fare i tatori delle
amministrazioni. Quando il Governo domanda il 10 per
cento 41 loro la facoltd di crescere la wriffa del 10 per
cento. Ma furse vi sard una socivta la quale creda di
sua mazgior convenienza noo fare aumento alla tar.Ja,
oppure crcda cbe a vece di fare aumento del 10 per
cento, le basti il 5; @ che le convenga farlo pin su di
una cluese clie su d'altra di viaggiatori. :

Cid non duvreebbe essore proibile, anzi dovrebbe es-
scre in [acolta delle mmministrazivni.

Ma s¢ poi prendiamo i termiai con cui é redaito I'ar-
ticolo secondo della legge, pare che sia addiritiura il
10 per cento che debbe aver luoge, perocchd ivi non
si parla punto della possibilita di variare )a wassa dulle
varie classi di viaggiatori,

Per tali molivi io crederei che Tarlicolo 2°, di cui
ora si tralta, dovesse mod¥icarsi in questo modo:

¢ B data facolt2 a tutte le amministrazioni delle strade
« ferrate del regno di accrescere le loro tariffe entro il
« limite delfammontare della lassa nugva delerminala
« dal precedente articclo »,

Coo questo mi pare che si lasci alle socivtd la libertd
| di poter regolare le loro tariffe seconda 1a loro conve-
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nienza. Cid poon riguarderd, se vuolsi, le strade ferrato
amministrate dallo Slato; ma quanto alle ammipisirazioni
particolari, se lalune di esse reputi di sva convenienza
il fare alle tariffe delle varie classi de'viaggiatori quei
cambiumenti che crederd opportuni, parmi che nin le
si debla togliere questa facolta. ‘

Ministro def Lavori Pubblicl. Accelto ben vo-
lentieri quest’'emendamento, in quaulo che le parole
pronunziate dal Senatore Di Revel non sono cle Vespres-
sione dell'opinioce del Governo.

Presidente. La parola ¢ accordata al Scnatore Pa-
leocapa.

Senature Paleoca.pa. Relatore. 1o non vogho che
osservare, chie siccome ¢ detto « ¢ data Jucoltd », cosi
mi pare che non era imposto oblligo alle socicth di
aumenlare del decimo.

Il 8enatore Di Revel dice, che 8i & datla facolta di
aumentare del decimo, ma che noo fu dichiarato che
potraono avmentare meno del decimo. A me pare che
queslo fusse gia di per e ioleso: se il Governo accon-
seute che le socictd aumentino del decimo, lo consente
nel loro proprio interesse, e cid perché 8i rivalgano di
quello che viene Joro tulto; ma mi pare che se loro
converrd meglio di meltere toriffe pil basse, il Governo
certamente non l'impedird,

Ad ogni modo mi sembra che polrd dirsi essere la
facoltd concessa sino all’anmento del decimo.

Senalore Montezemolo. Concorro aell'opinivne ma- -

nifeatata tanto dall'onorevole Senatore Di Revel, quanto
dal signor Ministro ¢ dal Relatore dell'uflicio ceotrale
circa la convenicoza della propostz modificazione. Perd
~vorrei fare un’osservazione sullapplicabilitd sua.

La legge dice che si consente alle ainministrazioni delle
strade ferrate di accrescere le loro wriffe di un decimo.

8¢ una Amministrazione volesse diminuire la tariffa
della prina classe o invece di aumentarla del 10, di
accrescerla solo del 55 per compeasarsi, converreble
che portasse al 7 1|2 Taumento per quel[e della  ge-
conda e terza classe.

Se vorra avere un aumento d'entrata del 10, con-
verra che accresca le tariffe d'wa decimo in allora sard
nei limiti della Jegge.

Ma se potrd colpire solamente la terza clusse sup-

pongasi di 5, non b pi aliora il 10 dellentrala,
- Yorrei che, s il pensiero del’onorevale Senatore di
Revel al quule d'altronde m'associo , & accettato, si
combinasse io modo da mon portere poi delle incer-
tezze nei termioi della legge.

Scuatore DI Revel. lo vegzo che il principio & am-
messo dal signor Ministro e dall'ufficio centrale che
questa facolta non & tassutbu, e che percid si avrd la
facolid di aumentare le tariffe aino a quel linite, e
non assolulamente in quel Limite.

lo lo dico schietto, |l mio articolo era compiuto, e
forse dal modo in cui I'aveva redatlo, la questione sol-

levata dall’oncrevole Senatore Montezemolo rin.aneva
risolta.
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Noo bo insistito perche gia vedeve che altrd reda-
ziope ¢rd proposta: ma la mia, s¢ wale non m’'ap-
pongo, eaprimeva sullicicotemente questidea.

Il mio articoly era cosi concepito:

E data fucolta s Tutie le amministrazions deli fer-
ropie del Regno di accrescere le sopradeile tariffe en-
tro & limiti dell'ammontare della t1ssa nuoua  deler-
minalg dul precedente ariicoin,

La tussa tion colpisce il prodotto dell’aumento.

Con quest'agziunta era chisrito cbe qualunque eu-
munte, fosse queslo del 10 o del 5 oppure del 3, non
era colpilo.

Presidente. Inteade l'onorevole annlon. Di Revel
di fare una puova priposth ? :

Senatore D1 Revel. Ho dutio qucsto solo per rispon-
dere al Scoalure di Montezemoln, ¢ prr dimostrare come
la locuzione dell'arlicolo da me redaliv fusse phis compiuta,

Io non andava a cercare se si fosse dalle societd
imposto piv il 3, che il T |2, o il 10, Diceve solo
tbe Ja tassa non colpisce il prodotte dell’'aumento.
Dunque quelle clic ¢ aumenlto sia vsso del 5, del 7, 0
del 10 non @ colpito dalla tassa.

Mi parve che quesia locuzione “fosse chiara; perd
avendo vedmle alire modificazioni, non Lo velute in-
cepparne l'andamento; ma o essendo sorta diflicoltd
al riguardo, bo potuto consincermi che la mia ag-
giunta chiarircbbe megl o la cosa.

Scnatore Paleocapa. [o sono in dubbio circa alla
espressione della proposta Revel @ « la 12832 non cols
pisce il prodotto dell’aunento. Disognercbbe stabilire che
cosa sard il prodotto derivante dall’'aumento: lo credo vera-
menle chie per esser chiori bisogna {issare che cosa sl impo-
nesul produtto inale che pud anche cssere fatlo maggiore o
minore per circoslanze estranee alla mutata tariffa. Co-
me faremo noi @ dire: gquesto & il prodottu dipen-
dente dall'sumento delle tariffe ? Come potrd dirsi che
I'auinento di prodosto che 8¢ calcoislo ottenere coll’uu-
mentd delle tariffe, 8i & infalti ottenuto? Come si fa a
discernere I'aumenty  procedente da questa causa da
guddlo che proceda da causa diverss. Ed & per questi
malivi cbe io ho creduto e crederei tultavia pib sem-
plice che Ja tassa si commisurasse sul prodotto com-
plessivo tolale della grande velotita.

(Quanto alle ceservazioni dell’onorevole \Ionlezcmo]o
jo dird cbe la modificazione propusta dal Senatore Kevel
non possa frarre ncll’ inconveoiente da lvi notato,
perché quando si dice: « Le Rocield potranno imporre
duntro quei limiti » vuol dire che non pnssono alzar
di pin le tariffe qualunque siano di prima, seconda o
terza classe. Le Socicld non possone sorpassare le ta.
riffe concesse, possuno sulo arrivare al massimo fissato
dalla lezge. Quindi se piacessc loro pon arrivare a
questo mussimo in alcune parti_non oe verrchhe per
questo che avessero diritto per compensarsi di sorpas-
sarlo io altre parti. Quindi quando si dice che possono
auventare le tarife sino a quel limite ossia, come
vorrebbe Fouorevole Revel, dentro quel timite, wi pare
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che non ci sia pericolo d'indurre cquivoci o false #p-
plicazioni della leage.

Presldente. L'smendamento proposto dal Scpatore
Fzrina & cosl corcepito.....

Scnatore Farlna jiuterrompendo) Perdoni. Doman.
derci di fare un'altra proposty. E surcbbe di rimandare
il mio emendamenlo, ed anche le osservazioni dell'o-
norevole Reval all'ufficio conlrale, per riferire dom.ani
su quesle modification, sulla cui suslanza in massima
siamo Wit d'accordo; ma non perd nel modo di for-
mulare. Parmi dunque opporiuno che l'uflicio cealrale
le esamini, e d'accordo ne formoli Larticclo, perché
cost s'eviterd Jinconvepiente di una Fedazione [orfc
meno pensata.

Ministro del Lavort Pubblici. Non abuserd della
bontd del Sepato, ma osserverd che mi parrebbe inu-
tile il rinvio, giacché mi pare che siamo d'accordo.

L'art. 1. spicga chiaramente il concetto  dellrt. 2
in quanto che noa si dice sopra il prodolto dei tra-
spoiti a grande velocitd, sulla rendita proveniente dai
trasporti a gran vclocitd: allora trattandosi di rendita com-
plessiva starcbbe precisamente il dubbio mosso dall’o-
gorevole Senatere Montezemolo; ma si tralta qui di
ptubilire questa tassa del 10 per cento sul prezso di
trasporio dei viaggialoii non che sul presso del tre-
sporto dei bagugli ¢ merci dogni genere @ grande ve-
locita ecc. Ora egli & evidente che & sopra tulli i sin-
goli prezzi che sono pagati dagh utenti delle strade
ferrato che ei deve porcepico il 10 per cento.

Qui wi pare sia chiaramente Jdelio sul prezzn.

Cosa vuol dire prodotte? E il complesso dei prezzi,
laddove il prezzo & quel clie ognuno paga in rimune-
razione del servizio che gli viene prestuto. E in con-
scguenza mi pare che oon c¢i sia caso che si possa
riguadagnare quello chie si perde su di vua classe au-
‘mentando i prezzi di un’alira classe.

In quaoto a quello che proponeva il Senatare Di Revel,
io ecredo che andrebbe troppo olire sulla via nilla quale
I'ufficio centrale ha proceduto, fermandosi secondo me
la dove doveva [ermarsi. L’ ufficio centrale, cioé ba
voluto evilare il caso che mediante questo prelevamento
dell’ iinpoata 6i venisse a non conacguire lo ecopo che
I' articolo 2 vuele, ciot che non c¢i sia diminuzione
del prezzo cbe polranno percepire le socictd, diminu-
zione al disotto del massimo della tariffa consentita
dai capitoli; siccome la redazione del Minislero poleva
lasciure un dubbio in questo proposito, I ufficio cen-
trale ha saviimeole voluty cle anche questo dubbio
fosse rimosgo; ma Gncbd oon si venga per I applica-
zione dell’ imposta ad incorrere in codesto inconve-
pienle, io credo che nun ci sin motivo per non im-
porre aoche il leggiero aumesto che si fece al di sopra
de} 10 per cento. :

Se non ho male interpretato la relazione dell ufficio
centrale, credo che tale sia il suo intendimento.

Senalore D Revel. Domnando la parola,

1&8

Presidente. Mla !a parola,

Scnatore DI Revel. lo desidero dare una spicga-.
zione all'onorevole relatore dell'ufficio centrale.

lo non ho mai intcso che si debha prendere il pro-
doito alluale delle strade ferrate come base olire la
quaie non si debba imporre il 10 p. 0;0: sono ben
lontano da questo; ogni amministrazione di strade fer.
rate dichiarerd che sumenta la tariffy, I'una del 5,
Faltra del 7, I' alira de! 10 0\0. Proponeva- !’ ulficio
centrale di detrarre il 10 0)0; ¢d io dico, su quelle
tariffe sulle quali avete fatto I"aumento del 5 p. 0;0,
detrarrete questo prodotto del 5 p. 0,0; su quelle che
avele faite I'aumento del 7 p. 00 detrarrete egual-
mente questo 7 p. 0,0 prima di applicare la tassa del
10 p. 0|0 e cosi di scguito. lo vengo assclutamente
nel sislema delluflicio centrale. :

fo oo ho inteso mai di prendere per limite del pro-
dolto tassabile la rendila delle strade ferrate pei tra-
sporli dei viaggiatori e delle merci a grande velocita;
ho inteso solo di non tassare la t1assa, di nop fure
quello che ba proposto clie oa si fucesse V'ufficio cen-
trale, ciot di non prendere la tassa anche sulla lassa
che le societd banuo autorita di imporre.

Ad ogni modo poi eonvengo con I'onorevole Senatore
Farina che, forse per ispiegare meglio questa idea, se
¢ divisa dal Scnate, sia meglio coucertare upa reda-
zione, la quale sia ad un tempo chiara, e non lasci
luogo a questioni.

Senalore Martinengo. Se non ho mal capito parmi

! che Vonorevole Sepatore Di Revel cambierebbe 1aclto

alla gomina, chie intendercbbe percepirn Jo Stato, il quale
vorrebbe imporre ai viaggiatori e elle merci a grande
velocita il 10 per 0)0.

fe una socictd volesse limitarsi ad aumentare un
quinto, lo Stato sarcbbe perdente di quel tanto che egli
voleva aumcotare. Domanderci a questo riguardo uno
schiarimento.

Senatore Arrivabene. Mi sembra pure che questi
emendamenti lascino qualcosa a desiderare e che non
si possa votare la legze questa sera. Proporrei percid
che gli emendamenti tulti fossero rimandati all’ ufficio
centrale, e che la discussione fosse aggiornata a do-
mani. )

Presldente. Interrogo il Senato se aderisce alla
proposta del rinvie all' ufficio centrale, aMnché col con-
corso anche del signor Ministro si possa decidere in
quesla sollile e imporiante disquisizione cio che si debba
adottare como testo finale. Se il rinvio fosse adoltato, -
io pregherd I'vflicio centrale e il signor Xinistro, nel
caso che cid sia possibile, di radunarsi domattina, prrchd
potesse il scguito dells discussione portarsi alla seduta
di domani. -

Comincio a metlere ol voti i riovies Chi intende che
sia rinviato all’ ufficio centrale I'esame della questione
sollevata oggi sull'articolo 2, voglia sorgere.

(Approvato).
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Rimane a vedere se domaoi 1'ufficio centrale potrebbe ; givdiziario in Lombardia, Se le core stanno in questi
. radunarsi a preparare il lavoro, perché pell’entrata della ¢ termini, domani alle 2 vi sard coniinuazione della se-
adunavza alle 2 si contiouasse la discussione di questa | duta, e possibilmente prima di tulto si dard slogo a
legge. Poi verrebbe 1 altro progetto di legge intorno a - questa parts di discussione del progetto altuale cbe ri-
maggiori spese che era porlaio per I'adunanza d’oggi, | maoe in sospeso,
successivamente il progetio per il nuovo ordinamcoto La seduta & sciolla fore 5 1,2).
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