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SENATO DEL REGNO — SESSIONE DEL 1861-62.

CLX'VII.

TORNATA DEL 18 AGOSTO 1862.

—— A R —

PresiDENZA DEL VICE-PRESIDENTE Vacca.

Sommario. — Sunio di pelisione — Omaggio — Approvasione del progetlo di legge per una modificasione
alla Conventione colla Societd della sirada ferrala cenirale toscana — Discussione sul progeito di legge per la
concessione di sirade ferrate nelle province meridionali ¢ nella Lombardia — Spiegasioni richieste dal Se-
natore Martinengo — Discorso del Ministro dei Lavori pubblici in risposta al Senalore Martinengo ed alle
osservazioni inserie nella relazions dellufficio cenirale — Parole dei Senatori Siotto Pinlor ¢ Avossa in fa-
vore del progeito — Instanze del Senatore Dragoneits, cui rispondono il Senaiove De Monte ed il Minisiro
dei lavori pubblici — Ordine del giorno proposto dal Senatore Oldofredi (relatore) — Appunii dei Senators
Menabrea ¢ Mosca, ai quali risponde i Minisiro dei lavori pubblics — Adosione dell'ordine del giorno del
Senalore Oldofredi e deli’arifcolo unico del progelio — Presentasione di wno schema di legge.

La seduta & aperta alle ore 3.

Sono presenti i Ministri degli esteri, dell'interno, del-
l'istruzione pubblica, dei laveri pubblici, delle finanze
e di grazia e giustizia..

1l Senatore Segretario Arnulfo da lettura del pro-
cesgo verbale dell'ultima tornata chie viene approvato.

Legge pure il seguente :

SUNTO DI PETIZIONE:

N. 3126. La Giuota musicipale di Moale Cosaro (Ma-
cerata) domanda che venga falto uan provvedimento
mercé cui siano devoluti ai rispeutivi municipi i beai
delle soppresse corporazioni religicse.

Presidente. Invito il Segrelario Arnulfo a dar co-
municazions di una domaoda di congedo.

Il Senators Segrefario Arnulfo legge ba letlera del
Senatore De Cardenas che domanda per motivi di sa-
Jute un congedo che gli viene dal Senato concesso.

Presidente. 1] signor archileito Camillo Ranieri fa
omaggio al Senato di alcuse copie dei tre suoi opu-
scoli riflettenti ¥ porto di Napoli.

DISCUSSIONE DRL PROGETTO DI LEGGE
PERL LUNA MODIFICAZIONE ALLA CONVENZIONE
COLLA SOCIETA"

DELLA FERROVIA CENTRALE TOSCANA.

(V. atti del Senado N. 206).

Presidaenta. L'ordine del giorno purta la discussione
del progetto di legge per una wodificazione alla- con-
ventione colla Socicta dclle strada lerrata centrale to-
scana.

Leggo I'articolo unico:
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Articolo unico,

¢« E daia facoltd alla Societd della ferrovia centrale
toscana ed al Governo di sostituire obbligazioni del va-
lore nominale di L. 500 a quelle di L. 420 da emet-
tersi 3 forma della convenzione anoessa alla legge del
21 luglio 1861, ferme atanti le dispositioni e le clavsole
relative alla somma complessiva del capitale da for-
marsi coll’emrizsione delle obbligszioni & alle garaniie
prestate dal Governo ».,

La discussione generale & aperta.

Se niuno chiede la parola, trattandosi di vo progelto
compreso in bo articolo unico, si procederd seor’altro
alla votazione del medesimo.

Se perd il Senato credesse, per risparmio di tempo,
si polrebbe passare alla discussione del secondo pro-
getto di legge posto all'ordine del giorno, relalivo alla
concessione di strade [crrale nelle province meridionali
e nella Lombardia, e ailora si potrebbero rivnire le
votazioni di questi due progetti di lepge.

Non facendosi vsservazioni dard lettura del progetto
di legge summenzionato :

DISCUSSIONE DEL PROGETTO DI LEGGE
PER LA CONCESSIONE DI STRADE PERRATE )
NELLE PROYINCE MERIDIONALL E NELLA LOMBARDIA,

(V. atii del Senato N. 202).

Articolo wonico.

« 1l Governo & autorizzato a concedere al signor conte
Pietro Bustogi sotlo l'osservanza dei pauti da luj pro-
posti, e relativo capitolate d’oneri, e culle modificazioni
di cui nel testo unito allo presente legge, la costruzione
¢ l'esercizio delle seguenti linee di etrade ferrate:
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« 1. Una lioea lungo il littorale adriatico da An'-
cona ad Otranto per Termoli, Foggia, Barletia, Bari,
Brindisi e Lecce, con una diramazione da Bari a I‘aranlo;.

« 2. Una linea da Foggia a Napoli per Ascoli, Eboli
o Salerno; . '

« 3. Una linea da Ceprano a Pescara per Sore,
Celano, Solmona e Popoli.

« 4. Una linea da Voghers a Pavia, e fnalmeate
una lines da Pavia a Brescia per Cremona, salvl per
quest'ultima, i diritti della Compagnia delie ferrovie
lombarde e centrali italiane contenuti oella legge 8 lu-
glic 1860 ».

Senalore Martinengo. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola,

Sepatore Martinengo. Le comunicazioni delle pro-
vince sellentrionali colle meridionali & tale neces-
sitd amministrativa, economica # politica, che non ha
bisogno di essere dimosirata. il progetio per mandarle
ad effelto, quale nella legge vi & sotlopusto, o Signori
riceve per parte mia la preferenza sopra ogni altro, se
non fosse per altro argomenio, per quello che non con-
centra in upa sola Societd, dird cosl, monopolizzale
tutto il ‘movimento ferroviario della penisola, in tutta
Ja sua lunghezza; e quindi non mi fermerd ad analiz-
zare parte a parte queslo progetlo di legge io quanto
che per parte mia certamente io lo approvo, e gli do
il mio voto, .

Questo progetto di legge ba anche per scopo di op-
provare una strada ferraia nella Lombardia, ciod che
da Pavia lungo il Po, pii o meno discusio da questo
flume, raggiungerd Cremona e Brescia.

Mentre io faccio eco a questo ramo del sistema fer-
roviario che tende, dird cosl, a renderlo perfetto in
quella parte del Regoo, debbo dire che tutlavia non o
sard ancora completamente, perchd tutta questa valle
del Po, detta la Lombardia, avrd dee strade ferrate,
una che gira lungo il fiume Po, Faltra che cosleggia
le pendici delle Alpi; ma tuttavolta Ja parte pid ricea
di produtioni sgricole ed industriali, e direi quasi la
pid popolosa, & sffalto deserta e senta strade [errate.

Di fatto 88 da DBresciu vuolsi venire a Milano siemo
costrelli a percorrere una lincs loruosa Junga 19 chi-
lometri di pio di quello che ssrebbe slata la linea retis,
gid proposta e dismessa per motivi che sarebbe inutile
ora esaminare, ¢ cbe la {ecero passare per Bergamo.

L'altra strada che da Brescia verrd a Cremona e Pavia
e tende al mure, anche questa si dilonga per altri 15
chilometri pia del bisogno, e cid per loccare Cremona;
quindi secondo il mio modo di vedere ¢ dimostrata la
pecessilh di ana lioea traversale da oricote verso oc-
cidente, la quale appunto tenderebbe a congiungere pi
celeremepte, @ in modo diretto, i due punti fra di loro
separati, e dird quasi violentemente s parali che sooo
Coccaglio e Treviglio. fu al cero non avrei in questi
momenti coraggio di chiedere allo Stato nuovi sacrifici,
8¢ quantv io sono per cbiedere, & cbe fu proposto
pella relazione dell'ufficio cemrale, non fosse la verifi-
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catione di un patto gia convenuto colla Socielh esistente
la Societd lomnbarda e dell'ltalia Media.

Nella legge dell'8 luglio™ 1860 veniva convenoto colla
detla Societd lombarda, che essa si obbligava di fare
quel tronco di coi bo l'omore di occupare il Senato,
qualora, fioite le altre linee che deve compiere coll'anno
1862, ne fosse dimostrala la Decessith commerciale, od
il Governo pronuntiasse essere desiderabile quel tronco
di cui parliamo. . '

lo credo, che molto facile sarcbbs dimostrare la ne-
cessild se pon fosse troppo lungo il tesservi la storia
di questo paese e dei suoi bisogni dal lato commereiale.

Abbiamo piu di centomila abitanti in quella plagu, i
quali non possono fruire, senza molte incomodo, dird
anzi ee¢oza uon grave danmo, della ferrovia, poichd tro.
vansi d'avere la eirada ferrala ad una distanza di pia
che 15 chilometri.

Ducque da questo lato parmi dimostrata la pecessitd
del tronco di cvi fo cenno.

B tale oecessitd fu sentita dalle rappresentanze locali,
le quali produsserc upa petiziose all'altro ramo del
Parlamento, ed una a questo Senato della quale # fatlo
cenno anche nella relazions dell'uflicio eentrale, che
anzi pe appoggio il petito.

Altra volwa il Senato fu occupato di quest’argomento
e l'onorevole signor Ministro dei lavori pubblici, che se-
deva allora su quei bancbi, mi dicde I'assicurazione,
cbe la cosa surebbe slata sludiata. La pobblica stampa
ne feco oggetlo di esami, e tutto cid concorre a farpo
chiara la pecessitd,

Il termine nel quale la Societd lombarda & obbligata
a dar principio al ripetuto tronco Treviglio-Coccaglio,
sarebbe col §803, epoca a nei vicina; ed & percid che
vorrei pregare il eignor Ministro a volersi occupare di
quest'oggetto, E sentird dal medesimo quali osservazioni
abbia s fare in proposilo, riserbandomi, quando queste
non siano assolutamente coontrarie ai desiderii ed ai
voti, che bo avuto l'onore d'esporre, di proporre un
ordine del giorno relativo alla richiesta di questo tronco

di strada ferrata.
Ministro dei Lavori Pubblici. L’osservarione

fatta dall’'onorevole preopinanle & slala falta anche dal-
I'uficio centrale.

fo prego il Senato di permettermi alcune osserva-
zioni sopra | diversi punti sui quali I'uificio ceotrale ha
chiamalo I'allenzione del Senato, & quando sard venuto
cronologicamente, dird coii, V'argomcoto accenato dal-
'onorevole Scnalore Martinengo, io mi fard un dovere
di rispondere anche slla sua interpellanza.

lIo prego il Senato di voler fiveare la sua attenzione
sopra il criterio fondamentale dal quale & partito il Afj-
nisteru oell’addivenire a questo contrallo; questo criterip
dircttivo, che il Ministero ba creduto di seguire in questa
inportaole contrattazione, giustifica gli atli del Mioj-
stero, e perfino, se cosl debbo chiamarli, quantunque
non mi toroi & conto, gli errori nei quali per avven-
tura il Miistero in questo affare pud essere caduto.
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II Mioistero ha creduto, che in questo importuntissimo
affare delle ferrovio meridionali fuese oramai venuto il
tempo di provvedere ia modo, da eliminare qualsiasi
dubbio sulla loro immediata e complela esecuzione.

Il Senato non ignora a quali tristi vicissitudini le fer-
rovie meridionali sono andate soggette.

Cuocedule una volta, la coocessione & riuscita vana.

Una seconda volla concedule, ancord la ¢coucessione
& rimasta senza effetto; i contratli si mutarcoo in con-
tinue delusioni, per modo che le popolazioni banno
dovulo persuadersi che realments per loro le lerrovie
fossero una sempre vana lusinga, e che mai noa do-
vesse arrivare il mowmento in cui questo loro votu ar-
denlissimo potesse esscre soddislatto, .

Ora il Migistero credelte suo strettissimo dovers di
prendere lali precaozioni, e di stipulare tale conlratio,
che non lasciasse piit dubbio che sarcbbe stato condotio
a termine.

Una considerazione ancora pii aoslnnmle in questa
infelice genesi del contrallo delle ferrovie meridionali,
& quella sulla quate fermavasi I'ooorevole Senatore Mar-

tinengo. Evvi qui waa questione economica d'altissima
importanza, e una questione politica d'importanza aoche
maggiore.

[mporta clie questa congiunzione tra la cittd di Na-
poli, tra le province wmeridionali e le altre parti del
" Regoo, sia fatta, e sicuraincule, al piit presto possibile.

Farla e farla al pid presto possibile era il criterio dal
quale & partito il Ministero.

Percio dopo avere ricevule ed esaminate diverse of-
ferte, stretto dal tempo, persvaso che convenisse ab-
bandonare il sistema delle aggiudicazioni parziali, perché
le coudizioni finanziarie del pacae, parve al Ministero,
che non consealissero che si entrasse in questo sistema,
si deteriniod a ballere questa via dulle grandi conces-
sioni, che non & forse fa migliore, ma che pure in
multi casi convieoe nell'interesse della cosa pubblica.

E fra le diverse offecte i1 Ministero si ¢ fermato a
quella la quale sodilisfaceva di pia al suo desiderio,
ciod maggiormente assicurava clie la strada sarcbbe
stata falla & presto e beae, qualunque fussero le vicis-
sitodini che avessero potulo attraversare il perivdo della
esecuzione, fissala enlro termini brevissimi,

Fra le diverse offerte fatle da case sicuramente molto
rispettabili, quantunque ve ne losse alcuna, per esem-
pio quellu della casa Salawaoca, la quezle in quante
ai correspetlivi pecuniari polesse essere riguardata mi-
gliore, tuttavia perché si pretendeva uoa dilazione del
termine entro il quale quest'opera doveva easere ese-
guita, perchd si prelendeva la fusione della mocied
delle linee meridionali con quella delle ferrovie ro-
mane, il Ministero ha ¢reduto che noa potesse accet-
tarsi ¢ fosse invece meritevole di prefereoza la offerta
della casa Rothschild, la quale non sclamente presen-
tava la garantia morale della prima casa bancaria di
Europa, ma inoltre, col mezzo di quella fusione colle
ferrovie lombarde e dell'ltalia centrale che fu tanto
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combattuta e che in verild io non credo che merilasse
di esserlo cosi fieramenle, presentava anche il vantag-
gio d'assicurare viemmeglio 1'csecuzione delle ferrovie
weridiosali alldandola ad una society, la quale sveva
de’ valori gid in commercio conosciuli, & accreditati, e
che si sarebbero adoperati per procacciare il capitale
pecesasario alla oucva Sociela, la quale senaa sforzo aes.
suoo avrebbe_trovalo i suoi titoli, fin dal euo paacere
pareggiati a quelli che godevaoo di credito primo in
[talia, ed uno dei primi in Europa.

Infatii tulti eaano che le azioni e lo oblligizioni
della Societd lombardo-veneta godono di un credito
incoolesialo su lulte le piazze d'Europa.

In questa offerta adungue il Ministero ba trovato che
vi eraoo tutte le garantie desiderabili, perchd le strade
fossero eseguile, fossero eseguile beoe, e [ossero ese-
guite presto, ed ba creduto che fossero eliminati tuui
i dubbi. (uesto era Jo scopo principale & cui mirava
il Ministero, che credette percid di stipulare un cootratio
assolutamente conveniente oell intercsse dello State. B
ancora dopo le vicissitudioi della discussicoe, e dopo
I'offerta molto rispettabile dell'onorevole Bastogi, il Mi-
nistero crede che il contralto da lui fatto, malgrado
quello che si & detlo circa i@ pericoli di una fusione
culla Societd lombardo-venela, circa gli iucovenienu
inscparabili della formazione di wua grande cumpagnia,
malgrado I'solipatia che si ¢ manilestata per la ces-
siove di una linea dello Stato ciod di una parte delia
ferrovia di Stradclla, malgrado quaulo si & detto che i
correspellivi concessi per queste linee fossero troppo
larghi e al di 13 di qucllo che 8i dovesse, malgrado
wito questo, dico, il Ministero credelte e crede che il
contratto da lui stipulatlo colla casa Rothachild fosse
per Lulti i rispelli conveniente, nel caso particolars di
cui si tralta, agli iuteressi dello Stato.

E questo ¢ tanto vero, o Signori, che chivoque vo-
lease esamninare spassivnalameate come 8i esamina un
affare importante e seriv, la propesta fatla dall'onore~
vole Bustogi quando era imminento la discussioue della
legge, & qual trovavasi in quell’epoca furmulata, colle
sue varianli, colle sue intarsiature in diversi articoli
colle diferenze in coufrouto delia propusta Rothsclild,
dilfurenze che nella discossione venoero eliminate, chi
avesse falto il confronle di queste due propuste seria-
menie, io credo che non poteva rimaner dubbioso nel
preferire ancora la proposta Rotlechild alla proposts
Bastogi.

Ma durante la discussione la proposta Ba.slogl venpe
molio migliorala ; quasi ttti i dubbi che presentava,
alla luce della discussione, vennero eliminati, ed in fne
il testo adottzto della proposta Bastogi, salve pochissime
variazioni e qualche svista “(che in discussioni cosi lun-
ghe, cosl gnimale, cosi intricate ba pur troppo dovulo
accadere} rimase il testo della proposta Rothachild,

Nou eravi pin cbe la differenza delle persone, diffe-
renza alla quale sicuramente si deve badare in un con-
tratto similc e che d'altra parte non si credelte dovesse
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prevalere in faccia a questo fallo notevolissimo di una
compazaia nazionale, che si foroa la primma volta per
costrurre una gran rete di strade (errale ilaliune.. .

[ correspettivi poi, in foodo, cbi voglia esaminarli,
trovera che non diferiscono pia che iv vva somma
minore di 10 milioni. ]

-Lo Stato dava 30 milioni di sussidio alla compagnia
Rothschild e non ne dA che 20 alla compagnia Bastogi;
ma non dobbiamo tacere che vi & ancora una piccola
differenza ed & questa che se si fosse fauto il contralto
colla Societa Rothschild certo non ¢i sarebbe stalo per-
dita nessuna sulle ferrovie che percorrono il suolo Lcm‘-
bardo per le quuli Ja Societd Lombardo-Veueta ha il
diritlo di esercitare ed eserciterd sicuramente la prela-
sione; poicheé malgrado la riduzious che si fvce por-
tando la somma della garantia da 25 a 20 mila franchi,
qualche perdita si solfrira ancora. ,

la complesso pero, bisogaa dirlo, | patti della propo-
sla Bastogi, dal lato finanziario si sono migliorati in
confronto della proposta Rothschild.

Quindi io rispeito il volo della Camera cbe ba dato
a questa Ja sua preferenza.

Una prova della poca diffierenza che vi era {ra tntte
queste offerte, o Signori, & questa: chic sc ben 8i esa-
minano si vede che infin dei conti, ia un coatratio
colossala com’d questo, dove il capitale si deve portar
ben vicino a 300 milioni, queste differenze oon suno
fra loro che dell't del 2 o del 3 per ceoto.

Ora noi Lol sappiawo che sollanto per la differenza
di pessone, Ja sola circostanza di una persona che me-
riti wtta Ja fiducia del Governo, che dia tutta Ja sicu-
rezza che lc cose procederanno bene, regolarmente,
senza liligi, senza cavilli, senza loterruzioni e scnza
pericoli, questa sola gifferenza, quando si tralta di uo
affare di questa importanza, vale I'{, il 2 & forse snche
il 3 per cento di diffcrenza.

Non insisto su questo punto se non per dimostrare
al Scoato cbe in certo modo in un affare cosi grave
il Governo si era teouto a quel partito che era indubi-
tatamente migliore.

Bisogux che dica una parvla snche di una proposta
della quale l'ufficio centrale ba credvlo bene di fere un
cenno, ed & la ullima proposta Sulamanca.

Quesia proposta riduceva il sussidio alla somma di
10 milioni, cioé conservava la linca di Stradella, e ab-
bandunava i 20 milicai in pid cbe erano coaceduti alla
Societr Rothachild, :

Faceva anzi qualche cosa di piv: diminuiva la somma
del pradotto brulto garantite e la porlava da 29 a 27,500
franchi per chilomnetro.

A prima vista pareva che questa proposta presentzsse
un vantaggio considerevole; ma cbi la esamini un po’
sltentammeate vede che poo ci sarchbe che I'apparenza
del vuntaggio.

Noti il Senate che ia proposta Bastogi o Rothschild
compreade oltre la linea Lombarda, 1168 chilometri di
strade ferrale nclle province mcridionali, per le quali &

121

LS

garantito un interesse di 29,000 fraochi al chilometro;
10 questa rete sono comprese la traversata dell'Appen-
nino v la linea longitudinale da Aocooa fine ad Otranto
con una dirainazione da Bari a Taranto. In totale, ripeto,
8000 1168 chilometri; o faccio notare queste cifre in
quanto che ho gid avuto occasione di rilevare in altro
recinto come per avventura le cifre portate in conto
dalla Comenissione ¢ da alcuni scrittori che si sono oc-
cupati di questa questivne non souo esaile, Forse i dati
8i s0no presi 0 da computi geografici, o da progetti
antichi di massima.

Ora nei progenti di esecuzione fatti nel frattempo,
queste linee vennero cortette; wi constatarono delle im-
purtanti diminuzioni oella loro Junghezza. 11 prodotio
guarentito a questa rete chilometrica sareble di 33 mi-
lioui 800 mila lire di prodolte brulto guarentite anoual-
mente sulle lerrovie meridiovali; se invere si esamina
il progetto Salamaoca bisogna aggivngere a questa li-
oca la linea da Capua a Termuli, che, misurata geo-
graficamente, & di 186 chilometri, bisogna sgginngers
un’alira linca da Benevento a Foggia, che sono altri
80 chilometri,

&i noti che queste due linee sembrane misurate sulla
carta del Zannooe, lo cbe vuol dire che quande i trat-
terd di studiare sul terreno una linea, avremno un au-
mente nolevole di lunghezza. Questo & immancabile,
poiché non si misura un traccislo, mussime sltraverso
a paesi accidentali, dovendosi attraversare gli Appennini,
sopra carte geografiche; inoltre parrehbe dal testo let-
terule di quesl'uliima oflerta che comprendesi anche la
linea Lombarda, che & di 124 chilometri in piu; scoo
dunque un'aggiunta di 400 chilometri circa: e se te-
niamo conto del maggior sviluppo dello lines di Ter-
moli e di Benevento, cresce ancora la cifra.

Cio produce, o Signori, un sumento di circa 8 mi-
lioni nct prodoito guarentito : ora noti il Sepato che
per le ferrovie lombarde questo aumento sarcbbe una
pura perdita, @ se quesle Non sono comprese, aumnento
per le sole ferrovie meridionali importa una somma di
6 o 7 milioni di maggior prodotto brutto garantito senza
molta speranra che il movimeolo sia proportionale a
questo prodolto. .

Col sistema della proposta Salamanca voi avreste quat-
tro traversate dell’Appennino ; ma credete chie su queste
qualtro traversate si avrebbe un prodotie brutlorcome
lo si otterra prima sulla linea di Cooza, poi su quella
di Ceprano e Pescara, sulle quali tulli i transiti saranno
accumulali ? Ma no, o Siguori. Il medesimo movimento
soddiviso in quesie diverse direzioni lascierebbe lo Stalo
espuste ed woa perdila enorme.

E esidente cbe con questo sistema quantunque io ap-
parenza migliore, tullavia per lo Stalo sarebbe immeg-
saments piil oneroso, 8 assvlutzmente, a migp avviso,
inaccettabile.

Ho voluto acecnuare questi fatti perche non rimanesse
nemmeno questo dubbiv che, ciot, questa ullima pro-
posta potessc essere preflerita. Si noti che vi sarebbero
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altre considerazioni cbe avrebbero determinato il Mini-
slero a respingerla nel caso in cui si foxse insislilo per
la fusione colle ferrovie romane, formandosi una com-
pagnia cui si dovessero concedere tutte quante le strade
ferrale che percorrone !'ltalia meridionale, lo che avrebbe
veramente formato un monopelio di tutte il movimento
indusirisle e commerciale di quelle province. In quel
caso sarebbe stata veramente preclusa la via ad ogni
concorrenza, essendo le linee dell’Adriatico o quelle del
mar Tirreno possedute dulla slessa compagnia.

E questo io dico affinche il Seoato si persnada che
parecchie erano Je considerazioni per le quali non po-
tevasi acceitare la proposta del signor Salamanca.

Il Senato deve permieltermi ancora una osservazione
intorno ai correspettivi.

La Commissione che esamiod questo progelto di legge
nell’ aliro ramo del Parlamento venne d’ indusione in
induzione a stabilire che gli azionisti avrebbero avuto
Adalle loro azioni uc iotercase niente menq che del 15
per 0/0, e l'uficio centrale facendo i calcoli sopra quef
dati, noo poteva venire ad wna conclusione diversa.
Egli pure @ di avviso cbe gli azionisli ricaveranno ad
un dipresso il frutto del 16 per 0[0. Mi si permeuta di
dichiarare al Senato, che se avessi avulo la persuasione
cbe tale era il frutto che si doveva ricavare da una
sperulazione simile, sicuramente avrei contrastato coo tutte
le forze, e nou avrei ceduio per nulla, non avrei ade-
rito al conlralto; ma Je mie convinzioni souo slate as.
solutamente dwerse.

Innanzi tulto dird che sicuramente il prezzo chilo-
metrico di questa strada pud essere valutalo diversa-
mente. Ma io quanto a me debbo dire che ho preso
anch’io i dati ufficiali, e sono quelli che risultavaco da
una perizia gid preparala molto tempoe ptima dall'inge-
gaere Bella; ma questi dati io non li ho presi che per
l& cose cui si riferivano, e non credendo che fossero
completi e intangibili, & da ammellcrsi senza esame.

Il cavaliere Bella quando fece il suo lavoro peusava
ad accerlare la somma che sarebbe stata necessaria per
finire le strade e comiaciare il loro esercizio; non pen-
sava gid al costo totale, al valore vero che doveva
avere questa opera una volta che fosse intieramente
finita; percid mi son creduto in dovere di soltoporre
ad esame le sue cifre, e di vedere se per avventura vi
fosse qualche Facuaa che merilasse di essere riempita,

Due ingegoeri assai distioti, incaricati da me, sono
venuli a un dipresso ally stesso risulialo, e poco pi
poco meno honno conchiveo che pei 1031 chilometri
di strade da costrurre nell'ltalia meridionale occorre-
vano all'incirca 260 a 270,000 lire al chilometro.

Noti il Senato che in queste strade si comprendono
due traversate dell’Appeonino, cbe uona di queste tra-
versale passa la catena dell’Appenning ad una eleva-
zione di 1080 metri sul livello del mare, e I'altra ad
una elevazione di 512 meltri, ma con un tunnel d'oltre
a tre chilometri. Noti anche il Senato che ci sono altri
luoghi difficili da passare come sarebbero nella prima
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linea fe gole di Popoli, nella seconda il colle di
Candelo.

[noltre vi & una localita assai scabrosa da passare,
nelle vicinanze di §alerno, che Doa esito a dire essere
uno dei passaggi piu difficili che 8 possa trovare.

Allora su quusu duli ecco quale sarcbbe elato il ri-
sultato dei miei conteggi.

Valutapdo questi 1031 chilometri di strade ferrate da
costrurre a 270 mila lire il chilometro, si otties una
somma lotale (parfo sempre della rete delle sole fer-
rovie meridiocnali) di 278,370,000,

Bisogna aggiungere a questa somma il costo proba-
bile della linea da Ancona &l Tronto che sono 83 chi-
lometri, & per cui vi & una legge che siabilisce la spesa,
alla quale bisogna perd aggiungere il maleriale mobile,
¢ qualche spesa maggiore. B cosl bisogna aggiungere
la spesa del tronco di Saleino. Valutando il costo di
gueste due linee che sono di 137 chilometri, 28 milioni
all'incirca, vengo ad avers una spesa complessiva che
sorpassa i 300,000,000,

Che se valulate queste linee & 260 mila lire al chi-
lowetre, (e credo che dificilinente a lavori compinti o
ad esercizio che frutti 29 mila lire al chilometre di pro-
dotto brutw, si possa speadere mcno), valutando dico
quesle linee a 260 mila lire al chilometro avremo uvn
costo totale di 268,000,000, a cui aggiungendo le linee
da Ancona al Tronlo e da Napcli a Saleroo, in 28 mi-
linni, avremo 296,000 000 in tolale; dalla quaie somma
deducendo i 20,800,000 di sovveozione che si abban
donano al concessionario, il complesso di queste linee
verrebbe a coslare da 270 & 275,000,000,

Questi sono i calcoli sui quali si & fondato il Mioi-
stero. .

Ora vediamo brevemente quale sareblbe il frutio che
gli azionisti ricaverebbero dal capitale impiegato,

lo prescindo dall'ipotesi del contratto Rotbschild nel
quale le azioni erano la metd del capitale sociale, @
Valira metd poteva costituirsi in obbligazioni, & mi sto
all'ipotesi aituale nella quale il concessicnario bha il di-
ritto di emeltere due terzi i obbligazioni ed uo terzo
d’azioni. Riteogo allora che il capilale in azioni

sia . . . . 92.000,000
e il capilale in obblignzioni sia 183,000,000
che farebbe il ’lolale . . . . 275,000,000

‘Fard vo'osservarione di passaggio solo per risponders
ad oo avverlenza dell'uffcio centrale che ba creduto,
che l'articolo il quale stabilisce ‘che Ja societd conces-
sionaria ha il diritto di fare il suo capitale per 3 di
azioni ¢ 2{3 di obbligazioni, 1a esoneri dall'aitra pre-
sctizione che & pur scritta nella legge, colla quale il
coacessionario 81 obbliga a costituire una Bocield con
va capitale di 100 milioni. lo eredo che quella dispo-
sizione non deroghi a questa, che deve slar ferma, es-
gendo o obbligo assunto in modo preciso e tassalivo.
Be le circoslanze lo esigeranno, 8e cioé si dovrsaoo
emellero tanti valori per due volte il capitale delle
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azioni, i concessionari saranno padroni di farlo, emet:
tendv due terzi di obbligazioni, ma non putrassi mal
derogare 3l disposizione chiara e pOSitiva', e che ha
uoa vera importanza, df coatiluire la sopcield ¢on un
capitale di couto milioni in azioni. o

Vegendo dunque a spicgare il risultato de’miei con-
tegai, easo sarebbe il scguente:

L'vfficio centrale ha creduto che si potessero Ir{ ob-
bligazioni collucare a 250 life; ma io lo prego di no-
tare che guesto collocamento sarchbe supposto in con-
Jdizioni troppo favorevoli. )

Noi abbiam veduto il cullocamento recente di alcung
obbligazioni delle frrrovie toscane, lo guqli non sonosi
potute collrcare a quesio lasso: 10 quindi, ‘lrauafu.ios!
di un collocamento da farsi in non so quali conilizioni
del credito, per stare sul sicuro, crederei di noo essere
lonano dal vero, né dalla disurezione, nello stabilite
che queste obblizasivni 8i polrelvber.o collo.c:fre a ?40
lire, outie, si intende, delle spese di pravvigione. ~

in questo caso occorrercbbero 162,500 obhhgnm?m
per le quali a 15 lire per ciuscuoa, onde servire lin-
teresse, ai assorbirebbe una somma di L. 11,437,500.

Vediamo ora quale & il reddito della linea.

Il reddito sacehbe di L. 33,872,000,

Per le spese desercizio, 1 ufficio centrale crede che

i valuti largameote, e che possa bastare la somma di

L. 10,500 al cbilometro.

Mi perdoni V uflicio centrale, ma io non posso am-
mettere questa cifra. L'espericnza Ja pin certa, almeno
del nostro paese, la contraddice. Noi abbiamo il 49
p O[0 i spesa di esercizio sulle lince dello Stato con
una sola traversata dell’ Appennine; ma con due tra-
versale dell” Appennino jo credo di non essere mollo
lontano conscrvando le stosse proporzioni fra il pro-
dotto brutto e le spese di esercizio.

Ora in questo caso che cosa avremo? Avremo che
‘la sprsa di esercizio al 49 p. 0 del prodotto brotie
darcbbe 16,597.280 lire, civt dureble un prodotio netlo

- di L. 17,274720.

Gli intervaai delle obbligazioni luacierehbero quindi
dispunibili pee gervire gli interessi 0 il dividendo delle
agioni. L. $337,229, il che corrisponde al 6 ¢ 38
per 0,0 .

¥a voglio snpporre per un momento cha questo col-
locamento sia futlo a condizioni eccezionalmente favo-
revoli ai concessionari. )

lo valuterd aarhe lu spesa di esercizio al 45 p. 0,0
"de! prodotto lordo. e valuterd il collocamento delle ob-
blizazioni ad un saggio pid elevato, a 245,

io credo che nessuno mi accuserd, posti quesli dati
e queste basi, di attenermi ad una ipotesl meno che
favorevole ai concessionari, trattandosi, torno a dirlg,
di una linva che ha due traversale essai dificili dello
Apprunino,

Allora quale sard il risultato?

+ Supposto che si collochioo le obbligazioni non a L. 210
ciascuna, ma a L. 245 pette, ripeto, di provvigione, in
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questo caso occorrono 746938 obbligazioni, per servire
le quali ¢i vorranao L. 11,201,030, il reddito Avtio va-
lutate sulla base anzideila del 45 per 00 del prodetto
lordo sarchbe di L. 18 620.500; il residuo prodotle
neto da ripartirai selle azioni sarebbe di L. 7,425,420,
ciot all'incirca I'8 per 00, e nuti il Seonalo che il ea-
pitale sociule lo ritengo di 92 milioni, meatre credo
che l'obblige della Compagnia & di portarlo a 100,

lo credo che questi conteggi basiano a dimostrare
che i correspettivi luscioli ai concessivaori, | quali mas-
sime per lo streltissimo  termine loro prefisso per cse-
guire i laveri, debhiono fare sacrilici enormi, restano
nei limiti i pid convenicnli e moderati. Credo dunque
dt poter alf-rmare che veramente tollo quello che si &
devio di profiti esageratt da parte della Compagnia
concessivnuria siano, mi sia perinesso dirlo, asserzioni
che non sono stale abbastanza ponderate.

Del resto.se realmente ci fussero quei guadagni fa-
volosi che ai dicone, iv eredn, Signuri, clie ci sarebbe
stila wna maggiore concorrenza da parte dei capitalisti
e fra gli altri credo che se i concessionari precedenti, se
la casa Rulhschild fosse slaia persuasa che vi era un
beneficio per le azioni del 16 per cento, non avrebbe
esitato a manlencre la sua concorrenza o Don si sa-
rebhe ricusata durante le trattative, e dupo conchiuse
il cootratio, a qualsiasi dimiouzione dci currespetlivi
pecuniari. -

Dopo questi ragionamenti mi rimane a dire una pa-
rola intorno ad un altre eccilamento che i fu fatto
dall'ufficio centrale relativamente alla linea di Termoli,
o mezlio di Benevento.

lo devo far cenoscere’ al Seualo che su questa que-
st.one, di una nuova traversata dell’Appennino, da Nae
poli per Heawvento ¢ Campuobasso a Termoli, il Mini-
stero altuale ha gid trovato la questione esawminata dal
Ministero precedente.

L' amministrazione precedente in uwna  deliberaziona
presa nel Consiglio dei Ministri nel mese di febbraio
altinto, ha deciso ehe non fosse il cuso di prendere in
considerazionn il progette di legge presentato alla Ca-
mera dei Depulatt per una nueva diramazivne a tras
verso "Appennino.

Le considerazioui, a quanto pare, erano principals
meole finauziaric.

Una nuova -traversatz dell’Appennino dopo che ve ne
sono gid due, a non molia dislanza e dopochd in tanti
auni nun ne abliamo che una®aperta e due altre sole
in costruzione, una nuova waversala dell” Appenuing
agnisnta alle due di cuoi tenni discorso, @ gembralo ung
impresa troppo gravosa ulle finanze, e che fusse, pon
dird da scartarei assolutamsnte, ma sicuramente da
differirsi.

[l Muwiistero avendo trovato questo stitu di cose, lia
creduto di persisiervi quanto all'intera linca, genza dj-
sconoscere lu ullitd e la convenicnza Ji fare qualche
cosa per le province di Bevevento e di Mulise, e nclla
discussione che ha avuto uogo uell'alirg ramo del Par-
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lamento, non ho esitale a dichiarare che il Mioistero era
disposto a far studiare una diramazione da Capua o
da Santa Maria o da un altro punte dellu linea in eser-
cizio per Benevento e da Benevento pib oltre nella di-
rezione di Campobasso.

Una volta che il Ministero abbia elementi sufficienti
per valutare, per risolvere questa guestione &' impegna
di preseotare nella prossima sessione un progelte di
legge o per un capitvlato-programma sul quale aprire
vn concorse, e quando fosse pnssibile venire ad una
conclusione con un offerente che facesse delle condi-
zioni accellabili, anche presentando un profelto di legge
con una propuslta posiliva di concessione.

Piu in 14 il Ministero crede non potreble andare senza
ledere gli intercssi dello Stato.

E mi permetia il Senato cbe io dica gqualehe parola
su quesla questione anche per rispondere ad un’osser-
vazione che fu latta dall’olficio centrile, dove dice che
secondo gli studi dell'ingesnere Rossi questa ferrovia
offtirebbe un minore percorso di circo 80 chilometri per
recarsi a Napoli in confronto della linea per Conzan

lIo credo, o Signori, che questa questione non sia stala
studiata, @ che percidé sano nati tanti errovei giudizi.

Molti ragionament: #i sono falli sopra uno scritto che
fu pubblicato da un ingegnere napolitano il signor fossi;
ma in quello scritto 8i sono valutati, a quanto sembry,
come dati poaitivi, delle distanze studiate geograficamente
e probibilments sulla sola carla dello Zannone.

Ora questi studi in conlronty alla realtd ei sono tro-
vali contenere degli errori nolevoli. Naturalmente io bo
fatto esaminare quesli studi; 6 me ne sono persuuso,

Yuule il Scnato qualche esempio degli errori in cui
¢ incorao, certo inoocentemente, lingegnere clie ba futlo
quei ragionamenli sulle ferrovie nupolitune ? Fecone
alcuni saggi:

La distanza tra Salerno e Fopgia non & che di 162
chilomutri; lingegnere Nossi 'ha valutata 178; diffe-
renza di 16 chilometri. La distanza tra Foggia e Termuli
4 di 84 chilometri; l'ingegnere Rossi I'ha vaiulate 50;
dunque 14 chilometri in meno. .

La distanza tra Foggia e Barletta & di 68 chilomelri;
I'ingegacre Nossi I'ba valutata 82; differenza anche qui
di 14 chilometri.

La distanka fra Ceprano ¢ Pescara & di 231 chilo-
metri, l'ingegnere Rossi la valuta 18%; 50 chilumetrt
di differenza. ‘

Con questi dati cafisce il Senato come sia facile il-
ludersi ed errare pei risullati. 8i ammettuno delle di-
stanze diverse da quelle che sono in fatto, e quindi si
aduttano conclusioni fallaci.

Diffati esuminaudo questa questione, quale & woo dei
principali etementi che ci deve guidare per determi-
narci nella scelta? .

Bisogua vedere qual & la strada piu breve che mette
in comunicasivne alcune parti del Regno, con alcuni
centri principali, Pigliamo Nupoli, come punto di par-
tenza, e preudiamo come punto obbieltivo Torino. Pi-
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gliamo poi le Puglie, Ia Capitanata, le Calabrie, per
accedere a Napoli.

I trovo cbe da Napoli per giungere a Turino ab-
bizmo due vic. Adesso, sc non vorliamo altraversare
lo Stato Poutificio dobbiame altraversare I'Appennino:
ma questa ¢ una ececzione che non pud durare & sulla
quale non possiamo [fermarci. Noi dobhiamo pensare
che da Napuli si verrd a Roma, poi a Fircnze, a Ge-
nova e a Torino per la via dirctta e pii breve, Ora sa
il Sernsto qual’é Ja dilferenza wra 1'una ¢ 1"ultra? Cento
chiumetri, Ciod sc da Napoli veniamo a Terino diret-
tamente per Roma, Livorno, Genova abbiamo 942 chi-
lometri: se invece vogliamo passire I'Appennoine per la
linea di Termeli abbiame 1030 clulomelsi circa.

Puo esservi qualche counvenirnza ad undare per Ter-
moli ad Ancona che & pure uno dei punti obbiettivi a
cui 8i deve mirare.

Eubene da Nipuli ad Ancona per la linea di Ceprano
e Pescara abhiamo 520 cbhilometri sll’ incirea. Per la
lica di Termoli abbiamo qualche cusa di meno di 500
cbilometri; differenza insignificante.

Ma abbiame queslo inconvenirnte notevole che 1a'linea
Pescara-Geprano sla geograficamente io vy punto ioter-
medio tra altra traversata dell'Appenoino che da Roma
teode direttamente ad Ancona, e la linea di Conza la
pid conveniente per meltere Napoli in eomunicazione
con le Puglie, la Basilicata e le Calabrie: menire la
linea di Termoli sarebbe a pochissima distanza da questa
vltima traversats.

Ora trattandosi di ripartire il movimenlto in givsie
propurzivni tra tulta queila popolazione che abita la
grande schicna d Talia e ttte le valli che partone dalle
creste dell’ Appeonine, bisogna assolulamente spaziare
queste lioce di traverso in mody che stiano possibil-
mente ad una distanza eguale fra luro.

Yenendo all'ulieo caso della comunicazione fra Napoli,
e le province delle Puglie, di Rasilicaia e di Calabria,
la questione offre anche minori dubbiezze,

Da Kopoli 8 Foguia, ¢i sonv 212 clolowmetri, da Na:
poli a Barletta chilumetri 208, Andiamo invece passando
per Termoli. Abblumo da Napoli a Termoli 231 chito-
metri: da Termolt a Foggia 84: siccome pui qnei 23
chilometri di distunza tra Napoli e Termoli suno eun-
tegpiali geugralicamente, e dubhiamo supporre che wno
svilupps maggiore surd una ivevitabile cvnseguenza del
tracciato, avremo quindi una distanza di 343 chily-
metri all'iacirea in confronto dvi 212 tra Napoli e Foggia
pur la via di Conza. Bensl chi volusse seguitare ta linea
di Benevento e fare un'ultra traversata dell” Appennino
da Benevento dircttamente a8 Foggla uvrebbe forse una
abbreviuzione di linca: e dico, furse, perchd il traceiato
& incertu. Ma anche questo vantaggio sparirebhe per
le comunicazioni dirette fra Napuli e Barlelta, o Brin-
disi, perehe la ligea che da Napoli va a Pogpia giunta
alla focorenuta, a 14 chilometri prima di gungere a
Fopgia, piega a destra e volge per la linea pin breve
a Buletta,



. 2 — ' ‘ -

= ——— o —————____}

e ————————riratiecte e

TonRNATA DEL 18 Acosto 1802,

Del resto non pud sfuggire a nessuno che la linea di

* Conza & una linea che potendosi allacciare a molte al-

tre linee & per cid solo di usa evidente utilita.

Una volla che la linea da Salerno a Conza sia giunla
gelle vicinanze di Contursi o di Campagna probabil-
meale si staccherd da essa un'alira linea che andrd
verso la Calabria, penetrando nel pisno di Diano, e di
1A passando nella Valle dell'Acri in Basilicata. Passato
I'Appennino nelle vicinanze di Mclf potrd distaecarsi
ancora dalla linea di Conza uo‘altra diramazione cbe
vada a penetrare pella parte superiore di Teera di Bari.
Questa linea di Conza é senza confrunlo Ja pill Lreve
quanie alle comunicazioni fra Napoli ed il porto di
Briadisi che sono, dird, i centri prlLICIp:lll che bizogna
rivnire con wna linea fondamentale di ferrovie.

Se poi esaminiamo quesla questione della linca di
Termoli dal Jato tecnico, dird, che i tracciati non sono
studiali, e che di profili non ne abbiamo affaite. Non
sbbiamo ¢he vo pezzo di strada studisto, da Capua al
Ponte sul Calore: questi studi )i ho vedoti, ma oon li
bo esaminali: ma & lu parte piana dove non vi sono
difficoltd; in tutlo il resio non furono fatti dei rilievi se
oon col mezzo del baromelro. Furuoo notate alcune e-
levazionj di alcuni punti da due iogegneri mandati da
una Comumissione incaricata di studiare in grande Ja
queatione delle ferrovie; ma io domundo agli esperti

se questi rilievi bastino per furmarsi un criterio del 1

tracciato di una linva? Evidentemente noa bastano; ed
anche quesli soli elementi, se ben li consideriamo ci
danno gid dati sufficienti per ammounirei che bisogners
che il Minislero vada cauvlameule nellimpegnarai cosi,
ecnza studi matori, ad eseguir questa linca. Noi ab-
biaino la linea di Cupza in cvi il puote di maggior ele-
vazione sul livello del mare & di 512 metri; la mag-
gior elevazione sulla linea di Termoli & di metri 634,

Sia pure cbe la linea di Termoli possa praticarsi
senza lrafori, senza graudi triocicre, ma le maggiori
pendenze du superure le avremo con tutle le lero con.
seguenze, ciod con una spesa maggiore Ji traziono che
corrisponds &d un wnaggior allungamento della Jinea.

Per farsi un'idea di una parte di questo traccialy
bisogna che il Senalo noti che dal poute di Solo-
paca alla Sclla di Fragnite, sulla linea di Termoli
noi abbismo 20 chilemelri di stiruda col {8 p. 000 di
peudenza. '

Su questi 20 chilometri non sappianio poi come la
pendenza sia distribuita, cio2 se avremo 10 chilomeltri
col 32 p. 0|00, ed altri dieci coll'vtio. Topo quesio
tronce abbiamo 3% chilumetri con una pendenza media
deliotio per mille, che pure von sappiamo come di-
stribuila, e dopo questi, altri {7 chilometri con una
pendinza del 13 p. 0[00.

Ora i¢ dimendu se con questi dati sott'occlio pud il

- Mimstero capacitarsi di cio chie avverrebbe quando si

impegnasse u costrurre questa linca senza aver fatto
studi un po’ regolari. Del vesto questi slessi rilievi im-
perletiissiwi ci dimosirano che se Ja livca di Conza
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pella maggiore pendeaza cbe ha vella traversata dello
Appenoino pud credersi allungata di 26 chilometri sul
suo intery percorso, la linea di Termoli per le sue pen-
denze quali le ho esposte, imporlerd sna mMAZgior spusa
di trazione corrispondente a 37 chilometri di maggior
percorso,

Per questo motivo credo che il Senalo troverd ra-
gionevole che il Ministero 8i mantenga in una certa ri-
serva e si limiti a fur gli studi di questa linca fino a
Benevento, e da Beunevento pii oltre verso Campobasso,
ma senza un punte stabilito,

Nella prossima sessione ic presenterc il naullato di
questi studi, ¢ con essi un capitolalo-programma per
un concorso o se Bard possibile combinare dei contratti
ad eque condizioni, suche una concessione stipulata,
ma il Ministero non putrebbe impeanarsi assolulamente
né per liatera linca 08 per una diramaziooe che an-
dasse a punli fin d'ora determinati,

£ in queslo scnso e non pii in 14 che il Miuistero
si & iinpegnato avaati all’altro ramo del Parlamento.

Mi resta da faro qualche osservazione ancora sopra
due punti sui guali V'uflicio centrale ha creduto dl chia-
mare lallenzione del Senato.

L'ufiicio rentrale hia notato che le disposizioni degli
articoli 11 e 37 non si passono accordare coi priacipii

; che tti profeasiamo del libero scambio. Ma ognun

vede clis l'eccezione fatta in questo caso non vuol dire
rinuaziare ad uvoa dottrina. Tengo grandements a cho
sia ooto che il Minigtero non intenda punio abbando.
nare i priucipil fin qui professati. Ma ie prego di no-
tare che certo, la doutrina del libero scambio cvi fac-
ciamo tutli omaggio non bisogna spingerla fino al se-
gno, per esempio, di interdire la falbrica delle armi
per coate dello Stato, perché per avvenlura si possano
oltenere pin & buon mercalo nei paesi esteri. Vi ha voa
considerazione superiore che costringe a fare una ecce-
zione ai priocipii assoluti; e cosi di altri casi che si
riferiscono alla dilesa del paese.

Ora notli il Senato un fatto importanlissimo che ac-
cade a tulti di osservare, cioe la trasformazione dol ma-
teriale marittimo. Importa che lo Stato abbia stalili-
tmenti metallurgici, cd uoa popolazione educata a que-
sle industrie del furro, per poter proveedere ai navigli
militari senza dover ricorrere all’estero,

Credo questa una considerazione di una grande im-
portanza e tale cbe quando si trawi di stalulimenti me-
tallurgici e per quanto pussino collegarsi strettamente
colla organizzazione militare del paese e colla sua di-
fvsa, in questi casi un'eccezione alie norme generali
del libero scamblio credo possa farsi senza per avvens
tura essere lacciati d'eretici o di miseredenti.

Noti poi il Senato che vi & gia yua educnzions di

_questo genere uw Napoli.

A Napoli i costruisce tutto il materisle delle sirude
ferrate. Percid non & un peso che si impone al cons
cessionario il quale sia costrctio a rivalersene facendo
pid gravoso le altre’ coudizioni a earico delle Gnanze;
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I'operaio ¢ a Napoli intellizente, gid educato a questi
Iavori; non si tratta quindi che di dare una spinta
perché it concessionario, eamminaado sulla via del suo
toruaconto, impianti in Napoli uno stabilimento indu-
siriale chie del resto per Jo siesso inleresse suo avrehbe
dovuto stabilire anche senza una obbligazione imposta
dalla legge. .

Vicae qui l'osservazione delfonorevole Senatore Mar-
tinengo che chizmava 1* attenzione del Minisiero sulla
disposizione dell’art, 2 del capitolato aniesso alla legae
8 luglio 1860. La stessa avvertenza [u fatla anche dal-
l'afficio centrale.

Perclié il Ministero possa coslringere il cancessionario
dclla [errovia Lombarde-Yeneta ad adempivre alle ob-
bliguzioni portate dall’art. 2 dvl capitolato anncesso alla
tegge del luglio 18G0, bisognera chie concerrany due
citcustanze ¢ chic siano costrutte tutte le lince contem-
pate nella Jegge, (siccome questa coslruzione dovrehbe
essere finita ul prmcipio dell'anne 1843, questa condi.
zione & prossima ad ecssere verilicata); poi bisogna che
I' esperienza abbia dimostrato che questo tronco sia
necessario al commercio e desiderabile ol futererse
dello Stato, _

Il Governo in questo easo prononcia egli elesso il
suo giudizio e la vompagnia & cbbligala a custruire il
tronco nel termine di due anni,

lo riconosco la convenienza di affrettare la costru-
zione di questo tronco, ma fin d'ora non yolrei pigliare
impegno preciso e dichiarare che sia i caso di prore-
deru senta altro 3 questa specie di intimazione alla
Compagmia. .

Quello che posso dire al Scnato si & che il Ministero
studiera il movimento di quella hnea, vedrd la conve-
nienza di aprire qucalo Puwvo tronco sia per servizio
del conuercio Yocale, wia anche nellinteresse del mo-
vimento gencrale della linca.

Il Senato pud esscre sicurs che i Ministero non esi-
terd, quando abbia riconus-iuta la necessity del nuove
tronco, ad imporre quest'obblizo alla Compagnia,

Ma adesso non potrel far aliro che far studiare la
quustione, fa quale esseadumi venuta imnprovvisainente
nvla relazione dell’ ufficio centrale, non la saprei sul
momento risolvere.

Ma promctio §i eswninarla, ed una volta scaduato il
termine prescrito dalle legge, che & il 1* gennaio proa.
simo, quando riconusea gli esleemi voluti dalla jepge
per imporre quest'onere alla eompagnie, non mancherd
di invitarla ad assuinerlo e a darvi esecvzione.

Non mi resty che a dire una parola per sdebitare il
Ahnistero intorno all’'vllima avvertenza ablaslunza grave
fatta dall’ulicio eentrale in guanto sarebbe vonvenicnte
che i proavctti di legge e massime gquelli i molta im-
portanza fus<ero presentati abbastanza in tempo perché
U Sciato potesse discuterli aviatamente, e non fusse
iinpossibile quasi di introdursi le modificazioni credute
necessafic, pecehd pin noa fosse crnvoralo o tivnite
l'altro rame del Parlamento,

126 :

lo non posso far altra rispnsta a qnest nsservaziove,
se non espoocndo i fulti cume sono avvenuti.

It comtrallo, soltopesto <alle deliberazioni del Senato,
fu conchivso 1l 15 givgno colla casa Rothsehild; il giorno
sedici fu presenlate alla Camera dei Depulati, e chivcsto
che fosse discnsso in via d'urgenza.

Sono adunque scorsi dne mesi ducehé il Ministero
pet parte sua ha adempilo al suo dovere ;. se la di-
scugsione ncllaltro vamo del Parlamento fu per avven-
tura pio Juoga, pid difficile, p'ia camplicata di quelto
che putesee supporsi, cd il Ministero potesse aspettarsi,
in questo la culpa non & del Ministero, od di alcuno :
¢io avvenne per la gravith dell'aff.re.

Ma per sua parle il Ministero si dara sempre totta la
premura possibile perch i progetti che banno melta
linportanza passano esgere presentati abbastanza in tempo
perehé i due rawi del Parlamento possano discuterli,
con qurlla libertd d'azione che si addice ai consessi le-
gislativi i quali non debhono ne direttaments né indi-
retlamente essere mai assoggeltati a nessuna sorta di
pressione ncile loro deliberazioni.

Senatore Martinengo. Demande la parola.

Presidente Ha la parola.

Scoalore Bfartinengo. Ringrazio l'onorevole signor

Ministro dell’assicurazione che mi ha favorito, e di cui

prendo atlo, ciod, che vorrd occuparsi dello studio re-
lulivo a questo lronco. di strada {errata da Coceazlio a
Treviglio, del quule fu gid, come Lo detle, tenuto di-
scorgo altra volta in Senato. To ho poi emnitsso di ae-
cennare una circostanza molto grave intorno all'impor-
tanza, ed altuule opportunitd di questo tronco, prr la
variazione avvennta di fatto, ed & 1 casersi aperia la
linea ferroviaria da Bergamo a Lecco, pur cui guella
strada ha il suo punlo obbicltivo diretto verso le Alpi
3 cui sccenna, e cosi al commurciale servizio della Val-
tellina,

Inoltre bavvi nell’articolo 31 della convenzione 8 lu-
gl 1860 il patto colla socickd Perroviaria tombarda,
pel quale easa percepisce il prezeo di trasporta delle
mrrei da Breseia a Milano ed vlire. come se percorresse la
linva rella; per cui esaa ha gid lo seapito di questo percorso
capriccioso 'verso Berramo, gid reso pin costuso perla
grave pendenza the devesi vincere e quindi, aoncorcha
i costringa essa suvietd a fare questo tronco, che dietro
li esami spere risullerd dimostrato non =ole ulile ma
necessario, non vi sard perdita per la medesima, giace
che come dissi la Socicth percepisce le tariffe delle
motei comne se percorresse Ia linea relia; reslano perd
a danno dei viagaiatori la spesa e il tempo impiezalo,

Innlire Varticolo 31 cosi 8i esprimne:

« Finche Ia linea dipetta a Coceagliv non sard com-
piuta vd zperta al pubblico, la Socicta nou pulra per-
cepire tanto pel trazpurte delle merct procedenti da
Milano a Brezcia ¢l oltre, quanio pel traspurto di quelle
proced nti da Brogeia a Vilano «d oltrv, ung assa su-
periore a quellr cui avrebbe dirdlo quando questo tra-
sporto si effeituasse per mezzo della linea diretia fra



|

TORNATA DEL 18

AGUSTO 1862,

la stazione di Trevi-lio, e di Coceaglio valutata oella
lunghezza di 32 chilumetri », T

Or dunque non ai tratta che di 32 chilemeirt per
quali non si dA peso allo Stato: 8i serve ad vna wu-
merosa popolazione che ormai & ablandysala & non ha
nessun vantaggio delle tante s.spirate ferruvie, Per
llto ¢id vogliv lener per certo, che gli studi di rd'l
l'onorevole Ministro ebbe 1a compiacenza prouetiermi
di occuparsi, verranng a dare il risyhate anto duside-
rato e a1 lungamente sporato. . ,

Senatore Siotto Pintor. lo oon inteade Piﬂl'-'"_'l‘
parte alle ditficili questioni dolle quali parfuvauo 'egrepio
Ministco dei Javori publlici e | onorevole Eenalere
Martinengo, avvegnache esse escono dalla mia couje-
tenza.

lo mi resiringo a esprimere un voto di simpatia
pre le ferrovie delle nobili province napoletane i cui
rappresentanti Lty ne dunostrarono o favore della mia
isola malia; ni prosu 6ia mestieri, dupv un volo so-
lenne della Camera dei Deputati, multu o puco razin-

" pands, venirvi o dimostrare, come sia utile € vpporluno
che le propusle [errovie si fucciano, e tosto 8i facciano;
@ come sia cusa giustissima, che bt i popoli delie
diverse province dello Siato truvinu in esse a uu lempo
il compenso dvi sacrfizi che incontrino e il mezzo di
di Lirli. lo mi permetto soltante di fermare per an
istante l'atenzions del Senalo sopra la stretbissicma ru-
lazione che a mio avviso & tra le ferrovie ¢ lo estirpa-
mente di guella peele terribilissina che chinmwne bri-
gaotaggio. Il quale non sark dul tuito spento -infling a
che col possesso di Roma, cbe & nustra, non avremo
coronato Vedifizio della nustra indipendenza nazivnale,

E Roma, iv spero, asrcmo noi quando, armata di
tito punto € sino ai denti, Fltulia motlo al vessillo del
piit leale e del pia valoruso tra i fe, i giornalizti d'ol-
tremoonte smeiteranno il trste vezeo di santificare il de-
litle cuoprendolo cul velo dellouure: quando le volpi,
o meglio Je iene mitrate astingeranno nella disperanza
del trionfo la rasseguazione chie non sauno altingere
al codice di quel Uristo ¢he bun cunosconv : quande i
popoh accoglicranio col sibilo o rol surriso le tevrie
di cerli scrittori i qusli mcttendosi vgni tratte innanzi
una oon su quale sovranild spirituale, musitano dJi
jgnorare compivtamente i rudimenti primissimi delle
sacre disciphne e di conoscere lo apirito dell'evangeliv:
quando inline a coloro i quali notie e gierno ci patlino
della isnmortalita del papato, cuncordi fispunceremo :
clie Loi nun cunvscianio a questy mundo ahra immor-
talita che la immortalitd del dirite,

Ma fratlanto e linrhd sovra costuro che sangue sili-
seone ¢ di sangue 8 enpionu, o ael sanzue szuazzano,
e di sguazzarvi dentro si soddislono non disconds Pl
tima mdedigione di Dio. guando Lo trilvlaia Wwera na-
polciava dovra fremende rendere dulle sue viscere il
sarrzue che La Levulo, bon altro & rimediv miglivre al
male che Jame ndiama fuor qoerty delle ferrovie

Signori! Volele Voi ietruzione? Fute le ferrovie. Vo-

12y

hte civilty di temperati costumi? Fale le ferrovie. Voo
lete buona e solerlz amminisirarione di givalizia? Fute
te ferruvie. Vulele amure di popoli verso il Governg?
Fate le ferrovie. Volete la unificazione d'lalia ¥ Fale
le ferrovie. Volete Roma? Fate le ferrovie.

Scenalure Avos: a. [unanzi di votare affermativamente
la propusizione di legge sulle strade ferrate nelle pro-
vinee meridionali, chiedo dalln bunta del Senuto Ja
permissivne di dare questa volta un po’di ampiesza al
mio voto. cogliendo il destro di avere a propugnare
una causa cllo givsta, e prepuznarla pro aris et [pers,

lo suarci certo, o Signori, di Do trovare parole ade-
quale al mio concella ge volessi rappresentarvi al giusto
di che graad’efetto ricscirche, e di quali e qoanti in-
calrulabali beni sarcbbe apportatrice Vatlgagione della
presente legge a quelle proviace derelitle; ma sia a voi
factle il conghiellurarlo poste mente cho della legge
lenile ad asaicorar lore uno di quei beni posilivi e ma.
teriali, che i popoli, @ turlo 0 a ragione, preferiscono
scmpre a beni d'un ordiue pin elevato, ed estelico, ma
meno tangibili, e meno appariscenti,

D lla quiu popolar prefercnza non & a meravigliare,
unzi credo polersene ricervar ba ragione in quesio, che
i popoli non fanno le rivoluzioni per far rivoluzione,
03 por poler vivere meglio che primd oun vivevano
solto il Governe da cesi distrulto, o alweno per cessar
di patire; cosicehé, da scimila anni, slineno, che ¢’
mundo, 81 sun veduli sempro aciarezzore e pih 0 men
lungzainente surreggere sole quei Guverni chie li servon
bene, e vogliodu ¢ pussvno mceglio provvedere ai luro
interessi, ai loro bisvgni, alle loro speronze. Ah !l sono
slalo apeago tentsto a ercdere che codesti henedelti po-
puli sicna dei tremendi cabeulitord, stanteche mi & ve-
uvulo filto di osservare clie per oo frusto di felicita
materiale, e di prosperite mondina da essi desiderata,
o che ha pulute luro venir meod, nun 8i son fullv serg-
pudo di gitlarsi dietro le spalle Vanlica loro obbedienza
alle legsi, e di nutare in odio Y amore verso colui cbe
teri dalutavano loro henclatiore, luro liberutore,

Beco pereltd in fauo di legsi che provveggono ai
vaulaggi wateriah delle popolazioni ooi, uumini di or-
dine ¢ di woudo, dovremo wmostrare moulta  dirpusiesza
d'unimo, e moliissima abnegazione d'ogni contrariv in-
teresse © di ogni privato aifetto nel volarle, ed acco-
glicele ; siccome eprro che praticherd Valto seuso del
Senutu col prossimo suo volo in pro di una legge, cha
quantunque imperfeits, e a parer mio un lunting ab-
borracciala, pure conferira assaisgino a promuvere ed
assicurare il hen’ esscre generale di quelle pupolose pro-
vinve napolelane. .

Ma lascio sture gli argomenti  generali P raggivoe
pere p'a s-llecitamente che posso, e col minor vostro
tedio | ubbietto, cui ho priseipalmente wirato ool dimandar
la parola,

E dappuiche siete voi stali invitali a pronanziarvi
sulla convemionza di una legge intesa u Leneficare, @
spemdiv publilico, le napolitaue proviuce, io now credo
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fuori proposilo trattepgiarvi per alquanti momenti la
natuora e I'indole del pupolo che ¥i abita. Siatemi cor-
tesi, Signori, della vostra indulyenza. '

Il pupulo che abita quella parte merigzia d' lalig,
vuol essere meglio studiato e meglio conoeciuto di quello
che & stato finora dal resto deglitaliani frate Alis e
studiato, non sulle sue parvenze parseggiere ed im-
perdurabili, ma nelle reulitd del suo essere, nei suoi
istinli, nelle suc passioni, oei wuui bisogni, nej suoi
cselumi, e specialmente nella sna originalitd Gsiologica,
o, slarei per dire, nella sua idivsincrasia fisico-morale,
se la Camera fosse disposta s dare ospilalild a questo
grecismo.

Da cosl fatto studio, ciascuno di voi, sagaci scruta-
tori @ atatisti prolondi, ciascuno degli unorevolissimi Mi-
nistri della Corona, abili e solerti ainministralori. desumer
potrebbe Ja spiegazioue e 1a scusa i un tempo dei molu
difetti di quel popolo, ma trurrebbe ezi.ndio un lesoro
inesimabile di eccellenti e preziose qualita, e sopratutto
(quello che da lui pib di ogni alira cosa si desidera),
ricaverebbe argomenti moltissimi di amarle.

- Senza questo studio, quel popolo presenterd gempre
vna futografia falsata, una Sithoueue, per dir cosi, in-
fedele; massime se J'una o l'alira di coudeste diverse
effigie fosse presa nei tempi che corrono, i quali non
gli conscntuno mostrare che una fisonomia alterata, con-
vulsa, malinconica, insoddislatta, un carattere inquirto,
diffidente. sospettoso, quale conviensi a coloro che vi-
vono nul desiderio e nel poa posseso nel godimento di
un bene,

Ond’s che addimostraronsi dclla natura umana igno-
rantissimi, oppurc de’ perfidi, e certamente traditori del
vero, certi meschini agorhiatori d'imagini, che sorpren.
dendolo quasi in una postura di eccezione e di cullera,
si piacquero nel dipingerlo e gridarlo ai qualtro venti
come un popolo indocilissimo, ingovernabile,

Ebhene | lo oso affermare innanzi al venerando co-
spelto vostro, che giammai .popolo al mondo , al pari
di lui tuffato fBao ai capelli nelle avversitd, e nelle mals
contentezze, fin dall’alba della sua rionovarioue, ha dato
pro¥e naggiori di pib puatriotica rassegnazione, 8oz,
dird pure, di pia facile contentalura.

Voi furse stupite nel mentire che io, parlando del po-
polo napolitano, rilevi ed elogi in lui delle qualita che
sembrano s opposte alin rapide ed ardenti pulsazioni
del sun cuore @ della sua vita: ma ioc sto nel vero, o
Signori, e voglio darvi subito la prova delle mie non
temerarie alfermationi.

Polreste voi nai credere, bravi e leali gentiluomini,
che dacché quel popolo, pur esxo ricco cod aliiero delle
sue temorie, venne nclla grave ed ostinata risolurione
di entrare nel parentado comune col resto d'[tilia, dac-
cheé scelse fur parte deN'ltalico hinpero sotto un sol prin-

promattevano ? Credete voi mai, che il solo ed vnico
bene , reale, concreto, positivo, che dopo si lungo ed
angoscioso allendere, sta cgli per conseguire, & quello
che voi gli decreterete samane? Torno a dire di star
nel vero, ¢ mi combatta chi pud.

Or quando in me2z0 ad un pupolo aesetato e meri-
tevole di miylior furtuna, si rinnovasge ogni di il sup-
plizio di Taatwlo, chi & che oserebbe accusarlo di
brame inceplebili, di irrequictezze @ di siraripamenti ?
0 non & egli piuttosto nel c1s0 @ nel dritto di prorom-
pere a voce squarciala in quell’'vraziane lamento : Quo
mihi fortunas si noa concedilur uii?

lo non intendo con queslo chiamare in colpa nes-
suno delle lamentate jatture, perché so per anlicipa-
tione in quali e quunu modi patrebbero le mic queri-
monie e censure escre respinle, massime dai presenti
reggiteri della cosa pubblica, i quali aozi potrebbero
di qualcbe beneévola eccezione essere rimeritali, ma
intendo che sia fatla giustizia di vna calungia sparsa
ad arte contro quel popolo gepsibilissimo, e per wills
echi ripetuta da coloro che wivono pasciuti di mille .
cento foriane.

lo s0 che gli esseri felici (individui e popoli) sono
spesso crudeli ed Mcreduli, so cbe & facile predicare
il digiuno a pancia piena {mi permectta il Senmato la
parola un po’ triviale); mu 8o pure che il miglivr pre-
dicatore sarebbe quegli che si couformasse alle sue
prediche, @ so che chi noo pali nun sa coinpatire.

Slande cosl le cose, rifugze I'animo mio dul prosiero
che la sapienza del Senato possa non delerire alla pro-
posizione di gna legge, la quale al postulto non sa-
rebbe che un atto di tarda giustizia riparatrice, avve-
gnaché non gancirebbe che quesio semplice pronuntiato;
che ciot a coloro che alutano il lalo meriggio della
casa comune (il quale & il terzo di tutto T'edifizio, non
ci burliamu) sia concedutu la stessa liberld di moto che
da si lunga pezza di tempo stanno godendo gli avven-
turosi alntanti degli aliri scompartimenti di essa casa,

Ma astrazione fatia da queste considerssioni di do-
mestica cguagliinza e di polinca imparzialila tra membri
della medesima famiglia, v prege la Camera del Se-
palo a voler rivolgere il suo sguarde sopra le condi-
gioni speciali in cui gemono quelle interessanti contrade;
cosi vedra 1"alto suo senno che la concessione della
l-gze ¢he qui mi fu a sullecitare per esse, riuscirebbe
mezzo potentissimo come salvarie da due flagelli onde
son travagliste; intendv dire la mauocanza del lavoro,
e la permanenza del brigaoiaggie. Si, son quesle le
due ulceri che rudonu mid.ilarinente le sorgenti della
vita a quelle bellissime regioni, e che non permeltono
che ivi si consolidi ed altecchisca un sol vestigio di
sicureaza e d'ordine.

Ot ¢hi non wcerne che alla estirpazione del primo

cipe, una sola legge cd un sol Parlamentu, nuo ba mai | dei due accenati wmali, la provvidenza della preseute
colto né ass:porate un solo di quei fril veraci e du- | legae giungerd op ortunissima, offtendo e dissimi-
raturi, che, in nome della hberta e dv) patio unitive, | pandv lavero e pane a miriadi di operai, stimolati ul
con tunla dovizia di blandimenti & di decreti gli si l male dell’ ozio ® dalla fame, che furvno sempre | due
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anticursori e suasori d'ogni sorta di scompigli sociali e
di delini?. .

In quanto poi alla distrusione del)altre Oagello, quello
del brigantaggiv, la cosiruzione e la diffusione delle
strade ferrate non solo lo sradicherebbero dalle contraile
che ne sono infestate, ma ne renderchbero impossibile
la riproduzivoe. -

In effetti ciuscun sa e comprende come i briganti si
abbarbichine, e pongang il loro nido sclo nei paesi
dove trovano impunitd, Ora essi lroveranno sempre la
Impunita in un pacse fino a quando Fazione & lespli-
camento della forza pubbl-ca, la convergenza e la ra-
pidild dei movimenti militari, I azione represava delle
leggi saranno impacciate dalla luntanaoza dei siti, dalla
impermeabilitd dei sentieri, dulle non libere o celeri
comuaicazioni, e sino a quando Ja codurda astinenza
delle populuzioni troverd un pretesto ed vna scusa oei
ritardati aiuti o nell’ abbandono complets del Goveroo
inabilitato a soccorrerle per la mancanza di strade che
il raviene.

Vedele dunque, o Signori, di quanti aiuli voi verreste
a privare quelle ubertosissinte province, privandole dei
benehizi di una legge che darcbbe sl grande incremento
a quelle -patureli rigorse di cui il ciclo la beoedisse od
arriceh], e che tanto conlerirebbe al progresso del loro
incivilimento ed al loro definitivo riposo.

Fipisro sperando che la Camera del Senalo voylia
dare nella presente occasione una testimonianza di giu-
sliziz e di simpatia ad vo tempo alle napolitane pro-
vince, votundo ed accoglieodo la legge con quells al-

- +{luenza di sulfragi che potrd maggiore, E spero eziaudio

che la Camera del Scnalo m'abibia condunata qualche
espressione un po’ furse vivace truppo che ha potuto
sluggirmi. lo sentiva il bisogno di versare nel suo seno
un fraterno sfogo in pré del mio loco nalio prima di
rientrarvi, prima di scpararmi da lei,

Scnatore Dragonettt. Dumandy la parls.

Presidente. lla la parola.

Senatore Dragonettt, ['vr la conoscenza clie ho dei
luoghi nei quah &1 tratta di far passare la jinea segnata
nel N. 3 dul contrato approvatu dalla Cumners dei De-
putati, mi occorre 'wbbligo di fare osservare al Senato
che quella linea da Celano & Svlmona traversa snz re-
gione poverissima di abitanti, e da Solinona a Pescars
procede su di un terreno mobile e profondamente cre-
toso e suggello a frane larghissime oellinverno, e lusvia
foori di ugni comunicazione i due principali distrent
della pruvincia; e che per contrario la linea, gia in gran
parte siudiata dall'ingegoere in capo della provincia, la
quole da Geprane andrebbe ad Averzano. Aquila, Ama-
trice, Astoli, traversercbbe Ja papolosa Valle Subequana,
per la cui lunghegza passavanu le famose vie dell'antica
Ruma, la Claudia ¢ la Yaleria che attevano capo alla
Salarig, e andrebbe a ruggivogere il Tronto ed » e
sare per la citth di Ascoli welle Marche ed a riunirsi
presso Ancona alla ferrovia dell’Adriatico, lo perlanto
proporrei al Senalo di approvare il contralto colla ri-
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serva di aversi a definire il tracciato di quella linea in
sepuito degli studi comparativi delle due direzivai per
altenersi a quella cbe sara riconoscivia pii ulile zlle
popelazioni ed allo Stato, che per 29,000 lire ol cbj
lometro ne garantisce il frutiato, quale non potrd wai
ottencrsi daila linea Celano, Solimona e Peacara, o che
a mio credere potrd facilmente verificarsi dataltra linea
Avezzano, Aquila, Amatrice, Ascoli ed Ancona.

Svoature De Moate. Domaado la purola.

Presidente. Ha la parola. .

Senutore De Monte. Pare che le idee additate dal-
Fenorevule Senatore Martinengo siano le vere e ﬁuvl]e
che nun debliono sfuggire in nessun modo d.bla di-
scussione altwale, imperocche vi & necessitd, come
prosYediinento econvmico, come provvedimento di giu-
slizia, come provvedimento di alta politica che si ac-
corra il pid presto e il megliv alla forwazione delle
[ercovie progettale,

Quindi dopo 1 laoghi ewdi e le accurate discussioni
che si s00 faite nellultro rzmo del Parlamento dopo
clo tulii quanti abblamo seguito colla pid scrupulosa
alteozivae wii i risultamenti di quelle meditusivni e
digcusa:oni, dopo che ci siamo persuasi cbe I'urgenza
¢ quella cle esige assolulamenle si prenda e defi-
nilivamenie un espediente , io credo che sia anlie-
covemico, ingiusio, ed aotipolitico il proporre che
8i versi in oovelli studi, per procedere puscia ad una
coinparazione @ per sceglicre dg ullimo l'una o lalira
pruposizivue. R

Le cuse woane debbono avere un termine. Avverri
che dupo quella lisea, che la savierza del Senulo ap-
proverd sulle trocce di quanto ha fatto 1altro ramo
del Parlameato, avverrd, cowe diceva pucanzi Io-
nurevole Ministro dui Lavori Pubblici, che si faraono
altri studi, ed alire livee i congiungeranno alla
prima, wa per ora Dua si arresti il Senato dall'ap-
provare quellu clie ¢ stuto gid approvato dall’ultro rawo
del Parlumento, iwperuccbe sarebbe propriaucate il
caso che:

« Dum Romae consulitur Sagunium expugnatur ».

Senatore Oldofred), felaiore. Dumando lu parcla,

Prosidente. I Relatore dell’'ufficio centrale ba Ia
parola.

Senalore Oldofredi, Relatore. Veramente 'ufficio
centralo non avrebbo ud ensrarg pin neil'esame delle
cifre in quanto che la quuestive pulitica & stula rinossa
nell'vsane delly conveusione che é Blala soltuposia ulle
deliberagioni del Senato.

Occutre purd rispondere ad alcune considerszioni
presentale  dall’ onurevole signor Ministro dei Luvori
P'ubblici.

L'ufuscio centrale, come Ja Commissivne della Cuera
dui Drpulati, oon putevano csawinare fuorché je perizie
stale luro comunicate dal Ministero, le quali venocro re-
datle da un distinlissiino 1wgegoere, il cav, Bella, sui
cui calcoli e l'uflicio centrale e la Comaoymgsione della
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Camera cleltiva non potevano ammettere alcun dubbio.
Come il signur Ministro avra rilevato nella’ reluzione
del'a Co-nmissivne della Ca uera elettiva, olire la spesa
g indicata dall'ingeguere Bella ve o'¢ aggivuta un'sl-
tra di lire 30,000 al chilometro pir spese di maleriale
e per altre agpivate; cid che portava la somma lulale
per i 1214 chilumetri a 232 milicai cbe & quanto dire
a circa 250,000 lire il chilometro,

Parve all'uflicio cenirale che se la compagnia che ba
avulo la concessione di questa linea per tema che si
oltrepagsasee la somma di lire 230,000, ha chivsto che
il Governo sopperisee del proprio all'cceedenza, avrebbe
dovuts fure lo stesso se avesse creduto che anche per
il resto della linea si fosse reslinente spesa una somma
che eccedesse di molto le 200 000 lire come avrelbe
jodicato Vunorevole signor Ministro dei lavori pubblici.

Quanto poi all’eservizio della gtrada, questo gi calcula
sempre in ragione del movimento comnmerciale, del pu-
mero dei convopli, e se 8i dovesse argumentare da ¢id
che costa Vegercizio della elrada da Bolowna ad Ancona,
cerlamente non si supererebbie di molta la spesa di 6000
lire 8l chilometro; ma noa & 2 suppursi che la strada
verso Napoli, almeno per un lunghissimo tratto di tempo,
possa avere lale movimenlo e inlerlucale e internazio.

nale da comportare una spesa la guale dai ealroli faunl
d.\l'vificio centrale che svno cunfurmi a quelli della
Camera dei Deputati, ascenderebbe a 10,500 lire circa
al chilometro. .
¥i & wn'ultra osecrvazione Jdella quale bisogoa tener
conto, ed & quella relativa al tasso @ cui sarebbero
emesse le obbligazivni della puova Socivla.

L'afficie centrale ha supposto che le obblizazieni do-
vessero eagere emesse a 250 lire; ¢ 10 perché quelle
della Compagnia Lombarda, che servone di modello,
80n0 da mule tempo in media quutate alla borsa dalle
260 bire alle 265. . .

Ma poicbe la discussiona si pud dire completamente
‘esausla, venyo alle pargiali indicazioni fatte daibuMicio
centrale rispetto alla nuova linea che duveva egsere
sludiata da Capua per Beneseuto a Termeli, come pure
alle osservazioni presentate dall onurev.le Senatore Mar-
tinengo per il tronco du Coccaglio a Treviplic.

M1 pure che per rinesumere questi due punti si po-
trebhe adoltare un ordine del giurno cuncepito pressv
8 poco in quesli bermini:

¢ Il Senato prendendo atlo delle dichiarszioni dol
Minigtro che furd studiare una loca di ferrovia alla
cittd di Beovvento e pii olire verso Campolasso, e
presenterd un progetio di lepge nella nuova seasivne
del Parlamento; nun che dell'impegno dal medesimo
assunlo di esaminare ge le condizioni dellsrt, 2 della
legge 2 luglio 1860 prr ohlitgare la Compagnia Lom-
barda alla costrozione del tronco Trevigliv-Coceaglo si
siano verificate, passa all'ordine del giuvrno. »

Rispetto alle dichiarazioni fatte dal asignor Ministro
circa agli articoli 11 e 37, credo che il Senilo potra

del materiale da guerra: si tratta di costruzieni clie
riguardano le {errovie, e per conseguenza sid il princi-

pw che nun 8i possano whbligare Je Compagnie ad

escreitare por cosi dire un monupuliv, € a pagare pid

care le inacchine facendule costrurre all'interoo piutto

sto che all'esterv. : -

Liimporianza & che queste linee vengzao costroite !
gono richieste dai bisogni urgentissimi delle province
mgridionali ¢ credo che il Senato vorra accogliere la
prop-sizione faua dall uflicio cenirale.

Ministro dei Lavor! Pubblici. Xon fard che bre-
1¥issline 0sservazioni a quanto venne deulo dall’onore-
vole fulitore dell ufficio centrale, il quale nolava che
tants Ja Cominissione della Camera elelliva, come [uf-
ficio centrale del Senato avendo sowocchio dei dali uf-
Jiciali, una perizia compilala da va sostre dishiole in-
graovre 1l cuv. Bella, doveva attenersi @ quella, o quindi
fundare cu di esss i suoi ragivvamentt.

Ma la Comwmssione dell’altra Cammera aveva avule
de fe comunicazioui anche da parte dul Ministro in ag-
giunta, e diro meglio, & relliiicazione della perisia Bella:
e di questi schiarimenti fece cenno ncila relazione,

$-uza addentrarmi ad esaminure vus per una e di-
verse lacune cbe a colpo d'occhio si truvavano nella
perizia Bella, :ben inteso senza colpa di chi ba gumpi-
luto quelly periziaj, 8i era notuto che le stazioni, ¢ ca-
seguiall erano stati cafcolali per una somma di 9300
lire al clulometrn,

Prego logoresole Qldufredi e chiungne voplia esami-
nare una qualche lioea di strada ferrata di cui pos-
siamo farci pid completamente ue'idea a dichiarare se
quusty sunma basti. _Non drd della strada ferrata dello
Statu dove evvi vua gomina nolto maggivre; ma pren-
diamo quelle delle societd private, per csempio la linca
di Sirad Ila: ooe basta‘vna somma doppia di questa
per pruvvedere alle stazioni e a tulta quello che ovcorre
pl m vimento dv quella linea; massunamente quando
8i parte da un punto fisso, civé da voa lines che abbia
un movimento che lrutty 29 wnla lire al chilomelro di
prodotto browo ed wblia gnindi wo waleriale molile
corrispondente e tili i casegmali in propurzione pel
ricovero ¢ Ja manateazione di queslo materiale e pel
servizio di quesio movimcnto, .

Dunque era impussibile non curregyere quests cifra,
Cusi noo era calvolata nessuna spesa per e spese gee
ner.li, e 0.0 vra ufficio de! perite di fure questi calcoli.

Questi caleoli duvonsi fare da chi voglia considerare
il comnplesso di lutt: le spuse pur deterwinare H capi-
tule sociale.

Cusl per dire un‘altra cilra, Je vie di scambio e di
' servizio erano valutite nel decimo della lunghezza to-
tate. Assolutamente, per una linca cle sbbia vo 1]
movimento che frawti 29 wily lire al chilomictro Ja
spese in questa propurzioue non sono suflicicoli; quindi
gi & falta vu'agginata, Queste aggiunte che naturalmente
si sono fatte con una certa esatlezzd € ¢ON vna certa

prenderne allo, giaccha qu1 non i tratla di costruire | cora ebbgro per risultato di portare il cosio delle lince
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vicioe a 260 o 270 mila lire al chilometro; per modo | le obbligazioni della nuova Societa al saggio a cui si

che il Ministero in questa parte crede di cssere nel suo
diritto di sostenere che ba Commissiune doveva tener
conto di questy lacune, che, come dico, al primo cu'lgo
d'occhio e da un esame anche superficiale della perizia
Bella, appariscono in picoa evidenza.

N& vale Vargonento ncsso innanzi dall onnrevole Re-
'};noro, e desunio dalla linea di Ceprang che fu valu-

tita lire 250 mita ul chilunetro , vlirepissata la gual |

eifra 1a Sucieta verrebbe ud essvre scarivala dull'oblilizo
di cuslrurre guella liara.

Ma noti Fonorevule Relatore dellufficio centrale ch.c
in quista cifra di 200 mila lire non si cmnpl.'vndc il
materiale mobile, @ che con questo il prezzo di quella
linea si elova a 230 o 285 mila lire al chilumetro.

Vede dunque il Senats che sono gid olire a v.enli-
mila lire in pia per chilumetro sopra una linea di 234
chilomulri, mggior gpesa che sirchbe del resto ampia-
mente giustificata dalle pia diftivili eundizivni in cui
questa linea si trova. .

Quanto all'altra ecsvervazione che fu messa in campo,
che cind per molio tempo non vi 8irebbe un movi.
meuto ragzuardevole sa gquesta linca, mi p-rmetterd
I'onurevole preopinante di mauifvstare un’opinivne di-
Yerda, i

8i noti che si ha un gruppo di proviace popolatissime :
le tre Calabrie, la Busilicuta (clie & quasi un rog o per
ampiezza), la terra di Otranto, la terra di Bari, la Ca-
pitanata, i due Principali, in complesso quusi due terzi
della popolazivne del Regno di Napoli, che tutte uflui-
ranno su queste principali linee che da Napuli andranno
ad Oruntn, e da Pogzia a Ancona: pli iotervssi, i
produtti di guelle provinee si tiuniranno o supra uig
o supra l'aliro dei tronchi di queste lince che poi ven.
gono 3 metter capy a Napoli, immensa cittd cou um
forra ossorbente grandissima e una putenie espansigne,

Notisi inolire che fra la citth di Napoli e il purto di
Brindisi dovg, speriamo, si alliverA va commercie dui
pid importanli, non putrA a meno che delerminarsi un
corrente fortissimo di traffichi e di commerci: quindi
io pensu che queste lince non larderanno gran tenpa
a readere va produtto che si avvicinera al prodoito
garantito.

R tanto piir fo mi accosto a questa speranza, percheé
vedo il tronco imperfetto che nea ha sbocchi, che non
fa che il serviziv dei viaggiutori, che noa ba tutti i van-
taggi grandissimi delle lunghe linve, quale ¢ il tronrce
da Napuli & Salerne per Castellammare; ebbeve questo
tronco di soli 50 chilometri eirca, rende adesso circa
20 mila lire il chilometro di prodosto brutto pei soli
viaggiatori. ° ,

Ora giova sperare che quandu queste linee principali
saranno in pienc esercizio, beo presto il predolto sard
cons derevole.

Uu'altra osscrvazione io debho fure intoroo a quanto
fu detto circa il suggio di emissione delle obbligazioni.

Capisco che sc potessimo aver Gducia di neguziare
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negoztano le obbligazioni della Lombardo-Vencta, non
sarelbe azzardata la speranza di collocarle a 230 lire.

Se si fosse poluto ottenere la fusione tra queste due
So.ield era quasi certo questo falto, ma vna Societd
Duscenle, per quanto sohda e bes costituita, che porti
questi - velori sul mercato, non potrd forse ottencre le
condizioni di valori ricunoseiuli. :

Abbiamo il fatto recente del collucamento delle ob-
bligazioni della Sucietd Livoracse. It Senatore Oldufredi
B2 & che lasso si sano collorate queste obbligazivni?
Nen gid a 250 ne a 240 lire, wa a 216

Credo dunque, che il pid sicuro, almeno ammini-
sirativainente, sia di ritenere che il valore delle ohbli-
gazioni della pueva Sucield sard di 240 o 215 lire, e
non oltre.

Rimane che io risponda anche vna parola all'onore-
vole Senatore Dragenctti, il quale faceva islanza al Se-
nulo perche volisse sospendere la sua approvazione di
questa legae, )

La sua domanda si ridurrebbe in conclusione a fare
escguire degli studi di confranlo sul tronco di Peseara
a Crprano, e vedere se nun sarebbe conveniente di pi-
gliare va altro traceialo sttraverso gli Appennini nelfla
direzione di Aquila, per discendere verso la sirada lite
toranca nelle vicinanze di Ancona.

lo mi limite a4 osservare che questa proposta equi-
vale & quella del rigetto della legge perché non si pa-
trebbe tenere in sogprso ku legge in questo modo. |
conitienti non sarebbere pin vincolati, ne il Governo
avrebbe pii possibil:t) oessuna di fare questo contratio
durante gnesta sessione del Parlumento.

Noto poi anche che il concello messo avanti Jall'g.
norevole Dragonelli pulrebbe forse anche combatlersi
sutio molti punti di vista. Ad ogni modo da Pescara
a Ceprano avvi una strada stuciata, solo in massima,
& certaments essa pud esser meglio studiala, e 8i vedrd
se si putranno [ure variaziuni, ma comunque, non ab-
biamo qualche -cosa di sofficicnlunente concreto per
slipulare vn contratto, Una determinazione invece che
ci allontanisse da queslo copeetto ¢i condurrebbe g
nessuba conclusione.

Tutto quello che vi pud essere di ragionevole nello
interesse della provincia di Aquila, per la quale credo
che I'onoresole Senalore si intercssi grandemento sa-
reblie guesto: chie quando siusi giunti colla strada a]
di 13 di Pupoli i veda s si possa modificare il trac.
ciato per modo di avvicinarsi alquanto ad Aquila per
agevulare a quella cospicua cintd 1° accesso ulla slrada
ferrata, '

Fino a quesio punto il Ministero ha futto una dichia-
tazione nella Camera dei Deputati e non avrebbe gif-
ficulia di farla ancbe qui. Abbiamo uwn anno avan 4
noi durante il quale debbono farsi gli studi definitvi.
Pendente questanne il Ministero non ha difficola di
fare esaminare se sia pussibile di avvicinare un po’ pia
Vandameuto della ligea alla cild di Aquila.
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Pii di quesio io non credo che si potrcbbe ragione-
voimente pretendere, a meno che pon &i voglia com-
promettere il risultato di questa convenzione,

Senatore Dragonettl, Hingratio l'onorevole Ministry
delle spivgazioni date sul miglioramento del tracciato
della Jinea ; ma debbo dire che non ho inteso di fare
sospendere l'approvazivne della leuge; io intendeva
soltanto che gh etudi che si andraauo o fare foserro
diretti ad ottencre il maggior comodo e 1'atile di quella
populazione e dello Stalo,

Del resto, dopo le osservazioni del siznor Ministro,
fo mi determino a ritirare la mia mozione.

Senatere Menabrea. La luvida esposizione faltz dal-
I'onorevole Mmistro dei lavori pubblici ha tollo i duhbi
che io poleva avers aocora su questa legge. Tultuvia
io non potrei dividere con Jui 'opinione che ha cspressa
intorno ailarticolv 11 il quale fu censuralo opportuoa-
mente dall'uficio centrale, e non vegeo che abbia anche
risposto agli eccitamenti dell'onorevole Relutore di ve-
dere il mode di logliere ¢id che quell’articoly ha di
contrario ai priocipii ecomomici.

lo non posso fare a meno che protestare altamente
contro quest'articolo, nou selamente perché & cootrarie
i priacipii economici che informane 'amminisirazione
atiwale del nosiro fegno, ma perché suno persuaso che
80 esso fosse applicato slrettamente, il servizio delle
strade ferrate meridionali sarebbe dopo alcuni aoai
forse il pezgiore di quello di tutte le ahre dello Stato.

[ufatli, o Sigaori, basta leggerlo per esserne convinti.

Art. 11,

« La Societd ha I'obbligo di fondare in Napoli un
grande stabilimeoto, pel quale si possa cosirurre la
meta almeno di tuite e Jocowutive ¢ di ltte il mate-
risle circolante pecessario all’esercizio delle sirade fer-
rute napolelane, per quaato i termioi fissati per il corn-
pimento delle medesime saranuo per comsentirio .

E va benc questo paragrafo primo, ma poi viene
'altro : <

« Compiula la rete delle strade contemplate nella
concessione, dovrd esscre fabbricato nel predetto sta-
bilimeato tulto iodistintamente il materiale circolante
che verrd richieslo per i successivi aumenti e rinnova-
menti del medesimo, »

Ora, quegto fun soltanto & contrario ai principii di
libertd cummurciale che debbono esisters tra Naziune e
Nazione, ma & auche un ostacolo all'esercizio della lj-
bertd industrisle che deve esistere fra le province di un
meidesiing Regno,

Inoltre, 0 Signori, mi rincresce di vedere ancbe in
questo arlicolo vo riflesso dell’ aotico principio ecuno-
mico che dirigeva il Guverno borbopico. Si scorge che
tjucste articolo ba per oggetio lo stabilimento di Pie.
lrarsa chie esiste in Napoli; & vero che lo stabilimento
di Pietrarsa ba reso dei servigi importanti, cbe va so-
steouto io modo che non pussa decalere, ba formato
dei meccanici molto abili, ma & stato dirello coo un
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sisloma pessimo, e basta dire che souto vy Governo
borbopico invece di far venire le rotaie dall’ Inglilterra
dove le avrebbe avule a 250 franchi la tonnellata, le
fabbricavano in Pietrarsa con spesa due o Lre volte mag-
giore, ¢ qucsto per avere il piacere, l'onore e la gloria
di fabbricare tutlo il materiale delle strade Ierrate nello
slabilimento.

Ora io vepgo che la cosa attvalmente & limitata alla
maleria circolanle, ma avche incousvenipnle consimile
accadrd per questo materiale. Peiché ve n' ¢ purte che
converrh (ar venire di prefereuze dall estero. Jo credo
cbe bisogna aiutare.la creuzione e lo sviluppo di grandi
slabilimenti meccanici per Ja nostra industria, e pin
specislmuente per la Marina.

Anchie relativamente alla fabbricazione d'armi, si pos-
gono fare le eccetiuni accenvate dai Ministro; ma ddt-
I"incorygziameoto passare al monuvpoliv, quesio passag-
gio per la parte industrizle non la pusso awmetiere.
Lhe cosa succedita ? Succedera che quavdo tutto il
materisle delle sirade ferrule surd provvislo. avverrd col
monopolio, che ogni progreaso, ogni perfezionamento,
surd paralizzato, perché ognuno sa che cose dispendivse
in un grande stabilimento sono pli studi ed i modelli.
Ors quando la rete delle strade ferrale meridionali sard
i autivita lo etabilimento che i vuole proteggere
avra fulto § svoi siudi, i suoi modelli e certamente non
si vorrd dare lu fatica nd fare Ju spesa di perfeionarli
e di mizliorarli, per cui mentre in altri paesi 8i lrunno
progressi, ¢ multu probabile che sulle ferrovie weridios
il si slard stazionari, perché la legge crea uo privilegio
esclusivo per vo selo stabilimento,

lo non volerd contro alla Jegge, lu volero anzi di
buon gradu, perché credo che essa & uno de’ piu po-
tenti principii d'uniid che possa sanzionare il Parlamento;
voterd anche seuza fare vo ordine del giorno relativo
sll‘arlicole 11. Sulamente jo preghere il signor Ninistre
di fare in modo cbe io avvenire questarticulo sia mo
dificato io maunicra che pon sia cusj contrario ai sani
principii economici che regulano il posiro” paese.

Milnistro del Lavori Pubblici. Domando la pa-
rola,

Presidente. Ha la parula, .

Ministro dei Lavori Pubblict. Non bo nvasuaa di-
feola di dichiarare che questa seconda parie dell'arti-
colo conerpila in lermini cosl assoluti ¢ slata forse
una svista. )

Il Mioisteeo non ebbe altro scopo clie di promuovere
la costrurivoe, o l'impianto di un grande stsbiliinento
per costruzione di materiale mobile chie serva per la
cestruzivne delle ferrovie; ma noo ba mai inteso di
circondare di una muraglia di ferro quellv sabilimento
per modo, che fussero interdcetli perfino i miglivraimenti
della scienza di avervi accesso come teme lonorevole
Scenatore Menalbirea,

Credo poi che in pratica qualunque sia questa dizpo-
sizione della legge, nessuno impedird che quando all'e-
stero od in altro stabilimento italiano si costruissero
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dei materiali che non si potessero costrurre con eguale
vantaggio nello stabilimenié che sarebbe a Napoli {che
non sarebbe quello di Pictrersa perchd devesi ritenere
che non fu per nulla i'idea del Ministero di cedere in
questa occasions lo stabilimento di Pietrarsa) dico che
neesuno in questo caso impedirebbe | amminisirazione
di quelle strade ferrate di farne I'acquisto, perché vié
qualche cosz di piit forte di wpa letterale disposizione
d'un contratio ed ¢ la forza delle cose, e la luce della
veritd. (Bravo). ‘

Senatore Mosca. Domando la parola.

Fresidente. Ha !a parla. :

Senatore Mosca. Si & con titubanza che ho chiesto
la parola io questa questione, & cid perché non avendo
ricavuto la relazione che all'ingresso in Senalo, credeva
che questa legae dovesse discutersi almeno domani; da
alira parte l& mie circostunze sanilarie non mi hanno
perinesso di esaminare in ogni sua parte questa grave
questivor; quindi mi 4 forza limitarmi a poche usser-
varioni, che mi sento in dehito di sottoporre al Senalto.

fo concorro con l'onorevule Senature Gioia pel dire
che il sistrma di questi contratti, i quali sono per loro
natura vaghi ed indeterminati, tante pid se vi si ag-
giunge una guarentigia di vo taato per cento, sono ve-
ramenle dannosi alle nostre finanze, gia cost poco pro-
spere, 8 ¢i conducono su di una china cle deteriora
la nustra condizione antiché migliorarla.

Ii Guverno siesso ebbe gih a provare gli effciti che
emergono da queato genere di contratli aleatorii, dai
quali la cosa pubblica & grandemente lcsa, percha i
progetti non sono studiati, che in massime, ed in mas.
sima generalissima.

lo certo fo plauso al cavaliere Bella che ho avuto il
piacere d'avers meco per molli anni. e non Jdubito che
avra posto ne' suoi calcoli tutta quella perizia di cui
egli & abbondantemente fornito, ma certo ¢, che nel
breve tempo in cui egli hu dovuto eccuparsi di quesle
gravi praliche, non ha pututo somminisirare al Governo
che cifre multe vaghe e soggetie a variazioni grandis-
sime ia piv od io meno.

Quauto poi al sistema dclla guarentigia di vn inte-
resse, luscia in balia della socicta limpicgo de’suoi ca-
pitali senza uwessun rischio di perdita, a vece che il
Governo & certo, o qua-i certe di soilosture ad wna
perdita che pud farsi assai grave.

Nulgrado cid, siccome io scorgo benissimo, che I'ur-
genza & tale da non lasciar differire I'intrapresa di que-
ste strade (n& certo io vorrel avere lao risponsabilila
dclie conseguenze che potreblero derivare da b Ti-
tardo) dard un vote favorevole alla legge, pregando
perd il Mivistero & trovare il mudo Ji evitare gli in-
convenienti che Fesperienza ha dim-atralo.

In queste grnere di contratti succede che il costrut-
tore s'ingegna di avere una etrada al minor costo pos-
sibile purch# la possa dare in esercizio. '

Allora poi si dubbouo lare maggiori spese per com-
plemento, e 8i cerca di melierle sul costo della mapu-
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tenzione; dal che deriva, che gli azionisti hanno il
loro 6 per cento guarentito dal Goveroo, ma la spesa
a carico del Governo diventa grandissima.

L'urgenza, ripelo, won consenle che si studing me-
glio le cose, e si cerchi il modo di.ottenere che que-
sle flrade costino meno di quello che verranno a costare
secondo il comtratto di cui ¢i occupiamo, ed a cui non
manea che Iapprovazione di questo ramo del Parla-
menlo e la sanzione reale.

Quindi, per dimiouire i! danno che da questo genere
di contratti il Governo pud risentire, non mi rimane
che a sollecitare il signor Ministro a far i che i com-
missari, che saranoo pominati dal Governo, siano mu-
niti d'istruzioni talmente positive, che abbiano la forza
di cosiringere la socivth a fare il suo dovere.

Per late rignardo io rammento al Scnato che gid
ebli alcun temnpo fa a proporre che un decreto reale,
o meglio accora una legge circoscrivesse i doveri dei
commissari, & ¢id non solo per frenare la societd, si
ma anche nell'ioteresse del publlico; giaccha quando
vieag ad intaccare le proprietd private, naturalmente
i proprictari banno dirito di fare i loro reclami ed es-
sere gentili, tanto pid che la suciets ha la facoltd dj
variare jn certi limiti il tracciato delle strade,

Fo presente al Senato che in Inghilierra dove la
proprietd ai rispetta di pih, non si ammelte la costru-
tione di strade anche da socield private, ge non siano
studiale dul Governo con progelli regolari nei quali la
linca & tracciata svnza che si pssa in alcun modo de-
viare 0d a destra né a sinistra. Questo & veramente un
rispettare la proprietd altrui; il cle non si riscontrg
in questo geuvre di contralti gleatorii.

Il Ninisiero aderendo a quella proposta, che io feci
OF 80n0 tre 0 quallro aoni (non ehbi j! tempo di ve-
rificarne I'cpoca precisa) promise che evrebbe dato
queste istruzioni per Decrelo reale o meglio ancora
con una leage. :

Ora insisty piv che mai perché il Ministere voglia
manlencre la sua promessa.

Ma siante I'urgenza dintraprendere i lavori Dlasterd
prr ora va Decreto reale (sulvo a sultoporlo al Parla-
mento per ridurlo in legge) col quale si meltano, per
cosi dire, i commissari in istato di far st che il Go-
verno aon abbia a sotlostare 8 tanti danni. '

A tale proposito dird pure ehe in Francia esiste, io
credo, una consiile legge per i Commissari gover-
nahvi,

[o questo progetto di legio veggo che il Governg &

aulorizzato a [farsi presentare i conti dell'escreizio
queslo sta bene: ma, coire io otava test, i ecrea na-
aralnente di dare aliro aspetto alle cilre.
_ Conchivderd, per non tediare maguiormente Senato,
col rivordare di nuove la promessa che il Minisiero fece
nel tempo che ho sovra accennato, onde il Governo
sia meno dannepgiato, per guanto @ possibile,

La promessa non ¢ stata fuwta dal Ministero attuale,
ma i Ministeri sono solidali tra loro, eppercid spero che

-
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830 vOITY altvare queata preghiera che io fo nell’in-
teresse della cosa pubblica.

Ministro del Lavori Pubblicl. L'onorevole Se-
natore Mosca ha fatto due avvertenze a questo progetto
di legge. Ha avvertito I'ncunveniente che accade o che
pud accadere nelle -socictr concessionarie di ferrovie
quando loro sia garantito un minimum d'interesss, che
cioé possano metier nel conto delia costrozione delle
ferrovie e quindi a carico dello Stato cbe garantisce
un interesse, delle somme che per avventura dovreb-
bero essere clussilicate altrimenti.

L'onorevole Senatore Mosca oon ha forse avverlito
che nella concessione attuale queslo caso non pud ac-
cadere se noo lorsenegli ulimi anni dell’esercizio, quando
avvenizse I'epoca in cufi il Governo vulesse esercilare il
diritto di riscattare la lioca, perchd ia taui gli altri casi
siccome ha garanlito una quota invariabile di un tunto
di prodotto brutto al chilometra, qualunque sia la spesa
di costruzione che [iccia la Rocietd, questa pon pud
per oulla variare i pesi che stanne a carico dello Stalo,
Se fosse garantilo un interesse del capitale impicgato ,
starebbe l'osservazione fatla dal Senatore Mosca, ma es-
scado garantito un prodvito brutio per chilometro,
qualungue sia il capitale impiegato e qualunque sia la
spesa di esercizio cho possa fare la Sucietd, non mu-
tanu Je condizivni dello Studo. Se le spese desercizin
saranno esorbitanti, lo saranno a carico della Societa.
Dunque per questa avvertenza l'onorevole: Musca mi
perroctta di osservargli che qui mon & il caso in cui
possa esscere utile.

Riguardo & quanto disse intoroo ai commissari, que-
slo suo sugucrinenlo polri esscre lenulo a caleolo
quando venga la riforma della legge sulle opere pub-
bliche, che & anche uvna cesa da farai. L'attuale legge
sulle opere publliche oon & applicata inlicramente a
tutte e province del Regno; ora lapplicazione di que-
gta legge & vna delle principali neccssitd, perchd senza
di essa il servizio delle opere pubbliche non potrd mai
essere interamenie regolurizzato. Quando adunque ei
tratterd di applicare fa legge sulle opere pubbliche a
tutte le parti dello Stato, e si trattera di applicare anche
quella parte di essa che riguarda la costruzione o
I'esercizio delle (errovie che, co.ne sa !'onorevole Se-
natore, & una delle parti piiv importanti di quella legge,
allora sara forac’ il caso di determinare specificamente
con qualche disposizione le aitribuzioni che devono
essvrg offilate ai commissari incaricali di assistere, sor-
vegliare, e dirigere la costruzivne delle lince di ferrovie

e magsime di quelle sulle quali lo Stato ha un inte-
tervsse dirello, sia che guarentizca il prodollo delle
linee stesse o linteresse della epesa falta per la loro
costruzione. ’

Foci. Ai voti! Ai voli!

Senatore Mosca. Domanderei Ja parola.

Voci. Ai voti! Al volil

Senatore Mosca. £ una semplice spicgazione.

Vorrei sapere, allorquando la Societd concessionaria
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dovri procurarsi i capitali che Te mancano per la via
di emissione di obblizazioni, se i possess.ri di queste
saranno ancor essi guarentili ? .

Che interesse avranno costoro ! Se questi prodotti sa-
rapno pigati al coucessionario o al tilolare {

Ministro def Lavori Pubbliel. [ portatori delle
ohMigazioni sono credilom verau la Sucivid  concessio-
naria,, banno un ioteresse abbondante se si vuole del
loro credito, estinzione 8 delermiinate epoche dei loro

_titoli, ma non banoo ingerenza veruna ncli’'andamento

amministrativo della Societd, e quindi sono estranei
ad ogni evenienza el mel bene che nel male, 81 nei
vanlaggi che nei pericoli, i quali riguardano unica-
mente gli azionisii,

Voci. Ai voti! Ai voti!

Presgiden‘e. Do prima di tulto lettura dell'ordine
del giorno presentato duli’ufficio centrale, e che credo
accettato dal Ministero,

Ministro del Lavori Pubblicl. Si

Presideats. Rilvggerd I'ordine del giorna (V. topra),

{Approvatu).

Interpellerd il Senalo so intende di chiudere la di-
scussione generale.

(La digcussione generale & chiusa).

L'unico artivoly di cui &i compene la legge porta la
opprovazivae del capit-lato di concessione.

Interrozo il Scnato se intende che pe dia lettura.

Foci. Nu, no.

Ministro del Lavori Pubblicl. Siccome § si-
gneri Senatori hanno soito gli occlii il leslo etampato
della legae e del capitofato che vi & ennesco, e sice
come in questo testo erany occorsl alcuni errori mate-
riali, i0 mi credo in debito di avveriire il Senatu che
mi son credoto in dovere di fur rilevarn questi erruri
materiali alla presidenza del Senato, e di introdurvi le
opporlune correzioni. Ma non sono che errori materiali,
pit di stampa che daliro,

Voci. Ai voti, ai voli.

Presidents. Si passerd alla volazione segreta tanto
sull'uno che sullaltro progetto di legge.

PRESENTAZIONE DU UN PROGETTO DI LEGGE.

Mipistro della Marina. Duomando la parola.

Presidente. La parvla ¢ al Ministro della Marina.

Ministro della Marina. Hu Fonore di presentare
al Senato un progewto di legge gid approvato dalla Ca.
dei Deputati nelia tornata del 6 corrente per limpianto
di un nuovo canlicre militare in Livorno.

Presidente. Do atlo al sigoor Minisiro della presenta-
zione di queste progeito. il quale avra il suo corsourdinario,

Debbo avverlire il Senato, che secondo Fordine de
giorno d'oggi rimarrebbe ancora @ discutere il progetto
di legre pel passapgio al Deivanio dei beni immobili
appartenenti alla Cassa ecclesivstica.

[nterrogo il Scenalo se intenda 81COr2 occuparsene
nella tornala d oggi.

Voci. A domani.
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Presidente. Domani potranno meltersi all’ordine del
- giorno, oltre questo progetto, anche gli aliri che sa-
ranno in proato. .
(Il Senature Segretario Arnulfo. fa lappcllo no-
minale). .
Risultato dvlla volazione sul progetto di legre rela-
tivo alla conevssione dille ferrovie eneridiunali.
Vetagli . . . . . . . . 67
Faveresoli . . .» . . . 59
Cootrarii . . 8

* -
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{ll Scnate spprova). .
Sul progeito per una modificazione della convenzione
colla Societd della strada ferrata centrale loscana.

Vomi . . . . ., . . 67T
Favorevoli . . . . . . &0
Comtrorii, . . . ., . . 1

(Il Scnato approva). .

La seduta & sciolta (vre 5 12).



