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TORNATA DELL’'I1 LUGLIO 1861

PrReSIDENZA DEL Yicz-PaesipexTe ScLopis.

Sommarlo — Omuggio — Discussione sul progetio-di legge per la riforma delle tasse murittime — Discorso

¢ proposta del Senatvre Pareto — Risposta del Senalore Giovanola (Relatore) — Dichiarazione dct Ministro
d'Agricolture ¢ Commercio — Considerasioni del Senatore Faiing contro il progeito — Replica del Senutore
Parelo — Parole del Seaalore Giovanola in risposta — Nuove considerazioni del Senotore Furing — Chiue
sura della discussione grnerale — Approvazione drgli articoli t ¢ 2 — Emrendumento allart, 3 del Sena-
tore Parelo combattito dul R. Commissario — [Hutiro dell’emendumento — Approvasione degli articoli 3 al 3
— Emendamento ali'art. 6 proposte dul Senctore De Nonte combatiulo dal Senatore G.oranoia e dul Com.
missariv Regio — Parule ol riynards dei S-natori Di Sawt'Eiia, Martinenjo, Farina ¢ Giveanola — Rgie-
aione deli'emendamenio De Monle — Approvasione degli artivoli 6 al & — Appunti drl Senatore Faring
sull’art. 10 — Rispusta del Regio Commissario, dei Nenatori Giovunola e Jucquemoud — Approvazione deyli
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32 — Instanaa dei Senutore Jucquemoud — Dirhigrasione det Ministro dellu Maring — Pre-

sentasione di cinque progesti di leyge — Votazione del progetto di legse discusso.

La seduta & operta alle ore 2 34,

{Sono prescali 1 Ministri d agriceltura e commercio,
ed it R Conmissario marchess Serra Cassano, e pib
tardi intervengono i Ministei dei lavori pubblici e del'a
marinaj.

(Il Renatore Segretario Arnulfo di lettura &ef pro-
cesso verhale della precedente arnala che & approvate),

Prasidanta. Il signor Giuseppe De Feo fa cmaggio
al Senato di uo suo opuscole intiolato: Delty prosperita
degli liatiaai, progetio della fondazioae di una Grande
Jslitusione imlo-uuilario-induslriau-agn‘cula._

DISCUSSIONE SUL PROGETTO DI LEGGE
PER LA RIFORMA DELLE TASSE MARITTIME.
{V. atii def Senato, N. 48). -

8 "

. Presatdente. L'ordine del giorno reca la discussione
del Progetio di lezze per la riforina delle tasse marit-
lime, -pud quale ¢ destioalo a Regio Commissario il si-
gnor marchese Serra Cassane. Leggo il progetto di
lezge. (Y. infra).

Dichiaro aperta la discussione generale.

La parola & al Senalore Pareto. ’

Senatore Pareto. Subbeac poce partitante delle leggi
le quali importano tasse sopra I' industria, lasse clo
vorrei abolite, perchd qualcbe volta impediscono lo avi-
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luppo di queste industric medesime, pero qu.mdo qurate
leszi esistono € won ci & dato di abslirle ot crimente,
iv wi Accosto B quei progetti i qusli ahneno lcudono
a migliorarle. B certamente fa legzze che ci & slata pro-
posta ha questo vantaguio, schbene io Ja vorrei o al-
cuni punti modificata, pere Ila' il migl oramento non deve
cssere {10 in modo che in nlcuui punli, inveee di mi-
glivrure, agaravi le condizioni antrcedenti.

La legse anlle tasse marittime che ¢i viene proposta,
ha il vanlggio soprainlio di senpudcare, perchi toglia
una follr di piceedi diritti i quili pia per la moltinlicita
dei medesimi clie per Fentild loro, gravavano ferlencnte
gopra la marina mercantile. Ma nel far quisto, io credo
che pon abhia razgiuuto pienamente lo scopy, percls
invece di prudurre una lassa unica, la quale fosse pia
mile, na ha propusto unz la quale & as=ai afta, B qnesta
tassa che & quella di cent. 5V per tonocllata per l'an-
coraggio, fa si che, sebbens per alcune qualita di ba-
stimenti vi 8ia se noa miglioraraenty almeno poro sca-
pito, per alire ve ge sia tnvece uNo vssai considerevo'e.
1o confegserd che per le piccole portate il cambiamento
é ben piccolo, e ia conseguenza non mi larei caso di
cotnbatiere la lesze a quuste riznardo; ma gquando st
passa uw certo numero di tlonnellate, quando per esem-
pio 5i & al disupra delle 200 tonncllate e che yuesti ba-
sumeol possooo fare pill di uwa apprudo all’suno oei
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postri lidi, io dico che quelfa nuova tassa & gravissima,
perclié carica il bastimenio di ssmme che non avrebbbe
pazalo, sotto il sistena precedente. Mizliore per una
pwte perché gemplilica, questo proge to & adunque
peagiore ddlaltea pereld impoata & assai forle,

lo eorto noa scenderd a numerosi dettagli, perch®
sareblie lungo loceopirae il Senato. Solo potrei dare
letwes di alcuni cenni che mi sono stiti anandati dalla
Camera di commercio dai quali apparisce clie i bosti-
went di 200 tonn-llate meotre pagavano forse prima
da 100 a 130 franchi, o-a. calcolando dus approdi al-
l'anuo, ae przavo pia di 303, Questa differenza la quale
# piccola per quelli di 00 wnnellale cresce ussai piu
col crescore duel 1o0nclazzio dei bastimenti medesimi.
o [0 puicrodo che Vaver alzitolda tigsa a 50 centesimi
ooa s laoto dannoso per gli aotichi $titi, quanto sia
invece dinnoso per e province mer.d onali. Negli an-
tichi Stti, la marina aveva preso tale sviluppo che
anche vi piceolo azzravio pud sopportario. ma nei paesi
meridionali ove questa ha bisogno di svilupparsi, & una
mizura caltiva, ¢ forse inpedird e arrestera quetlo svi-
luppo cle g2 operandusi,

In cong-guenza v, non tanto per la parte, direi finan-
riaria, quanto per la parte politica credo, che sarebbe
Lene di poter minorare questa tassa e ridurla da 50
ceat. 3 40, come ¢ra stata criginalmente propos'a dalla
Commizsiane delia Gamera dei Deputali ia una relazione
laminusissima, in eni fureno eviluppati argomenti, clie
a pirer mio, dusrebbero convincere chinnque della ne-
cessitd di questa riduzione.

lo non entrerd nella teoria, ¢e siato givste o npon
giuste lv tasse sulla marina cons derste dal punto di vista
clie 8600 un corsizpetlive per i vanlazgi che si ‘fanao
alla medesina, e rchée mi sembre che potrebbero allora
paragonarsi con i pedazgi e lo bamiere che si para-
vano suble strade, e che i lomi dell' cconomia moderng
banne, pur cost dire, aboliti. perché crno impedimenti
gravissimi allo sv:luppo della libera indusiria e ded com.
merero. Ma adesso, divo, meltere una 1agsa, ersa che
no:t 1 0noseo del lutio necessuiia, e che golo mi vi nc-
costo per i bLisozni del mamento, erodo che sia impo-
liico portare a 50 centesimi per wnaellsta qursta tassa,
gon tanro et noi delle antiche prosince, nia Roprat-
wite per quelie del mezzogivrno.

lo credo chie & wn eatlivo catevlo dare al 1osoro poche
migliaa Ji bire, el anewars |y sviluppo di un'industria,
cbe & voa sorgemie grandissima della nostra pruspurila,
¢ ileve cs«wre sorgenle grandissiena delly forga nuglra;
giacche, Signoti, sv BOD aveele malinai, nos avrete nem-
meuo Botla, ¢ la flotia, credo, sard perFltalia uno de’suoi
pitr poderosi mezzi di mantencre un primato a cui dob-
biamo aspirare.

E in nume di questa Tk, & in nome del guo gv.
renire che chicdo questo, o Signori.

i direle che vozlio ollenere cuse sr:mdi €oD piccoli
aetzr; ma anche con piccoli mezzi si possono oltenere
graudi risuliati, {o dunque spero che il Senalo vorra
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fire giustizia a questa domanda ehe & fata dalla mag-
gior parte della marina, che vorra prendere in consi-
derazione lo sviluppo della mtdesima, e votare la rida-
zione da 50 a 40 centesimi, '

Duoimi ehe questa fegre sia vennta cosi tardi a noj,
perehé ci el dird, che se voi cambiate qualche cosa,
ess& piit non aodrd in vigore per questa volta; ma
questo non deve tratlenerci dul fare il nostro dovere,
sperando che fa Camera dei Deputati appena si rinnira,
se mai avessimo fallo qualche modificaziune, vorra vo-
tare la leaze el nostro senso. .

lo prende occasione da questo per dire, che & un
sistema deplorabile quells in cui si & entrati in que sto
anne, di porlarci larti le Jegzi, perehé il Senato tnsio .
‘tosto gli sfugzee il termine, o divenla wna Camera di
earegisirement, e non pid un Corpo deliberante ; perché
st & sotto la pressione che, facendo una modificazione,
st rischia di fare andare a vuuto una legoe che non
buona, ma almeno passabile, elie eali dehbera.

Spero dungque che il Ministero scatird una volta Queste
parole, e lerrd il Senato in qnuella considerazione che
deve, e noo accadrd pii, come & successo quest’anno,
che tante volie ci furvno presentate lepsi, che, per
cosl dire, siamo slati ¢ostretli a noo maoificare, perclié¢
rischiavamo di wandurle a vuolo

Ora & giusto che il Scnato possa avere la sus ini-
Zialiva e non sia poslo a queste slrelle.

lo sporo atunque che il Senato vorrd tener conto di
quanto dissi, @ vorrl approvare 1l proposto cangiamento
o ridozione, giacchd da essi dipende il maggior sviluppo
della nostra marina. i :

Scpatore Giovanola. Domando la parola.

Presldente. La p.rola & al Scnatore Givvanola.

Scoatore Glovanola. L'onorevole preopinante ha
esordito col dire, che eglt non ¢ in massima avverso
alla tassa sull'industria, o pereid ba voluto implicita-
mente qualilicire tassa d'indusiria quella della quale ora
il Sensto sla occupandosi; ha pui corroborato questo
auo aescrto allorcli® volle paragzonare la tassa maritt:ina
ai pedaggi o barriere clie anticamente si perccpivane
gulle strade e sui ponti.

Io credo cbie non si possa menomaments smmeltere
questo modo di apprezzare le ta:se mariltime.

E vero che i pori sono costrutij per l'utilitd gene-
rale, ma & anche vero che sono costrutli specialente
pet servigio di uma apeciale industria 3 le sirade chie aj
est:ndono anpra il territorio delte Stalo scrveno indi-
stiotumente a tutti i cittadini, e cosi anche ai cittadini
esercenti la navigarione; mentre invece dei porti ne
approffitta esclusivamente chi ha dei bastimenti , e se
gh altri vegliono farne wso devono pagare un nolo,
un‘indennila di trasporto ai naviganti , quindi non regae
il paragone fra i pedaggi e le tasso marittime.

Se fusse necessario di qualehe autoritd per provare
questo gsserto, io potrei citare P'avioritd*di vo eminen.
tizsimo econumista inglese il sivnor Mac-Lollok che nej
suoi Principii di economia pelilica cosi serive:
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« Le misure di un carattere pubblico immaginate per

stringono principal.nente a_quclle che hanno per iscopo
di assicurare la navigauione. Senza lu couprraziene
0 la sanzione del Governo, non si potreblero né eri-
gere fari, né costruire porti sicuri e convenienti. G
¢ colle tasse che si deve sopperire alla spesa di eil
fatle opcre: e siccome spetta alla legislazione 1l dire
in qual mody si percepiranno quelle lasse o come si
troveranno i denari per lar froole a quelle costruzioni
ad ess1 devo pur apparienere il decidere sulla con-
venienza che vi & ad intraprenderie. Non si pud nu-
trire alcuo dubbio sulle grandi facilit) e sicurezze
date alla navigazione in questi ulimi cinquantanni
coll'crezione di lanti fari, e la forinaziune di tanti porii.
Nel teinpo slesso perd ulilissino per incoragginre il
commercio che le tasse imposie alla navigazone, 2
motiso di quelle opero, sicno lievi quanto & possi-
bile. Dove sono pesanti, il marinaie & troppo spesso
tentato di ricorrere a porli meno sicuri, ma MDY
costusi. »

lo credo che il sistea economico inaugurate dal ce-
lebre personagzio di cui pur troppo ~compiangiamo I
prenatura perd W, fosse precisamente la fedele esecu-
ziona di questi principii disana economia; ed a norma
di essi si riordinarono le tasse gid anlicancate esistenli,
le quali erano le uniche risorse per il maotenimenio
delle opere marittime. Ho esaminato il bilancio delia
marina det 1851 prima clie il scrvizio dei porii pas-
gasse al dicastero dei lavori pubblici, e nun lie trovato
altra spesa di opere maritime che la somma di lire 33700
per il concorso dul Governo alla Cassa speciale del porio
di Genova,

Vede adngue il Senalo che cosa spendeva lo flato
per le opere marittime prima della riforma del 1851.
Ora lo Stato ba assunto sopra di eé Ja manutenzione dei
porii, il loro miglioramento, 1a furmazione dell: calate
e lilluminuzione dei ool & delle cusle ¢ tulle cio che
si reige per_la navigazione.

Ho fawo ceono oulla relazione che le spese di lal
natura inscritte nel bilincio dei lavori pabblici amm-n-
tano quasi a 6 milivui; olire di che bisogna tencr
conto di tante altre proposle di spese straordinarie che
¢i venguno tultodi presentale.

Citerd solaimente per un semplice esempio quelle di
cui mi ricordo: e cost per il porlo di Tortoli L. 400
wila, per |'escavazione dei porti di cui fu relufore 1'o-
porevole Paleocapa 2 milivni, per una airada da co-
stroirsi a Genova L. 500 mila, per il porio di Rimioi
226 mila, ece.

Vede adunque il Senato che le spese che lo Stalo
jucontra pur la navigazione commerciale sono -di gran-
diasima importanza a fronte del produtio che danno i
dritti marittimi, i quali gono inscritti in due ralegorie
del bilancio attivo ed in Wilo ammontane atla sola
sormma di L. 980,356. Dunque mi pare che lo Stato
fon possa USATC LD sistema pii mite, piv coofurme al
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proteggere la proprietd dagli sceidenti naturali, i re<’

dettato del grande economista inglese che bo avuto lo
onore di citure.

L'ourevule preopinante poi si lagnava ptincipalmente
p.crclu‘.' il sistema della nuuva vn ca tassa di ancoragzio
sia dannoso, od alneno introduca un cambiamento one-
ro80 per i bastimenti al disupea delle 200 tonnellate,
Yeramente colla suppressione del dirivto di spedizione,
che era un ouere esclusivo ulla marina nazionale e
quindi deve riguardarsi come un gran benefiziv 3 wita
la marina oazivnale io geaere, io ammetto che i ba-
stimenti di moggiore sltazzalura hanno perduto quel
privilegio di cui godevano a [romte delle navi minori
le quuli in questa parte soggiacevano ad un dirinto gra-
duale mentre olire le 200 tonoellare la tassa di L. 300
triennali cra invariabile, : .

Ma questa agevolezza che colla legge del 1331 &
era concessa por favorire la grande pavigazione e per
istimolo alia custruzione delle grosse nasi necessarie
alla navigoziune transatlantica, pateva reggere come e-
spedieate trangitorin, senza clbe vi zig la necessitd  di
erigerla & g'atema definitive.

Abolito il sistema protezionista in tutti gli abiri rami,
& ormai tempo di abbandonario aonche in questu. Il che
i pqo ormai pralicare  senza pericolo di conseguenze
p tuiviose, mentre gli armatori conovscono adesso per
esperienza dove stia il fore maggiore intercsse, e lo
procurano anche serza lo stimulo del Governo.

Quando trovano il loro tornaconto 2 valersi di grosse
navi, oud sard il risparmio di quelle 200 o 300 lire
che potranns fare sopra i diritti marittimi che li trat-
teerr dal costrurre wo bastimento, il quale dia loro
mollo maggior gualagoo, di quello provenienle da un
bastimenlo di piceola portata,

E qui anche mi varro di un‘aulorit, clie il Senatore
Porcto e Doi lutli altameate apprezziamo, vale a dire
di quelfa deli'onorevole collega nostro Senatore Paleo-
capa, che pochi givrni fa scriveva in wna relizizne
preseolata al Senato sul progetto di legge per V'acquisto
di muteriali da seavazione dei porti.

Enumerando le cuuse che oeressitano ona etraordi-
oaria cscavazione dei principali porti d lo Stato, dopo
di avere accennato alkicterrimento, soggiungeva:

« La seconda cagione proviene dal continuo pro-
« greasn che fanno nells purlata-e quindi nella immer-
siune & caricu purmale i bastimenii del commercio,
(uesto aumeito, 2 cui sono allcuati gli armatori,
non mcno che le case di eommercio e pia ancora
le grandi soriety mercantili dalla evideale ecenomia
. pelle spese di tragp rto, ha Litio e va Jacendo i
prazressi che quei bastinenii, i quali altre softe pa-
revano di capacita straerdivaria, ora fgurano, tra i
mediocri e che oggidi #ono comuni costruziooi na-
vali_quel'e le gnali, 'non & un secclo ancora, sarch-
bero siate reputate straordicarie e quasi dirvi chis
merichs . » -

Penso pm:mﬁ che non abbiamo a preoccuparei delfa
ccasazione dul favore, del quale nulla legge precedente
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god 'va la grande navigazione, che viene ora patrggiata
nel diritto di ancoraggiv alla condizivoe dei legui mi-
nori. '

Soggiungeva l'onorevole Scenatore Parcto che egli re-
putava impolitica In tassa di 50 centesimi proposta, in
guante che la riteneva pid onervsa per la navigazione
delle proviuce meridionali, cbe non per quulla celle alire
province.

Sono lieto che in questa parte egli abbia <ilato le
province meridionali,

Veramente nddla diffic, ItA, anzi nella impossibilit di
stabilire wn giusto rapporto fra la somma dei tanti di-
ritli parle fissi, parte graduali e parte period-ci con un
diritto unico, non si pud avere un criterio per asserire
con cerlezza fe aiaro pid forli i nuevi dirin di quelli
che si intende orn di abolire. Osserve perd che nella
marina napo'etang la cosa & molio pit lacile, in quanto
che doe o'l dei namerosissiini dritti, force non intli
ahhbastanza conoseiuli, chie & pagano dalla marina na-
pvletana, une ciog il diritte di loanel’azgio. che imyorta
17 centesimi per toancllata, e I'altro di lanternapaio che
importa aliri 17 eent. rilevano in tulto a centesimi 3%
ai qusli, se si agrivngono tutti gli aliri balvelli, che
80 veramenle i gran quantild, el pud exsere sicuri
che anche al preseate quelle navi pamino asssi pin di
59 eratesimi per toanellua ed approdo.

E qui per darne wn saguio al Senato, mi sia per-
mes<o di leggere wn brano di una relizions eemi-uf-
ficiale sulla legze napoletina di navigazione:

« Pra le carte delle qnadi devesi provvedere un ba-
« stimente napoletano si nolano il riscontrion, la pa-
¢ lente, I'utto di riconoscimento; per ognuna delle guali

- & carle si iptende che vi & ua dozio, oltre i diritti di
« tonoclapzio, di Lolletta, di sprilizione e di pass-
« purto, ed ofire quelly che pud concerners la polizia
<« e la deputazicne di galule. »

Io bo avuto I'onore di accennare icsi al Senato rome la
marina napolelan gi deve trovare grandemente alloyviata
dalla durezza dell antica sua comdiziune, mediante la
introduzione delle nustre legai mariitie; basla citare
il nuovo sislemna delle quarantene, chie noen cra ancera
applicato nel regno di Napoli, Ih riforana delle trsse
sruitaie non che Fapplicazione del nusiro gistemna con-
golare, riordinato rccentemente supra basi assai liberali
per la iniziativa del noo mai abbustanza rimpiant s coute
di Cavour.

Mi semblra di avere risposto, per quanto ho potuto
advquatamente alle diverse obbicrioni del’ onurevole
Scnature precpinante, le quali, bo twtto il mative Ji
credere non tralteerznno il Senato dal dare lz sua picna
appravazione a queste legle. .

Preosidente. [l Ministro di agricoltura ¢ cominercio
ha la parcla. .

Ministro d' Agricoltura & Commercio. Dopo
Ja lumnioosa dimostrazione dull'onurevole Seuitore Gig-
¥anola, io noo prendo la parola che per noa lisciare
schza una risposta le osservazioni futte dull’ encrevole
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signor Senatore Parcto intorno alla pratiea rche egli rim-
provera al Governo di portare con mo'ta fretta e con
soverchio ritardo le lezgi ol Senato in W:)do che egli
8ia cosirello a precipitare in certo modo il suo giudizio,
in moda che ne avvenga uno sfrultarsi per cos) dire
abusivainente da parte del Governo la condiscendenza
che ha il Scnato per la sna prudenza abituale di nen
arrestare in punto alcuno il movimento della macchina
governativa,

A questo rimprovero debho ona risposta anche per
ossequio al Scaature che lo faceva al Governo. - |

lo non credo che il Governo ablia mai avuto in
mente, e questo si pud credere, di nsn  altribuire al
Scpato non rolemunte la gran importanza legale che egli
ha nello Stalo ma anche l'alla inportanza norale che
li d& la sapivnza e la prudenza dei membri che lo
compongno.

Cio io dico, o Signori, perchd ijo apprezzo altamenle
il S-nalo, ein dai primi anni in cui ei costitui questo
nobsle Conscsso, quando dalle wribune dei giornalislijo
avevo lonore di ascollare fa voce dello illuatre Sena-
tore che ogzi ocru;a il sepgio della Presidenza, e degli
altri egregi oratori che prendevano la parola uelle que-
stivni piu gravi e pio difliili, quelle per escmpio che
toccavano i dirilti ecelesiastici delle untiche province,
le quali diedero luogo ad importanti discussioni ia
questavla,

Qui il Governo ha trovato sempre la sapicorza pra-
tica «'i vomini governivi, di vomini 2 cui & nato il
meccanismo difficile degli affari, di comini che per
la loro prudenza spesso appogeiano il Guverno anche
con indulzenza, perché conuscono e ponderano le dif-
ficoltd in mezzo alle quali spesso 8i trova.

Il Governo avrd sempre la pib alta considerngzione
al Scnato, e s2 quulche inconveniente della halure di
qaclli che lamentava il signor Senalore Parcto, & av-
venulo, ¢ié nou é se non una congeguenza delle cir-
costanze eccezionali in cui da pit tenpo versiamo.

Il Senato sa quali e quanto gruvi avvenimenti siensi
coppluli in questi sltuni aoni, e presisamente nello
acorcio del 1360 e nel priacipio dei 1861, cd = goanti
provvedimenti percid #i 4 dovuto por meate colla mas-
stma urgenza ¢ per die cosl con precipitazione; ma
possn assicurare che 'urgenza stessa era di cio cagione
e che & mente di i i mivi colleghi e di me, per
quanto mi concerae, di preseulare io tempo al Sepato
le proposte di legge perchd possa assisteth cob § suoi
luwi. e che nou pud essere altra la inlenzivse precisa
del Gavervo,

Senatvre Farlna, Membro dell’sfficio centrale, od
imped 10 di intervenire #lle rivnioni del medesimo per
indis, osizione di salute, i0 mi trove quusi in dovera
verso I'Uflici» chie avevo l'onore di rappresestare e verso
me 8lesso di esporre le ragioni che mi avrebbero reso,
se avessi polute inleevenire in seno all'ufficio centrale,
completanente dissidente dalle deliberazioni cbe I'Uicio
ha prese.

-~
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Nel farmi a discutere la convenienza delia legge della
quale ora si sla occupando il Senato, senlo ana tullo
il bisogno di hiberarini, dird cosi, da una specic di spetiro
che mi peM-guita quando gelto gli occhi spra vna ta-
bella chie vedo siampata in fine della relaziene, d.la
quale appatirebbe che le nostre tasse suno tal.uente tengi
in confronto di quetle degli ohiri pacsi, che veramenie
il gridare contry di esse sembrerebbe piattusio I'effetio
d'indiscrezione, che noa la “couscguenza di un’intima
persuasione.

Se non che precisamenle questa tabella ba ua poco
il carautere di quegh speuiri notlurui che si dileguano
all'upparire del di :

Infatti alle gravissime cilre che troviimo portafe nel
totale ¢'& da contrapparre la gravissi:na oOsservazivne
che le cifre pis grosse dipendono da diriui dv pilotagio, i
quali diriti noa si tratta di vedere se siano maggiori o
minori fra i vari paesi, giacehd nella presente legze sono
conscryali, 62 non erro, gil‘articolo 11 in quella esten-
sione & con quelle norme cbe piacerd 2l Governo di
detecminare in forza di decreti resli.

Infatti io trove che questi disiti nel Belgio sono por-
tati 2 200 lire; ncll Olanda a 230, in Inghilterra (e qoi
devo dichiarire clre non g0 vome 21 fire sterline si
sono fitte ascendere a 671 Iranchij non so con qual
razza di riduzione, perehe mi pare che si sicno ridutle
le lire sterline aon & 23, ma a pin di 30 lire eaduna:
di queste oon oceorre perd far parola) e cosl via via.
Di maniera ehe questa pritma osservazione ha comin-
ciatd & tranqguillizzarmi un poco, perchie Jo spetiro @
andata scnsibilmente diminuendo di grandeszu. Tullavia
vedendo come nn bastimento &i 200 tomnellite dovesse
pigare a Londra nieste meno che 1100} dire ¢ pia di di-
ritto, ho detto fra me: mi pare che quici debla essere
qualche equivoco, e come fortunalamente avevo (ra le
mani il dizionario acercditatissima di economia e comn-
mercio di Mic-Culluk, sano anlito a riscuutrare quaniy
vi potesse esacre di vero in queste cifre, ed ho troale
una diferenza enurme non solo per le cifre iv se stesse,
gnante anche a seconda delle provenienze ¢ del sistema
col quale queste fesgi sono in Ingbilteera applicate. E
g1i prima oi tutto io mi permetto di fure osservare al
Senato che in lTughilt:res § dicitté di parto non zono
p-reepili dallo Stato, ma bhenst dille citta, Ora essi va-
riano somnamneite a acconda delle condizioni nclle
quali le cilth slesie si trovano, Questa circostwgza & gia
gravissima per 88, giacché spicga come Loadra trovan.
dosi sul Tamigi, considerabilinente dentro terra eopra
un fiame che truscina una quantitd di belletla attra-
verso glla quale & necessario maunlencre il passagzio,
811 necessario che intraprenda coninue gravissime sj ese,
le quati fino ad un certo punto nell’errure preconcelio
che le sprse defla marina debbano esser sopportate dai
pavizauti (vrrore che of ora and 6 a dimasirure) ven-
gono, giustificati fino ad on ecro segno gli elevati di-
Fitti cbe ei percepiscono dafla cia di Loadra, dicitti

Al

che lo stegsd Mac-Cullok won e:ita a dicliarare essere
pressuche insopportabili, '

Dand.s dungae un'ouehiata al diziazrio di tile autore,
bo trovalo chie fu spest per un bastiments di 440 Loa-
nellate peovenicate da Cilcutla o da Nuuva-York, aseen-
derelibe effetivamente a poco meny di 1300 fronchi;
w3 ¢l & una gran diversisa, perehid il basthinento insere
di essere i 100 toanellite come & dotle el pregetio,
é di 430. Dunque vedonu che mentre Yoviane a uo
dipresso 1o slusso risultato nella cifra nuamerica , ossa
perd va riparlita sopra un bastimente di una portata
pii grande quasi di tre guint dola precedente.

Tolto in goesta modo, al neno ia gran pirte, lo spet-
tro di questa Tubella, mi lurd ad espurre be orservas
zioni ¢hie wi 81 presontarono in vista delle disposizioni
cunteaute nelfa prescote lepae, Noa debbo perd 1acere
per completire quel ehe andave diceods relativanente
a Lomdra, che 1a i diini suno pirecpiti in rigione
della proccuicnza <ol bastimento; € lu stesso Mag-Cul-
Lk, che nuty quesio simnentare di ditiwi per on ba-
stimento di 430 Lionellale relalivame ite alla provenicaza
dr Caleuita e do Nueva York, do siccessnamente una
Tabeils dol diritto percepito per un bistimento di alira
provenienza, sempre di 430 tmaclate, che invece di
ascend re a 43 cirea sherlioe, s riduee a 4 lire sters
line sultanto, perchig ¢'¢ una specie di diniiti d-fferen-
ziali di tonnelligzia, d ancorazgio e tuli quegli oliri di
Linternageio ecce. ece. chie si percevono dal magistralo
di Trivity House staliini a norine delly provenienza
del Lastime:sto, di tnaaicra clie 11 takella ehe @ annessa
slla #elezione o nulla prova a favore della tessa pro-
poata dul Ministero, o se prova, come or vra dimostr. ro,
p:ova contre di lui.

Fuvvi un’cprwa in cui, guanda si lrattwwa di eonu-
nicizioni si diveva: Je spese delle comuni-arioni @
grusto chele praghi quello clie ne profitta, e siccome quello -
che profitta inm. duatanenre diro cosi dells comunicaziond,
¢ in teeea i ocarreltiere, il vigndante, quelle che passa
sulle strat: ¢ s pyati, in mare il navigaive, & disse :
e conunicaziont du rerra devono ecsere pagaie e sup-
portate d.d viawdhon e da gl ehe arasportano le
morei sulle strade; quelle di ware dervono (ssere pagate
dar navigonti.

Ma ¢ ezli vero che queste tasse si paghive dai pa-
viganti ? Por pace cle i guardiate, o eredo clie ognuno
di voi riconvscerd favilineote, che non scno che antis
cipate dui trasporiatori delle meri per mare, ma che
in ulina analisi # neeessino che rivadano sui consuma-
turi dolle murei. Nateralaenie se wo bastimento deve
pazare 5 lire appradundo in wa  porte, quando il pa-
dione del b sti-nento Jo ol piia ad vou che lo earichi,
aum ota di 59 bLre il proszo del audertio mcdesino,
perehé 81 chie queste 50 lire le dfeve sb.rsare arrivando
al porto j & qaindi ya aumento di prezso dvi noleggi,
che dipende dalle tisse clbe sono Lnposte a culure che
effelloaue i trasporti.

Conscguentemenie R vicne dimestrato, credo, fino
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afla evidenza, clie in ulima analisi fu'te queste apese
‘Don sono soppartate da chi csercita I in:dostria dii tra-
sporti. ma bensi dai consamatori e dai produttori, e che
quindi Vubolizione di ques'e minule tasse non ricade in
vaatiggio di quetli che fanne il trasporte, ina bensi io
generale dei piodutteri e dei cousumatoti delly Stato.
Credo che la cosa riesce di una tale evidenza, che lo
spenderyi parule, mi senbra aatts soperfiun,

Mi resta a conbutere fa citazione fatta dal Riclatare.
0 io mi sang sliamente ingannato, o I citazione non
diceva quello che egh ba creduto di leggersi. Tolulli la
citazione dice clre greste spese d porti debbono essere
sappartate con tisse, I3 NI dive che queste tasse
debbano essere imposte piattaslo ai naviganti per ghi
ancoraygsi nei porii, ehe oon alla generalild dei cittadici.

Oraecivecinncisenans,

Scnatore Giovanola. Lo die chnro ¢ la naviga-
“zione,
< Senatore Farlna. Quandinche lo dicesse, la cosa
poa proverebbe nulla, giacchie come hiy avate lonore
di espurte precedentemente al Senato, in Inghilicrra
quesle spese essendy Jascive a cariro delle lorulitd
non possond cssere compegsale dilla general.id dei cil-
tadini 1 quali nclle loralita von concurruno ; couseguen.
temente la citazione fatta dal ficlatere di Mac-Cullvk
a questo rignardy vien completuneate disapplicata dalla
circostanza che cola le spese rono a carico deile loca-
lits, meatre iovece da nui cs:zendo a carico generale
dullo Siato, ouni ragione di convenmienza persvade a
comprend.re greste tasse particolari e minnte piuttusto
nel wiatema dolle tasse generadi dollo Stalo, cbie noa
in &pezzato sisle na di tasse speciali......

Seualore Glovanola Domando la [nrulu per vo
fatto personate.

Seuatore” Farlna... o questo evidentemente per il
motivo che tulli i rittadini sono consumatori, che una
graa pirte i cssi essendo ad un tempo produtturi e
cousumalori, Lono essi ¢ non alui ¢he vengono a pro-
fitare dellabolizisne delle tisse medesime.

Sicco nee poi la tassu, dird cosi, per eccellenza sulla
cansumaziont, @ li tuzsa doxanale, cosi trovo che in-
vece di leocre quesla spezzastura oi lasse, sarebl:e in-
finitamente pib conudo per il Governo di 2umentare
sensita nente il dritto di dogana su qualche ogzetwo,
aoz chd teaere q1SUinpisia speciale.

Ma e questimposha gpeciale poa avesse UDA consc-
gucnza che jo reputo funestissima, e sulla quale audrd
ot ora ad inteatteoere il Senato, relativamente allz na-
vigizione, i» non mi curerei di sosteavre la convenirnza
della sua aboliziene, quantunqgue, raltandosi di una ren-
dita piccolissima, vi sia nel conservarla il gravissimo
inconveoicnte che le Epose di p(‘rl'f'!il)llc che gr.n'ituno
sulla medesima, Tiescono assai sproporziovate ai redditi
delle tasse stesse. '

Tuttavia, dicu, se non fosse r:he questo l'ineonveniente,
io non mi preoccuperei di ritardare la decisione del Se-
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nato su questa legze. Ma paraziatamente quesla tassa ha
un cffeito funesto sull'avvenire della nostra maring.

Mi si permetta qni di richiamare 'attenzione del Se. -
rato sullu stadio che percorre ade:so la marina, non
dird solo la nostra, ma quella di twito i) mondo, cbe & -
vne sladio di trasformarivne della morina & vele in ma-
rina mista. Questo stadio ¢ riconosciuto da Wlli quanti
gli scrittori; e a questp riguardo onde dare maggiore
pesa alle povere mic parole, io mi perinetierd i Jeggere
un brano di un'interessanlissima memoria stampata nel
Giornale degli ecunomisti del maagio ultimo scorso dal
giznor Itier. In.quista memoria, autore cosl si eeprimne
< &l est voe vérité qui se soit it jour duns twules
les intelligences, méme daus celles que de vieux pré-
jugés, l'esprit de routine et les regrets du pissé ont
renducs lo plus réfraciaires au progris, ¢'est que lin-
troductions de la vapeur comme moteur naval 4 apportd
des modifications profondes aux principales conditions
de 1z navigation en pénéral, ou, pour micux dire, une
complite rénovation de l'art naulique. »

A frente di questa completa rinnovarione, di questo
period » di necessaria trosformazione della marina, ve=
dismo quali stano gli ostac.li occasionati dilla legge che
Btiamo ogti per sancire col nosiro volo. Onde rendere
piu concludente il mio ragionamento. mi permetierd di
repportarlo a wn esempio determinato di un piroscafo
(o bastimenlo che navighi col sistema misto); e pren-
derd per esempio il piroacalo della Compagoin iranga-
tlantica, cho gta per essere acquistalo adegso dalle State,
il quale porta il nome dvl compianto Conte di Casour.
Questo bustimento & di 1685 1onacllate inglesi, dulle
quali deducete il 40 0)0, cbe si deve dedurre a termini
della legge per le macchine, non resta per parlare in
cifra tonda che 1000 circa tonnellate imponibili dulla
presente lasza.

Dunque per mille tonnellate, senza parfare dei dmlu
di pilotaggio, dei diritli di sanu& cbe sono conservati
ancora, s-oza parlare dei dirini di ruolo che sono pure
conservai, senza parlare della patente di. nazionalith
conservula pure, ablismo £00 franclhi al mese che
questo  basliinente deve necessariameale pagure pet
poter pavigare,

8i ba dunque un pnagumento che al fine dell’anno
cquivale a 6,000 franchr, Ma ee un basiimento deve
navigare, bisogna almeno supporre che tocchi glu Sali
& noi conlermini.

Supponiatuo ehe questi Stati non pongano diritti mi-
nori dei nusiri, e chic non smano i luro diritti cusi aravi
ia fatto, come sono poriati sulla mota tabelta; tunavia
ne verrd in coascguensa, che i soli dirii di tonnel.
lagaio che divrd questo basiimeolo pagare per toccare
i Jue Stati, postro e contermine, ascenderanoo snpual-
mente & lire {8000 di tassa, Prego il Scnato di fare ats
tenzione alle cifre. Lire 18000 senza comprendere, rie
peto, le alire tasse di pilotaggio, di sanitd e i diritij di
ruolo del bastimenti medesimi.

Poniamo queste lasse uo momento in confroalo del
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capitule che rappresenta questo baslimenta. Di questo
bastimento pe & iutesa la vendita allo Stato per circa
600,000 franchi: & costato di pia, ma come lulti 83000
i bastimenti quando si costruiscouo costane malto, N2
guanto pib vanoo approssimandosi al periodo della vec-
chiezza dint nuiscono del foro valore.

Quoatunque abbia coslato di pia, vi & vwa cootratto
presealato all'approvazione della Camera col quule si
cede quel bastimento allo Stalo per circa 600 mila
franchi.

+ Or bene, il Senato vede cbe su questo capitale di
600 mila [ranchi, gravita pienle meno che u.n'impustu
che pel solo dirinlg dancoraggio ¢ tooncllaggio, senza
parlare degli altri, rappresenia circa un ire per cenlo
del capitale medesimo.

_Quesia imposta io la trovo gravissima, e la trovo in
spropurzione con tutle le altre imp.ste che abbiamo
nello Stato, perché non trove che nessun ¢-pitale del'o
Stato sia gravato io proporzione analuga a quella che
gravita su di vn piroscafo. Qucsts stalo di cose ha fin
qui produlto un funesto efelto, & indubitato.

Infaili si pud francaimente asserire, che noi nen abe
biamo marina a vapore.

Nui nou ablbiamo potuto per questo stato di cuse spe-
cialmente intraprendere trasfurmazivne, che come avevo
Fonore di dire, & ua fatto compiute, inevitabile contro
il quale von possono ricalcilrare nemmeno i pia av-
versi. Questa (rusformazione invece 8i compie presso ul-
lre mazioni murittime, .

Iuvero moi abbiamo da 24 a 25 piroscall nel porto
di Genova, dico in Genova perché tuli guelli della
Comnpagnia travsatlantica o perirono o stanno per ee
gere ceduli allo $tag, e qu ndi cenvivoe dedurki did
numero di 30 che figura sul prospetio stampaty del 1840,
quindi gli aliri si riducono a 24 o 25, ma uno di pid
o di meno oon fa al pustro caso.

In Nupoli poi havvene una quiadicina e pochigsimi
nel porto di Livorno; ma se si lolgono i bastimenti 8
vapure deile Compagnie sovveaute dallo Swio, gh altri
svno talmente magri burchielli che veramente nun we-
ritano il nome di piruscall.

Per conscguenza non e nc secuperd, perchd oon sono
adatti che alla navigazione di cabslaggio o a qualcbe
cos1 di simile.

I piroscafi dunque di qualche riguarde che csistone
nel nostre Stato n n sono aliro che bastimenti appar-
tencnli & Compagnic sovvenute dullo Stato. Ora che av-
viene quanto a quesli baslimenti ¥ La tassa evidente-
wmeote non pesa suvra d loro, perocché se lo Stato
vuole procurarsi i lore servigi, la Compagnia creace
d'alteertanto i) prezzo dei servizi medemimi di quanto
deve per la tassu pagare allo State per cui fa i suoi
trasporti; per consegucuza in quesic caso il Governo ba
la consulazione da una muno di dare il danaro e di
riprenderlo dsll'alira, con questa diversitd, che quando
lo riprende, lo riprende uo po'diminuito dulie spese di
riscossione dell'imposta.
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Evidentemente dungue Ta marina libera [ra noi noa
ba pavigazione a vapore. Non sulu poi noi abbiamo bi-
sogno di accordare alla marina ui i vantagei che
gccorduno altri Slati, ma abbiawo bisogno di accordare
qualche cosa di piis, perche convicne che logliamo per
quanto possibile allo £tate Vincooveniente che abbiamo
di avere il combustibile ad vo prezzo pib elevato di
queilo che non lo bunno le principalt nazioni marit
time d'Europa, la concorrenza delle marinerie delle
quali ¢i & [urza sostenere. Nol invere procediamo i
un sistema wiaffatto diferente; ed in verita & tanto
diff.rente che in Inghillerra, sesi lga Londra, si voda
per esempio a Biistol, si velrd che | pid grossi basli-
menti ¢ntrano ed escono non conlribuende cho pochi
scellini. Eppure I'logbiticrra soprablionda di carbon fos-
sile, e quinili noa avrebbe, solto queslo riguardo, al-
cun bisogno i sccordare facililazivni per avere una
marina 8 vapore,

In questo slaly di cose, ed in vista della tenvild del
reddito i quisti diritti, io mi svne dimandato, se non
era witle volle pid couvesiente, piultozio che conser-
vare questo teouissiibo reddito, di sopprimerle offatto,
tanto pir che, lo ri,eto, cwne o sislo cadere, per
l'intima coavinzune che il comoercio givva ala gene-
plild dei cittadini, come ho visto cadere la mussima
parie dei pedagyi dei ponti e le catege e barricre delle
strade clie intereettavane, per cosi dire, e nostee co-
municaziuni interne, cosl noa dispero priwa di worire,
che si facvia luoso linulmente alla verita, & 8i venga &
riconoscere che i porli Don sonw aliro che quel punto
intermedio nel quuleslv comunicazioni di terra s loc-
cano colle comunicationi di mare; 'anello di congiun.
zione fra queste due comunicazivni per far si che gli
ogzelli dai paest di produzivae venzaoo trasportali ai
puesi di cunsumazione.

Oruy, come ho visto cadere tulte queste barriere, tulti
qu' sii pedagei clie inceppavano le comunicazioni com-
mereil julerne, cosl io non dispero di veder cadere
quesia spuecie di peraggi, cbe oon pusso ehiamare al-
trimenti, che inceppuno le nusire comunicarivni cul-+
Iestero; tanto pii cue per far cadere questi dazi, vi ba
la ragione speciale che essi rendooo impussibile qoella
trasfurmazivoe della pavizarione con moulori & vela in
pavigazione con mot-ri misti, che & il principale bi-
sogno murittimo degli Siaii che hanno lunghe custe
mariltime per gostenere la coucorrenza colle marine
rivali.

%e dunque vi ha una ragione che possa prrsuadere
Tabolizione di queste lasse, io credo che deliba essere
questa, cho esse rendono impossibile quello che ¢ ora-
mai il prinripale bisugno delle marine, ciot la raslor-
mazione della marinva 8 vela in maring mista.

Mi fard a porre ancora avaol un’ultima osservazione,
che & Ja seguente. )

Pur percepire dai pirceecsfi una tassa che & quadru-
pla, stente gli abbuonamenti che si fanoo per la ma-
rina a vela, si & ricorso al numero dei viaggi che fauno
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i battelli a vopore io confronto de¢l numere di viaggi
cbe fanpe i bastimenti 3 vela.

Ma io credo che questa misura sia complelamente
erronea p-r i molivi che sto per dire.s

[l bastimento & pavigazione mista, 0 naviga col mo-
tore d.lle vele o naviga col molore del vapore; se na-
Fi_‘;'ﬂ col motore delle \‘eh?, l’g‘i non giunge pl"illlﬂ» di
un bustimenlo a vela, anzi giunge qualehe teinpo dopo,
perchs & pid posinte per fa macchina che trosporta;
se naviga col motore a vppore, & vero che fa pio pre-
glo, mi ¢ anche vero che custa molto di pin, perché
il motere o I ha pin wel vento, ma lo deve pren-
dere e pazare caramente, prché brucia del carbon fus-
sile, che come disai, da noi & assai caro. Dungue il
fure 12 proporzivne in questo modo, mi pare cosa al-
fatto errouca.

Del cesto, come io dico, io non bo la presuozione di
avere convinto il S-vato di dare un volo nregalivo a
questa legee, consegyentemente io nen mi fard pem-
meno ardito di far questa proposizione. (uanto a me,
deporrd una palla oera nell'urna, perché eredo  vera-
mente che le mie convinzioni giuno tali che aun potrei
coscienziosamente dare un volo approbativo; ma ho
creduto di dover svilappare le considerazioni che mi
sono permesso di soltoporre slla saviczza del Sepalo
per questo motivo, clie vi sono delle verita che hanuo
bisugno del tempo per essere gustate ed apprezzate, o
per finire 2 trionfare. L'averle aununciate ora forse po-
ird far i che qualcuno pid valente di me e pia ca-
pace le svilurpi e vi dia quel carattere di chiarezza e
di evidenza per cui possa vgouno ricon scere il fonda.
mento delle medusine, e possa infine produrre i risul-
Ltlo che io spero, dells abolizione di queste Lisse le
quali eostituisrono la nosira marina in uno slato ne-
cesaurio di inferioritd rimpetto alle marine rivali,

Ancora un’osscrvazione, Siando anche o questa poco
esalta tabella che ci & stata distribuita, noi trovianio p.
es. cle la marina greca pagza assai meno della nestra,

Bi ulre marine del Medilerranco pesso dire che non
trovo fatlo cenno di alcuna, o se ne trovo falto cenan,
lo trovo faltu in modo che non serve al conronto.

X llo stata mostro attuale, le marine che ¢i possano
fare concorrenza nel Medilerravee somo la greca, lu
francese, e Daustriaca,

(manto alla mariny greca, ho gid dimostrate come
risulii dalla tabella che es:a non puga che 27, 40;
quando noi paghiamo 100 francbi. Dunque paga poco
pit di ua quarle per ceato.

Quunto olla mariva [rancese, per evitare un con-
fromo nella labella, si ¢ 81imato opportuno di dire clie
Marsizlia che ¢ il vero purto di essa che o facciu con-
corrensa, & un porlo privilrgiolo, € quindi non se ne
parla, ¢ sc nuo se n porla, ¢ perché naturalmente g
& trovato che parfandosene, alleso queslo preleso  pri-
vilerio, il eonfrunty sarehbe riuscito contrario all’ gs-
sonto del Ministero.

Quanto afls marioa di Tricste, si ¢ data una cifra

A

che portercbbe a 99 lire iovece di 100 che sarebbe la
Dostra.

Ma qui perd faccio osservare che & stato compreso
il pilotaggio, del quale veramenle in questa tabella non
gi doveva far cenno.

Di pia io cfixlo, non posso asserirlo di certo, perchd
pirlo a riminiscenza di studi fati niente meno che
dieci anni fa, che questa & una cifra massima, porchd
in alecuni paesi questi diritli suno prreepili vello slesso
modo in cui lo erano da oui i diritti di spedizione. Cid
® quanto si fa fn progressione fiuo a un delerminato
numero di lonnellate, e givnli a quel numere la pro-
gressione cessa. -

diccome quesle tasse snuo generalmente slute [atte
molti anani addictro, € ellora un bastunento di 200 ton-
nellale passava p-r un grosso baelimento, s8i arresta-
vano ulle 200 tonnellate, )

Quando dunque cid sia, ne viene la conscguenza che
nellese:npio da me purtate in cui il legno wgsubile sa-
rebbe di mille tonnellate, il diritio pagale a Trieste
diveulerbbe meno di 1|3 circa di quello che viene
pagato du noi.

lo sprro, dico, che se pon aliro, le osservazioni da
me emesse faranno gi che il signor Minisiro e quelli
che vi possono avere interesse, facciano siwdiare ed ap-
profundire questa questione, la quale 2 me sembra che
se sard convenicnlemente studiala, Guird coll abolizione
di tulte le tasse maristine e specialinente rizvardo ai
pirscall ; e con civ si ollerrd chie oui potremo leoer
dictro alla trasformutione necessaria dellg marina a vela
in marina mista, # pii oon ci troveremo conseguenie-
mente in uno stato dv relativa inferioritd che ¢i tiepe
Lintwi dal putere esercitare quell” influenza politiva ed
econumica, che ne la pusizione che occupiamo sul Mc-
diteeraneo, che quandv suceeda Vapertura deil'istmo di
Suez, si poo dire privilegiata dalla provvidenza, piit
non riusciremo inferivri a quel grado che pire che la
provvidenza stessa ¢i ablia oel suui deercii destivato,

Senatore Pareto. Ho domandalo la parcla per con-
trapporre alcune osservaziouni alla risposta che mi fece
il Scnatore Giovandola. Egli mi appunty di volere dei
privilegi. Dio mi liberi dul volere dei privilegi ! lo non
oe voulio dei posilivi € non ne vuglie newmeno dei
hegativi.

Non Lo mai chiesto che si facesse un favore piii per
le navi di gren portata-che per quelle di piceola; ho
detto solo clie culla tussa che si propone di 50 cente-
simi si apgravava la navigazione di gran portata, di rim-
petio & quello chie paga attealmente.

Egli disse poi che non valevano le mie espressioni
riguardo alla murina meridionale, perche a suo dire
non e-islong cold due sofi dirili, ‘tunocllagzio e lan-
ternaggio; ce u'e una folla e questi passano i 50 cen-
tesimi!

M1 io anzi credo che sia il contrario ! Chbe sia al di-
sottc di 50 centesimi, e questa ¢ la mia tesi; ed @
percio che io diceva che con quesla tassa dir 50 cen-

Szestong vEL 18G1 -— SExavo ost Rreno — Disexszioni 74.
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tesimi si sarchle agoravato lu Siato di quella marina.

Il wanellazgio e il lanlernaggio salivano a 3% cen-
tesi.ni e quelli altri piccoli dmlu Don Balgono cerlo
alla d:ffercnza. Faceio osservare che noi non abreghiamo
tulti gli aliri diriiti nemmen da noi; restano sempre le
licenze, le permissioni, e ne sussistons <ancora mulli.
In couseguenza & certo che quesii polranno valere
quillo che valevano questi diritti diversi Stati
meridionali,

Unde io credo cbe la sua tesi, anche per i basti-
menti di una cerla porlala, non sia vera, ciot che noo
sia cealto che la warina mercantile napclelana miglio-
ra. lo credo che peggiora; ma peagiora pot sicura-
weate Ja ficcola maring mercantile delle provinee me-
ridionali, giacehid 1a vi crano molte e molle occezivai
che qui verranno ad esser lulte,

oegli

Noa voglie privilegi per nessun luogo; mi limito a
constatare lo stato delle cose e dico cbe lo marioa
mercantile del mezzogiorno, invece di guadagnare, perde.
Questo non voeleva perd dire che bisognava ridurre le
coso in modo che I'nggravio non fusse direttn, perchd
noan cra politico di gravare, ncllo state attuale, quelle
palazioni, che anzi bisogoa favorire questindustria ma.
ritima perchd & woe dei priocijali elementi della no-
slra potenza.

Era questo che volevo dire; tanto piu, azgivngo, che

il Senatore Giovanola diceva che erano abolite le lasse |

sanitarie, . . . -

Senatore Glovanola. Ho delto: diminuite....

Senatore Parato, Ricordera il Senato come son po-
chi giorni che noi abbiamo per appunto volate quelle
lasse, ne si son diminuile, perchd le abbiamo portate
8 auasi 50 centesimi, e ricorderd in proposito che ap-
punto Je popolaziuni delle province meridionali del lit-
rale dell’Adriatico, ne saranno oltremodo gravale,
perche la legge per le tasse sapitarie comprendendo nelle
provenicuze tassate 1'Albaoia, V'Fpiro, ecc, che slanno
di Ironte alla costa mapoletana di 12 dall'Adriatico, i
legoi della costa nopoletana vi si recberanno frequen-
temenle e dovranno pagar quclle lasse bea molie volte
vell'anno.

Senatore Glovanola. Mi furd un dovers prima di
wito 4i rispondere all’'uliimo oratore. Io ha detlo svla.
meale che era migliorato il sistema sanitario delle pro-
vince meridionali, chie in questa parte la marina pe
avrebbe provato un deciso vantaggio, e credo,di non
essermi ingannatoe, [l Senato si ricorda di certo delle
cose delle in quest’aula or non sono molti giorni al-
lorche oi discvsse la lezge di sanitd marittima, percio
non mi esienderd maggiormente supra quesio punto.

Quanio i 50 centesimi, che si vogliono sostituire ai
diriti attualmente vigenti nclle province napuletanc, io
mantengo la mia opininne, ¢d & cbe avendo gid esi-
dentemente 34 centesigi di dirilo proporzionale e poi
una quantith d'altre tasse dogui specic e nawra, c'¢

tutta la presunzione di ritenere, sulla fcde delle pub-
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blicazioni colad fatte, che il presente agaravio di guellt
maring supera i 50 cent. per tonnellata.

Osservo pui che la quantitd di praticlie rese neces-
sarie dagli antichi sistemi, portava che i navigani do-
vevano tenere depli ageati, e quest’era anclie una spesa
maggiore, olire la porlita i tlewpo, il quale in eco-
nomia & moodfa,

Si dice: ma sard oueroso in quanto che nelle pro-
vince papoletane si wecordavano molte esenzivai.

Fsse vigevano infalti per la piccola marina, erano per
i Lastimenti jnferiori a 20 tonncllale, e per quelli che
facevano il piccolo cobotaggio nel gulfo di Nupoli, ed
isole adiacenti, e nel golfe di Palermo. .

A ¢id si ebbe considerazione oell'articolo 6 della Jegge
proposta, duve si & concesso alle navi minori di 40 wa-
onellate di pagare voa sola tassa di ancoraggio ull'anno;
e percid i, piccoli bastimenti di 20 tlonacliate sono tas-
gati di sule L. 10, il cbie non pud essere un aggravio
ingopporlabile.

Osservo che nelta marina oapolitana il piceolo ton-
nelliggio & in quaotid assai pin rilevante, chie nclla
maripa delle antiche province, Cume ho avuto I’ onore
di esporre nella relazione, sopra 222,524 tonacllate,
circa 13232 appartenevano a bastimenti di 40 tonnel-
late 0 meno, mentre nelle napolitune sopra 254,792 ce
ne sono circa 50,370 in queste quutiro categorie pa-
rancelli, braccivre, barche, gozzi, le quali in media non
giungono ad 8 tonnellute. Sopra 9716 bastimenti che
alla fine del 1859 compooévano la marina nap liana,
N. 8118 godranno del benclicio d' pagare una sola tassa
d’ancoraggio all” anno. Non pare quindi che la marina

papoletana possa riclamare ruglont.\'olmente allra mag-
giore riduzione.

Rispondendo al Senatore Farina cowincierd a secl-
parmi dell’accusa fattami di avere cilato wale a pro-
posito il brano dul siznor Mac- Culloch, e dird che
Vautorevole economista qui tratta dvi principii di cco-
nowia politica; non fa la storia delle attuali condizioni
marittine delt'[nghilierra, ma insegna scientificamente
quello che si deve [are per sviluppare la forza ed ac-
cregcere la floridezza delle pazioni. E parlundo dell'in-
tromissione governaliva nelie opere e nelle proprietd
degli individui (noti bene il Senato) chiama i lavori
rariltimi, opere o proprield private, dice che il Go-
verno & quegii che duve ereare queste opere marittime,
perche egli sulo pud itnporre certi lasori che i privati
000 possono comandare e che deve rimborsarsi colle
tusse di naviguzivoc, € nello stesso tempo avere riguardo
di non aggravare soverchiamente Ja pavigazivne, E
questo & qoanto da noi si cerca di praticare.

Del resto il sistema attvale delllnghillerra che lascia
una grande parte di queste spese alle corporazioni pri-
vate, vicoe in mio favore, perché se la ricca Ingbil-
lerra, che ha una mariaa cusi eslesa e Fforente, Don
ba creduto che lo Stato debba intervenire a dare gra-
tuitamente i porti, i fari, ed aliri simili aiuti sila na-
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vigazione, & segno che ammelte il principio doverctali
spese rimancre 8 corico della mavigazione alessa.

lo non he la responsabilita delle tabelle wvuite alle
relationi, le quali, come espressi, sono slale comuni-
cale dal Ministero, ma solo posso osservare che quanto
al pilotaggio di cui purlava F'onorevole collega, sitro @
il pilotaggio della mostra legge che & semplicemente
volontario, libero il navigante di richiederlo, o di  di-
spensarscne, aliro & il pilotaggio del Belgio, dell’'Glanda,
deliinghilierra che & ubbligatoria, Ma fatla anche aslra-
tione del pilotaguio, prendiamo il Belgio cbe @ la na-
zione oomisata da prina ncli'elvoceo, fasciamo pure il
pitolagzio che & 200, abbiamo ancora 430 lire per un
bastimento di 200 icnactlate, quindi woa tassa assai
maggiore della postra che sarchbe sofianto di L. 100,
Cusi in Olanda, tolto il pilotaggio, restano ancora 530
lire, per cui in quesie confrunto la nostra fassa evi-
denlemente ricsce piz mile. .

Quantoe poi alla Grecia sono condiziooi alfatte diverse
dalle nostre, che non si possono invocare ad esempio;
probabilmeale la Grecia mou sosterrd spese marillune
co4] forti come noi. 0 sarannoe cziandio cold io uro
delle indennita a favore di comuni o di private 8ss0-
ciaziuni che per avvenlura i incarichino di alcune
Fprge maritime. .

Del resto anch’io mi augurerei che venga il tempo
in cui lo Stato sia ahbastanza ricco per sopperire a
quesle spese senza richicderne il rimborso alla naviga-
zionc; questo suppone un immenso progresso della pro-
sperith naziounale: ma finché lv Slale noo giunga &
quella Qoridezsa necessaria che lo ponga in grado di
fare questo heneficio ad un ramo di commercio, bisc- 4
gna pure che chi gode principalmente deile opere ma-
rittime, si soltoponga a rimborsarne alineno wna parte,

Dio volesse clie anche le strade ferrale costrutle col
pubblico danaro si polessero incitere a gratuita dispusi-
gione del pubblico!

La magzgive parle dei ragionamenti con molta dot-
trina e chiarezza espressi dall'ooorevole Senatore Farina
fauno supporre che Lu tassa d'ancoruggio culpiscw so-
Jamemte la marina nazivoale; sl cootrurio il contributo
abbraccia eguulmente tutta Ja marina, e lo pagano del
pari i forestieri che entrano nei noslei porti. Se noi
abulissimo cusi assolutamente o riducessinig a minimi
termini la Wssa, introdurremme ona distinziooe onerosa
9i Dostri naviganti, menire | furestivri verrchbero a
teallicare nei nustri porti scoza costo di sepesa, cd i no-
slri sareh! ero gogaclli @ tugsa nei porti esteri.

Se vi fosse accerdo fra tulte le nazioni di non far
pagare nicale, allura la cosa _andwb'l:g, ma .allrimemi
pon farcinmo che sacrificare i Nostri inleress) seoza ot
teocre il desiderato vantaggio per Ja marina,

lo credeva poi che I'vnorevule preopinante volesse
rimandare all'articolo 7 1a questione della navigazione
a vopore, ma giacché 1'ba fraltata oclla discussione
generale, mi perpeuterd di dire due parcle anche sa di
questd,

TORNATA DELL'11 LucLiO 1861.
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Ezli ba preso a base dvi suoi calcoli na bastimento
impossibile....,

Senatore Farlna. Imposzibile!

Senatore Glovanola, lelatlore.... Non esilo a chia-
mare il piroscalo Cuvour un bastimento impossibile,
perché & stato dimnstrato che vna fra le tante disarazie
weeate alla Societd transatlantica, *si fn quella di co-
strurre dei bastimenti eccessivameote costosiy, @ di pic-
cola portata se si considera il gervizio transatlantico, e
di eapacitd eceessiva per il scrvizio puramente del Me-
diterranco. (Jucsta & la ragione per la quale malzrado
la bellrzza e la irriprovevole enstruziona materiule di
quei bastimemii, cessato 1V iofelice esperiinento, haono
dovuto rimanerce per piit anni inoperusi nel porto di
Genova, senza che nessun speculature né noshiale, nd
estero trovagse convenicenza di acquistarli, quantunque
esposti a prezzi comparativamenle vilisgimi; e non po-
lerono avere gliro nule impiego, che come trasporti in
servizio della marina militare. )

Quando si vuole gencralizzare un falle per combal.
lere uD principio, Lisogna ragionare sopra i faut pia
comuui ¢ frequenti.

Prendiamo la generalith dei piroseafl che navigano
nel Mediterranco, si pud calcolare 200, 300 tonnellate,
ma voglio metlere anche 60O che & la portata pia forle
stata leste convenuta dal Ministro dei Lavori pubblici
per il servizio postale fra & vari scali d italia ; eblene,
preadiamo un bastimento di 600 tonnellate, che cosa
pagherd wl mese? 300 lire, 3600 lire ail'snno. Certa-
mente nclla nostea condizione di cose, ancorchd si vo-
lesse concedere qualche riduzione, mon si arrivercbboe
al punto di abulire interamente la tassa.

Rupponiamo che si riducesse alla metd, dungue sa-
rebbe un’ agevolezza di 1800 lire che si furebbe a
questi basti.aenti; ora domando io, sopra una impresa
cost grande che cosa sonc 1500 lire?

lovece questa legge eontienc un altro vantaggio per
la navigazione a vapore che non si & volutlo rironoscere,
ed & bea evideate, voglio dire Faboliaione della tassa
d'imbarco e di sharco dei passegaicri.

Bisozna ricordarsi che la logge del {831 imponeva
pee Fimbarco 20 centesimi e 20 centesimi per Jo shar-
cu;. pereid ogni viapgatore $0 centesimi, un bastimenlo
che trasportava per esempio un 230 viaaziateri da Ge-
nova a Livuino era oblligato di pagare 100 lire per
oxni corsa. Supponiamo che un bustimento faceia an.
che un solo viaggio alla sellimana, il che & ussai meao
dell’'ordinario, erano 404 lire al mese, ed in tutto 4,801
all'anna che doveva pagare. -

Quanto poi al principio econcmico della trasfurma-
tione della marina mercantile a vela in maring mista
lndo queslo desiderio, @ mi ¢l associo dal canio mio;
ma lisogna aspellire che questo aia fittv dalle nuzioni
che hanno meazi molio piir potenti doi nostri.

Quando la trasformazione dvi hastimenti prendera it
dice nella nostra marina, 8n vedremo che il noalrg si-
slepa {inanziario maritiimo le sia d'impmlimenlo, noy
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tarderemo 3 modificarly con altra legge; ma per ora
non conviene diminuire una tassa, con certo pregiudi-
zio dell'erario per una cosa che non esiste ancura.

L'coorevole preopinante ba parkilo anche delle faci
litazioni che godono i bastimenti in alcuwi porti d fu-
ghillerra ed 1n quello di Marsiglia,

Noa patliamo di quest’ultimo porlo, perché vige cold
il siste:na protetlivo, e la Francia & abbastanza ricca
per pagzare igsuvi favori. Ma quento ai porti inglesi &
Lene avvertire che suno le cia che fanno, le sprse
mariitime, e gquitdi nellintercese del Joro commercio
offruno larghi purtii alla navigazione, 8e fusge cosi an-
cbe da nui, se la cilla di Genova volesse assumersi le
spese del porto, cssa sarebbe padrona di rinunziare a
tutte le lusse di ancoraggio, ma finché ¢ fo S1no quelle
che fa fronte a sillatte spese, lo Siato, che & aggravalo
di tanti abici impegoi, farebbe cosa impulilica, ed anche
ingiusta, se abolisse fin d'ora quesla Wesa. -

- Cid pon periaulo mi adsocio all'unorevole Senatore
Farian, e con lui anguro che venga il tempo, in cui
possa il Governo rinunziare a questi diritli.

Senalore Farina. Dumaodo ia parola.

Presidente. Ha la parola.

Scnature Farina. lo nuo abuserd dei momemti del
Senuto, non vulendo chie nspondere puche parole al-
Vonorevole Scnatore Giovanola che ba dicbiarato un
bastimenlo dv mille tonnel ale fmpnssibile,

Se egli mi parla dclu Stalo nostro atluale, non solo
¢ impussiblle di mille, ma, tranne delle Compagnie
sovvenzionate, & imposgibile pur anche di Guk. Ma se
parla in generide e delle altre marine, versa in grave
errure, :

fl Senature Givvanola ha dimenticato di lenere in
conto che non si pud binmuginere un pirvscaly, tranna
quelli ctie pua fusno che i servizii che v Stato luro
impune, il guale non tucchi purli esteri; e per  couse-
guenza non ba caleolato che Ninpusta diflo State, senza
teoer conto di quilla che devone pugare nei porli e-
stert, . . .

Scvnalure Glovanula. (Fa segni di dinieygo).

Sepatore Farinn. N¢ vale il dire clio all'estero noi
non comandisime, giacché quueste noa sigmbica che non
possiamio fire wito quillo che possiamos trovandoci in
condizivai cccvzimili, dobbiame far ogni sfurzo per ot-
tenere g Mo trasformazione, che, s¢ non 8i & uncora
pututo avverare, ¢io fo appunio per quellnceavenicnle
nulato che abliane wsse troppo forti, -

Per vere poro anche a €iv i prestape le nostre con-
dizioui, le qualt suno appunto la mancanzy deb carbon
fuss-le, ed anche Gino ad wn certo segno la difficuhia di
costituire socicty, perche quel pirvscall sono di sover-
clia Epesa pei privati, ¢ sgraciztuinenle in questi ultimi
tewpi le soviets hanuo fallo cusi callive pruve prig-o
noi che generalinenie nessutu nun be vuol scotire 8
parlare. .

Quuslo perd won vaol dirs che tolii gli inecppanenti,
¢Uv atlwalinente ¢sislono, non possa J& mosira mariua
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avviarsi anche essa gulle traccie delle marine estere.

Risponderd una sobs parola circa gli esempi cbe si
citarono dei purti desumcaidoli dalla tabella.

Ho portito V'esempio delle marine che fanno concor-
renza alla oostra nel Mediterraneo, ed i cui diriui in
generale sono mianori di quelli che paghiamo nui, come
risulla dulle stesse tabelle. 11 preopinante mi ha con-
trapposto i p-rti dell Oceano; ma, da parte del cielo,
fra i porti dell'Occane, e quelli del Mediterraneo, vi ba
ua’enorine diversith, ed & questa, che in quelh bisogna
fare, per cosi dire, aliretianti dock, alrrcuanti bacio
pur tenere a galla i bastmenti neli'epoca del ritiro dolla
marca, Questo [a s che la spesa dei porti in quelle
lucalith s mo inG.aitamenie maggiori.

Ora cotrando ol sistewa che i marina paghi in pro-
porzivne dei vanlaggi che ritira, ¢ evidente che ritira
un vanlagzio molie maggiore perchie per oltenerlo bi-
sogna spendere molto di piu.

Quindi & naturale che maggiore g'a il cumpense per
quesio  vaoltaggio. Ma €10 non esiste nel Meducrrzovo,
né_quiadi vi ba parita di confr.oto,

lo credo del reslo di aver dimostrato clie pagano
mulio meno guelle marine che ci pouzsuno fare cuncor-
renza, ciot quella di Marsiglia, quella di Trieste e la
maarina greca; per conseguenza dopo cio io non pusso
che ringraziare 'onorevole preupinante che si ersoria a
e nel voto generale che questa quesiione “sia meglio
sivdiata e i faccia Juogn alle perline alla cessizione
di questo balzello che mi pare ua sommo disiibe per
il lato cconomico.

Presidente. Interrogo il Scnato se vuole chivdere
la diacus~ione generale.

{La discussivne grnerale & chinsa)

Pusserd alla lettura dei siggoli articoli per metterli
ai voli.

CAlO 1.
Tassa d'ancoraygio,

« Art. 1. 1 bustimenti nazionali e gli esteri equi-
parali ai nuzionali di qualunque pr.venicnza, andranno
sugreiti ad una lisra di awcoraygio di ceutesimi 50
per woncllata di cupacua.

« L.a tussa di anrorageio sard dovuta ogniqualvolia
il bastinento appredi in un purlo, in una rady O spiag-
g dello Stato, e vi fuccra operazioni di cominerciv ».

(Approvate)

« Arl. 2. Non sono considerate operazioni di com-
mercio il mandare la loocia a8 wrra, il consegnare o A-
cevere lettere ed aoche semplici enmpioni, ed al rifor-
nirsi di qualsiasi proviigioni, od atren di bordo che
POss0N0 exsere necessari at compimeato del viaggion.

(Approvatu),

- € Ark. 3. I lustimenti che imbarrano o sharcano
merci in pill porii, rade o spiaggie dello State, pagane
la wesa di apccragpio nel luogye o cui incuninciano
Voperazione & oe vanno eseuli in quelli ove la conti-
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nuang o la compiono, purché in tale inlervallo won
tocching wleun pito estero; e ftoccano un porlo, rada
o mpiaycia esleri, escluso il caso di forra maggore,
pagheranno la 41332 co ne’ al primo approdo. »

Senalore Pareto. Domando la parela.

Presidents. Ha la parvia.

Scnalore Pareto. Aveei desiderato che forse [falto
qnui cenno di un ¢aso particolare; qualche volta i pic-
coli bistimenti sono obblizati ad andare in un porto
non per furza magziors, my nvo facenlo nemmeno o-
peraziuni di comincerio, )

Nell'alira Camuera questa guestione & slala agitala, o,
se non erro, il Ministro diede alcune spi-gazieni, di-
cends che non avrebbe impasia fa nuova tssa guando
cid fosse successo.

Mu non sarebbo bene che o un emendamenio fosze
messa la parota alla quule aceennasi, la quale direlibe
che il bastimento il quale torca un altro porte, ma
pon vi fa op-razone di commercio, & compreso in
quelli ¢he non pagano pio riternando all'aj:prudo uello
Stato stesso? .

Sarchibe questo l'emendamento.

« Esclus) il caso di furza maggiore, quellt che non
(aranno operazioai di commerciv nen  pazheranio la
tassa, »

In generale questa mia osservariose non ha grande
importanza per la parte che riguarta il Meditereanvo,
prrehé meno furse gaalehe voliw Papprode di basti-
mentl che loceana la Corsica, woa  precisamente  per
forza magziore, ma, dirci, per un vanlaggio di maoo-
vra, dico, questo pinltosty pna aceadere molto nell’A-
dristicu, il yuale cssendo un mare strettn, bis gna an-
dare a 1ig zag prr salire dalls cstremita meridionale
alla esiremita soperiore,

Ora pud accadere che un Laglimento voglia approlit-
tare del momento in cui il ventlo tira da una parte e
voglia fermursi On che Vha del wite contrario, e non
pud progredire. S suceede che queste basti:nento, ac-
costand: i e tocchi un porta, per czempo, dalla Bal-
mazia, aon fa operazione di commeriio, € non vicoe
indietro per forza maggiore, quindi puo darsi il casv
che sia obbligato a pozare doe volie lu tassa,

Era p-r questo che volevo ehe il Ministro facesse wua
dichiurazivne vl senso che propongo.

Commlss: rio Regtlo. Dumiudo 13 parola.

Presidente. Ha ls pirola,

Commissario Regio. Parmi che |'cmrendmimenty
che ypropoue lunorevule Scnatore Parclo sia inutile,
preiché i bastiment che approdano in un purty delly
Stile e che non fanuo opcradoni di cuminerciv sono
eseat per ma-sina dulla tssa dlancuraggiv. Per con.
SCguUCLEA nun vi Siranno assoggellali quei bostimenti
chie cul compicre la loro operazione cummerciale, al.
bizno per un caso forluite, schbene nen di fursg niag.
giore propriamente ditlo, loccato vd U0 porle esterg
seodu furvi operazioni di connnercio. Yuesty circustanza

rit

g riconosce dal giornale di bordo, Quindi I'approdo ia
questi porlt non pud esscre.....

Senutore Pareto. Purcht in wle intervallo non toc-
chivo aleun porte estero.....

Commissario Regio... nos facciuno operazioni dj
comwmercin: ge approdano, per ferza maggiore sono
esenti dutla tugra: ma e non fanno operazioni di com-
meeeiv, & constatate dal giornsle di bordo, come ho
dutto.

Senatore Farina, Belatore. Vegga la parte seconda
dellare, 1..., .

Senatare Pareto. Ritiro il inioc emendamento.

Fresidente., Mctto ai voii l'art, 3.

Chi Papprova sorga,

{Approvalo),

¢ Art. 4. Non godranno dol benefizio accordaly dal-
ariievlo precedente qued baslimenti che, nel continvare
Io sharco vl varico, imbarcassero altre merci, e guelli |
che, continvando Fimbareo, scaricasscro murci, »

{Approvale).

¢ Art. 5, Limbarco e lo sbarco di passepzieri equi-
vale ull'imbarco ¢ sharco di- merci per Vapplieazine
del!a tassa di anrcorazeio, a mens che essa non arcada
per r-gione di malatiia od in caso di riluscio furzato.s

[Approvatol,

e Art 6. [ lastimeati nazionali a veh, e gli esreri
equiparati ai nadenali, ed ai piroseidi sd-leni esclusi-
vamente al rimorchio dei bastimenli, potranno andare
eseati dulla lwssa di voi allarticolo prieo mcdiante il
pazamento di une lira e cinvuanta centesimi zltanno
per toanellata, quulunque sia per essere il nuinero degli
Approdi che offettuassero ned corso dell’anuo.

« (nesta tassa anvvale non va suppelta ad alewna
diminuzione, qualunque sia il mese dodl suao in cui
viene pagala, ¢ perd le tasse gia pagate a tenare dlel-
Varticolo prime, nun surauno computate in diminuzione
dellan medesima,

¢ Le navi di portata minere di 40 tonnellate paghe-
ranno una soka tassa dancorspgio all'anno, quuiunque
siv il numery dei loro approdi. » '

"Chi approva lart, 6, surga.

(Vpprovato).

fenature De- Monte. Domundo ta parola.

Vuci. LoarticdJo & votalo. .

Prestdente. Ul duandalo treppo tardi la parola:
cunvinva domandarla prima chie fos-e volato.

Senuture De-Monte, Siceone ha detty, chij approva
vogli surgere, € nituo @ surto ancerd ad vecvzivue di
ine che sone sortg per ehicderle la parola, cusi eredo
che Ja mia richiesta sia regolare,

Piesidente. Ne Juscio giudice il Senato: se intene
derd clie parli.....

Vuct. Parli, parli!

Presidente. Il Scnato gli aceorda la parola.

fewilore Da-Llonte. fo rinzraziv il Senato di avermi
daia quusla permissione, ma mi pareva cbe io fossi
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pienamente vella regola perché fino a che Farticolo non
& volato, & permesso.., ...

Presidente, Poichd il Scnato gli accorda la parola
sembrami inutile qualunque discussione al riguardo.

Senalore De-Monte. Signori. nelle province meri-
dionali per le navi inferivri a 20 tonnelialc vi era una
assolula esenzione, ¢ questo mon in linea di priviligio,
ma perché la crsa per se medesima esigeva dei favori,
ed in ispucie ¢odesta esenzione era per quei battelii chie
indistiotamente nell'isule e el gulfo di Napoli, e gulfu
di Palermo praticavano il trasporto del vino, della neve,
del combustibile e dvl materiale da costruziene.

Or un tale provvedimente era dettato da estrema sag-
g'12a, imperoeche riguardava la necessita in cui eran
¢itta si pup lose come Napoli, come Palermo di quei
geoeri e in mode immediuto sl clie’ andassero esenti
da ogni impaccio per riscossione di dazi. E se da un
lato cio avveniva per lo favore delle popolazioni non
era lrascuralo il dovulo riguardo alla miscra gente che
81 dedicava a quel traflico, imperocché delle persone
le quali rischiano la loro vita ovi gl di Rapeli e di
Palerino per un piccolo inflnitesimule guadagno, bea
credo chie deblbano merilare ogni possibile indulgenza.

Dunque lungi dallaggravarle di balzulli e di imposi-
zioni anche sotto il governo assoluto, eesi avevano que-
slo giusto favore.

E peed io credo che sarebbe malamente zentito dalle
popolaziuni di Pulermo e 4i Napoli che mentre noi
siamo solto un governo liberule, le tasse si ingiungano
senza distinzione e sempre maggiori, e scnza né tam-
poco guardare a quel favore che non & gid por privi-
legio di casla o di altro, si bene per lo giusto favure
del picco'o commercio di quci generi colanto necessari
a quelle pupolazivni e per un cerio Wl quale aiuto alla
classe indigente, quanto laboriosa cbe a quel wallico
si dedicava.

Ora lascio considerare al Scnalo quanlo quesle per-
sone, lasciamo le pupulaziooi on momento da banda,
tutte queste inisere prrsone che wmenano vita s di-
sagiata noi golfi di Napoli e di Palering, e che Ginora
sono sate esentate da ogni bulzello pessano sofliiro
in pace che vengano ora ad esservi la prima volta
sommesse: 10 non s0 se polranno nel loro partico-
lare benedire il momento iu cui questa imposizione sia
atluata

Ecco perche a me pare che sia propria della sana
filosufia, sia del sano criteric del quale il Senalo ab-
bonda pi ehe ogni alire corpe deliberante, che non
si faccia novith por questi piceoli legai inferiori alla
capacitd di 20 tonnellate, mon 8i faccia povitd a
quello che oi faceva prima allorcht qualche volla si fu-
ceva bene.

Scnatore Glovanola. Domando la parola.

Presidenta, Non cssenduci proposts formale io met-
terd ai voli V'articolo,

Faccio perd avverlire che & occorso un errore di
slampa.

. s

Nelia seconda linea dave & detlo ed ai piroscafi si
deve legzere ed ¢ piroscafl.

Senailore Glovanola. Si ¢ un crrore di stampa.

Scnatore De-Moate. Talendo di proporre un emen-
damento, .

Yoci. Veda se & appogziato,

Scnalore Giovanola. Domando la parola.

Presidente. Aspctio che lonorevole Senatore De-
Monte ini trasmetta il suo emendamento; ¢ domanderd
quindi se & appoggaiato; in sesuito durd la parola al si-
gnor Sepatore Giuvanvla relatore dell’uficio centrale.

L'emendamento che mi ¢ trasmesso dall’'onorevole se-
natore De Monte & concepilo in questi termini: « Pro-
ponge l'emendamento sull'srt. 6 che cis¢ i bastimenti
minoti di 20 tonuellate trafficanti nei golfi di Napolie
di Palermo, quei generi che sono indicati nella rela-
zione doll'ullivio cenirale debbuno essere csenti da qua-
lunque balzello ».

O:servo al signor Scnalore che questo emendamento
dovrebbe e:sere miformato, perché quale & furmulalo non
8i polrchbe mettere in una legge....

Svnatore De-Monte E stato per abbreviare, perche
alirimenti avrei duvuto indicare uno per uno i generi....

Presidente. La prego a formularlo in altro modo;
intanto dard la parola al signor Relatore dell'uffivio
centrale,

Svnatore Giovanola, Rclalore. Non abuserd della
indulgenza del Senato,

Dird ¢he ho esposlo sinceramente le condizioni al-
tuali della marina oelle varie province d° ltalia quali
le ho trovate nei documenti furniti dal Ministero.

Effeiivamento csiste nclls marina napolitana questa
escnzione, e la Camera dvi Deputati ha avuto 34 essa
un rizuardo, appunto slabiliendo nell'ultime alinea del-
l'art, 6 che godano del bepelicio i bastimenti che vanno
fino a 40 tonaellate, mentre dapprima il Minisiero a-
veva proposty soltanto quelli sivv & tonnellate 20.

Si discusse lungamente in quel ramo del Parlamento
a questo rizuarde; il Mivisiero comincid per concedere
fino a 30 tunncllute, quindi acconacnli a che fusse in-
sorito 40 tonnellate.

Mi permeita di osservare Fonorevole preopinante che
'onere che teme noa & lanto imp.rlante che possa es-
sere di aggravio, perché si tralla di piceoli trasporti, i
quali pagheranns in {in dei eomii 50 centesimi od uvna
lira allanno, summa affatto insignificante.

Vi sono 3252 bastimenti napolitani che in complesso
rappresentano 5007 tonacllare di slazzatora, civdé poco
pio di una twonellata per ciuscuno; ve ne eono 3342
che hanno 14 mila wanellate, ciod circa quatiro lon-
oellate caduno. Dunijue noa vi pad essefe queslo temuto
ageravio. Quindi lo pregherei di ritirare il suo emen-
dameato clie guasterebbe tutta I'econymia della legge.

Del resto, se si introducesse questa dispensa, farebbe
callivo senso in witli gli alri pacsi d'ltaia il sapere
che sollaolo ai porti pupuletani & concessa la propusia
esenzione,
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1l cautivo senso che L'onorevole preopinante vuo! evi-
tare per Napohi, Jo avremo per tutto il resto d'llalia,
Per conseguenza lo prego nuovimente a voler rilirare
il suo emendamento.

Senatore Martinengo. Domande la parola.

Fresidente. 1l signor Senalore De-Monte ha formo-
lato il suo emendamenlo in aliro modo; ora conviene
che domandi al Senate se & appogniato,

L'enendament) & cosi concepity:

« I bustimenti minori di 20 tonaellate truflicanti nei
goli di Nop.li e di Palermo il traspurio del vino, della
ueve, dui combustibili e dei nateriali di costruzioni sa-
raono csenti da qualvnque balullo 3.

Domando al Senalo se Vemecodamenle & appogzialo.

Chi to appozgia, voglia surgere,

{App gaisio)

Senature DI Sant'Elia. Domando la parola.

Presidente. Ha la parola.

Senatore Di Sant’Elia. %e si adotta I'emendamento,
osscrvo al Senalo cbe eguale fuvore dovrebbesi conce-
dere a quelle barche cbe fanno pegozio nei mari di Ca-
tania e in meolti alri punii di Sicilia che sono scmpre
pia pericolosi che il gollo di Palermo.

Senatore Martinengo. Domaado la parola.

Presidente. la la parcla.

Senatore Martinengo. E per domandare uno schia-
riinento al Relatore circa %url. 10, 2° alinea, ove dice:
« Sona esclusi i battli addeiti slla pesca longe il li-
rale dello Stalo, e quelli che fanao il servizio interno
dei porti e lungo le spiagsie ».

Non cssendo molio pratico delle cose di marina do-
mando sc tra quesli Lattell sicno compresi quelli che
fanno il servizio di trasporio.

Scanalore Farina. llo appoggiato questo emendanienio
appunto per dar lurgo a questa spicgazione che si in-
tenda che gid siano esclusi, © conscguentemente menlre
trovo giuste lo osecrvazioni dell’ouorevole preopinante,
tcuvo inutile fure oella legge un plecnasmo perche a
mio scoso son gid esclusi, .

Dl resto I'esclusione si avvicioa io parte oel mio si-
slema ; per consegucnza non putvva a meno di appog-
giare l'emeodamcento tanto pia che trove che la marina,
olire questi dirilti, ne puga molti aliri perché wui sanoo
che gli armatori sono tenuti come Degozianti di prima
slasse nella tassd commerciale.

Commissario Regio. Domando la purola.

Presidente. 1a la pargla, i

Commissario Reglo. o quanto ai Luslirenti 4i
90 tonncllate, il Ministcro si preoccupd della sorte dei
medesimi, € dalle ioformazioni che ha ricevuto, cbe
questi bastimenti nelle provinge meridionali, paravano
tra diritti di sanitd e di burocrazia pia di 10 franchi
per anno e quindi molto pit della lassa portata dulla
nuova legge, non ha creduto che si doveesero escludere.

Rispondendo poi alle osscrvazioni dell'onorevole Se-
natore Fariaa, dird che non sono per nulla esenti dulle
waese i bastimenti di 20 tonuellate.

(R!

-

Come possono essere esenli dalle lasse d'ancoraggio
quando la legie noo li esonera ?

Scoitore Farina, Domando la parola.

Presidente. lla la parola.

Senalore Farina. [l dubbio & venulo dipepdente-
mente dall'articole 10 che parla dei batlelli ¢ non dei
basttmenti, percheé generalmente questi sono considerati
al disotte di 40 lonnellate, ricatranu nella cotegoria del-
Iarticolo 10, e questa & I3 quistione che presento aila,
saviezza del Senalo. A me pare cbe sicpo esenli da
qurst'articelo; del reslo se si dice di no, tanto pia con-
viene adollare Femendumento De-Moole che natural-
mente non si deve estendere solo & Napoli, ma a tutth,

Scoatore De Monte. Domandv la parofa.

Presidente. Ha lu parula. .

Senalore De-Monte. Credo che il Commissario Regio
sia in errvre, imperocchd & fuori dublio, esser regola
generale senza eccezione che i legni piceoli, i legni clie
faceveno il commercio, del quale Dot abbiamo tcouto
discorso, non erano soggeiti ad alcun balicllo di qua-
lunque siasi specie. |

Conseguentemente, io credo, che mule si sia apposto
il signor Commissario, quando ha detlo che erano sog:
geli ad altri dazi.

Ma fosse pur vero, questo non loglicrebbe per pulla
la forza agh argomenti, che debolmente rassegnava al
8enato, perché poi stiamo parlando della tassa d'unco-
raggio. Ebbene a quesita lssa non ecrano sopgelti:
dunque non puessiamo andar a prendere argomenti alla
lontana per includere in un dazio quelli che non credo
abbiano ad esservi comprest.

D'alira parte fard poi osservare, che diverso ¢ il caso
che si proponeva nei regolamenti dell’antica marina
papoletana da quello che si va ora dicendo in Senato,

If commerciare Jungo le spiagg e & proprio quello che
si chiama commerrio di casbutaggio, o nella specie trat-
tasi di cosa affutto diversa, qual'é appunto il commer-
ciare per determinali generi, determinati comuestibili
nul gollo di Napoli, o nel golfo di Palermo.,

Dunque non era il commerciare da sriaggia in spiag-
gia, ma nellinterno del golfo di Napuli, come nellin-
terno dv guello di Palermo. Ed ecco perchi, io credo,
che anche la posizione del fatlo renda diversa la cosa
da quclla cui pareva alludere 'onorevole Senalore Di
Sant’Elia; onde l'avenzivoe del Senato debbesi limnitre
a cid che vi era prima, ee posso esprimermi cosh meno
convenienlemente, di favore, ma di favore per quelle
popolazioni e per ta misera gente addelta a quel truffice,
ma di favore unicamente per il golfo di Napoli, ¢ quello di
Pulerino e per determinati generi, e delerminati com-
westibili,

Senalore Glovanola, Relgtore. lo nov polrei ag-
giungere nulla_ e cid, cbe bo gid csposto ul Senalo.
Credo clie la cosa qui 8i presenta sollo deppio aspetio :
vi sono bastimenti di 20 tonnellite & meno  eseqti
io genere, ed i baslimenti aocbe maggiori addeni a
particolari servizi nell’interno del golfo di Napoli e del
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goifo di Palerme. lo penso che non siano contemploti
dull'ulumo alinea dell'art. 10; ma che debhanoe pure
pugare quella téoue tassa che ho gia acceunato.

Senatore Farina. Vi sono pur quelli che faano il
servizio Junzo le apiaggie comprese in questa esenzionc,

Scnatore Glovanola, Relatore. Ma altro & un basti-
menlo che fa servizi particolsri, altro & quello chie fa
trasporti da spiageia a apinguia.

Vedo ehe anchie nella discossione che chibe luogo per
la lezge del 1831 si & detio che i bastimenti da 10 a
36 twancllate fanuo il cabotaggio lungo il litorale,

Dungue s puo ritencre che nel limite di 40 tonnel-
Jate vi sono multi Lastimenti che fanno il calutaggio,
e quindi & ginsto che abbiano da pagare. Quanto poi
a quelli di miniwo tonnellaggio pagheranno anche una
minima tassa, la guale, per le cose dette dul'onorevole
Commissario Regio, io credo non sard loro nienle one-
rosa, perché, per quanto siano stali esenli dai princi-
pali diritti pel regno di Napoli, certamente pagavanc
alire Wwsse comc risuita dalle informazioni che il Gu-
verno ha avulo: eppoi si trava di lievissime onere, il
quale, 8 mio avviso, pon ginstifica punte Fewcudamento
proposto,

Scoature Farina. La dublbiczza delle disposizioni
della tepze dipende dul non esservi definizivne che di-
stingua (ra Je barchie e quelli che si chimmano basti-
menii;y di pis dipende dal nun essere bea defiune l'ai-
piezza culla quale 8i deterninano fe eccerioni.

Cosi nui vediamo scritty essere esenti ¢ i Latlelli ad-
detti olla pesca lungo il litorule dello Slato, e quelli che
fat:n0 il servizio interno det poril e Jungo le gpingze ».
Lungo le spiague non vuul dire che servano ai Lusii-
menti per il carico ¢ scirico, ma cte vouno da una
spiogzia allaltra; cosi wiutende pel piceclo cabotaygio.
lo non saprei che dere, se pon che queste disposizivni
avribhero bisozno di cesere mulio pid chiere,

Presidente. Leggu lemendamento per melterlo im-
medistamenie ai voli.....

Commissario Reglo. Domando la parola.

Presidente. lla la parula.

Commissario Regio. In guanto ai bastimenti delle
20 tonoe late i0 non ci truerd pid sopra cxseurduscne
. digeorso basluntemente. Yeuendo ai Iml_n-lli, I'urticolo
dice chio i bauelli che funno la pesca lungo il liturale
dello State vanuo cseuti dalla tussa. E qui i pare, che
la diziune sia chisra,

In quasto a guelli che fanno il servizio inleeno dei
porti e lungo le spinzge, ls dizione mi pire chisra al-
trettanto, perche questi batelli i intendono suhiauto
quelli che fanno il trasporio d lle prrzoue nel porto 0
lungo la spiapgia. o

Senalore Farina. Ilo Yonore di dire al signor Comn-
missario, che non ci é persona, ma si parla di serpizio.

Presidente. Leggo I'emcodamento del S-natore De-
Nonte.

{ Vedi sopra). .

Chi apyrova quest'emendamento, voglia sorgere.

S0

{Non & approvato)

Metlo ai voli 1apt, 6, reltificato I'errore materisle di
stampa col dire i piroscafi, invece di ai pircscul.

Cli Vapprova, sorga.

(Vpy-ruvato) |

« Art. 7.1 piroscafi, tronne quelli desiznati aliartis
colo precedente, pagheranno la lassa duncoraggio una
sola voha 2l mese, qualvngue #a il numero degli ap-
prodi e delle vperazioni di commercie praticate ¢otro
i) mese in cui ebby lucgo il primo approde ».

(Approvaty)

« Art, 8. [ basti:nenli esteri, che non siano amimessi
per trattati g goder® degli stessi frvort dei nazienali,
saranne agsogpittali al doppiv dil diritto eeguitindo nel
resto le regele stabilite pei hastimenti naziovali ».

fApprovalo)

« Art. & Nel determinare 1n tassa dovula dai piroscafi
8i fira dalle loro twnnellate la deduzione di) quaranta
per cento per lo spazio occupato dalle macchioe e re.
lativi acressori ».

{Approvutn)

¢ Art. 10. Sono cseoti dal pazamento della tassa di
ancerazgio: )

« | laslimenti della marina militare di qualsivoglia
Laediera,

« | battelli eddeni alla pesca longo il litorale delle
Staty, ¢ quell ele Lanoo &l servizio iuterno dei porii e
luogo le splagge », )

Senatore Farina. [o non posso ammeltere la spie-
gazivne deta dall gtiorevole sig  Commissario Regio: e
trovo di pit, che e3sa & in espressa opposizione colle dispu-
rizivni di questa legee le quali pariticang il gervizio del
persunale @ quelle del carivo ¢ sratico 1 e pr conse-
guenza ge vale il servizio per e persane deve valire
goche per le merei, perchi & parificato, quanlo aliap-
plicazioue delle tasse dalle disposizioni dell'articolo che
abbiamo gia volain, e credo i dover fure questa pro-
testa prrohe verameale sarehbe un contorcire 1a hogge,
ol darvi il sigoificate chie ba voluto darvi il signor
Regio Cominiss i,

Dol reslo iv non faccio proposle.

Commissario Reglo. Uirtamente che Foncrevele
Senatore Farioa ha ragione ¢ beo si appoue dicende
chie anche le burche «d i batielli destivuti ncllinterno
dei porti al trasporto delle merci, vanno esenti dulla
tassa di tlonncllagiio: & questo un sersviziv inlern.s ussin
quell del trasporto delle persnpe. Nel preadere la pa-
rola precedeotemente o dimeuticalo di aggivogere e
detle merei,

Scnatore Giovanola. E mio avviso che la difficoltd
sollevala in quest'ullima pacte detiariicolo 10 dipeade
dul non essersi abhastonza meditito i siznilicato dulle
prrole « s-rvizio interno dei porli e olells gpinzge ».
Mi sembra che la parola servitio interno wou debba
applicorsi solunente & porti, non debba diro nel-
Iioterno dei porti, ma oelliulerna delle spiagge, per-
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¢ha ancho le spiagge sono considerate come porti, come
approdi.

Quande ¥i & un battello qualungquo che fa il servizio
nellinterne della spiaggia @ non da spinggia  spiugeia
ma nclla spiaggia slessa, per esemipio, se frasporta
merci 0 viaggialori di un bastimento che si trova an-
corato in vicinanza della spiageiy, questo io o consi-
dero servizio interno dulla spispgia. Ma se na botietlo
fa il servizio da spiaggiy a spiazgia, come per esemnpio
se dalla spisggia di Suslri prativa a quella di Voliri,
000 & pid servizio interno e non & esente dalla tassa di
ancuraggio.

Quando #i fa il servizio solamenle llnulalo ad on
porto, nd una spiapgia, allora non ba lucgo la tassas di
ancoragzio, ma simili bauelli sono pui compres nel

" capo serontdo sullv I"articulo 16 ee non erro, dove & in-
dicato che pagano lire 2,50 voa volta ull’anno. Credo
che questa sia la spivgazivne logica e geoviva dell'ul-
tima purte dell'art. 10,

Senatore Farfna. Non posso sccettare 1a spicgations
che di 'onorevole Relatore della Comminsivne. Lu prego
di considerare che sonoc compresi velly slveso aliova
della legao nel quule & detto espressamente: ¢ le bar-
che e hatielli addetti alla pesca {ungo il litorale.... »
e poi s dice: lungo le spiagge. Egli vuole circoscri-
vere questo lingnaggio el eclo servizio fra le spingge
ed it bastimento, lv credo invere che la parola (wngo
in totte le leggi marittime si intenda in un senso di-
verso da quublo ebie gli vuol dare. Del resto questa
¢ una questione dinterpretaziope della Jepge e non
ispetta ml potere legislaivo, ma credo fermamente
che se i tribunali vemissero consullati su questo punte
darehbero ragione g ine o non. all'vnorevole Scuatore
Giovanula,

Senalore Jacquemoud. Domande la parola.

Prestdents. Ha la parula,

Scoatorn Jacquemoud. Per rendersi ragione drl-
Yart. 10 bisogna compararlo coll'ort. 16. E vero che
stando ollart 10 « | bauelti addetti alla pesca lungo
il litorale dullo Stato, o quelli che fanno il serviziv in-
terno dui purti ¢ lungo le spiazge sono csenti dal pa-
gamento della tassa dnnrongglu' » ma questi bal-
elli sono cantemplati nell’articoly 16 Iettera B e sul-
toposli all'vbblizo di pogare lire 2,50 per una licenza

apnua. -
Le dispusilioni che bo acceenalo sono del tenore se-

guente :

¢ Per la licenza anoua di cui dovranno esser moenite
Je harche ed i bate li addetii alla pesca lungo le coste
delle Stato ¢ quelli che fanno il scrvizio inlerno dei
porti e lungo le spiaggc, si pagherd it diritto di lire
2,50 ». Cusl la difficulta sollevata dagli onorevoli preopi.
nantli mi pare sciolia.

Senalore Farina. Credo che abibia ragione.

Presidente. Metto ai voli larliculo 10.

(E approvato).

« Art. 11. Andranoo pure ¢seati dalla tassa di anco-

ragaio i bastimenli, che appena varati dai cantieri dello

Stato, enlreranng in un porto o rada per vitimami i la-

vori indigpensabili alla lero pavigazione o uwe riparti-

ranno senza avervi fuite operaziovi di commercio s,
{Approvalo).

CAPO I

Dirilti marittimi diversi.

« Art. 12, 1 Dbastunenti 8i nazionali che esteri e-
quiparati ai nationali pagheranso per diritto d’ingresso
nelle Darscne dello Stato cenlesimi cinque por tone
pellata ».

{Approvato).

« Art. 13. Dopo ltrascorso un mese dalla entrata in
darsena, il Lastimento andra sagzetto ad una sneta del
menziosalo diriito per ogni mese di staziore »,

« Per il paganuente di questa tassa il mese comia-

.cialo gi avri per compiuto ».

{Apvrovalo).

« Art. 14. Al diritto per Vingreaso e soggiorno oclle
Darsene sard applicabile it disposto degli articoli 8 ¢ 9
precedenti ». :

(Approvate).

¢ Art. 13, Per la spedizione della patente di nazio-
palid si pagheranno hre cinque ».

{Approvalu).

« Art. 106, Si pagherd il diritle di lire due e :zin-
quanta- cenlesini:

« a) Per ugni foglio del ruolo d' equipagzgio;

« b) Per la licenza annua di cui dovranno esscre
monite lu barche ed i bull-tli oddetti alla pesca lungo
il titorale dello Stte o quelli ¢he fanno il servino in-
terno dei porti e lungo le epiagge ».

(Approvato).

« Art. A7, Per il libretto di matricolazione della geule
di mare si esigeranno cenlesimi scssanta.

{Approvatu}, .

< Art. 18, ‘Per Pammissione agli esami di grado della
-inarina (oereantile si pagheranno :

« Dayli aspirenti ol grado di capitone di lungo
corso, e di costrutiere navule di prima classe, lire 30,

« Dagli sspironti al grado di capitano di grande
cabotaggio, e di cosirullore navale di scconda classe
lire 20.

¢ Dagli sspiranii al grade di padrone, lire 10.

{Approsulo).

« Art. 19. Per la spedirione delle p:nenti di grado
dclla marina mercantile sarauno percetti i seguenti di-
rilti:

« Patenti di capitano di lungo corso e di costrul-
tore navale di prima clagse lire 60.

« Dete di capitano di grande cabelaggio e di co-
struttore navele di seconda classe lire §0.

¢ Delle di padrone lire 20.

~« Per la promozione da un grado allaltro si pa-

luﬁm set {861 — Sxnave nxe Ruaws — Digeussiond, 78, 8 1
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ghvra la differensa che passa fra i diriti fseali per i
due gradi coll'sumento di fire 5.
¢ Ocrorrendo di dover losciare un duplicato dello
Patenli di grado si percepiranno lire 5. »
(Approvate}.
< Art. 20. Per le autorizzazioni illimitate ai marinari
.di comandare battelli pel piccolo tralflico della costa o
per quelle di dirigere bauelli eglla pegea illimiala in
alto mare od all’ estero, e per le licenze di esercilare
il cabotaggio in pacee estero oltre i limiti assegnali alla
pavigatione dei capilani di cabotaggio o dei padrooi,,
si pogberanno lire 10.
« Per ogni duplicale delle delle aulorizzazioni @i
percepiranno lire 2. »
(Approvato).

CAPO 1IL
Disposizioni generali,

« Art. 2L, La retribuzione per pilotaggio, per la staz-
zalura e per le visite dei bastimenti; il fitto per impre-
slito ed uso dei materiali, macchioe, aureni e bacini, e
per ostellaggio delle merci dopuaitale sui moli. sui ponti
¢ sulle banchive dei porti & delle darseae, verranno re-
golali, a seconda deile localita, per Decrelo Reale. »

(Approvat ).

« Art. 22, Colla presen'e legge sono aholite le lasse
¢ i diriii di navigazione, di arimeggio, di lonnellaggio,
di entrata e di vscila e di stazione pei porii ¢ darzene,
di faro, di lonternaggio, d'imbarco e sbarco di passeg-
gieri, di nationalizrazione di bustimenti, di cancelleria
degli uffici della marina mercantile, la finanza per le
pesche nelle arque dello Stato, & tuli i diritti marittimi
non contemplati espressamente nella medesima, che
prima d'ura si percepivano sollo diversa denominazione
velle diverse province dello Stato, ed & pure derogato
- a gnalunque legge o dispusizione qualsiari in. materia
di dirito di warina contraria slle disposizioni della
presenie. »

(Approvate). -

Scoatore Jacquemond. Prima di passure allo squit-
tinio scgreto dobbiomo ancora scotire dal'onorevole
gignor Ninistro della Marina la dichiarazione accennata
oeli’oltioo alinea della pelazione, civé che per verun
modo nou sard ineoomato ‘nella pratica lo scopo della
preseate riformna delle tasse maritlime, @ cbe Noo vi
saranno ghusi nel modo della percezione.

Ministro della Marina. E mio debito di dichia.
rare al Senato che & dovere e cura del Ministero di
fare in modo che la lcgge sia rigorosamente applicata,
e certamente il Minislero non permetterd mai che solle
pretesto qualunque g'iniroducano abusi § quali abbiano
ad allerare o spirito della legge liberale che il Senato
ba votato. :

Dird di pib: il Ministero ba gid prese determinazioni
a questo riguardo, e cosi, renza anche aspellare lecci-

taineoto del Sepato, ¢ cotrato pella via indicatagli dal-
I'ufficio ceatrale.

-

3
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PRESLENTAZIONE DI CINQUE PROGETTI
DI LEGGE.

Ui Presidente. La parola’ 6 al Ministro dei tavori pub-
ici.

Ministro det Lavor! Pubblicl. Ho l'onore di
presentire al Senato due | rozetti di legge, gid appro-
vali dalla Comera dei Deputaii: mno per la costruzione
della strada ferrata du Brescin a Pavia per Cremona e
Pizzighetone , e l'ultro per la.costruzione della strada
ferrata da Terino per Carmagnola a Savona. :

Presidente. Do att: al signor Minisiro dei lavori
pubblici della presentazione di questi due progeuti i
quali saranno stampati e distribuiti negli wffizi.

La porola & al Ministro d agricoltura, indostria e
conmercio. .

Minlstro d'Agricoltura, Industria e Commer-
clo. Ho l'onore di presentare ol Srnato tre progettr di
Legge, gid approvati dalla Camera dei Deputali. Da parte
del Ministro della guerra un progetio di legge per una Jeva
militare sui givvani nati nel 1841 nelle autiche province
e in quelle dells Lombardia, e dell’Emilia; da parte del
Kinistro delle finanze un progetlo per sutorizzazione al
Comune d: Casalinagginre di costruire un ponte di
chiutie sul Bume Pu, e di riscaotere i dirivi di pedag-
gio; infine un progelte per auturizzazione di maggiori
spese sui bilanci 1860 delle antiche province, dclla
Lombtardia, e dell’ Einslia,

Prastdente. Do atto al signor Ministro d’agricoltura
industria @ commercio della presentazivae di quisti tre
progemi di legge, i quali saranno slampati e disiribuiti
acgli Ulldi..

Prima di procedere all’'appello nomioale per o squtt-
linio segreto, prego il Senato di Ossare I' ordine del
givrno di domani.

Per quanto mi pare, esso si potrebbe cosi slabilire:

Al tocco riunione vegli uflizi per l'esame delle ulume
leggi preseotale.

Alle Jduo scduta pubblics per la discussione dei tre
progetli di legge che noa banono potute essere discussi
questiopgi.

Quindi per altri due progetti, I'uno portante proroza
del wrmine per la malleveria dei procuratori, I alire
porlante spesa straordinaria sui bilauci 1861 e 1862 del
Ministero di Javori pubblici, per miglioramenti al purte
di Rimini.

Prevengo i signori Svnatori che dentr'oggi si fard Ta
distribuzivne della relazione per il progento di legge sul-
Vimpresiito, la quale verrebbe, se il Senalo consents,
in discussione sabato prossimo, ciod dupe domani.

Se mon ¢ & opposiziune, 8 intenderd fssato I’ ordine
del giorno per domani nella confornitd anzidetta o
posdomani, fatta la distribuzione questoggi della rela-
zione, avrh loogo la discussione del progetto di legge
sull'impresiito.

Prego i sigoori Senatori di convenire uo po’ pih pre-

. t0 del consuelo stante l'urgenza dei posiri lavori.
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Si passa allo squillinio segreto, avverendo che il . Votauoti 61, .
Dumero legale di presenza sareblie ogei di O1. : Favorevoli 56,
(Ul Senatore Segretariv Arnulfo fa I'appello pomi- Contrari 5,
nale). . 1} Senato adotia.
Risaltato dclla votszione: ) ) La seduta ¢ sciolta (ore 5 14).
-~ ’
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