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PaesipeNzA DEL VicE-PRESIDENTE Scropis.

Sommario — Congedi — Comunicasione di due lettere, 'una del Ministro dei lavori pubblici, ¢ Valtra del
primo Segretario di S. M. pel Gras Magistero dell’ordine dei 85. Mauriaio ¢ Lazzaro — Resocunto delle de-
liberazioni prese mell'adsnansa privais del 4 luglio — Approvasione del progetio di legge per nuova pro-
roqa dei termini della legge 13 tuglio 1857 sul riscatto delle enfiteusi -— Presentaszione di cingue progeisi di
legge — Discussione sul progetio di legge per la concessione della ferrovia da Firense per Aresso sino ai-
U'incontro della linen da Roma ad Ancona — Discorso del Senatore Pareto dirello @ differire esecusione
delia progetiala struda — Ossercazioni del Senatore De Gori (relatore) — Considerasions del Senatore Dy
Revel (Membro della sninoranaa deli’Ufficio Cenirale) — Discorso del Senalore Paleocupa a sostegno del progetio
— Qrdine del giorno propasto dal Senatore Parelo — Nuove considerssioni del Senalore Di Revel, coni ri-
sponde il Senatore Paleocapa — Risposta del Ministro dei lavors pubblici — Chiusura della discusvione ge-
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licoli 1 ¢2 — Proposia del Senatore Roncalli — Approvasione dell'art. 3 — Approvazione della questione
pregiudiciale del Senatore Galvagno — Volazione del progetto.

la seduia & aperta alle ore 2 34. i prendere cognizione dell'intcra rete ferroviaria italiana,

E presente il Ministro dei lavori pubblici e pia tardi
intervicne il Presidente del Consiglo.

Il Senatore Segretario D'adda lvgge il processo ver-

: sono segnate in nero quelle costruite, in bleu quelle
il Senalore Segretario Arnuifo legge le lettere dei

Senalori Ceppi, Negri e Nazzari, i quali domandano, i

bale defli’ultima tornata, il quale & approvato.

due primi per ragione di salute, e l'uliimo per motivi

di pubblico servizio un congedo, il quale & loro accor- |

dato.

Presidente. Dard leltura af Senato di una lelicra
dirctta il 2 luglio corrente alla Presidenza dall’ ooore-
vole signor Ministro dei lavori pubblici.

¢« Onorevols signor .Presidente.

« Ho l'onore di rimettere alla 8. V. lll.wa una carta
d'Ttalia sulla quale ho fatto indicare le lince di strade
ferrate costruile, in costruziono e quelle delle quali il
Governo ba proposto la costruzione in questa sessione,
o le sarei grato se ella volesse disporre clie quesla carla
venga affiasa in un luogo accessibile facilioente a wtti
i sigoori Membri di cotesta Comnera, accid possano

4

quale sarebbe dal Governo ideata.
« In questa carta ho futio ootare con diversi colori
le strade conccase ¢ quelte propnste, e delie prime

concesse, in rosso quelle proposte nella prescnte ses-
sione, designando con linee piene quelle che dovreb-
bero essere altivale eniro due awwi, ed in lince puon-
leggiute quelle che dovrebbero esserlo oei tre sooi
succoessivi.

« Devo inoltre far avverlire come per le strade non
ancora studiale le direzioni srgnate indicano soltanto
i punti estremi gid determinati, senza cle possa da
esse venire iodolto verun argomento della defioitiva
designazione dei punli intermedi, pei quali devrebbero
pasaare,

« Ho Vonore, ecc.

« UsaLDINO PERDzzr. »

L'ufficio 4i Presidenza ba gid disposto affinché questa
carta sia affissa nelle sule al pian terreno, e probabil-
mente in quella di lettura.

e e
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li Primo Scaretario di 8. M. pl gran Magistero del-
"'Ordine Mauriziano iodirizza alla Presidenza la seguente
letiera:

« [ll.mo ed Ecc.mo signor Presidente.

« Dovendosi il di 8 del corrente alle ore 10 112 an-
timeridiane d” ordine di S. M. cclebrare nella Basilica
magistrale ue solenne servizio funebre in suffragio del-
I' illustre conte Camillo di Cavour, ho 1 ounors di pre-
gare V. S. lll.ma ed Ecc.ma di volervi iaterveoire in-
siere coll’ ulficio di Presidenza del Senato.

« Sono dolente che 1'augustia dello spazio, e la quan-
litd delle Deputazioni che vi devono intervenire non
mi permetta di dure maggiore estensione al presente
in¥ito.

< [ntanlp prego V. 5. lil.ma ed Ecc.ma di voler gra-
dire, ecc.

' Il Ministro di Stalo
Primo Segreiario di S. M.
Cioranio. 3

[ 'ufficio di Presidenza si fard un dovere di assistere
o quesia solcone [unziooe, :

Nel'adunanza privala del 4 corrente luglio il Scoalo
ba adottato il scguente ordine del giorno: _

« Il Senato giudicando indispensabile al proprio de-
coro el all'esigenza dei servizi, cresciuta per le mutate
sue condizioni, che sia posto a sua dispusizione l'iatiero
palazzo io cui ba sede, ecceltuate l'osservalorio asiro-
nomico, invila il Goverao a provvedervi; ed intanto che
si operi il trasferimeato della galleria, richiede lo stesso
Governo che ponga immediatamente a sua disposizione
tuiti ghi altri locali.

« Nella stessa se luta il Senato ha fissato la cifra dol
suo bilancio per {'uono 1862 in L. 150,000 spese ordi-
parie ed in L. 80,000 spese straordinarie, quali due
somme saranao inscritle sui bilaoci dello Stato per il

" suddelto esercizio. »

DISCUSSIONE DEL PROGETTO D LEGGE
PER UNA NUOVA pROROGA DEI TERNINI DELLA
LEGGE 13 LUGLIO 1857 SUL RISGATTO
DELLE ENFITEUSI.

(V. Aui del Senate N. 59

Presidente, L'ordine del giorno porta la discussione
del progetto di legge per una nuova proroga dei ter-
mini della legge 13 luglio 1857 sul riscalte delle en-
fteusi,

Leggo il progetto di legge (V. infra).

£ aperta la discussione geoerale. _

Non domandandosi la parola rilegzerd gli articoli por
metlerli ai voti .

< Art. A, [ termini stabiliti dal secoado alinea del-
larticolo 14 delfa legge 13 luglio 1357 per la iscrizione

oA

e la trascrizione defle enfitevsi o di altre simili conces-
sioni perpelue, & dal successivo arlicolo 15 per linsti-
tuzione del giudizio, stati prolungati colle legci del.
26 giugono 1838, del 25 giugoo 1839 ¢ del 27 giugno
1863, sono nuovamente prorogati di un anno decorri-
bile dulla scadeoza dei rispeitivi termiui prorogati. »

{Approvato).

€ Art. 2 La prescale legge avrd vigore il giorno
iminediatamente successivo alla sua promuigazione. »

(Approvato).

Si passa ora allo squiltinio segreto.

(i Scnuatore Segretario Arnulfo fa I'appello nomi-
nale). '

Risultato della votazione:

Volanti 66.
Favorevoli 63.
Condrari 3.

t Senato adolta.

Raminenlo ai signori Senalori che siamo in vumero
appena streitamente legale, o per conseguesza li prego
a non volersi allontanare dalla sala prima della vola-
zivoe dulla successiva legge. :

Na Ia parcla I'vooresole Minisiro dei Lavori Pubblici,

PRESENTAZIONE DI CINQUE PROGETT! DI LEGGE.

Ministro del! Laverl Pubblici. Ho !'onore di
presentare al Senato, a nome del mio rollega i1 Minisiro
delie finanze, un proguetto di legge, gia spprovato dalla
Camera dei Deputali, per rimbLorso di parie d interessi
6ui mutoi ceatralti o da contrarre dai comuni colla cassa
dei depositi e prestiti per riparare ai danni delle requi-
sizioni austriaclie nel 1839,

Ho pure l'onore di presenlare qualtro progetti di legae .
parimenti approvati dalla Camera dei Depuiati, concer-
neati il 1. 1" autorizzazione di spesc stracrdinaric sui
bilanci 1862 e 63 del Ministero dei Lavori Pubblici, per
la costruzione di ua porto vello stagno di Tortoli nel-
I"isola di Sardeguna, il 2. la cunvenzione coll’ ingegnere
Eugenio Ferranti relativa alla concessione di un tronco
di ferrovia da Vigevano a Milano; H 3. il concorso del
Coveroo oelle spese di aperlura di upa nuova via nella
citd di Genova in prossimita di quella detta della Ro-
bietta, e Gnalmente il 4. " approvazione delle convea-
ziooe stabilita culla compaguia Tulubot per la conces-
sione di voa rete di strade ferrate da Nopoli al mare
Adriatico.

Per quest’ allimo progette io pregherei il Senalg a
volere esserc compiaceote di decretar 'urgenza, essendo
vivamente desiderato dalle popolazioni dell’ Italia meri-
dionale. ] .

Presidente. Do atto all'onorevole Ministro dei Lo,
vori Pubblici dclla presentazione dei progetti di legge
tesié accennali, fatla tants in pome proprio che in nome
del signor Ministro delle Finanze, i quali saranno stam-
pati e distribuiti negli uffizi.
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Interrogo il Senato se intende di acconsentire allur-
genza chiesta dall'onorevole Ministro per I' ultimo pro-
getto di legge. :

Cli intende accordare l'urgeoza vuglia sorgere.

{L'urgenza & accordats).

DISCUSSIONE DEL PROGETTO DI LEGGE
- PER LA COXNCESSIONE DELLA FERROVIA
DA FIRENZE AD AREZZO SINO ALL' INCONTRO
DELLA LINEA DA ROMA AD ANCONA
(V. auti del Senato N. 51),

Presidente. L'ordioe del giorno reca la discussione
del progetto di legge per Ja coocessione della ferrovia
da Fireoze per Arezzo sino all’ incontro defla linca da
Roma ad Ancona.

Leggo il progeuo di lezge (Vedi infra).

La nalura di questo progelto ¢ la dicussione cui
dicde lvogo in seno agli Uffici, mi fanoo credere con-
veniente di dar lettura della Convenzione la qusle sta
anncssa al presente progetto. '

« Art. 1. 11 Governo di 8. M. il Re Vitlorio Ema-
nuele coocede alla gocietd anonima delle strade ferrate
Livornesi 11 diritto di condurre a iernine la costruzione
e di allivare l'esercizio a proprie spese ¢ nel proprio in-
leresse, della strada ferrata da Fireoze per Arezzo e
- pressi di Perugia all'incontre della sirada ferrala da
Homa ad Ancuna », .

« Il Governo del Re si riserva a stabilire, nel lermine
di mesi due dalla promulgaziooe della legze d'approva-
tione della presenle concessione, Jandamento generale
dcila nuova lines oftre Arezzo, ed il di lei punto di
congiunzione con la strada Komana ».

¢ Arl. 2. La societd delle strade ferrale Livornesi si
obbliga a sotlomettere ali‘approvazione del Governo gli
studi della strada fereata fino a Montevarchi, immedia-
tamente dopo promaulgala la legge d'approvaziope della
prescate concessione, quelli da Montevarchi ad Arezzo
dentro due mesi da lale promuigazivne e quelli da Arezzo
aila congiunzione con la linea da Roma od Aopcona
dentro sei mesi dal giorno in cui le sia officialmente
parteciputa la decisione del Governo intorno all’anda-
mento di questa parte della strada ferrata ».

« Art, 3. La socictd stessa si obbliga a por maoo ai
lavori di costruzione Gno a Montevarchi entro un mese
dopo che le saranano approvali gli studi, ed a condurli
& termice dentro dicei mesi; a por mano a quelli da
Montevarchi ad Arezzo dentro un mese dopo l'approva-
rione del progetto e condurli 4 lermine dentro veaoti
mesi: @ por mano a quelli al di 14 di Arezzo dentro tre
mesi dopo l'approvazione degli studi e condurli a ter-
mine cntro quatiro anni da quell’epoca ».

« Art. 4, La socictd si obblign ad aitivare l'escreizio
della strada sulla gerione da Firenze al Ponlasgieve nel
terinine di giorni venti dalla data dell'invito, che e ae
sard rivolto dal Governo, e quindi a spingerlo innanzi

0 -

sutle altre sezioni a misura che lo stalo di costruzione
delle medesime conscentird di farlo regolarmente e con
sicurezia ».

« 1] materiale ed § mezzi tulti di esercizio saranno
totalinente provveduti dalla societd nclla qualita e pro-
porzioni richieste ad un completo ¢ soddisfucentce ser-
vizio, cosi delle successive sczioni cbe del complesso
della linea ».

« Art. 5. Tulti indistintamente i lavori che all'cpoca
della consegna della strada Aretina alla societd delle
strade ferrate Jivornesi {consegna che dovrd aver luogo
immediatainente dopo lz promulgazisne della legge d'ap-
provazione della prescnte concessionc) sarauno gid slati
escguiti per quella strada a cura, sia dell’antica societa
concessionaria delle medesime, sia dui Governi della |
Toscana o6 del Te, suranno con tutli i loro accessorii
di acquisti di terreni, provviste d'ogai genere, ulensili
e mezzi di opera qualunque, ceduti alla societd delle
livornesi, che dovrd accollarseli ai prezzi e nei modi
determinati daghi arlicoli terzo e quarto did decreto del
2% marzo 1860 del Governo della Toscana, previo ri-
scontro degli inventari e dello stato di consistenza,

¢« Il pagamento defla somma chie risuliera per tal
modo dovula sard fato dalla Socictd delle strade fer-
rate livornesi in conlanti in Firenze cotro un ango dal
givrno della consegna, ed in diverse rale da determi-
narsi. »

« Arl. 6. La durata della presente concessione & li-
milata a tullo 'anno 1939, come ¢ quella delle altre
strade ferrate apparicnenti alla Secield anonima dello
sirade ferrate livoroesi, delle quali la nuova linca #'in-
tenderd far parle integrante ed inscindibile. »

« Tanlo questa che quelle saranno quindi posscdute
ed csercitate con tutti quei diritti ed obblighi ehe ri-
sullano dulle leggi e dai regolamenti in vigore, cd in
particolare dalla legge del 20 novembre 1839, quando
saranno promulzati uelle province traversate dalle strade
ferrate suddette, e in quanto il lore disposto oon si op-
ponga alle leggi & regolanenti gid applicuti alle strade
ferrate livornesi, ¢ specialmente ai copitoli approvali
dal Ministro di Finanze e Lavori Pubblici del Goverao
doella Toscana del 18 marzo 1860. »

« Art. 7. In perlcita conformita al disposto dei capi-
toli stessi ¢ del preccdente decreto del Governo della
b Toscana del 2 di quel mese, saranno regolate per la
ferrata suddetta: U esenzione dai dirini di dogana, di
bollo & di registro, 1" applicazione delle tariffe, il ser-
vizio delle poste, telegrafi, ecc., il trasporto dei mili-
tari, del materiale da guerra e dei detenuli. »

« Art. 8. La strada [errata arctina, dal Ponlassieve
ad Arezzo, e da quivi all'incontro colla romana, sara
costruita ad ua solo binario, salvo gli opportuni barauti
nelle stazioni e in quei tralti, ove, pel migliore e piil
sicuro servizio, fosse dal Governo riconosciuto nmeces-
sario di coslruire un doppio binario, » ‘ .

¢ 1 sistemi od i materiali di costruzions per la me-

desima saraono quelli stesst che sono prescritti dai ca-
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pitoli sovracilati del 18 marzo 1360 per le strade livor-
nesi, salve quelle specieli disposizioni intorno alle pen-
denze e curve che venissero richicste dalle condizioni
del terreno. »

« Art. 9. La sacietd delle strade ferrate livornesi viene
autorizzata ad emctlere una nuova serie di obbligazioni
in numero tale da produrre lintero capitale neccssario
per la completa coslruzione della linea da Firenze al-
invontro con la slrada ferrata romana, per li prov-
vista del maleriale mobile ¢ per il saldo di ogni allra
spesa occorrente per atlivarne I'esercizio. ,

« La Socicld sard tenuta a giustificare le spese ch
avti incorse, in quei modi che saranno richiesti da nn
apposito regnlamento ed il Governo non aulorizzerd
I'emissione di obLbligazion, oltre quel pumero che sard
aulficiente a produrre il capitale, che dielro tali giusti-
ficazioni verrd stabilito.

« Quuste obblipazioni dovranno essere perfeitamente
vzuali a quelle che ha gid in corso la Socictd. frutti-
tere ed estinguibili entro il periodo determinato per fa
durata della concessione.

« Le-cpoche, Ic quantitd ed il saggio al quale si fa-
ranao le successive emissioni di  questi nuovi tileli,
verranoo stabilite d'accordo fra la Societd ed il Go-
verno . .

« 1l Governo eslenderd a lutte le predetle obbligazioni
le medesine garaozie di [rutto ed ammortizzazione di
cui godono presentemente i titoli simili della Societd
delle strade ferrate livornesi.

« Art. 10. La presente, fatta per doppio originale,
non sary definitiva né valida, se non approvala per
legae ».

La discussiovne generale & aperta.

Scnatore Pareto. Domande la parola,

Presidente. Ha la parofa.

Scnatore Pareto. Trallandosi dell’'aperiura di una
strada ferrala, vi parrd strano che io venga qui non
ad oppornii all'alluazione di eaza, ma anco soltanlo a ri-
tardarae per qualeie tempo alineno Vegeeuzione.

Masc chicggodi ritardare 1'esecuzione di questa strada,
si & perché non purini che sia conveniente I'adottare la
ronvenzione proposta senza conoscere dove si vada,
grnza conoscere sopra quali fondi e kopra qual somma
abbia il Governo a dare la garaonzia.

Per questo b'sognercbbe dapprima provare l'urgeoza
immediata delia costruzione di questa strada. Ora, per
me, qugsl'urgenza pon & punto cvidente, 8 non mi so
persuadere di molti dei vaniagei che essa dovrebbe pro-
durre. ¥i & gia un'altra strada che conduce ben pid
vicino al punto obbietlivo della strada romana, ol quate
si vuol tendere, E questa strada & Ja Senese che giunge,
s¢ non ancora a Chiusi, almenn giunge ad Asinalunga
poco distante da Chiusi medesima, Chiusi perd essendo
meno distante da Fuligno, che sarebbe il punto in cui
8i vorrcbbe raggiungere la sirada remana, di quelio che
noB 8ia Arczxo. Ora, polendo questa per il inomento
supplire ai bisogni sentiti, e pei quali si domanda Ja

¢

prosecuzione deli’Arctina, la quale non pud aver luoéo
che dopo 4 anni, scrondo che dice la convenzione
stessa, parmi, dico, che questa urgenza che si vuol far
valere per passar gopra alle forme regolari, non sig
dimostrala, o

lo conseguenza di che, non essendo dimostrata l'ae-
genza, io pregherei il Seoato a darmi retla un mo-
mento, ¢ ponderare che, imbarcandoei ad adoitare la
convenzione proposta, «'imbarchiamme in un'incognila
che pud avere grasi conscguenze per lo Stalo; per lo
che entriamo quasi in uno slato di cose che, per cosi
dire, & incostituzionale, giacchd con ¢id il Scnato non
vola che sopra un'incognita di dirczione, sopra un’in-~
coznila di un capitale di cui promette di garanotire il
frutta e I'cetinzione.

fo dico che entriamo ia un’incognita di direzione,
perche nella legge ben & dedo che si va da Arezzo
per i pressi di Perngia a Fuligno, ¢ a un punto qua-
lunque della strada ferrata al di qua dol colle di Fos-
sato, ma non 8i dice quale delle valli chie possano con-
durre a quel punto si vogliz adottare.

Infatli puossi andare a ragzivngere quesia strada da
Roma ad Ancona col valicare il contratforte che trovasi
tra la Chiana ed il fume Tevere presso Cortona, il
che presenterd difficolta, essendo it contrafforte frapposto
alle due valli assai alto, ¢ dovrd farsi un tunael per
traversarlo; e di questo tunnel ignoriame assolutamente
la lunchezza ed ¥ costo. )

Passato ques'e conlraffurte, puossi scendere in seguito
da Fralta per la valle del Tevere vicino ¢ sotlo Pe-
rugia, e quindi rimontare quella valle in cui scorre il
Clitunno ed il Topino, e in cui ha luogo il confluente
del Caseio, e rimonlare fino a Fuligno: puossi anche
invece prendere la valle del Cascio, risalirlo fin quasi
alla suva sorgente, e valicalo un contrafforte che sia
sull’alto tra il Cascio e il Topino, ridursi vicino allo
sboeco del tunnel di Fossato che ¢ gid cominciate,

Ma, oltre questa linca, ve oe possooe essere altre;
quella, per csempio, che da Arezzo continuando per le
piapure della Chiana venga a passare a poaente del
Trasimeno, ¢ valicando un contrafforte pon alto che
separa questaltipiano delta Chiana dalla valle del Te-
vere, venga sotlo Perugia nel pressi prescrilti.

Vi pud essere un termo progetto rhe, passindo a le-
vante del Trasimeno, arrivi cgualutente nella valle del
Tevere ¢ la raggiunga a! di sopra del luogo ove passa
pin vicino sollo Perugia,

Vede il Senato che, non indicando a quale del pro-
getti voghia darsi la preferenza, si vota un'incoznita, si
votano duc punti estremi, ma non 8i conusce quale li-
nea si scgua. .

Ora dol seguire piv T'una che I'a'tra, il Senalo vedrd
qual grave diffcrenza vi possa essere. Se votate infatli
il primo progettn, vi (rovale seropre a traversan: valli
e contrafforti geueralmente assai alti, perché molto vi-
cini alla catena centrale degli Apennipi.

Se tornale in gii verso la valle defla Chiana, i tocca
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pui nmontare il Cuscio, il quale deve ognora avere uoa
pendenza Len forte, porchd anch’esso scende dalla ca-
lena centrale, e viene a reggiungere il Tevere in un
punto ove la sua allitudine non & gid molto pio consi-
derabile. Cusi wanalmente sarchbe se si prendesse la
valie del Topino che risate verso la vetta dell’Apenpino;

ma a quest) mi si pud osservare che gid per quesla

valle deve erg-rsi la strada romana per andare da Fu-
ligno al colle o trafore del Fossato.

Ma, domando al Scnato, non ecssendo accenmato nes-
suno di qu-i punti per cui si passi, non vola esso
un’incognita che pud variarc? e volando quest'inco-
gnita, non vota csi0 anche vn'incognita di spese?

Ora, domando io, & cgli prudente di votare una ga:
ranzia sopra una so:nma che non el cotrosce, clhe pud
essere mediocre, ma ehe puo diventare anche enorme?

lo credo che non sia di buon padee di famiglia Fav-
venlurarsi in simili spose, tanty pia che facilmente pud
a queslo rinediarsi ordinanto studi che dopo porhi

mrsi ¢i mellano in caso di gialicare con maggior co-.

gnizione di ezusa.
Sa il Senato che vi 8o vari modi di cseguire le

strade ferrate: vno & quello con coi il Goserno Je fa .
- aliro esempio cbe questo precedente.

ess0 gtesso od & sue spese:; 'gliro & la paraneia di vo

prodottu per clhilometri; I'a'tro la garansia d'interesse -

eopra una somma delerminata; Vahiro infine, il pid
slavorevele di tutti, e clie & quello chz ci si propone,
la garanzia sopra una somina indeterminata che pud di-

peadere datla inaggiore o minore esaltezza e scrupolo- .
8itd della compagnia conces-ionaria: ma, meno un solo

csempio, non gi died: quasi mai garanzia per wna
somma incognila come otrsso,

Ma, si dice: per 11 Socivla Vitorio Emanvele avete
garantito una so nma incognila: al che rispondo, che
prr la detta Societa abbiamo fatto male, ¢ molto male;

giacche credo che lo Stato pon sappia nemmeno che -

cosa ba promesso, ban sappia dove ci conduca questa
garanzia. Si agmgiunga che pel Vitorio Emanuele la
queslionn  era delerminata dalla direzione dalla- quale
non si polcva grandemente scostare; la natura del ter-
reno sy cui scorreva il traccialy della strada che va
da Modane a Chambéry non permncttesa di deviare
molto od d1 una parte né dall'aitra, dovecodusi in ogni
modo restare nella valle dedl'Arc, inveee che nel caso
prescnte si pud deviare per valli e contrafforti diversi
gecondo i progetli degli ingegneri, ¢d io nel Senato no
ho git indicati quattro di questi possibili progeti cbe
pur diflerenziano tanlo fra loro.

Credo dunque che in quesla circoslanza Don sia pru-
dente di scguire il metodo tenulo colla Societa Vittorio
Emanuele, pcrocehs se in quella 8i & fattlo male I'ad-
durre un isconveniente uwon & ragione per incorrere in
un altro, o

Noi vediamo che adesso @ invocato questo precedente
per farci entrare nefla via fatale della garanzia di somme
incerte.

Se noi diamo questo secondo esempio, non sard pil
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saltaoty un precedente, ma saranno due o tre che sa-
ranno invocali per il seguito, cd il Senalo vede dove
cio ¢i possa condurre. ) ‘

Spero dunque, che il Scnato vorrd dividerc la mia
convinzione, cbe ciod sia convenicnte di sospendere
questa legge, ed invitare il Governo a fure dapprima
gtudi per la prosecuzione di questa slrada, e venirci a
chicdero poi la concessigne e garanzia, quando sapremo
su quali summe dovremo dare questa garanzia. Eppercid
i riservo nell'andamento della discussione di proporre
un ordine del giorno che tenda a raggiungere questo
8copo. :

Scaatore De Gori, fclalore. Domando la pargla,

Presiceate. lla lu pardla.

Senatore De Gorl, Relalore. L’ onorevule Semalore
Pureto ha creduto ribaitere le asscrzioni della refazione
unicamente per Jesempio addoito della coocessione della
strada ferrata da Mudane a Culos stipulata colla socield
Vittorio Emanucle come quella che, vgualmeote che
questa, mancava degli sludi tecnici, e delle perizie eco-
pomiche,

Renderd ragione del perehé Ja relazione non contiene

& & creduto oon addorne aliro, perché appunto quella
linca, ¢ per la sua lunghezza, e per le sue dificolta,
aveva alcun che di aualogo, che piu ei avvicinava, seb-
bene in proporzioni molto maggiuri, 8 questa ; M2 esso
noo & 1l sulo precedunte clic potesse esser dedollo a
confurto di una conces:zivne, la quale decretata per ra-
gioni d'urgenza e d'wilith sia slata stipulata prim? che
fossero noli gli stadi tecnici, e le peritie economiche.

Voulio aliudere a due strade di minor conlo; non
di minor conto per la loro importanza comnierciale, na
per la spesa e per Ja facilita del lorn andamento ; T'una
gi & quella fra Annecy e Giuevrs con allaccamento per
Sallanches.

Il Parlamento con legge del 1857 o precisamente del

4 giugno approvd una garanzia del 5 per Ojp a carico

delle province intercesate sopra la via ferrata da co-
atruirsi fra Annecy e Ginevra con diramazione per Sal-
laoches : quando tal legge fu votata mancavano gli studi
e le perizic.

Essa venne volsla in trmpi pienamenle normali, ed
in cui non ricorrevano quelle circustanze d'urgenza, cbe
possony wilitare a favore del progetio di legge ora in
queslione.

Rammenterd un altro esempio piu recente, che forse
all'onorerole preopinante & sfuggito, anzi recentissimo,
poiché si tralla di pucli mesi or gono.

Con legge degli 8 luglio 1860 rimasero approvute
tutte le¢ condizioni @ garanzie, € per conseguenza anche
quella del 5 p. 0;0 sul capitale, che sarcbbe rigultato
gpeso per la costrusione delle sirade lombarde e del-
Vltalia centrale.

Ora per taluna dello ramificazioni di questa gran rele
delle t-rrovie Lombarde, quando fu votata la legge 8
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luglio 1860, mancavano gli studi tecnici e le perizie
ccono:riche. ’

Ho voluto ricordare guesti due preccdenti per mo-
sirare che non era per un fatto golo che la maggioranza
dell’ulicio eentrale era discrsa nella cunclusioue che ha
avuto l'vaore di suttoporre al Senato,

fenature DI Revel. Domando la parcla.

Presidents. Ha facolth di parlare.

Scenatere DI Revel. Cuoine il Sconato ha potuto scor-
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alle altre reli dell [talia sa tre punti diversi; quindi
per quanto rirwarda 1interesse delle proviace toscane,
i non vrggo quesla stringente necessitd, perchig questa
strada d-bba essere faua senza le dobite cautele,

Ma non buasta a mio givdizio l'osservazione [aita dul-

. Vounrevole Senaturs Dureto, che noi andiamo in wna

gere dalia retazione, lufficio centrale chiamato a dare !

il suo parere sopra questa legge, fu lontauo dull’esscre
unaniine,

La magzginranza fu costitaita da 3 mexbri, due altri
s5i trovarene comnporne la minoranza,

Uno di quelli che trovavasi nella minoranza, 'onore-
vole Scuatore Farina escendo inferimo, non polé pren-
dere prrte a totla Ja discussione che ebbe fuogo nel
scno d. dloflivio € ron puo.intervenire a questay quindi
a e locea il disaggradecole officio di sostenvre 1a con-
clusione coutraria a quella della relazine e sosienerla
al cespetto di un componente Ja Coinmissiore il qua'es
e per la sua insigne perizia e per lo altre duti che or-
puno lauts l'animo suo quanto il cuore. & sicuramenle
persona assai piia competente che io ron possa esserlo
s01-ra questa materia, 1" onorevole Senlore Paleurapns
tuttavia siccome non si tratla in quesia guestione di
studi wnicamente tecaiei, e che le questioni cconoriche,
le questinni Bnanriarie poseno anchie essere trattate, io
mi ford anino ad esporre le censiderazioni per le quali
i trove diviso dulla masgioranza delluffivio.

fn pr'mo oo io ercdo ehe la prima ennilizione che
bisogna stalilire, & che quesia #trada &in di una natura
€041 urgente, cosi atringente, cosi impregcindilile a segno
che i debha passar ultre a tutte quelle garanzic, a tutle
quille disp sizioni chie tutelano Uinteresse dollErario che
¢ quello dei contribuenti.

Io non discorosco per nulla che questa strada albia
un iutereese, od un inleresse anche grave, ¢ capisco
che la idea di conciungere I'Adriat co col Mediterraneo,
da Ancuna a Livoruo, sia un'idea che si presenia nen
solo sorridente, ma clie [accia senso in quanta che debha
essere una surgeate di un commercio nllivissimo fra quoi
due maii.

Con tullo cid io non posso dividere I' opinione che
(uesta sia di oL necessita cusi stringente dal dovere
prssare oltre a tulte le forme tutelari deli amministra-
zione pubblica.

So le pravinee toscane & lrovassero avere roli di
strade nnicamente nel Jorn coneentricn, e non avess-ro
inezzi di collegirsi colle altre reii d'ltalia, fo sarei allora
il primo a dare il wio avviso, perche nie le province
che hanng strade, pussano lrovare un punto di con-
ginnzlune che le melta in rlazione rol rimanente d°I-
tola; ma Ja cost non sta in questi lermini: jo mi ap-
prito a qnello elie bu delto por’ anzi T'onorevole Sena-
tere Pareto. ¥i song alire etrade che fra won mole
metleranno le reti delle proviuce toscane ia rapporto

incvgnita rispetto alla delimitazione della linea, rispetio
all’ entity della spesa.

lo trove una condizione mello pih grave vel modo
con cui questa convenzione & presentata. Si lratla di
un’ operazione di credito, di vn’ operazione finanziaria
che, a mio giudizio, & molto gravosa per il Governo.

Comincio por dire clie noo si sa a quanto ascenderd
la 3pesa,

I} siznor Ministro che intervenne alle scdute delluf-
fleio centrale nun pold precisare una somma pemmeno
per una certa approssimizione, perchd questo dipen-
derd dalla liner che si se:uird, dipenderd dazli osta-
goli chie i troveranno, dipenderd dal tunnel, dipendera
in sostanza da wolle condiziuni tultavia incognite;
quindi sutlo queste rapporto, meeriissima & la somma,
Ma qo llo che ¢ eerto. o Signori, si & che, qualunque
sia questa gomma, noi Ja pagheremo due vole, ¢ mi
spi 'go. Come si conduce )operazione Buapziaria?

l.a sorietd delle livornesi @ autorizzata ed emeltere
tante obblizazioni al 3 per 100 quante sizno necessaric
per compiere it capitale della costruszione della strada,
dell’ avmamento, del materiale, in sostanza di totte
quanto & necessario per porla in escrcizio.

Queste sue obblizazioni sono ul 3 per 100, e a prima
gitnla pare reslorenie clhe quande si Llrova denaro al
3 per 100, questa sia una boona speculazione, Ma, o
Signori, clie cosa auno quesie obbligazieni al 3 per 100?
Seno obbligazioni per cul pagherete é vero il 3 per 100,
ma oon sapete qual sorima vi 8i durd pee un tale ia.
leregse. Le obbliguzioni altoali delle ferrovie livornesi,
io credo di nen audare crrato, dicendo che erano quo-
tate pochi giorai or sona a ragione dil 42 per 100, a
i2 e 112, meliiunule a 50, ammettiame che cese val-
gano la meta d-l furo valore nominale: in altri termini
ammettiomo che med'ente 30 lire di rendita si otteu=
gane 500 lire di capitale. Or bene, o Siznori, che cosa
vi vbbligate a restituire per queste 500 lire? Vi obbli-
gale a restiluirne 1000! [atanto per il capilale che
ollencle in questo modo pogate i 6 per 100, giaccha
¢ evidente che a «questo mody, pagasi il 6 per 100,
d.l capitale reale che impiegate.

Ma rimane che per T'obbligo chie vi assumele dell'e-
sirazione a sorte, voi rituborsercte il doppio di quesia
somma (Hooimento). Fyideatemente voi rimborserete
per ogni obbligazivne al 3 per 100, 300 lire, mentre
aon ne avele avote chie 250! Evidentemcote voi pa-
glerete il doppio!

lo lo dico schietto, non posso approvare questo gj-
stema; e il paese tanto meno approverd in quanto che,
ge il denaro vepisse somministrato dul Governg mede-

Szusionk pxe 1861 — Skraro oxu Reexo -~ Disenssiond 66G. . .
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simo, sui fondi proprii a quella slessa societd, cgli
contribuirebbe assai meno.

Siumo alla vigilia di coutrarre un Imprestito, guar-
diumo al corso della nostra rendila: esso & el 70, ad
un iuleresse maggiore del G per 100. Ma qui non
avele I’ obbligo dcl rimborso al pari, non avete quella
estrazione cbe, p-r quaote sia prolungata per un lungo
lempo, lullavia non & men vero che tosto o turdi bi-
soguerd rimborsare il doppio di quanto si & ricevulo.

tuindi. solto questo aspelts, io oon posso per nulla
approvare un sistema di questa natora, Il pacse poi
tanto meno l'zpproverd nelle circystanze in cvi versiano.
Nui siamo, dissi, alla vimilia di contr.rre un prestio
gravissimo: quesla circostanza ha evidentemente falto
rilssare il corso dei nostri fondi, ¢d & in questo mo-
mento che noi apriano la via a fur inprestiti guaren-
liti dal Governo ad un tasso che evidenlemente riescird
pill oncroso. Poiche se lo avele al 3 per 100, avete ad
ua tempo Vammorlizzazione, & quindi U'operazione & pid
gravosa che al 70 per 1110 senza il rimborso del capi-
tale, Percid unche sotlo quest'aspetto, io frove 'opera-
zione poco conveniente.

Mi si dirh: gon ei tratta ora di emecltere totle queste
obbligazioni: esso verranno emesse a misura dei bisogni.
Civ ¢ vero. Ma intantlo se ne dovra. emellere [in d'ora
una massn pivttosto considerevolo. Le ferrovie livornesi
hanno gid contratte I'obblizo di rimborgare alla prece-
deate societd che aveva il tronco da Firenze a Ponlas-
sieve Ja romma per la quale fu convenuta la cessione
del medesimo, e che da vna convenzione di cui non
abbiamo aucora cognizione ufficiale, ma clie fu prese-
tata all’altro ramo del Parlamento, rileva a L. 4,400,000.
Tooltre avrd I'onere di rimborsare al Governo le spuse
che la falto o sta facendo pel tratto da Arezzo a Pon-
tassicve. [gnyro qual possa essere tal somma, ma sup-
pongo che mon sard guari discosta dalle 500 zlle 800
mila lire o un miligne, $i aggiunga questa ai 4 milooi
e myv2zo, non chie quella clie naturalmente le ferrovie
livornisi dovranno prendere a mutuo, mediante 1'emis-
sione di altecttante obblizarioni, per continvare i lavori,
e 8i vedrd clie indubitabilmente poco meno di 10 a 12
rc:lioni vengono a mellersi in circolazione al momento
slesso i cui il Governo fa appeflo alle borse dei capi-
Lhsti o a quelle dei contribuenti. Eppercio anche sollo
queslo rapporlo si ha un danno reciproco nell'incontrd
di queste due operazioni,

o d 1ito da priacipio, che non lrovava nell'esecu-
tione di questa strada ferrata pel moido con cui & pro-
pueta, quellassoluta ed estrema urgenza, che richiede-
rebbesi per non tener cooto delle forme stabilite; e cio
ho detto ad wrte, poiché dichiaro, quante a me, ch'io
sarci disposlo ad entrare in questa via, per quanty ar-
risclriosa ella sembri, ove ai presentassero condizioni
veramente urgenti, ove non rolo liulercese economico
e commercisle, ma Finteresse politico lo richicdesse as-
solutamente. Laddove si tralti di metlere in relazione
province, le quali non banno nd strade [ferrate, né
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sirade comuni, e giaccivno in condizioni, dirci quasi,

di una certs primitiva eaistenza, io pon vicuserei il

mio volo, perchd in cssa scorge la vera condizione del-

Furgenza; ma fiache non ci teoviamo in questa condi-

zione, i0 non pesso dare un vulo il quale impegnera il

Goverio senza sapere per qual omina, e per UB tewpo

cosi lungo, _

L'onorevcle relatore dell’ufticia centrale, dice vella
sua relozione, che questo non & un sistema puovo di
concessione, adducendu lesempio della ferrovia Vitto-
rio Emanucle attraverso la Saroia. lo cunvenzo con
lui, che non & cosa nuova; dird eolo che per Ja fer-
rovia Vitterio Emanucle l'interesse cra del 4 192 e non
del G, o del 5 gecondo il calcolo cho si fa; ma qui &
direttamente il G, poiche il eapitale maggivre, quello
provenicote dalle ohlligazioni, & guarentite al 6, e se
gli azionisli per gule 80 mila azipni nun sono guaren-
i che al b p. O, questn non vuol dire che s massa
maggziore del fundo nun sia guarenlito olire il 6. Ritor-
nondo all'vsempio che ha pusto innanzi, io debbo perd
dichiarare, che non credo che quando una operszione
& stata fatla in condizioni sicuramente piin politiche che
economiche, quale era quella della ferrevia V. E. vssa
pessa venir ctlala ad esempio, allorcbe non v'ha paritd
di condizigni.

Del resto, per mio speciale appagamento, dird all'ce
aorevole Senatore prevpinante, che scdendo nell'aliro
rame del Parlamento ho ricusalo il mio vnto a quella
lezue, quimli, coercote a me slesso, ricuso anche il mio
volo all’antuale schema di legzo, in cui vedo ancora
condizioni meno urgeuli di quells cho eransi affacciaie
all"altro, ‘

lIo non ho speranza di aver consinta la maggioranza
di questo mio modo di vedere, e {'ho tanto meno, in
quanto che sorgendo a parlare, come bo detto, il mio
onorevule collega il senatore Puleocapa, egli Lba tanta
etudizione, tama maestria nel trallare silTatte quistivoy
che failinente le mie considerazioni saraono posle da
banda.

fo non Lo voluto trattare la quistione tecnica, né la
quistivne economica in geacre, poich® vegge un'ulilita
reale, positiva, essenziale a questa strada, ina ho vo-
Jute traltare la questione dal lute finanziario, dal lato
del'e condizioni in cui il paese versa, ¢ sulto fueslo
punto di visla Ja mia opinione nou pus mivtare.

. Senatore Paleocapa. Dumando la parola.
Presidente. La parola & ul Scnatre Paleocapa.
Senatore Paleocapa. Le obbiezivni clie sono mosse

contro il progelto che & slato presentato al Senato, i

fondano essenzislmente s pra la non urgenza di dar ge.

guito alla cuncessione; e si dice: non crediamo che sia

opporlune  darvi seguito senza maggiore malurita di

sludi, perche fa concessione & molto gravosa per {'o-

rario.

Pare perd che sia ncll'opinivne di lotli I'opportunita
dcl progeito ed il grande interesse e bisogno delle po-
polazioni traversate di veder escguita la strada ferrala
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proposts. Se non che anche su cio il Sena‘lore Parol.o
ha mosso dubbi, credendo che per mellere In comuni-
cazione la Toscana ¢ quindi 1'Uinbria {per cui lu strada
passerebbe) col porto d'Ancona, i potreble invece av"
vigare slla continuazione della linea che da Siena &,
credo, arrivata gid ad Asina-Lunza, od in quelle vici-
nanze. Si & gid divisato di prolungare questa strada
sino a Chiusi, di dove, ezli dice, potrebbe enirare nel-
I'Gmnbria, e dall Umbria poi raggivngere, comeé nostra
intenzivne, la etrada da Ancona a Noma.

Su questa speciale obbiczione io fard preseatc al Se-
nato che non mi pare che gli interessi detla inea di
Sicna siano qnelli eui avvisa il Scnatore Parelo, Mi
pare che la linea di Siena prolungzandosi fino a Clivsi
ablia cvideatemente interesse di essere poi condolta ad
Orle, per quiadi procurare una breve comunicazione fr:}
i paesi atiraversati dalla strada steesa e di alire parut
della Toscana con Roma; cind che essa linea vada o
gtabilire la conlinuitd della rete toscana con quella
parte della strada romana che volge verso Roma.

Invece l'intend mento delle sirade che vi sono pro-
poste non & qucllo di volgere a Roma, ma & quello
di volgere ad Ancona, e certamente quando si proluughi
la strada Ja Cbhiusi ad Orte, questa non sarchhe la con-
venienle dirczivne per andare ad Ancona; si patrebbe
andare nel'Uimbria anche per di 1y, ma queste ¢ aliro
iutendimento, ed a questo intendimento credo essere {uori
di dubbiv che soddisferd molto megatio la strada cle
pas<a pee 'Umbria partendo da Arezzo.

L’ ovorevole Senature Parelo poi indicava una serie
di linee diverse che potrebbero sodd:stare aull'or accen-
nato intente, quindi dice, prima di avere falta la scelia,
perchie volete indurci a fere questa concessione? Ad-
ditate la miglior linca, stabilite il valore di questa linea,
ed allora venite a prescatarci un progetto per farne la
concessione. _

lo fard rifleticre che appuntd la quantitd delle lince
che dice polersi studiare, mi pare che sia una delle ra-
givni per cui il miglior partito sia di concedere la fa-
colid al Governo di fare studiar bene qual sia la mi-
gliore e quando la scelta & bene concrelata, determinursi
allora sollunto a lare la concessione. Allrimenli si ver-
reble a poriare io Parlamento una serie di linee stu-
Jdiale e si aprircbbe la discussione su tulla tale serie
di linee, € nvo 80 sc 6i verrebbe mai a capo di nulla
conchiudere; perché vi sirebbero interessi in lolta fra
loro e vi polrcblero essere buone ragioni per le une e
per le alire lince. L'unico parlito risolutivo si & di porre
confidenza nel Ministero, o8sia nei suei Consigh tecnici
e lusciar che egli possa scealiere la linea migliore.

Deuta qualche cosa su queste due speciali obbiezioni
messe inpanzi dall onorevole Senatore Purelo, io dird,
quanio all'importanza ed anche sll'urgeriza della linea,
che io l¢ riconosco perfetlamente quesii caratteri. Fard
osscrvare nel rispetto lecnico, che questa linea 8i com-
pooe di due troncbi: il primo procede da Ficenze per
Puatassieve e per Moontevarchi va ad Arexzzo; I altro
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tronco & quello che. da Arezzo procede innanzi per
¥ Uimbria con linea non ancora ben definita, perché
varie direzioni si possono prendere: e non @ alirg per

~esan stabilito che gueste due code, ciod che essa deve

accennare ai pressi di Perugia, ¢ che, traversata I'Un.
htia, deve roguiongere ia strada da Aocvoa a Roma in

-un punta il pit convenicnte per passare poi il Calle ¢

Fussito e andare ad Ancona: ques'a linea, mi piace
ripeterlo, & diretta ad Ancona, von & diretta a Roma ,
dove iavece sard poi diretla quella cbhe muove da
Sicna. _

Ora vediamo in che condizione ¢ il primo dei detti
troncli,

Esso & in condizione allallo eccezivnale per 1'impor-

! tanza e per wrgenza rigpetto all* intercsse generale , ed
g ! g y

a quelle specialinente di quelle popolazioni.

Quesla & una delle prime slrade che siensi messe in
campo quande 8i traltd in lalia di far ferrovie.
 Essa venne da tulii riconosciuta utiligsima, e, per fa
Toscana pui, 3¢ noa la piit importante, almeno fra le
piit essenziali, e du cid oe @ avvenuto che ne fu fatla
Ja concessione (n da dieci anni fa.

Sventuratamente 1 concessionarii non &i lrovarono in
misura di adempiere 2i loro obllighi, e decaddere dalla
concessione. Si sustilui vo'slira socivtd, ed essa pure
decadde. Se ne sostitmi una terza, e anch'vssa mancd,
Finulmente si venne a conchiudere un'ultima copven-
zione, che & quelky che vi si propone di aduttare, falla
colla socictd che dicouno dele slrade fereate livornesi.

Ma io questo frattewnpo che cosa & pato? E slato
fatto il trunco sino a Pontassicve, il guale, comwpilo
come ¢, 8i polrebbe aprire, cppure noa ei apre; e per-
ché? Per manzanza di chi lo pussa esercire, e gon vi
ba cle la Socictd livornese, cbe ba un wmateriale ab-
boodante, che cié possa fare,

Le popsalaziont han da luoghi anni veduto procedere
assai leatameate i lavori da Poutassieve a Moatevarchi,e
e sospirano ancora che guesta siruda i apra, od al-
meno che si compiano i lavori per poterla wprire. Poi
han veduto studiare e risudiare la strada senza che
siadi mai decisa la linea da Muotesarchi ad Arezzo.

lo credo che Ta vera ragivae, per cvi non si ¢ po-
tuto conchiudere nulla, s:a clie gventuratamente per
fjuei poveri pacsi quella strada & passata da wua mano
allaltra, e tulle quelle socictd di cui bo supra parlate
mancarono di mesi.

Or benc, andate a dire a quelle popolazioni, cbe nop
vedono il momento chie si apra quella strada, che nog
la si pud per ora ccitcedere, che lLisozoera prima fare
ancora studii puovi, rinnovare i gid fali, quidditare le
spese, @ ¢id non solamcwte pel tronco da Firenze ad
Arezzo, ma anche da Arezzo prr i pressi di Perugia a
raggivngere la ferrovia romana: ma ei dira che questa
necessitd di [are nuovi studi e di quidditare le Gpese
von surebbe per tuta la linea, basta affretarla da Fi-
renze ad Arezzo, '

Ma a chi concederla? Alla Socield suddetta, perchy
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non ne ¥eggo alira che possa trovar coovenienza di as-
sumere questa strada.

Nelle condizioni attwali del credito, io lo dico ITran-
camente, non so chi altri Fassuinercbbe.

Ma domande in,la Societd livoraess assumerebbe esza
quesla strada quando noa le sia assicurata la concessiune
anche dai Are-zo per i pressi di Perngia a raggionzere
la ferrovia remana? lo nen lo credo, appunte prrche
pemmeno la strada da Firenze ad Arezzo, per quanto
buone condizioni ella si abbia, putrd avere quello svi-
luppe di wovimento commercizle e personale che pud
aspetarsene quando giunga a Fuligno, od in altro puolo
vicino.

Insomma io dico che non st otterrd di fare separa-
tameate la concessione da Arezzo a Firenee a nessuna
socictd, se mon alla Livoraese, ma che questa slessa
socield non lussnmercbbe se oon la ne fosse assicurala
la continuazionc. :

Quanto alla parte tecnica di colesta continuazione k-
giungerd chie io certamente ton ho potutd studiare il
terreno, ma e dalie geacrali informazioni che ne bo, e
da quanto ho potu'o raccogliere da un uomo delarte
clic & stato incaricato di esamioare quells linea, io non
crefdo che da Arezzy per i pressi di Perogia o raegion-
gere a Fuligno o in pnnte vicino 1 strada romana, ci
giano gravissime dillicolid, anzi la credo per una delle
atrade di montagna delle pia (acili, o almeno delle non
molio difficili, ¢ quindi delie non molio dispendiose.

(taesto mi fa credere che anche il sistema cconuinico
00D pOsRA POi essere cosi grave, cousi rovinogo per lu
Stato.

Ora ogserverd che se credessimo che, avuti i pro-
gelti da Firenze ad Aregzo compiuli, essi polegsero rap
presentare cosi enormi le spese, o questi eaurmity si
trovacse da Arcazo per Perugia a Fuligno, che in visia
di essa 8i fusse indoli & respingere la proposia assotu-
tamente, allura direi, aspelliamo por vedore se questa
Yiceuda ai avveri. Ma io non credo chie nessuno tema
questa vicenda.

Sara una linen di strada di quulehoe iLmportanaz, di
gualcbe costo, ma non certameote eccedente la propor-
zione, colla utilith che vi 8i troverd, non solo coll'uliliti
indiretta, ma ancora, credo, con l'utilita dircita, perchi
quesla linea ferroviaria procura la comunicazione fra
due porti, uno dul Neditereaneo, e Loltto dell’Adriatico,
e la conunicazivne dell'uno e dellaliro con provine®
popolalissine , civilissime, ¢ in cui la riccbezza ¢ 1o
tevole.

Queste sono le condizioni csacnziali per aver un grao
movimento sopra una linca, ¢d io non credo che le
sirade interne di Toscana riesciranno inai ad avere
questo wotevule movimento fiuche il Lvro sviluppo ul
di fuori noo surd compiulo.

Ma si dice: avele gis le relazioai per ferrovia dell'in-
terno della Toscana con Livoerno,

Questo non basta, perché il paese & Uoppo limitalo;
bisogna estendorsi pinn in 14
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Si dire ancora: wvrete presio la comupicazione con
Rologna, quands sara compiuvta la girada elie vigne per
Fist.na a Lueca., :

E very, e gelly n2ziungery git un vantaggzios. ma
eredo che sia fungi dal dover rivseire cost vaatiggiosn
cone quelia chie vi viene proposta altual-zente, 11 quule
traversa al di fuori della Toscana pacsi che daranno
un movimeulo molly maggiore, ¢ che hinno tn ben
mazrgiore bisosne di strade ferrate. che non guel tronco
di strade clic percorre fa valle del Reno dalls cima
deali Apenuini sapra Pisteia Gao a Bolugoa.

fo credo chie anche in questa vi sarh wvotevole mo-
¢imento da punto @ puntu, M NUMR RLTL per gss) AY-
vidto il gran anovimento Jall’'vne alVuluo mare, perche
quantenque cotesla Kaea sia di porhiestng p b cura,
inc ntra dolle diffic Ia nel passaggio della Purrctia che
cerlamente azgravano di gran lunga il transio assu
pit che non ¢ conpensate da pocbi chilomeiri mewo.

lo vedys dungue nella propo<ta furrovia una prospet-
tiva di grande utilita, e a couferma ne traggo l'esempio
da quel che e ga coduto nclle rei delle sirale furrate
sarde anvhe quando s sonv estese 1o Lombardia.

Qudli sono le linee che danno un prodolty rotevole
fra tette quelle defl’ltalia sottentrionale senza  escly-
derue alcuona? Sono le tince che Linnoe capo a Genova,
beache Genova non ablia ancera quilia comunicezione
con la Suzzera che, secumio la mia opinisne, aggioa-
gurd grundemente al m vimenlo comnerciale di Geno-
va, gramlissinamente a wuo il pagse Molzrado Ja or
detta mancanzy, queste livee (nteado  di quelle cos-
truite a spese dello Statu che non sviluppio pid di
270 chilo.netri cirea, perché lude le allre delle notiche
proviace cisulpine furons (e guite da Svcicld com ug-
gravie deile Loeaiiin e coa uessino dello St} gueste
lince, dico, esseudo luro gperta il campo della L o.m-
bardia ¢ dell'Bmilia, sutu le sole chie d-cav rogzuaglia
taente 43 nila hire al ol lometre 43 profollo brano.

Le quali 48 mila lire al ehiluicelro di prodotte brutte
d.one wn prudoite newo di pid che by metd, perch® noa
¢'¢ di gpesa lie il 43 0 44 per ceuts, appuate perbal-
lezza del produtle bruite, £ questo prodotio netto di 20
o 20 ila lire ul chilmmelro si La senza  eacr conlo
del vantagpio che ha 1o Swto per traspurlo del gener,
di privabiva, pircld nen si & caleolato ne il trasporlo
geandisslro di sale, ne dei tabuechi, ui 1l servizio della
pesia, né bansi alid uuli iadireiti che vengono ad  ac-
creseere fa ricchezza di quelia stradz; la qual ricchezia
lo ripets, ¢ d'pendente dal far queile binea capyad un
prto, dall’aver insicme ottvauto uno sviloppe sufll-
vicute come quilly del e relazieni non solamepte col
tulle il Piemonte ma anche colla Lombardia.

Questo avverrd ancbe in Toscuna; ma percio non ba-
stera ponto la strada delia Porrettag bisognera che isi
spiunga lu atrada or propusta, che attraversa la pit
hella provineia deda Toscana, e traversa il bel pacse
deli’ Umbria, va a congivngersi iv vn punlo oppertunis-
simo colla ferrovia da Aucona a Ruma,
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Mi gi nsservera:

Noi noa ne neghiame la importanza; diciamo che
non vi ¢ nrgenza.

A me pure di aver dimostrate che ¢'é anche uruenza,
io questo ripporio, che se voi rifiulrte questa len,
tradite de pio belle sporanze da tante tempa nudrite
cnsi dalle populacioni toscane eo-ne da quelly dell Cin-
bria e portate ia esse il pin doloroso scoafurlo.

Non ¢ che io dica clie per cid si ave-sero a temere
tumulii, cle il ioveroo avrebbe forza di reprimerdi o-
vunque succedessero, e che ia qelle provinee noa ayv-
¥ercanno cerlumente, attesa la indule generosa e lu ci-
vi!d delle popolizioni. Ma qiesto luazi dill essere wo-
tive di fir loro prolunzar: te peac di Tantaly, neuando
la conressine di una steada che banno veduta tre o
qualtre volte avviita, e in parie anclie compinta, ma
non imab Mossa i esercizio, € un arzomento di pig per
affrettirsi ad eswdire eust giusli vuii.

Altronde o ereilo che vi sia iinportauza di sellecitare
an-he per Uiateresse dirctto dell erari,

To non vady ad esaninare 8: sono ben fitte o mal
falle, 0 p't 0 meno gravoze le cuncessioni accord .te
dai Governi di Toscana alla Socictd livoracse, ma il
favo & che uclle condizioni attua'i di qursta Socicla o
coll assicurazione che le venne fatle, essa fx costare alln
Stato la sua rete 800 mily Lire wllanno per saddisfare
alfr garacria.

Coue puo sperare il Governo di redimersi da queato
peso?

Nocaltrienti e estenlendo 11 rote, perche l'esicns
sioae delly rete, acerescera il prodatty in vn Tapportu
molta magziore di quello tn cui crescono e spese e
quinchi la gargaz’a ner le naave livee.

Dicy gaesty perchit psservo che 1 concessione non &
una eopcesstane 8pirata, st fa que-a concessione ad
una Societd che fanle gli interessi dolla nuova linea
con quelli delle antiche, e v Fipsto & mio intimo con-
vincimeato ¢he il sol) mady e sicurs di sullevars 'era-
rio dul sad letio azzraviy dorivanie ddla geranzia son
solamente, ima anche in progresse di tenpo di riaversi
tlagli sborsi fatti @ quiliv d: accrescere il movimento
sulia generalitd deila rete livoenese; e che a gueslo
line non ¥i sary provvedinente aleruno nd di arte né
di amminisiraziene, che meplio valza dellfapertura d- M
strada chie ¥i viene proposta per animate i trallici in-
terni i pna €031 Yusta zoua i bei parsi, e pr com-
picre tusiciny [o comunicazine dei posti di Lwurno ¢
di Aucona tra loro e coi pacsi medestnd.

Ricorousco la saviezza deRe osseevazioni fatte dall’ono.
revole mio colivga Di Revel respettn alla gravity deila
concessione a i si sohlarca Feririog io eredo perd che
8i possu fare ui'esservasivte @ €io che ha deuo. gli
b deno:

Voi prendete denary al 3 prr cento apparentemente,
ma elleitivamente anche supponvndo che vendiate al
180 del 30 per eento 1+ Vustre vbbligariooi, vemite a
pogaro il 6 per cento e lo garantite.

812 bene, & vero; ma i3 dico che nellg condizioni
attuali del eredito non & sperabile dj oltenere pauti mi-
glse del 6 po 0,0 Quao poi olla forma della emis.
sione dvhle vbidizasioni, ciod per csser fawa st 3 per
cemto gopra tiluli del 5 p. 00 nominali, i quali perd
qu-ndo si vi-ne all'estinzivue hisoguerd pagarli per in-
begro, ciod venduti g 30 bissgnera estinzuerdi per 100,
iv eredo che bisozna osservare come si faceia codesta
estinzione per veldere se Nsgernnio dollo Stato sia veras
menle tale quale si vorrehbe furlo apparire.

Come si fa colesta es.inzionc? Questa estinzione csize .
ch> i anmenti interesse del 6 per 100 i quante ¢
ICCeRRITiO per restitaire il copitale in 100 anei; ora,
Rignuii, se chi compra fe obbligazioni al & per 00 ¢
sa didover essere rimborsalo di 108 fosse perd obblizalo
ad aspetiare il rimbors) per tudli quei eentanni per cui ¢
faita I'v concessione, sapele di quanto si apmravercbbe
Finteresse? Di pochi ceatesimi, furse di 4, 6 centesimi
per 100 Tiee di capitule; ma il fatlo si ¢ che Vestia-
z'one :i fa Successivatiente ooni anno, o verwmenle a
determinati periodi, ehe non saprei dire quali, ¢ in con-
sezcenza lestinziove anticipate di- una parte di quesie
azioni anmenta inevitshilmente questo s:0, di cui bi-
$0202 crescere fintercsse delle azioni per olicnere in-
siene alla vimunerazivne dol capitile, la estinzione ol
cup tale medesino; ma rerd non ci @ mica poi twita
questa differenza; giccome ¢ rezolula 1'estrazione in
mncy clie Pestinzione della massa principale cada negli
ultir anni della concessivne e clie pruna si vadano
estingaende lentymente, io credo chie tuito al pin sara
neeessario aumentare o di 118 o di 1[G Finteresse del
6 per cento,

Dunque tutla la differenza che csiste fra b capitale
preso ad dmprestite al 6 per 00 senza estindons e
greelio preso ad dinprestite al 6 p. (49 coa estinzione
del capilale mominaie, anzichs del eapitile toecats che
non & che fa mieta iv ambo i casi, cunsiste in ¢id che
nil gecondo caso invece del 6 p. 0,0, converrebbe pa-
gare il 6 con di pid vua fraziune wssai piceoky, pi o
meno picevla ciot secondo che si porta ad epoche pii
o teny lentave o miassa dolle oblligazioni da estin-
ghesst B & appunto per cio che questo sisteama & go-
Aeralnente ad.ttio da e le socicla megho costituite
che adempions alle hro hnprese in grao parte eolla
emi-sivne di obbhzazioni. Fra cui baslerd citare Jo
esompio della socieln delle strade ferrate della Lombardia
¢ dell {udia media che fu parte di una siessa grande
sucivid che ha anche le strade ferrute del sud dell’Ay.
suia ¢ de!l Ungleria. )

Questa sovieid ha cmesso in parte ¢ in parte va cmel-
tendo obbligazioni Guo al numero di 1 milione ¢ 400
wils bire eol valor nominate di 500 al 3 0;0, nia vlre vea-
dute a un dipresso ul tassu di 230, procurano Finleresse
det 6 00 ¢ non ¢ uopo per U'vstinzione che diun pic-
culy aamenlo su fueslo Lusso.

NG codesty socield ha creduto di poler procurarsi
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pi convenivntemente i capitali che e occorrevano che
con questo gistemna.

(uindi anche nel rispello economico io trovoe la con-
cessione nelle condizioni altuali del credito convenien-
lissima, N& eredo che altra socield che quella delle li-
- vorneei polrebbe assumerla a palti men gravi per ' e-
rario.

La livornese assumendola non migliora sslo-le gue
condizioni antccendenti, ma migliora insieme anche di
pii queile dell’ erario clie le ha prestata It goranzia,
appunto perehd in forza di cotesta garanzia menire il
5 0,0 alle azioni delta socittd attuale mon manea, lo
Stato deve rifonderle 800 mila lire annue; quindi mi
sia perinesso ripetere: 2 concessione che vi vieo proposta
non solo & dell: piit alta uwtilith per un assai vasto
pacse ¢ per relazioni commerciuli cslesissime che sor-
gono dal collegare due porti aperti sui due mari che
bignan le coste orientali «d oceidentali d' fubia, ma
olire a questi vanlaggi grandizsimi che lornano pur
scapre anchie ad utile indiretto deila finanza, io eredo
che vi sia giuslo motivo di sollecitare la eoncessione
medesima per far cessare ol pid presto il notevole ag-
gravio che nello stato autuale delle cose sopporta l'e-
rario,

Scnatore Pareto. ! Senato non mi lroverd, spero,
temerario ge io prendo ancora la parela in senso op-
posto alla grave auturitd del commendatore Paleascapa;
ma prima di lullo la veritd, .

Euli mi oppoaeva, che dicendo, che la strada sapese
puossi congiungere facilmente colla sirada romana, fa-
cessi deviare dal suo scopo la strada medesina.

Io non diceva che da Chivsi non si dovease andare
" oltre verso Roma, ma diceva che si poleva fare una
divamnzione, 1a quale passando per il piano dells Chiana
e valicando un piccolissimo contrafforte scendesse nel
Tevcre ¢ risatisse 12 pianura o lurga valle poco declive
fo cui scorre il Clitunno fino al punto in cui 8’ incon-
trusse la strada da.ltoma ad Ancona che passa vicino
a Fuligno.

Ecco dungue che io non laceva contro gli interessi
della struda sancse, perché la sirada sanese potrebbe
avere ‘nleresse a fare questa deviazione.

Aggivogo che gquesta deviazione mectlcva Livorno in

comumcazione cull’ Adrialico per merzo di wna strada
pitt Lreve che quella di Arcazo. :
‘ Preadete la carla: la linea Empoli Fireoze, quelfd
Empoli Chiusi Fuligno, quella Firenze Fulizno per
Arczzo descrivono un triangolo anzi quasi un paralle-
logramma io cui credo che il lato o | laii Fuligno
Chiusi Empoli siano ben poco diversi o forse piu brevi
che quelle Empoli Firenze Arvzzo Fuligno; onde io penso
che quante ali'wiliid pel porto di Livorno, clla s.:rebbc
furse pii di vantaggio che di dinne.

Quindi & che una delle principali ragioni oddotte
in favore della coucessivne viene ad essere climinata.

L’ alira asserzione poi, chio noi non vogliamo che si
faccia questa strada di Arezzo, non & esalla, poichd si

r 14 .

— 12

disse il contrario, limitandaci soltanto noi ad invitare
il Governo a [ure preliminarmente eseguire gli studi
necessari, trovando che jn questa circoslonza non &
necessario di precipitare le cose, La societd Livoracse
pud aspellare & o 5 mesi colla speranza di avere questa
conressione, ma colla differenza che invece di dire che
voleremo un cupitule ignoto, voleremo invece I inte-
resse di un capitale conosciulo e delerminalo.

lo eredo che & Corpi deliberanti devone ablastanza
rispellarsi, per non dar curico al pacse di eosa scono-
scivta. Ritraendo in campo la ferrovia Yittorio Ema-
nucle dird che io non so punto 2 qual ingente somma
essa ammooli e chivderd anzi ai miei colleghi, se sanno
che cosa costa sllo $1ato; io non Jo posso dire, ma io
ho sentito accennare ¢l costa pit assai di quello che
non 8i crede: forse il Mivistero potrd dirci che cosa
coxta ally Stato la ferrovia Viworio Emmanuele; e se
quella concessione ha dulo vn cosi caltivo risultato pel
tesoro pazionale, non gettiamori per amor del ciclo in
uo caso analogo, non graviamo il pacse di un carico
cosi enorme.

Il Senatore Paleocapa ha detto che io ho indicato
taote lince, e che pereid non earchhe il caso di farle
studiare da una Commissione; ma io cito un esempio
in contrario. Quando si parid della linca di Savona e
del passo dell'Apennine ali'occidente di Genova, furono
presentati scite prog-iti. Il Governo romincié od esa-
minare le cose, nomind una Commissione che riferi per
i questi progetti e fu dietro il parcre di questa Com-
missione che 8i diede in wltimo I2 preferenza a quella
livea chie passa per Savona.

Non & dunqua cosa convenicnte it losciare alla So-.
cieth a fare ¢saa la acelta det progeito, perche il Par-
lamento deve studiare quali eono le lince per cui con-
viene di passare, e non il Jasciare tale scelta ol arbi-
trio del Ministero, Ripeto, quiodi ehe io credo non sia
conveniente di adottare eubitr la convenzione, e che
invece si poss1 invitare il Governo a fare gli studi op-
portuni a queeto riguarde, e prontamcnte il Parla-
meate accorderd allora la concessione della ferrovia
sulla base dullu garanzia dell'interesse di una somma
conosciuta, eppercid io proporrei al Senato il seguente
ordine de! giorno.

« [l Scnate invitando il Governo a far escguire gli
studii por la congiunziene delia strada ferrala Areting,
con quella da Roma ad Ancona, e cid per proporre in
seguito una lezge per la concessione di detta ferrovia
sulla base della garanzia dell inleresse per lu somma fssa
e determinata, che da questi studii potrd risultar neces-
saria alla cosiruzione della medesiwa, passa all'ordioe
del giorno ».

Ministro del Lavorl Pubblicl
parola,

Presidente. I[3 la paroia.
Scnatore DI Revel. Domando la parola,
Minjistro del Lavori Pubblic!. Se

Domande la

il Scnatore
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Di Revel ha da fare nuove obliezioni, mi riservo a ri-
spondere dopo. :

Scoztore DI Revel. Non abuserd dei momenli del
Senato; voglio solo dire Yimpressrone che mi bhanno
“faita le parvie dette dall’onvrevole Senalore Puleorapa,

Egli ha dimosirato la convenienza, la necessild diro, di
fure questa strada; ma quest’urgenza estrema di farla
oggi piu che domaai, non I'ha appoggiata cbe sulla gpe-
runza cbo banoo quei pacsi di vedere questa strada ul-
thipata. .

In maleria di speranze, molti no hanov, ma non
credo che cosi presto s'adempiano; del resto un tratto
& fallo, un altro & in via di costruzione.

lo domando se per soddisfare alle giuste aspeltazioni
det pacsi chie vedono un tratto di strada ferrata, nou in
esercizio, la socictd livornese non putrebbe eseccitare
questo tralto, il quale, quand’anche von produca gran che,
gard sempre ua vanlaggio per gli abilawti, e credo che
cio sia pid che sufficiente.

Tornerd ora sull'argomento che nella relazione ¢ ac-
cennato ia ordioe ai precedenti su questa malteria,

Si & detto che alla societd Vittorio Emanucle si era
conceduto una garauzia non eguale a questa, perehe era
solo duel 4 112 per cento sul capitule impicgato : senza
quesla garanzia dove s'andava?!

lo veggo perd che i termini del contraltto portane una
condizions che, se ¢ stata escguila, almeno dava qualche
speranza di non vedere ecceduto il limite della spesa
prevedilile,

E delo quivi: « Le compte capital qui Gxera dane
« manitro déloitive la somme sur taquelle doit porter,
« la garantic ci dessus élablie, sera arrété et clos entre
¢ lo gouvernemcot et la compagnie dans le delai d'un
« an aprés Pouverture de la tolalité du réseau ».

.« Toutcfois, quel que soit le codt réel du chemin de
« fer, cetle somme ne pourra jamais dépasser I'evatua-

~ « livn préalable des dépenses failes d'uprea les plans et
« les devis, ot d'aprés les caleuls des autres charges,
« de l'cnlreprise qui scront présenlés au Gouvernement
¢ dang le délai d'un an, 4 dter de la sanction législa-
« tive de la présenle concession »,

Senatore Paleocapa. Dumando la parola.

Scnatore DI Revel. Dunque veggo che questi ler-
mini sono precisi, ciod fra un anoo dalla data della
concessione Ja Societd doveva prescatare i piani, ¢ che
poi qualunque fosse Ta epesa, questa noo poleva ecee-
dero i calcoli risubianti da guesti.

Se c¢i losse una condizione di questa natura nelfat-
tuale concessione, direi che quaato meno abbiameo uvn

. argomenlo un dato che von eccederd una determinala
somma; ma finché non abbiamo niente, finché audiamo
eesolutainente alla cicca, ed andremo ad un’incogaita
8ia per la direzivne, sia principalmente per I3 spesa, jo
per veritd non posso annvire ad un coalratte siffilia,

Rispetto poi all'obiezione che 'onorevole preopinanie
ha voluto contraddire assercndo ciod, che sia solamente
in astratto, cbe il rimborso si fa doppio della somma
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cho &i & spesa, dird che per essere I ammortizzazicne
refrolratta, ossia riporila in un lungo periodo dj anni,
non crssa di esservi duplicazione di capitale, poichd
stard che vaa parte dei porlatori aspetierd 30, 40 4
forse 90 anoi prima di cssere rimborsala, ma intanto
colui, che, dal momento clie I} Goveroo incomincia Fam-,
mort 2gazione, riceve I importo della sua obbligazione
tralla a sorie, riceve «Metlivamenle il doppio dellu somma
cie ha pagata. :

Ripeto dunque che dal lato dell'interesse, dal lato del
Futile, eredo questa strada convenivnle, necessariy, e che
percid non la respingo in principio, domandu solo che
ul Parlimento & dia il mezzo di supere, dove ve e che
cosz gli si chirde.

Cio oci pon sappiamo, né lo possiume sapere; dob-
biamo rimanere ncllincertezza, e pellincericzza io non
cammino. voglio camminare sopra una slrada sicurs.

Presidente. |l Senatore Pulvocopa ba Ja parola.

Senalore Paleocapa. Ho domaudato la parola per
fare un’osservazione su qnanto accennava if mio collega
ed amico, l'onorevule Sepat re Di Revel

Egli dice, che nun & uguale la condizione della con-
cegsione della ferrovia di Savoia, perché 1 vi era 1'ob-
bliga di oo dlirepussare la sunnna stabilita préatable-
mrul; ma questo préatablement si rilerisce all’epoca in
cui sarcbbe faua Ja liquidazione, oon all’epoca in cui si
faceva la concessione.

Seaators DI Revel. Domando scusa.

Sen+lore Paleocapa. A quell'epoca non vi eranv
studi fatti; 8i vbbligava perd la Socicth a farli ; quando
il Parlurmento faceva la concessione la faceva vera-
mente nelle slesse condizioni deli'atwale, perocché non
rapeva che cosa avrebbe importalo Ja  siruda: eula-
mente venno prescritto, che st facrsse vn progetlo de-
finitive, ossia meglin, che 8i calvofasce la spesa che
effettivamente sarchbesi impwgato all'csecurione e che di
quesla spesa si desse un anlecipalo depis, un aotici-
pato conlu enlro vo anng.

La si liquidava poi al compimento delia rete, e non
polevasi sorpassare quella somma che sarebbe stata
stabilita préalablement, cive nel progetto, non all'epoca
della concessione. Questa & slata fulta senzs coposcere
punto quale fosse il capilala occorrente.

DBunque le circoslanze sono le slesse : wna differenza
potreblie dirsi esservi, perchd 14 era prescrilte un tor-
mine per presentare questo cooto, miealre qui parrebbe
non no fosse prescrilto slcuno. Ma, siccome ¢ in fa-
colid del Governe dimporlo alfa Socetd , e di dirle :
voglio che mi diste un conto deniro un anno; e sic-
come anzi & prescrilla la presentazione dei progetii in
un termine molto piit breve di un anno, cosi & im-
plicitamente prescritto che in questo pia breve termine
siano anche presentuli gli clementi del conto, perche
quando si dice : presentalemi un progelts, #intende
non la sola parte dell'aric, ma anche la purte econo-
mica.

Dunque io 1al modo il Parlamenlo fard ora quello
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che & stato fallo anche per la slrada di Savnia, ciod,

concederd scnza conoscere l'importo della strada, pre-
scrivendo solo si presentino le perizie, nonalei mude-
simo, ma al Guveroo.

Fard un cenno anche an quello che diceva onore-
vole Pareto, rispelto all'uvere la Camera dei Deputoti
domandate che prima della concessions fossore futli
studii per scegliere la migliore tra Je wolte linve che
i proponevano, onde aprire una nuova cwmunicazione
tra il Piemoute ed it mare. Lo prign di oseeriare che
io quel cuso non era solamente grestivne sul tracciato
che duveva seguirsi per congivngere due punti estremi
determinali, er1 questione ancie sulla seelta di uno
degli esiremi 3 duppoiche chi voleva far capo a Nivza,
chi per abiea via ad Oueglia, chi & Savona, a Yoltr,
e chi perfino a Chiavari.

E quindi evidenle che era allora necessaria determi-
nare quale dovesse vasere la seronda linea di congiun-
tione dellinlerno del Pienonte col mare, Ne poteva il
Parlamento in mezeo a taoto divario di cpinioni e di
intenti lugciare al Governo il decidere assolutamentoa
sulla scelta, ché era decidere suli'interesse generale di
tatle il paese e specia'mente dell intera Lizuria.

Nel caso ettuale conctelo & aceertate che la stralda

dee partire da Firenze ¢ deve andare ad Arezzo, pas-.

sure pel pressi di Perugia e guiadi or Fussuto ed An-
cona.

A me pare che fissati qoesti pnnti principali, noa
resli p-i proprianente che uao studio di dettagli, €tu-
dio che deve lasciarsi azli guniai daite, ¢ che aon
deve iufluire esscnsialmenie sulle debhbieragicni d.1 Par-
lamento, non teattandnsi di differcuze enormi nelly
apesy che potrd importare la sirada.

Fisaluente goanto all” estensi ne i credile, ripeto

che va Denissino che i primi fortvnati clie saranou

estralli riceveranno peesto 11 simborsa del doppiv capi-
le, ma gli oltiwi estraui lo riceveranno da gui a

100 anoi. E pir ademgpivrs in tal mado all’ ol Jigo di

estinzione basta un piceolisstino uumento dell imteresse
del 8 p. 019, I, siccone ha osservato piv P ororevole

Kevel, che adesso il debita clre incontrert bo 3tue sara
al 70 o poco pia del 50, quindi imporierd ben pii
del 6 p. 0lg, ciot Lea prid di quanto bisogna azgiungere
al 6 prr cento nella eencissone di cui si testta por fary
la estinzivne delle obblizariuni. b

Ministro del Lavori Pubblief. Nell'altra Camera
del Parlumenio nell occasione che discutsasi quesia
legee mi convenne difendere tutto il sistema adotiato
dal Governo per le molte concessioni di strade ferrate
che nella presente sessione ba presentats, avvisando al-
linteresse della reale 8 pronla unilicazioue d' [lia. lo
sono licto che il wio impegno dinanzi al .Senute sit
ristretty 8 conliui molto pii angusti : parmi che gene-
ralmente ghli onorevoli contraddilori di questo progelly
i quali sorsero a contrastarlo nel seno dells Conmiizsione
ed in questa pubblica adunanza, non abbiano elevale
opposizioni coulro il sistema in &}, cho anzi di buon
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grado sono disposti ad aduttare la legre selo che Pur-
geuza venza o ginstificare 1a proposta del Ministero e
le deliberarioni del Parlumento,

Da questa atitudine che hanno press gli onorevoli
contradditteri mi piace dedurre un livte angurio per le
alire legsi che dopo di questa verranno it discussione
al &-nato, una delle quali imporiantissima, evn grande
ansietd aspeltata dulle papolacioni mweridionali, che ho
avute I'nanre di pres-niire in quecla sessa turnata.

be poa che, mentee da wn {ato Lo mia pissione &
pinn favile, duil'aliro & wssai pia delicate. Iimperoechid o
me couvieng rilsattere sultanto gh uvrgomenti che eono
stali clevati comtro 'urzenza, contro lu convenienza di
far presio questa sirada ferrsia, convenienza la quale
meltre ¢ quasi intuitiva per lo alire liuee, secondo di-
cony pli unorevoli contraddittori, abbisogna di dime-
slrazione per guesta,

E a questa dimosirazione io ben volentieri farei a meno
di devenire, anche per la speciale condizione nella
quale personalmente ini rove, e tanto piin voleatieri ne
furci & micno in quanto che mi pore chie ghi arsumenti
dell vnurevole Rolatore e queli delbonurevole ed illustre
Scoatore Paleocapa, debbino aver convinte la ma:gio-
ranza Jel Semato, Tulleria mi place osservare come gl
onorevuit contraddittori abbisne parlate principalmente
duil iuteresse d-fle povioce toscaoe. od a we pare che
in Juesto essi abliano dunenticato quelie proviace le
queby p'd spe.islinenie aspeitino da guesta linea uoa
vita cbie Fu loro pezata du un Governo il guale & scmpre
gtale avverso ad rgui genere di civile progresso. Son
quesie o pop-lazioni defl’ Umbria te quah sooo rimaste
lino ad ozgi divist dil consorzio di ttto il resto ¢ Nalia.
E yneste popolazioni le quali, coime b n osservava I'ono-
revole Senstere Poleocapa, hanne date tunte prove del
Liro amute pee 1 ltalia, le guali teoto e eosi lunganenje
sullrsero per la tracotanza degli stranicri ssscldati dal
Goverao Puutfivio, gueste popelazioni v quili vedevane
surzere k4 speranza di una sirada ferrala clie le avvi-
cinsse 2 Fircoze od ol mare, ma che avevane quasi
predusa la via alla speranza che questa strads oftre-
pus<asse gli antichi confini tra 1s Tuscana ¢ lo Stato
Pomiticeo, percl:é il Governo Ponliiivis non aveva mai
voluly consentire all1 riunione delle sirade [ferrale ro-
ma-e culle Lscane, queste populazio i searpre sorrelte
dalla speranza di vedee presto suddisfutio queste anti-
chissimo lor volo, appena cbbero Ja fortana di esser
dalie valuruse nostre truppe soltratie al giogo clericale
e ¢vllu stranivro, queste pupolazioni le quali hanno preso
tuato interesse a questa strada, quesle popoletioni sa-
rebliero in vivta della proposta dellonorevole Senntore
Pareto, la quale per byona venlura non cotsuona col
tenore dolfordine del givrno che vi propuneva, sareb-
bero nun pure pel inumento, ma qnasi per sempre de-
luse in qaesta loro sprranza. linperocchd qualora fa
strada di Siean [fusse dircttwnente da Chivst rivolla a
Fuligno, iv aon o {perché in quusta maleria & diflicile
improvvisare;, iv Dou 6O vefamenie se meglio i Tag-
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giungercbbe lo scopo di rinnire Livorne ad Ancona, Mi
prrnetty anz di dubitarne assai, ioperocehd schhene
io non anbia potulo esaminare questa proposta, che fi-
nora confrsso non aveva vdito fure da oessuno, e che
mi & gionta pvovissima, pur vonostanle aleuni calroli
taccolli 2 memoria da che fu proounziate il discorso del
Senature Pareto, mi condurrebbero a dubitaroe grande-
mente.

In fatti io osservo che, prendendo Empoli qual punto
di parlenza, come & ben naturale, da Empoli a Chiusi
corrono 153 chilomeltri, da Empuli pee Fuenze a Fuligno
ve ne correrehliero 212, sicchié converrebbe perche la
strarla fusse won piin corta, wa di eguale lunghezza a
quella proposta, ehie la dislanza fra Chiusi e Fulizno
non olirepsssisse i 6 chelomelr,

In verita mon conoscendo quella linea, non potrei dire
se avrebbe 0 no questa lunghezza; mi permeito per
aliro di dubitarne grande nente, & sopratutlo poi di nun
credere a quelly facil 1 a cui accennava it Senatore
Parels visto che dovrehbe travs raare vallale alquanio in
obligno, e probabilmente dovecbbe inconlrare dei con-
traforti che ne difficolierehbero Faulivazione.

Ma su di queslo non insisto, e soltanto ritengo che
la Innghezza duvrebbe easere magniore.

luolire osserverd, che quand‘ansche la lunghezza fosse
vguale, molto peagiori sarchbero le condizioni dell’eser-
cizio. La straly di Empoli a Chiusi & un miracolo di
costruzione e por le d:fficoltda che ba duvuto superare
e per l'econumia colla quale queste difficulla sono stale
vine, merce il prande ingegno di un illusire senese, il
professore Pianiziani, del qusle pur troppo ['ltalia ha
dovutoe piangere Vimmatura perdila, e pur noa ostante &
un fitte che quelia sira-la ¢ in ta) condizione di pen-
deaze e di curve, che siranno agevolinente mizhuri sulls
linea che ora noi vi proponiamo.

Ma 8¢ lo scopo, che ben a ragione il Senatore Pa-
relo vaghezuia, di ebbreviare Ja linca tra Livorno ed
Ancomd, non sard a senso wiv ragginnte, ua aliro seopo
sarchbe ragzivate da questa sua proposta, scopo il qua-
le in eredo che onorevole Scnatore Pareto, italiano
com’®, non ba certamente in mira, e queslo scopo,
diro moglio, quest'effetto sarebha, o Signori, di deviare
la progccuzinne della finca di Liverno e Firenze dal-
lalta valle dell’Aroo, dalla sna natorale direzione, e
quindi dulla volie del Tevere nella quale con tanta fa-
cifila gi putrebbe passare; e cusi toplicre noa solu per
adesao, ma per gempre una sirada, per queste due for-
tili vallate, te quali hucno raggwardevoli popolazioni,
che svilupperanng certamente in un modo sensibile la
Ficchezza nazionale; e {ra queste p-.poluzivni ¥i sono
8li abitanti deli’ Gmbria, meritevoli cbe il nuovo Go-
Yerno nazionale mostri loro quanto differisca dal Go-
verne che fingra doveltero subire.

lnoltre osservery come in fallo di strade ferrate, o
Rigncri, non couvenga guardure al presente, ma con-
venga Ruardure alluvvenire, imperocche 'effetto di una
deliberuzione del Pariamento o di una risoluzione del

Goverao non sia immediato, ma sia per sua natura
lento, tanto prr rugione delle difficoltd dei lavori, quanto
per la prudenza colla quale vogliono essere raccolti i
copitab, specialimente nei tempi chie corrono poco pro.
pizii al credilg pubiblico,

E a questo pruposite i permetto di osservare, come
una volta che il Senato sia convinto della necessita di
non ritardare pii olire gon gia la costruzione ma la
prusecuziove di uns linea gid Ouita per ung eczivne, e
nella quale i Livori svoe spinti molle innanzi per un’al-
tra, qualora il Scnato si persuada di questo, e si per-
suada della sconvenienza semma che vi surebbe ad al-
Landonare dei lavori c¢he sommano gis a 5 v 6 milioni,
ed abbamlonarli per un dato tempo secondo 'ordine del
giorno del Senatore Parelo; io credo, o Signori, che il
Senato dovra ancora avdar persuuso che non si poirebbe
provvedere a questa necessita meglio di quello che i
provveda Pattuale progetly di legge.

E ocl difcodere questo progeuo, o Signori, se per un
lato, come diceve poc’anxi, eono traticnulo da uo sen-
lmento di delicalezza, dall'aliro io mi sento pur libero
in quiulo che noo si trada di difendere uo progetto
al quule jo abbia avulo mane, ma di difendere va
progeuto deil'illustre e vencrato mio collega ed amico
il conte Camillo di Cavour, al quale mi pare di ren-
dere quasi un omaggio, nel preadere la parola i uaa
occasione nella quale appunto per la delicala mia  po-
gizione mi aveva promesso che egli stease prendercbbe
la difesa dell’opera sua.

Venendo dusque ai particolar, jo noterd come due
principalinenle siano le obbiczioni che si muovono
contre questo progelto di legge : difelto di studi e di
perizie, cailivo sisiema per raccoglicre i capilali.

Quanto al difctto di studi ¢ di  perizie, senza ap-
pozgiarmi soverchismente sui precedenti, sui quali Len
a ragiune, seconde me, fundavasi la moggiorauza dil.
l'vfficio centrale, scnza basarmi, dico, su quelli, ma
fundandomi sulle intrivseche condizioni dell’opera, io
credo che vadauo per quanto si pud presentali progelti
che albiano l¢ condizioni volute e dull'onorevole Scpa-
tore Revel e dall'onorevule Senalore Parelo, ¢ questo
per amore aile isliluzioni parlamentari, ai dirili del
Purlamento ed alle bnone regole della pubblica ammi-
nislrazione.

Se si lratta perd del vero e reale interesse deflo Stato,
io in veritd, o Siznori, non saprei vedere in quanto
potesse l'uno dall'altro sistema diffcrire; imperocche io
intendo perfettamente cbe la determinazione della spesa
sia utile, quando dulla cunoscenza di quella spesa pussa
venire il criterio per giudicure della convenivnza di fare
o non fare un’vpera pubblica. .

Ma qui, o Signori, si riternerebbe npella prima que.
stione, sulla quale o spero che siansi dilegoati i §
dubbi, che nella inageioranza del Senato potevano avere
indonti gli eloguenti discorsi degli onorevoli miei con-
traddittori.

Dato adunque che T'opera vada fatta, per ragioni po-
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litiche, per ragioni economiche e commerciali, per ra-
gioni strategiche, delle quali ci fu dimostrata la necessild
quando poi andummo colle postre truppe nell’Urmbria,
e delle quali ba necessild non ccasd viste le condizioni
di quelle province siluale presentemente agli estremi
confini presso i quali si stendono e lruppe & noi poco
propizie, e briganti 1 quali alterano e minacciano V'or-
dine pubblico, dato dico che qucsla necessitd esista, 0
Signori, io ritengo ehe il Senato non i decidercbbe a
furc o non fare l'opera secondo clie la spesa fosse mag-
giore o minore.

Cid premesso, io inlendo perfeltameste che si richieda
la determinazione della spesa, e queslta ben dimostrata,
quando si tratta di dare un’opera inappalio, Vi é un
fatto, vi @ un progutto di lezge, che generulinente viene
messo innanzi dai contradditori ai sislemi ora proposli
dal Governo, od & ['esempio della concessione della fer-
rovia ligure fatta con legge 27 ottobre 1860.

Io in veritd ho dato, coise deputato, il mio voto favo-
revole a quella legge; ma noon nego che nel deporre il
mio voto nedl'urpa io mi sectiva lremare la mano, im-
perocehé 1& non si traltava di concessione, ma di appulto,
cd io vedeva bene una spesa di 108 milioni eircoscrilla
aclla legge; wa quando ricercavo gli clementi che ave-
vano servito a delerminare quella spesa, nulla trovave
che mi facesse cerlo the esca fosse la vera, giusta, e che
fosse giustificata,

Ed ora, o Signori, che, come Ministro det pubblici Ja-
vori, mi incombe di vigilare all'esecuzione di quell’opera
che cosa sengo? Veego queste due cose: uoa sezione di
quella strada la quale & sabaceoltata con un ribasso molto
vistoso, ed vu'aitra sezione pid difficile, oella quale tale
¢ la mancanza di studi, che, per lurne opgi, cunvicne
perlino addiveeire ad opere abbaslanza considerevoli solo
perche gllingeaneri si possano trasportare la, dove de-
vono eseguire le loro operazioni.

I! Senato pud inlendere quali dovessero cssere gli
clementi di quelle perizie, quund’oggi, solo per comin-
ciarc gli studi, bisogna fare delle opere preparatorie,

Or bene quando si tralta di appalti, o Siguori, cgli
& allora che bisogna avere le perizie, che i fucciano
certi dobla giustizia delle somme, imperocché il Governo
si trova di fronte ad ana di quesle due eventvalits; o
l'errore & tale che gli accollatari non ci trovino il loro
lornaconto, e epecialmente presso di noi, dove i graadi
accotlatari forniti di awpii capitali non ablondano, pro-
babilmente [alliraono e verraono a raccomandarsi alla
equitd del Governo; o 'errore & a carico del Governo,
ed & allora evidente che il Governo sopportera lulto il
peso della leggierezza, con cui avrd jo guesta faccenda
procedulo.

Invece quando si tratla di concessioni, o Signori, del
genere di questa, allora il Governe ha un controllo,
uoa garanzia, che per me & eflicaciseima, | inlercsse
cioa del concessionarie che deve provvederoe i capitali.

1o non credo che generalmente per la sola speraoza
della garanzia governaliva si vadano ad impiegare i
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copilali nel modo in cui si impie:herebhero colle con-
dizioni volute da quusta concessione, ¢ se per avventura
polessero a cio deterninarsi semplici particolari, i quali
potessero fare asseznaments gopra guadagni da fare
nella emissione dei titvli alla borsa, o colb'agiotapgio
come si dice, a cid cerlamenic non polrcbbe delermi-
narsi una societd, la gquale & legalmenie costituita ed
ha il suo credito perlettamente stabilito, la cui ammi-
nistrazione & inlicramente onarevole e oel cuvi Consiglio
gixdono varii Consiglicri nominatj dal Governo per le
stipulazioni fatte nell‘atto di concessione.

Di pia dirdé cha lu legee provvede ampiamente al-
linteresse dello Siato quando dice che le spese dovranno
esaere dulermivale a seguito di perizia approvala dal
Governo; e qui mi piace nulrire una speranza, forse
un poco ardita, ma pur mi piace ootricla, che forse
l'onurevole Senatore Di Revel non sard p'i tanlo avverso
a questa lcgge, quanto lo era prima, dopochd cgli ha
letto un ariicelo del cayitolato delle ferrovia Yitturio
Emanuele,

A mec pareva che ncl leggere questarticolo egli fosse
disposto & mostrarsi meno coblrario 2 questa legge,
qualora una disposizione analoga 3 quella avesse, nelia
legge in esame, rinvenulo.

Ora mi permetterd il Senato che io dia lettura dello
articolo 2. dvl progetto in discussione.

Quest'articolo dice :

« L'ammontare totale delle spese di cosiruzicne di
questa linea, del costo del materiale wobile e di ogi
altra spesa occorrente alla completa costruzione della
linea da Firenze all'incontro culle sirade ferrale romane,
come limite olire il quale nop polrd iD DECsSUN Cas0 ec-
cedere il capitale contempluto nell'art. 8 della conven-
tione, verrd stabilito con Decreto Reale sui progelti e
sui preventivi da presentarsi dalla Socivtd, prima di far
luogo ad alcuna emissione di oblligazioni ».

Dunque quanto slla determinazionc del capitale mi
pare che il Govermo intervenga in guesta determina-
zivne in quel pi lato modo che & possibile di desi-
derare.

Mu non hasta. Il Governo intervicne, e interviene cf-
ficacemente in tulie quelto che tivoe alla emissione delle
ohbligazioni, imperocehé Farticoly 3. dispooe:

« Nello stabilire le epoche, Ja quantita ed il saggio,
al quale si faranno, a misura del bisogno, le emissivo-
delle cbbligaziuni, di eui allart. 9 dclla convenzioni,
saronno dal Governo segnute le norme opporlune ad
assicurare ampiameute la pubblica concorrenza ».

Ora, o Signori, acartato il pericole di guadagni eccese
sivi sopra i lavori, eliminato i) pericolo di giuochi di
borsa, qual'é il pericolo cbe corre il Governo?

(juale sarebbe la disersita del criterio del Parlamento
nel votare quesia legge, sc avesre solt’occhio delle pe-
rzio, o nel volarla malgrado il difelte di perizie, @ as-
scznire nel lempo stesso le condizioni, le norme per le
quali questa spesa dovra esscre dul polere eseculivo,
solto la sua respoosabilitd determinaia?
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Aminesso come io ammisi in principio che sia ri-
conosciata I'urgenza & la nccessity dell opera, eviden-
temente mi pare che nulla vi sia di diverso, imperoc-
chi io sono cerlo che it Senato non vorrebbe converlirsi
in certo modo in un Consizlio tecnico che andasse ad
esaminare le varie eondizioni delle perizie chie hanno
determinato gli vomini dell'arle, e quelle autorita che
sono messe dalla legge a disposizione del Governo, che
li banno determinati, diceva, ad accaglicre il prezzo che
venisse nela legge invece che in va decrclo reale
inscritto.

lo credo poi che la gocietd abbia interesse grandis-
simo a spendere il meno possibile, e quindi che questa
sia la garanzia la piu eficace che il Parlamento «d il
Guverao possano desiderare,

In verild se iv non credessi questo, se 0 non asessl
fude nell'avvenire di questa come delle alire imprese,
per le quali il Ministero propone ai Purlamento di as-
sumere |"onere d’una garanzia, io credo, Signori, che
surchbe da evitare questo sistema, il quale non & buooo
secondo me se non quando lu garaizia sia in cerlu
modo uo paracaduvte, perch® vi eia argomento per spe-
rare un utile maggiore.

Quande divenisse un semplico prestito, io crede che
in quel caso mon vi sarebhe messuna ragione di adot-
lare questo sisiema, e tulte le volte che quesio sizlemna
si udotta, & perché 8i & cosi abusato del credito, si &
cosi abusalo di programmi nei quali i ¢ fatle pompa
di favolose inprese indusiriali e specialinente di strade
ferrate, che oggi i capitalisti non credono pid a queste
promcsse, e quand anche credano allo uvvenire delle
imprese stesse vogliono per lo meno assicurare un in-
teresse ragicoevole al Joro denarv.

Questa & la sturin delle concessioni delle str.de [er-
rale, dalla quale sono nali i sistemi della garanzia go-
vernativa. Ora poi dird che &6 mai vi fu caso el quale
questa garanzia consisteate noll’ interesse de” cencessio-
parii debba risultare eflicacissima, sccondo me queslo
cuso & quello della societa delle livornesi. Imperocchi,
come ben diceva il Senatore Paleocapa, la societd delle
livornesi ha eggi in escrcizio una linea di 200 chilo-
metri circa di estensione,

(uesta socicid ha un> smanco di rendita di circa
800 mila lire; il che equivale a circa 4000 lire il
chilometro.

Questa societd ha ella speranza ¢ e sole sue linee
di superare questo smanco di 80O mila lire e raggiva-
gere il frutto gcrantito dal Governo e superarlo? Se ci
fu impresa che quesla speranza avesse, ella & cerla-
mente Limpresa delle girade ferrate Livornesi svlo che
8i 8valgano attorno a lei quelle lince sulle quali ha fauto

© e furd assegnamento. La societd delle livornesi i com-

poac di 4 lince che prima facevano argomento di quattro
concessivbi,

Una di queste da Firenze a Livoroo dava circa 30
mila lire a chilometro d' introito, e le sue spese eescndo

iy

cirea del 3G per 0jp, Uintroito oetto veriva a poce meno
che 20 wmila lire a chilometro.

Questa Socield mercé l'intervento dal Governo toacane
presicdute dul Pregidente attuale del Consiglio dei Mi-
nistri Barone Ricasoli si aggivnse le alire tre linee le
quali avevano una rendita jorda di 8 a 9 mila lire a
chilumetro, ed erano in condizioni catlivissime per opera
di sovictd le quali avevano falto pessimi affari. Con
l'unione sola di queste linee due furono i vantaggi ot-
tenuli; uno si fu di fare sparire due sconci dei quali
il Scnato non credera possibile che si sia dovuto Ja-
mentare la durata per olire dicci aoni, ciod a dire Ja
interruzione di lisea su due punii; a Fircoze dove le
due starioni scbhbenq vicinissinie pub avevano modo di
comuaicare fra loro; a Pisa dove un sclo poale sul-
I"Arno sarcbbe bastato a far comunicare queste linee .
con grande vantaggio dolle popolazinni e con molto in-
cremento del loro traffico. L’ altro vanlaggio fu quello
che il Goverao, il quale garantiva su queste linee meno
buonc una somma piultosta vistusa di circa 500 mila
lire, somma la quale andava complctamente perduta
scaza speranza di un rimborso avvenire, venne a di-
niinuire quest’ onere col diminuire 1" inlroito netto della
Bocietd comcessivnaria della strada ferrata da Fireoze a
Livorno, il quale dal 6 per Ojp che aveva sopra i suoi
capitali si rilusse per qualche anno al solo interesse
del 5 per Ojp garantito dul Governo; di pil ottenne che
quesle glrade si staono ora ponendo 1n buone condiziani,
tanto che fra poco tempo potranno servire egli interessi
del pubbiico, nentre prinia erano pericolose e non ser-
vivano per veruna guisa ai bisogni ai quali dovevano
dare soddisfazione,

Quando questa vunione a Pisa, quesla unione a Fi-
renze saranno compiule, ¢ lo saraano in questo aano,
quando una sola stazione esigtera in Fireoze, egli ¢
evideate che le linee da Firenze a Pistoia, Lucca ecc.
che erano ben poco produttive awmentcranno i loro
prodotti, Di gix oggi vi svno circa 20 mila lire a chi-
lometro d’iotroilo Jordo; quando fra due anoi la strada
ferrata da Pistoia 2 Bulogna sark ullimata & evidente che
il porlo di Livorno riacquisterd il suo raggio fino alle
antiche Legazioni e ai Ducati, raggio che in questo mo-
@cnto ba perduto a motivo della interruzione defle co-
municazioni lerrcviarie 18 dove la strada da Bologna per
Piacenza va direitamentie s nza inlerruzione fino a Ge-
nova. .

Ora quando queste condizioui si siano veriflcale,
quando la strada da Pisa fino alla Spezia sia ultimata,
quando la strada di Arczzo sia [atta, Signori, & egli esa-
gerato il credere che verranno ad aumenlarsi queste 4
mila lire al chilometro, molte piu se 8i considera che
il ragguaglio delle spese all'iniroilo dovra essere se non
dello slesso 35 p. 0jp, clie era sull'anlica sirada da Fi-
venze @ Livorno per lo meno non superiore al 40 p.
0j0? Quindi quella socictd ha molte e fondate speranze
di aumentare i suoi introili al di 14 di quelli garantiti
dal Governo, e per raggiungere questo scopo in che’
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contribuisce essa? [n piente, Signori; basta che se ne
slia ad aspettare che si compiano guei lavori che sone
in corso, basta che aspetii che da Bologna la soviet?
della sirada ferrata contrale italiana prosegua la sua
linea u F.renze; stia ad ospettare che il Governo 0
quella nuova socictd alla quale Founorevole contraddintore
vorrcbbe dare la strada da Firenze ad Arezza, abbia
proscguito la sva linea per la valle del’srno e dul Te-
vere, e giasi Messa in comunicazione con Ancona.

Ma aliora questo benelizio che immancabilmente vers
rebhe wlla socicld delle atrade ferrate livornesi, in che
prefitera egli al Governo? Ne profiierd soltanlo fino al
limile che serve per poter metlersi al coperio della ga-
runzia; ma gquando oltrepassasse questa symma, come
¢ molto probatule, anzi & certo che la olirepasserh, allora,
o Signori, questo andrd nelle tasche degli azionisti, ed
io credo in falti chie la soluzione che la sucieth megho
desiderercbbe saretibe oppunto quella che la sirada da
Fircoze ad Arczzo e Foligno fusse foua dal Governo, o
da altri, ¢ che cssa se ne slesse ad aspellarne i pro-
dotti,

Credo che non fussero in fatto facili le conclusioni
dei negoziati che hanao condotto la convenzigne del 13
febleaio 1861, Quale sarebbe la condizione del Governo
di fionte aali azionisti della sirada da Firenze, ali* in.
contro dulla romana per Arczzo? Quusia slrada, per s
sola, io credd che sard una buona linca credo che le
popolazioni sparse in gran copia sopra quelle vallate,
e la ricchezza dei prodoui di quelle province duranno
un bucn introito; ma infine sizmo noi certi che questa
linea sia in condizioni per se sola da coprire I'onere
annuo che il Governo assumercbbo, © custrurmlo di-
rellamente, o ussicurando un minimum di rendite ad
una socield costituita ad hoc per queila sola linea?

A parte il discredito nel quale quella linea & cadula,
al seguito di tre concessioni, che sono state futte a con.
dizioni diffcrenti e quanto ali‘ultima, eertamente molto
larghe, dalle quali-i concessionari sono decaduli, la-
sciando, ripeto, il discred to nel quale per questi faui
questa impresa ¢ caduta e del quale Lisogna tener un
certo conto quando si funno gli affari, a me pare evi-
dente che noo sarebbe irragionevole un qualche timore
che #i nutrisse inloruo a questo argomento.

lo aodrd adesso & supporre che il Governo facesse
di per 8¢ solo un'operazione del gencre di quella che
fanno le liveroesi o che la facesse con altri, giaccie
parmi difiicile trovare in quesli momenti del danaro ad
un saggio mighore del 6 0,0 e la piccola frazione oc-
correnle all'ammortizzazione sccondo i smlemi a cui
accenuava il Senatore Puleocapa. A propnsite del qual
sistcma mi giova gvvertire come sia appunto quelle
che wtie le nocictd di strade ferrate banno trovalo pris
convenienle, ¢id che in vero mi pire dobba dare
almene da pansare a chi abbia dei dubbi sulle sue
.convenicoze quando eszo fu adottulo da womini che
sanno fure molto bene i loro afluri e quesio in tulle
lo parti di Europa, io mi permeuto adunque di os-
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servare quanio a queste ohbligazioni, ecome, suppo-
aendo che Ya strada sia di 180 a 200 chilometri e che
8i esiga I'emissione di 6LO obblizazioni al chiloinciro,
poi aveemo in e 108 a 120 mila ubbligizioni, le qaali
inpuriercbbero per inleressi nei pimi aoni irca 9000
lire per chilometra. E per queste 600 obbligaziuni, sa-
pete. fiori, quanto imporia ammortizzazione della
quule I'onurevele Sengrore Ui Revel ha taute tunare 9
gual & Punere che per ogni chilometro avrehibe per easa
il Guvernv nei primu 10 woni T Egli aveebbe un oncre
di garanzia di 73 lire al chilometro, imperocehd nei
primi 10 anni verrebibero rimborsate appunto una quan-
t di obbligazioni corriapondenti a quusta somna. Nel
sccondo decennio quest’onere ascenderchbe a 1000 Lire
al clillomctra, Nuando & che quest'oncre  diventercbhe
molte grave ¥ Questoncre divenla pig grave a misura
chic si va innanzi verso il trrnine della  conces-iune,
perchi appuuto  questi sistemi sono  fundali supra ua
eriterio ben raziouale ; quello ciod che nei primi anui
te strade forrate rendono pero e vauno sempre gradu-
tamente aumentande glwtroiti. Quindi adlluliimo de-
cennio Jonere aanao per lutla la les sarchbe di 143
mila lice in melia,

Ora, da wite questo risullando che occorrerebbe che
questy sieada rendesse circa 19 0 20 mila lire al chi-
lomeiro (la strada di Arezzo), mi pare che couvenga
fure wn dilemwa ; o la strada ferrala d'Arvzzo renderd
dv pin, ¢ allora a chi profilera? Agli azionisti delle lis
vornest, e il Governo non avra alcun onere per la
garanzia nelle Livornesi e nessuno per la garanzia

sull’Aretina. B questu accadrd tanto oel caso  che
separi  le due coneessioni, gquante nel caso  che
ne feceia una sobi, sadva questa dilferenza ; che

nel caso di due diffvrenti concossioni, queslo seopo
8ard pidd inperfetlame e razsioato, perehd le spese
geacraly saranns mollo magsiori se ripirite sopra due
imprese : se inveee Ja strada areting renderd meno di
questa sonnna di 20 mily liee per chilomelro (e per
qualche anno, questo timore non & jofondate) allera
chie cosa accadrehbe, ove il Governo faces<e della fee-
rovia archina argomento di una specigle e separata con-
cessivue ¥ Accadeebbe chio il movimento del commercro
uvviandusi tults sulle Livornesi {perché @ evidente, clie
quello per la ciite di Firenze sarchbe il miwmusm; ver-
rebbe a mighorare la condizivne delle Liverarsi, in
modo che esse prebabilmenie supererebbero o rendita
gurant-ta dal Governo; Lidd .ve, non avendo una ren-
dita di 20 mila liee per chilometro sulia strada aretina,
si trover-bbe il Governo a dover supplire a quello che
mencasse per ragsiungere la readila garantita.

Se inveew ne [oe no argomento i una sula conrese
givae, il givrno in cui per ¢fliito del movimento dille
linee centrale italiana, del liwrale ed alire che vir-
ranno ad agmiuagessi alle Livornesi, comincieranno ad
dumentare glinwroill, it Governo nun avrd pia lencre
delly garantia.

Quindi mi paro cbe di tutle le combivazioni che po-
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tevano eszere latle, la migliore & quella cui P'onorevola
conte di Cavour si appigliava rolla convenzione del 13
febbraio 1861, E avendo io dimesirale, se non m'in-
ganno, che la S.civth delle Livornesi ha speranza, e
fondata speranza di avere un iniroito maguivre di quelly
garan‘ilo dal Guverao, mi pare avere dimostrato abiresi
che il suo inlcresse consuona con quello del Guverno
istcaso e la porla a risparmiare quanto pud nel capi-
tale di cosiruzione ed arredamento della sua linea.

Inoltre io osserverd cume nel fare quella concessione
#i 80n0 ollenuti altri vantagpi. come quelli di dirimere
I'onere che potrchbbe venire alla Societd del'Aretina per
il servizio nella smazione di Firenze che apparticne alla
Societi dells sirade ferrate livoroesi; si sia venuti od
aumenlare quabche caulela negli alli di coaressione che
erano stai fulti precedentemente, ed estondere alla linea
esercita dalle livornesi e dispusizioni della legze del
20 novembre 1850 la quale regola generalmente luite
le strade ferrate del Reguo e dall'impero della quale
erano soltanlo escluse le strade ferrute livornesi e quella
di Siepa.

Dietro lulto cid io nutro speratsza, o Signori, che il
Senato vorrd dare favorevale il sno volto a questo pro-
getto di legge, il quule nel mentre servird a porgere
immensa auvdidizfazione alle populazioni che, vome di
ceva in priacipio, da tanii wwni aspettano il benvfivio
della strada ferruta, toglivrd lo sroncie di vedere circa
20 chilomerri di strada ferrata wlemata gid da quasi
due anni esser p reorsa soltanto dalie luconolive cari
che di materiale per gervire ai lavori del suo prolua-
gamenlo, quasi a scherno delle popolazicni che ne ave-
vano aspettito tanto beneficio, Mercé questa approva-
sione nui avreno [ra 10 mesi estesa la linca per 40
chilometri, e fra 20 mesi 1'avremo spinta ino ad Arezro,
Ja ael mezzo delle valli di Chiana dove tutle le popo-
laz‘oui che circondano il Trasineno, ¢ che indarno
l'aspettano da tanti anni, ne approfitteranno per net-
lersi in comuniane con le altre parti del Regno. Quindi
ge avremo bisogno nell'interesse naziv nale di trasporiare
ilelle truppe in quelle provinee che ora seno esliremo con
fine del vostro Stato e<ke non avranno da soffrire di quei
difetti che ptireno nell'oceasione della spedizicne del-
I'Tinbria e delle Marche, ma putranno essere lraspor-
tate da vn punto allaliro duve convenza al nosire in-
teresse a misura che il bisogue 8o ne presecli cofla
maggior possibile solleciudine, minor pussilile disagio,
col minor possibile dispendio.

Spero quindi, o Siznor, clie vi sarcte persuasi che
noa & vna strada d'interesse provinciale, ma bensi d'in-
teresse generale, clre quesia steada completa la rete for-
roviaria secondo la carta che ho avuts {"onore d inviape
al Senato, e che questa sirada serve al commercio cd
alla difesa della Nazione.

Presidente. |l Svnatore Parcto ha Ia parula,

Senature Pareto. Vi rinuecio: mi riscevo perd di
againngere nheune parvie svll'ordine dcl giorno da me
propusto, sllurquende esso verrd in discussione,

21

Presidente. Chi inlende che la discussione gene-
eale gia chiusa, sorga?

(La discussione gencrale & chivsa),

Rilepgerd gli ariicoli per porli ai voti.

« Art. 1. B approvata la cunvenzione intesa addi 13
febbraio 1861 tra il Presidente del Consiglio dei ministei,
quale regzente il Mivistero dei Lavori Pubblici, ed il
siznor Carlo Fenzi rappresentante la Socicld delle strade
ferrate livornesi, colla quale viene concesso alla pre-
ditta Sucietd il diritto di condurre a termine la cosiru-
tione e di attivare Vescriizio della forrovia da Firenze
per Arezro e pressi di Perugia, e riunendosi alla fer-
revia da Roma ad Ancona prima della traversa del colle
di Fussalo. »

Rileggerd ora I'ordine del giorno proposto dal Sena-
tore Parelo, che equivarrebbe ad una proposta di so-
spensinne generica, '

L'ordine del giorno & cosi concepito;

¢ 1l Senalo, iuvitande il gevernv a fare escguire gli
sludii per la congunzione della strada ferrata arctina
con quella da Roma ad Ancona, e cio per proporre in
secuity una Jegge per la cuncessione di detta forrovia
sulla lase della garanzia cd interesse per fa somma (ssa
e determinota che da queesi studii polrd risulizre ne-
ressaria alla roslruzione della medesima, passa allor-
dine del giorno. »

Interraghierd da prima il Senalo so intende appog-
giarlo.

(Appogeiate).

La dizcusstone & aperla su questo ordine del giorno.

Senature Pareto. Dumando la purola.

Presidents. Ha la parola.

Senatore Pareto. Puchissime parole dird in appopgio
dcl mio orline del givrne, perché ne ho accennato i
molivi nclla discossione gencrale,

Maizrado le oaservazioni falte dal Senatore Palcocapa
e dall'onurevole Menistro dei lavori pubblici, parmi che
Videa di dover avere una somma fissa per la garanzia
debba vssere predominante e debba muovere il Senato
ad adotiare lordine del giorno.

Profittern dell’oceasione per rispondere al Xinistro dei
lovori publlici, e¢he io proponeva accidentalmente la
deviazivne da Chiusi a Fuligno, e che io indicava questa
a motivo di un bisozao che pulesse presentarsi, quello
ciot che 8i avrebbe di spedire con minor disigio truppe
da quetle parti, perché per mandare truppe acll’ Cimbria,
s¢ Je wanilate per la strada ferrata da Siena a Chiusi,
che avele quasi nel cuore dell’Umbria stessa, questo
oltenete con pochissimo disagio.

Profitterd della slessa occasivne per dire che Ja tratta
di sirada tra Chiusi ¢ Fuliznu ¢ assat breve e lacilissima,
prrocche Chivsi sta presss una specie di altipiano, che
si chinma la Chiana, lungo in cui la diaposizivne del
terrewo & tule, che le acque oscillano, per cosi dire,
nella lure direzione, civd tendono ugualmente a scendere
nel Tevere, come nell’Arno; dal che si pud dudurre Ja
conseguenza che il luogo essendo pianissimo, poco co-
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sterd di spesa la strada che da Chiusi si volesse con-
durre verso i pressi di Perugia che sono appunio nella
volle del Tevere.

Puchissina anco sarchbe la spesa tanto delia strada
che passa pella valle dul Tevere, gnanto per quella che
sla pella valle della Chiana, ma di cid non Lo parlato
che per incidente. e non per fare wna proposta; ciod
accennava per indicare che quell'urgenza non & grande,
perocche quel trallo di strada @ molte pic breve di
quello che ¢i vuole per condurre da Arezzo a Fuligno
e io cunsvguenzd con questa deviazione si potrebbe
presie raggiungere la strada Romana.,

Ripeto che 1l mio ordine del giorno 2 il risultato del-
Vopinione clie & io me che il Sesato non pnssa conve-
Dientemente votare wvna legge, la quale riposa sopra
due incognite: sopra l'incognita delle diverse direzioni
che potrebbe prendere la strada, ma pib ancera gopra
l'incognita della sormma di cui promettercwo. di garan-
tire l'interesse.

Io non entrerd pei dettagli finanziari che sono stali
cosi bene evolli dull'onorevole Senatore Di Revel, ed ai
quali io penso, che il Ministro non ba dato totulmente
rispusta; mi rimetto al giudizio del Senate riguardo a
quello che stima dover fure ia proposito del mio ordioe
del giorno.

Senalore Plezza. Domando la parola.

Presidente. ia la parola.

Senatore Plezza. [ discorsi deali onorevoli Paleo-
capa e del Ministro dei lavori pubblici bunno rimosso
dal mio animo parecchie difficoltd; una perd ancora ne
rimane la quale ¢ tanto forte, che ove non trovi rispo-
sta soddisfacenle, io sard obbligato a votar Vordine del
giorno dell’onorevole Senalore Pareto.

Questa dillicoltd proviene dai termini che trovo nella
legge imposti alla Socicld per l'esccuzione delle opere:
questi termini sono tali, ehe io credo, che non si ritar-
derunno per nulla le opere, s¢ 8i suspemie 1'approva-
sione del progetto di legpe, se si pone mano immedia-
tamente agli studi, ¢ terminati questi 8i vota la legge
e la Sacieta si accinge all'esccuzivne dell’apera.

I termini, come consta dagli articoli 2 e 3 della con-
venzione sono di 30 mesi per I'esecuzione det tratto tra
Firenze cd Arczzo, di 6 per fare gli stodi, ¢ di & anni,
per V'esecuzione del tratlo tra Arezzo e la congiunziooe
colla strada romana,

Se non sono io errore, la parie di strada tra Arczzoe,
e la congiuazivne colla strada ronana @ di 90 chilo-
melrt circa; noa pud cssere approssimativamente mag-
giore di questo numero di chilumetri.

Quallro anni e mezzo concessi per 1 esecuzione di
questi 90 chilometri dei quali sone ignoti "andaniento
ed il prezzo, che sano cagivne di tutie le difiicolia che
si fanno all’approvazione dell'uttuale progetto di legge.
danno per risullato che la Societa deve eseguire 20
chilometri per anno.

Mi pure che sia tanto lungo e sproporzionaio al la-
voro da eseguirsi il termine concesso, che noi abbiamo
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tempo di far eseguire gli studi, i quali non richiedono
tutt’al pia che 8 mesi, di fur approvare la legge, locchd
pud cffvtiuarsi nell’autuune prossimo, rimangono ancora
tre anni ¢ mezzo o quaitre anni per 'esccutione dei
90 chilomelri di strada nei quali la Societd dovrd cse-
guirue 2G. o nella seconda ipotesi 22 chilomelri allanno,
il che von & gran cosa.

Mi pare dumijue, che senza che Vopera venga per
nulla ritardala, i puo soprassedere ali’ approvazivne
della legge.

Non parlo del teatto tra Firenze ed Arezzo, perché
una parte & gid costrulla e credo sia un lavore minimo
quello che rimane a fare.

Il tratto da Arczzo a Firenze conta 80 chilometri, di
cui una gran parle & gi4d fatta, dimodochd la Socictd
ba per questa legge un termine cosi lungo per lesecu-
zione delle opere che ci pud permettere di ritardore la
approvazione della legge quanto basta per fare gli studi
¢ poi comyiere le opere nello slesso lermine, che &
prescritto da quusta legge. E giacchd bu la parvla, mi
sia permesso di ritornare ua moincito sull’esempio che
si volle addurre della....,

Presidente. Pregherei 'oratore di non rientrare nella
discussione generale, ma di tenersi a seguito della di-
scussione attwale, quclla ciod dell’ordine del giorao pro-
pusto dall’'onorevole Scoatore Pareto.

Ecnalore Plezza (continuando). Ho parlato sinora solo
per dimoslrare la convenienza dell’ordine del giorno Pa-
rclo, e senza rientrare troppo aclla discussione gencrale,
mi sia permesso di distruggere uno drgli argomeati ten-
deati a co:baltere quell'vrdine ded givrno sul guale si
gonn appoggiati molli de’suoi oppusitori. lo stava dicendo
che nun vale l'esempio clie & slato portaio della conces=
gione faita alla strada Yitlerio Emanuvle, perché quella
concessione & stala bensl una concessione precipilosa ,
e che oon deve servire d'esemypio per 1 avvenire, ma
¢ stata precipilosa per gravissimi molivi, per motivi di
nalura lale pei quali molie volte la precipitazione & pru-
denza,

Tutti sanno quelli ehe banno tenuto dietro al corao
delle discussioni che hanno avuto Juoge ia occasione
della concessione della strada ferrata Villorio Emanuele,
che allora si trattava sivamenle del passazgio pia con-
venienle delle Alpi per congiungere le sirade ferrate ita-
liane colle francesi, e che dall'andamento che prende-
vano le discussioni nclla slampa francese, vi era luogo
2 dulitare che la Francia potesse desiderare un pas-
saggio diverso da quello che conveniva a noi, massime
per le nostre provioce della Savoia, e tulli sanno che
quclla concessione fu appunto precipitata affine di fis-
sare in modo irrevecabile il passaggio delle Alpi in modo
conveniente al oestro Stalo. | gravi motivi di guella
precipilata concessione non sono per niente applicabili
alla legge che si discute oggi.

Noi ogzi siamo prrlettamente padroni come lo saremo
di qui a sei mesi di (issare 'andamento delia strada,

l scnza avere d'uopo di intelligenze con altra potenza.
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lo adunque voterd perl'ordine del giorno Pareto prin-
cipalmente pel motivoe che mi pare abbastanza dimo-
strato, che vi sia tempo sufficiente di fare gli studi, e
di compiere l'opera nello stesso tempo in cui la propo-
sta fegge desidera che sia compiuta,

Ministro del Lavorl Pubblicl. Desiders dare un
acmplice schiarimento di fatto, ed & che mi pare che
prima di tutlo, quelle che dice V'onorevole contraddit-
tore tenderebbe al rigello puro e semplice della legge;
imperciocchb..,,

Senature Plezza (inderrompendo).... Mi perdoni, non
¢ cosi.

Ministro dei Lavort Pubblicl. (continuandy).
Perdoni, mi pare cle egli abbiv dewo volere cle sia
previo sludio, determinato il prezzo delta sezione ol di
14 di Arexzo; e pon posso a meno di supporre che ezli
cid chieda per decidere se quella sezione sia o no da
comprendere nella concessione, secondo che questo prezzo
gli parrd conveniente o non convediente.

A me pare che I'onorevole precpinasle a cid chicdere
non pnssa che essere mosso, o da uno incffivace scru-
polo lodevolissimo d'alironde, d2 uno scrupole costitu-
tiopale, o da quello chie shiamerei quasi una curiesith,
giacche quando non volesse determinare il suo volo fa-
vorevole o contrario a quel secondo progeito di legge
che si presentercbbe per tale sezione, a seconda del
costo della medesima, non si traltereble evidentemente
che di una semplice soddisfazione di curiositl,

Ora siccome la seconda ipolesi sarchbbe of’ensiva,
quando si tratta delle deliberazioni che 8'adottano in
questo distinlissimo consesso, ¢ nalurale che io debha
supporre, che il primo da me accennato sia il movenie
della proposizione dellonarevole preopinante; e quindi
mi permetto di far oaservare che gt trattercbbe per tal
guisa di assicurare Ja concessione a quesla eocictd delta
sezione da Firenze ad Arezzo e di agginngere dipoi la
concessione della linca da Arezio io ls; perché, ripeto,
se il prezzo quando fosse presentato non piacesse, evi-
dentemente il Parlamento potrebbe rigelfare il progetto
di legge, e non voler altrimenti complelare quesia strada.
Ora io domando a tuuo il Scenato se sarebbe couve-
nicole ncll’ inleresse delle popolozioni e nell” interesse
del pubblice erario che ba garootite i titeli delle Livor-
pesi e che estendercbbe la ava garansia al eapitale oc-
correnle per la strada da Firenze ad Arerzo, il fermare
la strada ad Arezzo.

Parmi che questa semplice domanda dovrelbe dcter.
minare il Senato ad escludere qualungue dubbivzza sulla
prosecuzione di po’ opera che fosse gid presso al suo
compimento. O si ercie che questa sirada non vada
fatla, e conviene ahbandonare i lavori, oppure conli-
Nuarla per conte dello Stato come fu fatlo finora, o con-
cederla sia alle livornesi sia ad alire, ma tolia inticra.
Su guesto proposito mi permelterd tultavia di osservare
nell'intereese dei puliblico crario, che mai potrcbliero
questi intercssi csser meno tutelali 8i quello che con-
tinuasdo i Javori per conto dello Stalo 3 modo prov-

*)
(1]

e

vigorio come avveone per questa linea daceh ebbe fine
la passala concessione. K di queslo io son cerlo cle il
Senato i dispensa di dare dimostrazione.

ln terzo luogo vi sarebbe il sistema che vi si propone,
cive d1 fare argomento di una sula convenzione di wuua
quanta la linca da Firenze a Fossalo, e voi allora darelo
un volo a quella strada ferrata che ha ragioni econo-
miche di esistere e ncll'inleresse della Socicta e nell'in-
teresse dol tesoro,

Presidente. La parola ¢ al Scoatore Plezza.

Senatore Plezza. lo dichiaro ehe in massima sono
favorevole anzi favorevolissimo alla concessione dell’in-
lera linea, dica in mussima, ma non posso esserlo di
pia, perché non essendovi studi fatli, non gi pud esscro
favorevoli che alla mossima,

Molte volte accade agli vomini che essi desiderano
una co8a, ed allora in massima sono favorevoli a tyui
ifprogetti che lendonn a realizzarla ed a soddisfare quel
desiderio, ma poi quando vengono agli studi per I'up-
plicazione pratica dei loro progetti, accade pii volie
che i lrovano seminati di tanle difticoltd che si trovano
obbligali o di modificarli sensibilinente o di cercare un'al-
ira via per giungere al loro sropo.

Ie nun vorrei che ci csponessimo ad un’ evenlua-
litd di quesle genere votando in modo irrevocahile una
massima di cui non si conoscono tulle le pratiche dif-
ficoltd dellapplicurivne. Certamente sarebbe una bellis-
sima coss s¢ 8i polesse fare la strada progettata, Ma se
si trovasscro diflicolth tali, che si potesaero evilare adot-
tando un‘altra linea, rapgiungendo lo stesso acopo e fa-
vorendo meglio e con minore spesa gli interessi del pub-
blice, non sarebbe pi sageio partilo e pid decoroso
Faver fatto precedere alla volazione gli sludi anziche
apli studi la votazienc?

Io penso che in regola generalz, senza motivi gravis-
simi, non i debba mai fare Ja volazione di una cosa
che non fu studiata. E nel caso prescate, quando & di-
mostrato che vi & tempo per gli studi, scoza che cid
ritardi il compimento dell'opera, & irragionovole una
precipiluzione non motivata, e poco si addice alla pru-
denza e diznitd con cui devono negli affuri procedere
i legislatori.

Presidente. Tileggo I'ordine del giorno del Senatore
Pareto per metterlo ai voti (V. sopra).

Cli lo approva sorga.

{Non & approvalo)

Meito ai voli l'artirolo primo.

(Vedi sopra).

(Approvalo)

< Art. 2. L'ammoolare lotale delle spese di cosiru-
zionc di quesia linca, del costo del materiale mobile e
di ozni alira epesa oceorrente alla completa eoslruzione
della linea da Firenze all’iocontro colle sirade ferrate
romane, come limile oltre il quale moo potrd in nessun
cago cecedere il capitale conlemplato well’ articolo 9
della convenzione, verra stabililo con Decreto Reale sui
progeili e sui preventivi da presentarsi dalla Socicid ,
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prima di fur Juozo ad alcuna emissione di olbliga-
zioni. »

{Approvato).

Art. 3. Nello stabilire le epoche, la quantith ed il
sagaio, al quale si faranne a misura del bisvzno, le
emissioni delle ebbligazioni, di cui all’ arlicolo 9 della
convcuzione, saranno dal Governo segnate le norme
opportune ad assicurare ampiumente la pubblica coa-
correnza. »

Senalore Roncalll Francesco. Domando Ja patola.

Presidente. |l Senatore Roncalli ha la paraia.

Scoatere Roncalll. Domandai la parola prima della
volazione di quest’ ultimo articolo, perché nun so se
dopo sarei ancora in tempo a proparre un’aggivnid agli
articoli della cvnvenzione eclla sovietd delle ferrovie
livornesi.

Clicdo quindi se debbe lasciar correre prima la vo-
tazione dell'sriicoln, ed aspetiare dopo per proporre que-
sl'aggivnta, vvyvero quando debbo propurla.

Presidente. Questo non tucca U'arliculo lerzo.

Scnatere Roncalll. Non so se dopu appruvale l'ar-
ticolo terzo sard ancora in lempo,

Ministro del Lavori Pubblicl. Distinguerei: sc
& una aggivnta al proaetto, allura potrebbe proporta, se
poi & un articolo daggiunta alla convenzione, mi pare
che la eonvenzion- sia gid sy provina collartivolu primo.

Presidente. Forse si chiarirchbe la quistione, se il
signor Senulore Roncaili volesce leggere Vagsiunta che
intende di.....

Senatore Roncalll. L'upgivnta & questa:

« Ogni qualvolia la socictd veuaa por legze, o dal-
I'auturith competente richiesta, dovra accordare sulla
linea ad essa concessa il passaguio gratuite ai men-
bri del Parlamento contro qued comprnso ¢ sottu guelle
discipline, che verrunno dJa! Ministro dui Lavori Pub-
blici siabiiite {flarita) »,

A A A a A

24

Presidente. Questa propesta rimane riservata dopo
la votazione dell'art. 3.

Metto ai voti larticelo terzo chi lo approva serga.

{Approvalo),

Ora viene la proposta del Senatore Rencalli,

Senatore Galvagno. lo propengo la quistivne pre-
givdiziale; nou credo che s possa fire aguiunie alla
convenzione, poiché essendo gia stato adotlalo 1 art,
primo. la convenzione rimase percid con esso appro-
vata, Oode crederci che si debba passar oltre.

Presidente. La quistione pregiudizizle avendo la
priorita, la metlo ai voti.

Chi approva sorga.

{Approvato).

Prima di passare allo rquittinio segreto domanderci
al Senate di Gssare Vordine dei suoi laveri per domani.

Proporrei che dumani al toceo il Senalo st riunisse
negli uffizii per 1esaine dei progeiti di legae | reseotali
ozxi dul Ministers; ed alls due in sedata pubblica per
la discussione dei sesuenti progeiti di legge:

1. Unifivazione dvi vari debiti dello Stuts;

2. Autvrizzazione della spesa per acquisio di mate-
riale per I'vscavazions dei porti,

Se non vi & osservazione, |'ordine del giorno per
domani g'intenderd fiasate in questa conformitd,

51 peeza allo squiltinio segrelo.

(1 Svnatore Segielario D'Adda fa V'appello nominale).

Risultaty dclla volaziowe:

Yotanii . . 67
Favurevoli . 42
Conteari . . . 23

1] Senato aduita.

Ly seduta ¢ scivlia (alle ore 5 314).
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