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- PRESIDENZA DEL PREBIDENTE MARCHESE ALFIERI,

SOMMARIO. Disoussions del progetto di legge per Uapprovasione della convensions relativa alls ferrovie lombardo-
. oenele ¢ dell'Jtalia centrale — Osseroasions ed istanse dei senatori Martinengo, Sawli ¢ Paleocapa — Risposta del
ministro des lavori pubdlici — Adomione dell'articolo wnico,

L

La seduta & aperta alle ore 1 1/2 pomeridiane.

(Bono presenti i ministri dei lavori pubblici o delle
finanze.)

B ADBA, segretario, legge il procelso verbale dell'nl-
tima tornata, il quale & approvate,

PISCUSSIONE N AFPROVANIGONE BEL PROGKTTO DI
LEGQUE PREE &' APPROVALIONE PELLA CONVEN-
BIORE BELATIVA ALLE FERROVIE LONBARDO-
VYENETE B DELL'ITALIA CRNTRALE,

razupEwrs. L'ordine del giorno porta la discus-
sions del progetto di legge per I'approvazions della con-
venzione relativa alle ferrovie lombardo-venete e del-
IItalia centrale, (Vedi vol. Documenti, pag. 235, 249.)

Dard letturs dell'articelo unico, { Fedi infra)

MARTITENG®, relalors. Domandoe Iu parola.

razsinexts. 1l senatore Martinengo ha la parola.

manTInENue, relatore. Credo di farmi interprete dei
desiderii di nuna pumeross popolazions, esponendo la
necessith che il tronco di strada fervrata da Treviglio
Coceaglio venga effetiunato.

Par offetto dell’articolo 3 del capitolato, ora sottopo-
sto al vostro seames, d in facolth del Governo di deter-
minare, ove l'ssperienza loabbia dimostrato, Ja neces-
sith di detto tromco.

Io credo che I'esporienza abbia oramai fatta paless la
necessith vers od assoluta, tanto per il commercio, che
per l'interosse dello Stato, di questo tronco; ed ora lo
sarebbe ancora di piu, pel trasporto delle nostre truppe
alle frontiers. Percid, quantonque quests circostanza,
questo dasiderio sia stato eeposto anche nalla relazione
dell'ufficio cantrale, ho creduto debito mio di farne par-
ticolare istanza ali‘oporevols ministro dei Javori pub-
blici, accid, s non puossi costruire questa linea pel
momento, per lo meno ai faccia il pitd presto possibils,
onde consegnire ko seopo testd accennato.

- Aggiungerd al riguardo non essere impossibile che
popolasioni, le guali riceversbbero un vantaggio di-
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‘retto dalla costruzions del tronco da Treviglio & Cocca-

glio, venganc con offerte in ainto deils societh.

Credo quindi che il ministro vorrk avere la compia-
cenza di occuparsi di questa bhisogna.

aaciny, minigiro dei lavori pubblici. I1 Governo non
potrebbe gid da quest'oggi obbligare la compagnia alla
soutruzione del tronce di ferrovis Treviglio-Coccaglio
perchd & detto espreasamente ell'articolo 2: < La societd
non avih obbligo di costruire Is linea da Treviglio a
Coccaglio se non nel caso che, scorso il termine prefisso
dall'articolo 5 pel compimento delle lines lombards svi
contemplate, 'esperienza avesse dimostrato essere que-
sto tronoo diretto mecessario al commercio o dondera-
bile nell’interesse dello Btato, »

lIo ammetto benissimo che gid sino da quest'ora ls
esperienza posas avere dimostrato la necessits di questo
tronoo non meno che quella di aliri destinati a promuo-
vere lo gviluppo commorciale della Lombardia, ma la
compaguia ba il diritto di essere esentata dail'obbligo
della costruzione del tronco Treviglio-Coceaglio finchs
non sono compiute le lines contemplate nell'articolo 5.
Osservo che vi & un errore di stampa ; invece di articolo
guinto dovrebbe leggersi arficolo guarfo.

Tosto che sard possibile, il loverno non mancherh di
fare il suo dovere.

raLmocara. Domando la parola.

PRENIDENTE. La parola & stata domandats prima
dal senatore Sauli.

sAULE LTmovIce, La sanzione dei patti concernenti
alla costruzione delle ferrovie della Lombardia e dell’l-
talia centrale non dipende pih dal nostro arbitrio, de-
riva dalle convenzioni stipulate in Zurigo e da noi ap-
provate con apposits legge. L'obbligo che di presente ci’
corre & qustlo della riconoscenza dovuta da tutti moi @
che io qui professo apertamente all'onorevole ministro
dei Javori pubblici per le diligenze da lui usate o per la.
fortuna ond'esse vennero coronate ; mercd delle qualila
societh costruitrice rimase svincolata dalla primitiva
influenza che per avventura ne avrebbe potuto incep-
pare alquanto le operazioni. N& a cid soltanto miravano ~
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le sue diligenze, miravano eziandio all'utile che pud
nascere dal pensiero che lo guidava di agevolare la via
all'ampliazione della rets tanto in Lombardia quanto
nell'Italia centrale. A questo solo oggetto non restrinse
In saa operosith ; ci & ben noto come egli si adoperi al-
I'attuazione definitiva detla lines littorals che dal con-
fine di Fraucia condurre si voole sino alle ferrovie della
Toscana. .

Gionngs 'uman genere ad un'epocs meravigliosa; le
nazignalith risorgono, ma risorgono non gié per muo-
cersi come per I'uddietro a vicende ; risorgono per ren-

dere pit rapide, pid comode e pid vantaggiose le rela-
" rioni dell'una coll'altra: jam novus oritur ordo.

Ma per raggiungere questo scopo, mirabilmente bene-
fico, fa d'uopo vincere le antiche mire di monopolio ge-
loso, rimediare al giusto e quasi disperato rammarico
delts contrade che si vorrebbaro privare dei frutti delle
consuets loro nfercantili corrispondsnze, agevolare a
tutti nel miglior modo che la naturs dei siti lo com-
porta il mezzo di boone comunicazioni; fa d’'nopo sapere
cha nipna omana ¢osa & durevole se sopra onesta bass
non i fonda, fa d'uopo eziandio non dimenticars che
tanto per cibo soverchio, quanto per troppo diginno si
muore.

Penetrato e convinto di cosiffatti principii non credo
inopportano di chiamare l'attenzione del solerte mini-
stro dei lavori pubblici sopra nn &ltro progetto di fer-
rovia che toces ai pidl vitali intersssi del Piemonte, 1a
ferrovia ¢iod che da Torino deve condurre quasi diret-
tamente al Mediterraneo nel porto di Savona.

Queata lines si ebbe propizia occagione di vederla at-
tusta sino dall'anno 1856; ma quell'occasions non si
" seppe coglisre; & quindi danno 6 rischio gravissimo se
n'ebbe nell'nltima passata guerra.

Da ben circa dieci anni quella lines & progettata e
sospirata da molte provineie, ¢ quando finalmente nello
scorso anno il Governo si determind a farne la conces-
sione, il suo eseguimento trovd insuperabile e finora
" inguperato ostacolo nelle condizioni eeconomiche o poli-
tiche del regmo, anzi di tutta Earopa, condizioni che
rendono impossibile I'impresa agli stessi patti del 1856,
- Questi patti sarebbero poi al tutto inconciliabili colia
ragione di essere, in cui 8000 @ sarummo le altre ferrovie
sociali dollo Btato.

Come si vede dalla legge che ora da noi si discute, le
linee lombarde e quelle dell'ltalia centrale godono del
henefizio d'una garanzia di reddito; la stessa cosn sme-
* ¢ode per lalinea Vittorio Emanwele, altretiauto avverra
per la linea dol littorale alla Toscana. E senza garan-
2ia come potrabbe reggersi rimpetto a tutte le altre sei
enumersate I'impresa dells linea da Torino a Savona? B
sarebbe giustizia di negare alle provincie piemontesi
quello che ai concederobbe a tutte le altra?

Le provincie dell'alto 'iemonte risentono eontinuo ¢
gravissimo danno dal non avere una ferrovia che le son-
duca al loro porto naturale, Esse da tempo antichissimo
e fino al 1854 trafficavano con grande convenienza nel
porto di Bavona ; ma dacché questo porto per V'apertwra

197

della ferrovia di Genovs fu pressochd abbandonsto dal
commercio marittimo ed anche dopo che non v'ha pid
in detto porto il deposito dei sali, le provincie piemon.
tesi dovettero diminuire notevolmente il loro accorrers
verso il Mediterraneo, & per ‘quegli affari pei quali @
loro necessith assoluta di volgervisi, sono costrette a
battere la ferrovia di Genova eon giro vizioso ¢ lunghis-
simo e oon enorme aggravio di spesa, '

-1 Cuneese, ad esempio, per recarsi & Genova deve
ora percorrars 223 chilometri di via, mentre con soli 98
potrebbe raggiungere il porio di Bavona. Ha uno sen-
pito di 188 chilometri.

Il Mondorita dista ds Genova chilometri 225, mentre
ha il porto di Savona s soli 75 chilometri; sapito &i
chilometri 150.

11 Saluzzese con 132 chilometri &i strada arriverebtbe
8 Bavona, od & invece costretto s percorrerne 210 per
andare a Genova; seapito 78 chilometri. .

Da Alba & Genova, passmando per Asti, la distanis ¢
di 138 chilometri, mentre con soli 98 chilometri, pas-
sando per Pollenzo ai wa a Savona, o cosi 1a distanszs si
acecorcia di 38 chilometri. La #sleses Torino risparmie-
rebbe 24 chilometri per condursi al mare se approfittare
si potesse della via progettata sino s Bavons,.

Il mare come totti ranno, & il weicolo principale del
commercio, & necossaria radice dells prosperita ehe da
esso deriva. Ora dai ealcoli ¢he ebbl 1'onore di porvi
soito gli ocehi nasce guesta verita che se le popolaxioni
dell'alto Piemonte debbono pur sottostare alle stesse
gravesze che la naturs dei tempi necessariamente a
tutti ¢'impone, esge pur troppo sono prive in gran parte
dei mezzi opportoni per sopperirvi. Vulgus omicitias
stilitate probat, Reputo talments felice 'unione tra i
diversi popoli della nostea penisola che, dopo di avers
amsaporato I'ineffabile dolcezza che nases dal breve con-
sorrio dei nostri colleghi, mon potrei reggere all'ides
che tutti non partecipano al medesimo affetto. A tron-
care ogni sorupolo, egni ombra di timore, non wolo giova,
ma & indispensabile industriarsi a trovars modo di ag-
guagliare il pid che si pnd la condizione delle diverse
provincie, qualunque esse sieno: trovare lo spediente
pitt acconcio onde i vantaggi si diffondano su totti con
la pit giosta distribuzione possibile, affinchd ogeuno
contribuire possa colla medesima proporzione ai bisogni
dello Btato. Con un tal metodo di equitd s comentano i
nodi deile novelle unioni ; merce di esso o cossanoc i Peg
ricoli che d’altronde ne potrebbero mvvenire.

8ono sicure che questi miei concetti ottengono Faa-
senso di tutti, e percid laciando in disparte In geners-
lith e tornando al nostro tema, spero che non parrh in-
discreto il mio desiderio, che durants la sospensions del
Parlamento, I'onorevole ministro doi Jevori pubblici i
apparecchi a presentare alls prossima Bessione ur son-
tratto, che assicurando agli imprenditori vantaggi eor-
rispondenti s quelli conceduti ai contruttori delle altre
farrovie dello Stato, agevoli ed assicurt lsttmstione
della sospirats e tante necemaria ferrovis tra Toring ¢
Savona. S ¥
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| . JACEINE, ministro dzi lavori pubblici. 11 Governo ri-
conosce pienamente 'importanza dells ferrovia di Sa-
vona, o l'utilith che da essa potrebbe derivare sis al
porto di Savona quanto ai paesi dsll'alto Piemonte ed
sil'alts valle del Po, i quali verrebbero cost & comuni-
care col mare.direttamente. Ma I'onorevole preopinante
" deve essers pienamente informato come di reconta sia
stata fatta una eoncessione di questa ferrovia, e come il
Qoverno in tale occasione abbia assicurate un sussidio
di 4 milioni ; abbia dato inoltre il permesso alla compa-
guis di valersi di altri sussidi dei comuni e dei muni-
cipi, abbia concesso finalments il privilegio soprale mi-
niere che si sarsbbero scoperts lungo il tracciato di
quells ferrovia.

Cid non pertaato, s cagione specialments dells con-
.dizione sfavorevole del credito pubblico, e la scarsith di
danaro, almeno io credo, la compagnis concessionaria
non gi trovd in grado di adempire ai snoi impegni verso
il Governo. Legaimente, esas sarebbe ors decaduts dalla
.sua concessione. Non posso peraltro tacere come altri ca-
pitaliati i ainno presentati nltimamente, i qualidicon-
.terio coll'antscedenta soncessionario, darebbero opers
& costituire una nuova societh alle condizioni medesime
alle quali era stata gia concessa la ferrovis in discorso.
Io attendo l'esito che potranno avere le pratiche in
corso, ma finora non ho ancora in mano Lutti gli ele-
monti per concretare un gindizio.

. Efuori @i dubbio che il Governo & disposto ad ac-
cardars per quanto sta in lui, le maggiori agevolerze
,cha giano compatibili ooll'utilith pubblica e colla ragio-
nevolezza nello soopo di conseguire 1'esecuzione di que-
-ota forrovia. Be, psr esempio, la compagnia che ora
sembra volersi pragentare persiste nel snodisegno, spero
obe all'aprirai della nuova Bessione io potrd avere anche
.in pronto mn progetto di legge inteso ad ottenere il ri-
-sultato valevols ad appagare i voti espremsi dall'onore-
. vole Sauli.

rresioraTs, La parols speita al senatore Paleo-
. capa.

l-n.l.ocnu. Ho domsndne la parola col solo in-
tendimento di chieders uno schiarimento al ministro
sopra. una dells linee proposts nella convenzione fatta
colla scoiethd rappresentats dal signor Talabot. Una di

 queste lines & quella da Bologna per Ferrara a Ponte
Lagoscuro, che & stata sostituits a quella che da Reg-
. gio doveva andare & Borgoforte ; I'una o J'altra di que-
ste linse avevano l'eventualits, e I'avrebbero ancora
. della costruzione di un ponte sul Po, qundo ai verifi-
. CARBEro Oerts circostanze, che & facile mmn.gluro, per
. cui fosse nssicurato questo transito.

Intanto si & deliberata Is strada da Bologna per Fer-

rars a Ponte Lagoscuro, od io credo che ci sono poche
. dieposizioni nella conventione fatta ¢ol signor Talabot
. che niano di tants utilith o di tanta opportunita.
. Penso che il ministro abbia cos} fatto un passo note-
. volissimo nella dispoaizione delle nostre linee di strade
. ferrate per 'importanza gik grande che ha la citth di
Ferrars, e per quella grandissima che acquisterd quando
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sotto il regime costituzionale potrk esercitare libera-
mente tutte quelle imprese (d'industris agricola prinei.
palmente) di cui & suscettibile. 11 dubbio che mi rests d
sulls direzione di quests linea: nalla convenzione & detto
cbe la compagnia & obbligata w costrurre ls linea da
Bologna per Ferrara a Ponte Lagoscuro, Ora fard os-
servare che, 86 ai vnols intendere che debbu essere la
lines dirotta da Bologna & Ferrara, come potrebbe pre-
snmersi dalle indicazioni, e come ho motivo di credere
che siasi ritenuto o ohe ritenga la socisth stessa, quests
linea traversa un territorio basso, acquitrinoso, poco
salubre, dove non vi & commercio di sorta, ed anche
pocs industria agricola in confronto di sltri territori
vicini, o dove insomma non vi ba alcun centro di popo-
Iazione,

Viceverss volendo andare non direttamente, ma con
una ragionevole doviazione da Ferrara a Bologma, si
potrebbe seguitare la linea per San Giovanni in Persi-
coto & Conto sino alla stazione della Samogia, 1a quale
giare sulla diritta della Bamogia stessa; ancha quivi il
terreno & affatto piano, e mon vi si debbono formare
opere d'importanza, mentre invece su quella che corre
in qoel triste territorio che i trova tra Ferrara ¢ Bolo-
goa bisogna costruire un nuove ponte mul Reno, che ic
non credo potere avere luce minore di 100 s 120 metri,
o che percid sarebbe opera di grande importanza. E
bans) vero che la linea a percorrersi sarebbe alquanto
pit lunga, ma si accorciersbbe il tronco da costruirsi.

Jo eredo che da Ferrara per Bap Giovanni e Cento slla
Bamogis ci sia meno che da Ferrara a Bologna, diretta«
mente passando, come disei, il Reno; poicLid nel resto
arrivati alla Samogia si influisce nella grands ferrovia
gia esintente che corre I'Emilia. Adunque 1'sllunga-
meoto sarebbe minore di quella distanza che vid da Ba«
mogia s Bologna.

Aggiungerd ancors che se quest’sllungamento torns
d'aggravio al commercio ed al transite delle persone che
vanno da Ferrara a Bologna, e880 invece riesoe vantag-
gioso per quelle che da Ferrara e per tutta la lines in-
termedia 8i recanoc alla capitale,

Ora io non dubito che nelle eondizioni attoali delle
cone i Ferraresi avranno maggiors interesss di recarsi
sulla lines principale dell’Emilie, per venire a Torino,
che non ne abbiano ad andare direttamente s Bologna
o seguire pol quell'altra linea che sarebbe stata per loro
pit importante, quando quosts popolazioni dipendevano
dal governo di Roma, ma attualmente, che dipendono
da Torino, io oredo ¢he abbiaro maggiore vantaggio s
scegliere la linea che li conduce alla capitale,

Io bo fatto queste considerazioni, dalle guali in so-
stanza risulta che si pud scegliere fra due lince da co-
struire, @ che quella proposta da me ¢redo sia alquanto
pid breve, perchd si approfitta di nn tratlo gia fatto, e
che corre come l'altra su di mwn terreno piano, e non
esige alcuna grande opers d'arte, e quindi riuscirk meno
costosa. Con la linea diretta si attraversa un triste
paces sonze popolazions, mentre con quella da me pro-
posta si passa nella parte migliore del Ferrareso, nella
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perta ciod 1a pid industriosa e popolsta, dove sonviidue
ceutri principali dopo ls capitale, quali sono Cento e
Ban Giovanni in Persiceto, i qua.ll altrimenti sarebhero
affutto abbandonali.

Per questi motivi io crederei che ai dovesse preforire
questa seconda linea.

Questa osservazione venns da me fatta dacché mi
coaata che la societh sta gia compilando il progetto sulla
linea diretta; @ 8s veramente cosi stessa la coss, non la
si potrebbe accagionare di oltrepassars le sue facolth,
mentre la convenrione dice 1a linea da Bologuna per Fer-
rars a Punte Liagoscaro, e se ne avrebbero poi a lamen-
tare assai tristi conseguaenze a danno non lieve per la
pid bella parte della provincia ferrarese, @ non lievedi-
sguato per quelle popolazioni; di modo che io pregherei
il signor ministro, finchd & in tempo, di consultare gli
uffici teenici amwinistrativi (perchd non voglio e non
pretendo che si dia troppa importanza slla mia opinione)
e le autorita proviociali stesss di Ferrara, perchd des-
sero sopra questo grave argomonto il loro parers.

Jacini, ministro dei lavori pubblici. Finora non b
atuto preso alcun concerio definitivo colla compagnia sul
preciso tracciato da seguirsi per la linea da Dologna a
Farrara, Certamonte che, genericaments parlaudo, io
sono d'avviso che, trattandosi d’uns linea di grandis-
pims importanza cormmarciale, sia opportuno ssguire,
per quanto & possibile, 1a linea retta, che & la pili breve;
ma 0id non i devo intendere alla lettera. Le strade fer-
rata sono fatte per le popolasioni, 8 quindi il Governo
deve egsere inclinato a promuovere quei tracciati che
valgano ad assecondare i bisogni delle popolazioni me-
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desitne., Non mi consta che siansi gid incominciati gli
stadi, ai quali ai porrd mano, io ¢redo piatlosto, solo
unelle prossime settimane. Intanto non posso altro sog-
giungere 80 non i miei sentiti ringraziamenti all'onore-
vole ed illustre preopinante per le comunicazioni che
egli ba voluto fornirmi. Egli pud essere corto che io
ne terrd tutto qnel grandissimo conto che esse meritano.

rresipreNTE. Non domandandosi pia la parols dard
nuova lettura dell’articolo unico del progetto di legge:

« E approvata la convenzione in data del 25 giugno
1860, ed annessovi capitolato, inteso tra i ministri delle
finanze & dei lavori pubblici ed il cavaliers Talabot
Paulin, quale rappresentante della societd comcemsio-
naria delle strade ferrate lombardo-venete e dell'Italia
ceatrale coltle modificazioni risultanti dall'esemplare qui
unito. »

Chi 'approva sorga.

(E spprovato.)

Domanderd al Senato se crede ai debba anche dare
lettura della convenzions,

Molte voci. No! nol

reesinENTE, Si procede dunqos nllsppello nomi-
nale per lo squittinio segreto.

AmNULFoO, srgrefario, fa 1'appello nominale.

Risultamento della votazione:
Votanti . . . ....... ce.o.. .66
Voti favorevoli . .. .., . 668

(Il Benato adotta all'nnanimiid.)

Non essendovi aitro all'ordine del giorno, il Benato
sara convocato a domicilio,

La seduta & levata alle 2 112,



