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SOIIMAI\IO Helazimw ¢ adozionc del progstm di legge per Fprezwne di un monumento nazionale ol He Garlu Jlbertq —
Rclazioue e discussions del pmgeuo di legge per Varginamento dol. torvente Polecvera — mlerpeuam dal, sénatare
Vacmc—-.!lilppﬂa del ministro dei Javori pubblici — Omrmuom dej senatori . Vume. Houa, reinlore. T Di Comyﬂa

Giacinty — Vomr.wm ¢ adozione deua legge.

La seduta & aperta alle ore 2 1/2 pomeridiane colla let-
tara del processo verbale dell’umma tornata che vicrie ap-
provato

ansu'm S dh conoscenza di una pehzlone glunla
questa mane al Senato: '

410. Selaro Pietro e compagma, ‘proprietari e direllori
dello stabilimento nazionale ' di mlscellanea universale, nar-
rando cotise i} Governo abbia loro prmhito,‘dl slabilive in que-
s¥i Stali un istitulo di assicarazioni ‘militari, chiedono che §!
Senalo dichiari d’urgenza che pér esercitare il detlo ramo di
industria non fa d'uopo di speclale licenza del potere eseco-
tive, e che ‘quests, sotto 1} rcgglmanlo costitezionale, non
pud prolbire siffalto esercizio, salvo il caso ja cuildagli espo-
nenti non si adempisca ogni ubbligarlone couttraenda.

Questa petizione verrh trasiiessa alla Commhsione per cio
istitulta.

RBLAFIONE E APPROVALIONE DEL PROGETTO ¥
IREQE FPER I'ERESIONE DI ©N mmumo A
WME CARLO ALNERTS. : :

PmEsInENTE La parola & al relatore della Commissione
creala per Pesame del progetto di legge sul monumento dn
erigersl al magnanimo Ré Carlo Aberto. -

nma,re!amfe, Iegge 1a relamne (\'cdr vol, Documeuti
pag. 418.)

PRESTBENTE. 1o debbo intefrogare it Senato se'intende
prooedere immcdlatamente alla discussione” i una legge, 1a
quale, s¢ non & tegge d'urgenza, ¢ perd legge di gratitudine
e di vencrazione verso i magnanimo datore dello Statuto.

Chi crede che debba procedersi immediatamente alla di-
seussionc di questa legge vogl‘la levarsi i piedi.

gl Senato adotla.) '

aperta la duscussione generale sut progetto di legge:

Se non ch:edesi 1a parola io tengo per chiusa la dnacun
sione generle.

Avrd qmndi l'onore di Ieggere l’arhcoio 1° per sottoporlo

. a \rnlazlcne

o Art. 1° 8ard mnalzato nella capitale del reguo un monu-
mento in memoria ol magnanimo Re Carlo Alberto datore
.lello Statuto ¢ pro:notorc de"'indlpendenza imlana »

ap?rovatn '

-~
o

¥
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pag. 288)
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|« Arl. 2° Sarh a quest’ oggelto instiluita uma.Commjssione
| di undici membri, ‘composta -nel Toda seguente: ‘minfitro

del lavori pubblici, presidente; tre senatorl ¢ fre depulah
nominati dalle Camere per mezzo dei rispellivi presidenti;

| {re membrl a scelta del potere ésecotive, un membro del

Consliglio munteipalé della citth d{ Tormo v

(E approvato.)

+ Art. 3¢ La Commissionc delerminerd la natura el ino-
namento, it luogo in cui dovrd innalzarsi e seeglierh gl a:‘-
tisti af quali’ verranno affidate Ia formmﬁne del pregetlu e
la sua esecnzione. »

_ (B approvate.) ', :

i AL, 4% La Commissione conlinucrd nel suo‘incarico, in-
vigilande Vesecuzione dell'opera fino a che sm condolla 2 ler-
mine. » , -

(E approvato.) ' e

« Att. 3% Zard stanziata per esecuziche del monumenlo
upa prima somma di lire trecedle’” Venhcinquc ‘mila, di’ cul‘
venticinque mila sut bllancio del mille ottocento clnquanl'unn.
per la formazlone del progetli ¢ trécenio” mila Fiphttite i
saccessivi bitanci del mille ollocentﬁ cinqulhtaﬂue e m‘ﬂe
ottocento clnquanlatré : ' o

« Le somme gid raccolte o da raceughersi in segulto a qua-

i

' lunque spontaica offerta, potrauno " ‘esscre a[g‘lunle & qucl’h,'
! gm slanziate o da stanziarsi dal l‘ariamcnto » :

(E approvato 33 _ ‘
‘8§ passa allo squminio segreto, SRR &
Rlsullamento della \olazione

Votanbl . .....ooeeun iy,
© ‘Voti favorevoli.,. ;... .52 A
_Volicentrari....... .. 2 . RSN
{17 Senato adotta ) . : _ st
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PRESIDENTE. I Senalo avendo gid adetlalo per questa
legge i1 corso d'urgenza, & quindi dover mio d'inlerrogarlo se
intenda che questo rapporto sia stampalo e distribuito per
Popportuno esame, oppure se voglia procedere intmediata-
mente alla discussione della legge.

wesseE. Il ministro nelia suarelazione porgeva come causa
principale del chiedere urgenza di quesia legge « che la sta-
gione invérnale in cui siamo inoltrati, ed in cui regna la per-
manente siceitd del torrente, ¢ assai propria per eseguire i
laveri idraulici; e, perduia questa slagione, converrebbe so-
prassedere od intraprenderli per aliri mesi non pochi. »

Certamente questo anticipare dei lavori &an vantaggio im-
portante ; ma la legge presenta dubbii di inconvenienti gra-
vissimi sotto altri rapporli, ¢ perecid ¢necessariodar tempoad
esaminare questi dabbii.

L’ineonveniente di cui intendo parlare & quello del guale
gih fu mossa parola neli'altra Camera, ossia del danno che il

scguire il tracciato attuale da Pontedecimo a Genova possa

recare al tratto supcriore della strada.

Seconds i dali pubblicali dal Minislero, la strada dal prin-
cipio della galleria dev Giovi a Ponledecime avrebbe in alcuni
luoghi la pendenza del 28 per mille e perfino del 34 per
mille; io tengo per fermo che questa pendenza necessiti I'uso
di macchine fissc, ¢ per evilare una fale pendenza conver-
rehbe rifare non solo quel tratlo di stpada, ma anche mu-
{are probabilmenle il tracciato di una patrle della strada se-
guente da Pontedecimo a Genova,

In conseguenza, non ¢redo che si possa discutere e votare
questa legge che defermina il tratto inferiore di strada prima
d’aver esaminala la questione del tratto superiore. Vorrei
pertanto che prima che questa legge si discuiesse, il Minislero
rispondesse in termini precisi alle questioni seguenti ;

{® Se sia possibile percorrere con lecomolive mobili st
nella discesa come nell’ascesa, Iinfero tratto dallingresso
superiore della galleria dei Giovi fino a Pontedecimo, seguendo
il iracciato e calle pendenze attaali;

2¢ In caso non sia possibile seguendo il fracciato attuale,
s@ possa cid eltenersi mutando ed allungando i1 tracciato dal
I'ingresso superiore della galleria del Giovi fino a Pontede-
cimo senza muiare il trallo da Ponledecimo a Genova

3¢ In caso ehe per tal modo ¢id non si possa cﬁnseguire e
sia possibile di ottenere di far use esclusive di locomolive
mobili da Genpva all'ingresse superiore della galleria dei
Giovi, mediante mutazieni su tolla 1a linea ncl tracciamento
dal tratto di strada anzidetto. '

Tali questioni rimelterd per iscrilto alla Presidenza od al
ministro, onde questi veda se voglia rispendervi immediata-
mente, o se preferisea di rimandare ad allro giorno la ri-
sposta alle medesime ¢ la discussione della legge.

PALROCAPA, inistro dei lavori pubblici. Domando la
parola per rispondere immediatamente, poichd queste que-
stioni gid furono in altri termini presentate alia Camera dei
dopatali ; ed ie ho fatto vedere ailora che la questione si do-
veva riguardare di presente risolta in seguito al lunghi e ri-
petuti studi che determinarono P'altuale tracclato della strada
ferrata. ! dubbio sollevato alla Camera dei deputali consisteva
. in eid che credendosi possibile di costrurre la strada ferrata
* -~va a Ponledecimo con una pendenza eguale del 14

¢+ Non si sapeva comprendere il molivo per cui tos-
e state assegnate ai diversi tronehi diquella sezione
2 de1 26 0,68 per mille e persino del 36 per mille.
ficonto di quella seduta, se non erro, delli 13 del
& mese, ognuno pud di leggiery convincersi deli’erro-
clia supposta posibiie pendenza uniforme di quella

S oqun

traita di strada ferrata, non che delle potenli considerazioni
che decisero il Gaverno ad adoltare definitivamente la traccia
ora in corso d’'esecuzione.

L'onorevole proopinante limita. ora la questione a vedere
s¢ dalle shoceo della galleria verso 1a valle non si potesse an-
dare a Gengva con pendenze minori.

fo credo che glt stodi fatti abbiano non solo sufficiente-
menle ma pienamente dimostratlo che ¢id non sarebbe possi-
hile, e tanto meno lo si potrebbe ora che trovasi flssato defi-
nitivamente il punto di parlenza.

Come io gid ebbi I'onore di esporre alla Camera dei depu-
tati, 'autore del prime progette della linea di cui si tralta, i
signor Porro, si era appunto prefisso quesio problema, di
procurare ciod di andare dalle sbocco della galleria fino a
Genova colle minori pendenze possibili ; malgrado cid, ogli
era stato costrelto ad ammettere pendenze del 26 per mille,
e, per avere queste pendenze, egli aveva dato un grande syi-
luppe alla stradz sulle coste deila montagna, introdecendosi
e girando in tulle le valli per giungere sino a Genova, ¢ non
gid pressa Pantica cinta nel sito della stazione atloale, ma
bensi al di qua della Lanferna; di modo che la stazione veniva
a trovarsi fuori della citta di Genova,

Questo progetto dell'ingegnere Porro avevainolire fra gli
altri grandissimi inconvenienti quello specialmente che ap-
punto per voler seguire le coste delle pendici, per svilup-
pare un piano coutinue ed uniforme delle galierie fino in vi-
cinanza della citta di Genova, cgli abbandoenava futti i paesi
abitati, e conduccndo le strade per siti inospiti, non recava
aleun vantaggio ai tanti paesi situati lungo quelis valli; cp-
pereid la strada ferrala non serviva cheai duc punti estremi,
nulla giovando a quegli intermedii.

Un altro grave inconveniente siera che per favorire lo svi-
luppo deila strada con pendenza uniforme doveva assoluta-
mente secondare fuite le sinnositd, siv della valle prineipale,
che delle convalli; ¢ quindi in alcuna di gueste la strada ve-
niva a trovarsi allaltezza considersvole di 20, 30, 40, e,
salvo errore, di 50 metri sul troneo che avvicinavasi allo
shocco della galleria dei Giovi.

" Un altro essenziale difetto che pud essere faciimente vico-
nosciuto da tutti quelli che conoscono le condiziom geolegi-
che e geognostiche di quella catepa degh Appennini, si era
che lagliando a mezza cosla la pendice dei monti per procy-
rarsi la sede della strada, si metteva inevitabilmente in sco-
scendimento {utta la pendice: per riparare a qaale scoscen-
dimento si sarcbbero dovate fare opore gigantesche a sosle-
gno delle terre, e forse anche senza riusciryi, ovvero esporre
la strada ad una pronta e certa rovina, nen bastande ad im-
pediria una manutenzione, tuttoché enormemente costosa.

Quando al signer Porro succedelte neli’esame detle localifh
& negli studi di questa strada it signor ingegnere Brunnel,
egli non si ristelle panto, ¢ con quel colpo d’occhic sicuro
deil’'uomo avveizo da lunga mano ai pii grandiosi lavor, si
determind tosto a seguire il fondo della valle della Polcevera
o quello deila valle del Riced, tracciznde una linea cha dal
pitt al meno ¢ stata conservata ¢ da tutti ritenuta migliore.

* Cid non ostante, dapo i ripetuti studii fatti, afiorehd il si-
gnor ingegnere Brerenton presentd il progetto elaboralo dal
signor Brunnel, nacque il dubblo se, enirando nella valie
della Secca, e seguendone le pendici, si sarebbe potuto, al-
meno in quella localith migliorare alquanto 1a pendensza della
strada ferrata, accrescendone i} pit possibile lo sviluppo. Tut-
tochd il piano del signor ingegnere Brunuel avesse ottenulo
mollo favore, e fosse quas deciso di adottarlo, si fecero nui-
lameno, per delegazione del Consiglio speciale delle strade
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ferrate, nuovi studi ed esami da due distinti ingegnert, il si-
gnor Bossi ¢ un onorevole membro di questo Consesso, esi-
mio ispettore del genio civile, il quale ‘avea proposia e spie-
gata in seno del suddetlo Consiglio la . pessibilith di un mag-
giore sviluppo della strada, passando per Ja valle della
Secea,

Dopo le pilt accurate indagini e maturi studi, il cui risul-
talo venne nuovamente sottoposio 2l Consiglio speciale, sodia
proposizione stessa di chi aveva suggerilo la saaccennata va-
riante nella direzione deila strada, si adottd il primilivo pro-

" getto, e si rilornd alla prima idea di stare sul fondo delle
valli della Poicevera e del Riccd; se noa che le pendenze colle
quali era condotfa Ia strada nel progetlo Brunnel, essendo
assai pli fortl di quello che lo sieno attuaimente, ¢ taluna di
esse giungendo persino al 44 per mille, si credette opportuno
di nominare un’apposita Commissione composta, se ben mi
ricordo, delli ispettori Bosso, Negrelti ed altri, per combinare
#'aecordo col signor Brerenfon un sistema di tracciato con
peadenze il pit possibile minori, il che diffatti veniva ese-
guito, merce I'ideato abbassamento nell’accesso della galleria
dei Giovi, in correlazione colle nuove modificazioni intro-
dotte su tutta la linea che venne percid ridotta quale attual-
mente si trova.

Sono certamente ancor gravi queste pendenze e (ali forse
da non poter essere, a mio avviso, facilmente superate se non
con pizni inclinati ; ma esse sono notabilmenie scemale dal
primitivo progetlo, poiché la maggiore di essa non sard che
del 3 50 per 100circa, limite in cui & oggidi provato essere i
piani inclinali di un buono e sicuro esercizio.

Come vede dunque Ponorevole signor preopinante, Pal-
{uale traccia della strada ferrata non fe definitivamente fis-
sata se non dopo lunghissimi stadi, dopo ripetote varianti ¢
modificazioni suggerite dagli nomini pil eminenti deil'arte
che visilarono pii voite Iz localitd in questione o si convin-
sero della impossibilith od almeno della sconvenienza di altre
direzioni.

Ora i laveri si trovane in pienc corso di esecuzione, ed
anzi i tronehi in cui essi somo pitt inoltrati sarebberp ap-
punte quetli delio sbocco verso Genova e defla galleria ded
Giovi fino a Popledecimo; § lavori in quella sezione sono a
fal punto che l'appalfatore a cui non rimane se non ad ese-
guire un ulitimo tratto di strada vicinissimo a Pontedecimo,
dei pio facili, ma che si dovette sospendere per coordinarle
al tronco deila Polzevera, nen ancora fissato, in aspettativa
della legge oggi in discussione, 1'appaltatore, dico, ha recla-
mate e reclama gia da molto tempe affinché si decida ta que~
stione del tracciamento nella- valie di Polcevera onde poter
dar compimento alla sua impress. E notate, o signori, che
nella valle del Riccd che vi eorre dallo shoceo delia galleria
venendo a Pontedecimo, sono grandissimi § lavori da ese-
gairsi ; 1a strada anche quivi & stata praticata nel fondo della
valle rettilineanda il Riccd in molti panti. La strada ferrata
altraversa in varli siti il letto del torrente e si dovettero vin~
cere coll'arle Ie difficoltd fatte dalla natara, scavando a quel
torreate un nuove lello lateralmente -alla sirada ; su questa
tinea trovasi una galleria che costd fatiche e penc immense;
essa ¢ Ia galleria cosi delta deg Armirotti, 1a quale, per.
fattzsmente compiula, & una delle grandi opere che abbelli-
scono la nostra strada. ‘

Allo stato quindi delle cose non si trafta pid soltanto di
vedere s¢ si dehba percorrere 1a valle della Poloevera, o se
convenga scegliore un’altra direzione dallo sboeco della gat
leria ; & d’mopo decidera anzitullo se convenga abbandonare
gli immensi e costosi lavori che sono stati falti e ¢id non gi3

19«

nella certezza, ma soltanto nella speranza ditrovare una li-
nea migliore, ' 5

Ora, se dopo Pesposizione da me falta di quanta si praticd
dal Governo prima di addivenire alla presa decisione, delle
gravi considerazioni e potenti motivi cho fecero. definitiva-
mente adottarela traccia attuale, possa ancor rimaner duhbio
sulla possibilith Ji scelfa migliore, io nol saprei e mi rimetto
al giudicio di questo onorevole Consesso,

Solo ripeterd che io sono tanto pit tranguillo sulla biona
direzione della presente fraceia, e ritengo migliore il sistema
di pereorrere il fondo delle valli,in quanto che sono convinto
che oltre aila considerazione dell’abbandono in eui sarebbaro
rvimasti tanti paesi postl 20, 30 ¢ persino 56 metri al disoilo
delia strada forrata, avrebhe ostato all'adozione del primitivo-
progetto Porro la difficilissima condizione della strada con-
dotta sulle pendici franose dei monti con curve ristretie e
percid pericolosissime all’esercizio.

1o credo assolutamente che se non si fosse preso il partito
di seguire prima le valli della Scrivia, poi quelic del Riccd o
delia Polcevera nel loro fopdo, noi avremmo avatd una
strada che, malgrado opere grandiose, sarebbe slala di diffi-
cile per non dire d'impossibile ¢onservazione,

Mi conferma poi vieppit, in questo giudicio 1} parere del-
Vuomo i} pik competente forse che sia preseptemente in Eg-
ropa, in materiz sopratutfo di strade ferrate, il celebre inge-
gnere Steplienson, il quale, in una lettera testé direttami, e
che or non rilengo, dopo avere, a mia richiesta, perlustrato
la nostra strada, ebbe a dirmi che per gquante un'ispezione
rapidamente fatla gli acconsentiva di formarsi un eriterio
delle localith, il sistema seguifo specialmente per consiglio del
signor cavaliere Maus, era quasi identico a quello che egli
stesso avrebbe adottalo. b

Né questo egli disse leggermente o per mera compiacenza,
trattandosi di progetto in corso d’esecuzione, mentre le idee
e le hasi a coi venne iale progetto informato, farono da lui
formalmenle espresse nello stupendo ed elaboratissimo rap-
porto diretto al Governo della Confederazione Svizzera sul
piano generale di strade ferrale che fu incaricato d’esaminare
per quegli Stati. .

Dopo aver esso esposto le grandi difficolt che necessaria-
mente si riscontrano in vn territorio cosl difficile, cosl mon-
tuose ed alpestre; premesse aleune considerazioni generali,
pose per base di un huon sistema di strade ferrate 'atteners
al fondo delie valli, con seguire W pid possibile il corso dei
torrenti, e secondare le pendenze naturali delle loro sponde,
finché esse permettono ’esercizio colle locomotive, ricorrendo
in caso di bisogno ai piani inclinati, e guande questi sono-im-
possibili o troppo diffieili, aprendo gallerie nelle migliori con-
dizioni compatibili colle localitd.

A fronte di questi prineipil, parmi che il tracciato da noi
adottato sia il pid conforme alle buone regole dell’arte, ¢ che
percio, indipendentemente anche da qualsiasi aitro riflesso,
non convenga abbandonarlo, T

Uno dei vantaggi poi della parte di progetto che cade ora
in discussione, il tronco clog della Poleevera, coordinalo col
proposto arginamento, si & quelio di far- acquistare all’agri-
coltura una considerevole superficie di terreni che costitui-
seone ora I'ampio alveo della Polcevera, & che, buonificati ed
interriti, saranno suscettivi di ragguardevole prodotto a be-
ficio dello Stato. C '

Credendo abbastanza dimosirata la convenienza sotto ogni
rapporto di mantenere 1a direzione presente della strada, e
di spingere con alacrith i lavori, conchiuderd con un alitmo
e decisivo argomento, che allo stato in cui guests si trovano
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nel tranco di Pontedecimo, ulumata qual ¢ Ja gallem degli
&nmrottl ‘non sarchbe pilt possibile variare la pentlenix delia
sbrada senzy progiudicare assolutamente i lavori ohe ppi, pi
trovano ingltratissimi netlupportante iratlo, ;la San, Pier 4'A;,
ren a_(zenova, della pib. difficite ¢ dipendios

ehe eghi erede impossibile che il fratto di strada.da Ponteds-.
¢irto altentrata delle gallerig dem Siovi, posqa pert.err ersi con
locomotive mobili,

. Lo maggior dgjove po. hﬁuth e él‘ﬂﬂdlb&lﬂlﬂ duﬂu»ll& che

pom_’,l a ;:hg si . pussa trowarg. rimg,;ku ast gra,\eu;wnng
ente”. Siffatte dnﬂ‘ icolth, se bo ben compreso, si.riducons.a

dm:. le \_,pm che § meouh crahbero. #¢ 8 ,dmvcssera ahhando—
mre mtu i lavon gia, f’alh, £ I‘lnlprms;hilll.’.a di ayviare all'in;
mnvvmenle da mc cspuata " lmpossmlhia che feres pr-avau

per, meno di \jarre ragioni, chg adduasc, L nlle quali eerchard,
di mpunderc-

Siecorpe poi, qudnluquz ana domt'osu ll pe.rdt.ro una g;an '

parte dni!c spese fatfe, i vantoggi derivanti dal seguire uy

mm\'o molodu che peruqetla di pergorrere tuua la strada

con locomuuw wobili sarebhe tale. da compensare. ampia-
mente questi qua,ntum;m. gla\'ﬁsimi sacx:tlw,i, parierd prima
clell unpossibﬂné che il ministro. dice egservi d| evilare ad-
dollp mcomop:pnte Una tale ;mm;s;h’lita egli Ia proya prin-.
cipaluients con due acgomenli: -in prima con Laplorild delle
pef!mm; che fcccm gl p; dg di fmeau strada; quipdi con rd-
gieni mirmsecht. tratle dalla natura delie lucalxti

Cominmetb a parlare dvll aulﬂnh delle persone cutdu. I] '
sngnqr maggiore Porre, uppuncva il ministra dei Javori.

puhhlipl, cnmmuu Ia s;rad;x da San Yier d’Avena 2.non da
.enova. ''''

PAI.E&PAI‘A, mmisfm de; tamrt pubb!ma D]&SI l.‘.lll: ml:'.l-
Ieva la slazione fyari di Genavia .. .o
_ vmum ,5 qua!e ql;eua dellaﬂua!@ Iwclm all u;uta sh

,Gepova? n;aggmrc o minored . ., .

MWAP;Ap yums:m dﬂ lqum"; pubhl{c; .k) um; hp

pr}sso di. me | dgmmmthper ypnjpcgrlq. ma, cret[g;hgl’ay;a
mnssa aliq alesgn byglp, . . 4

vesME. Credo fosse pii basse, wa, poAslu quclu 9he li;ssc:
alla slessa altesza, la questigne non qmbu [ nullg, pg.mlae ’

se_Valterza gra la. stessa, essendo gl stessi estremi, nap,
&l pmla nulta al !wgl!u def layori del tratlo, dm atrada mu;r-

qu;p’

Qrug-, la puu}em,a. sl'l§unpquga qml’qrme dall cgl;zam dglla )

gal[grja del Gioyi mm al fine, dellg strada 15\&!1. Pier I'Arena,
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aﬂ fu asslcurato da parecph:e pcrsone che l'essere ,;le com-
piuta 1 galleria degli Armirolti aveva forlemente contrlhultn

a far determmarc il tracciamento del resto della strada. chéi:-
ché ne sla, e qunlunque sia 1l danno del perdere ]9 spese ,‘
fatte se §j ;}ub per tal modo, seguendn una nuoya \'13, rime-

diare all'mconvemenl.e principale da me esposto, crodo .che

il vantaggio £he oe deriverebbe sarebbe | grandisa‘.\mo ¢ quindi
si otterrebbe di pniPr percorrere futla ia sirada con locomo- |

tive moblu ' né si dovrebbe esitare a fare un tale sacrifizio. N¢
dlaltronde sarehbero del tutfo perdule le spese, prm(:tpat—
én!e ﬂguardo .uh ~rallena dei Glovlh A questa gaHeria 8
sonio Talti pozzi, e il traforo !ong:tudinale 1l traforo certa-

m«ente pul non semrehbe ma servnrebbero bensi perfetla— :

mente i pozzi anche per fare upa galleria che avesse minorn
pendenza, purché avesse la slessa direzione.
i ogni ‘caso eredo che Ta pri‘se.nte questlone sia di tale i im-

portanza che menh du essere csammala attentamcnle per le !

é del S0l on l:irderehbe a éfr:mare m modo da reudere, se
non itpraticabile, ¢erfamente di una mnnulemione dtfﬁpglis-

sima e costosissima la strada ferrata.

Egli & fnditre da avvertire che se le frane sul}e strade or-
dinarie si- Possono facxlmente raparare ¢ non recguo gran
danno alla viabilita, qualm'a '\angano sulh; slrade ferrat!e,
essp formano wir awﬂulo ostaco‘[u al loro eserclzw haslando
“anche tievi smscmmmcnti per arrestare il cprso dell;: luco—
motive. laseio voi siesst, o'signoti, gludiei delie conseguenge
€hié possono derivarg dalla eaduta anche di pochl sassi syl
strat!d arealre & corsa da un wm’oglia che, urtando in, quelh,
‘pud escire daf bmario e rminare compiutamenle

Per cio pni che si nfen-u.e all'iNuminato gnudicw de]Ie
persune compeienll da me cttate, iv non sasterrd gia ehe vi
si debba intieramente deferm per quania sia Pantogila del

I Toro nume ma dice ehe se l.lwlso, per, usempm, sp;egato

f

consegﬂeﬁze ‘che’ pud avere per avventre di’ una strada fer-

rala s Prmcnpale
Conseguentemente non sl deve prempitare 12 decistone di

una tate queshonc Loll'esegmro deﬁmuvamente il tratto di -

strads da Ponfedecimo a Genova, finché non si sappla chc i

assolutamente in nessun modo si pud ottenere che it haua ‘
da’ﬂ‘ ngresso “della gal]ona dei’ G:o-n sino a Ponludecimo, ;
‘anche tenendosi talora allalfezza di 20, 30 o 40 metri
supra it fondo della va]lc §i possa percorrere con locoumlnc

mibilt,

PALEGCAPA, minisiro dei lavori pubblici. 1o mi per-
melterd di osservare ancora che it inotivo principalé per cui
dissi che, parnn si debha mantenere a Pontedecimo la linca
'lramata hon & solo perclu’: g!h esegutta in gran parte ‘e prns

sima a compiersi nei teatti rimanenti, ma essenzialmente per- |

ché dopo gli sludi fatti io porlo convmzmne che non s ne
possa adolfare una mighore

A sistema suggenlo dail*onorevole signor senatore sard furse
ipotetlcamcnte parlande, plavsibile, ma io nol eredo pratica-
mente attnabile, non sola in fatlo di strade ferrate, ma neanco
‘di'strade ordinarie ¢ comuni,

Non negheru che per quanto difficile si presenti una loea-
lith, astratlamente ragionando, si possa con un piano uni-
forme traceiare una strada che l’attraverss anche senza hiso-

oo di gallerie o di piani inclinali; ma ben altrimenti stz la !

<083 quando si tratla di ebeguu'e malerialmente un tracciate
di strada che per glungere da un datoe estremo allalivo abbia
a pemnrrem per valli e per monti in condizioni di focalith e

solo Yimpero gi esigenzo difficilissime quali sono le pendenze -

ele curve nelle strade ferrate le quali, quando eccedono una

tma misura, non sopo pnl suscettive di esercizio. to hio ap- |
leln citale I'esempio di vomini pratlcisslml nella materfa i

qliali hanno stabilito canoni generali in soguito a lunga pra-

lica e r(petute esperienm Soggiungerd ancora che il signor °
Porro che ‘si” proponeva Parduo problems di adotiare le pos- |

sibili mineri pendenze, non polé giungere cid malgrado che
al ?ﬁ per wille; 1a copdizione della pendice delle valli si-op-
pone assolutamente ad una maggiove riduzione, & meno the
non 8i voglia aver 1'iguard'o di sorta ala spesa cho ng emer-
geredhe,

.Quante poi au’osscr\aziono f&ua dall'onopevole preopi-
nante che lungo la strada reale verso la parte di Genova con-
dotta sulle coate dei monti non st manjfestano cosh frequenti
gl scoseendimenti da rendere pericolosa wna via ferrata che

- si stabilisse in condizigni identiche, rtspunderé che se si da-
VeseeTo praticare sy q’neﬂe' peadicl i taghi necessari aVa sede

di‘una strada ferrata,’il tufo abbandonato alPazione del gelo |
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dat sngnm blcpimnson fosse conseguenza sollanto .di sludi a
caso vergine, di semplici leorie, non vorrei cerlamente adot-
tarlo come base del mio evilerio sulla honth della lineg scelta;
ma quando vedo ¢he un ingegnere di tanto peso dopo i pii
aceurali sindi sulla pilt convenienle dlremone delle qlrade
ferrate sul mudo di dimingire le pendenn' i raggn nge curye
e simili, fini coll'adottare pendenze ‘del 26 per mille, nen
passo a wene 4 invocare l‘autorlth del syo home a sosteguo
del mio assunto.

Ai postutto, dopo quanto ebbi ]’unnrc & espmre fin qul
avato riguardo agh studi fatti della linea di epi si tratia, sia
da ingegneri t‘blel‘l ¢che da quelii del paese, allo stalo a cai
presentemente sone portale le opere, massime dellz g,alierm
‘des Giovi, ove si lavorn su undici POz, ¢ quanto prima su
tredici, alle somme ingentissime gid spese e che andrebhery
onninamente perdule, io crede della pid assoluta neceasl!i
non soio di m.mlum,re 12 traceia. atlud!e, wa i sﬂlleclldrv
quanlo Pt si possa il unnmmento dei lwon di quﬂlla
sezione,

wOBCA, rifatore, CUIIIIIICIL‘I‘G dali’osgmrvarn chg I.s dascup-
sione che si agila eccede 1 Huith entro aqu.i'h doyreble essers
circoscritla, puiché it progetlo cencerne, wpicamente Cargi-
namento def Poleeyers, ¢ non la strada ferrata. .

1 lavori in covse per le stradp ferrale fecero oygello di m.;-
ture e ponderate discussioni; ¢gsh ehie H sollevare ora. AqUE -
stioni, le quali inducane a soprassedere ai Javori mtrapreu.
‘equivale a dire che i & procedulo dal Ministero senga lg Yo~
lute considerazioni, & senza quelie discussioni che g}’inleressn
della eosa pubblica polevane richiedere. Inforno a fuesto
argomento, dird, in appoggio a quanto ha premesso Fonore-
vole ministro, quel poco che mi ¢ noto, avendo jo presp pnrte
alla relativa discussione. N _

Saslanzialmente il signor senatore Vesme wmbra pram-
dere accié si ritorni 2l primilive progetio - del ﬂlaﬁwﬂt
Poarro

Ora, senga uemmeno invocare mvet‘chzamente i’aah:m&
degli eminunti i mgcgrmn che furono umsu!tah in quests ma -
teria, ¢ che sono pl'atluss:m\ in qnesto gencre i tavorl, io mi
limiterd ad osservare che nello stabilire una via fercaty dye
case debbono aversi preseati: T'una .concerne Timportapie
argomento delle pendenze, delte quali valle intratienerci Po-
norevole prcopmanre, Yaltea non mend importante ¢ qu&lla
delle enrve, le quali non devioao eccedere un eerto limite, @
che bisogna procurare le pid syiluppate, cioé un raggio il p:ﬁ
esleso ebeé sia possibile d'ollendre, aceid sia garaniita ta sigu-
rezia del transito. Ora, se si esamina if prugettodelmwore'
Poren (the d'altronde & frale carle che egistons al Ministero),
3 soﬁrqe che la strada ta quale; secondd il sae progetto,
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dirama da San Pier d'Arena e va salendo pressoché unifor-
memente sino al colle dei Giovi, & piena zeppa di curve e
conirocurve.

Questa sola considerazione basta per s& a dimostrare, senza
nemmeno invocare alcuna autoritd, che non pud essere ra-
gionevolmonte ammessa; daltra parte & da rilenere che le
strade ferrate devono tendere a facilitare le comtmicazioni
dei paesi per cui discorrono, ed anche cid é importantissimo
per determinare a seguire la valle della Polcevera e cosi a se-
guire 1a tracciache é stata definitivamente adottata fra Geaova
¢ Ponledecimo. Dopo lunghe discussioni, Iidea di operare il
transito colle locometive per tutta Pestensione della linea,
evilando se possibile i pani inclinati, & stata sempre presa di
_ mira nelle discussioni e disamine che ebbero luage nei pro-

getti delle vie ferrate, ¢ cif_; tanto ¢ vero, che nel primitivo
progelto dell'ingegnere Brunnel non solo le massime pendenze
salivano al 4, al 4 1/2 per cento, come accennava I'onorevole
ministro, ma ve ne erano aleune che salivano dal 5 at 6 per
cento.

Lo stesso signor Brannel, dopo le fattegli osservazioni s’in-
dusse a minorare quesle pendenze, ribassondo it punto cul-
minante ; ¢id non ostante, dopo i ribassamento ammesso dal
signor Brunuel, si avevano perd ancora lango il Ricco aleune
pendenze che salivane dal 4 a! 5 per cento.

- 1 Consiglio speciale delle vie ferrale, a cui & stato affidato
Uesame del progetli, curd sempre ogni mezzo diretlo a sce~
mare le pendenze, appunto per it lodevole scopo di oltenere
¢he le locometive potessero transitare lungo tutla Ia linea
senza piani inclinali. A questo propesito dird che io stesso
per attingere, se possibile, un si lodevole scope, cecital il
dubbio se convenisse di far percorrere fa sirada fino a Pon-
tedecimo,

Ammessa la convenienza di seguire 13 valle della Polce-
vera sino al torrente Secca, si presentava ovvio il pensjere
di vimontare la valle d'esso torrente, sviluppando la strada
sulia destra falda del medesimo sensibilmente esposta al mez-
20d}, mentre Popposto versante sul Riced é presseché intera-
mente esposto a seftentrione, salve ad eseguire una dirama-
zione smo a Pontedecimo.

8i fecero effellivamente esplorazioni lungo la valle della
Secea, alfe quali io presi parte, ma io slesso, come accennd
precisamente il ministro, ebbi Inogoe a convincermi col signor
Mauss, che la valle della Secca ¢ soggetta a frequenti avvalla-
menti, le cui traccie si scorgono da ogui lalo; olire eid biso-
gnerebbe fare un nuove funnell di mille e pid metri per pas-
sare dalia valle della Secca a quella del Riced, che bisognava
sempre raggiungere alla sua parte superiove,

Quesle considerazioni mi persuasero che questa idea, che
si presenlava a primo aspetto molto opportuna e preferibile
alla traccia tungo il Riced, dovesse essere ragionevolmente ab-
bandonata. '

Ammessa cosi la convenienza dalla stradn Jango Iz valle del
‘Riceh, comunque esposta a mezzanotte, rispetto a quella della
Secea eaposta a meziogiornoe 0 quasi, rimaneva ad esaminare
se non convenisse, partendo da Pontedecimo, di sviluppare
la strada glusta un’inclinazione uniforme sino al colle dei
Giovi, per ottenere minime pendenze. _

A questo fine furono studiall tre progetti comparativi, os-
siano tre traceie diverse nelia valle del Riccd, per scegliere il
partite migliore, ' '

_La struttara geognostica di quel suolo accidentale doveva
pataralmente essere presa in considerazione, eppercid furono
‘¢onsultate in proposito le persone esperle in questa parle, le
quali dissero che la valle del Riccd.non presenta veramente
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molia sodezza, e che era pidt prudente consiglio di atlemersi
al fondo della valle, anziché sviluppare la strada superior-
mente, ' .

La roccia apparente nell'alveo del Riocd, e le frane supe-
riori, seco giunti i molti accidenti del suclo, indussero pereid
a seguire di preferseza il riferito espediente.

L’enorevole preopinante disse che gli scoscendimenti sono
pit frequent! nella parte seltentrionale del colle dei Giovi,
¢ cosl nella valle della Serivia, rispetto alla parte meri-
dionale, _

1 faltl sono contrari a quest’asserzione; eyli & verissimo che
lungo 1a valle di Serivia esistono vari siti soggetti ad avval-
lamento, i quali diedero lnoge a gravi spese per rendere sta-
bile e sicura la strada ordinaria, ma ¢ altresi vero che consi-
mili gravi spese si dovettero fare nella parte meridionele, ed
a questo proposito accennerd solo che alla sorgente della
valle del Riced, parte meridionale, 1a strada ordinaria ¢ sog-
gelta ad un grave avvallamento, il quale richiese gravissime
spesa per ripararvi.

Quindi non sta in fatto 'asserzione che questi avvallament
slano minori nella parte meridionale, in confronio della set-
tentrionale, giacché i medesimi sono frequenti sia nell’'uno
che nell’altro lato, .

To crado conseguentemente ehe si fecero accurati studi per
oftenere la miglior traccia della strada ferrata, che nulla fu
omesso in questa parte, ¢ che non vi ha quindi luego a so-
prassedere dali'esame della legge che ora & posta in discus-
sione.

vESME. Se il Senato permetle, ridomanderei fa parola per
fare alcune brevi osservazioni.

PRESIDENTE. Avende gid parlato due volte, io debbo
pereid interrogare il Senato se vuole ancora accordargliela,

Fardi senatori. Paclil parlit

eRESIDRNTE. [n (3l caso ha la parola.

weaME. Non vi ha {erse proposizione, per quanto vera,
che, esagevandola, non & possa far diventare faisa. Nom éra
certo mia inlenzione di esagerare la proposizione che si do-
vesse diminuire la pendenza col cominciarla da punti phi
lontani, né mai pretesi che si dovesse salire, per esempio, sin
suile nevi-alia velta delle Alpi. 1o non proposi diffatte, nep-
pure nel caso presente, che si mutasse in altra parte la dire-
zione della strada; io non prelesi che si mulassero i panti
estrem, ma solianto che, seguendo a un di presso i tracciato
afluale che crede otlimo, si eguagliasse per quanto fosse pos-
sibife a pendenza. Ora sento confermato da ogni parle, € da
persone che sono pill che mai capaci di dar giudizio sulia
materia, essere questo impossibile, e che da Pontedecimo ad
un dipresse sino alla gatleria dei Giovi, ¢ assolula necessith
servirei di locomotive fisse. Cid credo essere un male gravis-
simo, ma se ¢ necessario, conlre la necessild non vi ha rime-
dio, & mi arrende. Si sard pur sempre oltenuto questo fralto
dzlla presente discussione, che Ia verith sard posta in chiaro,
e si saprd fin d’ora quale sard lo stato futuro della strada di
Genova ; si saprd, ciod, che sard per un ftratio interrotte il
corso delle locomofive mobili, Si saprd parimente, a discolpa -
del Governo, che persone a cid deputate fecero a pitk riprese
tutti gli studi necessari per cereare di ovviare a questo incon-
venienle, ma che per quanéa fatica, per quaati’studl vi faces-
sero, non poterono assolutamente superare ana tale diffi.
coltd, e far cessare Pinconveniente di una tale interruzione. -

.- mosea, relatore. Dird due sole parole; aggiungerd solo

a quanto & stalo espresso, che appunlo per potere, se mon
ora, almeno col tempo, secvirsi di focomotive nella traversa

dei colli di Giovi, 8i abbassd il punto cuiminante il pin che &
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stato poss:blle Nel primitivo progetto la galieria’ era sola-
mente d‘ metri 4900 circa; quella che ora si sta eseguendo
sccede i 3000 metri; il punto culminante & stato abbassate il
pil che & stato pussihile‘, ¢ nlla si omise per ottenere il me-
glia nello stabilire questa difficile traccia di strada ferrata.

Ora la pendenza massima & ridolta ciréa al 34 per mille;
se la costrazione detle locomolive sard maggiormente perfe-
zionatz, si potranno forse surragare esse locomolive ai piani
inclinati che converry per ora stabilire per la traversa del
colle dei Giovi.

Io erado realmente che si & fatio tutio ¢id che era possibile
di fare, per otienere le traceie migliori, senza curare il di-
spendio maggiora che si rese pecessario; imsomma, credo di
poter dire, aimenc io ne sono conviato, che i & fatto tutto
quelle che era possibile per fare {1 meglio.

PRESIDENTE. L2 parola & al sennatore Di Collegno Gia~
cinto.. '

BF COLLEGND GIACINTO, 10 aveva chiesta la parola
onde constatare, che quaninnque dallo stato della valle del
Riced si fosse obbligati a perecrreria in parte con piani ineli-
nati e macchine fisse, ¢id nullameno non ne deve nascera il
timore che quesfa strada sia per essere pilt pericolosa da per-
corrersi che non lo siano generalmente le strade ferrate degli
altri paesi. lo non credo che esista una sirada ferrata di qual-
¢he estenstone {fuori quella del Reno che segue costantemente
le rive del fiume da Basilea fino a Magonza), non credo, dico,
che vi-sia strada ferrata di una certa estensione cbe sia to-
talmenle in piano orizzonale e non abbia a servirsi di qualche
piano inclinato.

Potrei citare ie strade ferrate dell‘lnghalterra in cui la sor-
tita da Londra verso il nord-est, l’entrata aLiverpool venendo
a Manchesier, l’entrata a Glasgow venendo ad Edimburgo si
fanno ¢on piani inclinati.

Potrei citare ancora in Beigio quella che scende dall'sito-
piano di Bruxelles verso Liegi; tutle queste strade si percor-
rono coi piani inelinali; se offrgno difficoiti, se offrono una
necessita di sorveglianza maggiore, questo appunio fa che nop
vi slano mai pericoli waggiori in quesii piani inclinati di
qaelli che vl sono nelle strade ordinarie.

Credo adungue che se Ja strada daPontedecimo ai Giovi
deve assere percorsa con piani inclinaii, essz sard nelle con-
dizioni genersli di tulte le strade che devono supersre pen
donze maggiori di goelle cho st trovano seguendo soltanto il
corso dei finmi, e che non si deve per nulla esitare ad aceo-
gliere con Tavore qoeska sirada tal quale venne tracciata.

Skecome. poi da Pountedecimo conviene passare, e che da-

Pontedetime & Ban Pier d’'Arena bisogna necessariamente se-
guive Ja riva del Polcevers, credo che le cbbiezioni che si
vorrehbero far valere coniro il iraceisto superiormente 2
Pontedecimo gon sarebbero condro il progetto i lagge attyale,
it quale si rifarisce soltanto all’arginamento delia parte infe-
Tiore a I'ontedeclmo, che segm' necossariamente la riva del
figme.

mmn 1i Senulo trarri ceriamente lume e giova-
manf.o dalle jnterpellanze e spiegarioni datesi, per fissare
mglio 1a sua opinione sulla delerminazione preliminare alla
"quale io intendeva provocarlo, se pura non crede il Senaio
che quuﬂsni di scienza @ di artl debbano pipdlosio abbhando-
narst ‘alia responsabilith del potere esecutivo, che non formare
oggetto di discussione nel Parlamenta.

di tipgenza debba immediatamente discatersi.
€hi ha tale credenzs, vogiia alsarsi.
{u Senato adotta Pimmediata discussiane. )

Sunmi_sm BmNato DR Ryano — Disosission.

. |, quall sarh tuteiata Varginatura destra che resta a carico del -
Prapongo “al Senato se lnlende che questa %me gli vautn j
evento Ja pronta difesa, o 1a rlpmzione contro danni minac-.
| clatie soffarti.»
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B aperta la discussione generale su questo progetto” dl
legge del quale dard lettura, (Ved! vol. Documenti, pag: 288.Y

Veggendo che it Senalo non intende pigliar parte alla di-
scussione generale, passerd a rileggere I'articolo prima.

« At 1. E autorizzata sui bilancio de! Misistero dei favor}
pubblici Ja spesa di lire un milione centoventidne mita dng- B
eentotrents per le opere di arginamento e regolazione™ dil . T
torrente Polcevera, da esegairsi a partire da Bolzanetly sino C
al ponte ‘di Cornegliano, simultaneamente "2 quellz della’ .
strada ferrata scorrente lungo Ia sinistra del torrente, colle .
quali verranno coordinate, sotto Ia direzione del deito Mini-
stero. - i

« Quesia somma sark riparlita nei bilanci degl atmi - C
1851, 1852, 1853, msieme col fondi assegnati per le strade S
ferrate. » : '

(B approvatn.)

« Art. 2. Suila somma totale di 1irei 122 ‘230 llre’l?? 580 '
saranno date a titolo di sussidio datlo Stato, - S

« La rimanente spesa di lire 944,550 sarh sopportata aar - T
Governe nel modo € colle norme infra espre.%se » ' i

(E approvalo.} :

« Art. 3. Tutti i proprietari 4i terreni, case od opifisi sxtl
nei comuni di S8an Cipriano, San Quirico, Brasile, Borsoli,
Rivarelo, Cornegliano e San Pier 4'Arena, tanto a diritta che
a sinistra del torrente Polcevera, a cui vantaggio sono spe-
cialmente dirette le opere di arginatura ¢ regolazione del
torrenle, non meno che i camuni stesgi, s quanto [ beneficio -
possa estendersi alla generalith del terrilorio, concorréramno
in deta spesa per Ja somma fitsa ed invaviabile di lirar I
439,650 20. » - i

(& approvate.) |

o Art 4.1l riparto deH’accennata somma fra i sudﬂett:
proprietari ¢ commni interessati verrd eseguito in via di con-
sorzio per merzo di una Commissione composta dei delegati
proposti dai comuni suddetti, ed approvati dall’inlendepxa -
generale di Genova, e sar regolalo secondo le norme e sulle
basi sancite dal regolamento deiti 29 magglo 1817 sai ponﬂ.‘
acque e strade. » ;

(E approvate.) ' N

« Art. 5. 11 pagamento di questa somma, da farsd daailin- :
{eressati al Governe, sarh ripastile in qmmliei anpf of in
aliretlante rate eguali, La prima rata sard pagala nel privio ..
semestre del 1852, 11 riparto poi di consorsio sarh
dalla Commissione di cui sll'articoto 4, entrs. tolta il pros-
simo anno 1851; e qualora sorgessero conlestazioni sark
Vimposla paga.la dai comuni, salve sempre il remtegro da]
consorzio ai comuni medesimi.» . .

(E approvato.)' Co ;

« Art. 8. Le spese di maﬂulenzmne e eonseﬁa:ieag'd;
dette opere saranne, per [a sponda sinistra WPWJ‘- N
tegralmente dallerario dello Slato, & per la- sponda. desten. '
saranno addossate 2l detto consorzio, del quale vermna= :
gressivamente a far parte i terveni nuovamesnle oal
pur sempre giusta la proporsione e le basi medesime ghie Xam.
ranno stabilite pel riparto delle lre 439,650 90,di prima..
cosfruzione, e sulla- propos!zloae della Comaﬂsﬁnne dn cu.l T
all’articolo 4, » . _ ‘

{k approvate.) o

« Art, 7, Un regolamento speuaie ahblhﬂ\ la norme eo!ia ;

consorzio, ed il modo & praceders onde mssicurarne inogat -

(ﬂammo.;.. E
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v Art. 8. Una preliminare ricognizione e delimilazione del
letto attuale del torrente da ambe le sponde, fisserd la sepa-
razione delle proprietd private o eomunali, dai lerreni che si
acquisteranno col restringimento del letto attuale dei torrente,
dei quali, come di speltanza demaniale, polrd disporre ii Go-
verno nel modo che avviserd essere di magygiore sua ulilitd e
convenienzi. »

(E adottate.)

Si procede allo squitiinio segreto.

Risnitamento della volazione:
Votanti......oo..o. .. creraens 53
Voli favorevoli,...... 53
(11 Secalo adolla all’'unanimitd.) ‘
PHRESIDENTE. Non vi sono lavori apprestati ande formare
un ording del giorno, in conseguenza i signori senafori sa-
ranno convocati con avviso a domicilio.

La seduta & levata alle ore 4 1/4.
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