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La seduta 3 aperia alle ore 2 1/2 pomeridiana.

(Sono presenti i ministri dei lavori pubblici, e di gra-
zia e ginstizia.)

QUARELLI, segrefario, legge il processo verbale dells
seduta 4 ierd, il quale viene approvato.

REGUITO DELLA DISCUSSIONE EAPPROVAZIONE DEL
. PROGETTODILEGGE PER LA CONCESSIONE DELLA
NTRADA FERRATA DAL VAROC ALLA PARMIGNOLA,

rREmIDENTE,. Essendosi chinsa ieri la discussions
generale sul progetto di legge per la concessione della
ferrovia dal Varo al confine modenese, Yordine del
giorno ci chiama alla discussione degli arficeli.

« Art. 1. Il Governo & antorizzato a concedere la co-
gtrizzione e Pesercizio deila slrada ferrata del litorale

Iigure, dal Varo, confine di Franecia, sino alla Parmi- -

grola, confine ¢ol ducato di Modena, in base del pro-
grammg copitolato che va unite a questa legge. »

(E approvato.) .

« Art. 2. Qualora 2l 1° seitembre 1857 non sia stata
fatta del Governo la concessione di cuni sopra, ssso &
antorizzato ad aprire un concorsp, in base del chpitolato
suddetto, e di stipulare la definitive concessione con ehi
avrh presentato al concorso medesimo 'offerta pit van-
taggiosa. »

(E approvato.)

« Art. 8. In cago che spirasse il tempo accordato al
coheorso, senza che si presentassero offerenti, ovvero se
i progetti ¢ le offerte presentate non fossero accettabili
& termini del programma-capitolato, il Governo farh
alla societdy Ligure-Orientals, costituita con atto appro-
vato dal decreto reale 14 genuaio 1857, ove questa per-

I
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sista nella sua domanda, la concessions del tronco dj
ferrovia da Genova a Camogli, con facolts di prolun.-
garlo sino & Sestri di Levante, a termini del capitolato
d’oneri in data 8 febbraio 1857 che era gid stato inteso
fra i} Governo e la compagnia medesima, e colla prefe-
renza e riserve nello stesso capitolato contenute per
la prolungazione della forrovia sino al confine mode-
neso. »

(¥ approvate.)

« Art. 4. Nel suddetto caso che il concorso per tutta
la ferrovia litorale dal confine di Francia a quello del
dneato di Modena vada deserio, il Governo & autorizzato
a stipulare una definiliva concessions per la linea del
litorale di ponente dal Varo a Voltri con una compas
gnia che ne assumesse Pimpresa alle stesse condizioni
che gono formolate nel programma-capitolato appro-
vato colla presents legge.

« Il Governo stesso. & anche autorizzato s fare una
simils concessione per la linea del litorale di levante,
da Genova al confine modenese, ferma la preferenza a
patti eguali alla societs Ligure-Orientale che si rico-
stitnisse, a termini di legge, per assumers I'impresa
dell'intiera linea medesima da Genova al confine mo-
denesc. » ’

(B approvato.) '

< Art. 5, Entro la prossima Sessione il Ministero pra-
senters un progetto di legge riflettente l'aprimento df
uns geconda linea ferrata che metta in comunicazions
le provincie interne dello Btato con la linea dal Varo al
confine modenese, »

sAvLY Lopovice, Domando la parola.

rrESIDENTE. Ha la parola.

sATLI Lopovice, Nell'atto di votars l'articolo dalls
legge sottoposta ora alle mostre deliberazioni, io sono
persuaso che, per rispetto alla seconda lines ferrata, di
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cui ivi si ¢ratta, ln preforenza verra data a quella che
meglio corrisponda alle esigenze commerciali e strate-
giche dello Stato; e che ova fra I'attuale o la prossima
Bessione del Parlamento el presentasse una compagnia
dispoata ad assumerne la costruzione, il Governo ypud
tenersi antorizzato a eonchiudere con essa I'opportunc
contratto.

Queste due cose mi stanuo moltissimo a cuore.

waLEoCA®A, ministro dei lavori pubblici. Quanto ai
principii che devono determinare la scelta dellalinen,
il Governo® perfettamente d'zccordo coll' onorevole preo-
pinante, ciod, che deve scegliersi quella che sla la pi
favoravole nei rispetti commereiali e strategiel, ed in
generala la pi confacente a tutti gli altri interessi

dello Stato. Dird a tale riguardo che io non ho mai dis- |

simulato 1a min opinione in proposito, Dichiarerd nuo-
vamente che divido perfettamente 'avvisostato espresso
dall'ufficio centrale nell'esame di questa legge. Che poi
il Governo si fenga auntorizzate, durante la chiusurn
del Parlamento, ad aceettare le proposte che gli venis-
gero fatte sopra vna linea che fosse da Inl pure creduta
meritevole di preferenia, io debbo osservare che eid
non pud essere a fronte della legge, la quale esige che
gi faceiane stodi prima di venire a guesta scelta, ed ha
imposto al Governo nom che, fattala scelta, accordi
alla societh, che ne presenta la domanda, la formale
poncessione ; ma che all’apertura della nuova Bessions
del Parlamento egli presenti il relativo progetto di
legge. I Governo crede non potersi scostare da questo
precetto.

PBESIDENTE. Meolto ai voti I'artieolo b,

Chi I'approva sorga. i

(E approvato.)

« Art. 8. I ministri segratari di Stato dei lavori pub-
blici & dello finanze sono incarieati dell’ssecnzione della
presente logge. »

(E approvato.) -

Prima che si passi allo aquittinio segreto su questo
progetto di legge, io annunzierd al Senato che potranno
venire in discussione i due progetti di legge, dieui a
suo tempo fureno distribuite le relazioni, relativi, il
primo all'arginamento dell’ Arve nel Faucigny, e l'altro
ai econsorzi di provineie per l'apertura di nuove strade
nazionall.

Quando non gorga osservazione, s'intandera 1'ordine
de! giorno stabilito come venne propasto, e s’intendera
il Benato chiamato a discutere i dune progetti sovraceen-
neti snbito dopo lo squittinie, & cni si procederk sul
progetto di legge relativo alla strada ferrata dal Varo
a] confine modencse. ‘

Prego i signori segretari 41 fare Vappello nominale
per lo squittinio di questo progetto.

MARIONTL, Segretario, fa 'appello nominale,

Rizaltamento della votaziona:

Prasentievotanti . , . . ... ... 60
Voti favorevoli . . ... .. Bl
Voticontrari , . ...... 9

{11 Benato adotta.)

DISCUSSIONE E APFPROVAZIONE DEL PROGETTO DI
LEGGE RELATIVO ALL'ARGINAMENTO PEL TOR-
BRENTE ARYE,

rRrESIDENTE. Mutto ora in discussions il progetto di
legge per I'arginamento del torrente Arve, il quale &
cost concepito. (Vedi vol. Documenti, pag. 1053 o 1080.)

Riterrh il Senato che l'afficio centrale, incaricato del-
I'esamae preventivo di questo progetto di legge, si faceva
earico di una petizione stata presentata da varl pro-
prietari di beni lungo 'Arve nei mandamenti d'Anne-
masse e di Reignier non compresi nel medesimo, i quali
domaudano che nel progefto, di cui si tratta, venga
compraso l'arginamento dell'Arve per il trafto che
scorre gul territorio ed i confini di essi due manda-
menti.

L'ufficio centrale non avendo creduto che fosse il caro
di proporre emendamenti, 1 quali tendessero a com-
prendervi il eorso dell’Arve inferiorments al ponte di
Bellecombe, avendo tuttavia creduto che 1 fatti alle-
gati nella medesima fogsero assai gravi, e meritassero
I'attenzione del Governe, percid propose che la peti-
zione fosse rimandata al Ministero competenta parchd
potesse prenderne cognizione, e tenerne quel conto che
di ragione,

Premessa questa avvertenza, dichiaro aperta la di-
seussione sul progetto medesimo.

pE soNNaz. Je demande la parole.

PRESIDENTE, 1l senatore De Sonnaz ha la parola.

PE 80NNAZ, Jo ferai remarquer que plusisurs com=
munes qui sont au-dessous...

PRESIDENTE. Il ne s'agit pas de communes mais da
particuliers.

DE soNNaZ, 1} parait que les communes elles-mémes
sont intéressées, parce que Ia rividro a enlevé une quan-
tité trés-considérable de terraing dans les mandements
de Reignier et d'Annemasse. Comme le diguement de
I'Avve n'est porté que jusqgu's Bellecombe, an pont jetd
entre deux rochers ol la rividre est naturellement di~
guée, ot que le Grouvernement n'a pas enftrepris d'aller
plus loin, il s'ensuit que cette rivitre cause beaucoup
de dommages et il seraif juste gque l'on continuat ce
diguement jusqu'au territoira du canton de Gendve.

rrEstpENTE. Penso che il Senato ritiene quello chs
a stato fatto presente dal suo ufficie centrale, e su cul
ho appuhte chiamato la sua attenzione: percid essendovi
una proposta dell’nfficio medesimo, di rimandare questa
petizione al Ministere, o d’altronds non essendo piu il
caso che ne avesse & riferire la Commissione dells peti-
zionl, io debbo metterla al votl.

Chi approva guesta proposta di rinvio della petizione,
di cui i & fatto cenno, ai ministri dell'interno e dei la-
vori pubblici, & pregato i alzarsi.

(E upprovata.)

Se non &i domanda pin Ia parola, dard di nuovo let-
tora degli articoli per metterli ai voti.

¢ Ath. 1. B approvato l'eseguimento, in via di con-
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sorzio tra lo State, la provineia di Faucigny ed i pro-
prietari interessati delle opere d'arginamento a di rego-
lazione del torrente Arve, divise in quattro sezioni, se-
condo il progetto presentate dall'ingegnere provinciale
di Bonneville, Gioacchino Tmperatori, in data 6 maggio
1856, a apprevato in linea d'arte dal congresso perma-
nente d'acque o strade con voto 12 luglio suceessivo. »

(£ approvato.)

« Art. 2. 1l contributo dello Stato, della provincia e
dei particolari inleressati, tanto nelle opere da intra-
. prendersi quanto in quelle gih eseguite in via d'urgenza
e tuttavia da liguidarsi, verrd prestato nelle propor-
zioni seguenti, ciod:

« Metd della spesa totale sary sopportata in parti
uguali dallo Btato e dalla provincia;

« Lraltva metds sarb sopportata dai proprietari inte-
ressati sotto la deduzione di un deeimo, il quale verrdy
loro fornite dallo Stato a titolo di sussidio. »

(B approvato.)

« Art. 3. Per le opere saltuarie d’arginamento che si
eseguiranno nella seconda sezione a difesa dei vari ter-
ritori i} Governo e la provineia forniranno pure in
parti nguali nn sussidio corrispondente alla meta del
loro ammontare, da erogarsi a misura che i rispettivi
comuni faranno constare del regolare loro esegnimento,
in eonformits del progetto speciale redatto dalle
stesso ingegnere Imperatori sotto la data del 6 maggio
suddetto. :

« I1 totals contributo del Governo in queste opere non
potri perd oltrepassare la somma, di lire 42,613 75. »

(E approvate.)

« Art. 4, Per far fronte alle quote poste a carico
dello Stato dagli articoli precedenti, & antorizzata in
aggiunta alle lire 130,147 ancora disponibili nei bilanci
1856 @ 1857 dei lavor: pubblici la spess stracrdinaria
di lire 806,540 51, ripartita come semgue:

« Bilaneio 1859 . . .. ... . ... L. 76,685 19
« Id. 1860 ........... *» 76,635 12
« Id. 1861 .......... . » 76,630 12
« Id. 1862 . ... ... » 76,635 15

Totale . . . L. 806,540 51

(B approvato.)

« Art, 5. I comuni di Passy, Saint-Gervaix, Do-
manocy, Saint-Martin, S8aint-Roch, Sallanches, Cluses,
Thiez, Scionzier, Marignier, Vougy, Ayze, Bonneville,
La-Cote-d'Hyot, Poutehy, Saint-Pierre, Saint-Maurice,
Contamines, Arenthon, Scientrier, nel territorio dei
quali si comprendono i terreni a buonificarsi colla re-
golazione del torrente Arve nello sezioni 1%, 8= 4+ ¢ 50,
anticipéranno in proprio ed a misura dell'avanzamento
dei lavori In parte di spesa spettante ui rispettivi pro-
prietari, dai quali verra reintegrata in dieci rate an-
nuali, gecondo appositi ruoli di riparto formati in cia-
geun comune sulle basi di massima approvate dal con-
gresso permanente col suddetto voto 12 luglio 1836,
o che saranno resi esecutorii dall'intendente della pro-

vineia, in conformitia
gore. »

(B approvato.)

« Art. 6. Per sopperire alle rispattive quots d'antici-
pazione si autorizzano i comuni medesimi a contrarre i
mutui occorrenti dalla Cassa dei depositi e prestiti, re.
stando a loro carico esclusivo il pagamento dei relativi
interessi. »

(E approvato.)

< Art. 7. La direzione del consorzio spetterd ad un
Consiglic d’amministrazione composto dellintendente
provinciale di Faucigny che ne avra la presidenza, di
tre membri eletti dal Cansiglio provineiale nel suo seno,
dei quali il pib anziane fars Je funzioni di vice-pregi-
dente, di un membro per cinscuno dei tre mandamenti
di Ballanches, Cluses ¢ Bomnmeville, eletto dai sindaci
dei comuni interessati espressamente convoeati dall'in-
tendente della provincia, e di un membro elstto nella
stesso modo per tutti i tre mandamenti di Samotns,
Saint-Jeoire e Taninges.

< Per la validita delle deliberazioni del Consiglio si
richiedera la presenza di cinque membri almeno. In
caso di paritd, il voto del presidente sarh preponde-
rante.

« L'ingegnere provinciale di Bonneville interverra al -
Consiglio con voto consultivo.

« Le fanzioni di segretario saranno disimpegnate dal
segretario dell'intendenza, »

(i approvato.)

« Ar{, 8. Spetterd allo stesso Consiglio il determinara
le somme a prestarsi annmalmente dai componenti il
consorzio nelle proporzioni stabilite dagli articoli pre~
cedenti, ed a misara dell’avanzamento dei lavori, ferma
quanto alla quota del Governo la ripartizione fissata
dall'articolo 4. »

(E approvato.)

Avverto il S8enato che, dopo Ia votazione di questa
legge, verrehbe guella relativa ai consorzi,

Progo i signort segretari di fare T'appelle nominsle
per lo squittinio segreto.

QUARELLIL, segrefario, fa I'appello nominale.

Risultamento della votazione:

dells leggl e regolamenti in vi-

Votanti . . . . . . .. .. ... .. 60
Voti favoxevoli . ., ., ... 50
Voti contrari ., .. ... . 1
(11 Senato adotta.)

DISCUSSIONE E APFROVAZIONE DEL PROGETTD DX
LEGGE RELATIVO AX CONSORZI DI PROVINCIE
PER L'APERTURA E SISTEMAZIONE DI NUOYR
STRADE NAZIONALIL.

PRESIDENTE. Ura &i passa alla disoussione del pro-
getto di legge relativo ai consorzi di provineie per l'a-
pertura di naove strade nazionali, il quale & cos con-
cepito (Vedi vol. Documenti, pag. 641 o 652):
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« Articolo ynice. I consorzi di provincie di eni agh ;
articoli 12 ¢ 16 della legge 2 maggio 1835 per l'aper- |
turg e sistemazione delle strads nazionall indicate nel
suecessivo articolo 17, saranno costitaiti claseuno dalle
provineie e colle quote di conbributo specificate gui ap-
presso, ritenuto diviso in cento parti il carico di ela-
SCUN CONSOTZio,

« 1* Congorzio della strada del Piecolo Ban Ber-

nardo per la parte discorvente nella provineia d&i Ta.-
rantasia.

Provineia di Tarantasia per 60 centesime parti.

Id.  di Alta Savoia per . 20 id.

Id. del Genovese per . . 12 id,

Id.  di Savoia Propriaper 8 id. !
100 '

« 2° Consorzio della strada da Nizza a Voltri:
Provincia di Bavona per . 25 centesime parti.

. e o

Id. diNizza .. .... 20 id.

I, diOnegliaper ... 16 id. i

Id. di Genova per . .. 15 id. i

I1d.  di Albengaper . .. 12 id. }

Id.  di San Remoper .. 12 id. ‘*
100 *

« 3° Consorzio della strada da Cunep in Francia per
la valle di Btura:
Provincia di Cuneo per . ., .,

€5 centesime parti,

1d. di Saluzzo per. . . . 15 id.

Id.  di Mondoviper ... 15 id.

Id.  diAbaper..... 5 id.
. , 100

savLi, Domando la payola.

rresipENTE, Gliela concederd terminata la lettura
del progetto.

« 4 Copsorzio della strada da Bnsa el confine francese
sul Monginevro:

Provincia di Torino per . . . . 50 centesime parti,

1d. diSusaper..... 40 id. i
Ia.  di Pineroloper.. .. 10 id.
100

« 5* Consorzio per la costruzione del ponte sul Po
rimpetto alla citta di Chivasso:

Provincia di Torino per .

70 centesime parti,

Id. di Tyrea per, . . .. 10 id.

Id. diCasalaper .. .. 10 id. l
14, di Agti per ... ) id. )
Id.  di Aostaper. .. .. 5 id.

: 100

« 8° Conzorzio della strada che, diramandosi da quella
del SBempione, va per Pallanza ed Intra al confine sardo- |
svizzero lungo il Jago Maggiore.

Provineia di Pallanz 1 per 80 centesime parti.

id di Novara per. . . . 380 id.
Id. di Lomellina per . , 10 id.
100

187

11 gsematore Sauli domandd la parola sul terzo con-
sorzio. Interrogherd i senatori se vi sla fra loro ehi in-
tenda parlare snl primo o sul seconde consorzio, per te-
nere nella diseussione lo stesso ordine della legge.

8o nessuno domania la parola, io I'accordo al sena-
tore Sauli.

savLL Ho chiesto la parola per dive che io sono sem-
pre slato favorevole all'aperturn di questa strada lungo
la valle di Stura per Francia, ma non so trovare il mo-
iive per eul la provineia di Mondovy debba essere tas-
sata per 15 centesime parti di consorzio, mentre quella
di Alba non & tassata che per 5 centesime parti.

Dua volta & vero che vi era molto commercio nella
provincia di Moundovi, ma a quest’ora, dopo che si b av-
viato il convoglio delle raerei in Genova, quel commercio
# cesgato luteramonte, e per conseguenza mi pare che
#'imponga una parte molto grave ad una provineia la

. gquale si trova denudata di ogni maniera di commercio.
1 Questa d la sola osservazions che io faccio al riguardo

di questo consorzio.

PALEOCAPA, ministre dei lovori pubblici. Se l'ono-
revole preopinante bha poste mente a totti gli studi
che sono stati fatti per proporre questo congorzio, egli
avra vedute che il Governo tenno a caleolo tutte le
rappresentanze fatte dai Comsigli provinciali, ma cer-
tamente non ha potuto adattaroe le proposizioni, per-
che era generale il desiderio (ed & paturalissimo) di
claseuno di questi Consigli provinciali, di sgravare la
propria provineia. Mondovi, come Saluzzo ed altre pro-
vingie, non avrebbero voluto entrave in guesto conseyzio,
ma la condizione loro e del loro commercio hanno assi-
curato il Governo, in seguito a dati statistlel procura-
tisi, che quelle provincie non potevano rifintarsi, nd ne-
gare di avere uu interesse spectale, se non grandissimo,
a quella comanicazione; e la prova ne & cho anche nel
Consiglio divisionale in cni tubte le provineis sono rap-
presentate, prima che la legge del 2 maggio 1855 di-
chiarasse reale Ia strada-di Val di Stura, erasi deteremi-
nato che dessa fosse strada provinciale, & come tale ri-
conosciuta e dichiavata per decreto reale fu messa a
carico delle rispettive provincie componenti la divisiona,

Non & pud dunque dire che quells provincie non vi
avessero auch'esse un reale intercsse, un interessa pre-
valente. La tassa poi asqegnat& a Mondovl non & certo
melto grave,

L'onorevole preopinante deve ritenere che questa
tussa & i1 15 per cento di quella che tocea a tutie le pro-
vincie unite, e la quale tassa non corrisponde che alla
meth della spesa, e non solamente alla meta dells spesa,
ma detratte gid le offerte che ammontavano a circa
200,000 lire fatte dai comuni piit direttamente inte-
regsati; offerte che essendo state fatte prima dells
Jegge del 2 maggio somo state tenufe in conto per
diminnire Ia massa totale di spesa che oeccorre. A-
dunque una meth & sostenuts dallo State; sull'altra
meth sono da dedarsi le 200,000 lire come sopra agse-
gnate; resta la frazione per eomporre l'intierc la quale
va divisa fra Saluzzo, Mondovi, Cuneo ed Alba. Cuneg
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ha per sd, so la memoria non mi fallises, 65 parti, vede
dungue qual piceola parte ne resta a Mondovi ed a Sa-
lazzo. Quanto ad Alba & stalo riconoscinto da tutti
gnanti trattarono questa materia, che essa ha minori
interessi delle altre provincie che con essa ¢ con Cuneo
compongono Ia divisione; d’altronde le circostanze della
provinciz d'Alba sono assal tristi ed il sue commerecio
comp i stioi prodotti sono di natura tale da non potersi
confidare che abbiano uno smercio notevolmente mag-
giore quemdo si apra wne comunicazione pii diretfa
colla Francia. Si tratta essenzialmente del prodotto del
vino e tutti sanno che pertare vine in Francia & comse
portare acqua al mare; in conseguenza quella riparti-
zione ¢ stata dall’'unawime opinione di tutti i membri
del congresso permanente trovata equa.

11 Ministero ha crednto di doverla confermars. Assog-
gettato alla Camera elettiva tale riparto, la Commis-
sione che esamingd il relativo progetto di legge lo con-
fermd ed 10 quindi spero che il Senato vorrd anch'esso
darvi 1s sua sdesiona, perchd, ripeto qui quanto ho gia
osservato altrove, non si pud pretendere che questi giu-
dizi sieno posti sm di una bilancia estremamente deli-
cata. La bilancia troppo delicata =i chiama in buon ita-
liano bilancia folle, appunto perché va su o git, ad an
menomo soffio, e non di aleuna giusta idea dellz prepon-
deranza diun piatto sull'altro. Quello che conviens fare,
3 & di attenersi alla ginsta opinione delle persone ver-
sate nells materia, delle persone che conoscanc le con-
dizioni del paese, dei consiglieri naturali del Ministero.
Cid fece 1] Ministero. In questa pavte ba avuto la com-
piacenza di vedere il suo giudizio confermato dalla Ca-
mera dei deputati e spero che ne avverrh altrettanto in
Henato. '

DI RAN MARTING, relofore. Io sorgn come relators
dell'ufficio centrale a confermare tutte le osservazioni
fatte dal signor ministro dei lavori pubblici.

La divigiona di Cuneo come & composta, attualmente
ba un pianc ove sono coltivati moltissimi prati: di qui
trae origine appunto il pit grande ramo di commercio
che la pone in comunicazione colla provincia meridio-
nale della Francia. .

I] bestiame, che nella provineia meridionale della
Francian manca interamente, nella nostra & molto ah-
bondante : la provincia di Mondovi, che ha un’area di
pianura abbastanza estesa, concorrers in questo mer-
cato ed avrd anche essa una parte di beneficio poco in-
feriore a quello della provincia di Cuneo, ed a quello
che risentirh la provineia di Saluzzo. Quindi la giastizia
del concorso proposto dal Ministero & sembrato alla
Commigsione tale ehe non potesse elevarsi sopta di esso
dublio aleuno.

Riguardo ad Alba la Commisgione & venufa mella
stessa sentenza, Ognuno sa che il suo prineipale prodotto
agricolo & il vino, e che non le & possibile portare tal
prodotto gul mercati francesi, perché questi ne sovrab-
bendano, anche in qualits forse migliori delle nostre.
Quindi 1} concorso del 5 per cento che lg & imposto
sembra alla Commigsione rappresenti mnn principio di
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equitd a cmi non ereds si possa contraddire; ed & percid
che essa per organo mio eredd di proporre al Senato
I'adozione di questo progetto di legge.

rrEzEA. Domande la parcla per parlare sul consorzia
numero &,

FPRESYDENTE. Se non domandasi la parola snl quarto
e guinto..,

®miva. Io domando la parola sul quinto.

Desidererei che il signor ministro dei lavori pubblici
dasse qualche splegazione in ordine ai motivi che hanno
potuto indurlo ad imporre, in guesto consorzio, a carico
della provineia d'Ivrea una gquota doppia di quella che
era proposta per la provineia d'Asti,

Il ponte sut Po i cui si tratta sta a eapo di una strada
della provinein d'Asti per avers accesso a Chivasso.
Esso dunque & il complemento della medosima; senza
essn sarebbe gettata la spesa incontrata per la forma-
zione di quella strada.

Per mezzo di questo ponte, oltre a cid, Ia provincia
d'Asti ha accesso alle provineie di Torino, d'Aosta, alla
Bvizzera, e alla Savoia. Invece la provincia d'Ivrea non .
usa di questo ponte salve per avere accesso ad Asti,
massime dopo I'apertura della strada ferrata per Ca-
gale, se pure converry agli abitanti d'Ivrea di lasciare
a parte Ia strada ferrata per continuare il cammino sn

- di una via cayrettiera, mentre per la ferrovia di Torino
| alla volta d’Asti potrebbesi continuare 11 viaggio in mi-

nor tempo e senza dispendio per carigo o digearico.
Forse il signor ministro avra voluto avers gqualche ri-

guardo alla provincia d'Asti appunto per la spess in-

contrata nella formazione della strada di cui parlava

; testd : mia oltreche non saprei gnari come possa trarsi

fondamento dalla spesa incontrata per la formaszione di
una strada provineiale per stabilire la guota &i concorso
di un’opera che deve avere Inogo in un'altra provineia,
mi permetto di osservare che la provineia d'Ivres ha
contribuite, o troppo dolorosamente contribuite, alla
formazione di quella strada.

Priva da ben 7 anni dellunico suo ricolte, il ving, la
provinela d'Ivrea si & fatta tributaria di quella d°Asti,
ed ba versato in quella provineia centinaia di migliaia
di live, anzi milioni, col che ha contribmito a stabilire
in tanta agiatezza di finanze la provineia d'Asti, che
ben potd intraprenders la strada provineiale di cui si
tratta, e parmi che, almeno moralmente, la provincia
4'Asti non debba avere diritto di dare un sovraccarico
alla provinein d'Tvrea per l'opera che essa he fatta
stante Pagiatezza delle sue finanze.

Desidero le spiegazioni che ho richieste, non ad altro
scopo che ad on tal guale appagamento della provineia
d'Ivrea, tante piti che il Consiglio provinciale si sa-
rebbe opposto & guesta proposta. Del resto non penso
di proporre alcun emendamento, ben sapendo che se
questa proposta fosse adottata ora che volge al fine la
Sessione parlamentare, potrebbe avere per conseguenza
un dannoso ritardo nelle opere che guesta rignarda.

Mi limiterd quindi & pregare 'onorevile ministro dei
lavori pubblici, che ha gia tanti titoli alla riconoscenza
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della provineia d'Ivrea, a volere, nella circostanza della
distribuzione def sugridi alle provineis, non dimenticare
il forse soverchio aggravio che guesta legge verrebhe
ad imporre ad una provineia che egli ben 3a essere cheo-
rata da debiti, che deve incontrare gravi spese per le
opere in co1so, & che i trova in una tale strettezza di
finanze, che avrebhe gih ottenuto dal Governo i oltre-
passare per un intero decennio il limite massimo del-
I'imposta. o

I POLLONE. Sictome snppongo che il ministro vorra
dare slcune spiegazioni intorno alle domande fatte dal
preopinante, io chiederel che volesse eziandio avers la
cortesia di splegara cid che non so intendere, eiod per
quale ragione la provincia di Torino sia grandemente
sopraccaricata pit delle altre, wentre non mi spjego di
quale somma imporfanza sia per questa provineia il
ponte a Chivasso. Comprendo che lo sia in parte, ma
non ohe lo sia in misura tale per stabilive una cost
grande aproporzione.

Sard grato al miniatro se, rispondendo alle precedenti
domande, volesse anche aggiungers qualche spiegazione
in proposito della quota imposta alla provineia di To-
rino. ,

PALEOCAPA, Winistro det lavori pubblici. Rispon-
derd all'onorevole Riva, il metivo principale per cui,
non sole il Ministero, ma tutti i suoi consulenti, hanno
creduto che si avesse a tagsare pit la provincia d'Ivrea
che quella &' Asti nella spesa per Ia formazione del ponta
sul Po, fu appunto perchd, guardande al complesso
delle eomunicazioni, si riconobbe che chi ha operate
waggiormente per fare che guel ponte riesen utile alla
provincia d'Ivrea, 8 stata la provineia d’Asti.

Questa provincia, se non vado errato, avra speso gis
a quest’ora pit di 600 o 700,000 lire nel fare la sua
strada che non » ancora compiuta: per ultimarla, la
provincia d’Asti dovrd ancorn spendere 180,000 lire
circa; vede adunque gqual gravissimo carieo si & la me-
desima nddossato per portave ls comunieazioni sino al
ponte sul Po; certamente essa » molto interessata anche
nella costruzione del detto ponte, ma gnardande, come
dissi, nel suo complesso le comunicazioni, non si potra
negare da aleuno che. gli sforzi principalissimi sono
statti faiti dalla provineia d’Asti, la quale & malgrado
della sua insistente domanda, ed a malgrado che fossa
favorita da ragioni molto plausibili e di vera equita,
- pon ha tuttavia potubo ottenere, quando si dizensse la

nuova classificazions di strade nazionall, che vi fosse
compresa quella che ad essa eostd e costarc deve ancora
tanta spesa.

QOra & evidente, come nell'atto in eui questa proviacia
deve spendere altre 180,000 lire per arrivare al ponte
gul Po, non ¢l potesse o meno di usarle qualehe riguardo
nel farla concorrers per una guota minore nella spesa
del ponte medesimo,

L’onorevole Riva dice che la provincia d'Asti ha
tratto un gran vantaggio dalla vendita dei suoi vini;
mn guesto & naturale, la provineia d'Asti ha la sorte di
produrre una notevole quantity di vino, ¢ guindi affatio

V.
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glusto che essa cerchi portarlo nei siti dove lo smercio
ne pud espere migliore, che si procuri i mezzi di arrivare
pilt facilmente su gue! mercato, wma non ne viene per
conseguenza ehe essadebba sopportare un grave carico
nslla spesa di costruzione del ponte,

Soggiunge ['oncrevole Riva: Ivrea 2 vero che ha
tratto il vino, ma traendo il wino, ha dovuto pagarlo,
od essendo stata flagellata dalla crittogama ha dovato
pagarlo ad elevato prezzo; ma, domanderd ie, a qual
maggior prezzo non Pavrebbe dovuto pagare se mon
avesse egistito la strada che Asti ha eostrntio a sue
spese ? Il prezzo del vino naturalmente sia per fallanza
di raceolti, sia per 1 gravi trasporti, era aumentato, o
furono veramente pagati alti prezzi; ma e Ivrea non
fosse atata sussidiata da quanto fece Asti, costruendo la
gua strada, avrebbe dovuto pagare assai di pid.

Quanto al dive poi che il Consiglio provinciale d'Tvrea
st era opposto a questa spesa, gli esserverd ehe se questo
argomento valesse, non sarebba piti possibile costituire
congoral, poicheé ad esclugione di pochissimi, & cosi con
hen poche eccezioni, tuiti i chiamati a comcorvere o si
gono opposti in modo assolnto a pagave o confestarono
la queta che ern stata loro assegnata.

Io credo adungue che siavi egunity evidente nell'im-
porre alla provincia &’ Asti una piecola quota per la co-
struzione del pontesul Po, e non essare punto attendibile
Targomento tratte dalla opposizione del Consiglio pro-
vinciale di Tvrea.

Venendo all’ogservazione dell'onorovole Di Pollone io
dird che credo che la provincia di Torino ablia interesse
grande alla cestruzione di guel ponte, o se non lo avesse,
non sarebbe asuo carico il tronco di strada che, a com-
pimento di quella d’Asti, & necessario per giungers fino
al ponte medesimo. Daltronde Vesecuzione di questo
ponte & stata essenzialmente promnasa dalla divisione
di Torino, la guale eva gia disposta a farlo costrorre da
st riguardandolo come apera provinciale, e la provincia
i Torino & forse la s0la ¢he abbia accellato la quota,
che lg & stnta nssegnata, senza muovere difficolta.

1o eredo adungue che guesta sia la pin bella prova
dello essersi proceduto equamente assegnandole queila
quota. v

1 PorLoNE, Domando la parola. Io non ho conte-
stato che la provincia di Torino potesse avere un utile,
ma confesso che, contrarjamenis a guanto esponeva
'onorevole Riva, io trovava che la provioeia di Ivves o
quella d’Asti erano troppo paco quotate. Che esse rica-
vano un interease diretto, reale, & evidente: quindi io
eredeva, secoudo il mio modo di vedere (e forse potrei
anche ingannarmi), che la provineia di Torine avrebbe
dovilto essere quotata non pilt di 50 centesime parti,
caricando d'altrettanto, di quanto sarebbe stata gsot-
tratta la sus guota, le provincie che ho accennata.

Io aveva dunque solo -pregato il signor ministrg a
dirmi quali proporzioni si erano osservate in questa
quotazione. Del resto io non insisto perchd, siccome non
vi sarebbe un risultato utile pratico, immediato, torne-
rebbe inutile di prolungare questa discussione.
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TRESIDENTE. La parola spetta al senatore Plezza.

vLEZEA. Prendo anch'io i parola per pregare l'ono-
vevole ministro i dire il motivo per cui nel consorzio
6°, mentre trovo quotata la provineia di Lomellina per
1a strada che per Pallanza va al confine del lago Mag-
giore, non veggo quotata quella &i Vercelli,

La provincia di Vercelli ba il suo confine assai pid
prossimo ad Arona, ed in conseguenza pit prossimo a
guesta strada, che non quella di Lomellina, che & in-
termediata da tutta intera la provincia & Novara. La
provineia di Vercelli ha due comunicazioni col lago
Maggiore: una per strada ferrata, per la quale il suo

confine & assai pitt vicino a Novara, o cosl anche ad

Avrona, che non 1o sia il confiue della Lomellina, il quale
termina un miglio su Mortara.

L'altvs comunicazione & per strada provinciale, e per
questa la provincia di Vercelli si estende Jungo la Sesia
gino in prossimith di Romagnano, e cosd alla distanza
di 8 6 10 miglia da Arona, ;gentre Ia provineia di Loe-
mellina sard lontana 25 o forse 50 miglia.

In queste circostanze di fatto mi pare che la provincia
di Vercelli sia, ¢ certamente lo &, molto pil interessata
in guieata strada che non la Lomellina, Del resto io penso
che inrealty sono interessate poco tntte e due, perche
adeseo esgendovi la strada ferrata, ¢ la naviga.zione sul
lago, io credo che non si verificherh mai il caso che nd
un vercellese, nd un lomelline, voglia condurre le sue
mercanzie per la strada carrettiera lungo i} lago; ma
perd posto che vi possano essere interessate, mi pare
che gquella che dista solo 8 o 10 miglia da Arons lo sia
di pil, che non quella la gnale ne dista 25 o 30.

Paccio queste ogservazioni non eon intenzione di pro-
porre emendamenti per le ragioni gih state dette da-
gli oncrevoli celleghi che mi hanno preceduto, ma per
indicare che trovo in eid una cosa che non #o spie-
garmi.

La provincia di Lomellina ® stata chiamata, in consorzio
anche per la strada che va al colle di Menouve, 1a quale
interessa le provincie di Vercelli, Ivrea e Biella, mentre
credo chie nessuno di quel carrettieri che fanno il com.-
mereio delle mercanzie della Lomellina, abbia mai sen-
tito parlare nd visto il colle di Menouve, e forse nes-
suno mai vi passery.

Malgrado cid, essa & chiamata in congovzio anche pev
questa strada, la quale per essa & perfettamente inutile,
mentre non sono chiamate nd la provincia di Vercelli
che » immediatamente vicing, nd guella di Casale che 3
piit vicina di quella di Lomellina, gquantungue sia pilt
Jontans di guella di Vercelli. Quindi io pregherei il si-
gnor ministro del laveri pubblici di dire i motivi di que-
gte differenza.

PALEOCARA, Winistro dei lavori pubblioi, Quanto alle
indagini particolari sull'interesse che pud avers una od
uwalira provinsia ad una data strada io non posso che
ripeteres quanto dissi fin da principio, che non si pubd pre-
tendere di serutares minutamente i maggiori o minori
inferessi dell’una o dell’altra provincia ; intanto si deve
vilenere per fermo, che quando lo Stato ha dichiarato
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nazionali quelle strade ha inteso di rigoardarle come
sirade che interessano generalments il pacse,

Le condizioni finanziarie dell'erario pubblico hanne
pol indotto a cid, che in lnogo di assumersi dallo Stato
lintera spesa della loro costruzions, o sistemazione, non
86 16 assumesss che la meth, e Unltra meth fosse lasciata
a carico delle provineie. '

Qitre cio, e questo importa mwolo piy, lo Siato &
incaricato fin dal 1857 della manutenzione di queste
strade; vede adungue Yonoravole Plezza, che ¢id che &
riferisce all'interesse comnue di wna agglomerazione di
provincie, & rappresentato dagli ageravi che si & addos-
sato lo State; nel resto si fanno coneorrere quelle pro-
vincie che possono avere maggiorl vantaggi, in conse-
guenza della legge del 2 maggio 1855, Ora goesti mag-
giori vantaggl dipendono essenzialmente dal traffico.

Ls opinioni sono state concordi in cid, che chi traf-
fica colla Svizzera per quella via, chi traffica coll'istessa,
provincia di Pallanza per quella strada medesima, stano
principalmente le provincie di Novara e di Lomellina,
ma gquesto nou & stato il solo .argomento; I'argomento
principals deve dedursi da cid, che lastrada che lo Stato
dichiard nazionale, e di cui sostiene la meth dells spess
di sistemazione, oltre all'intiera spesa di manutenzione,
era una strada dells divisione di Novara, nella quale
divisione entrava la Lomellina, e non entrava punto
Vercelii; guindi, chi ha guadagnato essenzialmente dalla
dispasizione della legge 2 maggio 1855 ?

Hanno gnadagnato la provincia di Pallanze certa-
mente prima di tutto, come quella che trovasi percorss
dalla strada di cui si discorre, e poi le provincie 8i' No-
vara e Lomellina. Infatti la provincia di Pallanza verrs
quotata se non ervo, del 30 per cento nella mets spesa
di eostruzions; la provincia di Novara, parmi del 80;
la provincia di Lomellina appena del 10 per cento. Vede
adunque V'onorevole Plezza, quale grande vantaggio sia
venuto alla provincia di Lomellina. _

La provincia di Lomellina avrebbe dovato contrivuire
per la sna quota parte nella intiern spess di costru-
zione. Adesso invece non contribuisce che it 10 per cento
sulla metd di essa spesa, od ¢ poi assolta interamenute
dalla manutenzions in ¢ui essa avrebbs pur dovuto con-
correre se la strada fosse rimasta nella classe delle pro-.
vinciali,

Mi pare che guesti siano motivi eosi evidenti che non
lascine neanco dubitare che dovesse essere compresa nel
conserzio ta provinela suddetta.

PLEEZA. Jo per verith non trove di tanta evidenza i
motivi che mi ha fornito il signpr ministro; non trovoe
di evidenza quello con eni asseriscs che la provimeia
di Lomellina ha guadagnato, perchd questa stradam &
gtata dichiarata nazionale, mentre che, prima ‘essendo
provinciale, la provineia di Lomelline, facendo parta
della divisione i Novara, doveva concorrere & farla.

B vero che se restava una strada pravinciale, la Lo-
mellina era obbligata a concorrere & costrarla in forze
della leggs che la obbligava a fare la spesa di una ptrada
che por a3sa non interessa, ma inlersssa una delle pros
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vincie componenti la divisions: ma io non so rendermi,

ragione del perchd si chiamano solo tre delle provincie
che compongono la divisione di Novara, e non si chia-
mane 1 altre due. S Dossere una sirada che apparte-
neva alla divisione di Novara fosse un motivo sufficiente
per caricarne tutte le provineia cha compaonevans la di-
visione, dovevano sesere chiamate tutte cingue...

Un senatore. Quali sono le alire due?

riEzga. L'Ossola ¢ Valsesia..,

Se la logge imponeva questo gravame alla provincia di
Lomellina di concorrera ad una strada che per essa non
interessa, quando & venuta una legge che ha dichiarata
nazionale questa strada, essa non ha mica guadagnato,
non & stata che sollevata da un gravame. Oltre di cid
osservo che la provincis di Lomelling non apparfiene
alls divisione nella quals =i fa In strada del S8am Ber-
nardo, anzi, & tanto lontana, che ¢’d un’altra divisions
intermedia; eppure la provincia 4i Lomollina & stata
chiamata a concorrere alla strada del San Bernardo ed
al perforo dei colle di Menouve,.

e adunqgue esea & chiamata & concorrers slle strade

delle sltre divisioni che non la intersssano, ragion vor-
rebbe che per lo meno fosse sgravata anche da quelle
gtrade le quali, sssendo dichiarate nazionali, devono da
qui avanti essere sopportate, in forza della legge, non
pik dalle provineis, nells cul divisione =i trovano, ma
dalle provineie che sono interessate nelle strade stesse.

Egli poi non ha risposto, mi pare, alla difficolts da
me mossa, che ciod la provineia di Vercelli, quantungue
non appartenesse alla divisione di Novara, perd & solo di-
stants 8 o 10 miglia da Arona con nna strada provinciale,
o con un ponte sulla Sesia che & fatto, o si sta facendo.
La provincia di Vercelli duncue, la quale ha le stesse
mercanzio, riso e granaglie, era molto piin interessata
detla Lomellina, essendo molto pii vicina a guella
strada; eppure non la vedo quotata in coneorso, mentre
Ia provineia di Lomellina & chiamata a concorso per una
ptrada lontanissima, che non ha mai vista nd sentita
nominare.

To pregherei quindi il signot ministro a voler diluei-
dars un poco meglio 1 motivi per i quali & fatta questa
preferenza, come al solito quando si tratta di far pa-
gare alla provincia della Lomellina.

PALEOCAPA, minisiro dei lavori pubblici. Quando io
ho detto che nno dei motivi pet quali frovava equo che

1 provineia di Lomellina contribuisse, era lavere ap-

partenuto ad una divisione che per quella strada, per
cut adesso non verrh grawats che del B per ecemto di
tutta la spesa, avrebbe dovuto invece contribuire per
una spesa molto maggiove nella costrazione ed essere
gravata di una grave quota per la manutenzione.
T’onorevole preopinante dics che cid dipendo da una
legge antecedente che era inginsta e a cni questa nuova
deve riparare, Jo non voglio scrutare la giustizia o I'in-
giustizia dolla legge, credo che finchd le leggi durano
devono easere ossorvate, ¢, se quella di oui si tratta
avesse continuato a sussisters, la provineia di -Lomel-
lina avrebbe dovnto sopportare quei carichi che ho ac-

g8

cennato. Indi negare che la provinsia di Lomelling non

| tragga un grandissimo profitto da questa nuova legge,

mi pare in verith che sia negare 'evidenza. Io poi non
ho detto che questo fossa il solo argomento, poichs wn
altro argomento era anche il riconoscersi che la pro-
vinefa di Lomellina ha uwn conveniente wraffico coi
paesi @ cui questa sirada apre una pitt facile commn-
nicazione. :

Vercelli avrh forse anche questa parte di vantaggio,
ma, lo ripeto, esso & troppo piccolo perchd le si possa
domandare un contributo 4i spese, non avendo laliro
vantaggio deila Lomellina di cui ho parlato. Ora, per
un cosi piecolo interesse, comune anche ad altre pro-
vineie, non si pud pretendere che tatte abbiano 3 cop-
corrers, imperocche lo Stato, essendosi gia incaricato
della mety della spesa di costruzions e di tutta la ma-
nutenzione, ha inteso di rappresentare appunto i van-
taggi di quelle provineie ehe non trasvana uno speciale
vantaggio da questa legge del 2 maggio 1855,

Quanto al concorso nelM epess di costruzions dells
golleria attyaverso i colle 41 Menouve vi furcno chia-
mate quelle provincie per lo quali & risultato che la
strada della valle della Dora Baltea, quando fosso com-
pita non solo ad Aosta, ma avesse facile shoceo in Sviz-
zera, tornava vantaggiosa. E fra queste fu da tutti yi-
conoscinto esservi anche 1a Lomellina, 1o guale pereid
& stata como varie altre tassata, quantunque non ap-
partenesge slla divisione d'Tevea, perchd, lo ripeto,
Pappartenere alla divisione percorsa dalls strada & un
argomento che vale pur esso, ma non 2 il solo: il traf-
fico maggiove deve parimente prendersi in considerg-
zione, ma neanco questo & sufficiente argomento, e
guindi bisogna stabilive la quota avoto riguardo al
complesso di questi vantaggi. Ed & percid che sope
state escluse lo provincie di Varallo e di Ossola, per lo
Ioro meno prospere condizioni economiche che, come
avra rilevato dall'opinione concorde di quanti si ocen-
parono di queste materis, sono purs elomenti da. pren-
derst in cousiderazions. Aleune quote gono state certa-
mente aumettate pi che in proporziene del vantaggio
materiale, in ragione della facilith con cui le riccherze
proprie di ciascuna provincia consentiva loro di sop-
portare.

Ora per le provincie dell’Ossola ¢ di Varallo queste
circostanze non si verificano per certo, Se si considera
dungne che quelle due provincis non hsnne realmente
interesse nella strads nuova, ¢ nemmeno quel poco che
ne avrd 13 Lomellina, se sl considera lo stato loro eco=
homico, 8i vedrk che non era ginsto nd conveniente im-
porle, e che quel piccolo vantagpio che possono averne
al pari di molte altre provincie dello Stato si deve in-
tendere rappresentato nel carico che si assume lo Stato
della meth delle spese di costruzione e dellintera ma-
nutenzione.

DI 8AN MABRTING, relafore. La Commissione an-
ch’essa ha avuto il dubbio che ora 8 stato sollevato dal
senatore Plezza, che forse sarehbe stato pill opportune
di ampliare qualehe poco il consorzio, chiamando a con~
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corrers principalmente la provineia di Vercelli. Ffssa
perd riconosce che il Governo versa in una grive dxfﬁ-
colty, in quanto che a impossibile al medesimo di stabi-
lire senza il concorso degli intéressati tutte quelle con-
dizioni che possono valere a dave un'idea precisa delle
diversith di vantaggi che derivano dall’apertura di una
girada aliana o all’altra provinaia. .

Quindi la Commissione, tuttoché facesse menzions di
guesto suo dubbio, proponeva l'approvazions pura e
semplice dells legge ; in quanto che vedesse non- essere
tanto opera del Ministero, quanto opera delle parti in:
teressate, di dare al Governo totti quegli sehiarimenti
che sono mecessari per estendere un consorzio. Per
conseguenza, ridotta la cosa al ¢aso pratico, e poichd '1]}
Ministero ha poggiato il conzorzio di cui si tratta sugh
olementi che gli farono somministrati, pare alla Com-
migsione che non vi possa essere ostacolo acchd la legge
sla approvata come d proposta.

Ma lasciande in disperte il caso pratico di cai si trakta
¢ passando a parlare semplicemente della tesi in gene-
rale del coniributo delle provineie, pare anche alla
(ommissione sia opera convenientissima quella di esten~
dera questi consorzi il pili che sia possibile.

La nuova legge poi, che ha creato lattuale sistema
stradale, sopprime in eorto modo le spese delle strade
nazionali e 'ente collettivo che esisteva fin qui sotto il
nome di divisioni amministrative. E vembrato alla
{'ommissione, o sembrd principalmente al relatore, che
la cosa'in se stessa sia di totta giustizia, in quanto che
una divigione amministrativa era chiamata sovente a
spese Yo quali riuscivano ad uiile di una provineia della
divisione e melto nociva alle altre; quindi continuo
malumore e malcontento contro la legisiazione vigente.

All'opposto, sostitmendo al sistema delle division%
quello dei conserzi di provincie, chiamandosi con questi
congorzl guelle sole provincie che da un'opera sentono
un reale e pogitivo vantaggio, egli & certo che la legis-
lazione sard assal meglic accetta a lutti gli interes-
sati.

Per tali motivi io non posso a meno di insisters per i
casi fotnri a cul il Governo tragga dal nuove sistema
amrinistrativo quel pia ampio. profitto che & possi-
bile,

Ma ripeto che nel cago pratico di end si tratts non
irovo elemento per variare la proposta cho il Ministero
ha fatto. :

PLELZEA. 10 non insisto sopra wna discussions mella
quale non veggo propowsto aleun emendamento.

" Hiceome perd il signor ministro si & appoggiato prin-
cipalmente a una ragione di fatto, che cio? & risultato
dalle indagini operate che queste sono le proporzioni
dell'interesse reciproco delle diverse provineis, ed & ri-
sultato che la provincia di Vercelli avova un interesse
tanto piocolo che non poteva essere chidinata al con-
corgo in questa strada; siccome risulte anche che la pro.
vinoig di Lomellina aveva un interesse nella strada det
colle di Mencuve, percid io non faceio altro che muo-
vere una preghiera al signor ministro, ed & che, quande
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gli occorrera di stabilire aitri consovzi, voglia cercare
persone ehe lo informino un poeo meglio; perchs, quanto

| alla strada del colle di Menouve, io non credo che essa

| interessi menomamente la provineia di Lomelling,

E affatto evidento che la provineia di Lomellina non
ha commereio che delle stesse granaglie di cui hanno
comuuercio le provincie di Vercelli, di Bfella o di Casale
nella parte irvigata. Ora a tutti & noto che la provineia
di Lomellina, per giungere ad Ivres e di 1& al colle di
Menouve, deve attraversare tutte queste provincie, le
quall hanno granaglie in quantith che spediscono nel
Vallese, in Francia e anche ne) Piemonte, e ne hanno
molto piu ehe Ja Lomellina.

Non sarh dunque mai vero che un sacco delle grans-
glie della provincia di Lomellina vada & passare il colle
di Menouve, perchd deve farestrada tre volte pilt lungs,
della granaglia di Vercelli e dové attraversare quasts
stessa provincia.

Cost pure, parlando dalla provineia di Vereelli, & na-
turale cho avendo la Lomellina lo stesso commercip dj
granaglie che ha Vercelli, la questione di convenienza
maggiore 0 minore & per chi s trovi pitt vicino alla
strada. Vercelli, trovandosi a otto o dieei miglia da
Aroma, naturalmente ha molto maggior convenjenza n
mandare molte granaglie in Svizzera di quelio che Io
abbia Ja Lomellina cho ne deve fare 15 o 20 di pit.

Dunque anche la provineia di Vercelli, che abbonda
di granaglie pit che la Lomelling e che & pif vicina alla
strada di che i tratta, avra sicuramente molto maggior
convenienza. lo mi limito a pregare il signor ministro
di volere un'altra volia, per stabilize i COISOTEL; cercare
persone che lo informino un poco piit in conformita colln,
realth det fatli, benchd io sia persuasiesimo che anche
questa volta egli si » basato sn informazioni che ha ere-
dute gluste.

PALEOGCAPA, ministro dei lavori pubblici. Accetto il -

consiglio, e mi rivolgerd sempre 5 persone che io creda
bens informate ed imparziali; per questo mi permetterd
di dire che, quando si tratters della Lomellina, io non
mi rivolgerd all'onorevole Plezza.

PLEZZA. S0 8] rivolgesse a me, non avrebbs che in-
formazioni giuste. Ma io non pretendo 6id; pretendo
solo che st rivolga a persone meglio informate di quello
che lo fossero le perscne che lo banno consigliato nelle
stabilire i congorzt di cui si tratta.

PRESIDENYE. Essendo esanrita la serie, io metto ai
voti laxticolo unico di guesto progetto di legge. ( Vedi
sopra)

Chi approva questo articolo si alzi.

(¥ approvato.)

Con questa legge & ssaurito quanto si aveva in pronto
per la discussione; in coneeguenza non posso far altro
che pregare i signori senatori, che hanno incarico di ri=
ferire sulle loggi presentats, di volers affrettarsi, almeno
per quanto sia possibile, a compiere questo mandato,
aceid non si vade esposti al pericolo che il nostro edme
pito non possa, egsere compiutamente soddisfaito.

Procurerd, per minore disturbo dei signori senatori,
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di convocarli guando vi sia materia da discutere. Cid
farh che forse per due o tre.giorni non potrk osservi se-
duta pubblica. Ma o spero che i signori senatori non
vorranno per.cid supporre che il presidente abbia rinun-
zigto ad invocars il loro concorso.

i procedsrs ora all'appello nominale per lo squittinio
pegrato sul progetto di legge relativo ai congorzi per

l'apertura di nuove strade nazionali,
C1IULI, sagretario, fa l'appello nominale.

Risultamento della votazione:

Votanti. . .. .. e e e ... 60
Voti favorevoli. . . . . .. BB
Voticontrari. . . . R 5

- (1] Senato ndotta.)
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PROGETTO DI LEGGE CONCERNENTE GLI I8TITUTI
MILITABI.

DE FORENTA, ministro di groziu e giustizia, Ho I'o-

! nora di presentare al Senato, a nome del mio collega,

il ministro della guerra, un progetto di legga adottato
gih dalla Camera dei deputati, e contenente disposi-
zioni concernenti il collegio militare di Racconigi, la
regia milifare Accademia e l'istibuzione di un batia-
glione di fighi di militari. (Vedi vol. Documenti, pa-
gina 1108,)

PRESIDENTE. Do atto al signor ministre della pre-
sentazione di quesio progetto di legge fatta a nome- del
ministro detla guerra.

La seduta ® levata alle ore 4 1/2.




