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La geduta & aperta alle ore 2 1/2 pomeridiane.
(Sono presenti i ministri di grazia e giustizia, dei
lavori pubblici, & della goerra.)

MARIONL, segrétario, legge il processo vorbale della

precedente tornata, il quals viene approvato.

BEGUITCO DELLA DACUSSIONE E APPROVAZIONE
| DEL PROGETT) DI LEGGE PER IL TRASFERIMENTO

DELLA MARINA MNILITARE AL GOLFO DELLA
SPELIA.

PRESIPENTE. L'ordine del giorno veca la continua-
zione della discussione sul trasferimento delia marina
militare alla Spezia. _

Ieri net chindersi 1a discussione generale erasi riser-
vata la parola al relatore della Commissione, per con-
soguonza egli ha la parola.

DI POLLONE, relatore. Signori senatori, dovere del
relatore della vostra Commissione sarebbe quello di
ringsumere partitamente la solenne ed importante di-
scussione che oramal sta per eompiersi; nel vivo desi-
derio di soddisfarvi per quel tanto che in me si poteva
agooltal colla massima attenzione le eloquenti parole
degli oratori che si sono succeduti nell'arringo, con
tutta quella attenzione che eomandava la gravith del
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sogoetto e la sapienza degli oppugnatort del progetto di
legge che stiamo ventilando, pronte a ricredermi econ-
fespare 11 mio errore, quando mi fosse steto chiara-
menle dimostrate che la maggioranza della Commis-
sione si fosse forviata.

Ma nel progresso della discussione non tardai a per-
suadermi che gli argomenti messi in campo dagli oppo-
sitori ¢1 rassomigliavano tulti in guanio alla sestanza
a guelli stessi svolti nel zenn della Commissione quando
studiava il progetto da voi demandatole e che non la
parverc di tal peso da smuoverla dall’opinione che mi
diede l'onorevole incarice di manifestarvi, ¢ se non mi
illudo, parmi che la confubazione di tali argomenti stia
gii nelle considerazioni svolte nella relaziome dells
Commissione, ed in quelle altre state esposte dai si-
gnori ministri e dai senatori Gonnet e Dabormida. Se
io dovessi nuovamente imprendere & confutarli, mi sa-
rebbe pur forza di ritessere una seconda edizione della
relazione stessa e ripeters cid che gli oratori favoreveli
al progetto di legge vi hanno con tanta lucidith esposto,
la qual cosa non pné al certo essere nd del vostro né del
mio intendimento.

Mi limiterd guindi a sottoporvi brevi csservazioni
onde non ritardare la votazione della legge. Sono lioto
anzitutto di poter constatare questo fatto, ciod chei
due membri della Commissione, 1 quali ne formano la
mingranza, non hanno contragtato nt le neessith eom-
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merciali che i sono vivamente prodotte da pit anni
nel porto di Genova, nd quelle non meno vive di assi-
eurare una miglior sedo alla marineria militare, nd sono
tampoco venuti propomendo altri luoghi migliori ove
collocarla, nd hanno disconosciuti i molti pregi del golfo
della Spezia. 11 loro dissenso si fonda, per I'uno sulla
inopportunita di provvedere per ora, stante lo stato del-
Porizzonte politico d'Eurapa, all'ideato frasferimento,
o sull'enormita della spesa che attualmente le nostre fi-
nanze non potrebbero sopportare.

In ordine all'inopportunita per eausa politica non mi
80 rendere ragiohe del pericolo che possa minaceiarvei;
#i ritenga che vi vorranno per lo meno quattro anni
prima che le opere di difesa e quelle per M'arsenale
siano terminate, e non pnd cadere nel pensiero che il
Ministero voglia compromettere Ja sua responsabilith al
segnio di trasportare il naviglio ¢ Parsenale marittimo
al Varignano prima che la localithy sia stats messa in
istato da poterlo difendere, e non vi o da temere che
possiamo essere colti sul tempo, come i esprime l'ora~
tore cul alindo.

Relativamente alla spesa che crede dovere riescire
enormissims, mi permetta che io gli faccia osservare
che ze egli accetta Ia cifra del Governo in 14 milioni e
mezzo e fonda, come egli disse, questa sua persnasione
gull'opinione emessa 2 questo proposito da un valente
nostro uficiale snperiors del genio militars, in cui gog-
giungeva di avere piena ed intera fede, questa stessa
cifra di 18 milioni & quella adottata datla Commissione;
ma il dotto colonnello Menabrea nell'esprimerla diceva
che farebbe il maximum che si avrebbe da spendere,
comprese le opere di difesa anchie dalla parte orientale,
(It gencrale Franzini fa sottovoce delle obbiezioni)

Voglia eonsultare il rendiconto ufficiale delle sedute
della, Camera dei deputati.

Sono quindi fondato o ritemere la somma di 80 mi-
lieni pronunziata dall'onorevole Franzini come assoln-
tamente ipotetion, senza verun fondamento che possa
giustificarla.

11 sccondo oratore poi, appartenente alla minoranza
della Commissione, oltre alle considerazioni strate-
giche, alle quali, come dissi, gia risposero il signor mi-
nistro della guerra cd il generale Dabormida, ed a cui
cortamente non mj accingerei aggiungere parola, pose
in campo un’altra questione secondaria; parld del ma-
Junfore degli ufficiali di marina...

X4 MARMOBA ALBERTO. (Inferyompendo) Non ho
parlato del malamore.

DI POLLONE, relafore. Ha detto che si sarebbero
geccati.

L4 MARMORA ALBERTo. Domando la parola.

Ho cercato di combattere guello seritto in culi &i di-
ceva che la marina faceva opposizione.

o1 roLLoNg, relafore, Mi permetta I'onorevole se-
natore che gli osservi altro essere l'opposizione mani-
festa ai desideril, agli ordind, alle tendenze del Governo,
altro il supporre che mal volontieri si dispongano ad
andare o stabilirsi alla Spesia. Ed in ¢id io non veleva
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cho rendere un omaggio alla regia marina, eémponta di
ufficiali distinti, sia per istruzione e capacith, sia per il
lore affetto alla nobile carriera che percorromo, i qGali
sono, in una parola, veri womini di mare, che, lungi
dal trovarsi male alla Spezia, ne saranno lieti, percha
potranno maggiormente dedicarsi allo studio dell’arte
loro, e da abili che sono, diverranno abilissimi.

Voleva poi soggiungere che non si mandano alle mille
miglia lungi dalia citth di Genova, che il Varignano
non ne dista ohe di cingne ove, e che tra i due punti
sone stabiliti sin d'ora dei bastimenti a vapore che ne
fanno il tragitte in mene dicingue ore; che il Vari-
gnano dista dalla Spezia non pid di venti minuti, ched
da considerarsi che, so la citth della Spezia ora prov-
vede gia molti comodi, si moltiplicheranno gli agi, per
cui non si difetters di pit nel golfo della Spezia di eid
che si difetti in Genova stessa. Questo 8 quanto voleva
dire, non per fare un appunto alle opiniont dell'omore-
vole senatore, ma per ginstificare la maring da una
suppogizione che mi parve essers stotz fatia a sno pre-
gindizio.

LA MARMORA ALBERTO. Sono costretto & doman-
dare la parola per un fatto persenale.

»I PoLEONE, relatore. Quanto alla mancanze d'ae-
qua, mi permetta il SBemato di dargli lettura di nna
lettera non lunga recentemente pervenuta al Ministero :

« Senza dover provvedere l'arsenale di aequa per
mezzo di cisterne, questa pud aversi dalle sorgenti che
ggorgano in vicinanza del Varignana, ove potrebbero.
esgere condotte, .

« 11 geno di Panigaglia ne possiede due, ung alle falde
del monte, & pochi pagsi dalla spiaggia, eni la squadra
americana, ‘stazionando nel golfe, fa acqua, che, per
mezzo di tubi, & condotta nei battelli; e 'altra, che po-
¢hi conoscono, entro il mare presso la riva, allo sboceo
dells quale la profondith dell'acqua marina essendo
forse infericre ad un metro, facile sarebbe trarre par-
tito da questa sorgente, circuendola ed alzandosi
quanto credo necessario dal livello del mare, percho nei
battelli che i avvieinassero potesse raccogliersi acqua
che dal reeinto ne uscirebbe.

« A Cadimare poi sa ognuno che mette capo in fondo
al mare, ad una profondith non bene determinata, unn
grogssa fiumana, ehe tutto fa credere ivi discenda dalla
soprapposts montagna, dopo avere attraversato le al-
tre, a cominciare almeno da levante.

« Lungo infatti la catena di queste montagne sgor-
gano dall'una ¢ dall'altra parte abbondantissime sor-
genti in pid lnoghi, fra i quali possono nominarsi, dalla
parte verso il mare, Levanto, Monterosso, Vernazza,
Manarols, Riomaggiore; o dalla parte verso terra, Pi- -
gnone, Valdipino, Carpena e Biassa. Ora, a considerare
per pooo la natura roceiosa di queste montagne, su ond
la neve non rimane che gualche giorno nell'inverne, &
forza conchiudere le sorgenti che ne scaturiscono non
essere altrimenti alimentate che da una finmmang seor-
rente per entro le montagne medesime fino a mettere
capo a Cadimare, '
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« Pertanto, » voler trarre profitto di quefst‘acqua, non
si avrebbe che & praticare una gallerin nella montagna
5 poca distanza dal mare, in direzione del luogo ove la
sorgente s manifesta: tale lavore riuscirebbe di wn
costo infinitamente minore di guello che avrebbe im-
portato l'opera jdeata da Napoleons I, con eui propo-
nevasi di chiudere intorno questa finmana per sepa-
rarla dal mare o destinarne le acque agli oceorrenti bi-
sogni.

« 11 sottoseritto wputm ebbesi troppo fortunato se
gqueste nonnm potessers in gualche modo servire alla
B. V., ed desere cost da lel favorevolmente ac-
eolte, ecc. »

LA Manrnons anperTe, Cho dita ha?

ox porLons, relafore. Porta la date del 19 magmio,
posteriore alla discussione che ha avuto luogo alla Ca-
mera dei deputati.

LA MARMOKA ALBERTG, Dichi o?

DI POLLONE, relafore, Di Erasmo Cusani,

In quanio alla mancanza d'acqua, vede Ponorevole
senatore ehs puossi procurare; e, se non ve ne fosse a
sufficienza, nel progetto di esecuzione dello stabilimento
militare entra pure la formazione di vastissime cisterne,
che in sb sole ne potrebbero capire quanta ne sia neces-
saria per g usi del presidio e dello gtabilimenlo marit-
timeo.

Boggiungeva anehe in ultimo che visifaceva notte in-
nanzi sera nella stagione invernale, Ma questo & quanto
acoade in tuttl 1 siti; ed 1o fard nolare che, durante |
gette anni ehe ho avato 'onore di reggere 'amministra-
zicne delle post\e, nell’inverno alle ore ire era costretto
a far accendere i Inmi.

Conehindeva 'onorevole senatore col properre di sta-
bilire il navilio flottante al Varignano e di stabilire I'ar-
senale marittimo alla Foce.

o nou mi estenderd sugli inconventonti che si incon-

trano alla Foee, poiché gia vennero segonalati dal presi-
" dente del Comsiglio, principalmente per rignardo alla
spiaggta che vi & nuda, per cui la natura fece nulla, o
bisognerebbe che I'arte creasse tutto qnanto pun occor-
rere; ma soggiungsro id che non disse il signor presi-
dente del Consiglio, stato pure accennato nella rela-

zione, ciod che la posizione della Foce & dominata dalla |

retrostante colline d’Albaro, la quale vorrebbe essere
necesgariamente fortificata, onde difendersi da un at-
taceo dalla parte di ferra; il che dimostra che la spesa
sarebbe asal maggiore di quella. che per il prorretto di
cui § argontenta,

Digsse un altro ovatorg, per avvalorare guesta possi-
bilith, che un distinto nificiale del genio ne aveva con-
“cepito I'idea.

Ma mi permetta l'onorevole oratore di dobitare se
questa citazione possa di molto avvalorare il progetto,
mentre se male non mi appengo questo progetio & dello
stesso autore, che per il primo nel 1849 concepl l'idea
di stabilire la marina militare nel golfo della Spezia,
ed & pore di gquello stesso che pih tardi propomeva i
trasferirla a Vado; epperd se niuno vorrd contendere la
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sua eapacity, bisogna perd convenire che la sna mente
& di una grande fartilith; e quindi nello stesso mode che
proponeve il Varignano, Vado e Ia Focs, domani, sa ne
fosse richicsto, proporrebbe qualche nlira localith. Onde
questa sua opintone non pare a me che debba far pre-
ponderare in favore della Foce, quand’anche non vi
fosse altro inconveniente assai pii grande, siccome venne
gih dimostrato,

Diceva: si sospenda, e =i studi intamto. Ma, signori,
forse che guesto progetto & concepito da leri? Questo
progetio & fratto di lunghi stadi, & fruito 81 wno studio
di dieci anni, @ mi pare che tempo sia venuto, non pils
di studisre, ma di operare, ma di eseguire, o ¢ié senza
ritardo.

Possando a parlare degli argomenti degli altri ora-
tori, mi pave che nel loro insieme si siano tutti aggirati
intorpo alla grave spesa e sulla nessuna necessiti del
traglocamento della marina da Gonova.

Non torperd snll'argomento gih addotte delle diffi-
colth di caricare e scaricare; queste sono troppo note
perché ne abbia da {ar parola; ma invece mi permetterds
di porre a confronto la situazione del porto di Genova
con guella degli nltrd porti.

Per conservare Ia marina a Genova, a1 disse che il
porto era sufficiente a capive lo maring wevcantile o
quella militare ; @ per provare questo assunto sisugge-
riva al Ministero 41 allargare la darsens, per favorire
la marina militare, verso il seno di Santa Limbania. Ma
a tutte le difficolti che ieri vennero accennats, ve n'ha
una che non {u citata, o che prego il Senato di conside-
rare. Nel seno di Santa Limbania manea il fondo, manca
Pacqua ; ognt bastimento di una certa portata abbiso-
gna almeno di 8§ metri d’acqua, ed in quel seno non av-
veno pih 41 due metrl circa.

Non toccherd ulteriormente impossibilith di allar-
gare Parsenale militare nel porto di CGenova; rispon-
dert solo a quelli i quali dicono che non occorre di allay-
gare il porto di Genova, e citerd cid che si fa in propo-
sito da altrl Goverui. Lo superfiele utile del porte di
GGenova & di 32 ettari; aggiungendovi lo spazic che sl
acguista mediante la prolungazione del molo nuovo di
& ettari si verranno ad avere in totale 40 ettari di su-
perficie.

Le calate esistenti ¢ yuelle in cordo d'esecuzione mon-
teranno a 2000 metri. Con tutto cid snssisters la diffi-
colta d'imbarcare e sharears o quindi la continuaszione
dell'inconveniente gid segnalato delle lunghe stallie, il
quale verrh a eessave soltanto mediante la separazions
della marina militare, scquistando un maggiore spazio
per eul si avranno 500D metri cirea di calate.

Ma, o signori, sapete che cosa si fa a Marsiglia? Il
porto di Marsiglia, anticamente contava 27 ettari di
superficie; da qualche anno si & costrutto il nuovo porte
detto della Joliette il quale conta per sb 22 ottari circa,
cid che farebbe una superfieis & 49 obtari; ma non ba-
atd ancora ¢ si fondd il bacino Napoleone di 82 ettari,
eguale alla superficie utile del porto di Genova. Di pii,
ai fecero 1 decks di 8 ettari, sicch? il porto di Marsiglia
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viene ad avere 90 ettari di superficie con 7370 metri di
calate.

Qui ancora non si fermarone le previdenze, del Go-

‘ verno francese per tutelare I'inferesse del commercio
della nazione confidato alle suc cure. 8i stn ora medi-
tando la esecuzione di un antiporto di 60 ettari, ed in
ultima analisi s avra fra pochi anni in yuella loealith
1un magnifico porto di 150 ettari di capacita, mentre
Genova ne ha soli 40.

To dimando al Senato se non sia wgente di preoceu-
parsi degli intercssi commereiali che sono pure gl'inte-
ressi della nazione, tanto pih che il porto &i Genova U
in una posizione pin felice per attrarre a sk il eommer-
cio marittimo, segnatamente quello det Levante, e eid
perchd si trova situata pilt avanti rella terraferma di
111 ghilometri che nen i susi ennli di Marsiglia e di Li-
vorno; dalla quale condizione nasce nn eonsidereyole vi-
sparmio pel trasporto delle mercanzie.

Poiche ho aceennato al nome di Livorno, porto che
appartiene ad una potenza di terzo ordine, ad una po-
tenza inferiore alla nostra, dird che in quesio porto si
sono intrapresi lavori colossali per ingrandivle e por-
tarle do 82 ettari della sua superficie attuale sino ud
82. Dasterebbe, a mio avviso, yuesto solo fatto per di-
mosbrars come il Governo sarebbe in grave colpa s
non gl prescenpasse degh interessi del commercio ma-
rittimo,

Dimostrata cosl la necesaith di separare lo due ma-
rine, e l'impossibilita di stabilire la marina militare in
nessun'altra parte fuori di quella della Spezia, non ri-
mane pil che a provare come la spesa non sard di guella
importanza che si & creduto. A gnasto riguarde non mi
oecorre altro che rammentare quante viene in proposito
espresso nella relazione, ¢he la massima spesa potrd,
comprendendo tutte le fortificazioni, ascendere o 18 mi-
lioni, 10 dei quali saranno rimborsati dalla vendita dei
locali attuali della dursena militare e sue dipendenze :
non rimarrannc guindi che 8 6 9 milioni a1 pitt per que-
gta spesa, la quale & di un'utilith tala da compensare
largamente il sacrificio che verrh chiesto all'nopo alla
nazione; sacrificio, il quale diviso in 3 ¢ 4 aumi, diverra
veramente non molto grave, Devesi inoltre considerare
che & una spega utile ¢ produttiva, dalla quale si viea-
veranno molti frutti ; poichs, coll’acerescersi-del movi-
mento del porto, & quindi del commercio marittimo, #i
aumenterannc le entrate daziarie, e si avviverd nel
tempo stesso 1o strada ferrata per Ia maggior quantity,
di mereanzie da trasportarsi. Appare pertanto, & mio
avyiso, chiaro che dal progeltato trasferimento derive-
ranno non pochi ¢ reali benefizi al commereio, alla ma-
rina, alla strada ferrata, e quindi maggiori entrate al
pubblico erario.

Avrei a questo punte messo termine al mio ragionare,
se uno degli onorevoli senatori non avesse laseiato ca-
dere dal suo labbro amare parole che mi hanno profon-
damente rammaricato, e ¢he credo non doversi lastiare
Senza una qualche risposta.

Egli, taccid questo progetto, d' mgzuam misura, di

1
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colpo dzerassemo ed fmmeritato, tendents ad Mmzlmrg od
affliggere Crenova )

EBRIGNOLE-SALE. Domando la parola.

»1 roLLoXE, relafore. Affliggere ed umiliare Ge-
nova, o signovi! Da chi e perche ? Forse dai ministri 4i
Re Vittorio Emanuele e dal Parlamento?

Signori, un tale atte ¢ impossibile; ma si ammetta
pure per pocol'ipotesi che un Ministero vi fosse, il guale,
sconsigliate, ardisse di presentare al Senato un progetto
di legzs, nel quale si ascondesse il germe di una umilis-
zione o 4i una ingiustizia, non dico gid contro la see
conda citty del regno, ma di qualungue pit modests,
terra delloe 8tato, la Commissione da voi incaricata del
suo preliminare stadio non verrebbe a maggioranza di
voti a proporvone I'adozione, ma unanime vi chiederebbe
di riprovarlo, di respingerlo, e voi vi alzereste come tn
#olu uomo a sancire le sue conclusioni, ed a quello scia-
gurato Ministero non rimarrebbe che la vergogna dei
suoi atti. Ma lasclamo le ipotesi impossibili, e tenia-
moci ui fatti veri o reali, 1 quali ci assicurano che nalla
v'ha nella legge, non dico che giustifichi le severe as-
sorzioni, 1a che dia nemneno luogo di farne la sappo-
sizione.

Vada sicura la nobile citth di Genova che il smo be-
nessere, quanto le sue glorie, stanno a petto tanto dej
consiglieri dells Corona, quanto di not tutti; veyrei che
la mia povera voce fosse da ianto da poter essere udita
dai suol generosi ahitanti, e parsuaderli che gneste gem-
plici parole dettate da puro amor di patria sono Iespres-
sione della verith, ed hanno per unieo seopo di distrug-
gere Yo tristi impressioni ehe per avventura si fossero
prodotte,

Mi vimane ora a parlarvi della petizione, che v ebln
gii ad annunziare, stata deposta all’esordire di questa,
diseussions, da uno degli onorevoli senatori. Questa pe-
tizione non eontiene che generality, ¢ nulla dimostra,
Sta vero che ¢ coperta da due mila e pi firme, di coi &
garante il deponente, mentre se cosi non fosse, non po-
trebbie essere accetiata a termmni del regolamento del
Henato. L'officio centrale, che ne ha preso cognizions,
ron crede tuttavia che possa menomamente infirmare
le sua conclusioni, e persiste quindi nell'avviso esterna-
tovi che sia da adottarsi il progetto di legge, e da re-
spingersi la sospensione, che vi venne proposta.

PRESIDENTE. La parola spetta al senatore La Mar-
mors per un fatto personale.

LA MARMORA ALRERTO. Signori, egli & con grandis-
simo rincreseimento che prendo la parola, mami restrin-
gerd al puro fatto personale nato dalle parele del signor
relatore. Mi duole assaiche egli mi abbia accusato di
avere parlatc del malumore degli uffiziali. To credo cho
egli non ha sentito bene il mio diseorso, o ehe non lo ha
capito, perchd precisamente una dells cose che ho voluto
fare, cra quells di combattere I'iden che gli uffiziali di
marina fossero contrari al progetto, Egli & vero che nel
wio discorso ho parlato degli inconvenienti che pote-
vano esservi alla Spezia, ha parlate delle distrazioni che -
eredeva potevano avere cola, e mi sono forse divertito
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un poco g quel soggetio; ma su eid ehe tratta dell'op-
posizione degli uffiziali di marina, della loro condotta in
questo eontingente, io ripeto, ho preso la parola come
un foro antico eapo, come loro antico maestro, perchd
gono stati tutti i miei figli, e dico che non ¢ un uffi-
ziale di marina che abbia fatto vedere malumore (forse
verra), nd che facesse nessuna ostitith al progetto. Si-
gnori, non vi dico altro; avrei altre cose da aggiungere,
ma non voglio abusare del vostro tempo.

DI roLL.oNE, rélatore. Domando anch'io la parola
per un fatto personale, ed & quello di essere stato sup-
posto dall’onorevole La Marmora che io gli abbia impu-
tato di accnsare gli uffiziali di marina di avere del ma-
lumore, o di fare opposizione a questo progetto di legge.
Io non ho detto gquesto, ma ho semplicemente tenuto
conto nel suo discorse di quel fatto che egli adduceva,
che quando gli uffiziali sarebbero al Varignano, vi si
seccherebbero, e che non avrebhero altre sollazzo che
quello di andare a sentire a eantare i fringuelli, oppure
di fare passeggiate in navicella; quindi siccome so che
gli nomini seri non si divertono di questo geners di cose,
ho supposto che volesse alludere a chie gli nffiziali, i
quali non avrebbero altro sollazzo che questo, sareb-
bero di malumore. Del resto ho reso il debito omaggio
agli uffiziali di marina, e non credo che chi fsce loro da
padre, come lo riconosco nel senatore La Marmora,
prenda & male ¢he io abbia reso omaggio agli uffiziali
di marina.

PREMOENTE. La pavola spetta al senators Brignole-
Sale, il quale prego di attenersi al puro fatto personale.

BRIGNOLE-SsALE, Non parlo che di una sola espres-
sione del signor relatore. Egli ha fatto allusiome evi-
dentemente ad unn {rage del wio discorso dicendo che
un senatore avrebbe accusato il Ministero di voler af-
fliggere, umiliare Genova. Non v'd mal stato questo
nd nel mio pensiero, nd nel mio lahbro; dichiaro alta-
mente che sono convinto che mainon & venuta nella
mente di nessune degli onorevoli membri che compon-
gono il Gabinetto di 8. M. una simile idea. Non ho detto
che i Genovesi si sentano umiliati, ho detto precisa-
mente il contrario, ciod che saranno afflitti, ma non
umiliati. Dungue domando che s'interpretine le mie
parole come le ho pronunziate, e non mi gi attribnisca
quelle che non ho avato intenzione di dire. Ripeto che
non recedo un momento dall'espressions che i Genovesi
saranno afflitti da questo progetto, qualors sia sancito
dal Benato e prenda forza di legge, ma cha non saranne
umiliati.

PRESIDENTE. Lssendo chinsa la discussione gene-
yale, non rimane pid che a passare a quella deghi arti-
coli, i quali ho V'onore di leggere, onde porli ai voti:

« Art. 1. La marina militare verry trasferita nel
golfo della Spezia, dove nvrd stanza principale. »

(E npprovato.)

« Art. 2, Sard costrutto nel seno del Varignano nun
arsenale militare marittimo, secondo 1 progetti che ver-
ranno dal Governo approvati. »

(E approvato.)

&

< Art. 3, Per l'esecuzione delle opere dsl nuovo sta-
bilimento, per la traslazione del personale e del mate-
riale della marina militare e per tutte le esigenze chp
ne derivano, & antorizzata la spesa straordinaria di
10 milioni, ripartitamente come infra nei bilanci del
Ministero della marina:

Bilancio 1857, . . . . L. 1,500,000

Id. 1858..... > 2,000,000
Id. 1859, .... = 2,500,000
Td. 1860..... » 2,500,000
Id. 1861..... » 1,500,000

(E approvato.)

« Art. 4. Perla quota del 1857 sarh aperta una nuova
categoria sotto il numero 35, colla denominazions: Tras-
ferimento della maring militare nel golfo della Spezia,
in aggiunta alla parte straordinaria del bilancio di
detto egercizio. »

& approvato.)

« Art, 5. Sono autorizzate:

« La spesas di 8,002,288 lire per la costruzione di
opere di fortificazione a difesa dell'arsenale maritiimo
da erigersi nel seno del Varignano alla Spezia, secondo
il progetto d'arte della direzione del genin militare
locale 3

« La spesa &i 1,500,000 lire per la provvista di arti-
glieria e materiale accessorio occorrenti per l'arma-
wento delle stesse opere. »

(¥ approvato.)

« Art. B. Tali spese saranno inscritte nel bilancio del
Ministero della guerra e ripartite in pil esercizi nel
modo seguente, cioé:

< In gquanto glla costruzione delle opere:

Bilancio 1857, categorin 79, Opere di fortificoeione n
difesa dell’ arsenale marittimo nel golfo del Vari-

GRARO « . .. e ., e e L. 500,000
Bilancio 1B58, categoria 78 , , . . . .. » 800,000
Id. 1859, id. e e » 1,000,000
Id. 1860, id. e » 702,288
Totale ., . . L. 8,002,288

« Tn quanto all'armamento:
Bilancio 1857, categoria 80, Artiglierie e materiale ac-
cessorio per 1o nucve fabbricazioni ¢ difesa del Vari-

PRANG e e e e e e L. 300,000
Bilancio 1858, categoria 79 . . .. ... » 800,000
1d. 1859, id. e s .. s 300,000
1d. 1860, id. b > 800,000
Id. 1861, id. « e+ ... » 800,000

Totale . . . L. 1,500,000

(I approvato.)

« Art, 7. Nel principio della prossima Sessione il Mi-
nistero presenterh al Parlamento un progetto di legge
per la costruzione in Genova di un ridotto commerciale
marittimo opportuno a soddisfare alle esigenze el com~
mercio e per la destinazione agli usi della marina mer-
cantile dell'area acquea della darsena e dei fabbricati
e pizzzali necessari a detti usi, del bacino di carenaggio
o dei locali annessi. » ‘
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]
RICCI ALRERTO. Domando Ja parola.

rrESIDENTE, 11 senatore Ricei ha la pavola

RICcr ALBERTO. 11 disposto di questo articolo & stato
nell'intenzions dell'altra parte del Parlamenfo sicura-
mente yuggerito da un pensiero atto a tranguillare gli
interessi della vitta di Genova, relativamante al danno
chs potrebbe ad essa riseltare dal trasferimento della
maring militare alla Spezia, danno che d immancabile,
perch® si tratta niente meno che dell'emigrazione di
due a.tre mila fumiglie.

Ma queste danno la eitts di Genova lo deve subire
genza lagnanza, trattandosi di utilith generale dello
Btato.

Perd, siccome sentii che era intendimento di una so-
c¢ieth che tratta d'intraprendere la costruzione della
strada ferrata del litovale di farsi cedere dal Governo
una parte di quest’arsa della darsena, appunto per sta-
bilirvi una stazione, vorrei chiedere al Ministero se
questo fatto sia esatto, & se in fal caso il Ministero &
disposto ad aderire a tale richiesta, o so, conforme-
mente all’articolo che si sta per votare, vorrh esclusi-
vamente destinare agli usi dei hisogni del commercio
marittimo i loeali o Y'area attnale della darsena, perchd
altrimenti si trovereble in contraddizione con tutte le
generose offerte ed intenzioni gis manifestate a favore
del commereio. '

Deaidererei di sapers se vi & qunlche cosa di fondato
n questo riguardo, e se il Ministerc & deciso di reepin-
gera quella donanda tendente a stabilire una stazione
precisamente nell’area della darsena.

PRESIDENTE. La parola spetta al ministro dei lavori
pubblici

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. B noto al-
’onorevele preopinante, ed & noto generalmente, come
ne ba parlato anche l'onvrevole Brigndle nella prece-
dente tornata, che moltissimi furono i progetti stati
presentati al Governo per fare i docks; alcuni di guesti
avevano molto merito, altri invece svane progetéi vaghi,
indeterminati, ed accennavane ad opere pinttosto ideali
che realizzabili.

11 Governo vestava perplesso sulla migliore determi-
nazione da prendere; tanto pih che, stabilito per prin-
cipio, secondo le sue opinjoni in cui concordarono ora
quelle del Parlamento, stabilito, dico, che definitiva-
mente Ja marina militare si avesse a trasportars alla
Bpezia, il campo dei progetti diventava pil vasto, e
quindi pilt larghe ed cstese lo idee che su guesto arge-
mento i potevano sviluppare,

il Governo pertanto, onde mettersi in grado di far
procedere alla desiderata riforma del porto commereiate
di Genova, non trovd miglior partito che di istituirs una
Commissione composta degh womini pit competenti i
quali rappresentassero le varie pubblicho amministra-
zioni che avevano interesse in questo affare, od inoltre
e dird anzi pid specialmenie gli interessi di Genova.
Questa Commissione presieduta dall'intendente generale,
& composta del capitano del porto, del direttore dslle
costrugioni marittime, dell'ingegnere capo del gerio ci-

3xesaonk 1357 — Bzwato prr Regno 49

N S

L0

vile, del direttore delle dogane, dell'ingegnere direttore.
della strada ferrata, olire ad un rappreseutante della.
Camera di commereio, altro dell'associaziona marittima,

e finalmente di nn delegato del municipio di Genova,

ricovette apposite istruzioni del Governo le quali non si

limitavano gia a prescriverle di far seelta fra quel gran

numero di progetti che erano stati presentati-al Mini-

stero e da questo rivolti alla Commissions, dopo di aver

proceduto ad aceurati esamt, ma ebbe incarico eziandio,

qualors nessuno di guestl progetti avesse soddisfatto a

tutti gli interessi a cui 51 intendeva di avvisare, di ad-

divenire essa stessa alla redazione di un nuovo progetio .
da presentarsi al Governo.

L’adempimento di questo incarico richiese per verita.
gualche tempo e sono certamente note, ge non a tutti,
ad una gran parte almeno doi sematori, le incrimina-
ziont fatte dalla stampa, perché questa Commissione
non aceelerava il suo lavore. Ma niune avvi il quale,
conoscendo qual grave bisogna sia la regolazione gene-
rale di un porto di tanta importanza come quello di Ge-
nova, cd in condizioni cost difficili e difettose, non sia
convinte che, lungi dal meritarsi biasime, quosta Com-
missione non meritd, come io crede, che i pili alti elogi.
per aver fatto un Javore degno degli uomini che la come
ponevano.

Vuolsi anche avvertire che la Sotto-Commissione in-
caricata di trattare tutti 1 dettagli particolari di questo.
progetio, era composta di uomini tecnici che oceupatise
simi nei rispettivi impieght, non potevano consecrars
questa nuova incombenza tutto il loro tempe. Ad ogni.
modo questo progelte & fatte. Il Governo non ha an-
cora avvisato a darvi una sanzione definitiva, giacohs,
come il Benato comprenderd, & cosa cosi grave a di tale
importanza pel Governo, su cui ricade poi la reaponsas
bilith dell'esito, il prendere una decisions al rignardo da
chbligarlo a procedere colla massima precauzione nel
pronunciare se il nuovo progetto abbia ad essore in ogni
sua parte approvato.

Resterd a veders in qual modo e su quali prineipii si
debba eseguirlo nella parte amministrativa, e su questo
punto non sono ancors abbastanza maturi gli studi, il
che risponde gis in parte a quello che disse Poncrevole:
Ricei Alberto ; e poiché non sono eompiuti ghi studi, egli
comprenderh che il Governo non si trova ancora in mi-
sura di accogliers piuttosto guesta che quella proposi-
#10ne.

Agginngerd di pitt che sinora una sola propoeizione
¢ stata fatta, la quale venne trasmessa alla Commis-
gione che feee il primo progetio, perchd tale proposta
consente in gran parte colle opere comsigliate dalla
Commissions, e pel rimanente. modificherehbe grande-.
mente il primo concetto della Commissione medesima.,
1] Governo dungue aspetterh che dessa gli facein cono-
gcere la sua opinione sulla parte tecuica.

Quanto alla parte amministrativa ed sconomica, she .
riguarda i favori chiesti e le condizioni colls quali qune-
gta societd si assumerebbe l'esscuzions dei layori, posso

! dire solamente che, appunto perehd alcune di queste dew
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mands paiono troppo gravose nel senso nel qua.Ie par-
Tava 'onorevole Alberto Ricei, il Governo ha gih fatto
sentire alla stessa societdi che non discenderebbe cosi
facilmente a trattative, se non fogsero radicalmente
madificate alcune delle sue domande. Quanto ad altra
domanda che I'onovevele Ricel crede essere statn fatéa
dalla societh che assumerebbe l'impresn dell’esecuzione
dello strada ferrata del litorale, posso assicurarlo che
io non ne ho cognizione di sorta.

A ma nop consta rigpetto alla strads altm chie quello
chie ho detto nella mia relazione presentata alla Camera
dei deputati 6 poscia al Scnato. Ma in cid nulla vi & che
abbia tratto ad occupave questa o quella parte del porto
di Gtenova per stabilirvi una stazione.

L’onorevole Alberto Ricel riconoscers anche dal pro-
gramma su qhiall basi debbono aver luogo le trattative
the il Governo fark colla socicta che gl porta concessio-
nariz della- strada litorale dal Varo alla Parmignola;
esso avih rilevato che fra queste condizioni avvens una
sospensiva, quella ciod che riguarda la traversata della
citth di Genova; ed & detto precisamente che, finch? non
sta stabilito I'ordinamento ed il sistema dei lavori che
devono regelare il porto di Genova e il suo dock, finchs
¢id non sia stabilito definitivamente, non si fari eolla
strada ferrata la traversata di Genova, appunto percha
questa deve esgere subordinata al dock. Deve essere
dungue il dock 1'opera principale cui si colleghera la
strada farrata, e non la strada ferrata che faccia servire
ai suol interessi it dock, E siccome questa condizione
posta nel capitolato di appalto non & tempe che venga
maturata, e d'altronde dalla legge, se piacers al Senato
di approvarla, & data facoltd al Governo di trattare in
base-di fuel capitolats, jo posso fin d’ora accertarlo che
il Governo, non solo non ha nessun impegno, ma nem-
nmeno una trattativa relativaments allo scopo che ha
formato I'oggetio delle sua interpellanza.

.- PRESIDENTE. Motto ai voti l'articole 7 ed ultimo
della legge.

Chi 1o approva voglia alzarsi.

(& approvato.} -

Bi procede ora all’appello nominale per lo squittinio
segreto au questa legge.

PRESENTAEIONE DI TRE PROGETTI D LEGGE.

rRESIDENTE. La parola spoita al signor miniatro
della guerra.

LA ManMORA, ministro della guerra ¢ maring. Ho
I'onore di presentare al Senato i seguenti progetti di
legge, a nome del mio collega il ministro delle finanze,
gid approvati dalla Camera dei deputati:

1 Autorizzazione al Governc di dar esecuzione alla
nuova convenzionestahilita colla compagnia Transatlan-
tica (Vedi vol. Documenti, pag. 1179);

2v Per spese nuove e maggiori spese al bilageio del
1856 (Vedi vol." Documents, pag. 402);

32 T'er spese nuove e maggiori spese al bilancio 1857.
(Vedi vol. Documenti, pag, 401.)

PRESIDENTE. Do atto al signor ministre dslla pre-
sentazione di questi progetti di legge, i quali avranng
il loro selito ¢orso.

Faceio presente al SBenato che Vordine del giorno
chiama, dopo la legge che dobbiamoe ora votare & squit~
tinio segreto, la discussione di quella relativa alla con-
cessions della strada ferrata dal Varo al confine meo-
denege.

Intanto essendo stata distribuitala relazione sul pro-
getto di legge portants modificazioni- alla tassa sulle
vetture pubbliche, il quale probabilmente non dara luogo
a lunga discussione, domanderei al Senato se crederebbe
di interealare questa legge neila sedutn d'oggi.

Chi & di questo sentimento voglia alzarsi,

(Il Benato adotta.)

MARIONI, Segretario, fa 'appello nominale. :

Risultamento della votazione sul progetio di legge
relativo al trasferimento della marina:

Votanti . . . . . . . v v s v, 64
Voti favorevoli . . .., .. 42
Voti contears . . ..., ... 22

(11 Senato adotta.)

APPROVAZIONE DENL PROGETTC DI LEGGE FOR-
TANTE MODIFICAZIONI ALLA TANSA SULLE VET-
TURE PUBBLICHE.

I

PRESIDENTE. Metterd in discussione il progetto di
legge portante modificazioni alla tassa sulle vetiure
pubbliche. (Vedi vol. Documenti, pag. 252 e 254.)

Ne dard lettura; esso & cosl concepito. ( Vedi infra)

I aperta la discussione genevale.

Nessuno domandando Iz parola, rileggerd gli articoli
per metterli ai voti.

< Art. 1, A far tempo dal 1° gennaio 1858 la tassa
stabilita dall'articolo 5 della leggs 1° magyio 1858 sulle
vetture pubbliche di prima categoria, sarh ridotta a due
centesimi per le vetture che percorrone una distanza
minore di70 chilometri, e ad un centesimo se la distanza
d inferiore a 25 chilometri, senza rignardo nell'un caso
e nell'altro g abbia o noluogo il ricambio dei cavalli, »

(13 approvato.)

« Art, 2. B'intenderanno comprese nella prima dells
eategorio determinate dall’articolo 4 della legge pre-
mentovata tutte le vettare pubbliche di qualungueforma
o dimensione, che percorrono determinati stradali pid
di due volte per settimana, sebbene a giorni ed ore va-
riabili o indeterminate. »

(13 approvato.)

« Art. 3. Sarauno computate come corse siracrdinarie
pel pagamente della tassa anche quelle che hanno luogo
con vetture di supplemento a quelle de} servizio ordi- -
nario. »

(E approvate.)
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« Art. 4, B mautenuta in vigors la disposizione ecee-
zionale per I'isola di Sardegna, stabilita dall'articolo 16
della leggn del 19 aprile 1856. »

(E approvato.) ‘

»1 PorLoNg, refafore. Non ho inteso ga il sighor pre-
sidente nel leggere 'articolo 1 abbia avvertito di cor-
reggere la data del 1857, la quale & state stampata per
mero errore, come ho segnalato nella relazione.

euesipENTE, E chiaro che questo & un errore di
stampa.

X PoLLoNE, +olafore. Convengo che & un errore di
stampa, ed & perche non avevn inteso se il presidente lo
evesse avvertito, che ne faceio cenno al Senato.

PRESIDENTE. Ora i fa Yappello nominale pello seru-
tivio segreto sul complesao della legge.

e1vLye, segrefario, fa I'appello nominale.
Risultamento deila votazionas:

Votanti .. ... O 1]
Voti favurevoli .. 1+
Votieontrari . . . .. . 1

(1) Benato adot!a.)

DISCUSSIONE DEL PROGETTO DI LEGGE PER LA
CONCESSIONE DELLA FERROVIA DAL VARG AL
CONFINE MODENESE.

rRESTDENTE. Viene ora in discussione il progetto
di legge per la concessione di una ferrovia dal Varo al
confine modenese. (Vedi vol. Documenti, pag. 948 e 982.)

JAcqUEnOUD, Je demande la parcle,

Aprés une loi trés-grave, qui vient d'ocenper le Sénat
pendant plusieurs séances, il me semblerait opportua de
renvoyer & un antre jour la discussion de la loir sur lo
chemin du Var aux confing du daché de Modine, afin
d’avoir le temps de relire le cahier des charges, qui est
trés-détaillé et dont if importe d’avoir pleine connais-
sance pour la votation.

poria. Jo mi oppongo alla proposta dell’ anorevole
barone Jacquemond, attesochs gia da molto tempo tro-
vasi questo progetto di Jegge all’'ordine del giorno per
Ia discussione, né parmi debbasi ulteriormente differire,

Le popolazioni dells riviere sono impszientissime di
vedere D'esito della legze; olire a cib mi consta che da
alouni giorni sono state fatte serie proposizioni all'one-
revole ministro, e non vorrei che ritardando guesta di-
seussione da un giorno all'altro ne potesse conscguire
un danno reale.

To quindi prego 1'onorevole presidente che voglia met~
ters ai voli urgenza del progetto in questione, e che
»i proceda immediatamento alla discussione, tanto pin
che sono soltanto le quatiro e si avrebbe ancora mna
bnona ora per discutere. Fard alires) osservare ehe ri-
mangono molfe leggi a trattare oltre ai bilanci. Credo
che P'ulire ramo del Parlamento in breve porrh termine
ai suoi lavori, ed il Senato si troverd cost ancora per 15
0 20 giorni costretio a rimanere in permanenza. Sup-

460

pongo altres) che vari fra i senatord, ¢bi por salute od
altri per affari di famiglia, dovrauno fra poco assen-
tarsi, onde sarcbbe prudente dinon frapporretempo e
procedere con alacrith e speditezza.

PALEOCAFA, ministro dei lavori pubbliei. Io vegpgo
che la questione volge sull’ordine del giorno del Senato.
E stata domandata la sospensiono della discussione di
guesta legge, ‘

T'onovevole Doria vi si oppone, e veramente io non
trovo nelle coze da lui dette aleun motive grave, per-
ché non si possa sospendere questa discussione ; imper-
ciosehé & evidente che un'impresa di cosi altn impor-
tanza quale & quella della concessione di una strada
ferrata di 320 chilometri nello condizioni in cui & quella
dal Varo alla Parmignola, richiederh cerfamente un
tempo nssai lungo nelle trattative, e che quindi 'indu-
giare di qualche giorno mon arreca inconvenienti di
gorta: e cid & tanto vero, che la Camera sletiiva, sen-
tendo essere state presentate varie proposizioni, quan-
tunque non abbastanza concrete, al Ministero, la Ca-
mova, dico, interessatissimma ol accelerarg V'esecuzione
di quest'impresa, distolse il Governo dalla prima sua
iden di proporre immodiatamenta un coneerso, o gh
diede la facolty di trattare direttamente con quelia
compagnia, che presentasse migliori guarentigie, lacon-
cessione definitiva di questa strada, aceordandogli a
tale effetto il termine di tre mesi, Cid & quanto pud ri-
guardare il Ministera. )

Nel resto io dichinre apertamente che non esprimo
un voto né in favore nd contro la sospensione di questa
discussione, non avendo motivo nd di affrettarla nd di
dilazionarla, » d'altronde trattandosi semplicemente
dell’'ordine del giorno pella seduta del Scnato, materia
guesta che riguarda essenzinlmente la Presidenza ¢
I'nfficie centrale del Benato.

»x POLLONE, Le parole detie dal ministro mi indu-
cono a pregario di una risposta, Desidera egli che in
questa Sessione si voti questa legge 6 no? Se il Mini-
gtere desidera ehe ai voti, io per verith mi sceordo col-
T'onorevele Doria. .

Siamo giunti al punto, né possiamo illuderei, cha fra
pochi giorni il Senato non i troverd pidt in numero, ed
abbiamo una gnantita di leggi, e loggi gravi, che ba-
sterebbero da per se slessa & compiere un'intiera Ses-
sione; e quindi, poichd abbiamo campo a ¢id # numero
sufficiente di senatori, non vedrei perchi, ni ho sentito
una ragione valevole in contrario, si dovesse matare
Tordine del giorno asseniito dal Senato, onde parmi
che si debba continuara secondo che era stato presta-
bilito. :

PLEZZA. Mi sembra che appena usciti dalla discns-
sione di una legge importantissima, la quale ha potuto
agsorbire per pilt giorni tutti gli animi, non sia conve-
nionte di proceders immediatamente alla discussione di -
un'ultra legge di uguale impo.tanza; mi pare che sa-
rebbe molto pi conveniente di intercalare una di quells
meno importanti, ciod che gik sono in pronto e che purs
devond essere votate in ques:t 1 Bessione. Del resto non
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‘vi d pericolo che manchi il numerc legale dei senatori
‘per la discussione di questa legge, giacche seno ancora
‘da votarsi aloune leggi 4i molto rilicvo, e fra queste 1
bilanei ; onde non credo possibile che il Senato voglia
mancare a 88 stesso e non trovarsi in numero per l'a-
dempimento dei doveri ehe gli incombono.

Credo dungue che sarebbe opportunc il differire di
qualche giorne la discussionr di questa legge ed intanto
occuparsi di leggi meno importanti, e, quando si verri
-alla discussione si trovino tatti pronti a fare quelle os-
.gervazioni che zi erederanng del easo. Quando pol an-
che passasse questa legge scnza discussione, per lo
meno non appaia che ¢id sia avvenuto per la stanehezza
della discnssions deila legge pel trasporto della marina
wilitare al golfo della Spexin, pluitosto che per vero
proposito di coloro che avevano a prendervi parte.
Quindi ancor io appoggio la domanda del senatore
-Jacquemoud perchd sia guesta discussions differita.

‘porta. Lo nen credo che sia conveniente di alterarc
Yordine del giorno, tanto pifi che potrebbe succedere
.che non ¢l trovassimo pid in numerc, quando sl facesse
1vego ad una dilazione nella diseussione di cul & casgo,
perocehs, come dissi, molti degli enoravoli noatri col-
leghi saranno forse di parienza, e succedereble, come
avvenne durante venti giorni, che il Senato, convo-
cato per ben guattro volte in seduta pubblica, non
.potd compiere all'ordine del giorno per mancanza del
numero legale,

Ora io domando se sia giusto che 1 senatori delle pro-
vincie, i quali si fermano qui e tralaseiano ilore inte-
ressi, rimangano in Torino inoperosi. Fuccio qguindi
istanza perchd il Senato decida della convenienza di
intraprendere indilatamente la discussione di questo
progetto.

micer ALBERTo. (ome membro della Commissions
debbo far osservare al Benato che la relazione & stata
digtribuita da pikt di otto giorni; che non vi ha alitra
legge in pronto per la dizcussione ; che il Ministero de-
siders che questa legge sia votata nella Sessione at-
tuale; che siccome la Commissione propons aleuni can-
.glamenti, bisogners, quando il Senalo 1i adotti, che

“guesta lagge ritorni all'altro vamo del Parlamento e che
in consegnenza Pammetters un aggiornamento non mo-
tivato da ragioni che sembrino avere veramente al no-
stri occhi qualche peso, non sarebbe ehe rimandare as-
sojntamente alle calende greche la discussiona di questa
legge, locch® & assolutamente contrario alle intenszioni
del Ministero ed ai bisogni ben sentiti di quelle pro-
vincie, .

#ATLT Lopovice. Jo non ho nulla in contrario che
si metéa subito in discussions ia legge peor la conces-
gione della ferrovia dal Varo alla Parmignola, sola-
mante fard osservare che la ragioni addotte dall'onore-
vole Doria sono quelle che quasi quasi fanne desiderare
questo rinvio, perciocchd egli teme che il Senato non i
trovi pi in numero per poterla votare,
~ Ora dico, che questa & una legge importants, cui molti
s'interessano e por consegunenza tiene qui legabi molti

genatori, che, una volta votata questa legge, cederanno
forso al desiderip di poter rivedere it lovo patri lari. Io
1o dico schiettamente: siccome credo importantizsimo
che questa legge e le altre poste in discussione sianpo
votate, cost mi pare che non si debba trasandare ogni -
mezzo abto o trattenere in Senato un numero maggiore
dei nostri colleghi.

scrorrs. Il discaters o votare lo loggl & cosa seria, ¢
tanto pit serin quando si tratia d'impegnare il presente
e I'avvenire delle finanze della nazione,

To sono certo per eonseguenza che fufti 1 membri del
Senato si faranno un impegne di assistere fino al fine
della Sessione, nd sard il caso di dive che finita la di-
genssione di ateuna legge taluni senatori si erederanno
esonerati. 5i ¢ fatto cenno dei bilanel. Chi di noi non
vorrh far atto di presenza alla discussione di esgi? Chi
di noi vorry avere a farsi il rimprovere di aver mancato
in quell’oceasione di dare il sua voto coscienzioso? To
quindi eredo che ogni ragione di celeritd sia infempe-

.8tiva, come credo che tubte gueste ragioni di volere
pin presto o piit tardi uscire dalla cecchia del nostro do-
vere, che & di stare presenti a queste discussioni, siano
inattendibili.

Propongo per conscguenza che questa discussione non
sia profratta oltre misura; ma guando £i rimandasse a
domani una diseussione che debbe avere un certo ze-
guito, sicuramente credo che non si pregindicherebbe
niente ne alla strada, nd alla questione, poichd cost si
avrebbe ancora campo a prendere alfre informazioni, e
1 avrebbe 'atile di poler progeguire pilt riposatamente
in una discussione gravissima,

riINELLL lo non vedo il motivo per cul se domani si
potrebbe comineiare la discussione non si possa comin-
ciare fin d'oggi: sono otto giorni che la relazione &
distribunita, eppercid non posso a guesto rignardo che
unirmi alla osservazione fatta dalla Cominissione. Io poi
non vedo come non si abbia qualche timore ehe trattan-
dosi di una legge di genere facoltativo come sarebbe
questa, non vi sia pinttosto pericole per la discussione
ritardata di essa, anzi che per quelle nelle quali si tratti
di bilanci o di altri argomenti.

Trevo validizsima l'osservazione dell’onovevole mig
amico e collega senatora Sclopis, giacché sicuramente
nessuno dei senatori crederad di potere, senza manecare
al proprio dovere, alla propria coscienza, allontanarsi
dalle sedute, finchd vi sono delle leggi da discutere. Ma
forse non garebbe tale 'opinione di talano il quale ore-
desse che si trattasse solamente di una legge di argo-
metito facoltativo, eome mi sono espresss, sull'opportu-
nith della quale vi potesserc sssere dei dispareri; e per
conseguenza io non vedo motivo per cul #i possa eam-
biare Pordine del giorno fissato, o credo che senza una
gravissima causa non lo si possa mutare.

PRESIDENTE. 1l Senato ha inteso la proposta del ses
natore Jacquemoud di differive d’aleun poco la discus-
sione della legge relativa alla linea di strada ferrata dal
Varo al confine modenese. Io domanderd..,

PALEGCATA, mintstre dei lavor: pubblici. To dichia-
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sia mantenuto I'ordine del giorno. Solo quando si cre-

ed il Senato decidera se vi siano motivi che inducano a | desse di cominciare la discussione domani, attesochd

poter ritardare di qualeche glorno questa disenssione,
anticipando queila di altre leggi; ie non ho, lo ripeto,
propensione & veler fave prevalers un'opinione piuttesto
che gn'altra. Ma, ove si trattasse solaments 4i discutere
questd legge oggl, poickd tempo ci rosta, a veee di co-
minciare lg, diseussione domani, io veramente non saprei
quale vantaggio si potrebbe trarne dal rimando; anzi
non vedrei che i disavvantaggio di non profittave di
questa seduta, poichi siamo in numero.

Jacquemoun. Monsieur le sénateur Doria pense
qu'il ne convient pas de retarder la discussion de cette
loi, méme d'un seul jour, parce que plusieurs sénatenrs
se propogent de retourner chex enx, aussitot qu'elle sera
votée et que le Sénat ne sera plus en nombre. Vraiment
ce motif produit sur moi wne impression bien différente;
car J'y verrais une raison de venvoyer cette lol i plu-
sieurs jours, afingne le Sénat puisse eucore discuter
plusieurs autres lois, non moins importantes,

DY POLLONE. Affinche possiamo votare, poichd un
voto deve decidere la questione, afinchd, dico, possiamo
votare con cognizione di causa, sarebbe bene che Fono-

‘revole preopinante adducesse qualche motivo in appog-
gio di questo ritardo indefinito. E stato proposto di
rimandar la discussiong a domani; ¢id non calza all'in-
tendimento dellonorevole preopinante; egli si oppor-
rebbe a che si cominciasse fin d’oggl, e propone di ri-
mandarla a qualche giorne, ove cosi 8i ereda. Ho sentilo
molti che credono di non doverla vimandare, e non lo
inteso addurre molivi gravi, come diceva l'onorevale
Pinelli, perche sia ditferita, Pregheret quindil'onorevale
preopinante di volerel spingare guali sono i snol motivi
per questo ritardo, e eredo che se questi motivi, ecome
debbo supporlo, hanno voa vera importanza, voteremo
tutti come un sol nomo nel senso della sua proposta; ma
in difetto manterremo I'ordine del giorno.

sacquenord, Yon honorable colldgue, monsieur lo
sénateur De Pollone} me demande les motifs sur lesquels
se fonde le renvol proposé. Je ne puis que me référer i
ceux guiont été donnds par monsieur le sénateur Doria.
11 est persuadd que le Sénat ne sera plus en nombre
légal aprés la votation de la loi sur le chemin du Var,
Jai dit alors que ce ssvait une raison pour la renvoyer i
plusieurs jours; mais j’aime & espérer gue I'honorable
sénateur Doria exercera son influence sur quelques-uns
de ses amis pour les retenir jusqu's Ja fin de Ja Sesaion.
Du reste, jo n'insisterai pas davantage et je m'en réfore
i 1a sagesse du Sénaf.

corLrLA. Domando la parola,

Bi tratte d'una legge nrgente, d'una logge che forse
per un emendamento di poeaimportanza dovra ritornare
all'altra Camera, d'una legge che & desiderats da tutto
il littorale di Genova, da tutie le setto provincie che vi
80no interespate. Ors, como si pud mal domandare al
Senato che, mentre non ha leggi in pronto <a discutere,
sospenda di discutere questa? To per me mi oppange di
tutto cuore, e tutta la Commissione upita domanda che

l'ora oggi ¢ tarda, ]Ja Commissione non opporrebbe diffi-
eolth; ma essa jptende assolutamente che questa legge
sia la prima a venire in disenssione oggi o domani.

Voci. Oggi? sgai!

PALEOGCAPA, ministro dei lavori pubblici, Veramente
guesto voler protrarre a domani la discussions di ung
legge, cle, come dissi, & gih da molti glorni stata distri-
buita, ed in cai i1 Ministero non incontra opposizione,
mi pare che sia un perdere tempo senza profitto aleuno,
ed arrischiare poi che avvenga che domani noa si siain
numere, od nn'altva circostanza impedisca che gquesta
legge sia votata, senza avere negsun altro vantaggio, a
el possane avvisare colova che preferirebbero che ne
fosse portata la discussione ad altra epoca.

Toei. Al votl! al voti!

aavquEMoech, Jo retive ma proposition.

FRESIDENTE. La propogizione essendo ritirata, non
occorre ultra volazione, o sta eosi Pordine del giorno
eome si era stabilito.

Lo dard per conseguenza lettura del progetto di legge
per la concessione della ferrovia dal Varo al cosfine
modenese, cosl conpepita:

< Art. 1. T Governs & autorizzato a concedere la co-
struzione e esercizio della strads ferrata del Ytorale
ligure, dal Varoe, confine di Francia, sino alla Parmi-
gnala, confine col durato di Modena, in base del pro-
gramma-capitolato chie va unito a questa legge.

« Art. 2. Qualora al 19 sgttembre 1857 non sis stata
fatts dal Governo la concessione di cui sopra, esso o
autorizzato ad aprire un concerso, in base del eapitolato
suddetto, e di stipularnela definitiva concessione con chi
avrh presentato al concorso medesimo Uofferta pilt van-
taggiosa.

« Arl. 8. In easo che spirasse il tempo aceordato al
concorso, senza che si presentassero offerenti, ovvaere se
i progetti e le offerte presentate non fossero accettabili
a termini del prograioma-capitolato, il Governo fara

' alla societi Ligure-Orientale, costituita con attoappro-

vato dal decreto reale 14 gennaio 1857, ove questa per-
sista nella sua domanda, la concessione del troneo di
ferrovia da Genova a Camogli, con facolth di prolun-
garlo sino a Sestri di Levante, a termini del capitolato
d'oneri in data 8 feblraio 1857 che era gih stato inteso
fra il Governa e la compagnia medesima, e colla prefe«
renza e riserve nello sbesso capitolato contenute per la
prolungazione della ferrovia sino al confine modenese.

% Art. 4. Nel suddctto easo che il coneorso per tutta
la ferrovia hitorale dal confine .di Francia a quello del
ducato di Modena vada deserto, il Governo & antorizzato
a stipnlare ung definitiva conecessione per la linea del
litorale di ponente dal Vare a Voltri con una compagnia
che ne assumesse impresa alle stesse condizioni che
gono formolate nel programma-capitolato approvato
colla preseute legge.

« 11 Gioverno stesso & afche autoriazalo a fare una
simile concessione per la linea del litorale di levante, da
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fFonova al confine modenese, ferma la preferenza a patti
eguali alla society Ligure-Orieniale che sl ricostituisse,
8 termint di legge per assumers limpresa dell’intiera
linoa medesima da Genova al confine godenese.

< Att. 5. Eniro la prossima Sesstone il Ministero pre-

sentera un progetto di legge riflettente Vaprimento di ;

una seconda linea ferrata che metta in comunicazione
- le provincie interne dello Stato con la linea dal Vavo al
confine modenese.

< Art. 6, T ministri segretari di Stato dei lavori pub-
blici e delle inanze sono incaricati della esecuzione della
presente legge. » ‘

E aperta la discussione su questo progetto di legge, e
la parola spetta al senatore Doria.

PALEGCAPA, minisiro dei lavori pubblici. Domando
la paroia. :

PRESIDENTE, T1 ministro ha la precedenza.

PALEOCAPA, ministre det lavori publlici. L'uffieio
tentrale approvando la legge, e I'annesso capitolato di
appalto proposte come programma di coneorso, @ eome
base anche di trattalive in conseguenza delle modifica-
zioni introdotte dalla Camera elettiva, V'ufficio, dico, ha
fatto alcune osservazioni sulle quali credo di dover dare
gualche schiarimento al S8enato, ma principalmente di
darlo sulla prima osservazione, perehd questa portersble
una lieve modificazione al capitelato, farebbe si che si
avesse puovamente s presentare questo progetto alla
Camera dei deputati.

Quantunque questo non sia tal motivo da farmi a so-
steners che non ai debba adottare un cambiamento, che
io stesso trovai, e dichiarai in seno dellufficio, ginsto e
ragionevols, tuttavia avate riguardo alla imminente
chinsura della Legislatura, e ritenuta, a mio avviso, che
questo cambiamento non avrebbe grande influenza sulla
esgenza o Rulla economin della legge di concessione, io
pregherei il Senato di nen introdurlo, onde evitare il
paricolo che, ritornando all'altre ramo de! Parlamento,
la legge non possa esgere adottata in gnesta Sessione.

Questa modificazione rignarda quella disposizions, se-
condo Ia quale Ja Camera elettiva antorizzd il Governo,
invece di pubblicare immediatamente un programma di
concorso, a trattare direttamente con qualche societs

che si presentasse sino 1 tutio il mese di agosto per as- ; motivi di questa gua proposta, mi pare che esso intenda

sumere la strada sulle basi delle condizioni che somno
wtate formolate nel programma medesimo. E qualora
compiuto detto termine il Governo non avesse conchiuso,
che dovesse pubblicare il programma di concorso, da
rimanere aperto per tutto il tempo fissato nel capitolato
& durante il quale potessero i concorrenti presentare i
loro progetil di massima fino a tutto dicemlire,

Ora, non venne avvertito che quando non riescano lo
" trattative fino a futto agosto, pubblicando il programma
tal quale era formalato, e cogli stessi termini perentorii,
non resterebbero agli accorrenti che guattro mesi di
tempo, per verits insufficienti a fare gli studi necessari
ariche per un progetto puramente di massima. Solo in
un caso si pottebbe confidare di trovare chi comeorra
malgrado cosi breve tormine, e sarebbe se aleune di
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quelli ehe si presentano per trattare col Geverno faor
del concorso, avessero gid fatti gli studi anticipata-
mente, o quindi potessero compiersi quando non rigscite
le trattative diretts, si fosse aperto il eoncorse: questo
caso non ¢ impossibile certamente, ma non & neppure
moltoe probabile.

Tunttavolta che cosa avverrd, quale sard linconve-.
niente che potrh suceedere se il Governs, pubblicando
il concorso solamente nel primi giorni di setfembre non
trovasse a tutto dicembre chi si prosenti a far partito ?
Avverra che si saranno perduti pochi mesi,

N# ¢id & quello che importa ed o cui mirava la Ca-
mera elettiva autorizzando il Governo & trattative di-
rette + il ginsto scopo a cui essa Camera mirava ora di
non perdere I'opportanith di sostetd che st presentavano
per assumere immediatamente la concessions e che in
pregenza di un eoncorso sl sarebbero invece ritirafe,
non potendo per lungo tempo tencre sospesa la desti-
nazione dei loro capitali. Che se queste trattative pri-
vate non riesciranno, ed il concorse pubblicato selo in
settembre non daris aleun risuliato, poco male sarh che,
riaperto il Parlamento, il Governo invochi la facolta di
prolungare i} concorso.

PRESIDENTE. La parola spetta al senatove Doria.

ponxa. Signori senatori, il progetto di. Jegge sotto-
posto in questo momento alle vostre dsliberasioni & tra
1 pitt importauti tra quelli che da lango tempo hanno
oeccupata la vostra attenzione, 8i {raita di affare di
sommo momento, di cosa che eoncerne gli interessi pit
vitali delle popolazioni, le gquali aspettano con vivie-
sima ansieth la xisoluzione vostra.

11 Governo vi propone di stabilive uns grande arteria
commercizle, la quale, percorrendo le due amene ri-
viere della Liguria, sarh per diffondere nei paesi eirco-
stanti la vita e la progperitk. Voi, ne porto fidueia, non
mancherete di sanzionare col vostro voto favorevole la
proposta del Governo: voi non vorrete indugiare ad as-
sicurare tanto henefizio o quelle buone popolazioni: voi
non perimettereste che questa Bessidne memoranda abbia
fine senza decretare questo utile provvedimento,

11 vostro uffizio centrale vi suggerisce 'adazione del
progetto di legge; ma in realths, invece di sviluppare i

piuttosto @ sollevare serupoli e dubbi nelle vostre co-
sclenze. Questi serupoli jo non i divido: queste dub-
biezze mi sembrang infondate : sia che io rifletts sulla
gostanza del progetto, sin che mi faccia & considerarne
la parte teenica, non vi ravviso motivo di respingerlo.

| In altro recinto gli onorevoli ministri delle finanze o

dei lavori pubblici hanno pienamente ginstificato il lore
provvedimento : essi non mancheranno 4i corto di for-
nire questo debita verso di voi eon quella facondia che
li privilegia e che io mi stndierei invanoe di teutare dj
pareggiare.

Al posbutto, i ragionamenti che odo fare contro l'op-
portanity di guesto progetto rassomigliane troppo a
quelli che si sone fatti e si fanno contro altri progetti
dello stesgo genere o Ji pavi ntilita. S'invoea i1 rischio
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dell'intrapress: si acconna alla condizione delle mostre
finanze. Ora qual ¢, o signori, la grande impresa che
Possa essers attuata senza corrers molti vischi? E, se

81 fossa badato ai risehi, avremmo noi ora quella logis-

Inzione commerciale benefica e sapionts, che & la gloria
e Ia fortuna della nostra pabria? B, se ¢l fossimo la-
geiati intimorire dalle eondizioni delle finanze, avremmo
_forsa cra lo spettacole grandiese di tante imprese frut-
tifero coronate di prospere succes=o ? Di tanti gigante-
schi lavori pubbliei eseguiti con tanta celerithy ? Mi pare
che in questa oecnsione, volendo provar troppo, #i fini-
gce col provar niente.

La strada ferratadal Varo al confine modenese sara
la fortuna di quella leggiadre contrade, abitate da una
popolazione intelligente e valorosa, a cui non manca se
non la opportunita propizia per esercitare con profitto

[
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suo e di tutto Jo Stato 1a gua atéivith ¢ le non commui

facoltd onde natura la volle dotata.

Signori senatori, voi hen gapete che non parlo ge nen
mosso da un convincimento profondo e da quella forza
@i persuasione che fa sgorgare involontaria la parola
dalle labbra : ed in questa occasione io non ho potufe
resistere a questo impulse impericso ed he veluto
aprirvi alla buona 1'animo mio,

Approvando questo progetto, voi fareta opera utile
& tutto lo State e raceoglicrete in modo speciale le be-
nedizioni dells popolazioni delle lguri riviere, a eui
lattuazione del gran disegno promette un’era novella
di felicith e di benessere. Questa proapettiva basta p di-
mostrare che il sacrifizio imposto ora alle finanze non
gATh senza compenso e certamente sary ira 1 pit pro-
duttivi tra quelli finora fatti. _

Non aggiungo altre parole. Caldi zelatori, cote
giate, della pubblica prosperiths, non perderete per formo
di vista quest'ogai gl'interessi delle popolazioni.

PRERIDENTE. Lin parola spetta al signor relatore.

mosca, relafore, Dabbo premoatters avanti ogni cosa
che I'ufficio centrale ¢ stato nnanime nel desiderare che
questa importante strada sia intrapresa e mandata ad
effetto. Signori senatori, siccorme avete potute vedere
dal tenore della relazione, non furono gik espresse cose
contrarie all'attuazione deil’opera, solo furono esprosse
ingenue ragioni sul desiderio che al fosse sospeso per
poco questa legge, onde preparare elementi pit precisi
aceid I'opera non andasse (diremo cosi) sogpesa appena
mtrapresa.

L'ufficio centrale esternd questa sua opinione senza
essers trattenuto da leggeri serupoli, come piacque al-

l'onorevole preopinants di dire. T'ufficio centrale si &

creduto in debito di esporre francamente il suo avviso:

sta poi al Benato a dare quel gindizio che nella sua sa-

viezza credery pit opportune. E coneis ho finito di ri-
- gponders all'onorevole Doria.

Qualora poi il Senato creda ch€ queeti serupoli, co- |

sidetti, non siano meritevoli dei suoi riguardi, esso pud
vedere dalle conelusioni della relazione che, appunto
per non ostare ad una legge, la quale & vivamente
desidevata da sette provineis e da tutti, non ha espressa

1
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una conchusione definitiva e lascid al Semato di for.
mularla nelfa sua coscienza. Dunque su questo hon
occorre nemmeno pin di ritornarvi.

SBupponge ora che i1 Benato passi oltre sulle avver-
tenze fatte, le quali non ostano certamente all'ammis-
sione della legge che gli & propesta. Rimarrebbe solo a
far cenno di gquanto disse 'onorevole ministro dei la-
vori pubbliel, alia sola ayvertenza che non ¢ stata nem-
meno proposta nelle conclusioni, ma accennata nells
osservazioni contenute nella relazione intorno all'epocs
del termine del concorso fissato al 81 dicembre 1B57,
opoca la quale b certaments troppo ristretia per dave’
un concorso un pe' ragionevole. '

Quande il Senato oreda che vi sia guesta eols diffi-
colth, I'nfficio centrale » unanime pell' ammettere i
prineipio del signor ministro, di passar oltre anche in
questa proposizione, che & fatta in modo solo subordi-
nalo nel rapporto, non nella conclusione, mantenendo
il sistema proposto dal signor ministre, che qualora non
si presenting nuovi concorrenti, un nuove progette di
legge sarh presentato, onde prolungare il termine troppo
hreve del 81 dicembre 1857.

PALEOCAPA, ministro det lavori pubblici. To mi son
fatto carico di guells osservazione che 8i riferisce al
pericdo del concorse quando lo siapra alla fine di ago-
st0; me ne son fatto earico quantunque non fosse nelle
conelusioni, appunte perché I'ho trovate ragionevolis.
sima, ed 10 atesso ho francamente coufessato nel] seno
dell'ufficio che se me ne fossi accorto all'alira Camera
avrel domandato una rettificaziono,

Dird poi che non golo ko trovato ragionevole & ginsta
guesta osservazions dell'nfficio centrale, ma anche tutie
Ie altre oszservazioni che furono formulate in fino della
relazione dell'ufficio medesimo. Sono cose alle quali il
Governo porferd la pii seria attenzione perchd sono ap-
punto indicate quali avvertenze per norma del Governo ;
e di alcuna di queste prego il Senato che voglia permet.
termi che I'intratienga, anche per dimostrare cheil Mi-
nistero gih anticipatamente vi feco ragione.

Al secondo punto della conclusions l'ufficio osserva
ossere molto importante che questo progette venga se-

. riamente esaminato e raccomanda al Governe di nen

dimenticare, di non frascurare le consultazioni del Con-
siglio speciale. Ora, a questo proposito, io posso assicn.
rare il Senato, ed alouni dei suol membri, coma facienti
parte del detto Consiglio possono attestarle, che quan-
tnngue nella sua prima origine il Consiglio apaciale fosge
stato istitnito per dar corso pit sollecito alle guostioni
relative alle lines delle strade ferrate intraprese a carico
o spese dello Stato, tuttavolta ho creduto di poter avere
ragione sufficiente per far continuare regolarmente e
legittimamente quest'istituzione, che ha recato gia gran-
dissimi vantaggi alle State ed ha sempro continuato ad
ogpetto di sottoporgli 1 progetti di strade ferrate anche
coneesse & private societh.

L'onorevole Mogea, che con tanto vantaggio del-

-I'amministrazione sedette lungamente in queste Con-

siglio, potrh atiestarlo, ed egli sa che al Consiglie spe-
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ciale & stato portats i1 progetta di strada ferrata da No-
vale a Torino, e chke il Consiglio specigle & stalo anzi
guello che ha fatto mutare lu linea da Salugmia a Ver-
colli, facendo tenere la direxione bassa ansiche la pid
alta ed introducendovi altri importanti eambiamenti.

Egli sa quali modificazioni vantaggiosissiine sono
gtate portate alla strada fexrata di Biella appunte per
avviso del Consiglio speciale e specialmente dell'onore-
vole Moses che fu incaricato dell’ozame di guel progetto.
Bgli sa, e gli altri membri del Consiglio che siedono qui
sapranuo, che notevoli cangiumenti furona portati nel
progetlo di strada ferrata da Genova a Voliri sul rap-
porta dell’allora igpettore o membro del Consiglio Maus
e coll’approvazions del Congiglio gperiale.

Le altre concessioni sono «uasi tutte formolate con
condizioni che fanno conoscere Iintervento che obtean-
ticipatamente nella pratica il Consiglio speciale & le
quali di pitt prescrivono ai concessionarl, ch: debbano
rimettersi ed adattarsi a tutte quelle prescrizioni che
verranno fattedal Consiglio speciale. Adunquein questa
parte pud stare certo il Senato, che il Ministero per suo
proprio interesse non evitera certo disentire il Consiglio
speciale, e non solo antecedentemente, ma anche dopo
fatta la concessione,

Se questioni sorgono di poco momento che si possaine
decidere senza il concorso, e 'ainto del Consiglio ape-
ciale, ma goltanto sni pareri del commiszari governalivi,
si sciolgono; se sono guestioni gravi, se le societh con-
cessionarie insistono, o si rifiutano a frire aleuni cam-
biamenti che il commissario riconosece opportuni, si
ports Ia questione davanti al Consiglio speciale come &
avvenuto recentements in pilt casi e per la strada di
Novara e per la strada d'Aequi. Inoltre il Consiglio spe-
cinle & anche attnalmenie chiamsto a dare la sua opi-
nione in una contesa abbastanza grave, e per la strada
di Stradella e per altre. Adonqgue, ripelo, quest’ avver-
timents fatto dall'uffieio centrale & giustissimo ed il Go-
verno si compiace di- averle gibh anticipataments sod-
disfatto.

To dimenticava di osservare, che appunte anche in
questo capitolato che vi vienc presentato & che riguarda
naturalmente la generalith della linea o preserive le
condizioni tutte alle quali dovrd essere subordinato il
progestto, non esssndo ancora questo presentatn, non si
potevano mettere condizioni eho si vifurissero s eambia-
menti domandati dal Consiglio, Ma per Ia parte che ri-
guarda il tronco da Genova a Camogli e la sua prose-
cuzione fino a Sesirl Levante, siccome vi e una societh
cha aveva preventivamente domandabo questa spoeiale

concesgione, e siccome pud avvenire il caso che la 81

faccia, se vanno deserte tutte le alfre tratiative ed i
concorsi; cost si & stampato il capitolato unitamente n
quelle del programma ¢ lufficio avrd potuto vedere,
avendogliene io comunicati tutti gli atti, gpanti maturi
studi abbia futto i1 Conziglio spaciale per venire a re-
golare i} progetto in quel modo in cul la socieths ligure
orientala o ha accettato, come avra petaio vedere es-
persi dichiarate neli'atto di concessione formulate, che
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questa societa dovrebbe assoggettarsi 2 tutti i cambia-
mentt che sono statl preseritti dal Consiglio speciala
dello strads ferrate.

Altra cosa domandd e vaccomandd Pufficio centrale,
ed ¢ rhe icommiseari che si mettono come sorvegliatori
del procedere della societi concessionaria abbano istru-
zioni pih positive, pih estese e sancite da decreto reals.
Anche in queata purte mi compiaceiodiavere anticipas
lamente aderito a quest’ottimo consighio deli'ufficio cen-

¢ trale. To appunto in questi giorni ho compilato un re-

goliments tante per il conimissario técuico, come per
il commissario amninistrative che dipende dal ministro
dei lavort pubblici, salvo # lasciure al ministro delle fi-
nanze quanto rifiette sl ecommissario incaricato di ve-
ghiave all’'ogservanza degli statuii e per tatte le altre
parti amminisivative ed economiche aventi una diretta
od immediata relazione colle finanze principalmente
nelle strzde in cni sia data una garanzia di qualsiasi
sorta. 1o adungue ho formmlato questo regolamento e
I'ho appunto formulate per assoggettarle a 8. M. ad in-
voearne Papprovaziona,

L afficio ha desiderato ehe 1a, sovveglianza che si fara
su yuesta strada sia continua e molto accurata, ed io
credo che dalle disposiziont dell’articolo 135 risulti pia-
namente adempinto i1 desiderio dell'ufficic centrale,
Apgiungerd di pia ehe quest’articolo 135 si riferisce a
tatte quelle preserizioni per Madempimento deliec guali
& appunto necessaria una continna vigilanza. L'articolo
185 da al Governo la facolld di igpezionare i registri,
affinche possa assieurarsi dell’adempimento di quelle
preserizieni cho tengono alla parte econrmica ed al ve-
soconto dei frutti della strada, Ora I'articolo 145 non
dice mica che guesto diritto di ispezionare i registri si
eperciterd solamente in questo o in guel tempo, e che
gpebii alla socictiy di conoscere della opportunita di talo
ispezione. I/articolo dice: It Gorerio 8¢ viserve o fa-
eclts di faure ispesionare © registri. Dungte questa fo-
colts nel Governo & pienu, o pud farli jspezionara in
yualungue epoca, 11 capilolato accenna 1 motivi per cul
i procede a quest'esame, ed indica tutte le ragioni che
ogli pud avere, ¢ che effettivamante ha per farli ispe-
zionare, ma questo non vool dire che sia ristretta la
facoliiy al Goverso. Iisea & ampiamente stabilita eon
queste parole: It Governo ha facolid di fure ispesionare
i registri., Spero adungua ehe anche in guestn parte
sari adempinte il degiderio della Commissione, tanto
pii che tale prescrizions si vipotery anche negli statnti,
dave b ancora piu appropriata, sia per vincolare piu di-
vattamente la societd, sia perche le assembles che co-
noseono gli statuti meglio ancora che 'atto di conces-
sione, sappiano guali obblizhi siane loro imposti,

Quanto alla mquarta osservazione sulla tariffa, nen
agpiungerd nulla, perch® questa ha dato gia Inogo in
seno all'ufficio centrale nd una discussione, a cui ebbi
Ponore anche di essere chiamate, e veggendo tants pin
che Tufficio ha aderito allopinione del Ministero, cost
non credo opportunc, nd necessario enbrare a discutere.
Vi o un'alirn osservazione sul quinto punto, ma non
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grave, ed essa dipende da un errore di stampa, come & | che si facesse sentire che il Governo procurerd di fara
stato riconosciuto dall'nificio steszo; del pari nonreputo | quanto egli pud per attenuare questi gravi sacrifizi a
doversi aggiungere nulla su cio che riguarda alle con- | cui si sobbarca I'impresa, sarebbe stato sempre pid dif-
dizioni relative & compensi in caso di oventunalith di | ficile il rinvenire societsa solide e seris. Aggiungerd poj -
guerra, perché anche su questo vi fu discussione nel | che I'ufficio centrale ha dato al Governo un utile consi-
seno dell’ufficio centrale ; ma l'ufficio adottd le modifi- | giio, ed & quello di procurare che queste disposizioni
eazioni del relativo arlicolo quale era stato formolato | dei corpi morali a fave sacrifizi onde assicurare 'ime
dalla Camera elettiva. presa, e concorrere a renderle il carico meno grave,
Un'altra osservazione feze I'ufficio centrale, la quale | sarebbe opportuno che fossero conosciute antecedente-
nel concetto generale & giusta, ma che nel cago parti- | mente; onde prima che la compagnia si aceinga all'o-
colare io eredo non possa indurre alecua inconveniente. | pera, conosea almeno approssimativaments, in massa,
Quests riguarda i sussidi, che in certo modo si promet- quali profitti potra trarre da questi sacrifizi, favoriti
tono alle societh; si dice ciod clie possono sperare di ot- | dal Governo; e guesto, lo ripeto, & un utile consiglio;
tenere sussidi dai comuni. E questa fidueia & stata data . dichiaro anzi che avrel procurato di adottarlo se mi
in gualche altro eago, ma forse mon con termini cost | fosse stato fatto prima, ma spero di essere in tempo
positivi, perch? qui & detto che il Governo favorira ed | ancora; e quando la legge savh approvata mi propango
approverd i sacrifiz] che tossera i cocpl morall digposti | di serivere alle amministrazioni provineiali, perchs ave
a fare in favors della strada. viino le pratiche necesearie per vedere sino a che punto
Certo questa esprossione » pilt larga di quella che si | questi corpi morali sarebhero disposti a favorire 1'ime
contiene in altrl capitolati in cei & detto che il Governo | presa.
riconoscerh ed esaminerd e proposte di sussidi fatte dad Dopa ei1d, io non ho altro, che a raccomandare al Se-
comuni, e non nvra difficolth di approvarli quando | naio (poichd siamo in numero @ postochs & stato deciso
stiano in termini ginsti. Qui i & detto di piti: sié detto | che si discuta oggi), che gli piaccia accordare al pre-
favorird ed approverd i sacrifigi, ma perd & stabilita | sente progetto di legge il suo voto.

una restrizione colle parole che 4 comuni fossero disposti PREVIBENTE, La parola & chiesta dal senatore Plozza,
a farc. Dungque conviene innanzitutto ottenere la loro rrEsZA. o non ho chiesto 1a pavola per fare oppo-
spontanea adesione, sizione alla legge, che anzi intendo di dare il mio vota

In secondo laogo questimpegno & limitato da questa | favarevole: ma I'ho chiesta per proporre in un ordins
altra condizione; & detto: gli approverh « purcht stiano | del giorno un'idea che mi pare di qualche importanza,
nei limiti consentiti dalle forze oconomiche del corpo Lo strada che st sta per votare & di un tratto molte
morale ehe yuole coneederli, » qua.n(fo &l trovinopro- | lungo, ed ¢ divisa in due parti: una va da Genoya al
porziopati alla vera utility che al corpo morale medo- | confine francese, l'altra da Genova al confing modensse.
simo pud derivarae. » La parte che va da Genovaal coufine modenese b forss

Con queste limitazioni, mi pare che non si corra al- | la pit difficiie da esoguire, & guella nella quale essen-
cun pericolo di compromettere linteresse del corpo | dovi minor popolazione e forse meno ricea, inviterd
morale; e se, lo ripeto, si d dato uns certa maggiore | meno la compagnia che intraprenderh quest’impreza, o
assicurazione che il Governo sarh propenso a gueste | farla con sollecitudine : io invece ravvise in guesta linea
concessioni, si & fatto perch? in verith io temo che sia | la massima importanza per noi e per tutto lo Stato,
molto difficile di trovare uns society che assuma la co- | sotto qualunque aspetéo si voghia considerare, sotto
struzione di guella strada, se non ha la prospettiva di | l'aspetto militare, massime oggi che abbiamo votato di
essere in qualehs modo favorita colla concessions prin- | trasferire U'wisenals marittime alla Spezia, e sotto
cipalmente det ferreni, P'aspetto commerciale e politico: perehe la tratta da

.Non intendo, che tali terreni le giano donati, chele | Genova sl confice modenese tende ad allargarei nel
siano sempre ceduti per nulla, ma che si procuri di te- | centro, nel mezzodi dell'Ttalia, che pud essere per ls no-
nere le pretese del compensi dentro limiti giustl e ra- | stre manifutfuve o per il nostro commercio un larghie-
gionevoli. Le societi, deblo dirlo francamente, sono al- | simo mercato.

quanto spaventate da quello che & suecesso nella prima Nella tratta invece da Genova al confine francese io
strada della riviera, pel troneo che si ¢ fatto da Sam- | non ravviso che un gramdissime vantaggio per le pro-
pierdarena a Voltri, vineie che ne sono interessate, ma vn interesse seconda~

Sapete, o signor, a quella socictys cosa banno costato | rio per il 1imanente dello Stato, ed anche per Gepova,
le indennith ? Hanno costato pih di 900,000 lire; e 1a | che certamente non polra mai avere un gran commer-
lines, guando si faccia astrazione dei lunghi tronchi, | cio col Sud della Francia, la quale ha gih un porto sa-
ohe corrono su spiaggie intrutiifers, e che sono state | periore a quello di Genova, vale a dive i porto di Mar-
cedute gratuitamente dal demanio, siriduce a poco pit | eiglia; dimodechd questa tratta sard anzi pia utile alla
di 8, non credo che tocchi ai 9 chilometri, di modo che | Francia per introdurre fe sue mevel ¢ mundarle nel cen-
questa strada ferrata ha costato per sole espropriazioni | tro e nel mezzodl d'Ifalia, di quello che in realtd lo sia
e danni un'indennity di lire 100,000 al chilometro. allo Stato nostro.

Vedete, o gignori, che se non si diceva qualche cosa Siccome si tratta di strada di grande lunghezza, la.
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quale richiederh molti auni per esgers eondotfa a com-
pimento, la quale potrebbe anche essers intrapresa e
poi non essere compiuta o per vicende di guerra, o per
Ia difficolth grande ehe si proverd a radunare 1 capitaki
ingenti che vi si richieggono, vorrei che si trovasse
modo di agsicurare che la prima tratta da eseguirsi fosse
quella che interessa il nogtro Stato, @ che si mettesse
per patto alla societh, che intraprenderd questa strada,
che conduca contemporaneamente e con eguale energia
le due linee, o faccia prima la lines da Genova al con-
fine modenese, che quella dal Varo a Genova, pel peri-
colo poi (come dissi) che in un case di guerra, o per
impossibility della compagnia non si potesso fare quella
delle due tratte, che per noi & la pii importante, ¢ per
la guale io mi determine principalmente a dare it mio
voto a questo progetto di legge.

1o proporrei percid il seguente ordine del giorno :

« 11 Senato invita il Ministero a stabilire rel contratto
che sia intrapresa ed eseguita la linea di Genova al con-
fine modenese prima o contemporaneamente alla tratta
da Genova o Nizza. »

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. Io non po-
trei accettare quest'ordine del gicrno che sovverte il
contratto: allora non visarebbe pit approvazione della
legge. Questa in sostanza & una legge approvativa del
contratto. Se il Senato accettasse guest’ ordine del
glorno, bisognerebbe cambiare il contratto, ed in conse-
guenea ritornare alla Camera dei deputati per otteners
pure I'approvazicne di quest'el modificazioni.

Io prego Uonorevole Plezza di osservare che il Governo
ha gis provveduto nel contratio all’obbligo pella sociota
di assumere la eostruzione det tronchi pilt importanti
per i primi, e che siccome il Governo assicura 25,000
lire di prodotio per chilometro, cosi ha avuto l'avver-
tenza di proporre che si costruiseano prima quei tron-
chi che daranno rendits maggiore, aceid intanto le cose
procedano, ed il Governo non abbia punto a pagare od a
pagare pochissimo, Ora questi tronehi sono evidente-
mente i pit vieini a Genova tanto dall'una, come dal-
Palira parte, e che siano i pil vieini & evidente dal
tatto,

Quale tronco & stato fatto sul littorale % Il solo troneo
da Genova a Voltri da una societd privata, che ha in-
teso 41 fare uns speculazione che sarebbe stata ottima,
e che pure non & catbivissima nemmenc atfualmente,
anzi 81 pud dire che non & cattiva, ma che, dica, sarehbe
stata ottima se non si fosse dovuto sobbarcare a spese
s} ingenti per l'espropriazione, a speso che certamente
pon si attendeva di daver sostenere. Dall'albra parte di
Genova sino & Camogli, ed anzi sino & Sestri sgli ha
veduto che & gid stata domandata una concessiome (e
questo prova che se ne conosce I'interesse altissimo) da
una. societd che non richiedeva nd sussidi, nd assicora-
zioni, nd garanzie d'intevessi. Lionorevole Plezza dice
che la parte di ponente & meno interessante. Questo io
lo ammetto sino ad un certo punto, pel tratto ciod tra
Savona e Nizza; ma per quello tra Genova e Savona io

" spinta la strada sino a Voltri & interesze dello State di

portarla al pitt presto 2 Savona anche percha lo Stato
ha assunto I'esercizio di quel tronco con un carico ab-
bastanza grave: egli I'ha asgunto naturalmente eolla
netd dell'introito, ma coll'obbligo di fare sei corse d'an-
data e sei corse &i ritorno al giorno. Ora se la strada si
spinge sino a Bavona & cerfo che quel fronco i strada
diventa d'un gran prodotto, oltre al vantaggio di legare
insieme i due porti principali dello Stato, che & una
cosa di grandissima importanza.

Io credo adunque che i trosehi pit interessanti, sia
per i bisogni del paese, sia per le abitudini delle popo-
lazioni, sia ancora per l'interesse che danne le garanzie,
siano quelli da Genova a Camogli e Sestri da uzna parte,
o da Genova a Voltri e Savona dall'altra: e nel eapito-
lato & precisamente stabilito che questi debbano essere
i primi tronchi costrutti, anzi nell'articolo dove si sta-
bilisce che sarh in fucolth della societh di aprire l'eser-
cizio anche di tronchi di strada ferrata separati prima
che tutta la linea sia compiuta, & preseritto che non na
potrh aprife nessuno se prima non l'ayra aperto da Veol-

-tri a Savona, e da Genova a Sestri. Cost mi pare che si

sia adempiuto convenientemonte, e nel vero inferesse
del paese e del Governo, al desiderio del senatore
Plozza,

rrEzZzA. Non mi pare che Ponorevole ministro ahbia
perfottamente risposto alle difficolty da me mossa;
mentre egli ba detto in primo lnogo che bisognerebbe
cambiare la legge per far luogo al mio ording del
giorno. Io eid non credo, giacehd mi pare che guando
avremo approvgta la legge per la costruziome della
strada in discorso, il Governo sia ancora in arbitrio,
salvo per quelle tratte che sono specificamente dichia-
rate dover avere la preferenza, di preserivere che sia
fatta prima 'una che Taltra, come si pratien continna-
mente nell'esecuzions di opere, di far eseguire ciod
prima una parte pinttosto che I'altra, secondo si crede
che moglio convenga per Popera stessa.

Is non dissento che si facciane prima di tutto quells
tratte che nella legge sono specificate dover avere la
procedensa, ma vorrei che poi s stabilizsse in un patte
piu speciale colla societds, patto che, ripeto, il Ministero
pud raggiungere,, mon essendo niente contrario alla
legge, che la fratta di levante sino al confine modenese
debba essere faita, o contemporaneamente o con eguale
energia, di quella di ponente, oppure debha avere la
precedenza; perchd il timore che mi muove & che questa
societh , massime se fosse una societd francese, come
non & improbabile stante il grande inferesso che ha la
Francia per questa linea, spingesse con energia la linea
verso In Francia, e trascurasse, o almeno aspetfasse a
fare in ultimo quella che pit ¢l interessa, quella voglio
dire di levante, massime ora che si & votato il trasporto
dell’arsenala marittimo militare alla Spezia, e cha ab-
biamo un interesse grandissimo di avere la strada fer-
rata che vada fino allg Spezia.

Be venisse entro pochi anni a scoppiare una guerra,

eredo che sia la lines la pidt importante. Dopo che si @ | noi ¢i troveremmo in un grandissimo frangente se s

1



*

— 395 —

L.

—_—

TS P e oy U bt

TOBRNATA DEL 2 LUGLIO 1857

avesse la strada fatts dal Varo a Genova, e non quells
da Genova alla Spezia.
" To dunque non dico che si ritardi quella di Genova,
anzi io dico che, o tntte o due la linee debbono essero
gpinte con energia eguale, o se la societh nen & in caso
di spingerle tutte e due contemporaneaments, si faccia
prima quella della Spezia, perchd per noi guesta & di
interesse sommo e sotto l'aspetto politico, e sotto Ta-
gpetto commerciale, e sotto 'aspetto militare; onde io
persisto nel sostenere che questo mio ordine del giorno
non & per nulla contrario aila legge, perche lascia che si
eseguisca tutto cid che nella legue & gia stabilito. Io
desidero solo che il Senato invifi il Ministero ad infro-

durre nei patti parziali di esecuziome, che mon sono !
i nostro, e lungo il litorale di Toscana, o discenda nei

compresi nella legge, 'obbligo alla compagnia che as-
sumerh Ja costruzione di questa ferrovia di spingere
prima la linea di levante, o per lo meno si obblighi a
spingerle tutte e due con forza eguale, affinchd si ab-
hiano nella stessa epoca tutte e due finite, Mantcngo
dungue il mio ordine dal giorno.

PRESIDENTE. [0 devo domandare se l'ordine del
glorno del senatore Plezza & appoggiato.

TALEGUAPA, ministro dei lavori pubblici. Se l'ordine
del giorno sarh nppoggiato, io pregherei il Senato a
concadermi ancora la facolta di dire poehe parcle, per
dimostrare il motive per eni credo di non poterlo ae-
cettare.

PrEsIDENTE. L'ordine del giorno & questo:

« 11 Benato invita il Ministero a stabilire nel con-
traito che sin intrapresa ed eseguitfa la linea da Genova
a) confine modenese prima o contemporaneamente alla
tratta da Genova a Nizza. »

Chi 1o appoggia si alzi.

(E appoggiato.)

La parola spetta al ministro dei lavori pnbbliei.

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. Io devo
innanzitutto far osservare che nell'ordine del giorno &
detto precisamente a stabilire nel contratio una nuova
condizione ciod modificare il contratto; e siccome il con-
{ratto & Ia hase della legge, percid tanto varrebhe
guanto modificare la legge. Questo guanto all'erdine.

Quaato al merito io prego il senatore Plezza di oaser-
vare che I'impresa & abbastanza grave, & abbastanza
difficile @ per chi I'assume, & per chi deve farla eso-
guire, & ¢he non converrebbe mettere altra pastoie e
alla compagnia e al Governo, perchd ce ne sono gia a
snfficienza.

Abbiamo costretta la compagnia a fare guei due
tronchi prima, abbiamo costretta la compagnia a pren-
dere altre disposizioni velative a progetti gihs fatti, ciod
& comprare i progetti e farli eseguire tali o quali ghi
garanno presentati dal Governo: metters altre dificolta
sarebbe certamente allontanare ls compagnie, o allon-

tanare esgenzislmente le compagnie francesi, le quali.

gospetteranno cha il Governo, preccoupandosi di ung
lines piuttosto che di un'alira, venga pol a metters in-
dugi troppo longhi & quella che, diciamolo pure, loro
interessa di pin.

H

Iraltra parte pol a me pare che non si ottenga Hegs
san vataggio di gualche importanza, imperciocehd
guaado una societh si vede sul punto di avere gid un
tratts di strada ferrata di 42 chilometri da Genova s
Savona, quando questa societys vedrd la strada sul ter-
ritorio francese prolungata fino a Nizza, certaments
avrh un grandissimo interesse di prolungarla sino a Sa-
vona, questo lo ammetto; ma avrh interesse anche di
fare che diventi una gran linga internazionale, ed & per
questo che le compagnie la domandane intera; e se ¢'a
prospettiva che questa lirea possa dare un prodotto
corrispondente alla gravith della spesa, gli & appunto
che essa possa diventare una gran linea internazionale
che passi dal mezzogiorne della Francia lungo il litorale

mezzodi d'Ttalia.

Questa prospettiva & grande o pud allettare chi l'in-
traprende e quindi chi lintraprende ha interesse di
spingere o I'uno ¢ Valtro ramo. Quanto all'interesse re-
lativo e speelale alla Spezia, ammeatto che per questo si
avrh un grandissimo movimento tra Genova e la Spezia,
ma & appunto per ¢id che la socielh avri interesse di
fare la strada ferrata pin sollecitamente, quando vedrd
che ha fonte di movimento e di entrata.

Io adungue ripeto ancora dinon poter accettara l'or«
dine del giorno, e prego il Benato di non adottarls,
tanto pit che pud darsi che si trovine delle difficolts
gravi; per esempio, nella linoa della Spozia vi sono coy-
tamente delle galierie: ¢'3 una galleria di quattro mila
motri all'incires sotto il monte di Ruta; quella sotto il
Braceo non gard forse meno lunga ; ma e come si vuole
che io vineoli a finire presto quello che presto nom si
pud finire?

Certamente moltilavori vi saranno eziandio dall’altrs
parte della Spezia, ma non creda che siano opers di s)
lungo lavoro come essenzialments saranno le galleris,
mediante le quali si dovranno passare il monte Braceo,
e il monte di Ruta. Adungue non credo che con condie
zioni fali convenga, lo ripeto, mettere tanti inciampi o
al Governo che fa escpuire, e al concessionari che ege-
guiseono,

mosca, relafore. Domando [a parola.

FRESTDENTE. La parola spetta al senatore Mosoa.

mosca, relatore. Llufficio centrale ammetts inte-
gralmente i motivi espressi dall'onorevole ministro par
rifiutare l'ordine del glorno, e sogginuge che nel ca-
pitolato della strada intograle, che deve essera compita
entro sel anni, la societh che assumerh questa cologsals
impresa dovra stabilire dei ecantieri su tutte due la
riviere.

Da cid si seorge che essa non avrh certaments tempo
da perdere e vorrh compiere Yopera complessiva nel
giro di sei anni; conseguentemente Pordine del giorno,
ammessa la costruzione della totale linea o de? litorals,
sembra affatto inutile, perch? nel capitolato & gia prov-
visto all'emergente,

rREsIDENTE. Riloggerd l'ordine del giorne, quindi
lo metterd al voti.
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erpsroexTE,. L'ordine del glorne esgendo stato ri-
PRESIDENTE. Ha la parola. tivato, domando al Senato se intende che la disenspione

prezza. Con che il Ministers tenga fermo per lese- | generale sia chiusa.

PrLEzza. Domando la parola. |
euzione di questa ferrovia entro sel anni, {0 non ho dif- ] Chi intende che la discussions gensrale sln chiusa,

ficoltd di ritivare ['ordine del giorno; ma dubito molto | voglia sorgere.
che gi possa compiers entro questo termine. 1 (La discussione generale & chinsa.)
Osserverd solo che io non aveva detto, come il signor ' Domani avrs luogo la discussione degli artieoli.

ministro pare abbia inteso, dovessero essere finite con- Prega il Senato a volersi riunire prima negli uifizi
temporaneamente la dne linee; ho invece detto cho le ‘ ad un'ora per l'esame dei progetti di legge che sono in
opere fossero condolts con eguale energia. Ma quando | pronte, fraiquall avvi quello relative al traforo del
il ministro assicura di tenere fermo che entro sel anni | Moncenisio, per indi passare in seduta pubblica alle 2.
5i compia tutta la linea, io non ho diffieoltd, ripeto, di .

ritirare il mio ordine del giorno, . La seduta & levata alle ore 5 1/4.
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