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TORNATA DEL 1° LUGLIO 1857

PREBIDENZA DEL PHESIDENTE MARCHESE ALFIERI.

BOMMARIO. Omaggio — Approvagione del progetto di legge per Pavtorizsazione della spesa sivaordinaria per ri-
stawrd ed ampliaziond @l reale castella del Valentine — Seguito dello diseussione del progetto di legge per il trasfe-
rimento della maring mililare al golfo deiln Spesin — Discorso del senatore Cataldi contre il grogetto — Discorse
del presidente del Consiglio dei ministri a sostegno del progetto — QOsservazioni del seratore Frangini in risposta
al senatore Dabormida — Parole del senatore Brignole-Sale — Risposta del ministro dei lavori pubblici « confu-
tazione degli appunti fatti al progetto ~—~ Nuove considerazioni del senafore Imperiali contra il progetto — Parla

. il senatore Gonnet — Reclamo del senatore Alberio Delln Murmora —~ Risposta del presidente del Consiglio dei
ministri — Osseroazioni del senatore DI Pollone — Chiusura della discussione generale — Presentazions di vari

progett dilegye,

La sednta & apevta alle ore 2 113 pomeridiane.

(Sonn presentl i ministridella guerra, del laveri yyb-
blici, e pint fardi infervengono anche il presidente del
Consiglio ed il minigtro di grazis o giustizia,)

QUARELLY, ségrefario, dit lettura del processo verbule
dolla precedente seduta, il quale  approvato.

OMAG GG,

PRESIDENTE. Annunzio un omaggio fatto al Senato
dal signor @, Bosio uffieinle nello stato reagsiore della
piazza a Novara, d"una copia dell'indice ‘lella lepge snlla
leva da lui compilato.

APPROVAZIONE DEL PROGETTO DI LEGGE PERt BRI-
BTAURI E AMPEIAZIONI AL REAL CASTELLO DEL
YALENTINO.

erESIDENTE. Sul finire della tornatn di ieri veniva
dal senatore Di Pollone, in vista dell'nrgenza, fatia in-
stanza perch® fosse posto in primo luogo in discassione
" nella seduta @'ogyi il progetto di legge per Pautorizzas
ziene della spesa straordinariz per i restanri ed amplia-
zioni al castello de! Valentino. (Vedi vol. Documenti,
pag. 942 o B45.)
lo quindi per conformarmi 3 guesto desiderio, al
quale ha assentito il Senata, durd tmmediatamente let~
tura di quel progetto di legge prima che si richiami in
discussione quelio del trasferimento della marina mili-
tave alia Spesia,
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11 soprevunciato progetio di legge & comeepito nei
seguenti fermini. {Vedi infre)

K aperta la discussione generale,

Non domandandosi Ia parola, durd di bel nuove let-
tura degli articoli per metterli ai vold.

« Art. 1. E autorizzata la spesa straordinaria di lire
126,414 per ristaur d ampliazioni al castello detto del
Valentine presso Torino, di proprietd deilo Stato, onds
rendere quel eastello adatto alle esposiziont perioliche
nazionali dei prodottt della industria.

« Tale epesa sarh stanziata nel bilancio del Ministero
delle finanze del vorrente esercizio 1857, ed applieata
ad apposita eateporia solto il numere 145 colla deno-
minazione: Ampliazioni ¢ restuned al custelle detlo del
Valenting presse Torino. »

(13 approvato.)

¢ Art, 2. Lix somma 4i lire 30,000 offerta dalla regia

- Camers, 3'agricolbmra e commereio di Torino nell’adu-

nanza del 24 fabbraie corvente avno, a titole di sue con-
corso nella spesa per le ampliazioni sovracitate, sara
versata nelle casse dello Stato qual provento straordi-
pario del bilancio attivo.

« A tale effetto sari aperta nel hilancio attivo dell’s-
sereizio 1857 appesita categoria softo 1) numero 64 o
colla denominazione: Concorse deliu regia Camera d'a-
gricoltura ¢ commercio di Torine nclla spesa per am-
piia\ziani al custello del Valentino, »

{E approvate.)

« Ary. 3, Alla spesa di cui all'arbicolo 1 si fark fronte
coi fondi disponibili del bilancio attive dell'esereizia
1857, » .

(E approvate.)
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51 procederh allo squittinio segreto.
&IvLIe, segretario, fa Mappello nominale,
Risultamento della votazione:

Votanti
Voti favorevoli . .. ..., . 54
Vot contrari . . 3

(1t Senato adotta.)
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NEGUITO DELLA DISCTSSIONE DEL PROGETTO DX
LEGGE PER IL YRASFERIMENTO DELLA MARINA
MILITARE AL GOLYO DELLA SFEZIA.

PRESIDENTE, L'ordine del giorno porta ora la con-
timaazione dells discussiona del progette di legge pel
trasferimento della marina militars alla Spezia,

La parola spetta al senatore Cataldi.

caraLni. Signori: nel tomo terzo delle Memorie
dell' Tmpero Napoleonico, postillate dal gran guerriero
@ pubblicate dal generale Montholon, trovansi neila
descrizione dell'Italia questo inemorande parole: « Quoi-
que le sud de I'Italie soit par sa situation séparé du
nord, Pltalie est une seule nation: V'unité des moenrs,
de langage, de litérature doit dans un avenir plus ou
moins éloigné réunir enfin ses habitans daps un seul
gouvernement. Four exister, la premidre condition de
cotte monarchie sers d'¢tre puissance maritime, afin
de maintenir la suprématie sur ses iles et de défendre
pes cdtes. » E poco dopo: » La Spezia est la plus been
part de I'anivers, sa rade est méme suporieure A celle
do Toulon; sa défense par terre et par mer est facile;
les projets rédigés sous T'empire, b dont on avait com-
wencé 'exdeution, ont prouvé gu'avec dos dépenses mé-
diccres les dteblisserments maritimes seraiont & Pabri ot
renfarmeés dans une place gusceptible do la pins grande
résistance; ses chantiers seraient b portés de receveir
les bois de Corse, de la Liguris, de la Toscane, les fers
de l'ile de V'Elbe, des Alpes al de tout 'Apennin; ses
escadres domineraient les mers de Corse et de Sardaigue,
et auraient pour réfuge led rades de Portoferraio, ds
Baint-Florent, d'Alaccio, de Portovecchio, de Saint.
Pierre, de Sardaigpa: de Vado et de Villefranche. »

Strabone nella sua geografia, sin dai tempi di Augu-
sto aveva detto quasi lo stesse. « Dei porti ¢ il massima
od il bellissimo; altri molti ne contiene, o sono tutti
profondi, cosi, che facilmente i navigli nccogliersbbe di
quanti tengono Pimpero del mare. »

Eeeo lo Jodi del nostro amplissimo golfv, e se il va- -

ticinio del primo Napoleons fosse avverato, e se aves-
simo i mezzi di cti poteva disporre impero, s potrebbe
gttusra la nobile idea: ma lo stesse Napoleons, dopo
aver parlato di un porto imperiale, sogginngeva: « Les
ports de Genes, de Castelmare, de Bari, d'Ancins on
peuvent entrer des vaisseaux de premier rang seraient
qustre ports secondaires, soit pour eonstruire, soit pour
armer ef réparer ou ravitailler des petites escadres. »

145

Accatiiame i ogmi mua parte I'autorith del gran-
d'nomo, e g8 lo Biato nostro non & per le forze militard,
& per popolazions, e per la inanze aliro fra i primi del-
I'Buropa, limitiamaei ad avere la sgunadra secondaria,
8 ad accoglierla in un porto ove si possono costrurre,
armars, riparars & vettovagliare simili navigli, perohs
tal porto & sufficienta e proporzionato al bisogno, nd le
forze dello Stato si possono a magpgior peso settoporre.

i quattordict milioni st & parlato, e si assicura che
con tale spesa potrd il sardo naviglio essere aceolto nei
vastl seni del gran golfo. Abbenché ie non sia nomo
dell’arte architettonica, né terrestre, nd marittima, né
militare, nd civile, ad ogni modo mi sark lecito op-
pormi alla verity di questa cifra, quantunque non tenue.

Beo 11 golfo ei deve fortificave per mare e pey torra, se
deve preparavsi un arsenale per la marineria e per ls
costruziont navali, se deve cavarsi il pantano in gran-
dissima quantith in quel fondo esistente, se i forti co-
strutti dovranno di soldatl munirsl e di boeche da fuoco,
isoll nomi delle isole da difendersd, dei forti da ripa«
12rsi, della batterie du formare, dimostranc chei gquatior-
di¢i moiliont saranno il nneleo intorne al quale dovremo
ad opni anno aggiungere nuovt milioni, ed 1 quattordici
chisderanno i ventotto, ed i ventotto gli ulteriori.

1l primo denaro cold gettato senza profitto durevole
e plausibile chiedord nuova spesn per non fare iattura
della prima, e ci troveremo hmpeguati in uua intra-
presa rovinosa, da cul sarh impossibile recedere, perchd
l'antico povto militare di Genova sardh destinato ad altri
usl, o il nuovo della Spezia mal wbto a raceogliere, en-
stodire il nostro militare naviglio

L’isola Palmara, il Tino e il Tinetto hanno wopo di
difess, il eastello di Porto Venere & rovinato, il forée
dolla Seola, la fortezza di Santa Maria, i1 forte di Ban-
t'Andrea o quello di HSan Michele, destinati a proteg~
gove il golfo, devone rifarsi. ]l castello di San Terenzo,
yuello di Lerici, i punti ove erano i forti di Banta Te-
resa, di Maralunga o del Telaro non possono laseiprsi
abbandonati, perehd custoditi difendono, e non ocen-
pati facilmente offenderebbero in mani newiche,

Tralascio di parinre del forte della Castellana che
richisderebbe immensa spesa da 1ai aplo ; ma i soli an-~
tichi forti indicati assorbirebbero un capitale superiore
alle nostre finanze, e guando non si volessero fortifis
care, Uisognerebbe abbandonare i nostri legui ad una
inevitabile sciagura in tempe di guerra. Pensando solo
al lavori necessari per accogliere 1 hastimenti in tempo
di pace, at bacini di carenaggio, agli scali e cantieri
di costruzione, all'arsenale per le munizioni da hocoa
o da guerra, o per l'alloggio dei marinai e degli uffi-
ziali, tutto guesto nuove stabilimento chiedersbbe una
spesa da 59 solo deppia e tripla di quells che per ors ai
domanda.

La cosa & fra due: o vogliamo un luego atto & conte-
nere i nostri basthnenti da gnarra, che molti non sono,
o basterebbe forse poca spesa per trovario nel porte
stesso di Genova, od anche nella foce del Bisagno ove
gik eviste un cantiere: o vogliano aceresoere la nostra
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forza, militare marittima e prepamrle un Inogo atto e
sicuro, sllora la spesa che sarh indigpensabile nel golfo
della Bpezia dovrh per forza essere eccessiva, e eerto
& questo sforzo noi non siamo pari, perchd gid le fi-
nanze delle Stato sono gravate di molti pest, e ieitta-~
dimi imposti in tutto ¢id che «i'pud dive imponibile,

Gl womini competenti in queste materie, i militari
di mare e a4t terra affermeranne, ne sone certo, che i
ealcoli per essi fatll noxn si possono combattere ehe con
altri caleoli positivi; che le antiche forteuse del golfo
fatte in tempi in cui o scienza della guerra era ancora
nei suoi primordl quanto alla strategica degli atiacehi
o dells difese, divennere in gran parte inutili, e si pos-
sono con altve supplive: che il regno sardo forte di
molte potenti alleanze saxebbe sempre difeso per parte
di formidabili nazioni: che a poco a poeo estendendosii
nostri confini i porterebbe gradatumente a eompimento
il grande lavoro: ehe quasi ¢ bene mostrar fiducia in
un piie splendido avvenire, e che ai forti e grandi cose
intraprendenti sorride sempre fortuna: altri argomenti
sl accamperanno contro le mie nude asserzioni, e si di-
ranno forg'anche effetto di un timido ed egoistico mumi-
vipalismeo. Tuottl guesti obbiettl io previdi, ma non mi
ritennero dal dire aperta la mia opinione, perehd a taifi
i possono dare vittoriose od almenc imponenti risposta.

T caleeli per le opers da farsi nel mare sono sempro
jneerti, sono sewpre minori del vero, ingannano il pid
fino aceorgimento. Non vi ha opera, divei quasi, di co-
struziene lnngoe i fimi o i littorali o nei porti, che, seb-
bene data in appalto, non abbia date luogo & reclamil
ed a supplimenti di preszo, anche contro il rigors della

“legge dei eottimi.

I fondi su cui si edifica sono sempre mal fermi, ghi
elementi che si devono combaltere & vincere nell'edifi-
eare non secondanc semyre i desiderii del costruttore;
mille accidentaliti si frappongono ail'attuazione del la-
vore meglio irmmaginate.

9e il mare & infido, come volete fidarvi nei ealeali
delle opere ehe in csso devono eseguirsi? Dovendo ap-

' preatare nuova sede ad uno stabilimento importante,
nagee cosk da cosa, ¢ tutto ¢ impossibile caleolare per
anticipazione. Questo di certo abbiamo che i milioni
gpesi chiederanna altri milioni, e che, per non perdere
i primi, dovremo dare i secondi e i tersl,

T bene che si sappia da tutti che gueste difficolts
pecuniarie farono conoseinte, che taluni le dissero ¢ le
ripeterono, ehe gi volle ufirontare una spesa superiore
alle forze nostre, o che saremo poi tacciati di poco pre-
videnti o di spexditori del pubblico avere. I} tempo sarh
. gindice di cbi meglio avrd ealeolato, se i meno esperii
‘o gli esperti; e, qualungue sia Vesito del voto che il
Benato del regno sta per deporre nell'arna, si divd al-
meno un giorno, quando si negheranno 1 nwovi milioni
da aggiongere ai primi consunti, che queste nuvove
spese si erano da taluni avvertite, e cbe la loro voee
non trovd un'eco favorevole alla caumsa di una giusta
sconomia.

Non neghiamo noi che Je avti per 'assedic & le difose

el

§

dei luughi fortificati abbiano fatti immenst progressi
nei tempi moderal. Gli erolci fatti della Crimea testi-
moniano questa verith; ma, se gli avanzi delle fortesza
esistone, se possono accogliere i nemici quando i difen-
gori on le oceupine, se possono molestare i navigli
ancorati nel golfo e i nuovi baluavdi da innalzave, o
bisogna distruggere quanto esiste e rendere non acces-
sibili al nemice i lnoghi git waniti, 0 bisogna rendere
quelle stesse localith capaci di attuale difesa. In wn
caso e nell’altro la spesa & immensa, ed & tale cho dif-
ficilmente potrebbe ealeokirsi la gomma appena neeces-
sarin.

Noi siamo, & vero, fortunati di validi amici politiei,
e l'accorgimento degli nomini che presiedono alla eoza
pubbliea 1i saprs conservare. Ma lo stato delle politiche
vicende in Europa non & si fermo che possa un nomo di
Btato affermare eon dati probabili quali saranno ghi av-
venimenti di un sole anno successive. Tante volte un
congresso adanatosi per 1o pace genera unori discordi

-e finisce con voci di guerra; altra volte una guerra ac-

cegq ¢ foriements impegnata, per un fortuito easo si
volge o pace pit stabile. T pity strettl amiei, i parenti
stessi, nelle politiche controversie si mutano in ne-
miei, e talvolta la stessa ingratitudine & vn dovere in.
nanzi all'inesorabile ragione di State. Nulla quindi
pud vipromettere il nostro Governo dalle alleanze fu-
ture, nulla pud promettera cgli stesso.

Liopportunity & i1 2olo consigliere nelle mutazioni
delle sorti delle nazioni, e questa & fighia, il pitt della
volte, del eago. La prudenza consiglia, se spendiamo
denari per un nuove porto militare, di ben difenderls
da terra e da mare, o il golfo della Speria, per la sua
posizione geografica (ritenntii nostri confini qnali sone),
non pad tutelarsi che con sacrifizi pravissimi, e gquesti
attualmente non pesgsono tollerarst dalla nazione.

Nesson nazionale del regno sardo ricusa l'idea di pin
ampi confini. A fufti d cars 1a pairia e della patria la
glori'l, ma sulla semplice speranza anticipare le spese
non, & opera di buon amministrators, Ai forti e gunerosi
la sorte & talvolia propizia, ma la foraa e 'ardire si de-
vono con privlenti consighi temperare e non isprecare i
meyei necessari all'acquistare nella fidueia di nobilitave
o d'iliustrare Yacquisto.

Le spese eccessiva 1mpedu‘ebher0 di provvedere alle
possibili nocessith di eventi pid o meno lontani, e, va-
ghegaiando Yombra di gualehe conquisto, potrebbe esso
fuggire, tratto seno da un’ombra fallnce, ¢ mancare 1o
forze per risfferrarlo, per averle stremate nei prepara-
tivi antieipati di un evento desiderato, mg incerto,

Intanto, se i municipi di varie citts, troppo aggra-
vatl, chiedono di essere sollevati; se le provincie ripe-
tono le atesse preghiers per lo mineri comunitd, e di-
chiarano non esigibile V'eccessivo balzelle galtllario, o
1a Liguria, tormentata da sei anni di ostinata malattia
del #uol vignsti, chiederebbe di essere liberata da una
parte delle tasse che gravitapo sulla proprieth, che per
ora quasi nulla produce, come mal possiamo por mano
a laveri che daranne luogo a nuovi aggravi, oltre iy
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pedive di menomare gli attuali? Per lo meno il pro-
getto non & opportuno, e non potrebibero i popali marit-
timi fargli buon vise, quando sono astretti per la mi-
seris ad abbandonare il suolo natio.

Fin qui la marina militare fu compagna della mer-
cantile nel porto di Genova, e non si cbbero inconve-
nienti. Possonoe gnindi rimanersens ancora in pace w-
nite, 8¢ quel municipio per hen dus volte unanime fa-
eeva pervenire un voto al regio Governo perché venisse
conservata in Genova la seds della roarina militare, &
forza credere che ritenesse cid possibile, non ostante le
gravi ezigenze del eommercio, il di cui incremento o In
di cui prosperith molto pure stavagli a cuore.

Be il commercio abbisogna, ¢ tutti ne conveniamo, di
calate alle quali posspno i bastimenti accostarsi onde
effettuare il lore earico e scarico con maggiore facilita,
con minore perdita di tempo e minore costo di epesa,
se abbisogna di ampi magazzini onde riporvi in depo
sito le merci, se di bacini di carenaggio, arsennle ed
altri a comodo della marina mercantile, nulla prova
ehe per cid ottenere sia necessario e indispensabile 'al-
lontanamente dells merina militare.

Tostochd, mediante N'eseavazions del porto, si avrh
in esso una sufficiente profonditd, ¢ sarh inoltre eso-
guita Y'opera esterna di difesa riconoscinta necessaria
dul Governo stesso, che valga a dare una sufficiente
tranqguillith slle acque nel porto, di maniera che tutta
U'aroa o Ja pit gran parte di quesia non serva zoltanto
all'ancoraggio dej bastimenti coma rada, ma bensi pel
cavicamento e scaricamento delle merei in ogni suo
punto, noi avrema un porfo def pin vasti e comodi, o s
potrh facilmente provveders ai bisogni tutti del com-
mercio ¢ della marina, 51 mercantile che militare, divi-
dendo anche, ove cceorra, quest'nitima, parte ciod ri-
tenendola in Genova, @ parte neeogliendola in un porto
alla foce del torrente Bisagno.

Ivi & gih un cantieve di costruzione per legni da
guerra; ivi appositi magazzini; ivi lo spazio per aprive
un seno eapace &l pid bastimenti; ivi quello per trarvi
in seeco 1 navigli da riparare, da disarmare, togliendoli
all'ardore del sole e ai danni inscparabili di una pro-
lungata stazione in un bacine quasi stagnante.

Anche Napoleone aveva fatto fare degli studi sopra
un porto militare alia foce, e, non dovendosi difendere
un seno vieind ai confini dello Stato, nd aprire una sta-
zione per una vasta marineria, una spesa moderata
potrebbe appagare il desiderio di chi brama separata la
marina militare dalla mercantile e il ginstissimo desi-
daerio dei (Genovesi di non perdere 1a militare marineria
che fn gran parte delle antichie glorie di una illustre
citth, e cho forma parte tuttora dello sue piu tenaci af-
fezioni.

Sappiamo bene che Ia Spezia non & sul Po 03 sul Ta-
naro, ma, fra il dare ad una parte dolla Liguria, senza
necessith o con forte aggravio dello Stato, un porto mi-
litare chie mai non ebbe, e tagliere alla capitale di gue-
sta stessa Liguria il porte militare che aveva, corre

ana gran differenza,

N
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1 popoli vivono d’indnstria e del pane col'industria

ottemuto, ma le eitth o le nazioni hanno care, oltre il
pane, le avite memorie, ed hanno il diritto di conser-
varle, se di perderle non meritavono, Si possono fare
studi sulla foee, si possono fare studi sul porto; molti
-progetti si ebbero che combinavano colla formazione di
un dack pel commercin, vari locali nel porto di Genova
per la marina militare, ¢ questi progetti ben maturati
evitersbbero la apesa eccessiva di dover fortificnre il
nuovo ricettacolo del nostri legni da guerra, guando
nel porto di Genova gih sarebbere abbastanza difesi, o
con wm solo forte si potrebbe difendere il vicino cantiere
alla foce o trasportarvi, cceorrendo, Parsenals. [ nostri
legmi da guerra potrebbero nell'intervallo avere uneils
stesso golfo nna provvisorin stazione, e, se pilt volte vi
ebbero asilo e vi svernarond flottiylie americane ed in-
glesi, vi potrebbero csserve accolti 1 nostri legni fincha
non polessero trovare in Genova o presso Genova una
stabile dimora.

Non ¢ possibile, nello stato attuale delle cose, di pen-
gars ad una marina militare molio estesn; non & possi-
bile di immaginare di preparare mol golfo della Spezia
arsenali e portt che gareggino coll'Inghilterra e colla
Prancia. La sola idea sarebbe censurata da tatti i buoni
amministratori delle pubbliche entrate ; quindi i fareh-
hero spese enormi per difendere dai nomici e proteggere
dalle intemperie degli elementi wn piecolo naviglio, o
Poggetto principale protetto, la engione prineipale di
questo spose, eiod la flotta, sarebbe per forza inferiors
all'accessorio proteggitore, che sarvebbe il golfo dai
molti seni o dalle molte fortezze. Heeo l'errors in eni
voloniari incinrupiamo per I'ambizione di avere un va-
stissimo stabilimento di piecola fotta,

L'aumenteramo, & vero, & poco & poco; ma, gualun-
que sia questo accrescimento, non sard mai in propor-
zione di un golfo che potvebbe contenera lo navi delle
piit flaride potenze maritiime, e, siccome il golfo deve
esgere riparato o difese (qualnngue sia il naviglio che
dovrh contenere), cosi avremo sempre una grandissima
gpesa per uu piecolo scopo, una spegs superiors ai no-
stri mezzi por una marins militars che per forza sarh
sempre modesta, non potendo stare al di sopra delle
nostre finanze.

Mi risponderanno ancora che faremo guelle soltanto
che sia proporzionato alla Hotta ehe albhiamo, e che al-
lora avremo raggiunto con economia un nobile intento,
prepavando il porte alla futura flotta, quande cogli
auni possa essere pin numerosa 8 pii forte.

Anche questa » fra le molte illusioni che pur froppo
oi facciamo. I golfo della Spezia 3 si vaste, { lnoghi da
difendere sona tanti e tutti cosl neeessari, che un lavoro
incompleta sarebbe inutile alla difesa degli attuali ba-
stimenti da guerra. Sebbene non volenti, saremo tra-
acinati ad una spesd noun abbastanza caleolata, e do-
vremo pentirci, ma tardi, per aver volato rifintarve gli
avvertimenti degli nomini pratiei e 4i colore che anto-
pongono il vero utile della patria alle inutili apparenze
di una grandezza cho tutti sinceramenie desideriamo,
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ma che per ora not abbianmo. Queste parols possono
sembrare a teluni acerbe, ad aliri meno ponderate, a
molii non abhastanza ispirate dall'amore della nazions.
Io non addurrd scuse del mio libero sentire, e, come a
molti & lecito di magnificare ogni eosa, purch? sia con-
sentanea ai loro desiderii, a me deve essere conceduto
di motivarea an voto contraric alla legge, perchd qui
giamo adunati in virth dello Statuto, non per secondare
un'opinione gualungue per idea preconcetts, ma per
aprire il sentimento che ¢i muove ad abbracciare pi
T'una che I'altra sentenza, avuto di mira precipunamente
il bene della generaliti dei eittadini e la prosperitadello
Stato.

Le passioni del momento si scd:mo, il tempo fa ra-
gicne di tutto, e molte cose furono condannate o appro-
vate, aulle quali il severo giudizio dei posteri ha dato
coniraria sanzione. lo non presumo di non poter errare,
ma il trasferimento alla Spezia della regia marina mili-
taro non avra l'approvazione di molla parte delle no-
stra popolazioni, & sarh forse censurato da quelli che
vorranno dopo di noi, come progetto superiore alls no-
stre forze e come dannoso alle nostre finanze.

-I'idea di una marina italiana & bella o splendida, ma
per ora il momento di attnarla ¢ immaturo, non corri-
sponde ai moltissimi bisogni nei guali versiamo, supera
gli attuali nostri mezai, e per questo non I'accetto. Dis
chiaro peraltro di aderlre alla proposta di sospensione
fatta dal senatore Franzini, e ove questa nan sia adot-
tata, voterd contro il progetto di legge.

CAVOUR, presidentedel Consiglio, ministra degli esters
¢ delle finange, Domande la parola,

PRESIDENTE. La parola spetta al presidente del Con-
siglio,

CAVOUR, presidents del Consiglio, ministro degli esteri
& delle finanre. Signori senatori. Quantungue in guesta
solenne e grave diseussione molte e diverse sentenze si
siene manifestate, pure  faeile il riconoscere come so-
pra alcuni punti tutti gli arateri concordino, & che non
vi & dissenso sopra i principii, ma sole nell'applicazione
dei moedesimi.

Diffatti, o signori, cosi gli oratori clje presero a di-
fendere il progetto del trasferimento della marina mi-
litare alla Spezia, come guelli che lo combatteronc o in
modo agsoluto o soltanto con ragioni di opportunita,
convennero sopra due principil: eiod, primo essere ne-
cessario di provveders in modo conveniente ai bisogni
della militare marina ; secondo, essere non salo utile,
ma necessario ed urgente di provvedere ai bisogni del
commercio di Genova. E quimi & grato di poter consta-
tare che nessuno deghi oratori che presero parte a que-
sta discussione, gnantungne molti di essi siano, forsenon
senza qualehe motivo, altamente preoccupati daila con-
dizione delle finanze, pose avanti aleuna proposta che
mirasse a menomare il militare navighio e a nor man-
tenerlo in quella proporzione che la dignith & Vintoresse
dello Btato richiedono,

Gid essendo, la questions si riduce a sapere se zi pos-
#ano raggiungere questi due scopi: provvedere ai bis
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sogni della marina militare, e soddistare a quello della
marina mercantile, mantenendo P'arsenale marittimo &
Genova, oppure trasferendolo altrove,

To eredo che neasuno degli oncrevoli opponenti abbia
sostennto che la darsena attuale sia sufficients aj bi-
sogni del nostro naviglio, eomunguo eesa faceia onors
ai suoi autori : se si tiene conto delle circostanze in cuj
fu innalzata, ognuno dovrh confeszare che dopo la tras-
formazione, la rivoluzione che &i & operata nelle eostru-
zioni militari, materialmenta la darsena sttuale & as-
golntamente insufficiente. Prima ancors dello sviluppe
della mavina a vapore, quando sole il nostro Governo
alle antiche galere sostituiva fregate di maggior dimen~
sione, la darsena si riconosceva gih come poco adatts a
questi nuovi legni; e pochi ignorane che alcuna delle
nostre antiche fregate non possono essere introdotte at-
tmalmonte in esen col piono Joro armamento.

Conviene riconoscere che prima dellintrodnzione del
vapore la darsena poteva bastare a quella natura di na-
vigli che componevano la nostra marina militars ; ma
introdetto il vapore, adottate le dimensioni che tutte le
altre nazioni marittime adottarenc, lo stabilimento at-
tunle fu riconeseinto assolutamente insufficients. Dif-
fatti, o signori, non solo conviene disfare 'armamento
delle nostre fregate a vapore quando si vogliono intro-
durre nella darsena, ma quelle stosse che si stanno co-
gtruendo, e che avranno una dimensione maggiore delle
gid costrutte non potranne in nessun modo entraryi;
quindi egli & evidente che al punto dove sone le cose, o
bisogna rinunziare all'introduzione del vapore nella ma-
rina militare, o si deve provveders ai hisogni della me-
desima. A c¢id non vi sono clhe due mezzi: od ampliare
la darsena, o ereare un nuove stabilimento militare al-
trove.

To eredo ehe uno fra gli oratori, Venoravole Brignole-
Bale,abbia aceennato alla possibilith di ampliare la dar-
sena. lo non impegnerd qui una discussione tecnica,
giacchd non sarei da tanto; mi limiterd solo a porre
avanti una considerazione non tecnica, ma che credo
debba avere gran peso sopra tutti, anche sopra colore
cbe alle costruzioni navali sono estranei.

Lia darsena attuale he un grande inconvenients; essa
b collocata nel evntro del porto di Genova, fra la parte
gommerciale della citti e la strada ferrata, tanto che &
impossibile I'ampliave la parte destinata al commercio,
Se vol ampliate la darsena, facendola avanzare di pin
nell’ interno del porte, quest'inconveniente crescerh
immensamente.

¥ riconoscinto che le manovre dei bastimenti mer-
cantili nell'interno del porto, in quella parte almenc
cho, essendo la pin sicurg, & pit frequentafa, rie-
scono difficilissime. Voi potete verificares, passeggiando
nelle calate del porto di Gtenova, con quants diffiolty i
bastimenti wmereantili st muoyono. Ora, allurgande
vieppili la darsena, e spingendone i muri nell'interno
del porto, le manovre della marina mercantile si ren-
doranno impossibili, e cos) diventerk sempre pili grave
l'inconveniente immensc di avere separato lo sealo della
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ferrovia dal portocommerciale. Yo dico quindi chelidea | cio dovrebbo necessariaments rivolgersi altrove, do-
di allargare la darsena incomlra un'obbjezione eco- | vrebbe valorsi della via succursale che gli siapre ora
nomiga del maggior valore. mediante l'apertura della galleria di Sampierdarenn,

Mz vi & anchae Pobbiezione della spesa. Credete voi | ¢ accadrebbe, o signori, una cosa graviesima, ciod che
che si possa cosi farilmente allargare la darsena? Cre- | la via suecursals diverrebbe la via principale. E qui, Io
dete voi che si possa anche aggiungere ad essa il seno | dico schiettamente, so non si migliorano le condizioni
di Santa Tambania senza spese gravissime? No, o si- | del porto di (enova, se le comunicazioni fra la parte
gnori, bisognerebbe fare delle costruzioni nel mare, | eommerciale del porto ela strada ferrata si mantengono
geavare nelle roccie, operazioni tutte di gran costo. | quali somo, il commercio di Genova sara sviato non

Quantunque non sjansi fatti a questo riguarde studi | taunto in altri porti, ma andra direttamente in Sampier-
particolarizzati, io non esito a dive che non s8i potrebbe, ( darena; e gnindi & di massime interesse per Genova
senzd spendere molti mitioni, creare nella localith della | che 8 provveda, e 3 provveda senza indugio a miglio-
darsena un posto conveniente ai bisogni della marina, | rare prima di tutto le comunicazioni fra la strada di
atto a contenere i nostri bastimenti e guelle sei 0d otto | ferro e la pavte commereiale o 1 docks; e finch? fra que-
grandi fregate & vapore che avremo fra poco. Contro | sti due punti vi e Ja darsens non potrete stabilire un
questa proposta dunque militang due gravissime ob- | mezzo facile, pronto, completo di comunicazione.
biezioni: obhiezione di spesa e obbiezione esonomica; 51 sono fatti molti progetti per conciliare il manteni-
giacchd, o signori, io credo potersi dimaestrare rigoro- | mento a Genova della darsena nellattuale locality con
samente che ai bisogni del commereio di Genova non si | lo stabilimento di un dock. Sarebbe ora premature il
pud provvedere se 1 locali dalla darsema occuputi non | prendere ad esame guesti varl progettl; nondimeno 1i
vengono destinati ad uso commerciale. esaminero per sorami capi onde potervi dimostrare I'im-

Come gia vi dieeva, questilocalisitrovano fraloscalo | possibilith di soddisfare ai bisogni del porfo di Genova
dells strada ferrata e la parte commerciale del porta, ¢ | mantenendo la darsena. Questl progetti pessono classi-
vennero rinniti per mezzo di una strada ferrata provvi- | fiearsi, nell'ipotesi del mantenimento della darsena, in
goria. Ma, o signori, i} servizio su quella strada & diffi- | due categorie: o1 docks cho st farebbero nella parte
cilissimo ed oltremodo malagevole: essa fa capo ad uno ! commerciale attuale del porto, o quelli che si farebbero
scalo gnecursale, detto piazza di Caricamento, ove il | nella parte oecidentals del medesimo.

servizio riesce cosi ardue, che quando i hisogni del com- Nel primo caso vi sarebboro due immensi inconve-
mercio siano aumentati, & quasi impossibile di zod- | nienti: il primo che ai miei occhi @ il pitt grave, sta in
disfarli. ¢id, che si darebbe & quella compagnia, che assumesse

Non si pud nelln localith atbualo collocare oltre un | lo stabilimento del dock, tutta la parte buona del porte
certo numero di vagoni, e qualungue sia la solerzia e | Ai Genova, la sola parte buona, la sola parte dove i ba.
Penergia dell'amminisirazione della strada ferrata (e | sbimenti sono perfeltamente al ricovero, dove possono
certamente chi presiede a gnesto servizio & di gueste | rimanere senza pericolo ¢ dedicarsi a qualche opers-
doti larganmente fornita), pure vi & un limite che & im- | zione di detlaglio; ¢ se invece &i trasforma in dock la
possibile superare. E quantunque il commereio di Ge- | parte eh'd fra la dursena e fa parte orientale di esso dove
nova sin ben lungi dall’aver raggiunto quello sviluppo. | andrammo 1 bastimenti a eui non torna a conto di sndare
che speriamo tutti di veder ragyinngere, sorgono ogni | net dock? Exsi nom avranmo pilt un ricovero sieurs, e
gioruo lamenti sopra V'insufficienza dei mevzi de'la no- | quelli che non fanno che il piceslo cabotaggio, e eul non
stra strada ferrata. pud tornare aceoncio di andare nei docks, perchd non

Non @, o signori, che { meszi difettino, non & cke la | possong smerciare hnmedialamente il loro carico o per
nostra strada ferrata manchi del materiate necessavio | altyi wotivi, si troveranno nella pil trista condizione.
per soddisfare a tutti i servizi del commercio Gi Genova, | Dunque eo} fare il dock nella parte orientale del porte
si & che la localith rende impossibile i1 carice di un nu- | date un vero monopolio alla compagnia proprietaria del
mero dt vagoni pariai bisogni che si manifestano quando | dock; faori del recinto da esse occupato non vi sarebbe
vi & una guantith straordingria di derrate. Ed invero, | piu site opportuna. '
se vol avete esaminato con attenzione la localiti dove i 11 secondo inconvenientesi ¢ di rimediare alle infinite
fa questo servizio, eiod la piazea &i Carlcamento, e la | difficolth delle comunicasioni fra la parte commerciale
gtrads di congiunzione, ic crade che dividerete conm me | e Ia strada forrata. Se vol aumentate il movimento della
lo stupore, non che non si soddisfi a tutti i bisogni del | piazza di Caricamento alle localita adiacenti voi ren-
porto di Genova, ma che si possa fare quello che si fa, : dete sempre pil difficile queste comunicazioni fra la
senza che accadano di continuo gravigsimi inconvenienti, | piazza di Caricamento od il Debarcadero, che in cra non
locche, mi sia lecito il dirlo, torna a gran lode dell'an- | si fase non con un'infinite cura o grazie allenergia
minigtraziona della strada ferruta, poco comuns di chi soprintende a guesto servizio,

M ge la Yocaliti gi oppone ad un maggior servizio, Laltra ipotesi sarebbe di lasciara ta darzena quale &,
cosa accadrobbe s i1 commercio di Genova si syilup- | e di fare un dock nella parte oceidentule del porto. LVI-
passe? Accadrebbe che la strada ferruta non potrebbe | dentemente se volete mantenere la marina ed aumen-
soddisfare ai higogni del comwercio; che il commer- tarly di aloun poco non potete stabilire questo dock nel
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seno di Santa Limbania, ma & forza andare molio lon- {
tano per trovare una lpcalith opportuna, superare, ol- |
“trepassare almeno il giardine Doria, e voi sllora avete
il grande inconveniente di separare inferamente il nuove
dock dalle antiche localith, voi operate in Genova uma
vera rivoluzione, voi mettote il movimento commerciale
lentane dalle localita dove si fa attualmente il com-
mercio.

In secondo Inogo io dublle assal che n quella loca-
lith, & malgrado di tutte le opere che gl possono fare
nel porto, possiate rivscire ad ottenere une stabiliments
altrettanto sfeuro ¢ con alirettanta economia che met-
temdolo in localita pit opportuna.

Finalmente un dook nella parte occidentale del porto
potrebbe essere direttamente posto in eomunicazione
colla strada ferrats, ma difficilmente, perchd sarebbe
necessatio i pratieare una terza galleria per m-iferlo
in relazione colla stazione di Sampierdarena. E, o si-
goori, queste obbiezioni, che cadono nelln mente deolle
persone meno esperte, vennerd pol messe in ehiarn hace
dagli uomini pid iflustri e pip eompetenti nella materia.

Tl Governe, che non ayveva e non ha mal avafo idee
preconeotte intorno allo stabilimento del dock a Genova,
guando ha, visto sorgere tante varie opinioni, tanti di-
versi progetti, che cosa ha fatfo? B & rivelto ad un in-
gegnere inglese il quale godava, almeno in Inghilterra,
Ia fama & essere il primo per ¢id che riflette le eostru-
zgioni maxittime, un ingegnere il quale non poteva,
perché nen era mal venuto prima di quella circostanza
in Italia, aver pregiudizi in favore di questo o di guel-
Taltro progetto. Parlo dellingegnere Randell. 11 Go-
yerno senza fargli conoscere la sna jdes gl disse: an-
date a Genova, aseoltate totii i pareri e diteci quel che
credete pitv conveniente nell'interesse del commercio
genovese.

1} signor Randell si portd a Genova, chiamd a sb ghi
autori di tutti i progetti, esamind quelli di eoloro che
1o volevano tanto al Mandraceio come a San Pier d’A-
rena, quelli di chi lo voleva alla Lanterna, o pit dentro
del giardine Dovia; quindi, sentiti tnlti, emand il suo
giudizio, col quale dichiard apertamente che non cre-
deva potersi collocars in messuna di quelle localita.
Prima di tutto dichiard che le condizioni del porte di
(ienova erano pessime, e che abbisognava un riordina-
mento radicale del medesimo, e ¢he nella condizions in
¢ui trovasi attnalmente, esso non ers un porto, ma ung
cattiva rada. Questa fu la frase di cui si sefvi il signor
Randell. Che pereid non vi era che un modo di seddi-
sfure alle esigenze del commercio; e si era di fare 3 doek
nelle vieinansze della darzena. '

Mi pare cbe quest'aniorith debba avere un gran peso
rigpatto agli nomini tecmicl, giaechd, lo vipeto, il signor
Randell 2 1'nomo il gunale, vivendo, ahbia eseguito la-
vori marittimi di pil grande importaneza, & l'uomo unal
quale il governo o Vindustria inglese avesserc la mag-
gior fiducia.

Avendo dimostrato, o almeno parendomi di aver di-
mostrato, la impossibilith di soddisfare ai bisogni nni-
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versalmente riconoseiubi rispetto alla marina militare o
rispetto alla maring reercantile mantenendo Marsenale
maritlimo nella lacaliti attuale, Ia quistione si riduee
a sapere quale #a il Inogo pill opportuno pex trasferirvi
questo stabilimento,

Alcuni vorreblero che si trasferisse in altro sito nel
porto di Genova, Ma, o signori, io eredo che qnesto sia
assolutainente impogsibile, che non vi sin nel porto di
(enova altra localith dove possasicuraments collocarsi,
Se voi portaste Ia marina contro il molo nuovo, io credo
the i nostri siabilimenti sarebbere soverchiamente espo-
stl in caso di guerra: essi oceuperebbero una parte di
porta utilissima, guells ciod dove stanzinno ora i basti-
meuti colpiti di contumacia, non che le vavi da guerra
che sl trovano di passaggio a Genova, e dove st faung
molte maneyre. Dunque io crede che colh non visarebbe
laorehd ineaglio per il commercio marittimo, peea si-
curezza per la marina, o finalmente una spesn enorme
molto maggiore di quella che farete alla Bpezia.

Se dovete uscira da Ctenova, in verith io penso che
non si possa contestars essere lo Spezia il Inoge i pin
profittevole softo tuidl i rispetti, ¢ specialmente sotto
il rigpetto della spesa.

Fra i sith indieati un solo mi ha colpito, e fu gnello
indiento dall'onorevole Cataldi, ciod la foce del Bisa-
gno. Ma, o signori, alla foce del Disagno non esiste
nulls, non vi @ n2 perto, nd seni; vi ¢ nna semplice
gplaggia in un porto, anche in un porte plecole, ma
pure capace di grossi bastimenti da guerra, vi vogliono
spese e spese enormi. La creazione di un porto artifi-
ciale & una delle opere le pilt costose, le pit grandioze
che si possano intraprendere.
~ 8e noi preferiamo Ia Spezia dal lato economica, si &
che la natura stessa ha fatto 1l porto, e a noi non ri-
mane che ad innalzare lo stabilimento, Ma al Bisagno
bisogmerebbe prima fare il porto & quindi I'arsenals.

Delle altre localith non parle, perché nessunoc se ne d
fatto propugnatore, Quindi, se & provato ehe non si
possa mantonere la darsenn soddisfacendo al bisogni
della marina militare ¢ 2 guelli del commercio, che bi-
sognerh porfare fuori &l Genova T'arsenale maritfimo,
& evidente cho la teosi del trasporto alla Spezia 8 dimao-
strata.

81 fa V'opposizione detls spesa, 8 questa sicuramente
deve preaccupare il Ministero delle finanze; ma, o, si-
gnori, quando una cosa & necessaria, indispensabile, &
forza avere il coraggio di subirla. Ora se questo tras-
porto & vna necessits, non eonviene pin che cercare di
diminuire gl'inconvenienti che da questa ne derivano;e,
Yo ripeto, di tutte le localitd dovo si possa stabilire un
argenale, la Spezia & quella che cagionerh minori spese.

vero che bisogna difendere questo naovo arsenale,
ma & vero eziandio che sarebbe mestieri difendere qua-
lungue locality in eni si trasportasse l'arsemale, difen-
dere il Bisagno, 12 foce stessa, se coli si volesse stabi-
lire I'arsenale, giacchd io go che vi2 un forte al di 1a
del Bisagno, ma assolutamente impari slla difesa di une
stabilimento cosl importante; il forte d1 San Giuliano
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paé valere come opera avanzata, non come difesa di
uno stabilimento quale sarebbe I'arsenale; d’altrande i
forte di 8an Giuliano non difende abbastanza ia foce
dalla parte del mare, onde se xi volesse veramente fare
colh uno stabilimento marittimo, si richiederebboro
opera di difesa mnolto impartanti.

La Spezis, il Yado, Portofino e Villafranea stessa,
eome qualandue altva loealita, se si volosse stabilirvila
marina militare, richiederebbero opere di fortificazione;
nessuna di esse pud essere fortificata con cosi poca
spesa quanto [a Spezia, dovela natura s1 pud dive ha
fatto i tre quarti delle opere necessarie alla Qifesa dei
seni in cui collocheremo la marina,

Voglio ammettere con qualche oratore, che la costra-
zicue cold possa riuseive costosa. Sicuramente le costru-
zioni marittime sono sempre cogtose. Ma io non credo
che la Spezia presenti difficolts molto maggiori delle
altre localith. 8e da un lato visi troverd dells melma
che richiederi opere preparatarie di spurgo, dall’altro
vi & l'acqua continuamente tranquilla, quasi maj tur-
bata, o sPd ynasi al steuro A quei disastri al quali la
magsima parte delle costruzioni marittime sono esposte.
I vantaggi da un late compensane gh svantaggi dallal-
tro, quindi, lo ripeto, la cogtruzione dello stabilimento
alla Spezia non costerh pit: di guello che avrebbe co-
stato fn altrve localith,

Ma, mi &l dice (& questa obbiezione viene fatta spe-
cislmente da coloro che non contestano la bonid del
progetto, ma solo la sua opporiuniti), con cid voi aggra-
vate enormemente le finanze; vol aggiungete ai pesi gia
gravi nuovi pesi sotto 1 qnall lo Bfato dovrd soggiacers,
Ung tale obhiezione mi colpirelibe aesai, se l'opera della
costruzione dell'arsenale alla Spesia fosse assolutamente
distinta dallo stabilimento in Genova di un gran dedk,
dalle calate e da quelle altre opere destinate a miglio-
rare la condizione del commercio; ma siccome queste
jmprese saranno contemporance e sono fra di esse
cosl strettamente collegats, che una non pud compiarel
senza I'altra, considerandole nel loro complesso, o digo
che il frasferimonto dolla marina alla Spezia in defini-
tiva non impone un carico reale alle finanze; mentre lo
finanze troveranno un largo compenso uell’alienazione
di stabilimenti attnalmente dedicati alla marina mili-
tare in Genova,

Se tenete conto del valore dell’arsemals marittimo,
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del bacino di carenaggio e del cantiere della Foce, voi vi
convincereto che questi stabilimenti hanno un valore !
di parecchi miliond, i quali diminviranno la spess del
trasforimento delfarsenale murittimo alla Spezia. l
Comunque sia, 10 nen contesto ¢he in definitiva Pera- !
rio nazionale abbia a sopportare i peso di parecehi mi-
lioni; mn e guesto trasferimento vende possibile lo
stabilimento di un dock, il mighioramento delle opera-
wioni commaereiali nel porto di Genova; se questo pro-
durra un’economin notevole nelle spese di gbarco e di
magazzinaggio, e g questo produrriy in somna un au- |
mento notevole nel commercie nazionale, nom credete |
v0i che il Governo troverh un larghissimo compenso al
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saerificio che w'impone ora per allontanare da Genova
quest'ostacolo al miglioramento dsl suo porto ?

Ponete pure che in definitiva al Governo questo trasfe-
rimento costi 10 mitioni (io eredo che.10 milioni oltre i1
valore degli stabili sia un ealeolo piuttosto largo almeno
se si considerano soltento le spese she"si faranne in un
pertodo di 10 anmi), ma non credeto voi che alle finanze
non ne ridondt wn benefizio di 500,000 Tire all’anmo
da) mighioramento del porto di Genova,?

Le finanze moltre ritrarranno un benefizio diretto
per Ie importazioni di varie mevei dall'estero, Le finanze
importane dall’estero in gran guantith carbons per le
strade ferrate, tabacchi, sale o mille altri oggetti. Se,
eorae & spmablle, 1o stabilimento di un dock farh dimi-
nuive di due o tre live le gpese di sharco nel porto di
Genava, lo Stato verrh a profittare immediatamente di
cento o duenento mila Jire annue.

V'ha di pia, o signori ; it miglioramento delle condi-
zioni del porte di Genova profifteri: al commoercia in-
tero dello State, svilupperd i1 commercio di transito,

. giacché Jleimenti sarebbe perfettamente inutile che

s votassero milioni per “estendere le nostre reti di strade
fervate, per portarle a superare le Alpi e congiungersi
alle strade ferrate degli altri paesi, se lo spose nel porto
di Genova sono di melto superiori alle spese dei porti
vicini e rivali, Non si tratta solo di economia nelle spess
reali di sbarco, si tratta, colle opere di miglioramento,
di nn’economia di mwolto maggiove importanza, ed & lo
acceleramento delle operazioni del porio stesso. Voi sa-
pote tutti, o signovi, che al momentio in eni nel porto
di Genova il coramereio ¢ un poco attive, ls operamoni
di searico non si possono compiere che dopo molti giorni,
Voi avrete letto cerbamente nel giornsli di pochi mesi
fa una dichiarazione di un eapitanc ameriesno, che
aveva dovuto ipiegare non so se 25 o 30 giorni...

BX POLLONFE, (Juaranta giovei.

vavoun, presidente del Consiglio , ministro degli -
esteri ¢ delle finemee. 5, 40 giorni per operare lo sea-
rico di un bastimento venuto dalla Nuova Orleans.

Questi dichiarava aitamente che non sarsbbe pil ve-
nuto & Genova, quand'anehe gli #i fosse corrisposto un

-nolo del 10 o 20 per cento maggiore di quello che gli

sarebbe corrisposto per un altre seale de} Mediterranse.

i Ora, se noi perveniamo a procurare quest’economia di

tempo, nol dovremn necessariamente awmentare il cam-
merelo 41 transito in larghissime proporzioni. :

Le promesse considerazioni mi facilitano 1a risposin
ad un argomento delt’onorevole Brignole-Sale, i quale
diceva: voi esagerate i progressi del porto di Genova;
voi quindi ragionando del passatc non potete fare asse-
gnamento sopra maggiori progressi; e citava eifve, dalle
guali risulta, che il progresso del porto di Gencva fn
pitt lento dei progressi del porto di Marsiglia e di Li-
VOrne.

Io non econtesto queste cifre, ma ne dedueo un’alira
conseguenza, ¢ dico: eotue volete che nelle condizioni
attuali del porto di Genova, ove g’incontranc tants dif-
ficolts 41 sharco, come volete che in esso prosperi il

L]



- 310 —

M —

swvm DEL macmo — ems*nom DET, 1‘55’?

eommercio ¥ In vority sono stupito ohe abbia fatto tanto
in si critiche circostanse.

" Ponete invece il porbo di Genova nelle medesime con-
dizioni del porto di Marsiglia, fate che si possa seari-

care allo stesso sosto e nello stesso tempo, ¢ vol ves |

drete allora guali saranno gl effetti delle strade fer
rate che si sono costrutie, e di quelle che i stanno co-
gtruendo, In allora voi vedrete che le opere che abbiamo
in mente di promuovere non saranno troppo grandiin
yagione delle svnuppo che (fenova deve prendere,

Io credo, o signori, di avervi dimostrata che dal lato
economice e Auanziarto Y'operazione, clie vl proponiamo,
& piustifieati. No io eredo she si possano opporre con-
siderazioni politicke. Jo non contesto che la popolazione
di wua nobile e genevosa citth possa vedere con dispia-
eere l'allontanamento della mevina militare dal auo
mare. o rigpelto il sentimento ehe ispira guesto rin-
creseimento, La citth di Gonova associa a questo sta-
bilimento la rimembranza di un glorioso passato, Tut-
tavia io ho troppa lede nei lumi di quella papolasione
per credere che, quando la maring siasi allontanuta di
poche ore dal sus porfo, ma pure gontinui o contare
nelle sue lile i pitt genernsi auoi figli, voglia cessaro dal-
l'associare a quests marina ly rimembranza del suo
gloriose passato,

Io credo, che non nelie mute pictre dells darsens, ma
pei genevost marinai dei 11di ligur siano trasfuse le
glorie antiche, e ¢ha fino o che sl nostel legni navi-
ghera Vimmenso maggioranza dei fighi di Genava, 1 Ge-
novesl continnorcacis ad aveve pey la maring militare

quell'amore che flsorn dimestearose, Tublavia rico-
noseo che il momento & ditticile, e che non si pud a
meno di vedere ¢ emn rinerescimento gllinconvenionti,
quantungue non gravi, che pnd predurre per Genova
il trasferimento della marina : viconosco che questi in-
convenienfi possono essere per ora pilt sensibili dei van-
taggi che gli stabilimenti, e¢he sYimalseranno in guotls
localiti, debbono prodarve. Ma per tutte le cose buone,
per 1 coge Yondute su solide vagioni i tempo fu giusti-
zia del pregindizi, 1 yunlia questo si oppongono. B dif-
fatti, quantwiyne Lo nostra vita politica non sia molto
Tunga, tuttavia nol abbiamo gis visto alenni pregiudizi
popolari scomparive in mezzo a noi; abbiamo vigto Ve
sperienza di pochi anni fay dileguare in mezzo alla no-
stra popolazione 1 pregiudizi in favorc (Icgh antichi
ordipamenti econpmiel.

Lo stesso offetto si prodovei in Genova. Quando la po-
polazione di qnella citth vedra sorgere grandiosi ed im-
mensi edifizi destinati a benefizio del commereio, 13 dove
esiste ora ['arsenale marittimo, essa allora renderk
piena ginghizia g voloro ehe prowmossero e che promuo-
vono ardentemento questo trasferimentao, e forse si pen-
tirh di averli cosi severamente ed ingiustamente gindi-
eatl, o di averli accagionati d1 non portare alla citth ai
Genova quell interesse ehe merita come capitale marit-
tima. B pieno di quesia fduela io spero di vedervi,

“come Vi invite, o signori, n dare un voto favorevole a
fquesta legge.

LA Mannora ArLnERTe. Chiedo 1a pavola.

PRESIDENTE. Vi sono altrl oratori inseritti prima:
la parola spetta al senatore Franzini, poi al senatore
Brignole, pol al senators Gronuet.

Ova la parola spetta al senatore Franzini.

eraNziNK, o risponderd brevements alle osserva-
zioni fattemi dall'amico genevale Dabormida nelln se-
duta di ieri.

8o ben mi ricordo, eghi mi csservd che alla vertonza
attuale coll’Austria saranno per succedere altre ver-
tenze, e cosi non potremmo mai nulla intraprendere che
a ynella potenza fosse poco gradevole. Ma se l'mnico
geusrale Dabormida ha ponderato un poco il mio di-
scorse, egli deve avervi veduto che anch'io ha preveduto
guesta evenienza, ma che la prudenzn (non mi sembra
51 possa negare) ¢ dovrebbe consigliare una temporaria
soypensione, mentre 1a vertenza atinale ha qualehe dif-
ferenza con guella dei sequestri, che non ha fatto rom-
pecre lo relaziond diplomatiche come questa, e cho po-
tremuno desideryra compogsta in una temporaria sospen-
sione dell’esecuzions del trasferimento delParsenale ma-
rittimo alla Spezia,

11 generale Dabormida vaols che a guesto s proceda
il pits presto possibile; ma, membro della Commigsione
centrale, egli deve vicordarsi che il trasforimente non
puo sver luoge cosi presto, e che non travagliando nella
temporaria sodpengione che 4 yuells opere che possono
sempre giovare al locale della Spesia senza grave dispen-
dio, potremumo forse in due anni, dico, otfensre quella
pucifienzione pih animante a quell'esecuzione, e ci da-
rebhe, come dissi, qualche tempo aneora a meglio stu-
diare quel temna.

[Yamico generale Dabormida non mi osserva niente

- yullaiuto von eui pud giovare la marina militare & sor-

tite ardite che valgano a tenere lontane le bombarde
nemlbht, a danaeggiare le batterie d'assedio nemiche,
ed a proteggere I'entrata det eonvogli qualora la care-
stis g facesze a bormentarel. Egli crede che sotto 'im-
preasione dol soccorso di cul fu [a maring rassa a Seba-
stopoli, io possa sperare un agevole soceorse della nostra
marina per Genhova; io non mi lascio illudere a quel
segno, ben vedendo che una piazza marittima come Se-
bastopali lageiando in brevissimo tempo lo fortificazioni
a difendersi come piazza di terra, doveva naturalmente
ricevore gran soccorse dal personale e dal materiale
della maring russa; ma se a quel segio non pud tro-
varsi subito la piazza di Genova, essa pud essery ridotta
nel corso dell'aszedio o consimili circostanze, e forse in
ultima analisi a rendere eoi suol vascelli colati a fondo
come o Sebastopeli Uentrata impogsibile alle navi nemi-
¢he nel porio.

Awmnmirabili sono le ragioni dell’amico, ma, credo di
sostenere abbastanza Uenore delle a1mi dell'opposizionse
per non confessarta tanto vittoriosamente combattate.

Avevo chiesto Ia parola anche per rispondere qual-
cosa all’onorevole mio amico il ministro della guerra,
ne profitto per osservargli che i tirl dell'artiglieria
della, partc orientale, sig in linea tesa che in greats, non
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POSBONIO BEsere eosl innoeui ullo spazio non tanto esi-
guo, ove staranno le nostre navi @ i nostri magazzini, e
tanto meno essendone cognita la distanza, come ogserva
in un recente opuscolo un dotto LOIOHHBHO d’'artiglieria.

Finisco persistendo sull'inopportunith propugnata e
rinunziando a qualungue insistenza.

rrESIDENTE. La parola spetta al senatore Brignole-
Bale. .

PRIGNOLE-SALE. B mic dovere di rilavare, prima
di tutto, un errore che trove occorso nel rendiconto della
seduta di sabato 27 giugno pubblicato dalla gaﬂetm
nfficiale di jeri.

fn questa foglio, alla pagina 234, colonna terza, leggo
che, avendn Ponorevele ministro detio, nel parlare del
dock che vuolsi stabilire nel povto di Genova, sembmrgli'
che io aveva suggerito di portarlo al Mandracczo, 1o ho
intervotto dicendo no, no.

Dichiaro essers cid assolutamento erroneo, ed avere
io invece positivamente risposto al prelodato signor mi-
pistro {ehe mi pareva verso di me rivoito in attitudine
d'interregarmi sulla verith di guanto egli accennava)
5, 8, al Mandraceio.

Ne poteva essere altrimauti, poiché, sa :LVL‘BEI rispasto
no, sarel stato in aperta contraddizione con ‘me stesso,
ciod con Yopiniene pochi minuti jnneng chiarigsima-
mente espressa nel mio discorso. Infatti io aveva soste-
nuto, ed in questa parte il citato rendiconto, pug. 32,
colonna seeonda, & esatiissimo, ehe la seelta della loca-
Ytk del Afandraccie per la costruzions del progettato
dock meriterebbe la preforenvza sopra ogni altra, e dava
di tal mia opinione diversi motivi fondati sopra impor-
tanti considerazioni di diverso genere, ciod ceonomiche,
1g1enmha e di convenienza evidente, non solo per il cora-
mercio e per i proprietari dei magazzini del porto franco,
ma eriandic per Pamministrazione deltle finanze, che in
tal modo potrebbe con molto piit facility ¢ elewreuzu
esercitare la nacessaria sorveglianza.

Domando pertanto che nel processo verbale della
ofisrna adunanza, sia fatta menzione e del sopra indi-
cato errore, e della rettificazione da me richiesta.

Mi permetters ora di esporre aleune brevissime osser-
vazioni sulla risposta fatta nella penultima nostra tor-
nats, dalonorevole ministre della guerra al mio &i-
scordo ed anche su quello dall'onorevole presidente del
Consiglio pronunciato.

Nel felicitarmi, siccome egli ha avuto lu bonth di
fare, sulla wia dichiarazione contro U'opposivione siete-

matica, ba soggiunto che io gonoe perd stato sempre op- |

ponente al Ministero ogni qual volta mi sono trovato
presente in questo rispetiabilissimo Consesso. Osserverd,
dal canto mig, che I'essere avverao ad una opposizione
gistematica pon & per niente incompatibile eol rifiuto
delle proposte di leggi, dalle quali un oratore dissente.
Promuova i} Governo delle misure che io creda degne
di approvazione, s vedry che non esiterd an momento,
che sard anzi Jisto di votare con lui.

1 signor ministro ha reso gmatma. al miel sentimenti

esprimendo 1 lusinga che 1o mie simpatie non si limi-
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tino al solo recinto delle mura di Ge_nova. 81 estendono
anzi non golo, come egli ha deito, o tulta la Ligwyia,
ma ben anco a tattl | regi Slati; e, se ho combattutio
Pattnale progetto, nop mi vi sono deciso unjcamente
per ceveare d'impedire 11 danno che no risulierebbe al
mio paese native, ma altrext perchd repaio il progefto
stesto molto pih pregiudicievole ancors agli intersssi
politici cd economiel dell'inters monarchia.

Rispondendo alle mie osservazionl sulla troppo bassa
valutazione della spesa preveduta ne! rapporto che ac-
compagna il progette di legge, il signor ministro della
guerra ha detto che non si tratia di operve grandiose,
ma che piceolt fort basteranno all’'mtento.

PALEOCAYA, siinistro dei lavori pubhlici. Dowande
la parola.

BRIGNOLE-SALE, 31 questo punto non mi fard a re-
plicsre, sperande che forse prenderh la parola aleuno
degli enovevoli miet colleghi competenti in tale materia.

Stimo perd di non ingannarmi dicendo che, se il si-
gnoy ministro volesse farsi presentare i conti di cid che
ha coatats, non dird la costruzions del nnovi forti eretii
allintorno di Genova, ma sollanlo I'ingrandimento o
perfezionamente di quelli che gih prima esistevano, ri-
eonoseerk cho 1o spesa ha ecooduto proporzionalmente
di gran lunga quella indicata nel rapporto anzidetio,

Confexso she dure fatice, per esempio, o persuadermi
che il torte dello Sperone, benchd fablricato in epoca in
end i danuro aveva scnza dubbiv ben maggior valote
che pregentemente, non abbia costate, come.lo sccen-
nava l'ohorevole ministro, pin di 450,000 lire,

L'onorevrle presidente del Consiglio ha osservato che
non era conveniente aumentare la darsena, ¢ che, anche
aumentandota dalla porie weeidentale, ciod prolungan-
dole coll'aggiunta del seno di Santa Limbania si incon-
trerebbe una spesa secondo Jul enorme.

lo uon sono ingegnere e non Posso profenders di ﬁs,l—.
colare le spese di gquestanaturn; dico solo ehe non credo '
che a nesaunc sia mai venuto in capo di estendere la
darsenny nell'interno del porte, clok farla progredire,
avanzare versn il megzogiorno, ed cetupare nn mag-
giore spazio di porto da quel lato.

To ko detlo che credered, in caso d'insutficienza de]la.
darsenn, come sta attualmente, possibile di rimediarvi
almeno in due modi: ciod col ridurre di nuovo a bacino
quello che era bacino anteriormente alla riunione di
Genova all'lmpere francese, e che il Governo francese
aveva ridotto o piazzale poso dupo Ventrata dalla porta
detta di Vgeew e poi progredendo uel seno di Santa Lim-
bania, il quale offre due vantaggi: il primo di avere
poco Jondo, per lo che va si potrebbero fare costruzioni

| non 2 cosl caro prezzo come lo sapponeva il presidente

del Consiglio; il secondo di essere compleiamente ostrg-
nec alle operazioni eommerciali : infatti nen mal un le-
gno mercantile si accosta al sono di Santa Limbania,
perchd non vi sone calate ¢ non & di nessuna nilith per
il commercio.

To oredo poi che, quando fossero insnfiicienti e la ri-
duzione in acqua dell'antics parte della darsena dives



s

SENATO DEL

REGNO — BESSIONE DEL 1857

nuta piazzale e Paggregazione del seno di Santa Lim-~
bania, comse pure se vi wancassers luoghi per riporre
legnami ed altri materiali, stabilire officine per le mae-
chire a vapaore, ec¢. , niente savebbe di pin facile che

trovarne lo spazio sufficiente nella vicina foce del Bi-

sagno,

I shgnor ministro degli affarl eserl ha allegato che
gnesto esigerebbe una specie di molo, e che sarelbe me-
stieri costruorvi, per cosi dire, un secondo porto atleso
che la foce non & un porto, ma una splaggia, una rada.
o eredo che, trasportandovi lintero argenale, gnalora
si volosse, questi laveri savebbero indispensabili ; por
non stabilirvi che delle officine e dei magazzini aceessorii
al servisio della darsena non crederei necessari guesti
importanti lavort.

Ma devo far conoscere al Senato, se non n'é gia infor-
mato, che da qualche anno & statn esaminata questa
pratica, che csiste un disegno fatlo da un nomo compe-
tentissimo, ove & preveduto il trasporto dell’intero ar-
senale alla foce del Bisagno, e che, calcolati i ripari ne-
cessari per asslcurare quella rada, caleolati tuttii ter-
reni da sequistare per stabilivvi cantieri, caleolate tuite
le altre costruzioni, o per farvi un bacino che sarvebbe
non eole superiors in grandezza a quello di Genova, ina
di gran lunga ancora a quello del Varignano, non i ol-
trepasserebbe la spesa di undiei milioni.

Questo lavero & opera di un colonnello dell'artiglieria,
ailzi eredo del ganio, del colonnello Damiano Sanli.

11 gignor ministro delln guerra ed il signor presidente
del Congiglio hatmo pure parlato delle difficolth che 8'in-
contrano pev gli armamenti ei disarmi dei logni da
guerra nel porto di Genova, non che pel caricamento e
searicamento del bastimentl morcantili, 1 quali sono
spesso costretti a trattenervisi inutilmente molti giorni
per aspetiare il momento di poter fure le lore opara-
zlont. ’

Rispondo che l'inconvenisnte allegate ¢ verissimo, ma
che, & mio eredere, non dipende punte, né poco dall’in-
gufticlenza di spasio in yuel porto: proviene unicanente
dulla pocs profonditiy delle acque in varie parti di esso.
8t proceda agli seavi con lu dovuta aluerith; si esiga il
pronto adempimento della condizione {che si asserisce
pattuitn dei Governo stesso con la eompagnia incari-
cata della espurgazione) di portare su tutti i punti
lo scavo fing almeno a otfc metyri, e taiti quanli i le-
gni 8 mercantili che da guerra, si carichi ehe sea-
richi, e di gualunyue portata, vipotranno liberissina-
mente circolare senza soffrire i ginstamente lamentati

" ritardi,

Finird col rispondere ad un'altra osservazione doll'o-
norevole ministro dalla gnerra.

Mi & sembrato rilevare nel di lui discorso che eglialy
bin inteso esversi da me espreseo il parcre che non sa-
remmo in grado di sostenere soli la guerra contro una
delle primarie poterize.

Cib, signoxi, non era precisamente nel mic pensiero,
¢id non & tampoeo nscito dal mio labbro. Ho bensi detto
essere fra 1 possibili eventi che nei entrassimo in lotta
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I contro una potenza o noi di molto superiore in forze, e
i che, in tale previsions, sarebbe cosa avveduia e pru--
i dente coreare di fortificarel concentrando i nostrl punti
| importanti di difesa anzichd estewderli soverchiamonte
sprecando per fale estensione ingenti somme e sepa-
rando per guarnire le nuove opere ana parte dell'eser-
¢ito, it quale, quantungue aumentato, non potrebhe pin
bastare al doppio necessario scope di arditwmente di-
fenders tutti 1 punti aggressibili cosy moltiplicati, ¢ di
far fronte al nemico in aperta campagna,

Tale & la mia opmione, tali in sostanza le parole da
me proferite. Queste d'altronde sono oggidi fatte di
pubblica ragione, e, se I'onerevole ministro si compia-
ceris riscontrarle, si persuaderd, spero, che concordano
con la presento spisgazions,

PALEOGCAPA, ministro del loveri pubblici. Uno de-
gli argomenti sui quali si & fatto maggior fondamento
da parecchi orateri cosi in questa, come nell'altra Ca-
mera, & il timore che il trasferimento della maring mi-
litare aila Spezia debba indurre una gravissima spesa
di gran lunga maggiore di quella che & stuta ealeolata.
Ora a me sembra che nel digcutere di questa matoria,
5i 3000 osposte duc epinioni che metlone in perfetta
contraddizione gli oppositori alla logge.

La prirwa optoione & che non conviene tramutare alia
Spezia la marina per farne un grande stabilimento con
Videa di vm lontano avvenire, che per ora non ha pro-
spettiva aleuna, con Tidea di un lontano avvenire che
il Governo nen ha, e che mi pare poeo giusto che gli =i
voglia attribuire, tunto pil dopo quelle parole che pro-
nuncio lo stesso onerevole Brignole, lodando la dichia-
‘razione fatta dal presidente del Consiglio tanto in que-
sta come nell'altra Cameru, ciod che rispetteremo sem-
pre i trattati, che rispetieremo gli altrni diritti, come
intendiamao che siano rispettati i nostri.

Cid posto con che glustizia ei si viene attribuendo
delle idee che dichiariamo apertamente di non avere, e
come s grida: voi volete fare stahilimenti grandissimi,
0 la spesa che proponele non & sufficiente ? Ma noi non
, abbiamo mai inteso di volere fare altra cosa che quello
ehe & proposta. J

Non abbiamo idee lontane, non meditiamo progetti
vaghi, non meditiamo castelli in aria, vogliame prov-
vedere al bisogoi attuali, e siccome noi riconoseiamo
fermamente che il bisogno attunle riehiede di provve-
dere ad una miglior sede della nestra ‘marina militare,
sia nello atato in cui & ora il naviglio, sia in quel conve-
niente accrescimento che sarh proporzionato slle no-
stre forze; siceomo questa marina dimanda di essere
allontanata dal porte di (enova, se si vuole veramente
farla prosperare tanto nelia parte materiale come nella
parte morale, eosl nol abbiamo proposto cid che & ne-
cessario per effettuare questo traslocamento.Se ci si
vuol censurare adungue di non aver avvisato alle spese
sufficienti, si esaminino le spese ¢che abbiamo proposte,
! ma non st vada attribuendoei progetti vaghi, e lo ri-
i peto, castelli in aria, come pare ¢he pensi l'omorevole

Cataldi, dicendo che il proposto traslocamento sarh
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bene per un lontano avvenire, ma che non vale per il
eas0 attuale.

- Io rispetto l'opiniofie del senatore Cateldis se egli ha
yuest’idea dell’avvenire, Ia dividera con molti altri, ma
lo ripeto, noi attnalmente non cerchiamo ghe di prov-
vadere al bisogno presente. Ora vediamo come sono cal-
colate Je opere proposte nel progetto che serve di base
alla legge in discussione. Sono calcolate dietro studi
lungamente falti dai pid capaci ingegueri del noatro
paecse. Sono caleolate dopo consulti fatti col signor Ran-
dell, come vt ha esposto il presidente del Consiglio dei
ministri. Tl signor Rendell espresse, da quell’nomo
frauco e capacissimo che era, liberamente la sua opi-
nione, ha, goggiunto che quanto ai dettagli dell'cpera e
" quanto alla valutazione della spesa, egli non poteva

dare un avviso positivo, perciocchs gli maneavano le -

condizioni topiche, lo circosianze loeall, gl wancavano
le valutazioni dui preezi del paese, gli mancavano, oltre
a cid, molte notizie, molti scandagli, molti studi parti-
colaregpiati, ehe egll non aveva tempo di fare. B che
fece it ministro della guerra ? Tnearied un distintissimo
ufficiale del genio ed altri subalterni che lavorassero a
procurare tutte queste notizie al signor Randell, o
maudd questo ufficiale del genio con fali notizie in In-
ghilterra.

1l signor Randell se ne oceupd, fece un compinto pro-
gelto e ne stese la perizia eui principii, sulle basi che
gli erano date dai nostri ingegneri.

Questo progetto f riveduto nuovaments anche nella
parte economica e nella parte di perizia, e fo modifi-
cato, e lo modificazioni portarono aleuni aumanti, cnde
rendere il progetto vieppin completo, e eost gi stabili i
prezzo di quest'opera. Ora domando io, cosa ci si oppone?
(i si oppongano altre perizie ? Ci si oppone P'opinione di

alcuni oratori che vanno dicendovagawente: guesto non |

deve bagtare { questo non pud bastars ! lavorare in mare
& incerto | per lavorare in mare oceorrono tali provve-
dimenti che non #i pué definire fin da principic quale
spesa importeranne precisamente ; ammettiamo che eid
sim voro. Ma nelle perizie b tenuto conto anche di que-
ste eveninalith, ed ad ogni mado guale savebbe Ja cop-
seguonza Al questi timori di non sufficiente valutazione?
Che nessurpa perizia che vi presentassimo sidirebbe suf-
ficiente perchd le suddette condizioni nei lavori marit~
timi esistono sempre.

TPermettetemi ehe lo ripeta. Bpogliate le nostre pro-
poste da una supposizione ingiusta, da una supposizione
jnsussistente, che ciod le nostre perizie valgano per co-
mineiare e non per finire, o troverete che esso non sonn
punto troppe ristrette, non sono punto insufficienti. B
vi prego di osservare che a spogliarle da questa idea
che si vuole attribuirle, valgono tutti'i discorsi che ab-
biamo fatto nell'una e nell’altra Camera ;e vale anche
quello che ho detto io & che & stato assai falsamente in-
terpretato. Io so che, avendo espreseo il concettq del
trasporto di una capitale sopra una linea di fromtieva,
2 stato detto che era una bravata. Quelli che hanno
detto cid fuori dei vecinti parlaraentari sono stati igpi-

i
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rati dall'interpretazions data sl mio discorso da aleani
giornali i quali colgono tutte le cceastioni per travisare
il senso delle cosa che peopone o che esprime il Mini-
stero par volgerle al male.

Del resto & assal facile a leggere nel mio discorso il
concetto ehie ho espresso per vedere che egli era un con-
cetto vivolto assolutamente, unicamente alla difesn, Ho
ricordato 51 grau futto di Pietro il Grande chie portava
la sua capitale sulls linea nemica, sulla fronte della po-
tenze da cul aveva avuto o poteva di continuo ricevers
minaceie contro il suo Slato, ed aveva tuttavin motivoe
di grandements temorla. Questo trasporto della capi-
tale, Yonorevole Franzini diceva averlo fatlo anche per-
chd voleva erigere a Cronstadt un grande stabilimento
marittimo, Io erodo che questo non fosse il motivo prin-
cipale, imperoech® non & d'uopo che corra dietro alle
stabilimento marittime la capitale dell'impero. Pué gio-
vargli nel senso steaso che ho detto io, che ciod 1a difesa
2 pit efficace. I'aver avuto la capitale sul limite dei-
V'impera, di fronte alla potenza che lo minacciava, era
certaments argomenta per eceitare le forze dell'impero
a difendersi pit efficacemente. Ad ogni modo, e comun-
que si voglia intendere la guistione » eni accenno, egli
& evidente dalle parole che ho egpresse, che io ara molto
lontano dal fare una bravata, che anzi era mio senti-
mento che il nogtro paese aveva bisogno di difendersi
sui suoi confini o non doffendore altral. To, o siguori,
sono tanto pih lontano da questi sentimenti di millan-
teris e di bravate in gnanfo che ossi sono affatto con~
trari alla mia natura, e tanto pit che 50 anni d’espe~
rienza mi hanno provato che le millanterie sono una
gran parte dells volte un mantelle pomporo per eoprire
la panra, e le energiche espressioni di entusiasmo poli-
tico non sono talvolta che fatte per coprive pin facil-
mente, per masehorare pit agevolmente in taluni la
disposizione a mutare bandiera seconda gli eventi piio
meno prosperi per uno o per l'altro partito,

Detto gquesto, me lo rerdoni il Seanto, a mia ginstifi-
c&zmno, per mostrare 'insngsistenza dell'ides che mi
vemiva attribuita, e tornando all'argomento delle spese
io dird cho per vedere con quanto poco fondamento ab-
biano ragionats coloro che attribuiscono ulle nostre pe-
rizie wna ristrettezza che richiederh pol che veniamo a
domandarvi assegni maggiori, basta considerare come
dall’alira parte essi stimino i lavori che vorrebbero fare
segnendo i loro intendimenti, per consevvare la darsens
el porto di Genova, o per aprive una darsena suecur-
sale alla foce, o per trasportare V'arsenale al Vado. Noi
abbiame veduto tutte le perisie fatie in guesto senso
gempre ridotte a meschini termini; principalments per
le opere relative al porte di Genova b stato detto chesi
poteva fars una grand’opera ssteriovs di 1200 metri &t
langhezza, e che eadeva in una profondith da 75 a 30 .
piedi di acqua in mare, con minore spess, ovyero non
poco maggiore butt'al pil di quella che noi impieghiamo
al prolungamento det molo nuove per 150 metri, in
profondith di 42 pledi,

Ho veduto le perizle che si fecero per portare I'arve-



.« - 874 —

L .

g et ot P sy

SENATO DEL REENO — SESSIONE DEL 1857

e R T mam——

st

nale 2 Vado le guali ammontarone ad una somma di 15
wilioni! Frattanto uno dei pit distinti nomini deli'arte,
franeese, chiamato espressamente dalla citth 4 Savona
per dire la suz epinione intorne all'opportunity di eol-
locare P'arsenale marittimo in quella vada, 8 prima che
tali perizie fossero state fatio da ingegneri dello Stato,

ebbe a dichiarare pilt volte, e nel modo i1 pih assoluto

c¢hele sole ppere in mare necessarie a farsi per creave il
nueve porto militare in quella rada avrebbero importato
nisntemena che la spesa di 20 milioni! senza valatare
le opere da farsi in terra per Ia formazions dello stabi-
limento, e soggiunse, senza che ne fosze richis ste da al-
cane (11 Ministero non aveen ingerenza in gnesta con-
sultazione voluta della citth di Savona), sogginnse che
I'idea di collocare Yarsenale al Vado era un sogne, e
che non sapeva comprendere come possedendo il golfa
della Spezia potesse mai cadere in mente ad alenno di
preferire a quel magnifico porto 1a rada di Vado, men-
tre per quests nulla ha fatto la natura, e tutto Adeve
far 'arte, ed alla Spezia la natura & stata larga dei
suoi favori 81 cha poco regti all’arte da compieve.

Dyaltra parte si insiste riapetto allo spazio o si dice:
il porto di Genova & ampio per 1,200,000 inctri; come
avviené che non gl powda trovare spazio sufliciente anche
per la darsenn ¥ Ma notate Lene per un arsenale al ceito
molto pih vasto di quelio che osiste attnalmente.

Bignori, senza andare in dettagli io non credo che vi
sin uomo d’arte che conosen questa parte delle costru-
ziont idrauliche navali, il quale senzo esaminare a parte
o parte cosa eslste nella darsena attuale di Genova,
quando gl si dica: questa darsena consiste di 25 mila
metri quadrati di saperficie, bacino e stabilinenti com-
presi, che esclami: ¢ ma questo non & un arsensle;
come volete che in 25 mila metei 51 possa stabilive un
arsennle? »

I’onorevele Brignole-Sale dice: restituite le cose
come erano prima della venuta dei Prancesi. Sta bene;

ma 1 Francesi che cosa hanno fatto? Havno chiuvgo vnp |

parte degli specchi d’acqua, ma gli banmo chiusi per
fare gli stabilimentd,

Cosa varrebbe ['arsenale se non avesse che specchi di
acqua e non stabilimenti ? Bisogna adungue aumentare

- e gl uni e gh altrl ed aumentarli assal. 8npponete cha
non s prends come spazio utile e destinato al bacino, o
agli stabilimenti, che la sola superficie di 50, 60 o 70
mila metri quadrati, non sari perd questa la sola aves
che sia necessario diinvadere nel porto. Prima conviene
thr tutte le costruzionl per ehindere ed assicurare quel-
Varea, e gqueste domandano un altre spazio.

11 presidente del Consiglio vi ha chiaramente detio i
motivi pei quali nells localits attuale certamente +i &
la pilt grandp inopportunith di ritenere la darsena. Bi-
sogna portarla in un altro sito. Ora, o signori, ls diffi-

colth sta pure in guesto, ciod: che un porto pud ben &s- |

sera vasto, pud ben avers 1,200,000 metrt di spazio, ma

bisogna trovare una parte opportungmente collocata |

“dove #i pussa erigere un simile stabilimento, dove si
possa fare uns segregazione, senza tarbare le comunics-

|

zioni dall'una all'altra parte del porto, senza turbare le
comunieazioni del commereio eolla strada ferrata, senza
turbave il libero ingresso e la libeva useita dal porto.
Na guesto basta, Dei 1,200,000 meotri di eui si compone
Parea’del porto, non bisogna conlare su tutta Testen-

- sione. B benst vero che si deve ridurre il porte in gran
‘parte ad ofto metri di profonditi, me non dappertutto,

Ed & chiaramente ezpresso nel contratta di appalte che
non si vuole ridurlo in tutta Uestensione ad uwa tale
profondita, perchd non si prd. Vicino aghi stabilimenti,
alle culate, non si pud scendere fine ad ¢tto metri, bi-
gogna che la maggior profondity sia tenuts nd una certa
distanza Qi rispetto, Evvi un’altrs parte di guesto
gpazio che deve restare sgombra per il libero movimenta
dei navigli; un aliro spazio convien pure rispettare non
golo per il lilero mavimento di entrata ed uscita delle
navi, ma per comunisare da une ad altro punto. Poi,
per (renova essenzialmente avyi un'altra circostanza da
tenere a caleolo. Sapplamo gis che le attuali calate
stabilimenti commerciali non bastane, che voglionsi
neovi stabilimenti pel commercio. Ora guesti stabili-
menti od ampliazioni di ealate vi occuperanna, a stare
in misura molto ristretta, un centinaio di mila metei di
area. Anche questa ¢ un'ares sopra la quale si deve -
contare come nom appartepente a guella parte di cui
vogliamo disporre.

Finalmente, nu ultimo argomento da prendere in con-
giderazione &l & che dobbiamo prolungars i moli, Gig
abbiamne comineiato a prolungare il molo nuove per 150
metrd di lunghezza, ed abbiamo dichiarato che non & il
detinitivo progetto quelle a cut diamo opera; si speri-
mentera se convenga dopo qussto prolungamento esten-
dere ancora Io stesso molo, od associare s guesto pro-
lungamento il protendimento del molo vecchio; tali

{ preungamenti non dimipuniranno certo I'area del porte,

questo & evidente, ma faranno i che netevolmente per-
derh dellibero movimento dell'acqua, e questo & uno
degli argomenti per i quali conviene andar ritenati nello
spingere pit avanti sia I'uno che laltro mele. Questa
liberla di movimento dell'acqua in un porto chiuso & per
la galubrity di grandissima importanza in tutti i porti,
¢ lo & principalmente per il porto di Genova in eui tutte
fe clouche delln citth fanno capo senza che vi sia proba-
bilith di poterle condurre a versare al di fuori de) suo
bacino. ' '

Ora che fare in tale stato di cose 7 8i pud diminuire
I'intonveniente, ma non i pud Jdiminuirle altrimenti,
che col teners espurgato il porto, ¢ col non spingere olire
ad un certo segmo it prolungamento dei moli, per non
arrestare soverchiamente la liberth della corrente ma-
rina. In gueste condizioni & egli niile, conveniente di
rostringere ancora di tanto questo bacino del porto,
benehd molto ampio, quanto occorrerebbe n stabilirvi
un arsenale convenientemente esteso? Io non lo credo.
Yo credo che sarebbe funeste alla salubrith della citth
41 Genova,

81 dice poi: pérchd nov spingete pil prestamente Ye-
scavazione ? Ma, o signori, l'escgvazione & farsi in ug
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porto dove i bastimenti sono stipati iz quel modo che

" tutti conoseona, @ cose difficile disna natura elentissima.
Bisogna smunovere ad ogni momento i bastiwenti, farli
passare da un sito all'aliro, e questa & cosa che si ottiene
con somma difficolts ad onta della vigilanza, dello zelo e
dell'interesse grandissimo che vi pono I'attuale capitano
del porto. Spero che d'ova innanei procederemo pii cele-

- rerhente quando potremo ottenere di mandare una parte
dei legni meglio rassicurati, e protetti verso il tato onci-
dentale del porto, quando non sono soggetti ad opera-
sioni di commercio, ma ad ogni modo che si possa pro-
<cedere colerissimamente non ve ne lusingate, sarh
sompre cosa leata. Sarh guindi sewnpre necegsario di
mantenere quanto si pud pit ampio il porto, perche si
conservi quanto si possa salubre,

Finalmente, quand’anche aveste ottenuto di conser-
vare il nostro arsenale denteo al porto di Genova, nvreste
voi ottennio totto cid ehe si pud desiderars per una
buona stazionn di bastimenti di guerra ? No, o signori,
perchd sarebbero sempre o incagliati nei loro movimenti,
od un incaglio essi stessi al movimento dei legni della
maring mercantile, ed oltre a questo non otterreste mai
quella facilith di esereisl, quella facilita di istruzione
della marina che noa pud fornire un arsenale sitaato in
un porto come quello di Genova. Certo, nessanc pud
darsi a ¢redore che si voglis preferire di mandare fuori
del porto di Genova a manovrare i bastimenti per istru-
zione della nostra marina, piutiosto ehe portarli in un
reno cos) coporto, cosi sieure, come il seno della Spesia,
dove avete tutio I'agic per soddisfare u questi movimenti
in queste manovrs continue di istruzions.

Per tutti qnesti motivi i ritengs ehe nell'interesse
immediate della marina militare si esigo il suo trasporto
alla Spezia, perchd, lo ripoto, tutte le altre localith pro-
poste sono cosl insuldeienti, a petto di quella della Spe-
zia, che Ja scelta non pud essere dubbia. B quanto alla
spesa, ripeto, le ragioni addotte por mostrarle inenffi-
cienti, lo sono con una tale evidenza di pregindicata
npinicne, ehe non peo essere rivoeata in dubbio: si di-
minuiscs da una parbe la spesa quando s1 tratta di adot-
tare progetti che convengono nell’opinione degli opposi-
tori, e nel senso contrario la si secresce indefinitasente,
quando ai obbiettano i progetti del Governo,

vero che Uonorevole generale La Marmora vi a-
vrebbe assicurato sull'argomento che la spesa del pro-
getto per In Spezia snri maggiore di quella proposta,
dicendo che potrebbe avvenire quello che succedstte pol
pozzo di Ban Paolo. (Jlaritd) )

Ora questa facesis che ogli ha presa dal Fischicito..,

L4 MAnRNORA ALRERTS. Non o leggo mai. _

rALROCAPA, minisiro dei lavor: pubblici, Per com-
binazione dunque avevano la stessa idea (Flaritd), pe-
roech? questa fu da Junge tempo esternata dal Fischietto,
ed in un womento in cui iv domandal 450,000 lire per
termivare i lavort di San Paole, non esgendo state suf-
fclenti 1o sorpme asseguate. In allors sorse nna guerra
tremenda contro questa mia proposizione. Si disse che
io faceva una spesa csorbifante su quella linea; che

quando si fossero date questo 450,000 lire non avrebbere
bastato; che ne avrel domandate delle altre: che era
impossiblle assolutamente stabilire la strada ferrata sn
quella linea.

Ora, che cosa & avvenuto ¥ Dopo molia lotia ho otte~
nuto le 450,000 live, e eon yuesto ho compiunto i lavori.

Forse l'onorevole generale La Marmera non rifietteva
a quasto, gmando mi faceva tale confronto, o non vi
rifletteva, 0 voleva dire che si finiranno 1 lavori colls
sommes domandate (Zlaritd), altrimenti la san facezip
sarebbe affutto un anacronismo.

To non insisterd lungamente sulle altre osservaziont
falte sui lavori che si stanno eseguendo o pro del eom-
mereio di Genovae; dird solanente che questi lavor
sono spintl con totta yuells attivita che & conciliabile
colle condizioni in cui nei abbiame trovato { mezzi ne-
cessari per far procedere i lavori marittimi, guando
ecssarono di dipendere dall'edilato di Genova.

Se si & nndato lentamenle sine ad ora nello spingore
avanti 1 lavori del molo vuovo, prego di voler fare con-
fronto con quanto st & fatte negli anni antecedeuti,
quaundo si fecero soltauto sessentaguattro wmebri d&i
prolungamento di quello stesso molo, Il modo eon cni
st erano aperte le cave bastava e portare un grandig.
simo ritardo nella atdiivazione dei lavori. Ora si ¢ dato
a queste cave un ordinamente ed una ampiezza che
non elthero mai: une nuova se ne apri; nuovi messl 8i
apprestano per portare il materialo sul lnogo dei lavori,
sifa una strada ferrata di servizio espressamente ; il
pianc di questa strads ferrata o gih in parte estesissime
avviato, e presto si potri stabilire le rotaie. Insomma
si sviluppano wezzi di lavore c¢he non evano stati da
prima praticati, ¢ se si procede lentamente, avviene
dacche antecedentemente non si avevano apprestati
mezzi sufficientl, In che stato infutti abbigmo trovati i
moeeanismi di escavazione ¥ Albbiamo trovate un cura-
porto g vapore difettosissimo, e tutlo eonsisteva in
questo. Ora noi sbbiamo tre muie di curaporti a va-
pore, mu. evidentemente mon possiamo splo pensare al
porto di Genova. Bitogni ve ne sono dappertutto; ab-
biamo dovuto recentements mandare uno di questi eu-
raporti u Cagliari, perchd la cose erano ridotte in modo
che non si entrava pit in guella darsena. E guesto 2
effetto di una longhissima trascuranza ; volete voi farla
cadere sulla responsabilith del Ministero atiualep I
Ministero attuale fa certamente quanto puo; recente-
mente, vedendo la nceessithy di mantenere una wuata di
curaporti continuamente in Sardegna, cbbe a doman-
dare & ad ottepore delln Camera elettiva, e spera di
avers anche dal Senato la facoltidi provvedere un’altra
muta di curaporii, appunte perché a Genova avvi il
hisagno almena di due mute continuamente.

Non parlerd di tutti gli altri lavori fatti o pro del
commereio di Genova; dird bensi che l'intendimento
del Governo non & cerfamente di giovare esclusivamente
a Genova, ma di glovare alle Biate; sd & con questo
principio da lui professato che la prosperita del coms
wercio di Genova & rviguardata come progperith genes
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rale per tutto lo Btato; ma ha anche professato yue-
st'altro principio che vorrel fosse sentito e professato
da Genova, ciod che la prosperita del guo commercio
del sno porto & eollegata e crescerdh colla prosperith

generale dello Stato. lo credo che in questo non possa

esservi dubbio. Non oredo che a Marsiglia si pense-
rebbe che, se la Francia fosse meno prospera, Marsiglia
vi guadagnerebbe od almeno non vi perderebbe ; o non
ereda che a Livorno si pensi che la prosperith della To-
geana non giovi a guella del porto di Livorno ; e cost
dicasi di Trieste vispetto alla prosperity dell'impero
augtriaco ; ma io dico questo perché, lo confesso eon mio
gran dolore, ho gentito dire, parlando di aleuna delle
opere sopraccennate, che desse non interessano diretta-
mente il commercio di Genova, non sono assolutamente,
esclugivamente ntili al suo porte; quando si & parlatoe
nell'altra Camera del gran traforo delle Alpi, e fatto
sentire come eszo aprirh una comunieazione continua e
diretts per via ferrata da Genova a Ginevra, & stato
detto che & Genova non s iiene aleun conto di guesta
gtrada. Io son certo perd che questa non & 'opinione dei
Genovesi; ho troppo favorevole eoncetto di quegli induo.
striosi commereianti per non eredere che, quando sarh
aperta una strada ferrata che da Genova condnea a Gi-
nevra denzq interruzione, e con Una minore hinghezza
di cinquanta & sessanta chilometri che non da Marsiglia
8 Ginevra ; quando a Genova s vedrh ehe 81 pud mon-
tare in un vagone ed arvivare a Ginevra in un giorno,
che s possone caricare le mercanzie nel porto di Genova
e portarle sul mercato di Ginevra senza trasbordamenio,
io sono convintiszgimo che i Genovesi ne sapranno {rarre
un largo profitto,

Parimente si ¢ trattato gih da lunghissimoe tempo
dell'apertura 41 una strada ferrata attraverso il Lme-
* magno, comg wno det pidl sentiti desiderii del commercio
di Genova, e ne fan prova lo larghe e generose offerte
fatte dalla provinein e dalla Camera di commercio per
sussidiare quella grande impresa. Ebhene nella sua
tornata di ieri la Camera ha appunto adottata la pro-
posta di rinnovare 'assegno del sussidio di 1¢ milioni
& quella societa che intraprendesse la ecatrnzione di
questa ferrovia, ed io spero che a questa proposta sark
anche consenzients il Senato.

* Qra, lo confesso, mi & rinscito rincrescevols guanto
inaspettato il sentire dall’onorevele marchese Brignole
che egli mettapoca importanza anche a guesta utilissima
opera. Non si & parlato 8 non si parla di quello che yuol
fare il Governo per la strada litorale da Nizza al con-
fine della Parmignola, ciod lungo tutto il litorale, e
cos) di molte altre opere da Ini divisate,
© 8i & solo fatto un cenno dall'onorevole Brignole dello
scalo di ‘Bampierdarena, ed eziandio a questo propo-
sito egli ha detto che desso non giova. esclusivamente a
Genova ; giova certamente a Sampierdarena, ma io
riguardo Sampierdarena e Genova gaasi come una sola
aggregazione, tante pit perché, come tutti samng, Ia
maggior parte delle fabbricazioni di Bampierdarena
sono fatte con papitali genovesi.

i
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Ma ora, o signori, quando mi si dice che cid profitia
anche alle strade ferrate dello Stato, e guindi alla fi-
nanzs, io ripete che, come eid che avvaniaggia il com.
mercic di Genova ed intercssa la prospevith di quel
porto, giova a tutto lo Btato, eosi quello che glova ally
amministrazione dello Stato per veciprocanza giova an-
che a Genova. Io perd non voglio trattare ulteriormente
questo argomentao, perche, per quante proteste da faluni
uiensi fatte di essere assolutamente alioni da ogni iden
di municipalismo, & pur vero perd cha le discussioni sn
questo proposito hapno prodotto una triste cd inginsta
impressione, mentre non bisogna creders che le masse
ragionino con cognizione di causa ¢ maturine le loro
opintoni ed i loro gindizi.

Golle continue doglianze che si vanno facendo contro
guello eche ii Governo opera ¢ non opera a pro di Ge-
nove, non possono o meno di sollevarsi diserepanze di
opinioni fra paese e paese, alimentarsi disgrazigti ran-
cori che soho certo essere nel desiderio di ognuno di
veder cessare, tanto pitl in questo momento, in cui s
manifestano ancora sintomi di tarbamenti politici, pro-
mossl da vomind Lrigti ¢ forge pit che tristi, fanatici, i
guali cercano di trar profitto du questi mali umori, da
queste indisposizioni delle popolazioni verse U'autoriti.

o con ¢io sono ben Jungi dal farne carieo alla popola-
ziotie di Genova, anzi credo che avremo prove che il
popolo di Genova sa saviamente distinguera le pazzie e
le perversith dei tristi dalle imprese genercse; ma, lo
ripeto, mi pare che sia nell'interesse di tutti il fare che
cessing una volta queste discordie, e vi sottentrino sin-
ceri sentimenti di buona fratellanza fin tutte lo pro-
vincie dello Btato, (Brave! bravo!)

PrESIDENTE. Lo parola spetta al senatore Imperiali.

LA MARMORA ALBERTO. Aveva domandats la pa-
rola.

FRESIDENTE. Vi sono altri oratori che hanne chie-
gtz prima.

IMPERIALY. Signori, io mi studierd di essere breve il
pi possibile, per non abusare della vostra pazienza, ed
anche per l'ora avanzata. Mi sembra che la quistione
degl'interessi dells citth di Genova si fascia campeg-
giare di soverchio per gettare un altro lume sulla gue-
gstione che i generale, od almeno per minprare 'effetto
¢che pud fare sopra il paese. intiero la decisione che
dovra darsi riguardo alla spesa enorme per il trasferi-
mento della marina militare alla Spezig.

La guestione di Genova sia eliminata; Genova, qua-
lora il bene dello Stato lo esigasse, 10 sono sicuro che 8
proita a sacrificare anche i propri interessi, e le proprie
simpatie senza neppure dolersi, come io credo abbia
falto in alira eircostanza che io posso in questo mo-
mento rammentare.

Nel 1815 guando ls Liguria fu annessa al Piemonte
col trattato di Vienna, condizione espressa era assegnate
al Re di Sardegna di non avmentare lo imposte sul Ge-
novesato se nen ad un tale tasso, Quando st venne nel
1848 a pubblicare 1o Statuto, Genova ben sapeva che
questo privilegio sarebbe scomparse, ginechd lo Statuto
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veniva a stabilire I'eguaglianza di tutti davanti la legge
@ per i earichi e per 1 diritti; ma (+enova nou pensd nap-
pure un momento ai sucl interessi materiali, ma pensd
soltanto al bene che le libere istituzioni avrebbero ar-
Tecate allo Stato, e rispose con acclamazione allo slan-
cio del cuore magnanimo di Carlo Alberto, acclamando
o chi lo dava, & lo Statuto: dungume Genova sarebbe
disposts a fare anche qualunque sacvifizio se fosse per-
suaga che H trasporto della marina militare alla Spezia
fosse per essere giovevole allo Stato, necessario, e non
a1 aggravio per le finanze. Ma, o signori, in guesio mo-
mento io vedo che il deek ¢he in Genova dovrebbe farsi
per le attuali circostanze difficilmente potrebbe co-
struirsi, giacchd compagnie che gih hamno studiata
guest'imtrapresa 31 sono vitirate allorchd venno allasan-
zione del Parlamento la legge sulla ferrovia a cavaili.

Diffatti eravi in Cenova una compagnia la quale gis
aveva spesi dalls 25 alle 80,000 lire per gli studi per la
formazione del Jock; ma tosto che seppe che il progetto
di legge della fovrovin a cavalli dal porto di Genova a
Sampierdarena era divenuta logge per 'approvazione
del Parlamento, 8i ristette o eredette di suo Interesse
piuttosto perdere ta 25 o 80,000 lire spese per ghistudi,
che arrischiave diversi milioni per un'opera che forse
non le ayrebbe apportato quell'utila che si poteva ripro-
mettere ; e perchd ? Perché ora che la ferrovis o cavalli
o mogzsa in opera dal porto di Genova le mercanzie sa-
ranno trasportate direttamente in Salapierdarena.

To diceva, o signori, ¢lhe in Sampierdarena si puo
fare un deposito per rercanzie tanto vasto che si vuole,
e mon sard quasi pit necessario di formare un dock nel
porto di Genova. Questa proposizione forse ad aleuni
sembrord ardita, e forse molti non vi crederanno, ma
io spero che anche nell'avvenire il pubblico potrd gindi-
care se io mi ingannava, 0 s pure i miei caleoli erano
giusti. Di pit nello stato attuale del porto di Genova le
mercanzie si trasbordano facilmente, giacchd dagli
scali colla ferrovia succursale in Genova stessa ai tras-
bordano le mercanzie sl treni della ferrovia principals
in pochi momenti, ¢ da questa possono essere traspor-
tate via da Genova senza avrestars: nella cifta.

La prova & che essendo accreseiuto il commercio, e
che la ferrovia a cavalli non essendo ancor in azionse, o
almeno da poco tempo, 1 magazzinl del porto franco e
decrescone di prezzo, e alenni sono vuoti, cié ehe non
garh difficile al signor ministro delle finanze di poter far
verificare.

S8 adungue nel porto 41 Genova avvi questo cangta-
mento, se lo mereanzie poszono essere trasportate in
poco tempo, i0 conchiude che i Lastimenti mercantili
saranno di wolto minor ingombro per la marina miki-
tare; e guesta marina militare che ora non & eost vasta
& £osl numerosa come 10 potry essere in ayvenire, evedo
che possa essere ricettata nel porto di Genova senza
alcun inconveniente.

11 signor ministro dei laveri pubblici diceva nel bel
principio del suc discorso che alenni gli avevano atiri-
buito un'idea che forse non ers sua, e che non credeva
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che ai dovesse fare un trasporto della marina militare
alla Speziz soltanto per preparare un porto militare per
I'avvenire dell’Ttalia, @ che quest’idea non era entrata
per ora nei suoi calcoli.

(Queafo & troppo vero; ma la gran spesa che esigoe il
tragporto della marinevia militare alla Spezia non &
tanto per la vastith dell'impresa, gquanto per 11 valore
dell'arsenale e di tuttii materiali che saranno eolh tras-
portati che possono allettare la cupidigia dama po-
tenza qualunque che fosse con not in guerra.

Diceva anche che i 1,200,000 metri quadrati dellares
del porto di Genova non sono tutti adatti per ricevers
i bastimenti di gran portata, ¢ questo d forse vero; ms
di chi & la colpa ge Iinterrimento del porto di Genove
4 eresciuto talmente da molti anni a questa parte? Cer-
tamente che se Je macehine a vapors che i sono megae
a lavorare da poco tempo fossero state costrutie prima,
il porto di Genova si troverebbe in migliore condizione,
Ma, a questo si pud rimediare in avvenire anche coll’ag~
ghungere altre macchine di seavo a quelle che gis fun-
Tionane, ¢ tutta o grandissima parte del porto potrd
rieettare anche i pilt grossi vaseelli.

Dunque, o signori, io conchinde che non credo sia
necessario guesto trasporto per ora della maring mili-
tare alla Spezia: lo eredo trappo gravoso per le finanze
dello Stafe, e credo che sarebbe il caso di dire che, ge
lp Btato dovesse fare questa spess, sarebbe nella con-
dizione di un tale che, possedendo una mediocre fortuna,
volesse inmtraprendere delle grandi speenlazioni (anche
utili e lucrose perl'avvenire), ma che sorpassassero i pro-
pri mezzi pocuniari: quale srrebbe la sorte di questo
intraprenditore senza calcolo? Che in poco tempo ogli s
troverebbe rovinato, e non gli resterebbe e¢he la spe-
ranza e il desiderio di arviechive.

eonNET. Dans la séance d’hier, lorsque jo dema.ndm
la parole, j'étaiz dans l'intention de démontrer gue
lembouchure du Bisagno ne présentait pasun emplace-
ment convenable pour y ¢tablir un arsenal maritima, ot
que, dans tous les cas, on ne devait pas sépﬂ.rar Ia
flotte de son arsenal.

Jeo ‘voulais aussi m'arréter un instant sur le parallle
fait par M. lo sénatenr de Brignole entre les ports de
Maraeille, de Livourne et de (ignes, pour en tirer uae

! toute autre conclusion que la sienne, pour en tirer une

conelusion décigive en faveur du projet de loi qui nous
oceups.

Mais monsieur le ministre, dans l'important discours
qu'il vient de prononcer, ayant iraité ces deux guestions,

i je eroisde mon devoir, pour ne pas abuser des instants

du Sinat, déj fatigns peut-otre de cette longue dis-
cugpion, de renoncer & la parole.

PResIpENTE. La parols spetta al senatore Alberto
della Marmora,

LA mAaRMOBA ALBERTO. 10 non dird che pochis-
sime parcle, giacchd da quanto provo io stesso credo
che il Senato sta stanco,

To avrei desiderato che il signor ministec nel mo di-
gcorso nvesse combattuto o togeato tre o quatiro osser-
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yazioni che io ieri ebbi & fare, in ordine agli inconve-
pienti, 8i vizi radicali che io credo esistere fin da
prineipio e per sempre nello stabilimento ideato al Vari-
gnano. To credo che sin da principio e per sempre vi
garanno dei difetti eapitali che ho accenmato, & che per
non far perdere tempo al Senato non ripsto. Ma io de-
sidererel avere un riseoniro del signor ministro su
questi inconvenienti ed avrei voluto che si fosse messo
in parallelo, in confronto, questi inconvenienti eoll'in-
conveniente grave certamente, ma che eredo minore, di
lasciare come & attualments atabilite il naviglio alls
Spezia, ma di guardare, di separare l'arsenale ¢ di te-
gerlo in an luoge qualunyue a Genova., o credo che
il gifette’ didivisione dell’arsenale dalla squadra sia
molte minore che certi difettl gravi, capitali che esi-
staranno sempre sipo dall'impianto nel seno del Vari-
gnauo.

cavorm , presidente del Consiglio, ministro degli
estert ¢ delle finanze. Mi duole che onorevole La Mar-
mora mi costringa a rispondere ad una parte del suo di-
seorsoe che avrel desiderato di passare sotbo milenzio,

Lronorsvole La Marmors ha indicato come inconve-
niente principale deljo stabilimento della Spezia il dis-
gesto a cul garebbero andati incontro gli ufficiali dells
wmaring.

LA MARMOEA ALBERTO. Non & questo; allora for-
mulerd le mis domande.

To dico che I'arsenale della Spezia non ha nessuna co-
municazions diretia col cuore dello Btato, e che la sole
comunicazione par terra & molte difettosa e soggettaad
esgere intercettata, dimodoche 1" arsenale marittime
non 4y cornspondenza ecl cuore dello Btato che per
la via di mare,

In secondo Inogo che siamo sotto gli oechi dei vieini,
perchd vi ho fatto toccar con mano che tutto quello
cha =i passa in Varignano sipud vedere da unaeittd di
un altro Stato, non lontano pit che da gui a Rivoll,
o 51 vede tutto quello che g fa, o questo & un grosso di-
fetto per nn arsenale militare. lo non parlo né della
maneanza d'acqua, che sono certo mancherh, perchd la
famosa fontans di Panigarela non basterd mai pit a dar
acqua & tutti coloro chie dovranno andare ad attingervi.
Ci & poi anche la questione che il sole & ata poco 6 58
ns va molic prima che negli altri Ineghi; ei & poi l'in-
copveniente cha la mano d'opera costers il doppio che &
Genova; e dico che tutti quel difett messi assieme val-
gouo as:al pib che il difetto di separare pel momento
Tarsenale dalla stazione marittima,

CAVOTR , prosidente del Comsiglio , minisiro degli
esteri ¢ delle finange. Non mi sarebbe possibile di ri-
spondere partitamente a tutte gueste interpsllanze
senza ricomineiare la discussions,

LA MARMORA ALBERYO, Lo non ho dstto questo.

cavoum, presidente del Consiglio, winistro degh
sgtpri ¢ delle finange, Ma wllora perchd m'interpella?
Mi ha fatto un'interpelianza; senza di cid non mi sarei
slaato. Domanda al Minigtero di rispoundere...

. Rb MARMOEBA ALBERTS, (Iwterrompendol} lo ho

detto che mi rincresceva che 11 Ministero non avesse
risposto.

cavoun, presidente del Consiglio, ministro degli
esteri e delle finanze, Dird tuttavia due parols.

Lu prima guestione, guella relativa alla posizicne
dell'arsenale, d nna questione strategica, ed a questa
mi pare che I mio collega, miuistro della guerra,
abbia gia risposto.

Quanto alla seconda questmne, guella deil’acqua, &
di fatto che 'onorevole La Marmors asserisce che non
vi &; & tuttl queili che abblame mandaio ad esaminare
ed a riconogeers la cosa, asseriscono asyolutamente il
contrario.

Lonorevole Della Marmora dice che non vi & sole
alla Spezia! Io veramente questa non me Vaspetiava!
(Llarita generale) lo won so realmente come, per ap-
porsi al trasferimento dell’arsenaie alla Bpezia, possa
valersi dell’ides che non vi zia sole.., Questa & forse un

| poeo forte ! (Tlarite — Interrugione)

BI PORLONE, relafore, Mi pare impossibile che la
questione posen finire in quest’oggi, glacche io dovrel
ancora far cenno di uns petizione...

cavour, presidente del Consiglio, ministro degli esteri
e delle finanze. (Interrompendo) Mi permetta: avrei da
aggiungere due parole

In quanto alla mano d'opera, essa sarh cerbamente
meno costosa che s (Genova; mentre a Genova essa &
aggruvata dal magpior costo dei fith, & aggravata dalle
gpese del dazio; quindi egli & evidente che costerd meno
ailn Bpezia che a Genova. Cosl pure per 'arsenale sari
facile provvedersi di operai, trasferendo da Genova alla
Spezia quelli che vi esistono attualmente.

Quanto all'altro sistoma, quello ¢ivd di mantenerc g
Genova gli stati maggiori, le seudle reggimentali o
V'arsenale, o di tenere it naviglio alla Spezia, scindando
questo naviglio gis non grande in due parti, sarebbe un
corrers 1) pericolo di perdere lo spirite di corpo della
nostra marina, pericolo immenso, contro il quale nes.
suna considerazione pecuniaria pud mettersi in bilancia.

Io credo di aver risposto all'onorevale Della Marmors
¢ di avere, se non altro, dato prova della mia deferenza
ai suoi eccitamenti.

Voci. Al voti! ai voti!

rRESIDENTE. Pare che i Senato desideri di veder
chinsa la discussione generale,

Chi intende di chindere 1a discussione generale & alzl.

{La discussione geuerale & chiosa.)

Domani daré la parola al genatore Di Pollone, quan-
tunqgue sia chinsa la discussione generale, perchd vor-
rabbe riferive intorno ad ung petizione che & pervenuta
al Benato in questi ultimi giorni.

DI POLLONE, relafore, Avrei anche desiderato, come
relatore della Commissione, di rispondere a vari ap-
punti fatti alla legge, ai quali non & stato risposte.

Cortamente 10 avrel rinunziate alla parcla, se si Tosse
potuto finire questa discussione nelly presents tornata ;
ma domani, s¢ me 1o concederd il Senato, nel parlare
delle petizioni, lo tratterrd anche di qualche alira cosa.
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PRESIDENTE. Ammunzio al Senate che, immediata-
mente dopo i1 progetto attualmente in discussione,
verrh in campo la discussione del progetto di legge per
la strada dal Vare alla Parmignola.

1l signor ministro presidente del Consiglio ha la pa-
rola.

PEENENTAZIONE DI QUATTRO PROGETTI
DI LEGOE.

cavour, presidente del Consiglio; winistro degli
esterd e delle finanze. Ho onore di prosentare al Benato
i seguenti progetti di legge:

1¢ Approvasione del bilaneio passive dello Stato per
Yesercizio 1858 (Vedi vol. Documenti, pag. 429 e 547);

TORNATA DEL 1* LUGLIO 1857

2> Modificazioni alla tariffa di navigazione sul lago
&i Bonrget o canale di Savilres (Vedl vol. Documenti,
pag. 1181);

3° Agspstamento definitivo del bilaneio attivo e pas-
givo dell'esercizio 1853 (Vedivol. Documents, pag. 619);

42 Computo della campagna d'Oriente per le trapps
del corpo di spedizions. (Vedi vol. Documenti, pa-
ging 1194.)

Quest'ultimo a nome dell'oncrevole ministro dells
guerra.

erestpeNtE, Do atto al signor presidente del Con-
sighio del ministri della presentazione dei progetti di
legge di cui ba annunziato V'argomento, i quali saranne
prontamente stampati per avere il loro corso.

I Benato & convocato per domani alle ore due precise.

T seduta & levata alle ore 5 1/4,
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