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SENATO DEL REGNO — SESSIONE DEL 1857

TORNATA DELL'11 LUGLIO 1857

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE MARGHESE ALFIERI.

SOMMARIO. Approvazione di tre progetti di legge relativi all'acquisto per parte delle finanze : 1° del roggione deri-
vato dai torrenti Cervo ed Elvo ; 2° del cavo francese ¢ sue dipendense; 3° del roggione di Sartirana e della ropgia
Gamarra — Discussione del progefto di legge concernente, una nuova convenzione colla_compagnin Transatlantica
di Genova — Osservagioni del senatore De Cardenas contro il progetto — Risposta del ministro delle finanzs —
Driscorso del sengtore Di Pollone contro il progetto — Risposta del senatore GHgia - Replica del senatore Di Pol-
lone — Considerazioni del senators Di Costagnetio a sostegno del progetto — Schiarimenti richiesti dal senatore
De Cardenas e fornifi dal ministro delle finanee — Appunti del senatore Cotla — Parole del senatore Balbi-Pio-
vera in favore del progetio ~ Osservarioni del senafore Givia — Chiusura della discussione generale — Rigetto
dell'articolo unico del progetio — Incidente sulla votagione a squittinio segreto — Parlano & senatori De Cardenas,
Di Pollone, Montezemolo, il ministro delle finanse, i senatori Giola, Pinelli, Pallavicino-Mossi, Sclopis, San
Martino — Deliberagione di procedere allo squittinio segreto — Risultamento della votazione — Approvagione
dei seguents progetti di legge: 1° sul computo della eampagna d&'Oriente alle trippe del corpo di spedizione; 2° mo-
dificarioni alla tariffa di navigazione sul lago di Bourget ¢ canale di Savidres.

La seduta 2 aperta alle ore 1 1/2 pomeridiana. | di Vercolli, in ordine alla vendita da questa a quelle
{Sono presenti i ministri di grazia e ginstizia e delle ; del roggione derivato dai torrenti Cervo ed Elvo e delle
finanze, e pit tardi intervengono eziandio i ministri dei | sue dipendenze. »

lavori pubblici, dell'istruzione” pubblica, dellinternoe | (E approvato.) .
della guerra.) < Art. 2. In conformith a guanto & in detta conven-

QUARELLY, segrefario, da lettura del processo ver- | zionme'stabilito, il Governo cederh al municipio di Ver-
bale dell'ultima tornata, il quale & approvato. celli una rendita redimibile di lire 17,000, al 5 per

cento, la gquale sard emessa in aumento della rendita

di creazione del 12-16 giugno 1849, con decorrenza dal
APPROVAZIONE I'1 THE PROGETTI DT LEGGE con- | 1° gennaio 1857, »

CERNENTI ACQUISTI DI DERIVAIIONT DACQUE (E spprovato.)

PER »ARTE DELLE FINANZE. « Art. 3. Bono applicabili a questa ulteriore emis-
sione di rendita le stesse regule per la sua estinzione e
le altre disposizioni vigenti per quella summentovata

rREsIDENTE. S¢ il Senato ha nulla in contrario, io | del 12-16 giugno 1849, »

metterei oggi in dissussione per i primi i tre progetti di : (B approvato.)

legge per acquisto delle finanze di diverse derivazioni di | = Awt. 4, Il prorata d'interessi che a tenore dell’arti-
acque, compresi in una sola relazione, e che si potranno | colo B della summentovata convenzione del 15 aprile
comprendere anche in wna sola votazione, se non da- | 1857, sono dovuti alla cittd di Vercelli dall'll novem-
ranno luogo a discussione. (Vedi vol. Documenti, pa- | bre a tutto dicembre 1856, sarh pagato dalle finanze

gine 1022 e 1033 ) col fondo stanziato alla categoria 48 : Acquisti eventuali
Ne daro lettura. (Vedi infra) di stabili e miglioramenti delle proprietd demaniali, del
Dichiaro aperta la discussione generale. bilaneio passivo del Ministero delle finanze per l'eser-
Non domandandosi la parola, li porrd ai voti dan- | eizio 1856, »

done nnova lettura. ' (£ approvato.)
Primo progetto - <Art. 5, Ta convenzione, di. cui all'articolo 1, verra

« Art. 1. E approvata la convenzione in data del 15 : ridotta in atto pubblico. »
aprile 1887, seguita tra le finanze dello Stato e la citth | (B approvato.)
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Bacondo progetio:

« Articolo unico. E approvato Patto in data del 23
maggio 1857, rogato Barnato, con cm le finanze dello
Stato, quali a.ventl causa dal munieipio o dail'ospedale
maggiors degli infermi in Vercelli, ed & transazione
della lite vertente tra esai corpi morali e Carlo Maggic-
rino ed avvocato Luciano fratelli Seappa, fecera da que-
sti nltimi acquisto del cavo Francese con tutti ghi edi-
fizi e diritti d'acqua allo stesso eavo inerenti, mediante
i patti, condizioni e corrispettivo d’acqua in esso atto
indigati. »

(K approvato.)

Terzo progetto:

« Art. 1. E approvata la convenzione in data del nove
giugno 1857, seguita tra le finanze dello Btato ed il
marchese Ferdinando Arborio Gattinara di Brems in
ordine alla vendita da querto a quelle del roggione di
Sartirans, della roggia Gamarra e degli altri dntti di
acqua dal medesimo posseduti net territori dells tre
provineis 81 Novara, Vergelli e Lomelling, unitaments
a guattro molinj. »

(E approvato.)

« Art, 2. In conformith a quanto & in detta conven-
zione stabilite, il Governo cedera al marchese Ferdi-

nando Arborio Gattinara di Breme una rendita redimi- :

bile di live cento quaranta mils al cinque per cento, la
quale sarh emessa in aumento della rendita di crea-
zione dst 12-16 gingno 1849, con decorrenza del 1° gen-
naio 1858. »

(B approvato.)

« Art. 3. Sono applicabili a questa ulteriore emis~ °

gione di rendita le stesse regole per la sua estinzione e
le ltre disposizioni vigenti per guella summentovata
del 12-16 gingno 1849, »

(B approvato.)

« Art. 4. La convenzione di cui all'articolo 1 verrs
ridotia in atto pubblico, »

(E approvato.)

Questi fre progetti di legge, non avendo dato luogo
ad aleuns osservazione, saranno percid, 8e non sorge
riclamazione, oggetto di una sola votazione, a morma
dell'articolo 59 del nostre regolamento.

Fard intanto pressnte che 1'onorevole nosiro collega,
il sonatore marchese di Breme, ha dichiarato di aste-
nersi dal votare, cssando egli parte interessata in uno
dei progetti di legge.

Avverto poi il Benato che verrd, dopo la votazione di
questi $re progetti di legge, in discussione il progetto
di legge velative alla nuova convenzione eolia compa-
gnia Transatlantica.

Bi procede ora alla votazione per equittinio segrato.

GIVLIe, Segretario, fa I'appelle nominale.

Risuliamento della votazions:

Votanti . .......... v« 51
- Voti favorevoll . . . ... . 49
Voticonbrari .. ... , 2

(11 Benato adotta.)

J

i

DISCUSSIONE E APPROVAZIIONE DEL PROGETYO DI
LEGEE CONCERNENTE UNA NUOVA CONVENZIONE
COLLA COMPAGNIA TBANSATLANTICA,

PEESIDENTE, Ora viene in discussione il progetto di
legge concernente una nuova convenzions colla compa-
gnia Transatlanties. (Vedi vol. Documenti, pag. 1178 a
1187.)

Esso & cosl concepito:

« Articolo unico, T Governo del Re & antorizzato a
dare piena esecuzione alla convenzione stipulata il ven.
titré maggio, corrente anno, dal ministro delle finanze
colla compagnin Transatlontica, costituita in Genova
con atto del quattro ottohre mille ottocento cinguanta-
dus ed auntorizzata con regio decreto del sette novembrs
successivo, per lo stabilimento di linee di navigazione
a vapore tra Genova e 'America del Sud e tra Genova
od il Levante, colls modificazioni infra indicate. »

Dichiaro aperta la discussione generale,

' pE canpENas. Domando la parola.

rRESIDENTE. 1l senatore De Cardenas ha la parola.

DE cABRDENAS. [ la quarta volta che questo trattato
colla compagnia Transatlantica viena avanti 8] Senato.,
Mi dispiace che sin Ia terza cha devo egporre qualehp
opposizione; forss nella circostanza pratica me ns sarei
astenuto, ma 'ufficio centrale a maggioranza essendo
stato favorevole, ed ic solo essendomi trovato oppo-
nente, eredo dover esporre i motivi che mi vi hanno in-
dotto; la legge perd essendo gik state adottata dal Se-
nate altra volta non posso supporre sia ora per volare
diversamente. Credo per altro, a mia ginstificazione,
dover spiegare le vagioni del mio dizvenso; motivi sem-~
plicissimi e sui quali non mi estendo di troppo, mentre
sono appoggiati al solo principio economico, di non pro-
teggers qualunqus siasi specie d'industria, la quale po-
trebbe fare da s, & che se non pud fare ds s semza
protezione, & segno che i capitall sono impiegati a de-
trimento della rendits che potrebbero dare impiegati in
altra maniera. Avrei creduto a primo aspetto che trat-
tandosi ora di concedere uuovi favori a quests compa-
gnia vi fossero dei motivi forti che potessero animare a
fare queste muove concessioni, Ho esaminate la rela-
zione del signor ministro; nelle prime parole di essa si
disse che 'esperienza, che i fatti hamno provate i van-
taggl delle concessioni anfecedenti. Cercai a lungo in
guests relazione e al miei occhi non saltarono fuori
fatti od esperienze: questi fatti io non li ho veduti. Li
trovai soltanto espressi nelle parole del Ministere, il
quale diceva, credo, che vi & stato il tale vantaggio;
eredo, ohe succederd cosl ; come pure, sogginngeva poi:
gpero, che concedendo la tale cosa si ofterrd questa;
spero, che concedendo queste cose si otterranno i tali
vantaggl pubblici. Ma quaste due sole parcle di credere
o di sperare non bastareno nd a convincere la mia feds
nd a spingers le mie speranzs al di la di quello che mi
davano i medesimi prineipii che ho invocati e che sona
quelli che mi hanno obbligato altra volta ad opinare
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diversamente d1 quesic concessiomi di sussidi e 4
tavori.

Vidi poi un fatto, ed un fatto vero, ma negativo, ed
& che la compagnia Transatlantica, la quale si lusin-
gava molto del vantaggi che avrebbe potuto avere con
il commercio a stabilirsi verso ’America del Nord, vidi,
-dieo, che guesta compagnia medesima, la guale era
protetta in gran parte dal ministro e da coloro che la
favorivano in questo recinto, appunte pel commercio
che si voleva promucvers versc 'America settentrio-
nale, annoverandosi perfino nells precedenti tornate,
quali erano i generi di mercanzia che sl esportavanoc e
importavane da quella regione; vidi, dico, che questa
compagnia medesims mette ora per suo primo patto
quello di abbandonare guesti viaggi. Non si pnd dive
che signo i fatti che abbiano dimostrato il contrario;
quei fatti sono invocati nella relazione ministeriale, ma
di latti non ve ne & alenno, giacchd in tutto questo
tempo la eompagnia non fece nappure un solo viaggio
agli Stati Uniti d’America, per eui convien dire che la
compagnia, e coloro che approvano una NuOVA eonven-
zione cella medesima, sono ora convintl contrariamente
& quello che 1o erano tempo fa, quando se gli opponeva
la non convenienza di sussidiare i viaggi all'America
sottentrionale che non avrebbero dato vantaggie, di-
cendo essi allora come dovessero rieseira profieni. Ora,
mentre ci i propone di abolire I'obbligo di quel viaggio
non eredute pilt vantaggioso, ci si propona per con-
trario di erogare quasi tntta la somma che vi era desti-

‘nate pel solo viaggio al'America meridionals con una
piceola differenza di 20 o 30 mila lire all'anno, mentre
erano 600 e pil mila in quella convenzione, ed ora non
sarebbero pit che 600,000 che si darebbere in sussidio
di questo olo viaggia.

Ionon saprei a che sia appoggiato qnest’aumento, a
meno che non fosge riconosciuto che in questo viaggio
1a compagnia rimane passiva, Se rimane passive, come
diffatti lo & stata nel primo suo viaggio (e questo & il
golo viaggio di cui il Ministero ¢i abbia eomunicato il
conto), a me pare non utll cosa il somministrare an
sugeidio, acciocchd la compagnia seguiti ad impiegare
il ‘denaro in oparazioni improduitive o dannose.

8i vuole anche lasciar sentire che in Francia si feco
1a proposizions di dare 14 milioni di sussidio alle com-
pagnis che intraprendessero simili viaggi. In veritd non
gi tratta del solo viaggio dell'America del Sut come
quello per cui si darebbero 600 mila lire da noi. Sareh-
bero dati i 14 milioni per molte linee a stabilire; ma
ammettiamo quante linee si vogliano, sark sempre psrd
malto e molto maggiore il snasidio proposto dalla Fran-
cia pel solo viaggio dell’ America meridionale di quello
noti lo sia il nostro, e quindi il nostro denaro sarebhs
sprecato anche nell'idea di proteggere questa compa-
gnin, mentre con un sussidio tanto maggiore sommini-
strato ad un'alfra compagnia da un altro Governo (il
quale Iascio ad altri il gindicare se fark bene o male a
darlo, ma che sono persuaso lo darh, perchs cosd siusa
in Francia), il viaggio della nostra riuseira sempre pih
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passivo, malgrado il nostro sussidio, e quindi divente-
ranno sempre pik improduttivi i capitali impicgati in
guella speculazione.

Altra proposizione del progetto & quella di spingera i
viaggi anche verso 'Oxiente con un sussidio di 300 e pin
mila lire; 6 cid per stabilire dei viaggi periodici verso
le regioni orientali. '

Qui abbiamé 1 fatti storiel &d i fatti confemporanei
che provano comse senza aléun sussidio od aiuto, visono
tali rapporti tra il Piemonte e la Liguria principal-
mente e le regioni orientali, che parmi possa essere
considerato come un semplice spreco lo spenders percha
sl stabiliseanc rapporti che gia sono stabiliti da lango
tempo.

8i pud dire esservi la velocith menire questi rapporti
¢l mantengono ora per merzo di bastimenti a vela e non
di bastimenti a vapore, il che & troppo tardo pel pas-
saggio dells persone, ma vi sono tanti bastimenti & va-~
pore che fanhno i} commercio fra (enova & 1'Oriente, che
per il passaggio dei viaggiatori vi suppliscono ampia-
mente, & per quello delle mercanzie pochs sono quelle
che abbiano bisogno di passare velocemente per vapors,
pit che per altro meezo, raentre il grande nostro com-
mereio coll'Oriento & tutto di cereali, ed io crado che leo
granaglie di la passeranno preferibilmente sui basti-
menti 3 vela che non su ynelli a vapore, che it trasporte
su quelli si fa a piccolissimo nolo. -

Una delle ragioni che si eranc fatte valers nslle altre
discussioni era l'interesse postale. Si parlava come se
questo suszidio dato alla compaguia per le regioni trans-
atlantiche potesse essere compensato se non in tutto,
almeno nells massima parte, con la rendita postale che
avrebbe procurato. L'esperienza, che converrebbe fosse
registrata fra i fatti che si sono verificati, ha provate
che questa corrispondenza non ha portato che un nu-
rero, proporzionalmente alle speranze, ben lieve di
lettere, mentre credo che sia arrivaia la rendita a lire
6,000 contro un corrispettivo di 600,000 lire o piiy, che
gono state promesse alla compagnia. In verith il mini-
stro delle finanze diceva l'altro giorno in seno dell'uffi-
cio centrale che pon ava stato dato fino ad ora ancora
aleun sussidio a questa compagnia, mentre assa non
aveva ancora compito alcuno dei patti a cui essa erasi
obbligata; o che per questi motivi, le era stato nsgato
ogni versamento di fondi.

Non avrei capito allora bene se questo sussidio fosse
negato assolutaments, o se fosse una specie di sospen-
sione al pagamente. Su guesto punto vorrei domandare
al ministro dells finanze se i pagamenti sieno stati ne-
gati assolutamente, ovvero soltanto sospesi, e s 8i pud
essere certi che tutte le volto che la compagnia non
compira i patti, che egli disse non aver compiute sino
ad ora, nen le si darh sussidio aleuno dalle finanze.

Mi riservo, se sara il caso, di seguitare il discorso.

cavoue, presidenfe del Consiglie, minisiro degls
esteri ¢ delle finange. Domando la parola.

I’onorevole De Cardenas vi ha fatte conoscere le ra-
gioni per le quali egli non erede dover assentire alle

-
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propoeste modificazioni del capitolato consentito alla
compasnia Transatlantica. Egli viricordava sicoome
parle essenziale dol primo contvatte {osse il viaggio da
farsi all'America del Nord, cio® lo stabilimento di una
liney da Genova a Nuova Yorck; o dimostrava meravi-
glia che a questa importunle linea ¢i rinuncissse dopo
averla in altre circostanze decantata.

A questo primo appunto risponderd schieltaments
che Yavere accettato la proposta fatta altre volte dalla
compagnia di stabilire un servizio fra Genova e Nuova
Yorck {u, a parere mio, un exvors; per quanto riflette
i} Ministero, ossin, per parlare pih esattamente, il mi-
nistro, esse deve dichiavare sehiettamente che fino dai
primordi della compagnia, quandos si stava ordinardo,
ha rappresentato ai fondatori della medesima come un
viaggio {ra Genova e Nnova Yorek fosse, a suo credore,
d'indole tale dr non poter dare soddisficente risulin-
mento. Ma in allora 1 prometori dells societd erauo
sotto il peso di alenneillusiont: essl dimostrarono tanta
convinziona per la huona rinscita di questa linea, che
veramente il ministre, che non intendeva far loro da
tutore, ne riconoseeva I'utilita, ed acconsentivg alla
loro domanda

Ma, esaminate le cose pill da vieine, § direttori della
compagnia Transatlantica dovettero pure convincersi
chs una linea tra Genova ¢ Nuova Yorck non pud dare
utili visultamentl. Diffatti non esizte fra queste due citth
un eambio notevole di prodotti. )

Lo derrate che il Mediterraneo importa dall’America
del Nord non possouo incettarsi a Nuova Yorck che di
seconda mano. Non vi sono che pochissimi prodotii che
vi &l potrebbere incettare di prima mano. Aleuni pra-
dotéi manufatti potrebbero, & vero, esportarsi da Ge-

“nova & quella ciftih; potrebbero pure esportarsi in certa
quaniitd frutti (reschi, ma cid non basterebbe sicara-
menie ad alimentare nas linea cosi costosa

Per cid che riflette pol i passeggiori, egli & evidente
che la linea fra Genova e Nuova Yorck non potrebhe
ghpportare la concorrenza colle linee inglesi, frances,
belgiche e germanichs,

La distanza fra Nudva Yorck e 'Tnghilterra e I'Ha-
yra & molto minore di quella fra Nuova Yorck e Ge-
novs,, eppercid i1 tragitte, senza leneve conto della
maggior velotita dei astimenti sulle linee da me ac-
cennate, i quali sono quasi tutti a ruote, sara molte
pii lungo, eppercid la maggioranza dei viaggiatori di-
retti dallltali all’America del Nord e vizeversa prefe-
rirh sempre imbarcarsi sulle linze che impiegano minor
tempo per Lraversare I'Atlantico. Dungue gui convien
dira che venns cOmmesso un errore, per parte perd della
compagnia pit che per parts del Governo,

La compagnia diceva voler assolutamente fare questo
gervizio, il yuale era riconosciuto utile allo Stato, ove
anche fosse per tornare dannoso ad essw. Se la compa-
gnia voleva sottcstave a tale perdita, si poteva dire pa-
drona, e se esss avesse fatto ottimi affari gulla linea del
Sud io uon avrei consigliato cerfamente nd al Governo,
né al Parlamento di esonevarla dal servizio dells lnea
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del Nord, e le avreil detto: vadano i benefizi ¢he fate
sulla linea del Sud a compenso delle perdite a eni vi
siete esposti chiedendo cor tanta ingistenza, e contro i
miei consigli, la linea del Nord.

oy roLLoNE. Domando 1a parola,

cAvoUR, presidente del Comsiglio, ministro degli
estert ¢ delle finanse. Ma sgraviataments anche la linea
del Sud, senza dare i risnltati fonesti detla linea del
Nord, non poté perd dave risultati tali da compensars
le perdite della linen della Nuova Yorek; quindt @ indi-
gpensabile Mesonerare la compagnia dal servizio dells
Muova Yorck, od acconsentire a che essa Hyuidi, se non
gi vaole costringerla a fallire in breve periodo di tempo.

Feeo splegata la prima abomalia che presenta Pat.
tuale nuova convenzione, ciod la soppressione di nna
delle linee che wvova fatto I"oggetto dells primitive con-
venyione.

L'onorevole Ne Cardenas espone il dubbio che, ri.
dotto anche il contratio alla linea del Sud, la compa-
gnia non possa reggere, sia o ragions delle difficolth
contro alle qualt essa ha da lottare, sio a ragione della
concorrenza delle linee che esistono attualmente e di
yuelle che stanne per stabilirsi dal Governo francese
con larghissimo sussidio, eon un sussidio di 14 milioni.

Io ereda che, a differenza delta linea del Nord, quella
del Sud presenta alimento per un largo traffico, Noi
seambiamo (e dicendo noi intendo dire i paesi mediter-
ranel), nol seambiamo eoll’America del Bud quantith
notevolissima di prodotti, la quale basta sieuramenta
con esuberanza ad assicurars deif carichi pieni ad uno
o pilt servigi transatlantici.

Limportazions in Earopa di zuccaro e di cafis dal
Brasile, delle lane, delle pelli, det grassied altri pro-
dottl animgli dal Plata da vn lato, e 'esportazione in
quel paesi di tutti 1 prodetti manwnfatti, che eolh i con-
sumano, offrono un larghissimo compenso alla naviga-
zione a vapore fra 1 dus emisferi. Di pit, mentre nel-

| I'America del Nord nou esistono che pochi nostri con-

cittaini sparsi suila superficie di guell’smiafero, nel-
I"America del Bud essi sono numerosissimi , ¢ trovansi
concentrati in gran parte sulle duo rive del Plata, ove
costitpiscono in certo modo una vera colonia sarda.
Quindi, mentra nel Nord lo nostrs relazioni personali
sono poco importanti, lo sono assai coll'Aruerics del
Sud. Cid dimostra la differenza tra le due linee.

i rimane ora a parlare della concorrenza. Noi non
ubbiamo a temere la concorrenza delle linee inglesi,
giacchd, anche dato che i pirescafi che fanmo il servizio
tra Houthampion e Rio Tapeiro camminino pid velogj
dei nostri, ip eredo che non tornerd a conto a nessuno
di partire da Genova per andarvi a prendere un posto
a Southampton, e quindi portarsi al Brasile.

Rimane la temuts concorrenza della Francia. 1o non
nego che le linee francesi possano per avventura fare
una gran concortenea alla nostra, massime so il sussidio
& molto magpgiore del nogtro; tuttavia non conviena
supporre the il Governo francese sia per dare un eus-
sidio di 14 milioul per la sola linea del Brasile. SBone
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stati assegnati 14 milioni per tofti i servizi transatlan-
tici, cioé per la linea coll'America del Nord, per quella
colie Antille, per quells col Brasile, e, se non exrro, an-
che per una linea col Chili; guindi il sussidio per la
linea eoll'America del Sud sark sicaramente di somma
molto minore di quella indicata di 14 miljoni. In se-
condo lnogo conviene avvertire che la naviguzione in
Francia costa molto pitche da noi, & cagione dells spese
di costruzione e degli effetti del sistema protettore cola
in pieno vigore.

B un fatto che la marina francese naviga a pil caro
prezzo dells marina savda, e che & anche data una sov-
venzione maggiore alla marina francese; ma vi & argo-
mento da sperare che la nostra compagnia possa sop-
portare la concorrenza.

I risnltati doi primi viagei non sono tali daindurci a
credere non poteve una compagnia ricavare utili ragio-
nevoli dal servizio tra Genova e I’America dal Sud; nei
primi viaggi il earico, masgsime nell'andata, non fu
gompleto, ¢ cid deve atiribuirsi a che it servizio non era
_conosciuto, e che non poté raccogliere fuorche le mer-
canzie che si trovavano in certo modo pronte ad essers
spedite nell'America del Bnd; pud anche atiribuirsi,
con tutta verity, alla non bastante diligenza, ocnlatezza
od, abilita dells direzions dells compagnia, Tuttavia,
malgrado che questa non sia stata diretta con singolare
abilith e solerzia, 1 viaggi sisono fatti a mano & mano
pilt profieni, e nell'ultimo che venne a comypiersl gi rea-
lizzd un nolo veramente di grands congiderazions, Se la
compagnia potesse fare assegno in tulsi 1 suol viaggi su
di un nolo pari all'ultimo viaggio, sicuramente potrebhe
essere certa di fare ottimi affari, M pin @ & considerarsi
che, in vista della difficolth appunto che questo servizio
incontra, in vista delle spese ehe =i sono verificate, il
Governo ha ereduto di dover consentire ad un aumento
di sovvenzione e di dovervi chieders ly ratificazione di
questo aumento, che & di 30,000 a 50,000 lire.

Noi erediamo che questo anmento non st possa rav-
visars eccessivo nd relativamente agli obblighi della
compagnia in ordine a quanto neghi altyi paesi si pra-
tien per imprese di simile natara, nd relativamente ai
vantaggi che il paese pud da queata impresa ricavare.

To dieo che, se si iiene conto dell'obbligo assanto
dalle compagnia di far partive a giorne fisso i suei va-
pori ¢ di egeguire il viaggio in un determinato periodo
di tempo, il sussidio ché essa riceve non & gran cosa. B
diffatii, o sigmori, per bastimenti di una cosi grande
portata, per bastimenti vhe costa tanto a far viaggiare,
sia a eagions della spesa generale, sia a cagione della
spesa dell'equipaggio e di quella del carbone, obbligo
di partire earichi o non carichi costituisce un peso gra-
vissimoy e b che lo prova si & che in Inghilierra, 2
lato di compagnie che riceveno larghissime sovvenzioni
dal Governo e che fanno mediocri affari, noi vediamo
eompagnie che spediscono, non regolarmente, ma abi-
tualmente, piroscafi nelle Americhe e che fanno buoni
affari,

Infatti fra Southampton ed il Brasile esiste upa linea
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che riceve dal Governo pareschi milioni di sevvenzioni,
la quale appena appena si regge, mentre vi sono una o
o due compagnie & Glascow che spediscono regolar-
mente bastimenti a vapors nelle Americhe senza essere
soyvenzionate e fanno discreti affsri; ma la prima by
Pobbligo di partire a giorno fisso, con cavico ¢ senza
earico, sia il tempo buono o sia cattivo, sia la stagioue
propizia o sia meno favorevole, mentre gli armatori di
Glascow, che hanno la piena loro liberty, annunziano
iz partenza del loro bastimento e dichiarano di levare
Tancors, quando il loro carieo sarh compiato. Percid la
linea non sovvenzionata fa forse migliori affari delia
linea che riceve una sovvensione. Da cld aleuno trarra
la conseguenza che sia meglio non sovvenire la linea o
lasciare che gli armatori spediscano i loro bastimenti
quande hanno compiuto il carice ed assicurato un heune-
fizio competente,

Ma, o signort, in [nghilterra vi sono due linee: per
ls relazioni personali, non che per le mercanzie di mag-
gior valore, pel cul commercio si richieds una gran re-
golarith nella spedizione, vi ¢ la linea sovvenszionata ;
Taltra linea & per tutte le alfre merci, per la guali poco
importa che giungano con maggiore o minore velocity
al lore destine.

Uome io gl avvertiva, per noile relazioni personali
coli'America del Sud sono rilevantissine; noi abbiameo
60,000 dei nostri nazionali stabiliti sulle rive del Plata,
che egercitano cold con molta attivith od inteligenza o
con prospero suecesso una infinita dindustrie, conger-
vando tutti piit o meno I'amors del patrie suolo e nu-
meroBe relazioni coi parenti ed amici lasciati da questa
parte dell'Atlautico; ed & per provvedere specialmente
& questo relazioni che noi crediamo di somma utilith lo
stabilimento di un servizic periodico e regolare. D'al-
tronde, se in Inghilterra le compagnie possono sorgere
senza 'aiuto del Governo, presso nai, nello stato at-
tuale dello spirito di assoeiazione, io aviei molti dubbi
che guesto potesse verificarsi.

Finalmente io non eredo soverchio il sugsidio, se si
tiene conto degli effettl che lo stabilimento di questo
servizio & destinato ad avere sul sistema nostro econa-
mico.interno.

8ta in fatti che noi possiamo produrre e produciamo
nna infinity di articoli di cui difetta I’America del Sud;
nol sbhiamo del prodotti naturali e manunfatti 1 quali
possono trovare sui mercati dell' America del Sud smer-
eio vantaggioso; ma per cib si richiede che questi pro-
dotti possanc essore cola spediti in mode regolare e co-
stante. :

Torse la regolarith avrhd nion effetto per le matberie
prime. To non voglio asserire che per i risi, per le pastn
di Genova una linea di vapori possa esercitare grands
influenza. Vi sono perd talumi articoli del suclo pei
quali la rogolarith saxh di grande giovamento, Diffatti
il primo carice della compagnis fu quasi esclusiva-
mente eomposto di eastagne, che non si erano mai spe-
dite in America, & che si spedirono questa volta perché
gli speditori erano assicurati che sarebbero giunte alla
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Yaro destinazione in mn piecolo periode di tempo; e,
se non scno mal ragyuagliato . queste spedizioni die-
dero piuttosto favorevoli risultati. Lo stesso potrd dirsi
per alenni frotti di eni difetts 1"America del Sud.

Ma per gh oggetti manufatti, Vesistenza diom ser-
vizio regrlare & questione di somma importanza. Egli
¢ evidente che se inostri produttori vegliono lottare
coi produttori- inglesi, francesi e belgi, debbono es-
sere assicurati che i loro prodotti non giungerauno in
America pit tardi di quelli dei loro emuli degli altri
Stati.

Ma qui mi si divk: eredete vol che i nostri produt-
tori possano lottare eoi prodattori belgi, francesi ed in-
glesi? To rispondo schietfamente: non per futéi gli ar-
tieoli, ma per molti. Basta solo per ¢id che si allarghi
il mereato sul guale possano fare assegnamento i nostri
produttori; basta che essi prendanc un poco’ d'ardi-
mento, o che nel perfezicnare i lore sistemi spingano
pit oltre il gran prineipio della divisione del lavors. A
cid pud glovare e giova moltissimo lo stabilimento delle
linee transatlantiche.

Diffatti, o signori, dacchd questa linea esiste, ad ogni
viaggio si spedisce in America una quantita notevole e
sempre crescente di oggetti manufatti. fo ve ne indi-
cherd un solo: i cappelli. Io credo ehe prima se ne spe-
dissero pochi o nessunc: al prime viaggio un fabbri-
cante di Torino fece una spedizione di poche casse: avu-
tone bmon risultato, crebbe le #pedizioni, ed ora gquesto

articolo, ebe pare di poea importanza, ha gid ra.gglunto
Gha somma notevolissima.

Lo stesso accade e accadrd per le nostre fabbriche di
geta. To eredo che per gli articoli uniti sui quali la moda
non ha influenza, noi possiamo sopportare la concor-
renza di tutte le altre nazioni; e quando i nostri fab-
bricanti avranmo stabilite relaziomi colle prineipali
piazze transatlantichs, potranno ivi smerciare i loro
prodotti eon vantaggio al pari dei francesi e dagli sviz-

zeri.

Qui forse mi faeccio ilinsione, ma pur voglio dirlo, non
s000 8enza speranza che anche per altri articeli, anche
per le stoffe di cotone a buon mereato, noi potremo so-
stenere la concorrenza coll’lnghilterva e colla Svizzera
por paco che i allarghi il mercato, per poco che i no-
stri fabbricanti vogliano stabilire relazioni all'esterc, e
‘spingere, coms digsl, piit eho non Yhsnno fatto per il
passato, il principio della divisione del lavore, quan-
tunque bisogni riconoscere che in questo hanno gia
fatto grandi progressi. .

bricanti nazionali per metterli in condizions di soppor-
tare la lotta coi fabbricanti esteri!

Io a cit potrei rispondera che ai segue 'esempio dolle
altre nazioni, come la Francia e I'Inghilterra che danno
dolle sovvenzioni alle societd transatlantiche. Noi dob-
biamo fare lo stesso per abilitare i nostri fabbricanti a
sostencre la concorrenza. Ma fard avvertire che quando
anche #i poteyse considerare come un incoraggiamento
indiretto, questo incoraggiamento non ha nessuno degli -
inconvenienti del sistema protettore; primo perché non
tende a far pagare ai consumatori interni le merei pid
eare che non risultano dalle compre fatte all'estero: in
secondo luogo perchd, invece di mantenere le abitadini
un po’ d’ignavia dei fabbricanti, gl eceita al perforionas
mento portandeli sopra mercati dove incontranoe la con-
correnza dell’universe intiero; e finalmente perche il
sacrifizio che gi impone a questo scopo avendo compensi
di molte sorta riesce molto tenue a fronte del complesso
di benefizi che da questo risultano.

Mi pare cop cid d'aver risposto alla massima parte
degli obbietti messi avanti dall'onorevole Do Cardenas
o'd'aver giustificate ls medificazioni fatte al eapitolato
della convenzione,

Non mi dissimulo come debba parers strano o grave
che il Governo sia vemnnto cosi di frequente avanti al
Parlamento per chiedere modificazioni al contratto pri- -
mitivo colla compagnia Transatlantics. Ma se si riflette
che «i trattava di un argomente affatto nuove, di un
argomento nel quale la nazioni che avevano maggiore
esperienza di noi, che ci avevano preceduto in questa
specie d'affari, hanno commesso infiniti errori; se si ri-
flette che la Francia stessa dopo essersi occupata di li-
nea transatlantiche da forse 15 0 20 anni, non & ancora
giunta ad istifnive un sistema di servizio completo, io
eredo che il Senato now troverd strano che i fautori
della compagnia abbiano commesso moléi errori, e che
il Governo e anche il Parlamento abbiano ereduto dover
usare indulgenza & assdi largamente coi direttori della
medesima.

Tuttavia io credo che ora sia raggiunto il limite
estremo dell'indulgenza; che eol fare quest™altima con-
cessione si debba dichiarare altamente che ove la com-
paguiaz non adoprasse dal suo cento tatta quella atti-

© vita, totta quella regolarita, quell’abilith che si richiede

Io credo che, avendo relazioni costanti coll'Amarica

o altri paesi transatlantici, i nostri fabbricanti potranne
dare le stoffe unite di cotone allo stesso prezzo e forse a
miglior mercato di quantole diano i fabbricanti di Man-
chester. Io penso quindi che lo stabilimento della linea
transatlantica tenda a sviluppare assai il nostro traffico
di esportazione e sia un mcoragglamento notevole alla
produgione.

Qui mi si fard Vappunto: ma voi ehtrate nel sistema
protettore! & una specie di premio che voi date ai fab-
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onde la sua impresa abbia esito felice, ove per colpa
sua venisse & incontrare nuove difficolth, in allora sa--
rebbe il caso di abbandonarla alla sua sorte e di pro-
nunziare sulls sua tomba nn De profundis.

Con queste dichiarazioni, che io eredo di fare nelin-

| teresse stesso della compagnia, io pongo fine al mio di-

scorso, pregando il Senato a voler dare ia sug approva-
zione al presente progetio di legge.

PRESIDENTE. La parola spetta al senatore Di Pol-
loue.

ot roLLoNE. leri glorno per giorno si compieva il
quarto anno della solenne discussione che ebbe luoge
in guost’Aula per la prima volta sulla questione della
concessione di favore che 1a leggs, appunto ga,nzmn&ta
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in luglio 1858, concedeva alla compa,gnia, Transatlan-
tiea. Vennero chiesti aliri favori con due soccessive
leggi, I'una del 1855 e altra del 1856. veva ragione e che quelli che pensavano differentemente

Fui opponente sempre ogni qualvolta venne il Mlm» avevano torto. Quindi io capiseo che la compagnia cer-

j mente che nessun vaniaggio ne sarebbe derivato. Ora i
1
stero a chiedere favori per p compagnia Transatlantics; i chi di esonerarsi da questo viaggio, ma non capisco il
|
1
|
i
¢

fotti, o signori, hanno dimostrato pienamente che io 2.

questa mia opposizione, non occorre vhe io lo dichiari | perchd debba per eid conseguire 1'indennity che il Mini-
al Senato, nasceva da un intimo o profondo convinei- | stero concedeva pei due viaggi, ciod pel Brasile ¢ per
mento del nessun vantaggio che risulterebbe perlo ! Nuova Yorek.
Stato dalle fatte concessioni, e perchd io 1s considerava | Menire allora davansi 22,000 lire per I'"uno £ 30,000 0
| 32,000 lire per Paltro, cioé 52 0 54,000 lire, ora propone
it Ministero di concedere 50,000 lire al mese per il solo
viaggio di Rio laneire,
Vero & che in compenso dell'abbandona del viaggio i

unicamente come favori fatéi ad una pevsonalith, ad un
ente morale composto dei soci della ecompagnia Trans-
atlantica. Ora che vi & propesta nnovamente una legge
la guale allarga questi favori, per naturale congeguenza |
io debbe nou solo persistere, ma vaddoppiare nella mia | Nuova Yorck ci offve il vinggio df Trebisonda, che la
opposizions e spiegarvi i motivi di questo mio divisa- | compagnia non fard perd gratuitawente, perchs  sta-
mento. - bilita una semma di 20,000 lire per ogni viaggio, pel
81 tratta d'imporre nuovi aggravi allo Stato;nonza . primo anne, e di 14,500 in seguito. Quindi non & esatto
dire che io mi sin riensato dé votare leggi che aggravine | il dire che da 80 si porta a 30 I'aggravio dello Stato,
le inanze dello Stato, ogni qual wolta io vedeva un | come accennava il signor ministro, ma da 50 &l porta s
compenso per lo Stato medesimo; cosi in oceasione | 64,500 lire in totale ; onde nasce un aggravio di 328,000
della votazione 4i 4,500,000 live per le fortificaziond di 1 lire in pilt all'anno, se mal non m'appongo, a earico
Alessandria, non esitai & dare il mio voto favorevole, ' dello Stato,
perchi si trattava di assicurare lindipendenza nazio- ! Cid nen importa. Ma Trebisonda ¢i offre poi 1 van-
nale ; cosl io diedi ancora con pienc convineimento il = taggi che spera il signor ministro ? Noi avremo per con-
raio voto al trasferimento della marina wilitare alla | correndi non solo Vimpresa delle Messaggerie imperialj,
Spezis, perché vedevo un vantaggio e per la marina = che hanno una vastissima clientele, ma In compagnia
stessa ed un grande vantaggio che deriverebbe per il | Peninsulare inglese ed il Lloyd, 1l quale conta 60 basti-
eominercio in generale dello Stato e per il commereio | menti, Come potremo noi eon 2 o 3 bastimenti lottare
speciale di Genova. | eon esse e far loro concorrenza o caparrarei merei da
Ma qui, o signori, quali vantaggi verranno allo Stato ; trasporto e passeggieri ?
da questi sacrifizi ? Nessuno. | Perdonate, o signori, eid & un vero sogno, & una delle
Periettetomi di riandare con voi quali sono le inno- | tante illusioni le gquali, dacchd si parly di eompagnie,
vazioni fatte alla legge del 1853 ; e qui mi rineresce @i | sono andate mano a mano crescende fino & quests punto.
non veders al suo bance il ministro delle finanze, per- | In quanto a me io non posse vedervi un vautaggio a
¢hé in prima linea viene la dispensa dal viaggio df Nuova 1 sussidiare la compagnia per il vinggio di Trebisonda. 11
f
!
|

Jorek. Levante offre i principali mercati sui quali la nostra
e il Senatfo eredesse di sospendere per un momento... | maring mércantile pud dirigersi ¢ si dirige. Dessi fu-
'(Emm il ministro delle finanee) o in prima linea, ri- | reno sempre froquentati dal tempo in ¢ni i navigli ge-
peto, viene Is dispensa dai viaggl di Nuova Yorck. novesi soleavano tutti i mari, ¢ certamente allora non
In gquanto a me romprends facilmente che questa di- | eravi aleun sussidiato,
gpeneq, sia stats, ehiesta, perchd io fuisempre propugna- Quindi io non eredo che guesto tenne sussidio possa
tore del fatto che il viaggic di Nuova Yorck non poteva | avvantaggiare il nostro commercio ; riescira di danne
assolntamente dare aleun vantaggio n» alla compagnia | allo Stato e di nessun vantagyio per il pubblico. E qui
nd allo Stato. Benst non cewprendo come questa di- |
gpenca sia stata econcessa dal signor ministre, tanto
piti che, se la mia memoria non mi tradisce, la com-
pagnia Bon era nell'intendimento di fare questo viaggio ' mento di dotazione che sale a 828 o tante mila lire al-
di Nuova Yorek e che le fu imposte dal Ministera, lanno. La veritd, o gignori qual 3¢ E quella 4 assicu-

. mi occorre di osservare che il favore ¢ enorme: esone-
!
I
k
Quando venne in discussione il capitolato, il Mini- ’ rare un interesse del capitale a questa compsgnia, il
|
|
|
|

rare ciod la compagnia dal viaggio di Nuova Yorck per
mettervi in confronto gquello di Trebisonda con un au-

stero desiderava che i due viaggi si facessere, mentre ln | guale era di 10 milioni; ora, ecn i1 solo corrispettivo
compagnia nowt avrebbe voluto fare che quello solo del | per il viaggio del Brasile, si assienra il 6 per cento al
Bragile, poiche dessa riconoseeva che questo presentava ; capitale altnale,
facilitd di guadagni, e che quelle di Nuova Yorck non Altro favore si & quelle di permettere lo sealo a Li-
ne presentava aleunc. shons. Gik fo accermato nella prima discussione come
Ricorderd il signor ministro che, ad oppugnare la mia | la facolta di fare scali sia dannosa alla compagnia, in
sentenza, egli metteva & fronte anche i grandi vantaggi | quanto che ritarda il suo arrivo. Diffatti nel progetto
poetali che ne garebbero venuti allo Btato, e che io, | della nuova convenzione ¢ conceduto alla eompagnia di
fermo nel mio convincimento, dimostrava watematica- | impiegare 40 giorni da Genova al Brasile, mentre colla
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prima & acesrdavanc solo 32 giorni, e mentro la ecom-
pagnia di Sputhampton ne impiega soltanto 29, Kgli &
chiaro che tutti i passeggieri agiati prenderanno pil
volentieri la via dell’Inghilterra, come & evidente che
tutte lo corrispondenze di qualche importanza segui-
ranno pure tale via. E ¢id fu ben compreso dal Mini-
staro che esso ha abbandonato i diritti postali alla com-
Dpagnif.

Le mercanzie poi che hanno bisogno di arrivare cele-
remente staranno in viaggio assai pitn &i gueilo che la
mercanzie o merel preziose che arriveranno per via del-
I'Inghilterra.

Ora io domando : questa compagnia ba essa meritato
guesto favore ? Rispondone per me i fattl, e quimi
fermo perché non vorrei metters la mano in quegh im-
brogli che tutti conoscono, onde lascio ehe l'interesse
individuale e dell'amministrazione passata ¢ presente si
discuta da chi ha interesse alla esistenza della compa-
gnia stessa, Non mi occupo che degli interessi generall
dello Stata, e vedo un sacrifieio per lo Stato senza nes-
gun compenso ; quindi voto contro questa concessione.

Vediamo dal documenti che ci zono stati posti got-
t'ocehio, che la compagnia ha gid speso otto decimi del
suo capitale. Ricorda il Senato che doveva costrurre 7
bastimenti; con questi otto decimi essa non ne ha co-
strutti che 4, e viene esonerata dal Ministero in questo
progetto di legge dalla costruziome degli altri 8, ciod
non istabiliseo v minimum di bastimenti che sia la
compagnis obbligate a costrurre, lascia all’ arbitrio
delln medesima, d'accordo col Ministero, di costrurre
guei bastimenti che saranno necessari, dandosi per ra-
" glone che non si pud prevedere quanti bastimenti oc-
correranno per il viaggio a Trebisonda. Ma io dico che
almeno i 7 che erano imposti dull'alira legge si dove-
vano eostrurre; invees si sopprimono i 3 per la ragione
semplicissima che non hanno i mezzi per ora di eo-
strurli. :

Bi aggiunge che i quattro bastimenti esistenti sono in
uno stato assni deplorabile. Questa compagnia, che
posse dire infelice sotto tutti i rapporti, aveva Pobhligo
colla legge antica di cedere, in caso di guerra, i suol
bastimenti al Ministero, onde questi se ne valesse al
servizio dello Stato. E invece che cosa & accaduto ¥ Essa
ha noleggiato 1 suci bastimenti alla Franeia; ¢ la Sar-
degna, qnando ha avuto bisogno di bastimenti per il
gao corpo di spedizione in Oriente, dovette provurarseli
sltrove a caro prezzo. Quindi anche in cid vede il Se-
nato, se non ho ragions di dire che non gi ha altro in
mira che di favorire gli interessi della eompagnia.

Parlava il signor ministro dei vantaggi che egli spera
dal servizio di guesta compagnia con 1' America del Snd:
Ma se io apro lo stato che ci & stato distribuito, comin-
cio per vedere che la compagnia & rimasta perdente di
ung sommsa considerevole,

Non stard ad enumerare gli oggetti di esportazione,
poiché tutti i miei colleghi che mi aseoltano possono ve-
rificare essi medesimi la cose ; ma io vedo che non vi
sono altri oggetti fuori di guelli appunto che nella prima
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| discnssions io accennava, eoms olio, pasie, salumi, coso

ingomna di poca importavza. Per I'importazione poi
verlo vino, caffs, zucchero, cacao, cuoi, e tabaceo, ma
in piccolizssima quantith. Cio che & accaduto per i primi
vinggi, mi duole doverlo dire, ma io ne sono persusao,
accadrh nei viaggl suecessivi; quindi questa comnpagnia
continuerh ad essere perdente, perche, come dissi allora,
non vi & elemento da avvivare un commercio produttivo
per essa, o quindi per lo Stato.

51 parla, & vero, dell'Inghilterra, della Francia e del-
PAustria, ma io vorrsi che mi si concedesse la differenza
enorme che passa tra l'industiia del nostro paese e
quella dei paesi che ho accennati, Noi non siamo mani-
fatturieri, o fin tanto che questa rivoluzione del paese,
che & eminentemente agricolo, non si compia, diven-
tando manifatturiero, non avremo merei da esportare,
o non avremo grandi materie prime da consumare,
quindi non potremo intraprendere viaggi transatlantici
con gualche sperdnza di vera utilita.

1l viaggio da Southampton per il Brasile che & larga-
mente pagato dal Governo inglese, lo & in ragione del
servizio postale, il quale & eminentemente importante

‘ed utile per 'Inghilterra, ed & per cid che i bastimenti

che ne fanno il servizio, partonc ed arrivano a giorno
fiseo.

Esonerato dal servizio postale il servizio della com-
pagnia Transatlantica, per verith non vedrei quale mo-
tivo vi sis, come accennava il signor ministro, di obhli-
garla a far partire 1 suoi bastimenti a giorno ed ora
fissi : solo motivo sul quale &i fece fondamente per giu-
stificare la corrispondenza di un anmuo sugsidio.

Io ho preso atto, e ¢con molta soddistazione, dells con-
fessione del signor presidente del Consiglio, dell'errore
che egli ha commessoe circa la linea di Nuovae Yorck, ma
da quell'nomo leals che egli &, e che tutii conoscone, io
gli chiederd in risposta, se non tema di commettere lo

| stesso errore scegliendo ora Trebisonda.

Questa sola sua confessione mi farebbe dubitara,
quando non avessi tanti altri motivi di dubbio. Egii
patle di elomenti di large traffico, ed io non ho forse
sufficientemente sviluppato, anche per amore di hre-

; vith, il mio intendimento cirea la mancanza di quest'e-

lemento.

E vero che il signor ministro vi ha citate le castagne,
me 10 non credo che per il tragporto delle castagne il
Senatc abbia a concedare le 660,000 live che sono chie-
ste. Ha parlato di eitiadini numerosissimi che vanno al
Plats. Ma tutti sappiamo che sono cittadini poveri, i
quali non solo non vanno coi bastimenti & vapore in-
glest, ma non andranno nemmeno con i bastimenti &
vapore dello Stato: prendono passaggic su bastimenti
a vela, sui qnali pagane poeo o nulla; 8 quando sono
arrivati al Rio del Plata, vi stabiliscono i loro pieeoli
commerei e la pill parte sono braccianti. (uesti non pos-
sono dare nessun utile ad una navigazione a vapore
transstlantica,

Biassumendo quello che ho cereato di dire il pih bre-
vemente possibile, mi pare che Ja questione si dovrebbe
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ridurre & questi termini, ciod: se una compagnin stata
favorite in ognt modo dal Governo e dal Parlamento, 1a
quale noxn ha sapute indirizzare i snoi affarl in maniera
da dare ues soddisfazione allo Stato che le ha concesso
questo favore, che anzi i & condotta pressoché alla sua
rovina, se, dico, si debba persistere ad accordarle nuovi
favori per impedirle di andare inrovina,

Ridotta la questione a guesti termini, la solnzione
sarh facile. Vero & che tanto il signor ministro, quanto
Tonorevgle relators dell'ufficio centrale, con tutto il brio
a I'accortezza che ognuno lore riconosce, hanno veluto
vestire di porpora e di rose questa compagnia, dichia-
rando che non si trattava di interessi pereon&,h ma #ib-
vene di interessi dello Stato.

Ma quale fu Ja dimostrazione che diedero ? Una sola:
chy ere necessario che un servizio transatlantico fosse
stabilito, quale continmazione delle strade ferrate. Ma
se tale argomento avesse guesto valore, o proverebhe
troppo o proveretbe nufla ; perché se avesse valore bi-
soguerebbe stabilire uno sfogo per tutte le direzioni
dave vi hanno porti che fanno commereio, alérimenti la
strade ferrate correrebbero pericolo di non avers sfogo.
1o non credo che le strade forrate saranno maggior-
mente avvivate dallo stabilimento di 4, 6 od 8 hasti-
menti a vapore.

Faceio ancora una sola riflessione, e pei terminerd.

TUno degli argementi che sé non si & ancora prodotto,
forsa si produrrtd, ¢ guesto: come va che se qnegta so-
cieth non avesse speratza di vita, speranza di migliore

_ avvenire, una casa rispetiabile, come quella dei signori

Pistroni ¢ Drapper 8i assumerebbe Pobbligo di far sotto-
serivere Uaumento del eapitale in Inghilterra per otto
milioni ? Come va che questa casa si prenderebbe questo
incarico ?

Io credo che la risposts si trova nei documenti sbessi
stampati ; il signor Pietroni & possessors di 3000 azioni,
e tuttl sanno che le azioni della socieths Transatlantica
{e gui me ne appello ai nostri colleghi di Genova) sono
cadate in grandissime discapife : in giornata non s
trova pilt a negoziare a qualnnque prezzo una di quests
azioni, quindi 1 signori Pietroni e Drapper hanna inte-
resse di dare un valore a queste 3000 azioni; in altri
termini, si tratta di fare un’operazicne di Borga, come
1o & stata lo prima, perehé il Senmato ricorderh che a
tanto jo ridureva la mis opinione la prima volta. Aljora
disgi che quell'operazione avevd fatto delle vittime o
ereato degliinfelici (e cito il sorriso dell’anorevols mi-
nistro, presidente del Consiglio), ed i fatti hanne pro-
vato che non mi era inganmato: ora si tratta di fornire
il mezzo alla societh, agli azionisti di potersi disfare
ad un prezzo disereto dolle loro azieni ; ma per cid fave
bisogna creare nuove vittirue, ed & appunto per id che

non mi sento il coraggio di dare il mic voto a questa

legga,
»RESIDENTE. La parola spetta al relatore.
wxoxa, relafore. Mi pare che in guesto argomento

“quello che piit importa @ di porre nettamente la que-

stiotie, -
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La questione vera gta in quesii termini: » o non 3
utile che vi sia pel servizio del nostro Stato e del nostro
paese un sistema di regolare navigazione attraverso al-
I"Oceanc ¥ ¥ 0 non & utile il commercio che gli sig, dato
questo sussidio potentissimo di corrispondenze perig-
diche ? A uesta questione, pagta in querti termini, io
eredo ehe pochi esiteranna a dare vigposta affermativa,.

Certo una risposta afformativa ha gid dato questo
medosimo Congesgo, dinunzi al gaale ho l'onore di par-
lare, allorch® non una sola volta, ma due s tre, sanel
leggi che appunto avevano per iscopo di mantenere que-
sto sigtema di navigazione. All'autorith che ben mi &
lecito invoecare del Senato, ¢ideve aggiungere Vantorith
degli altri paesi dI'Europa, i qnali con grandissimg sty-
dio e straordinaria sollecitudine fureno tutti d'acecordo in
volere manienere questa vitale istituzione.

Bi sa quanti sacrifizi abbia fatto per questo I'Inghil-
terra, quanti ne abbia fatti Ja Francia. 11 Belgio, che 3
un paese poco diverso dal nostro, anch'esso sl d occu-
puto di navigazione transatlantica; e in tempi pit pros-
simi, la Turchia pure, e 1a Russia e la Grecia. | quali
esempi ed autoritha mi pare che dimostrine che in questo
coneetto della navigazione transatlantica €& qualche
coss di grande, qualche cosa di profondaments utile. T
per verith, o signori, se ben consideriamo i fatti e i'an-
damento del commercio, scoprivemo facilmente che a
impossibile che un paese abbia vera abbondanza e rice-
chezza di traffichi, se attraverse del mava nan abhbig, cov-
rispondenze vegolari, sulle quali i negozianti e gli spe-
culatori possanoc {are assegnamento sicoro. Quando sisa
che vi sono legni ehe partone e tornano ad epoche fisse,
1o spirite di speculaziono ne & naturalmente eeeitato, e
tatti pensano a trovar modo di profittare di queste cor-
rispondenze periodiche,

Dell'utilith dungue di siffatte corrispondenze mi pare
che non s possa ragionevohmente dubitare. Ma data I'n-
tilita lore (questa & 1"altra questione) ¢ ha da abbando-
nare il disegno e Tintendimento di attuarle per cid solo
che le prime prove sone gtate infelici ¥ In veritd, mi
pare che gnesto sbito prostrarsi danimo non ecorrispon-
derebbe nd alla maniera animosa con cud noi sogliamo
condurre le nostre delibernzioni, nd tampoco agli esempi
¢he ef hanno porti i paest clrconvieini, K noto come in
Inghilterra le prime prove siano state infelicissime, pin
infelici apche che da noi:in Francia alirettanto. B tut-
tavia si & persistifo, e quelle nazioni contano ora un si-
stema, se non perfetto, certo ammirabile di eorrispon-
denze marittime.

Ora to domanderd se noi, razza subalpina, debbiamo
esgere meno perseveranti, meno animosi di quello che
‘siano stato quelle nazioni intelligentissime. Noi, dico,
che abbizmo &1 lunga trattn di marina e tanti esempi
domestiel e tradizioni gloriose sul mare? Perchd la
prima socioth (¢ dico la prima, perchd quella che ora ¢i
sla inpanzi mi pare che sia sostanzialwente diversa),
perche la prima societa non ha sapule bene amwmini-
strare i puol interessi perché vi & stata nel suo atli o

i imperizia o inesperienza che vogliam dire, donde sono

-
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venuti disgesti e seapiti pih o meno gra,vi, vorremo ‘no
dire che debba venirne di conseguenza, che noi i quali
abbiamo non una ma tre volte giudicato utile le stakili-
mento i questa navigazione, noi, altamente persuasi
della sua utilita, dobblamo ad un iratto darei perduti
d'animo, ed abbandonare la speranza di sttnare il no-
stro concetto ?

Certo a me pare di 1o, & spero che anche a voi paud.
il medesimo. Hpperd altro non rimane veramente che
di cercare se quello che aneora ci ai propene di faye sia
razionale; so le convensioni che ci vengonn ora proposte
offrano speranza di risultati plausibili. Ora non mi pare
difficile a intenders che, & fronte dells modificazioni ap-
portate alla prima convenzione, 1 pud ragionevolmente
sperars che in avvenire guesta navigazione potrh eser-
citarsi prosperamente, e bastare compintamente al snoi
impegni. B guando poi, come ba ben detto il signor mi-
pistro, questa prova ancora non viuscisse, sllora sarh il
tempo veramente di non parlarne pit, Ma di presente,
ma allo stato delle cose mi parrebbe intempestivo, Tui
parrebbe anche indecoroso, abbandonars tutti gl ante-
cedenti nostri, e dichiarare {perchd sarebbe un dichia~
rare questo) che per tre volte almenc il Senutp i & in-
gannato nel convalidare el sue autorevole voto D'iui-
giamento e la durata di quasta impresa.

Alle sovvenzioni promesse per la linea del sud (per-
che sarebbe la sola mantenntz) sono state fatte due
gorta d'obbiezioni: alcuni hanno dstte chs & troppo re-
{ribuita, altri banne detto clie lo & troppoe poco. Io
crado veramente che §'ingaunane gli uni e gli alfrl,

La sovvenzione, a] punto a cui & portats, quando vi
si agginnga yn'amministraziene appena tolierabile, ba-
stera (senza per altro broppi gradagni) a manteners an
oorso regolare di navigazione, e massime se sl conservi,

come & detto nella nuova convenzions, 'appulso a Li-
PP

sbona ; perehe @ innegabile che guest'appulse prolun-
gherh &i qualche glorne il tragitto, ma procaccieri ca-
vichi immanchevoli ai legni della compagnia, e soprat-
tutto procaceierys un transito copiose di passeggieri.

Del resto, digse bene ['onorevole preopinante conte
Di Pallone, che gui noi dobbiamo guardare principal-
mente all’interesse generate dello Btato. 1o sono d'ae-
corde cop Iui che la eosa va guardata principalinente
sotbo questo punto di vista,

Ora vediamo, di grazia, qual danno potrd venire allo
Stato dall'approvare questa legge.

Una delle due, o signori : o la compagnia fara un huon
servizio, nn servizio attivo e regolare, un servizio cor-
rispondente alla convenzione fatta, ¢ allora glustamente
si pagherd, poichd s avrd un corrispettivo non scarso
nel servizio stesse che essa avri prestato, o la compa-
gnia fary male i suol affari e non potra attuare Popera
che sssa promette, e allora noi pagheremo nulla. Cosic-
che infine I'interesse governativo sarh in tutti i casi tu-
telato o salvo.

o prego il Senato & non voler dimenticare guesto dis
lemma in ¢ui veraments sta per gran parte lo seioghi-
mento della guestions : o ayremo un servizio huono, &
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dovremo chiamarei conteﬁti di fare anchs noi quello che
fanno gli altri paesi e di partecipars & tutti i vantaggi
di yna navigazione pericdiea; o il servizio sarh incom-

- pleto 0 non sifari, e non pagheremo nulla ; cosiechd in

sostanza non vedo pericoli per queo che si chiama in~
teresse pubblice.

Io non entrerd nei dettagli minuti rignardanti questo
argomento, perche suno statl gia troppo hene esposti dal
signor winistro delle finanze, e quindi, non volendo pina
oltre abusare della pazienza del Benato, che ha tante
altre cose o cui attendere, conchinderd persistando nells
conglugioni adottate dall'ufficio centrale, che sono per
Vapprovazione dslla conuvenzione.

DI POLLONE. Domands la parola,

pE carprNas. Domando ls parola.

PRESIDENTE. La parola spetta al senatore D Pol-
lone. :

»1 PoLLoNE, Ho domandato la parcla per aggim-
gere brevi considerazioni a quelle gia da me fatte, non
che per rispondere al signor velatore, e, so non altro,
avrd il merito di essere breve,

Mi permetia il signor relatore di esprimermi con tutta
franchessa: egli, fra tutd gli argomenti di cui 518 ser-
vito per dimostrare al Senato che doveva votare juesta
legge, ha deito: I'avete gia vofata tre volte; questo &
un vero sofisma ! Dungue, perché cia sia fau;to tre volte,
sl avra da fare Ja quarta ? 11 Senato se U'ha voiata al-
lora, non era persuaso, come pubd esserlo ora, che la
legge non & buona, perché non aveva l'esperienza di
questi quattro anni; e cid che prova realments che,
quando si esamina nuovamente una questione sotto
tutti gli aspetti, si pud mutare consiglio, si & il numero
i voti che questa legge ha ricevato di mano in mano
che venne ripresentata al Senato.

3o 'onorevols refatore avesse sotbo gli oeehi il nu-
mero delle votazioni, non solo nel Senato, ma nell'altrs,
parte del Parlamento, vedrebbe come la maggioranza
andd di mane in mano scemando. Quindi mi permetia
che non tenga conto di questo primo argomento,

Disse poi altresi che gli altri Stati hanno fatbo dei
gmndi sacrifizi, o che sarebbe singolare che noi soli ci
ricugassimo a farli.

In primo luogo io qui non vedo una questiona di amor
propno 86 gli altri Btati hanno fatti questi sacrifisi, &

evidenta che hanne avuto un correspettivo pel loro mer-
cati, poiché, come dissi, I'Inghilterca & ominentemente
industriale e la Francia pure; esse mandano nell'altro
emisfero una quantith di merci che le compensa abbon-
dantementa dei loro sacrifizi.

8i & snche nominato il Belgic. Be ricorda il Senate,
la convenzione del Belgio fu citata e lungaments di-
senssa in quest’Anla, e ben lungi dail'essere un aggra-
vio, risnltd che essa non era che una somma picoolis-
sima, ctod 1200 lire che il Governo si obbligava di dars
in compenso del servizio pestale che i bastimentd trans-
atjanticl si assumevano. '

B necessario, dice l'ancrevole relatore, di sussidiare
guests, eompagnin onde averne una di questd nature



che & utile 36 non & affatto necessaria, Domandd la com- | mente per gua.rentire g]i interessi della cempagniu.
pagnia Rubattine, che ha fatto huonissimiaffari (Segni | Quindi non vi & contraddizione fra quelli che dicoro che
‘megativi da parie del signor ministro delle finanze), un | si d troppo e troppo poco: ed o sono di quelli. Dico
sussidio per il servizio postale della Sardegna ? Da po- | ¢he nell'interesse dello Stato si da troppo e troppo assai,
chi anni i gua Je fu coneesso, ciod dal 1852, non prima, 5 e poco nell'interesse della compagnia la quale {ed 3 in
quando si & stabilita. N2 aveva sussidio per andare a © ¢id che io diceva che non intendo di vaticinare) con que-
Napoli, come non lo ha per recarsi a Livorno. Ha una ! sto sussidio non pud vivere e progredire.

paga per il servizio pestalache fa tra I'isola diSardegna |  PeEspENTE. La parola spettaal senatore Di Casta-
e il continente, ha, cicd quel corrispettivo che una volta | gnetto.

si dava aila marina militare incaricata di questo ser- pr gasTaaNeTTo, Due brevissime parole per direal
vizio; ¢ in cid v credo ehe il signor presidente dul Con- | Senato, che dall’ ufficie primo, al qualoe ho 'onore di ap-
siglio non mi vorra contraddire, partenere, io ehbi mandato di eonbattere il progetto ;

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro degli esterl | mandato non imperativo, che i miei eolleghi non avreb-
e delle fingnze. Voleve contraddira le parole buent af- | bero voluto darmi, o nemmeno in avrei voluto accettare;
fari. ma mandato di esporre quel motivi i quali persnade-

o1 roLLoNE. Gli avrd fattl male adesso. Io non co- | vyano Vuffinio cha potesse la nuova convenzione essere
nased gli affari della compagnia Bubattino, ma so che | contraria agli interessi delle Stato,
in un tempo erano floridi. Ad ogni modo ringrazie il Lo mi teovai in posivione assai difficile, impercochy,
signor ministro di avermi fornito un nuove argomentn | quando per la prima volta la legme della societh Trang-
por dimostratvi che queste compagnie difficilments pos- | atlantica fu discussa, io eva assente, ed all'esters, onds
gono supsistere. non presi parte ai lavori del Senato. Quindi da un canto

Vorrei ancora chiamares Vattenzione del Senato sopra | ho dovuto risalive fino all'esordio della legge, od esami-
un'altra facilitazione ohe ha fatto il Ministero alla com~ | narla nelle sue conseguenzo, e dall'altro caunto avevo il

pagnia. i débito di rappresentare nell'ufficio centrale le intenzioni
Con la legge attuale il diritto dlimifatoaI5anni. Con | yvicevnte dall'vfficio primo.
ls, nuova eonvenzione & porfato o 20, con facolth al Mi- {o dunque, o signorl, considerando 1 molivl che ave-

nistero di prolungarlo a $0. Ora noi diamo 948,000 | vano dettato la legge, ho dovuto persuadermi che il
live all’anne; e per 30 anni, sono, o signori, 28,440,000 | Parlamento aveva avuto in mira di favorire un interesse
lire qualora diate una palla bianca: quanto s mela | pubblice, uninteresse commerciale, o che pertanto il
dard nera. primo oggetto era di eraminare so questo inleresse esi-

L'onorevolerelatore ha voluto interessare, direi quasi, | steva tuitavia. Quindiil vero punto della questione, a
il cuore del Senato per non abbandomare questa com- | mio avviso, & di decidere se allo stato attuale delle cose
pagnia. Ma non & il Senatdé che 'abbandona, & essa | si debba, ricusando le condizioni portate dal presents
stessa che a1 & abbandonata; essa non ha adempito agli | progetto, distruggere la prima societa, e rinunciare al
obblighi che aveva contratto, quindi s virtualmente let- | principio che si aveva avuto presente nella prima vota-
* tera morta 1a legge che gli concedeva favove. Nom & | zione della legge.

perchd il Governo che'abbandona la compagnia, & essa Volendo io poi coscienziosamente dizimpegnarmi del
stessa, ripeto, chie si & posta nella sola circostanza, che | mio mandato, ho esposto, in seno all'ufficio centrale, i
i veda possthile, quella ciod di liguidare. motivi ¢che gnidarone nella sna deliberazione l'uffisio

Diceva poi che lo scale di Lisbone era stato comcesso | prime, 0sono: che lu compagnia non aveve futto felice
perchd questa cornpagnia avrebbe potuto farvi migliori | prova, né si aveva motivo a credere che fosse felice per
affari. Ma, ridetta Ia cosa a questi termini, mi parechs | I'avvenire; che essendosi rinunwiato alla linea dell’A-
rimane dimostrato che cid si & fatto nell'interesse della | mericw settentrionale, gid da allora si vedesse I'errore
compagnia @ nen pid in quello dello Stato. Domandoe | in cnj eva caduta la societd, ervore che poteva ripro-
quale interesse ha lo Stato che la compaguia tras- | qursi anche nella linea contemplata dalla nuova conces-
priti da Lisbona lo merei portoghesi al Brasile o vice- | gione. Finalmente che Pamministraziono della priwma
versa le merci dal Brasile a Lisbona. Io credo che vi | gocieth era atata talmente deplorabile che non si poteva
sara utilith per la compagnia stessa perchd riceverh | presumere pih regolare d'or in avanti, nd si avevano
maggiori noli; ma, in quanto allo Stato, o io nonso pit | guelle guerentigia, le (uali potessero consigliare di an-
vedere la luce gquandoe risplende, 6 mi pare chesin bens | nuire alle nuove proposizioni.
dimostrato ehe esso non vi ha interesse aleuno. Tali io crede fossero i motivi che movevana l'né-

Giunto a questo punto io dichiaro di non aggiungere | ficio, motivi che furono discussi in termini generali, es-
parola perchd penso che questa discnssione & gih abba- | sendo steto comrgesso & ma i definirli nel sanc dell’uf-
stanza invlirata, e credo che tutli i siguori senmatori | fieio centrale.
hanno avuto tempo di conoseere cid che vi sia da fave. Tieo che credo tali veramente fossero le prineipali
To non mi fard certamente a vaticinare la sorte di gne- | considerasioni mosse dai miej colleghi: che so qualche-
sta compagnia, ma, non & men vora che eredo che §8 di | duna me ne & sfaggita, prego gl onorevell membri che
troppo nell'interesse dello Stafo, ¢ non si di sufficiente- | fanno parts dell’ ufficio primo, di volere essi stessi
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esporre al Scnato quelle a oui non avessi bastantemente
avvertito. _

L'ongrevole Di Pollone, membra egli pure dell"ufficio
primo, non intevvenne perchd digtolio da altre sue gravi
ocenpaziond, ma egli vi ha fatt presente in modo ab-
bastanza preciso come avreble egli stesso opinato.

Quindi io ho insistito, ed ho trovato assenzienti in cid
tutti i colleghi dell'ufficio centrale, perchd si chinmasss
in geno dell'ufficio il signor ministro defle finanze, ed
ho espesto anche a fui tutte le considerazioni ehe ho
svato or ora Popore di ripeters in Senato.

Debbo dire perd ehe dalle spiegazioni avute dall'ono-
ravole ministro, dalle discussioni che ebbero Inogo nel-
tufficio centrale, ia ko dovato persuadermi che i mobivi
i quali avevano mosso il Parlamento a votare la prima
legge esistevano tuttora, ciod quello dell'utilith o del
vantaggio sommo che possa derivarne al commercio. 1
sebbene una prova sia stata infelice, non & per cid a dive

che 1'impresa non possa prosperare per 'avvenive, e che

avendo nai votato, dopo anche la sanzione della prima
legge, molte disposizioni tutte dirette al bene del com-
mereio, segnatamente une leggs colossale per il porto
di Genova, pareva ehe fosse contraddire anoi stessi, ora
che tutto si fa per vendere floride il commercio, di di-
gtrurre con nha mano quell’edifizio che el aforziamo di
costryrre coll'altra.

11 perché io non ho potuto a meno di vedere che la
questions non vuol essere portata sul terreno del prin-
cipio generale che io considero stato deciso all'ora della
prima votazione, ma la questione vera deve essere que-
gta: so allo stato delle cose possa ancora il Parlamento
coneedere alcune modificazioni al primo contratto, onds
assicurare quel bene che egli aveva avalo di mira.

To ho considerato, ¢ signori, che, sehbene lo Statoe
siasi impegnato a sacrifiz in forza della prima legge e
eolle leggi successive, tuttavia questi sacrifizi finoya nom
gong reali, sona semplici prowmesse; ma, di fatti lo Stato
non ha ancora pagato nalla; quindilo 8rato non avendo
ancora pagalo, non i pud ancora parlare di sacrifizi,
almeno per lo passato.

L'onorevole relatore vi ba dimestrato come questi sa-
crifizi saranne in correlazione cogli utili, ¢ied se i viaggi
gvranno luogo, se l'impresa riuscird, lo Sfato concor-
rera; sa I'impresa fallivh lo Stato mou concorrera. Da
¢cid cade lavgomento che metteva in campo lonorevola
Di Polione, ciod che alla fine di un trentennio lo Stato
pagherd 28,800,000 lLire.

Potremma pagare guella somma, & vero, ma po-
tremmo pagare, se lo Btato avesse ritirato tubti quei
vantaggi 1 quali compenserebbero olire misura il sa-
erifizio che annualmente si farebbe; se poi questi van-
taggi non si potessero conseguire, Ia societs natural-
menta cadrebbe prima di guellepoca, o lo Stato non
avrebbe ad ineontrare questi sacrifizi. Eecovi esposti,
o signorl, i motivi che mi persuasero non essere il caso
@i distrurre 'opera giy prima votata dal Paclamento,
soltanto per le modificaziont che sone portate dalla pre-
sente legge: To credo che, quandosi 8 bene meditato un
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progetto, quando 51 prevede ehe ne ridondi un bene, che

#i crede certo, o almeno molto probabile, non convenga

leggermente smuoverci per le ditficolth che vediamo ap-

paventi, ma che, viripeto, non sono poi lanto reali,
poiche il sacrifisio finora consiste pik nelle promesse che

nei fati.

 PRESIDENTE, La parola spetts al senators De Car-

denas. . '

DE camwpENAS, Mi spiace di dover yrubsre i momenti
del Senato troppu preziosi, ma una parola io la devo dire
in risposta al relatore della nostra Commissions ed un
cennug su quanto disse il signor ministro delle finanze,
Il relatore della Commissione incomincia con queste ﬁa-
role: « ¥ o non & utile che si stabilisea un servizio re-
golare periodico fra I' America meridionale e il Piemonte,
fra U'Oriente e il Picmonte? > A guesto eredo non s
possa. dare altra risposta che quella che & ntile che. vi
sia servizio regolare ¢ periodico. Ma conviene egli al
Piemonte di pagario? E un'alira questione, alla quale
risponderei negativamente. Qnosto servizio & gis pagato
non per il solo Piemonte, mwa per tutta I'Europa e per
tutto 'orbe terracqueq dalle compagnie forestiers sussi-
diata o mo dailore rispettivi Governi, che fappe tal
seryizio e per esse e per tutti i paesi, e molte compagnie
specialmente nel Mediterraneo fra i nostri porti e qualls
regioni! Iy questo ne viene che non conviens punto a
noi di pagare questo servizio che l'abbiamo gis fatto da
altri, come mi ricordo in sHra discussione si diceva ehe
non avrebbe convennto al Portogalle di pagars questo
gervizin, quando noi avessimo toccato Lishona ed i suol
lidi, perché si servirebbe del nostro sexvizio per spedire
lo sue frutta feesche. Vi sarchbbe il vantaggio che i por-
togalli che prendono il nome da quel paese e gli agrumi
arriverebbero pilt freschiin Ameriea, quando partissero
dai porti del Portogallo, e cos) anche i pomi esperidi
{ossia gli agrumi) earicati nelle isole dsll’ Esperia.si ayreb-
bero in America a molto miglior mercato e pit freschi
di quello non vi giunguno dal nostri paest, dovendo tra-
versare di pin tutto il Mediterraneo, Is credo inutile
i estendermi di pilt su questo riguardo. '

Io rai rivolgerd ora al signor ministro dells finanze
per pregarlo a voler dar riscontro alle ultime parole del
mio primo diseorso, quando gli domandava di assicutare
in Senato la cost stesua che nveva gih ussicurato nel spno
dell'ufficio centrale, ciod: che egli non ha mai shorsato
aleun sugsidio alla compagnia Transatlantics perché si-
nora non ha fatto aleun servizio regolare. Io gli chiedeva,
ge & stato stabilito il principio che non si debba dare
aleun sussidio pel viaggi fatti da oggi retro, e che d'ors
innanzi non sene dig aleano tuttavolta che non & faceia
servizio regolare. ' -

Qui mi viens pure a proposito anche di richismare
aloana cosa che si diceva da qualehe merbro della no-
stra Commissione, cled: la compagnia prospererd ed
allora sark sussidiata dallo Stato, ¢ non prosperera e
non sard sussidiata, lo credo che, & norma di quanto &
& stabilito, la compagnix pud non prosperare, pud far
maligaimo i suoi affari, non avervialeun utile, & cid non
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ostante essere il Governo obbligato a sussidiare egual-
mente la compagnia, purchd faceia il suo servizio re-
golare.

Non si pud dire che lo Stato non pagheri nulla se non
vi nvrh utile. Pud avere a pagare molto, e non avervi
aleun utile dalla compngnia, ed i tanti milioni che erano
gtati caloolati da uno dei nostri preopinanti, possono es-
gers pagatl ampiamente anche sempre non ne venga al-
cun ntile alla societa,

Il ministro dells finanze, anche nel parlare delle varie
linee, non ha detto aleuna parola, anzi eredo che non
abbia noppure nominato la linea orientale. E una nuova
linea che st tratta di stabilire.

sLorA, relalore. Ne ha parlato.

DE CARDENAN. Almeno non ne intesi fare parola e
ritiro Ja mis proposizione.

Avrei avuato alire cose da dire, ma il senatore Di Pol-
~ lone avendo gik risposto a quells cose cui voleva io ri-
sponders, credoinatile di far perdere dei momenti troppo
preziosi al Senato.

cavovmr , presidente del Consiglio, ministro degli
esteri e delle finanee. Prima risponderd ad un'interpel-
lanza che mi mosse l'onorevole De Cardenas. Mi rin-
cresce che nel primo mio discorso mi sia sfuggita, e
compio volentieri a questa dimenticanza.

Rispetto & quanto si deve pagare aila Transatlantma,
diesi in geno all'nfficio centrale, lo ripeto al Senato, che,
avendo quests nel primo viaggio ecceduto i limiti
pertati dal suo capitolato, il (overno mon ha ereduto
di dover darle aleun sussidio, e eis per applicare 'antico
capitolate che imponeva una multa alla eompagnia
ogni qual volta nei viaggi eccedesse quel dato termine
stabilito.

B ferma intenzione del Governo di applicare stretta-
mente e rigorosamente le condiziomi dell'antico capito-
lato finchd il nuovo non & approvato, coms pure &
farmo il Governo di applicare in intte il loro rigore le
eondizioni che spero, o signori, sarete per sancire; giac-
chd, lo ripeto, e lo dichiaro altanmente, dopo i favori
fatti alla compagnia, dopo le tre o guattro modifica-
zioni al primo capitolato, eredo che essa abbia 11 do-
vere legale e morale di adempiere rigorosaments e lar-
gamente agli obblighi che sopra di essa gravitano tut-
tora.

Ho pure ommesso nel mio primo ragionamento di
parlare dells lines di Trebisonda. Questa linea non
avrebbe una grande importanza se si irattasse solo
‘delle relazioni tra (Genova e Trehisonda, giacché queste
relazioni in ora non ammontanc a gran cosa e non &
gperabile che immediatamente prsumanc nn'importanza
notevole. Ma per andare a Trebisonda si fa scalo a
Smirne e & Costantinopoli, eppercid nei tre primi scali
del Levanta, e dove vi sono relazioni frequentissime,
eptesissime sia rispetto alle mercanzw, sia rispetio ai
viaggiatori.

Lo stesse ragioni che si sono mosse contro la linea
del Brasile, si sono poste in campo per la linea di Tre-
higonda. 8i & parlato della concorrenza delle linee estere,
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dela navigazione a vela, dei non bastevoli rapporti cha
esistono fra 1 due paesi.

Rispetto alla concorrenza colle linee estere, fard og
servare che per ¢id che riflette il Lioyd, se sta in fatto
che esso ha un numero di bastimenti molto maggiare di
quello 4i eui potrd dizporre la compagnia Transatlan-
tica, questi vapori perd sono tutti, o quasi tutti, i an-
tica costruzione, e pilt 0 meno logort, e quindi una com-
pagnia che venga a stabilirsi con battelli nuovi, costrutti
con tutti i perfezionamenti introdotti ultimamente neila
navigazione dei vapori, ha la probabilith di poter sop-
portare la concorvenza con la linea del Lioyd.

Lo steszo dicasi per ¢id che riflette 1 bastimenti delle
Messaggerie imperiali, Sicuramente questa 3 una so-
cleth potentissima, che ha un materiale molto esteso,
ma perd vecchio assai, colla quale, io eredo, sarh facile
il sopportare la concorrentza. K finalmente, stante le
numerogissime relazioni personali ehe esistono fra i no-
ptri Stati ed il Levante, stante l'immensc numero di
cittadini sardi stabiliti in Levante, stante la quantith
di persone che congiderano la bandiera sarda come la
bandiera nazionale, vi ha da credere che questo npuovo
gervizio sarh accolto con molto favore dalle popolazioni
cold stabilite.

I vero che le relazioni commerciali attnali fra Ge-
nova ed il Levante non &i rivolgono verso Trebisonda,
non hanno per oggetto merci che possano vantaggiare
Io stabilimento di questo nmovo servizio; il principale
commoercio tra Genova ed il Levante essendo quello dei
cereali, certaments questi non i varranuno dei basti-
menti 4 vapore per venire dagli seali de] mar Newvo o
dal mare di Azof nei porti del Mediterraneo. Ma qui, o
signori, si tratta diuna linea che impiegherh bastimenti
di molto minore portata, per i quali il trasporto dei
viaggiatori costitnisce wn elemento assai piti importante
di guetto delle mereanzie.

In quanto ai viaggiatori, come gih vi faceva avver-
iire, il numero dei nostri nazionali, e di ecloro che con-
siderano la bandiera savda come la bandiers propria, 3
estesissimo in Levante, ed & percid da sperare che i no-
stri bastimenti saranno preferiti a quelli del Lloyd ed
a quelll delle Messaggerie. In quanto alle mercanzie
guesta societs trasporterd in Levante non solo i nostri
prodotti manufatti, che petranno sopportars la concor-
renza colle manifatture estere, ma guella grande quan-
tita di mwannfatti che vengono pediti a Genova per es-
sere imbarcati sulle Messaggerie imperiali,

Grazie alle relazioni, che lintelligente amministra-
zione delle strade ferrate ha stabilite eolla spedizione
svizeera, quasi tutte }e mercanzic che dalla Svizzera
vengono spedite in Levante, e sono molte, vengono ri-
volte a Giénovn e per curn stessa dell’amministrazions
dells strade ferrate conseguate alle Messaggerie impe-
riali, che le portano in Levgute, Il numero e il peso di
queste mercanzie & molto importante, ed io credo cha
quelia compagnia approfitterd di questi trasporti,

La spesa per la linea di Trehisonda non & di rilieve.
essa verra compensata in parte pilt notevole dai pro-
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dotti postali, poichd i rapporti postali col Levante sono | & sotte questo punto di vista che si deve considerare
forse pitt importanti di quelli coll'America del Sud. Vi | l'impresa. _ o
2 pol anche un certo interesse politico di far vedere nel - Torne utile allo Stato, al paeses, che ¥i sia nna na-
Levante, dove vi esistono tante relazioni, dove vi & | vigazione estesa a vapore? Quests & tutta la guestione:
tanta simpatia pel nostro paese, la mostra bandiern a | voi volete avere questa navigazione e non volete fare
gventolare aceanto a quells del Lioyd. nessun sacrifizio, e pare che aiutandola con un dato pa-
Finalmente il servizio di Trebisonda & in certo modo | gamento, che rappresenta il trasporte delle lettere, si
il cbmplemento della linea dell’America maeridionale. { faccia o si voglia fare un dennc allo Btato, Ora, o si-
Onde avere un carieo sienro al ritorno Msogna che la | gnori, badate bene che qui si tratta colla socisty Pran-
compagnia possa fare assegno sopra la spedizione in | satlantica (non dico guesta od un'altra societh, perchd .
Levante dei molti prodotti che dal Brasile vengono spe- | questa temo, che pur troppo alibia la stessa sorte che
diti nelia Turchis, sip d’Europa, sis d'Asia. ha avute Paltra), dicreare quello che i chiama navi-
I caffe del Brasile si 9merciano in massima parte n | gazione a vapore. To vi citerd 11 Lloyd: il Liyod 2
Bmirne ed a Coslantinopoli. Be la compagnia alla linea | austriaco; per tre o quatiro volte & stato nella stossa,
da Genova al Brasile unisce quelia da Genova a Trebi- | posizione, e forse peggiore di guella in cui si trova pre-
sonda, si pud in certo modo dire che essa ba il servizio | sentemente la Transailantica, si ¢ riformato molte
da Trebisonda a Costantinopoli, & Rio Ianeiro ed a | volte, i capitalisti hanno pevduto, non hanno avutoe gli
Buenog-Ayres. utili che potevano sperare ; ma loStato che eosa ha gua-
Queste due linee 8i confondono una coll'altra, ed io | dagnato? Ha gnadagnato una forza rcale, una forza
eredo che verranno reciprocamente a fare che la com- | ¢uasi delle prime del Mediterraneo; ha guadagnato de-
pAguia possa progperare, e possa, facendo diserati affari, | gl stabilimenti marittimt degnidi nna marina militare.
giovare al bene gensrale dello Stato. 11 Senato deve badare a questo, e non deve badars nd
corra. Bignori, io non intendo di aggravare il peso | a socictd nd a persone; come diceva il senators i Pol-
delle considerazioni fatte dagli onorevoli Di Pollone e | lone, non deve badare a favorire o non favorire questa
De Cardenas contre la legge, ma aggiungerne una che | o quella persora.
rimgne ancora ad accennare. Essa @ la contraddizione To non sono interegsato in quella societh, par conss-
- in cui si troverebbe il voto favorevols alla legge col [ gmenza parlo france; quelle che guardo, e che s deve
principio stato propugnato con tanta persistenza dal | guardaresi & la creazions di uno stabilimento marittimo
Governo, di non accordare troppa protezioue a qualun- | di navigazione & vapere stabilita sopra larghe basi: ora
4ue industria, perch essa non tornercbbe che a danno | io domando se il Senato, se ogni sonatore vuole rifiu-
della medesima, rendendo gli esercenti neghittosi nel | tare questa creazione. Questa non si puod otteners, o si-
promucvere i miglioramenti ed wutili risnltatt. Ora io | guori, senza gravissimi e lunghissimi travagli, @ foree
domando: guando il Governo accorda un sussidio annuo | non torneranno utili per la prima societa che si intra-
di nove ed nn yuarto per cento d'interessi sl capitale | prenderh, ma si riformera come si @ riformato i1 Lloyd,
della eompagnia, guale speranza sia per rimanere di } o si fonderd se avrd la perseveranza, e se il Governo,
vederla prosperare? Essa si addormenterh sui frutti che | eome lo spero, appoggierd quel vasto sistema i co-
riceve dal Governo, senza darsi pensiero né di economie, | stynzione a vapore.
ud di otili affari; nd in caso che la compagnia non fa- Queste sono 1e poche parocle che voleva dire, Io non'
cesse v gervizio ntile allo Stato, cesserebbe per questo | entro nei dettagli nd delle lince, né doi vantaggi, che
di esisterc e fare il servizio regolare e pereevere la sov- | si possono avere andando pid all America del nord, che
venzione con molto sggravio dello Stato, e senza alfro | a Trebisonda; io non ponso ad altro ehe alla formazione
risultato che quello di voler galvanizzare un cadavere. | di stabilimenti marittimi, alla navigazione a vapore.
Per gueste considerazioni io non voterd mai il swssi- Ora per ultimo riflesso, io crodo, che dopo aver tolto
dio proposto. 1l Governo pud concorrere ad assicurare | a Genovs la marina militare, si debba per equits pen-
un digereto frutio a stabilimenti che rendano un van- | sars a che almeno vi subentri vna forte maring mer-
taggio reale allo Stato, ma non mai ad assicurare un | eantile. :

frutto, che permetia ogni sorta di negligenza, opni sorta DI POLLONE. Ai voti, ai voti!

di dilapidazione. ofoxa, relatore. Dird parele brevissime. L'onorevole
BALBI-PROVERA. Domandoe la parola, Cotta ha dubitafo che la societd, mercd la sovvenzions
»RESIDENTE. Ha la parela. che il Governo le accorderk, potrk assere presa da tor-
saLp-ProvERa, Io devo rispondere immediata- | pore e da sopno, o non avrh pih stimolo & far nulla.

wente alle nltime parole del preopinante, ciod che, se Veramentie questa obhiezione mi & incomprensibile:

il Governo «i fa ad aintare.con sussidi industria, faccia | perch? ze la socisth si lasciera prendere dal sommo, an-

cosa nociva allntilith del paese. che Je casse del Governo si chiuderanne, od essa dal suo

Bignori, io credo che la societh della Transatlantion, | sonno avrale spese e non il guadageo. E di vero inten-
come societd esistente in se stesss, che 'amministra- | diamoci bene, 20 il (Governo facesse pagamento a questa
zione passata pud aver avito ed he mvuto certamonte | soecieth di un interesse goalsiasi sul capitale impisgato
grandissimi torti, Is futura forse ne avra pure, mg Gon (come, per esempio, fu fatto col Lloyd austriaco), ¢
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promettesse sussidi prestabili e invariabili, intenderei
allora che si dovesse andare a rilento nell’accogliere
questa nunova concessione; mae nel eontratto che ora
abbiamo innanzi, non ¢'s nolla di tutto questo.

Il Governo dice: pagherd se lavorerste, & pagherd
quando lavorerste. 11 prezzo ingomma & misurato al la-
voro, dunque questi sono timori vani, sonoe apprensiont
veramente infondate.

Poicht ho la parols, voglio anche rettificare un sup-
posto inesatto, che cerle involontariamente & scorso
nelle parole dell'onorevole conte di Pollone. Egli ha
detto ehe lo rendite della posta sono lasciate alla society.
Ma eid non & vero; sono lasciati alla societh 1 prodotii
postali degli scali intermedi, ma il reddito diretto delle
poste per le lettere che arrivano allo Stato, o partono
dallo Stato, e cosiquells dei Consolati, & riservato as-
golutamente a benefizio dello Stato stesso. La guale
rendita, che ors forse non & grandissima, si andrh cer-
tamente ampliando a misura che si moltiplicheranno le
corrispondenze con guel paesi transmarini.

E tanto bagti all'argomento, rimettendomi del resto
sia ulle congiderazioni svolte nella relazione dell'ufficio,
sia a quelle cosl copiosamente esposte dal signor
ministro.

PRESIDENTE. Dard nuova lettara dell'articolo unice
di cui consta la legge:

« Articolo unieo. Il Governo dal Ra & aulorizzato a
dare piena esecuzione alla convenzions stipulata il ven.
titre maggio corrente anno, dal ministro delle finanze
colla compagnia Transatlantica, costituifa in Genova con
atto del quattro ottobre mille otiocento cinquantadue
ed auntorizzata con regio decreto del sette novembre
succesaive, per lo stabilimento di lines di navigazione
4 vapore tra Genova e I’America dal Sud e tra Genova
od il Levante, colle modificazioni infra indicate. »

Chi approva sorgs.

{Dopo prova e controprova il Senato non adotta.)

pe cannexas. Domando la parcla sulla votazione.

rresIvENTE. Ha la parcla,

DE CARDENAS. In una logge composta di ano o pil
srijeoli, non mi ricordo hene, & succeduto in Francid lo
stesso avvenimento che suecede ora nel nostro Senato.

@i articali, o Particolo unieo della legge, erano stati
rifiutati, sl voleva allora da sleani che s votasse la
legge, ma domafdarono gli altri: su cosa voteremo? Lia
cosa che & vota a squittinio segreto 2 se gli articoli che
sono stati approvati dall’Assemblea, siane o non siano
adottati : quale & ora l'articolo che sia stato approvato,
che debba essere volate, se sia o no adotiato? Mj
pare che cada da sz stessa la votazione segretn sopra
di un erticolo che pih non esiste o che non si possa
adottare o rifiutare segretamente se sia da approvarsi
o non approvarsi quello che gih non & stato smmesso
da] Senate e ehe pil non esiste.

»I POLLEXE. Domando la parola.

pussinenTE. Ha la parola.

prproLyoNE, Ho domandato la parola appunto per ci-
tare nn antecedente. To mi ricordo che, quando Yopors-

vale generale Dabormida era mindstro degli affari esteri,
g era votato per alzata e seduta, e che alcuni membri
domandarono lo squittinio segreta per sciogliere un
dubbio, & che egli i oppose o protesté per goesta ra-
gione, ciod che gquando ung decisione & stata presa non
bisogna mettere a repentaglio che una seconda deei-
slone possa venir diversa da quella gia staia constatata,
o constatata in modo indubbio. Qui siaprirebbe ap-
punto la porta a questc incomveniente, e¢iod che nns
decigione stata presa ad una maggioranza, pictola bensi,
ma incontestabile, potrebhe esporre il Senato 5 che una
nuova deliberazione fosse diversa da quella; e certa-
mente i1 Senato acn vorrk ammettere un antecedente
che possa condurre ad un siwile risultato; quindi ie
crede che, quande un articolo solo & stato votato, non vi
& pit nulla da porye ai voti,

PRESIDENTE. Progo il sematore Di Pollone di voler
avvertire che non si trattava allora del deppio voto che
8i esige per una legge, ma di un salo artieolo, sul quala
si sarebbe replicatamente votato. Vi fu discussione per
questa circostanza, oche & fuori dell'usato, ¢ vi gra stato
una specie di affidaraento che si sarebbe votato a squit-
tinio per chiarire maggiormente il voto. Lo ripeto, la
discussions che allora st fece, fu particolarmente mossa
da questa circostanzs dell'affidamento, e del trattarsi
di un articolo di legge, e non della legge in complesso,
sulla guale si richieds sempre un doppio voto,

1 POLLONE. Be mi permettesse il signor presidente,
io direi che 8 solo per analogia che ho ragionato.

rRESIDENTE. Riferendomi all’epoca la pil remota
della nostra vita parlamentare, credo che in Senato ol
sia un antecedente, il quale, se la memoria non mi falla,
deve egere a viguarde di una lepge presentaty per l'or-
dinamento della polizia nel principio del 1848, For que-
sto credeva di avvertire il Benato che, quanto & possi-
bile, non conviene che i corpl deliberanti si mettano in
contraddizione con lore stessi.

MONTEZEMOLO. 3¢ non mi falla P'orecchio, parmi
che gnando si annunzid il risultato dells votazione sin
stato detto che votarono 22 e 24 in senso diverso. In
«uesto caso la votazione non recherebbe eon s il nu-
mere voluto dalla legge e non porterebbe le maggio-
ranza assoluta del Senato.

Sarebbe dungue il caso di venire allo serntinio, ove
quelli che si astennero dal voto primiero recherebbero
il lore voto, e potremo avere una legge legalmente san-
cita oppure legalinente ricusata.

»1 PoLLONE. [0 non crederei di poter lasciare pas-
sare 1'ogservaziope fatta dall'onorevole precpinante,
perch® anche gualora aleuni senatori si astengano, non
® meno legale la deliberazione presa, purche siano pre-
senti, Che cosa diee fo Btatoto ? Bisogna- che vi siala
meti pils uno dei senatory, e questa mieth pih uno esiste
di fatto nell'Anla in questo momento. Ma se qualche
senatore si vucle astenere e non va & deporre la sua
palla nell'urna, non sard valida la votazicne ? 1o credo
di, no. Sark valida lo steaso. Quindi non sta 'osserva-
zione fatta dall’onorevole Montezemola,
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erenipenTE. Totto il dubbio dipende dall'interpre-
tazione dell'articolo 68 dello Statuto cost concepiio:

¢« } e votazioni si fanno per alzata e seduta, per divi- -

visione e per isquittinio segreto. Quest'ultimo mezzo
sarh gempre impiegato per la vofazione del complesso
di una legge, e per ¢id che concerns al personale. »

8i fratta disapere se qui essendo in questione il
complesso di una legge, si debha tuttavia procedere
alla squittinio segrete guande il voto & stato nega-
tivo.

cavove, presidente del Consiglio, ministro degli
esteri ¢ delle finange. 11 Senato capirh che io lamento il

voto che esso ha dato testd; certamente io ne sono ad- |

dolorato. Nullameno il Senato avendoe rigettato arti-
colo, io non vedo che ocosa si potrebbe mettere in
votazions. Essendo stata rigettata Dautorizzazione di
dare piena esecuzione alla convenzione, nom i & pil
nulla da votare, Egli & evidente che, il Senato emet-
tendo il voto per alzata e seduta a seconda degli usi di
tutti i Parlamenti del mondo basta Ia maggioranza re-
lativa, purché sia presente, come lo richiede lo Statuto,
la maggioranzs assoluta. Pereid io erederei molto peri-

coloso se si volesse rivenire in un modo qualungue sul

voto ehe il Senato ha date, voto che io, lo ripeto, ancora
lamento, perchd credo che la convenzione fosse molta
opportuna.

wroxa, relatore. Mi pare che non bisognerebbe per-
dere di vista che questo articolo, che & unico, » insieme
tutta la legge, e che a termini dello Statuto ogni legge
deve essere votata per squittinio segreto; la gual cosa
mi pare mel caso tanto pih necessaria in guanto che
il numero di quelli che fin qui banno preso parie alla
votazione tantoin un semso che nell'altro non corri-
sponde nemmeno alla, meth dei senatori presenti. Lo che
wuol dire che vi sono stati probabilmente alcuni ehe si
hauno riservato di dare il loro voto nello sguittinio se-

greto che mai aon manca. Ora, se questa votazions con-

chinsiva non si facesse, essi contro 1a.gmne sarebbero in
gostanza esclusi dal votare. B vero che si sarebbero in
gualche mode esclusi per se stessi. Ma & anche vero che
essi non potevano ragionevolmente prevedere, a fronts
dallo Statuto ¢ del regolamento, che la discussions non
dovesse chindersi con iserutinio segreto, Eppereid mi par
neceskario che questo sia fatto, anche per far piu giusta
e pih regolare la votazione,

rINeLnr. Domando la parola.

PALLAVICINO-MossI. Domando la parola,

PRESIDENTE. La parola spette alsenatore Pinelli.

PINELLL. Jo invoeo la lettora dello Statuto, secondo
ia quale credo che 8i debba assolutamente venire allo
squitiinio segreto. Se vi sarh contraddizione mi risger-
verd di gvolgere maggiormente la proposta.

PREIDENTE. La parola speita al senatore Pallavi-
eino-Mossi. .

FALLAVICINO-MONSL, Ho domandata la parola molo
per fars osservare che un gran humero di senatori, non
avendo forse ancorn esamingto questa guestione,- pos-
50RO percid essersi astenuti per maturars il loro voto

¥1 Em-itd), sapendo che il voto definitivo & quello che si
fa per squittinio segreto. '

Mi & molte volte successo di non alzarmi, perché mon
avevo ancora un’opinione ben formata, aspettando cost
ancora quei 5 ¢ 10 minutt per esaminarla, {Iaritd) lo
non credo che gnesta mia proposizione meriti la deri-
sione.

PRESTDENTE. La parcla spetta al senatore Sclopis.

scroris, Mi pare che stando 2 termini di legge vi
vogliano due elementi per definire la votazicne, ciod il
numero legale e la maggioranza dei votanti.

Quando manca uno di questi due elementi 'io non
possc credere che la legge sia votata. Quando vi & stato
s0lo una. maggioranza relative, ma non & stata la mag-
gioranze assoluta, mancherahbe la rappresentanza del
numere legale; per conseguenza io credo che sis oppor-
tuno di venire allo squittinio segreto, affinche &i deter-
mini che sul numero legale la maggioranza dei senatori
hanno votato in un sense o nell’altro.

p1 POLLONE. Domando la parcla per risponders al-
Tonorevole Sclopis,-pregandolo a voler tener conto del-
Yosservazions ebe ho gih fatta.

o domando che egli voglia risolvere questo caso, che
se 1 quatiro o cingue che si sono astenuti non vogliono
intervenirg alla votazione segreta se non depongono la
palla nolla bussola, come rimedierd quando nella ssla
sono goli 51 i membri presenti?

PREMIDENTE, Procediamy con pacatezza, perche
eredo che profitterd alla soluzione della quistione.

In guesto momento ricordo pih esattamente quello
che & ® fatto dal Senato altra volta in consimile eires-
stanza. Si trattava di una legge di poliziz &1 cui furono
rigettati i primi articoli, e quantunque rigettatii primi
articoli non si andd ai voti.

Ma perd in una seduta privata del Senato, alla quale
assistevano molti dei senatori che sono tuttora presenti,
81 sollevd la questione se era state ben fatto i prescin-
dere da questo voto per non essere stati approvati gli
articoli; e per fissare la giurisprudenza in avvenire su
guesto punto fu redatto 'articolo 54 del nostro regola-
mento il quale dice: « Salve il vobo sulla legge intera
al quale si procede sempre per mezzo di appello nomi-
nale & scrutinio segreto, il Senato esprime il smo voto
per alzata e seduta. »

To credo di poter essere sicurc della mia memoria su
questo punto; tuttavia interpello gli onorevali Sclopis o
Cibrario che, se non shaglio, erang miei eollaboratori
nella seconda redazione del regolamento, se quast’artis
colo non sia stato con queste viste vedatto.

(£ senatori Sclopis e Cibrario fanno segni affermativi .}

Posse quindi assicurare su cid il Benato mentre mi
pare non possa nancarmi la loro testimonianza,

DI 4AN MARTING. [o riconoseo che Darticole dello -
Btatuto & molto grave e pud dar luogo a dubbi; ms sgl
terreno pratico perd mi pare cha la sua risoluzione si
semphﬁchx moltissimo,

Infatti 1o suppongo una legge composte di due srti-
coli egualmente essenziali, indipendenti wuo dall'altre,

LS
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e che uno di questi articoli sia adottato, e 'altrosiain- '

vece rigettato; forse che la volazione segreta farh pas-
save l'articolo cha & state rigettato nella prima vols-
zione? No certamente! '

Questo adnnque prova che la votazione segreta non &
chiamata a ristabilire guello che la votazione pubblica
hs gid deciso. Quando i1 Senato, quanda una Camera ha
© rigettato un articolo, io non veggo pid che vi sia ma~

teria per una votazione, mentre non vi & piii cosa su
eni importi votare.

lo faceio planso al disinteresse del presidente del Con-
siglio, i1 quale per il trionfo dei principii, sacrifica una
causa alla quale tiene; ma ecredo che andando in un
senso contrario si sacrifica un vero prineipis, in quante
che si annulla effettivamente una votazione che lo Sta-
tuio considera gik per definitiva.

Ammetto anche io che nel complesso della legge, dopo
votati per alzata e seduta gli articoli, si debba proce-
dere alla votazione segreta: e questa d un beneficio che
1o Statuto ha introdotto per remdere in un modo pit

positivo le votazioni libere; ma nom si & preoccupato

rlel penslero che la votazioni non sarebbero meno libers,
quando si facessero contro le proposte del Governo, al-
trimenti avrebbe stabilitc che dopo la votazione per al-
zata e seduta ogni articolo avesse una votazione segreta.
Credo quindi che traendo il principio dall'applicazione
che st & fatts finors del voto per alzala o seduta, sia
" impossibile di applicars ad un solo articolo la dispo-
sizione dello Statulo che richiede una seconda vota-
zipne.

eRESIBENTE. lo prego il Senato di ritemere che il
presidente non intende con questo di facilitare in guisa
aleuna il successo di una legge che saso ebhe a rigettare
nei suol articcli. Won & questa la sua missions, Si tratta
qui di mantenere, finchd il Senato non akbia gindicato
altrimenti, quello che una prima volta ntatme egmere il
miglior partito.

Lin parols spetta al senatora De Cardenas.

pINELLY, Lo aveva domandato la parola nel caso ehe
venisan contrastaia la mia proposta.

pE cABRDENAN, Quandoe io aveva cercato di parlare
not era che per dire lo cose che disse adesso il sens-
tora Di San Martino. Manca 12 materin su cui votare
a scrutinio segreto. Su che cosa si vota? Quando si
viene a votare per iscrutinio segreto, si vota sul com-
plesso degli articoli ché sono stati adottati dalla mag-
gioranza o che formano un progetto di legge, i cui arti-

" ol sono gis stati adottati; ma ora mon vi & progetto
di articoll approvati dal Benato e noun si pud votars so-
prs una coss che non esiste, non potendosi votare che
sugli articoli che sono gih stati adottali per aludia o se-
duta o per altro mezzo dalla maggioranza.

Qul manes assolatamente 1a materia su cod dare un
voto. Adotteremo noi U'articolo proposte dal Ministera?
Ma, il Benato ha gia dichiarato ¢he non vucle quell’ar-
ticolo; 2 che cosa resta? Nulla.

PREsIDRNTE. Mi pare che a questo punte sarebbe
meghio andare ai voti. To credo che, trattandosi di stabi-

1
DB
-~
[ A

e

lire una giuriaprudenza una volta per sempre, sia me-
glio che il Senato prenda una decizione.

Se il Senato consente, io metterd al voti la queatwne
Chi crede., :

eINELLE. (Inferrompendo) Bisogna che ciasenno
sappia ohe cosa deve votare... (Rumori) Sento dire che
non vi & materia da votare... {Rumori)

eRESTDENTE. o intondo di porre ai voti se si deve
sl o no proceders allo serutinio segreto sul eomplesso
della legge.

Chi cosi crede voglia levarsi.

{11 Senato delibera che si passi allo serutinio segrato.)

s LIo, segretario, procede all’appelle nominale.

"Risultamento dello squittinio

Votanti. . .............. 56
Voticontrari . . .. .. .. 32
Voti favorevoli . . ... .. 24

(Il Senato non adotta.)

APPHROVAZIONE DY DUE PROGETTI DI LEGHE:
1I° cCOMPUTO DELEA CAMPAGNA P ORIENTE ; 2° Mo-
DIFICAZIONI ALLA TARIFFA DINAVIGAZTIONR STL
LAGO DI BOURGET. ‘

PRESIDENTE. Prego i signori senatori a riprendere il
loro posto per discutere ancora due leggi, le guali mi
pare non pogsano dare luogo & -seria discussione, una
relativa. al computo della campagna d'Oriente alle
trappe del corpo dispedizions (Vedi vol. Documenti, pa-
gine 1188 e 1194), e l'altre per modificazioni alla ta-
riffa di navigazione sul lage di Bourget e canale di Sa-
vidres. (Vadi vol. Documenti, pagine 1190 a 1191.)

Darbd dunque lettura del primo di questi due progetti,
cosl coneepito:

« Articolo unico. Il servizio prestato in guerra presso
il corpo di spedizione in Oriente sarh computato per due
campagne, quando abbia raggionto la durata di almeno
dieci mesi dal giorno dell'imbarco a quelle dell'ammes-
sione in libera pratica al ritorno neiregi Stati.

¢ 0 servizio ctesso, la cui durata sia minore di dieci
wesi, sarh pur computato per due campagne, quando
abhia cessato per cansa di ferite ineontrate per ragione
di servizio presso il corpo di spediziene. »

Se non si domanda la parela, lo metto ai voti.

Chi 1o approva sovga.

(E approvato.)

Dard ara letturs del secondo, ciod di guello riguar-
dante la navigazione sul lago di Bourget e canale di
Bavidres:

« Art. 1. La tassa stabilita coll'articolo 2 della ta-
riffa, annessa alla legge 10 febbraio 1855, & ridotta di
an terzo per tuttiibastimenti, barche o battelli percor-
renti il canale di Saviéres ed il lago di Bourget. »

(¥ approvate.)
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« Art. 2. Con decrato reale da pubblicarsi negli atti
del Groverno sarh provveduto al servizio di navigazione
del cangle di Savibres. »

(& approvato.) R ) '
8i proceds dunque allo squittinio di questi due pro-

getti di legge ad un tempo, ma con urne separats tanto
per 'noa che per 'altra Jegge.
MABYONT, segretario, fa 1'appello nominale.

Risultamento della votazions:

Votantt . ... ....... e .. D4
Voti favorevoli . . .. ... 58
Voticontrari , . . ... .. 1

(I Senato quindi adotta I'una e Paltra legge.)
1 Benato & convocato par luned ad un’ora.

La seduta & levata alle ore 5 14.
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