PRESIDENZA DEL FPRESIDENTE MARCHESE ALYFIERL

BOMMARIO. Annunzio della merte del senatore Demargherite — Presenfazione di due progetii dilegge — IHscussiong
sul progetto di legge per o cessiona di 60,000 ettari di terreni demaniali nell'isola di Sardegna — Spiegazionied instanzd
del presidente del Consiglio, appoggiato dai senafori Mameli, Alberto Detla Marmora ¢ De Cardenas — Rigetto dell’ar~
ticolo 1 — Ritiro del progetio di legge — Discussione sul progetto di legge per modificazioni alle convenzione stipulaia
eollct compagnia transatlantica di Genova — Parlano contro il progefta igenatori De Caydenas, Alberto Della Marmora,
e Pollone; in favore § senatori Albini, Balbi Piovera, il ministro dei lavort pubbilici, i senatort De Fornart, Gioig ed i
presidente del Consiglic dei ministri — Chiusura della discussione generale — Presentasgione @i un progetto di legge per

il prolungamento del molo del porto di Genove.

La seduta & aperta alle ore 2 34 pomeridiane.

(Scno presenti i ministri delle finanze, dei lavori pubblici
e di grazia e giustizia, e pil tardi anche gquello dell'istru-
tione pubhlica.)

PALLAVICING MOSSE, s¢gralario, di letior del processo
verbale della precedente tornala, il quale viene approvale.

ANNUNZIO DELLA MORTE DEL SENATORE
PEMANGHERITA — CONGEDO.

PRESIDENTE. Saprd gid i1 Senato la nuova causa di
lutto per la morte avveaula deli’onorevola senafore Demar-
gherita,

1! noatero dei senafori che hanno prestafo il giuramento
trovasi ridotto a 103, e quindi il numero legale richiesto per
I validitd delle deliberazioni del Senalo sard di 52.

1l presidente ha ricevuto dal senatore Malaspina una let-
tera nella goale, adducendo motivi nrgentissimi di famiglia,
prega il Senato a volergli accordare un congedo di un mese.

Chi vuole accordarle sorga.

(£ accordato.)

PROGETTI DI LEGGE: " PER EATENDERE LA RETRE
DELLE STRADE FERBATE DELLA BAVOIA; ¥° PER
UN MONEMENTO 5 RE CARLO ALBERTO.

PRESIBENTE. La parola spella al signor presidente del
Consiglio dei ministri, ministro detle finanze.

CUAVOUR, presidente del Consiglio, minisiro delle finanzs,
reggente é Minislero degli ester:. Ho 'onore di presenfare
at Senato un progetto di legge per Papprovazione deila cons
venzione colla compagnia Fillorie Emonuels per esten-
stona della rete dalle strade ferrate dells Saveia e per la con-
glunzione loto eolle ferrovie francesi. {Vedi vol. Documenti,
pag. 924.)

Ho pure 'oxtore di presentare un altro progetto di legge
inteso ad approvare il credito per I'erexione di un monu-
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mento al Re Carlo Alberlo, (Vedi vol. Documenti, pag, 1031.)

TRRSIDENTE. [ Senato di atio al siguor ministro deile
finanze della presentatione di questi due progetti, che sa-
ranno medsi immediatamente in corso.

DISCUSSIONE B RITIRG DEL PROGETYO DY LEGGE
PEE LA CESSIONE DI 60,000 BETTARE DI TEMARENG
DEMANIALE NELL'ISOLA DI SARDEGNA.

PRESIDENTE. L'ordine del giorno porta !a discussione
del progetto di fegge per la cessione 4i 60,000 eblari di tep-
reni demaniali nelfa Sardegoa. (Yedi vol. Documenti, pa-
gina 734.)

cavoun, presidente del Consiglio, ministro delle finanze,
reggenle il Ministero degli esteri. Domando [a parola.

I Senato ricorderd come il giorno slesso in cui si era rac-
collo, onde deliberare sul progetto di legge inteso ad appro-
vare la convenzione fatta dal ministro delle finanze con una
compagnia composta di capitalisti nazionali, veone distri-
buita 3 questa Camera una tetlera diretta dal signor Bonnard
al ministro, nella qnale esso si profferiva disposto a miiglie-
rare notevelissimamente le condizionl del contralte in di-
8600, -

Il ministro reputéd che, a fronte di questa offerta che giun-
geva imprevvisa (non avendo egli visto il signor Bonnard che
poche ore prima della tormata) fosse prudente consiglio il
soprassedere ad ogni qoalungne deliberazione onde poter
esaminare questa nuova proposta,

Assentitosi dal Senato alla proposta di sospensione, il wi-
nistro 8i recava a premura di nominare nwna Commissione di
persone aulorevolissime, sia nelle Camere che nell'ammiai-
strazione, onde esaminare la noova offerla, paragonarla al-
I'antica ed emetlere un ragionato parere intorno alla prefe-
renza a darsi. Nello stesso tempo il niinistro faceva assumera
informaziont intorno slla solvibililtd del proponente, giacché
€380 lo ¢conosceva benst di fama, ma non nelle particolari sne
condizfoni nanziarie.

I riscontri oltenunti lo convinsero essere il aignor Bonnard
alla testa di gna socield anonima fornita di mezzi bastevoli
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ad assumere quest’impresa, giacchd ha on eapitale effettiva~
. mente versato di 14 milioni.

La Commissione, esamisala adopgoe la noova proposta
Bonnard, ebbe ad emettere parere doversi accellarla con al-
cune modilicaziont,

Il ministro non aveva tacinto al Senalo né alla Commis-

sione Popinione che si avesse a lenere in qualche conto Pin- |

tendimento della compagnis nazionale, Ia quale aveva falta
1a spa offerla in fempi in cui il credito versava in condizioni
meno boone, e che aveva il merite dell'iniciativa.

Nullameno i vanbaggi che racchiudeva la proposta Bon-
nard erane tali che 1a Copnnissione unanime giadied dover-
leai dare la preferenzs, quanlungoe essa puré riconoscesse
che qualche riguarde si doveva alla compagnia naziomale.
Appena avulo questu avvise, il Ministere dieda opera 2 far
compilare vn progeito di convenziope, it quale fu disteso
immediatamente dagl'impiegati del demanio e approvato, a
quanto pare, dallo stesso signor Bonnard.

Nulla faceva supporre al Migistero che Ia proposta Bonnard
polesse incontrare incagli, e diffatti essv riceveva, or somo
due giorni, per telegrafo Pavviso che a guarentigia de! suo
operato il signor Bonnard aveva depesitato lire 200 mila
nelle mani del signor Rocei, banchiere del Governo sardo.
Ed ecco oggl appunto, alle ore %, il signor Bunnard presen-
tarai al Ministero, dicendo ignorare esso 'esistenza di un con-
tratto di locazione dei sugheri delle foreste demaniali fatto al
conte Beltrami un anno circa fa, i quale allerava intiera-
mente e basi del suo operato,

lo non voglio conlestare ls buons fede del signor Honoard,
quantunque mi sia noto che fusse assistile da persona che
passd dieci anni in Sardeyua, e che forse doveva essere di
questo contralte infermala; bensl mi muove meraviglia che
un contratto, il quale riserva al Governg assolutamente la
facolth di prescindere per rispello a lulle le foreste che sa-
raane dal Goverao slesso alienate, pussa molivare una co-
siffalta determirazione,

Comunque sia, siccoune nulla erasi firmatn, e che una pro-
posta per letiera, per quanlo rifiette Vacquisizione di sta-
bili, uon poria obbligazione civile, io non he meszi per co-
stringere il sigaor Bongard. A fronte di guesto incidente,
tenendo conlo dells varie fasi per cal passd queslo affare,
“come pure della polemica passionata che si impegnd fra i
vari contendenti, io dichiaro schieltamente che, per quaalo
io stime, il miglior consiglio da seguire sia di soprassedere
al {uito su quest’affare.

Io crederei opporluno che il Senato desse un volo nega-
tivo, onde togliere egni pretesto, se non motivo, alie com-
pagaie concessionarie.

Frattanlo, oell’intervallo della Sessionc, il Governo ri-
preaderd & maturo esame qoesla importanlissima materia, e
spero nella prossima Sessione di poter nuovamenle sotto-
porre al Parlamento un allo relativo alla colonizzazicue della
Sardegua,

Io perd mi rimetto al Sewato, giacché credo che, per la
regolaritd delle cose, esso debba emettere un volo.

Ho manifestata 1a mia opinione; prego il Semato a fare
manifesta [a sua con Ba volo negativo,

MAMELY, relatore. L'olficio cenlrale aveva gid indicato
abbastanza nel suo rapporto quale fosse il giudizio che por-
tava sul merito del progetio Bolmida. Egli aveva appunlo
dichiarato alla pagioa 7 che, quando si acvingeva all’esame
di quesio progetio, non riguardava la cosa nel sease asso-
luto, ma nel senso soltanto del maggior bene possibile che
pareva polersi ottenere in questi momenli,
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Il Ministero aveva fallo anche dei tentativi per indurre il
signor Bolmida a migliorare il suo pregetto. Oltanne diffatti
alenne lievi modificazioni, ¢ol diffidamento espresso perd che
non si farebbe tuogo ad ulteriori eondiscendenze.

Ora, essendo state offerto dygl signor Bonnard un progetio
molto pidl vantaggicso, solto diversi aspelti, del primo, con
uguali guarentigie, Puffivio centrale era disposte ad accot~
tarlo, per quanto poleva da lui dipendere senza peccare din-
coerenza, dappoiché si avverd una concorreniza, guando po-
teve eredersi meno possibile e sperabile,

Diffatli il signor Burnard eoffrivasi di pagare le terre alla
slima censuuria senza alcuna ridozione ; diminuire notabil-
mente il numero e la darata delle esentioni da eerti tributi;
agevolava di mollo le condizioni della colonizzazione me-
dizote assepni ai eoloni in piena proprietd, e pid solide e
salubri cosirnzioni delle case destinate per le loro abitazioni,
e siabiliva pure un interesse ben modico per e somme che
gii piacesse di dare anticipatamenle a conta del prezzo delle
terre, senza parlare di altre agevolezze di minor conty,

Orz, avendo inaspetiatamente il signor Bonpard ritiralo i)
suo progelto, come il signor ministre delle Gnanze venne ri-
ferendo, le contingenze di queslo affarc si s8no rese alquanfo
pid difficili ; taltavia 1'afficio cenirale non esita nel proporvi
ail*'unanimitd di seprassedere, respingendo per le mutate fasi
il progetto Belmida che aveva stimalo prima accetlevole,
tanto richicdendo, senza fare commenti su questo falto, la
dignita stessa del Senalo e del Governo,

LA MARMORA. Appoggio quanto disse il senatore Mo
meli, ed aggiungo che, 1a stagione essendo niollo avanzata,
it 8i potrebbe fare niente di nuove per ora per la Ssrde-
gna, ¢ per eopseguenza avrémo molli mesi di tempo per
procedere con calma a questo affare, se si presenti un altro
partito, € che if parlifo migliore al quale possiamo atleoerei
adesso & quello proposto dall’vnerevole ministro, ciot di so-
prassedere,

PHESIDENTE. Se non si demanda pid la parola, dard
letiura defl'zeticolo { ¢

« B approvata la convenzione seguila li 10 febbraio {84%
tra le finanze dello Stalo ed i fratelli Bolmida e compagnia,
Barbaroux ¢ eompugnia, case bapcarie di Torino, conte Pie-
tro Bellrami e Cario Bombrini, taslo a nome proprio che
della casa bancaria De la Rue e compagnis, di Genova, per la
cessione di sessanla mila ettari di terreni demaniali nell’i-
sola di Sardegna, mediante 1'esalla osservanza di tutle le
clausoie e condizioni in essa stabilite, sia riguardo alle fie
nanze dellg Stato che al cessionari, ¢ colle modificagioni an-
nesse alla preseute iegye. »

Chi approva quest'arlicolo. .,

DR CARDENAS. {Intérrompendo) Aveva domandalo la
parola aniecedentemente, quande era venmda Paltra volta
questa legge in discussione, Ora domando se atiualmente si
tratta di disculere il progetlo, ovvero di discutere la propo-
sizione del signor presidente del Consiglio, di rifiutare la
legge, o di soprassedere sospundendone la discussione, come
ppiva Vufficio centrale.

PRESTDENTE. In quanto alla discussione sul punte di
soprassedere o no, sarebbe slate phl opportuno di parlare
nelia discussione generale; tatlavia, se intende fare qualche
osservazione, la faccia pure. Ha la parola, .

pE caBpEXAS, Domando di sapere su che si tralta di
yolare, ‘

" PRESINENTE. Poco fa la propositione, ora sarebbe ji
merita deil’articolo.

DE CARDENAS. Avendo sentilo essere parere di mefiis-
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simi di rigellare I'arlieolo della legge, ed o essendo dispo-
sto & parlare in questo seuso, trovo inutile Pestendermi a
dimostrare quclle di che gli aitri sono gid persuasi.

PRESIDENTE. Metio di nuovo ai voli Particolo.

Chi lo approva sorga.

(1} Senato rigetta all unanimitd.)

cavouR, presidents del Consiylio, ministro delle finanze,
reggente il Minislero degli esleri. Mi pare che sia inutile
procedere ionanzi e di passare allo scrufinio segreto.

E uso di tniti i Parlamenti che, yuaudo an’Assemblea ri-

getta up articolo che foyma la base sostanziale di un progetio
di fegge, non of procede pit oltre. I} Governo dichiara di
ritirare la legge; la legge & virtualmente rigettala. Se essa
fosse ben anche approvata nello squittinio segretu, non so
cosa 8i approverebbe, Percid dichiaro, a nome del Governo,
di ritirare la legge, riservandomi naturalmente 4i far cma-
nare il decreto reale.
v FPRESIDENTR. H presidente aveva appuanlo intendimento
di fare consimile avverfenza per la maggiore regolaritd della
deliberazione, perché 'articolo dello Statuto, eredo I'8%5, vuole
che ogni legge sia volata a squillinio segreto, salvo sia stata
ritirata.

DINCUSHIONE DEL PROGETTO DI LEGGE PER MO-
DIFITAZIONE ALLA CONVENZIONE STIPULATA
COLLA COMPAGNIA TRANSATLANTICA DI GENOVA,

PRESIDENTE. Verrebbe ora in discussione ii progetio
di fegge per modificazione alla cooveniione slipulala colla
compagnia Lransatlantica di Genova, presentato dal ministro
delle finapze.

Dard leflura del progetto. (Vedivol. Poeunienti, pag.746.)

E aperta Ia discussione generale su questo progetto di
iegge.

* La parola spelta al senatore De Cardenas.

DR canoryan, Gii slessi molivi economici che, anni
song, mi avevano fatlo oppugnare questa legge, mi spingono
ora a nor accordare il mio volo favorevelealla prolungazione
di questa convenzione.

E inutile ripelere i motivi di prolezionismo &i cui gid si
era parlato mollo atlora; {utti se ne ricordano. Che i favopi
dati a questa socteth possano riuscire mollo vantaggiosi allo
Stato & cosa che & sfata esaminata allora, e che forse avrebbe
bisagno di essere esaminata di pid, dope veduti i risullati 4i
questo tempy. Si era creduato, fra gli aitri niolivi, dare con
cid una proterione agli stabilimenti industriali deflo Stalo
che tendono alla fabbricaziene di macchine. Une stabili-
mento di Sampierdarena, che ba gid dato dieel locomotive
allo Stafo senza che fosse spinlo al lavero da questa societd
transatlantica, ha gid fatto vedere come possano progredire
simili stahilimenti nello Stafe, anche senza avere simili sus-
gidi,

Non faccio che questo cenno per non venire alle altre cose
gii defte. Solo osserverd il nessun aiuto dato dalia socield in
oceagione della guerra che avevamo e dei irasporti che cl
occorrevano, avendo essa affillabo ad allri i suoi bastimenti
riczvandone un buon profilto,

i trova perd qualche diversild nella relazione che rignar-
dava questi provensl, Nella Camera elettiva si & deilo che
eostd 1,300,600 lire Puno; ci era 2,660,000 lire fra ambi-
due, e che furono affittati per 2,200,000 lire i due, ciod
guasi per Tintero capilale, Crede six errore di caleolo, men-
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tre la nostra Commissione ce 1 43 per affittati soitanto per
900,000 I'anno, il che ¢ gii vn bel prezzo ed un profitte pit
che sufficiente che avrebbe avuto la societd, senza aver bi-
sogoo di alltri sussidi dal Governe.

Dopo il profitte che ha avuto, volerne ora chiedere an
altro, e domandare insieme al prolungo anche it favore di
non costraire pit i bastimenti in legno, ma di farli tatti in
ferro, dicendosi ora i bastimenli in ferro essersi riconosciuti
pid atti alla guerra, pare an po’ troppo. Forse si sarapno
riconosciuli teoricamente, come prima teoricamente ricono-
scevansi pii adalti in legno che non in ferro. Non sappiamo
quale sia Uesperienza fatta per dire che Desperienza sia
quel'a che ha pravate valere pil gli nri che gli altri. Lascio
la parte tecaica alle persone tecniche, 1e quali potrarno par-
lare in Leoria; io non parlo che sul fatlo storico di quello
the abblamo vedulo, non essendosi messi alia prova ne gli
uni wé gli altri. Di pilt osserverd che, quando si accordava
Panno scovse allea prorega, lz2 Commissione medesima del
Senato diceva che Paccordava molto a malincaore e assolu-
tamente non per altro che per non lasciar nulla d'intentato
ad una favorevole riuscita ; il che faceva vedere che la Com~
missione dell’anno scorso sperava anche ben pucn in quesla
societd.

Oltre a questo prolungamento di lermine, pud esservene
aache un altro di un anno di pid, ripartitc di tre in tre mesi,
che rimane in facoitd al Governo di poter concedere quando
si presentino circosianze che egli stimi poterlo richiedere;
aliseno a me pare che queslo prolungamento resti gih com-~
preso pelto spivite dell’attnsle concessione; tultavia o noto
semplicemente perché, nel dare il vato, 8i sappia potersi
estendere ad un aune di pid 01 ritardo per proroghe mini-
steriali eonsecutive, accordate di tre in tre mesi giusfa i'ar-
tienlo 15,

anmENE. L'onorevole preopinante presenta una difficoltd
a sciogliere ; domanda qusali siane { vantaggl che si possono
ricavare da questa convenzione. Questi vanfaggi sono gik
slati dlmostrati all’epoca in cui essa fu approvata.

Essendosi quindi fin d'allora falto conoscere quali sono i
vantaggi che ne risullaoo per la marina mercantlile e per il
nostro commercio, mi pare che su tale punto non ahbmsn pid
8 far S0pra nuova discussione.

Disse, in secendo luogo, che i bastimenti cnslruui in ferro
pon sono adatti alla guerra...

DR campEnas. (Interrompendo) Non ho delto questo.

aLmunE. La costruzione dei bastimenti in ferro ed in le-
guo & varia a seconda del modo cou eui vengono armati.
Bisogna saper distinguere; queili che sono costruiti in ferro
debbono essere armati in un modo, e quelii in legno in un
altro.

I bastimenti costrulti i legao banne la laro forza ai lati
diritte e sinistro, wentre quelll ¢he sono costratti in ferro
hagne la forza di prora e di poppa, € ci vogliono dei calibri
mollo forti.

I bastimenti a vapare non si balteraong che ben raramente
colle hallerie dei fanchi, saivo che contro un bastimento di
forza minore della luro; ma, se si lrovano alle prese con un
vascello o con una feegata, allora non possono resistere,

Dall’essere i bastimenti costrutt] in ferro si pud trarne un
utile anche per la guerra. Essi possono servire pei trasporti
come rimorehiatori, o per poertare sharchi a terra, locchd
tutli abbiama veduto operarsi nelia guerra recentementa
combattuta. ’

LA maBmomA, Nella sedula del 2 tuglio 1833, quando
& venata in campo quesla questione, io Lo dafe il mio volo
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favorevole alla convenzione colla compagnia transatlanttca, e
debbo dire che realmente i principali motivi che mi facevano
adottare il progetto stavano nella speranza che potesserp ri-
sultarne dei vanisggi per la marina militare, e specialmente
anche per gli slabilimenti, come ha accennate henissimo il
nostro colfega if senafore De Cardenas.

Ma, avendo ravvisate che né la marina militare né gli sta-
bilimenti, che mi premeva molte di veder proteggere, hanno
Iratte alcun utile da questa convenzione colla socfetd transa-
tlantica ; scorgeado poi che versiamo in circostanze sempre
pitl eriliche, e che ahbiameo pid volte manifeslato il deside-
rip, anzi fatto i) proponimento di non volare J’ora innanzi
che le spese streliamente necessarie, e questa spesa a favore
della societd {ransatlantica di 600 mila lire all’anno, non pa-
rendomi cosa urgente, per conseguenza non vi siopite, se
quest’oggi dard un voto contrario, mentre che favorevele
I'ho dato altra volla.

MALMI-PIOVERA. Risponders poche parole riguardo a
quanto si disse degli stabilimenti.

B bens) vero clie nello Stato si forma e si vaampliando uno
stabilimenlo che, 12 Dio merct, & perfetlamente diretto, e che
gard probabilmente {n grade di formare e di creare le mac-
chine a vapore di prima forza, come necessitano questi basti-
menti, ma lo stabilimento Ansaldo, il quale, come dicava il
preopiaante senatore Pe Lardenas, ha fatlo varvielocomstive,
al giorno d'oggi io nen lo credo ancora in istato di poler fab-
bricare delle macchine d’alta forza per bastimenti di qoesta
dimensione, per le guali abbisognanp slrnmenti meceasici
immensi e di ingenti capilali che non possono venire che col-
I'andar del tempo. Questo slabilimente progredisce, & vero,
ma & sul nascere, & disgraziatamente totlo il mondo sa che
es30 fa affidato in sulle prime ad un intraprenditore stra-
niero, il quale non ha adempito ai suoi doveri, ed invece di
fondare uno stabilimenlo, come si sperava, e pel quale il
Governo aveva dato dei cospicui fondi, eyli, che aveya in
mira di favoreggiare altri suoi stabilimenti all’eslero, ha la-
sciato che questo deleriorasse d'assai. Ora esso si & ripristi-
nato e progredisce ; ma, ira il progredire e P’essere in grado
di fare quelle opere indispensabili per bastimentl di questa
poriata, vi corre gran differenza.

Altro sono le locomotive delte sirade ferrale, ed aliro lo
macchine dei bastimenti a vapore. 1o spero che questo sta-
bilimento, col tempo, e forse non lontane, porverrd a for-
nire, non solo 1a marina mercantiile delle sne macchine, ma
pure 1a marina militare. Intanto non siamo ancora a questo
grado ; siamo solo sull’esordive, ed io non 8, per conse-
guenza, come la Transatlantica avrebbe pototo fondarsi sopra
uno stabilimento grandiose si, ma non ancora in istato di
costrurre le macchine che richiedono i suoi bastimenti.

Del resto poi in questa legge io non vede che una cosa
sola, cio¢ una domanda di rimessione in tempo. E cgli per
colpa delia societh o degli avvenimenti che la compagnia
transatiantica non ha adempito agli obblighi suoi? Questa &
la gran questione chie nessunc dei preopinanti ha traitafa,
1o vedo nella relazione che si & parlato della crisi annenaria.
Nen & qnesta, ma & la erisi finanziaria che ba impedito Pese-
gnimento. La questione & Ji sapere se il Consiglio dammi-
nisirazione, al quale io non sono in nessgna maniera inte-
ressato, ba beo meritato della confidenza pubblica con una
buona amministrazione; se non ba consumato i capifali che
dovevano essere impiegati per 1a formazione di questi basti-
menti; se ha chieslo tullo il danaro che poleva rieavare dagli
azionisti ; se 1o ha sciupalo, o se ne ha fatlo buon mso. Io

credo che it Consiglio d’amininistrazione ha mostralo molta
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pruden:a nel non prec:pltare, € non scegliere e prendere
tempi inopportuni, quande lo stato delle piszze presentava
lali diffieoltd, che io dubMo che, se 1a societd transallaptica o
qualunque aitra avesie falto la chiamata di ezpitali delle a.
zioni, avrebbe rovinata l'iwpresa, perché oon avrebbe otte-
nuto I versamenti,

Se il senatore D¢ Cardenas volesse rimonlare a poco
tempo addietro, a pochi mesi sono, vedrebbe quale era lo
state finanziario el paese. It capitale dello Stato, che non &
tanto ingente quanto alcuro possa credere, era in gran parte
assorbito, parte da innumerevoli societd industriali, & parte
dai Buoni de) Tesore. La somma 4i 30 miliond, a] & per cento,
portava gran parte del capitale moyibile del paese, alira
parie era assorbita dagli imprestili, e quando in noo Stato si
vedono le Banche sconlare al 6 per cento, la Cassa dindu-
stria e commercio al 7 e 7 1| per cento, io domande se sia
questo ano stalo di cese cost prospero, perché una societd
non ¥ada a rilento nell’intraprendere delle ingenti spese,
come serebhero quelle che si vollero affidare alla Transa-
tlantica.

Vi & poi un’alira ragione, che & che noi eravamo fn una
guerra maril{ima sopra upa scala non ancora conosciufa nel
mondo, per Pimmensitd defle navi che vi prendevano parte.
L'Inghilterra aveva creati molli bastimenti, ¢, come tatto il
monda 88, &veva messo fuori una warina che non & & mal
visla né per }a qnantitd, nd per la nuova costruzione, Tutti i
cantieri della marina, tutli gli operai di macchine erano im-
piegaii per conto de} Governo inglese che pagava e sirapa-
gava, € senza questo nen ayrebbe mai potulo meftere foori
quelle forte maritlime immense.

Ora io domando un poco se una societd, benehé forte e ri-
speliabile, potesse andare in concorrenza col Governo in-
glese! Questa & la seconda questione ; il fatlo si ¢ cbe non si
¢ poluto adempire il contratto per forza wmaggiore, per ra-
gioni estrance aila societd. Ora domando se una restitnzione
in tempo, che & la prircipale domanda della societh, siz da
concedersi o da rifiutarsi.

DR CARDENAS. Jo non ho attaccato per nalla la socield
sopra l'argomento dell'aver mwancalo all’impegoo; non ho
detto che sia sua cofpa, non ho esaminalo se fosse colpa dei
tempi, ma lo credo, ¢, 8¢ fosse stato il caso, Pavrel delto,
come pur credo che sia stalo colpa della gran crisi inansiaria
cui & slato soggetlo, non solo il noslro paese, ma intla 'Eyu-
ropa in questi ultimi annk.

Per aftro faccic osservare che non & una sola reslituzione
in tempo che domanda la socictd, ma che domanda, ollre a
queslo, anche altri favori; Vuno & Pesenzione assolula dal
tempo di metlere in costruzione i bastimenti, onde non potra
essere sollecitata dal Governo che il giorno in cui non gli
avrh messi in corso, ma oon mai quello in cui non siano
tmessi in costruzione, come nom era vincolata dai primi
patli; Paltro & quello di costrurre bastimenti in ferro e non
in legno.

Su df cid si fa fa qnestione delia guerra. To oon feei Ia
questioae della guerra; dissi selo che leoricamenle pod es-
sere che sia provato, come disse benissimo il signor ammi-
raglic Albini, che slane pit alli | bastimenli in ferro che
qaelli in legno, ma che praticamente cid non fu ancora espe-
rimentalo, Ecco ¢id che ho detlo ¢ non altro; il che non era
oo giudizip che o portassi sopra Vona o 1alira costrozione,
ma & di cerlo per altro che, trattandoesi del vantaggio sociale,
questo si treva, chie i bastimenti in ferro recano forse minore
spesa di costruzione e di manotenzione di quello ehe non lo
rechino i bastimenti in legne, oltre alla winore spesa di
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viaggio, per avere collo slesso volume an minor peso ed ona
maggiors portata, e poter quindi trasporfare colla stessa
forza motrice un maggior carico di persone e di mercanzie.

Queste sono le cose che io diceva, ma non ho mai fatto
appunti, ¢ mi protesto di non farne, alia societd.

I! ritardo sard cagionato dal lempo, dalle eircostanze, lo
voglio concedere; siccome per allro io allosz credeva che
non convenissg allo Stato di accordare guesto sussidio di
protezione alla societd, cost pretends e credo ancora che non
convenga accordare la proroga allualmente; e giacehd la so-
cietd per qualsiasi molivo non ba compiuti 1 suoi oneri e
domanda un prolengo, eredo che sia in nostra facoltd di noa
accordarglielo. Che se essa fosse in diritle di pretenderlo,
aitora non sarebbe il caso di accerdarglielo pé negario; 'a-
vrebbe di ragione e non lo chiederebbe,

raLgocara, minisho dei lavori pubblici. L'onorevole
senatore De Cardenas non vorrebbe che si approvasse la
legge, inquantoché eon essa si accordano alla socield naovi
favorl senza corrispettivo.

To riconosco che si melle Ia societh in miglior pesizione, e
eredo che, nallo stalo attuale delle cose, cid sia ancora piu
ulile nell’interesse del pubhlica che nellinteresse della so-
cield, Prima di lulto io farb osservare essere vero che & stato
aceordato altre volte un prolungo alla soeield, ma non &
itato dato pel motivo per cui essa viene domandandolo at-
tualmente.

Neli‘articolo della legge che rignarda i casi nei quali pod
essere prolungate il tempo della concessione sono distinte
due circostanze speciali. La prima & quella del corse di
Borsa, e 'articolo 15 della legge definisca quando si debba
rilenere avveouto questo case. Quacdo esso si verifich, una
legge speciale del 26 gennaio 18585 accordd il prolungo di
tempo appunte per questo motivo,

»I POLLONE. Pomando la parsia,

PALEOGCAP A, wministro dei lavori pubblici. Ma queste
non & il anlo wolive, né it principale per cui si pud chiedere
il prolungamento di tewpo, ma vi & Pallre caso, che per
forza maggiore 1a societh non avesse potuto adempiere ai suoi
patti.

Tratterehbesi adungue qui di vedere se & intervenuto que-
sto caso di forza maggiore. L'onorevole De Cardenas dice:
non avete provalo. Ma non basta il dire: pon Vavele pro-
vafo, Bisogna vedere se vi ¢ probabilitd che sf provi, e da-
vanli a chi dovrd provarsi. Se noi rigettiamo questa legge e
non accordiamo alla societd un prolungo di tempo, noa rico-
nosceadosi il caso di interveputa forza maggiore, ereda Po-
noreyvole De Cardenas che la societd decadrd dalla eonces-
sione ? No, certamente, Avremo negato cid che essa domanda,
ma cid nullameno essa non decade, in primo Juogo, perché il
tempo che le & gia stalo concesso dura, se nom isbaglio, a
tatte il corrente anno {856, Durque la societa intanlo ha sei
mesi, né voi, rifiatande questa legge, pronunziate nemmeno
nella vostra opinione Ya decadenza. Cosa avverrd dungue?
Avverrd innanzitutto cbe la soctetd fard tulto il possibile per
provvedersi di bastimenli dentro questo termine, e avverri
assai probabilmente che si provvederd di bastimenti meno
buoni, meno ben costrutli di quello che li avrebbe avali, se
Ie aveste concesso il tempo necessario e indispensabile, Che
e83a cercasse un maleriala eceellentissimo noi ne abbiamo la
prova. [ doe b¥stimenti che ha gid fatto costruira sono statf
ricoposciuti da totti gli intelligenti, e di Prancia e d'1nghil-
terra come fra i migliori bastimenti che battono i mari.

L'enorevole preopinanie sa a quale alto prezzo di noli sieno
stati presi dal Governo francese, woli the non avrebbe pa-

galo certamente per basfimenti di minor bontd. Dungue
parmi che vincolare ora la societd a fornirli entro sette mesi
o peco pil, ci fard correre il pericolo che essa provveda ad
una navigazione che ¢i interessa tanlo bastimenti meno buoni
e di meno compinta portata. Quanlo pid larghi sone i faverl
chie le abbiamo accordali, tante maggiore & il corrispettivo
che (roveremo nell’avere altuata un’eccellente navigazione.
E come 3i pud avere eccellente navigazione senza eccellenti
bastimenti? Ma ammettiamo ancora che 1a societh nen possa
adempiere ai suoi obblighi entro questi selle mesi, sar} al-
lora decadula? Putrd essere decaduta neliopinione del Sepato,
se cosi gli piace pensare; ma bisognerd far dichiarare Ia de-
cadenza avanti ai tribunali; voi non polele asselulameste
dire « la & decaduta, » quando ¢i sono delle condizioni per
questa decadenza, converrd che intervenga il gindizio dei
tribunali. Ora si domanda s¢ sia probabile che i tribupali,
colle avvepute circostanze, pronunzino la decadenza, ciod
dichiarine ¢he, 82 non hp potots fare un maggior numera di
hastimenti in un lempo determinato, & colpa sua. Era un
fatto conoseinto che Pinghilterra e la Francia i sono impa-
dronite di totti | migliori stabilimenti di cusiruzione, per le
circestanze in cui si trovavanoe cendoite dalla guerra 4°0-
riente, si sono impadronite di tulli qaesti stabilimenti, dove
vi erano anche in molti siti dei bastimenti cominciati, & 1i
hanno presi e falli finire per conto del Governo. B jn Frao-
cia, oltre di essersi il Governo impadronito dei migliori sla-
bilimenti, ¢id non gl ks bastato, ed ha credoto di dover con-
verlire una quantitd di bastimenti da guerra in bastimenti di
trasporio. Non se dunque come, in presenza di queste eireo-
stanze, si potrd confidare che i tribunali dichiarinoe la deca-
denza, se 1a societh non ba i tempo i fiuire; ed allora che
cosa avremo ottenutno? Non avremo oltennto se non che l'in-
convenieule che la agcield avrd precipitato per cercare di
stare deniro i termini della concessinne, e verrd probabil-
mente costrelta ad acquisti di bastimenti meooe buoni di quelli
che avrehbe acquistato altrimenti.

Veniamo ali'aliro favore che egli dice che si concede per-
ché ta si dispensa di cosiruire tre bastimenti di legno, o le
si concede di costruirli tntli di ferro. Su questo punto io di-
chiarp al Senato ¢he & wia opioione che, se )a societd volesse
essa persistere a costrurre i tre bastimenti di legno, jo la
pregherei di non fario, perchi & ormai riconoscinto genersl-
meate che non si pud commettere errore maggiore di quello
di costrarre grandi bastimenti in legno, invece di bastimenti .
di ferro, quando sono destinati a cosl lunghi viaggi, a cosl
grandi trasporti. V'ha di pid ; quell'obbligo di fare bastimenti
di legno ¢ slate evidentemente appiccicalo all*arlicolo 13
della primiliva legge; non era pel progetie propesto dal
Governo ; ma, in altro recinto, il Parlamento vi volle intro-
durre questa condizione, e Iz si introdusse dopo che i primi
articoli erane approvati, ¢ venne quindi aggiunla nel 18,
dove non ha nulla a che fare; ma della forma son mi oceupo

-del merito ; cost & avvenuto che st & obbligala la societh a

coslrurre tre bastimenti di legno, lasciando intalte le alire
condizioni , mentre le condizioni del tonnellaggio, guelle
delle disposizioni inlerne del bastimento per comodo dei
viaggiatori, le condizioni, il tempo delle corse, e Lulio in-
somma era giA alabilito quando arrivavamo all'articolo 15.
Cid cerfamente era meno razionale.

Quando si velic obbligaria a far tre bastimenti di legno, le
condizioni che si erano poste rispello al tonnellaggio, alla
distribuzione dei comodi pei viaggiatori e rispelto alla ve-
locith di viaggio, erano adaltate a bastimenti di ferro, e non
di legno. Se erano adatfate a bastimenti di ferro, rome ¥o.
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lete che si accordassero eziandio a bastimenti di legno ¥ Que-
sto nen & possibile. Tl evidente cho & snceesso quel che do-
vera saccedere quando si improvvisano emendamenti alle
leggi. Si deforma vna legge senza accorgersene, e si melte
una disposizione in contradlizione coo le altre; e questa lo
€ pienamente,

To adunque creda che, non solamecte non convenga rifiu-
tarsi a questa modificagiune, ma, lo ripelo, quande la socield
non la volesse, e si polesse, io ce la imporysi.

1o non andrd discorrendo di quello che si sia detfo o qui
o allrove rispelio alle larghezze accordale alia societh; ma
io non credo cbe, quando si esamini quello che si & fatto in
aliri Stati, si possa dire che roi abbiamo troppo aceordate.
Gli [nglesl 1 quali hapno tanli mezzi di navigarione e tanta
gara nelle industrie private, malgrado questo, per favorire
grandi imprese di navigazione estera e difficile (ed & certo
che P'estensione e la difficolth della navigazione rispetto agli
Inglesi ¢ in proporzione molio winore che rispelto al postro
naviglin), per favorire questi lunghi viaggi e difficili hanno
accordatoe larghezze che song andate sempre crescendo. La
societh Cunard ebbe nel 1B40, per due viaggi al mese da Li-
verpool al’America, una sovvenzione di 1,520,000 lire al-
Panno. A guesta societh nel 1849 fu rinnovato il patto per
quattre viaggi al mese, col sussidio di 3,625,000 lire. Altual-
meate in Inghilterra (perché questa ron & 1a sola seeield che
abbia sossidio dal Governo) si spende cirea un milions di
lire sleriine, che fanne venliciuque milioni di lire in sussidi
annui.

In Francia sono stati dapprima assegosti alla compagnia
delle Messaggerie imperiali tre milioni, e allualmente essa
ha un sossidio di otto milioni all’anno. E recentissimamente
I'Austria, nel 1835, ba assicuralo alla societd del Linyd,
oltre altri favori di preferenta, un wiliane di fiorini al’anno
per dieci aoni, loccht fa due milioni e seicento mila lire al-
I'asno.

Ma quello che merita pid riguarde di tutio si & che ghi
Americani stessi, quei grandi navigatori d’an paese in cui si
sviluppa tanto Uindustria, principalmenie in tutle le parli
che atteogono direltameante alla navigazione ed al commercio,
con tanto vigore, @ dove sonvi tanti eapilali e tanti concorsi
di socletd per imprese industriali, gli Americani, dico, hanno
accordato in principio alla societd Collins nn sussidio di
540,000 lire, e pagano adesso per molle linee, perocché
quella era la prima, 10,239,000 lire in sussidi.

Come dunque, in presenza di queste larghezze di conces-
sioni fatle allrove, si trova sproporzionate ed inconvenienle
§l sussidio che il Governo accordevebbe alla societd Transat-
lantica ? E si crede poi chie, perché & stalo dalo questo sus-
sidio, non si debba accordarie aliri favori, che, come dico,
consistono nel migliorare la sua condizione e nel migliorarla
nell'interesse generale dello Stato. Bisognerchbe dire chie noi
facciamo poco conto del nostro commercio.

Ora io non debbo eredere che vi si possa dare eosi poca
fmporianza quande considero e le relazioni frequentissime
the passano fra lulte Je riviere di Genova e gli stabilimeuli
americani ; quando considero che vi abbiamo non colonie,
ma cinquanta o sessanta mila cittadini, locché & pid che avere
colonie, perché costoro sono in una posizione da aver mag-
gior bisogne di mantenere relazioni frequenli che non ak-
biano le colanie, le quali in sostanza si dividono finslmente
dalla madre patria ed banno una vila a s¢, mentre quelli non
Possono avere vila sicura, nd protezione, se non hanro rela-
zioni immediate, pronte e facili colla madre patria.

Dunque, se vi & mai paese che sia, e giustamente, interes-
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sato nella canservazione di questa navigazione transallantwa,
mi pare che sia il nosiro.

Per tulti questi argomenti, io credo che si possa, come
giusta e convenienlfe, approvare la legge lal quale & slala
presentata al Senato, e, lo ripelo, io credo che dal rifiutaria
non ne verrebbe in ogni caso decadenza nella societd, ma
ne verrd solo che la societh slessa si dovrd fyrzatamente ri-
dorre a eondizioni pit lristi, e ip conseguenza corrisponderd
meno perfeltamente allo scopo che noi ci eravamo proposti
nel costituirta,

NI POLLONE. La quistione che si sla diballendo ora di-
nanzi al Senato, se male non mi appongo, si aggira nel vedere
s¢ una compageia, alla quale st sono profusi i favori, siaan-
cora degna di meritarne dei nuevi,

Questa, a parer mio, & Ja questione che ha da decidere il
Senato,

Onde formarsi un criterio se veramente sia degna o no di
un novello favore, bisogna esaminare quale sia la conve-
nienza dell’esislenza di questa compagnia, 1a quale, essendo
decaduta per fatlo suo dalla concessiona che le & slala fatla,
non mancherebbero né it Governo né il Partamento al con-
trattn chie avevano stipulate ed approvato con essa, negan-
dogli il nuove favore che implera ; anzi, negandoglielo, si
accelererebbe la soluzione della comrpagnia siessa con van-
laggio degli azionisti.

Mi permetlerd di Lrattare 1a ragione di convenicoza, Ma
prima dird francamente al Senato che, mantenendo le opi-
mioni che espressi nella toroata del 3 Inglio §843, io credo
che questa societd non pod aver vita, e quindi non ¥i & con-
venienza di prolungarle la sua agonia; io eredo anzi, come
gia dissi, clre sarebbe un servizio segnalate che il Senato ren-
derebbe agli azionisli che ritengono le malazugurate azioni
della compagnia, mentre, negandole gquesto prolungs, ne
verrd per consegnenta immediata clie si dovrk essa sciogliere
e liqoidare in condiziani forse assai migliori adesso di quello
che non le sarebbero fra sei mesi od un anno,

Te pregs il Senato di ritenere che il sussidio che & stato
concesso a questa compagnia, lo @ stato « unicamenle in
compenso (casl dice Particolo 12 della legge 11 luglio) degli
oneri chie 1a compagnia 8i assume col presenle servizio.»

Ora, quali sono gli oneri di queslo servizio? I i1 trasporto
della valigia postale.

Mi duocle di ritornare su questo argomento che gid éatato
causa d’una longa discussione in un’zlira circostanza ; ma io
in allora dimesirava com’era impossibile che vi fusse inte~
resse postale nella vavigazione che s'intendeva di seguire,
facendo ciod scalo in molli porli, ¢ che questa compagnia
fusse in conseguenza merilevole di avere an snssidio, mentre
impiega ventidue giorni per recarsi da Genova a Noova Yorek,
menlre noi vediamo da pochi giorni in qua I'arrivo del Per-
sian all’Havre in nove giorni e dieci ore, e continuano i pi-
roscall pastali tra Liverpool e Nuova Yorck a fare il trngiuo
in dieci od al pitt undici giorni.

QOra io domando come | commercianti di Genova, { quali
sanno certamente fare § lerv conti, vorrapno servirsi del
mezzo della compagnia Transallanlica per Ia lore corrispon-
denza, quando, come accennava or ora il signor minisiro det
lavori pubblici, ¢ necessario d’avere relazioni pronte, imme-
diate e facili.

Le relaxioni pronte, immediate e facili per mezzo della
Transallantica saranno queste, che un negoziante che seri-
verh per la via di Liverpool o dell’Havre riceverd la leflera
di risposta 2 Genova il giorno in eui il suo corrispondente
riceverd la prima letlera a Nuova Yorck, Prego il signor mi-
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nistro di dirmi se egli crede che nessun negoziante genovese
otulato a di qualungue aliro peese meno oculato vorrebbe
servirsi di questo mezzo.

Quanto all’elemento poslaie, non esiste affalto e non oc-
corre di ulteriormente dimostrarle. Vediamo se quelto dei
viaggiatori esiste di pill. NelPepoea in cui questa legge ol-
tenne un voto favorevole melle due Camere, si parlava di un
progetio favoloso, almeno era tale ai miei oechi, cioé della-
pertura di una strada ferrata atfraverso il Lucmagno, la
quale doveva msandare vinggiatori senza fine a Genova per
imbarcarsi per le Americhe; 'illusione di ereare questa via é
scomparsa, ed invece 9 sono formate deife strade ferrate le
foali metlovo dalla Svizzera a Marsiglia con totta facilit, e
cold si sta organizzando un servizio di trasporti per UAme-
rica dct Nord ; quindi nemmeno i viaggiatori della Svizzera
saranno un elemento che potrd dar vita a questa derelilia
compagnia.

Mapca U'elements pestale, manea quello dei viaggialori,
non solo dei paesi del Nord, ma anche della Penisola, ed i
ricchi dei regi Siati ; perché nessuno vorrd setfomettersi a
stare ventidue giorni in mare, soffrice ventidue giorni di di-

e mexzo da qualuaque porto del Piemonte a Liverpool, e da
Liverpool in dieei giorni arrivare in America, @ eosl fare il
viaggio in dodici giorni a vece di ventidue ; e per verith non
comprendo come si possa conlesfare qnesto fatto, della pre-
ferenza ciod che ogni viaggiatore agiate di qualunque paese
dard sempre afla via dell'Inghilterra.

Rimane ancora 'interesse commerciale. Anche qui io debbo
ritornare su quello che & slato delto alira voila, che ciod
manca 13 base per slabilice un commerciy atlivo fra le Ame-
riche del Nord ¢ Genova.

Citava il signor ministro dei lavori pubblici 'esempio del-
Plnghiiterra, la quale d4 largbissimi sussidi. [o non contendo
cerlo nn falto conosciuto da tutti ; ma voglia egli ponderare
ia differenza immensa che corre fra i due paesi; procuri alia
palria nostra la ricchezza, Pindustria e Paltivitd del com-
mercic inglese, ed in allora noi saremo disposti a dare sus-
aidi, e non solo daremo sussidi alla compagnia, ma voteremo
certa dei sinceri ringraziamenti al miniatro che ci avrd pro-
cyrato i mezzi di ricchezza nazionale da polere con fratio
eoncedere sussidi a queata ed anche ad altre compagnie.

Ma inlante, stando al falto attuale, io diceva che mancal’ele-
mento commerciale, come man¢a ogni ragione di rinvenire
un utile e pel servizio delle corrispondenze e dei viaggiatori.

Ricorderd il Sepato come il giorno in cui ebbe luogo Ja
discussione nel §853 si parld di cerle lavole stalistiche le
quali erano atale compilate con molla cura dalf’in allora vi-
venle azienda generale delle gabelle, ma disgrazialamente il
giorno della discussione queste tabelie scomparirono.

fo non faccio appunlo a2 chicchessia di questo singolare

amarrimento, ma sla infatli che scomparvero,

Cosa conlenevand quaste tabelle che furono per piu giorni
nelle mie manit Contepevano una nomenclatura di pochis-
simi oggetti di ninna importanza, di niun valore che si man-
darono i America, ¢ciof, durante un periode di parecchi
anni, paste, frulta fresche, pochissime ardesie, pochissimi
marnii, infomma peca quantitd di merei di pochissimo va-
tore. Quali materie commerciali pud fornire PAmerica alla
nestra consamazione ¥ Ognuoo $a che & il colone, mercanzia
di gran volume, la quale 8i adagia assai meglio nei larghi
fianchi dei bastimenti a vela, nei goali paga un minor prezzo
di trssporio e viene sul mercalo di Genova a prezzi pia miti
e quindi pilt vantaggioso pei faxbbricanti.
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Non polri mai il colnne esicre trasportam nei bastimenti
a vapore, perché lotli sauno che il trasporto per mezzo di
bastimenti a vapore costa assai di pid, e venendo la mer-
canzia sulla piazza di Genova gravala da maggior prezzo di
nolu si troverebhe in corcorrenza con guella arrivata pochi
giorni dapo per bastimenti a vela,

Mi riassamo dicendo dunque che, mancando ogni elemento
di guadagno essenziale per guesla navigazione, non pud né
prosperare, né aver vita ; qunesto & il vero motivo per coi le
sue azioni non sono divenule popolari in Genova. Sta iofatti
che il commercio genovese non ha pessuna fducia in questa
campagnia.

E cost vero che dall'epoca in cui 30 inizid questa compa-
gnia futto fu illusione. Si parlava di milioni che venivano a
profosione nelle sue casse, diceva il senatore Balbi, che solo
a Torino quatiro mitioni erano gid stati soltoseritli; correg-
geva il gematore Albini questa asserzione, dicendo guatire
wilionl e (recento mila Jire ; ma né i qualiro milioni, né i
quattro milieni e trecento mila lire non furono mai versali

. nella cassa della Transallantics, anzi mon le fu pilt possibile

. di otlenere i necessari versamenti dai suei azionisli in prima
sagio, quando colle strade ferrate pud recarsi in due giorni -

iliusi ¢ poi delusi.

Non nego che furono sofloserilte melte azioni, anzi so che
gi adoperarono molti mezzi per offenerle; ma so eziandio
¢he dal sofloscrivere al pagare vi & una grande differenza ;
ed & cosl vero che, poco dopo oltenuta la concessione, le

-azioni della Transatlantica scapitavano grandemente, e seapi-

tarono casi bese che non si negoriareno pid alla Borsa per
molto lempo. Se da poehi giorni si sono lentate alcune ven-
dite, ne dird il molivo, € non credo di fare cosa sconvene-
vole dicende che le emeopatiche vendite di qualche rara
azione ha sola avuto luoge in seguito delie voci sparse che
upa easa direlta da un vomo di oporala fama e di grande ca-
pacitd, il signor Ruballine, era in trattaliva per associarsi
colla compagnia Transatlaatica,

Quesio solo molivo, dico, ha dato qualche movimento alle
azioni, Del resto, & un fatto riconosciuto alla Borsa di To-
rino, che queste azioni diedero lvogo ad un ismedato gineco
di Borsa, ma che ben pochi st persuasero che vi fosse qual-
cosa di serio in questa intrapresa; si verificarono invece
molle perdite, infinite disgrazie che ebbero luogo in seguito
all'ayvenuto giueco di Borsa. Ma credo pid opportuno di nen
andare pii oltre su questo particolare e di non sollevareil
velo di guanto si & operalo nel 1843,

Pasderd a discorrere d’altri fatti,

Diase il signor ministro dei lavori pubblici chela compa-
gnia aveva promossa la legge del 10 di febbraio del 1854 in
virtd della facolth che le ne faceva Particolo 18 di quella
delit luglio {BY3, ciod che, essendosi prodotta una crisi
commerciale, aveva invocato 1 dirilto di prolungare, di ri-
tardare 'adempimento delle sue obbligazioni. Ors vediamo
ge la crisi commerciale fu causa vera del ritardo della com-
pagnia.

Larticolo 13 definisce cosa s'infenda per erisi commer-
ciale, ciod quando i fondi pobblici inglesi saranno per 10
giorni ribassati al disotio del 94 ed i fondi del nostro Stato al
disolto del’88, Or bene, io non ritengo il listino del movi-
mento dei fondi di quell’epocs, ma possedo quello detla no-
stra Borsa e mi persgado che se 1a socield avesse adempinto
scropolosamente come doveva ai suoi obblighi, si sarebbe
trovata in misura di possedere i suoi bastimenti prima che
pessun ribasso mei corsi commerciali avesse avuto inogo;
aveva 6 mesi dalla dala deila legge per meliere in costru-
zione 7 baslimenli. Ora, Ia legge essendo deli’41 Juglio, do-
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veva al 10 gennaio del 854 avere isuci bastimenli in co-
struzione, e non si sarebbe trovala nel caso di dover invo-
care la disposizione di quest'arlicolo, mentre da un rilieve
che ho fatto fare alla Camera di cemmercio travo che, non
solo durante i 6 mesi di tempo utile che aveva per coslruire
i snoi bastimenti vi fu ribasso al disotlo del corso di 85,
ma nei tre suecessivi la repdifa mon scese memmeno 3 quei
tasso, .

Non fu che alla meld di marzo che cadde ad B4 50 per
manlenersi poseia ad 8% 2b, ¢ non sletle a questo corso che
fino al 26 luglio, epoca ia cui risorse, e risali in breve sino
ad 87 ed 88.

Vede quindi il signor ministro che noa fu un case di forza
maggiore che imped! la compagaia di camminare sine dai snei
primordi, ma fa appaato quello che io maatengo: Ig man-
canza di vita che Pimpedi di mettere i suoi bastimenti io
costruzione ed averli disponibili in tempo debito.

Stabiliva 1o stesso articolo 1% che nel caso di una crigi
commerciale potrebbe di lre in tre mesi ritardare Fattivazione
della sua impresa, con che perd non oltrepassnsse il termine
di un anno. :

Siccome aveva usufruilo il benefizio del rilardo di trein tre
mesi sino al compimento di un aono intero, ancorché nenm
fosse giustificalo da una erisi, la qusle nob aveva ancora
avuto Inogo, cosi allora ebhbe ricorso al Ministero per dowan-
dare un progetto di legge che la mettesse in wora, che la
salvasse da morie ceria, lale progetio, votato dal Parlamento,
veane promulgato quale legge dello Stato il 10 febbraio 1855,
Ma, cosa dice questo progelto di legge

« 1 termini che nell’articole 15 della convenzione, appro-
vala con legge del’d{ luglio 1833, vennero assegnati alla
compagnia irausatlantica per adempiere le obbligaziceni da essa
assunte in detto articolo, ed i quali scadeebbers; quello per
metlere in cosiruzione setie bastimeati, con lulto il 10 gen-
galo 1855, e quello per aitivare il convenuto cerso di viaggi
fra Genova e e due Americhe, con tutlo il 10 gennaio 1856,
sono prorogati d'un anpo. »

1o domando e la compagnia ha adempinto a questa ge-
conda obbligazione, a quella di mettere in costruzione gua-
sti bastimenti entro il gennaio 1856, Risponde a cid il mini-
atro: & avvenuto il caso di guerra. lo convengo con lui che
questa sarebbe una ragione sofficiente. Ma, io dies, siccome
& in facoltd del Senato di concedere questi favori, siccome io
eredo che non concedendoli atliverd lo secioglimento della
compagnia {e lo dico schietlamente, credo questo risnltato il
migliore che possa accadere), onde favorirlo, volerd contro
ogui prolungo, ogni favore. Non i dimentico aemmeng che
votando contro egni nnevo favore volo la conservazione nelle
casse dello Stato di 9 milioni ¢ 360 mila lire.

Quando io penso che nove wilioni e pid potremme impie-
garli ulilmente, sicuraenle, sia diminuendo al paese parte
dell’imposta dorissima delle gabelle, sia dotandelo di nume-
rosi ponti di coi manca, sia anche spendendoli neila Sardegna
onde colopizzarla, sia restituendo a tanti meschiai impiegati
quelia parte del loro stipendio, che abbandonane sommessi
alle necessith finanziarie dello Stato, non posso decidermi a
vederli scinpali senza utile pel mio paese, confesso che ollre
a tutte le ragioni gid addotie, olire al convincimento che
questa compagnia non possa produrre nulla di bene, ho anche
il desiderio di profittare di una circostanza, pario schietio,
per vedere di raggiungere indirettamente to sctoglimenta Ai
un contratto, al quale d’altronde non mi credo pill obbligato
pel falto stesso della compagnia, E se dovessi dare un consi-
glio ai detentori di azioni, io loro direi di convocarsi e di fare
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essi stessi quello che ora dissi, eioé di sciogliersi, perché nop
credo possano vivere, e sciogliendosi ora ne avrebbero meno
danno che pill tardi. Se- mi fosse poi lecito un comsiglio af
miei colleghi, a voi o signori, io pregherei di metiere yng
palla nera nell’urna; wa siccome, io non mi credo da tanto,
mi restringerd solamente a far voli perché questo rigultato
alibia luogo, ed a cercare di assicurarlo, deponendo io stessy
ia mia palla nera neli’nrna.

eanEeCara, minisiro dei lavori pubblici. L'onorevols
preopinante ha espresso chiaramente la saa opinione; egli
vuole che venga rifiutala la legge, perché spera che ne av-
venga la rovira della societd...

ol POLKLONKKE. Lo scioglimento,

PALEOOARA, Winistro dei lavori pubbliet.., lo aciogli-
mente, ma mi permelta che si dica anche la-rovina, perchd
io domande se nella condizione attuale non sarebbe lo stessp
che procurarla.

Egli ha delto ehe darebbe consiglio agli azionisti di cereare
essi stessi questa cessariome, questo scioglimento, Questo
consiglio & buonissimo; lasci adanque fare agli azionisti, e
non cerchi co! domandare il rifiulo della legge, di far deea-
dere la societd, snzichd lasciare la libertd ai soci di avvisare
o551 stessi al suo scioglimento, se to trovano di loro ufilita.

To poi credo che quando eghi ha censurate {alune delle cose
a cui ho risposto, non abbia forse Len osservato quello che
diceva. lo non ho detto che si tralti ora di tener conto dei
corsi di Dorsa, sui quali egli ha inteso di provare che non era
intervenuto il caso preveduto dalla legge nel tempo in eui
la societd poteva adempiere alle sue obbligazioni. 1 prolun-
gamente che si riferisce al corso suddelto & ormai un fatto
compiuto; & inlervenuta una legge che ha accerdato questo
tempo maggiore per dare alla socletd i megzi di adempiere
alle sue obbligaziooi fino a tulte quest*anno.

Gli argomenti addoMi dall’onorevole senatore DI Pollone
avrebbero polulo valere quando si propose la legge del 1855,
ma nen pil adesso, perch la legge osiste.

lo dico che ora non si domandane niteriori prolungamenti
in ragione det corso, ma si dimacdano in ragione df un falts
d¢i forza maggiore, riconosciuto da tulli, e dallo stesso onore-
vole conte di Pollone, fallo questo che ha impedilo alla so-
cietd di adempiere fino ad ora alla swua obbligazione. Egli
dice che Ia societd si era regolata male, che non merita alcun
favore, e quindi vi propone che la facciate decadere. Io non
fard aliro che ripetere ¢he, & mio avvise, non isth al potere
legistativo, rifintando questa legge, di farla decadere: biso-
goa andare innanzi ai tribunali, e questi non pronunciereh-
bero forse il giadizic di decadenza. Che questa sentenza del
Sevato efavorevole alla socield possa recarle un gran dsnao
io fono convinte, ma che sia opporluna revipare nna socletd
ta quale tenterd di sostenersi, ed ko iducia che riuscirebbe
ancora ad adempiere ai suoi ubblighi in un modo pin o meno
conveniente, io eredo che non sia un buon parlite.

L'onorevole senatore Di Pollone dice che nom vi & pros-
pettiva che quesia societd possa essere utile allo Siato, e lo
appoggia in gran parte sulle leltere che dice poter venire pil
presto da allre vie, Mi perdoni, ma mi pare che dia una troppo
grande importanza a questa corrispondenza poslale...

wI roLv.onE. Domando ls parola,

PALEOCAPA, Mintstro dei lavori pubblici. Io vi atiri-
buisco un’imporianza ceriamente notevole, e 1a merita, ma.,.,
wa... nen esgendo stalo divettore generale delle poste..,

DY POLEONE, Domando la parols.

PALKOCAPA, minfsiro dei lavori pubblici. Non mi pare
che vi si possa ailribuire tola quella esclugiva importanza
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che vi altribnisce egli, parendogli che degh utili che dob-
blamo sperare da questa societd, questo aia il principale. Lo
noi Jo credo punto ; quanto pei ai viaggialori credo Lene
che andando i medesimi ad imbarcarsi in altri porli, come
g}i'fiavre o a Liverpool potranno arrivare in America un
po’ piit presto... Ma io domando se anche colla prospettiva di
restare qualche maggior lempo per viaggio, non convenga pid
aila popolarione, non dird solo dl lulla Genova ma di tulta
la riviera, prendere un mezzo di trasporto immediato e con-
tinuo che aodarne cercando in allre parli. Sulla quale cieco-
stanza lo prego di osservare che non parlono poi corsi rego-~
lari di navigazione da quei porti, tutli i giorni, (ulti i
wmamenti, onde avverrd aoche che quawndo une p.rie da
Genova per andarsi a imbarcare, per esempio al’Havre non
traverd pronfo il dastimenio che 1o aspetli, ma converrd che
sltenda che vi &ia una spedizione, e poird spesso avve-
pire che, sia per ritardo incontrato nel primo in viaggio, sia
per alfri incidenti, queslo rilarde dehba essere luaghissimo.
Invece quando parte da casa sua si meite immediatamente a
bordo del hastimento, non corre pinl aleun perieolo di lali
ritardi e di disagi e spese maggiori. {o credo che il viaggio
diretto sia sempre preferibile, e vediamo col fatlo in meolti
casi preferito qaesto viaggio diretto malgrado che il lempo
di esso possa riuscire alquanto mapgiore che eogli allri
mezzi,

Ma spessissimo nes vi & nemmeno questo eccesso di tempo,
perché mon intervengeno j ritardi che s'intromellono io un
viaggio non diretto, Egli ba poi parlato con un’opinione moito
sfavorevole del commereio che si pud fare dalla Ligoria coi
paesi al di 1h delPAtlantico, Ma in questo non 2o meltermi
d’accordg con lui. Egli mi parla di cotone e di altre merei. Io
dico io geuerale : quando un paese ha 40 mila, apzi il mio
collega Lanza diee 60 mila cittadini in uo altro paese, i quali
non vanno & trastullarsi, ma hensi per fare affari, e manten-
gono continue relazioni col loro paese, nen 30 comprendere
cowe si pessa dire che non vi sono relazioni commerciali
con guel paese nel quale vi abbiamo lanta rostra popola-
3ione che va e viene continuamente, che ba relazioni di com-
mercio ¢ d’industria conlinue colla madre patria, ed ha quindi
tanlo interesse ad avere comunicazioni facili, economiche e
diretle con essa.

Quando anche fosse vero che si facesse un viaggio pii ce-
lers andande prima all’Havre o 2 Liverpool, io eredo che s
li interroghiamo ad uno ad uno quei ciltiadini preferiranno
avere yna comunicatioue conlinpa colia lore madre patria, e
in CONSERUEnIA LOM VeEgo Come si possans riguardare cowe
di nesspna impertsnza le nostre lrapsazioni commereiali e
industriali coi paesi al di la dellAllantico. Quando ho fallo
gutare tutli gli sforai e i sacrifisi che fanno tutli gii altri Go-
verui per incoraggiare questi vioggi lunghi e difficili del-
I'Oceano, egli mi ha detiv: wa gaei paesi hanno florido com-
mercio] signor ministro, fale fiorire egnalmente il commercio
anche fra noi, come forisce 14, ed allora vi concederd che
diate dei sussidy,

Ma be] principio sarebbe questo, che per far prosperare
il commercio si dovesse lasciar rovinare una societd che &
appunlo intenfa a questlo scopo.

Se noi cominciamo dal rovinare le socield industriali,
quandu gard chie queslo commercio si sviloppera?

Dobbiamo fare dei saerifizi, dobhinmo sostenere questa -

societh ; e appuato se fosse yero che essa [osse in condizioni
critiche e pericolose io vi Tavviserei nn motivo di pid per
susleperls anzi che un motive per abbandonaria. Egli dice,
chie 8 in questi tempi & avvenuto che le asioni deila Transat-
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lantica abhiano preso un mcrementﬂ di valore egli & perché
si & aparsa la voce che la socield potesse meltersi d'accordo
con un indostriale che ha riputazigne di grande intelligenza
e di grande c.pacild.

Ma se vi & dunque un industriale disposte a collegarsi con
questa socicth, disposto a sostenerla col suo favore, colla sua
capacitd, dovremo nol eonchiudere che la societd & vicina 2
rovinare ?

To non 1o creds, perché allera si lascierebbe esso sfesse
traseinare utlia yovins, Io credo snei che se quesla circo-
stanza & vera, cid sia up’allra prova che la socield transat-
lantica ba elementi e prospetliva di prosperi suceessi, altri-
menti gon sarehbe secondata e favorita da altrt industriali,
ma invece da totti abhaudenala.

Per questi molivi non posso nan persistere oella mia prima
opiniope, cieé che quanto domanda Ia socletd, nell’ allo
stesso che € utile ad essa, & utile allo Stalo it quaie spera buoni
effeiti dai risultamenti di quesla impresa.

Dico poi, che se piacerd al Senato rifiutare questa legge
non sta punto, ed iv credo che in questo converranno meco
quelii che riconoseono i principii in base ai quali si deve poi
procedere alla decadenza di questa societd, che si otlenga,
dico, lo scopo che vorrebbe Ponorevole Di Pollone, ciod di
farla decadere, perocehié la sucietd ha ancora un longo tempo
dinanzi a sé ; Puniea conseguenza del rifiuto di questa legge
surebbe, lo ripeto ancora, che persistendo essa pe'suol af-
fari, riesca ad uno scopo meno felice, € meno prospere nel-
Pinleresse generale, di guanlo riuscirebbe se le venissero
accordate dal Sevalo queste nuove agevolezze che domanda,
{ra Je quali non considero come tale quella ehe riguarda al
bastimenii di legno, perebé iu veritd aveei veramente dolore
se vedessi il Semato, i1 Parlamenlo insistere per far ese-
guire i tre bastimenti in legno invece dei tre Laslimenti in
ferro.

Unicu argomoento serio slato addotto, si & quelio che i tre
bastimenti potrebbero essere convertiti in bastimenti da
guerra guando fyssero costrutli in legno. Ma, signori, la co-
struzione di questi hastimenli, quand‘anche sia di legno,
dovrd pur essere adaltata al commercio s vra, avrete dei ba-
slimenti bastardi che non saranuo buoni né per la guerra, né
per le eorse di commercio,

D’altronde questi casi di guerra quando avverranno ? Non
avverranno eertamente fra due polenze che abbiane una wa-
rina {imitata come la nostra.

Viviawo in tempi in cui non si pud supporre, che tra doe
Stati secondari si syiuppi 1a guerra, senza che i grandi Stati
pon vi prendanc patte; e seigrandi Stali vi prendono parte,
cusa polrd influire la nostra marina?

5i dice: voi farele alleanza con uno di questi Stali, ed in-
janlo gli somminisirerete una parte del vostro naviglio da
guerra. Sta bene; ma se noi invece forniremo di quei basti-
menti da trasporte, io eredo che farewo beo weglis, perchéd
i bastimenti da guerra sarannoappunto forniti da chi ha flotie
| polenti, & da chi pud decidere della goerra marittima, né due
o tre bastimenti da guerra di pit, e per sopraminercalo mal
costrutli e male armati (perché, lo ripelo, non si potrasno
avere che dei bastimenii bustardi), gioveranno gran fatto;
mentre nsali come mezzi di trosporto saranno utilissimi,
come gid lo farono quelli dei quoali la socield si & gid prov-
vedula, massime secondo Pattoale sistema di far la guerra, in
cui i bastimenti da trasporto Lanne impoerianza peincipalis-
sima; & Lasla per convincersena i} vedere che la Francia ha
couvertito imolissimi dej suol stupendi bastimenti da guerra
in legni da trasporto,
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DE PoRNARY, Domando la parola.

PRESIDENTE. 1 senatore De Fornari ha Ja parola.

B voRNARE. lo¢ i lmito a brevi esservarioni. Soas
dolente di dover combatlere il mio antico collega, il mio
amico conte di Pollone, con ciii ho passato specialmente nel-
Pamministrazione del debito pybblice lnpghissimi anni di re-
ciproco accordo, e di sempre pid strelta amicizia : ma egli ha
svolte con tanfo accanimento (guesta parola mi & dolorosa)
tutto cid che si poteva dire cooiro la benemerita socield
transallantica, che io non so come il svo cnore ¢ la sua mente
abbiano poetulo portarsi a tanto cccesso. (Haritd)

Lasci alla socieid teansatlantica (alla quale dichiaro, come
Ponorevole senatore Balbi Piovera, di essere affalio esiraneo)
il tutelare e promuovere i sioi interessi a fronle di tuite le
peripezie che ba avute, e provenienli da circostanze affatio
indipendenti da essa, prodotle dalla crisi che ha sconveita
I’Europa ed il mendo,

To non insisterd sa ¢id che ha detlo testé Ponorevole signor
ministre dei lavori pubblici. Le sue parole mi parvers cost
evidenti, cosi potenti, che io credo di potermi dispensare
dali‘entrare a toccarle nuovamenle,

Agginngerd solo aleune considerazioni generali relativa-
mente alla convenienza di mantenere un contratto che torna
vaniaggiosissimo alle Stato. Ti recedero da upa risolvzicne
legislativa, la quele forind il soggetto di una lunga e seria
discussione, mi pare cosd estremamente grave, massime che
non vi & colpa per parle della societd, che bha contratte col
Governo, percheé sono troppo plausibili i motivi che I'hanno
impedila di dar compimento agli assanti impegoi,

1l rivocare on soasidio che & stalo concesso & fanto pid
grave, ge si pon mente che il contratte contiene obhligazioni
correspetiive, € che non cessarone i motivi per cui il Go-
verno ed il legisiatore si sono determinati a concedere tale
sussidio.

La canvenienza d’incoraggire guesta societd & ben cono-
sciuta, ed accenno ad un fatlo che non mi pare sia stalo an-
cora notato. Attualmente le comnyicasioni coll’ America hanno
bisogno di essere incoraggiate ¢ non inlerrotle o diminoite,
perchd la pavigazione va a dirigersi verso 'Oriente, e per
conseguenia pit difficilmente si \roveranno navigandii quali
i Jetermivino a dirigersi verso V'America. Incoraggiamo
adungue piottosio qaelli § quali gid ai sbno voli a quelia via,
che pud essere per noi di grandissimo interesse,

Queste seno ke rigioni per cui io credo che, invece di seo-
raggiare, hisogna incoraggiare la societd e aneche sosteacrla
pitl poteatemente ancors, e ci fossero i mezzi; queste so-
stapgialmente sono le ragioni che ci haono determinafi la
prima volts ad approvare quesla convenziong, ¢ che debhono
deferminarci attualmente ad accoglicre 14 proposta del Mipi-
gtero, non edsendovens alcuua che in oggi valps a distrug-
gerla.

Le nostre relazioni coll’ Alnerica sena importantissime;
dobbiamo cercare di accrescerle. Uno dei mezzi per cid sj &
di mantenera le traflative, a cui £i siamo impegnali colla
compagnia transatiantics, te quali teudono a dare importanza
al nostro paese. . :

Ahbiauto veduto anche di recente eome gueste inspirazioni
giana per ooi di grandissima eolitd. Paragoniamo 1o stalo in
cui siamo sdesso a quello in cui noi invitati abblamo deter-
minato felicemente di associarci alle grandi visle di altre po-
feaxe; alfora anccra abbiame aveie fra i nostri colleghi degli
opposileri e degli oppositori animalissimi ; fortunatamente
pon sopo stale secondate le foro intenzioni e !a loro wmaniera
di ragionare (¢ credo che oggl molti ne seno rinvenuti) e
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dobbiame oggi felicitarei di non avere segriti i loro con-
siglhi.

Le ispiragioni che tendone a dare importanza sl paese e 3
moslrare come noi teadiamo ai perfezionamenti reali ed gi
vantaggi sostanzialt del paese, mi pare che debbano ecssere
plandite, e sopraiintio che pon si debba rivocare quelle che
una volta e con forlissima ragione & stalo adoliato.

D1 POELONE. Domando ia parola,

PRESIDENTE, L’aveva domandata prima it senafore
Giota.

GEoNA, relatore, Dopole cose delie pee’anzi dall’onorevole
miinistro dei lavori pubblici, da! sesalore Balbi Piovera e dal
senatora De Farnari, io eredo che i resli poco ad apgign-
gere. Tuttavia per un zentimenio di giusiizia, mi sla a cuore
innanzitutto di purgare la socield della navigazione transat-

i laniica da un addebito, che ho gentito farglisi dal senatore

De Cardenas,

Egli ha fatto cimprovero a questa accietd di nonm avere
punte partecipalo ai fatli ullimi delNa guerrs, di non aver
punio aiutalo in guesto tempo i Governo deil’opera suz, Su
questo particolare 13 rispisia & molto facile, perché ¢ rispo-
sta di fallo. La socield transatluntica ba noleggiato i suoi ha-
stimenti alla Francia, prima che si firmasse il trattato dj al-
leanza. Il coutralto falto da essacolla Franciafu fatio con una
condizione sospensiva e dipendenie dalla adesione che gli
avesse data il Governo sardv. Questa adesione fu richiesta e
fu formalmente accordala; guindi alia secieid, per questa
parte, & chiaro che non si pud fare addebito di nessuna sorta,
T documenti che Puflicio cenlrale si & fatlo metlere sott’occhi
I'hanno pienamente conviulo della verith e sussistenza dei
falti che io ho avuts Ponore di venire fin qui espenendo,

Altri addebifi poi sono stali falli contre la sceield, Bssa &
stala rappreseniata come una secield che abhia male atominj-
strati i propri interessi e che non lasci speranze di amminpi-
strarli bene in avvenire,

Auche sh questo punto Pufficio cenlraie ba falto delle ri-
cerche diligenti. Edso ha voluto assicararsi se quesla societd
fosse 0 no un corpo vitate e duraluro, Con questy intendi-
mento bz chiesto che gli fossero presentati gli stati ed 1 hi-
lanci economici d'essn societd, Dall’esame di queste carte si &
polulo convincere che le sge condizioni eccnomiche pon
souo né cost teisth, né cosl desolate, come taluno ba volpto
rappresentarle. Noi ahbiawo verificalo che la societd ha, &
buon coulo, fatto costraire completamente dae piroscafi eo-
alati all’incirca un milicae e mezio di lire per ciaseuno,
i quali suno pur slati complelamente pagali. Due altri pi-
roscafi, Il Torine e Lu Giltd di Genovn, sono v finiti o vicisi
ad esserio, ed avche Nl prezzo di questi ¢ stato per cirea dne
terzi pagaty.

Abbiame visto dagli stessi conti che il guadagoe dolia so-
cield pel 1853 [guadagno nells) & ammontale ad ua mitione
e non 80 quante migliaia di lire,

Sappiamo che la socield ha in pronio i mezsi per soddi-
stare glinteressi consueti, siccome aliresl per distribuire an-
che quesi’anno, come ha disiribuito 'anno passate, un divi-
dende qualsiasi aghi azionisti, Ora una societd che si presenta
in siffatte condizioni non pud ragionevolmentc essere fatta ob-
biette dei sespetli e delie ceasure che i s3u0 mosse coptro
di essa. Che se essa non ha comwpiato in questiptarvatle la co-
strozione de’suoi legni, bisogna pur riconoscere che & stala
impedifa dal cid fare da circostonze assoiniamenie inyin-
cibiti.

Non parlo della prima dilazione, parché di guesta il Par-
lawento ha gik givdicalo; esso ha gitdicato cke fosse il caso
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d: coucedcre quei!a preroga, d:ppndenlemente dal ribasse dei
fondi pobblici. Parlo di questa seconda proroga che viene
dimandata col presente progetio di legge, e dico che questa
proroga non si polrebbe negere senza maocare ad ogni senti-
menlo di giustizia. La secield ha provato completaments che
duracte lz guerra la casa Marck e compagnia, be’eui cantieri
si fabbricavano isuoi legni, ba avilo sequestrati dal Governo
inglese 500 de’suci operai, e che la casa Mandslay, che era
incaricala di preparare le maechine a vapore, ha dovolo an-
che gssa consacrare assclubamente {ullo il sun personale in
servigio.del Governo, & fare batterie galleggianti, e talli que-
gli aliri arresi che si andavano allestendo per la guerra el
PBallico; dunque io domando sc si polesse ragionevolmente
ottenere da individoi privati che fossero ancora coofinuati i

- Yoro lavori. Dird qualehedano : ma la sovieth svrebbe potulp
fare degli sforal straordinari; invece di spendere uno, spen-
dere due, e cercare mezzi anche insoliti per superare queste
difficolth ; ma io credo che le persone ragionevoli yon vor-
rana¢ porre a debito della sociela di avere declinalo ds questi
principii anormali, rassegnandosi ad una pazienza, che ehia-
merd necessaria, Essanon avrebbe poluto subire sacrifisistra-
ordinari senza compromeflere se slessa, sepza compromeltere
il proprio avvecire; dungue, io ripefe, nen le si pud fare
addebito di aver ritardato la costruzione degli uitimi tre legni
che le restano a fare, e sarebbe, a mio avviso, grandissima
ingiustizia il negare la proroga che ora domanda, fanto pid
¢he questa proroga non ¢ punto esoerbitante, e cha la societd
stessa ancor 81 fusinga di poterla abbreviare. Basa ha diman-
dato una proroga a tnflo il 1847, ma ha speranza molle fon-
data di poler compire I'opera sua anche nelia prima metd del
§BY7; 1o che & fanlo vero, che certi sacrifizi che le g’'impon-
gono secendo il presenle progetto di legge quando non riesca
a metfere i saol Iegni in corso che al fine det 1887, cesse.
rebbero #llorché essa rinscisse a metlerli in corso avanti al
luglio dei 1837; la guale clausola & stala naturalmente det-
tata daila speranza fondata che la socieliebhe ed ha di poter
comineiare il sno servizio avanti al luglio 1857.

Si & detto che & quesfa societh sono stali profusi favori. In
verild non so in che consistano questi favori elie diconsi stali
profusi; qnesta societh non ha avulo fin qui un oholo dal
Governo, 1l Governo a che cosa si & obbligaio ¥ 8i & obbligate
a pagate ogni viaggio che si faccia, si & obhligato a pagare in
ragiona dei servizi presiati; e siccome i suoi servizi non sono
ancora incominciali, cosi & evideste che il Governo non ha
fatto niente, non le ha pagaio niente. Epperd, ripelo, questi

favori is non so dove trovarli, perché certo nna seno favori

le dilazioniaccordate, le quali, come he gid dimaestrato, erane
© 30n0 una conseguenza necessaria di erisi irresistibiti,

51 & addotto come argomerto sfavorevole a questa socleth i
basso corso cae banno avule le sue azioni ; ma, o signori, voi
sapete che Lutle le azioni industriali kanno sobito pitt o meno
di siffatle aMerazioni. Folrei cifare, per esempio, la societd
dell’acquedotto Micoiay. Now pud Engersi impresa pilt seria,
pit utile e meglio eseguita di quella. Essa ha creali valori
preziosi e imperituri; eppure le azioni di quella societd hanno
sempre perdulo assai pil ¢he nou ie azioni della trasatlanfica,
Adesso poi & nofo, e si & vednlo dai conli che ne da quotli-
dianamente il Corriere Rercantle, che gueste azioni sl vanno
rifevando, e si rileveraono ancor pid quando si sappia con
certezza che (i Parlaniento non sofistica (perdonatemi la pa-
rola) nelie concessioni richieste dalla compaguia, e cbe le i
permetie di adempiere &' suoi obblighi con una certa equit
e Targhezza.

Voglio poi molare in proposilo dell’amministrazione di

ques'.a societ# che Ia riseossione delle sue zzioni, d:etro no-
tizie raccolte sempre dall'afficio centrale, sonoe in piena re-
gola. Sono stali versali non une, due ¢ tre, ma gei decimi, e
sono stall versati, per quanto mi eonsla, intieramente. Dun-~
qoe non 5i pud ragionevelmente temere che essa wmanchi ai
suoi impegni.

Si & delto da lalono che qui ai trafta di dare dei sussidi
nynei, Nienle affallo! La societd nen dowanda sussidi, do-
manda semplicemente una prorngazione che é giustificata da
ragioni gravissime e necessarie,

E qui io non parlerd, poiché gid ne ha parlalo abbastanza
i signor ministro, dell’altra clausola che riguarda la conver-
sione dei bastimenti in legno in baslimenti in ferro. Seci d
cosa ragionevole e sensala eerlo & guesta conversione dei
bastimendi di legno in furro. Bisogna disiogannarsi. 1 legni
wercantili giano in legno o in ferro, non 8i potranno mai
mettere in fila come legni da guerra,

Esst non pofranns mai servire che per rimorchiare allei
legni, trasportar viveri, soldati, attrezzi e che so ic! Dunque
se¢ i bastimenti commerciali in legno non possono servire
direttamente come legoi da guerra, tanto vale il farli in ferro
perché, & paritd di condizioni, i bastimenti in ferro costano
meno a condarli, sono pit selidi, € sopratiutto seno pio lon-
tani dal pericolo di sommergimeato. Un'innovazione delle
pit singolari della nostra epoca & cerlo quella di aver diviso
questi bastimenli in tanli compartimenti wurati per cui in
qualche modo, si pod dire senza esagerazione che sono in-
sommergibili. & nolo che #l Vittorio Emanuele (uno dei na-
vigli della societd) ebhe a urtare gravemente in uno scoglio
poco lontano dalle coste d’Inghillerra. La prora fu fracassata.
Ebbene! Esso si tenne a galla, e =i é potum condurre nei
cantieri di riparazione dove in poco tempo & stalo rimesso in
istato di servizio. Se fosse stalo un bastimento in legno sa-
rebhe andato in fondo Je mille volte.

Del resto, o signori, nen bisogna in nessun caso dimenti-
care PPosservazione gik stafa esposts dal ministro dei lavori
pubblici, ciod che qui non & quislione di polersi sotirarre
alla primitiva convenzione. Essa & di sua natara immutabile,
salve che per consenso d’ambe le parti. La questione &, se
sia il caso di concedere una proroga, e per delerminarsi in
quvesto gindizio non ci & altro da cercare se non quesio; vi
sone, ¢ non vi sono ragioni sufficienti per concederla?

Ora, siccome queste ragioni esistono chiare e incontrover-
tibili, cosi mi pare che, procedendo con quella lealtd, e con
quella larghezza che in questi casi si conviene, non sia da
esitare a concedere la proroga addimandata: negandola si
polrebbe per avventura nuocere alla seeield senza punto av-
vanlaggiare 1o Slato.

Siccome aliri oratori debbono parlare su questo argomento,
eost io fo quifine, e i riservo di aggiungere quelle altre
osservazioni che, secondo H corso della discussione, wi appa-
riranno o opportung o necessarie,

DE POLLONE. Allorquando parlava il ministro dei lavori
pubblici, ho dymandato 12 parola per rettificars un fatto, che
mi pareva necessario di non laseiar passare com’era slato
esposto, L'avrei domandala poscia quande un mio intimo
amico, vantande i nostri legami d'amicixia, siservl di van
parola lale, che debbo ¢ veglio respingere: Pavrei respinia
da chiunque mi venisse, ma la respingo principalmente per-
ché uscila dalla bocea di un coltega ed amico, che ba, & parer
mia, maggior gravita.

No, o signori, non ho combaliuta qnesta legge con accani-
mento, come lo volle dire il senatore De Fornari, ho uszto
Iiberamente del diritlo di esprimere la mia opinione, il mio
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fermo conviacimento & nulla pilh, Se avessi poslo accanimento
coulro questa socield, DPavrei palesato all’occasione che ci
venne la legge del dieci febbraio £8LK,

Allora Ia respiosi in silenzio. Ma se in allora tacqui, si fa
perché non mi erano noti lulti i maneggi operati da alcuni
fautori delta societd per riescire nei raggiri di horsa che si
usarono per lencrla a galla, e se ora ho parlate non con ac-
canimento, ma forse con qualche vivacith si ¢ perché dal volo
del Senalo dipende appunto upn rialze che sperano f ditentori
di queste aziooi per venderle, il quale rialzo predarrd nuovi
dolori e nuove lagrime, e porrd, come avvenne, famiglie in
rovina. Polrei ciare, se fosse lecile, nomi propri di famiglie,
ridoite glla quasi miseria, ¢ wadri costrette a dimezzara il
pane ai figlinoli per salvarce i marili che, si sono compromessi
principalmenle nella gpeculazione delle azioni della transat-
lantica.

Questi fatli, signori, che mi sono conosciuti, ho detio che
voleva lasciarli coperli dal velo che 1i copre agli occhi dei
pill, e non era, a parer mio, quesfa riserya una prova di ac-
canimento.

Cid premesso, passerd a rispondere buone parcle all’ono-
revole ministro deilavori pubblici e retlificare upa sua asser-
zione che persenalmenle roi riguarda.

Egli ha altribuito alle mie parole un senso che non ave-
vano. o non ho mai inteso di dire, che tatta Pimportanza di
questa pavigazione stesse nel brasporfo delle lettere, come
egli suppone. Ho invece inteso di dimostrare che non vi ha
ragione o fondamento di vita per questa compagnia, perché
noa ha per sorreggerla né Vioteresse postale, né quello dei
viaggiatori, né del trasporlo delle mercanzie.

Ho comingiate col citare il nessun servizio postale che fa-
rebbe, ed ho detto che non merilava questo servizio il sus-
sidio che si era accordalo aila compagnia. Prego poi il signor
ministro di osservare che non sono io che ho dato un’im-
porlanza suprema al servizio posiale, ma che ¢ la legge del
11 ioglio 1853, poiché ali*articolo 12 #i dice che, in compenso
degli oneri ¢che lo compagniu si assume col presente servizio,
quello cicé del trasporlo della valigia, avrd la sovvenzione:
¢id vuol dire chiarissimamente che, in fuori di quel servizie,
non avrebbe avato la sovvenzione.

Vede dunque Vonorevole ministro che non io, ma fa legge
da importanza al servizio postale. 1o ho volnlo soltacto di-
moslrare, Jo ripelo ancora una volta, che importanza pel ser-
vizio postale non vi ¢ assolutamente,

Disse poi che egli credeva molto piu nell'interesse pub-
blico che vi sia nn’imbarcazione. divetla, continua, che non
on'imbarcazigne indiretla con cambio di mezzi di trasporto,
So queslo posso ingannarmi, ma sono di un parere affatfo
diverso dal suno.

Io credo che, se il signor ministro avesse da recarsi a
Nuova Yorck, ovvero da consigliare qualche suo amico della
via da tenersi, seguirebbe ia via da me indicata di adagiars;
in un buon vagone di strada ferrata che lo conducesse senza
fatica e celeremente alP’Havre, ovvere a Liverpool.

Ho troppa fiducia nel seuno del signor ministro per cre-
dere che egli vorrebbe affrontare un viaggio faticoso di 23
giorni di navigazione, quando stasse in lni di ridurlo 3 10,
Cosi faraoro sempre talli i viaggialori agiali,

Disse ancora il signor ministro, per riballere la mia opi-
nione, ehe non vi erano imbarcazioni regolari; gliene do-
mando grandemenie perdono, ma s'inganna assolatamente:
le partenze souo non regolari, ma regolarissime. Si parle
dai porti inglesi, come dalPHavre a giorno ed ora fissi, per
cui non vi sarebbe il pericolo, come egli accennava, che uno
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si debba intralfenere per aspetlare una spediziona qualupque
ayvenlizia.

Parld poi non piddei cinquanta, ma dei sessanta mila sud-
diti del nosiro Sovrano, nostri connazionali i guali si trovano
¢i presente nelle Americhe. Non contendo che molli sono
i suddili del Re che stanno pelle Americhe; ma mi consta,
per quante informazivni ho polulo avere in occasione deila
prima discussione della legge, che sono per lo pili marinai,
braccianli, muratoeri, ece., 1na non sono veramente cominer-
cianli. Se fossero eommercianti, cid proverebbe che il com-
wercio ¥i &, ed intanlo io dimostrai che il commercio ‘non
v'é, fuori degli articoli che ho citatd, ¢ non furono né panto
ué poco distrulie, né maneco alterate le mie assarzioni.

It signor ministro delle finanze m’insegnerd che non si
crea, chie non §i jmprovyisa un commercio, che hisogna,
come in Inghilterra, che un’industriz svileppalissima, for-
nisea materia di esporiaxione, ed in ritorno oflenga materie
di importazione. Disgraziatamente la nostra industria non &
aucora giunta al punlo di fornire carichi regolari di esporta-~
zioni di valore; ne sia ancora, ove d'aopo, prova il nessum
risuliato avato allesposizione di Nuova Yorck, da dove ci
s0no in massima parte ritornati gli oggetli maoufalli che vi
sono slati inviali e quelli vendali lo ferono con isespite, e
finalmenle nessana commissione di considerazione otteonero
le nostre fabbriche ; questi sono fatti, siguori, incontrasiabili,

Nen ho parlato della navigazione dei bastimenti; ma credo
che sard il caso di riservare questa parle nella legge quando
si discuterd l'arlicolo che la risguarda. Non volendo per ora
rignirare nella discussione generale, mi riserve di fare qual-
che osservazione in vccasione della discussione degli articoli.

ok Foanant, NDomande la parela. lo ritvatlo 13 parola
aceonimento. (Iaritd)

cavoum, presidente del Consiglio, sninistro delle finanze,
reggente i Ministero degli esteri, Mi pare che il criterio
che deve guidare il Senato nel volo che sta per dare sia it
seguente: esaminare cioé se sussistono tutlora le ragioni le
quali determinarone il S8enalo, non sole ad approvare la prima
convenzione fatta tra il Governo e la compagaia transatlantica,
ma a concedere a questa eziandio unsa proroga colla legge
dell’anno scorzo; uppure se Pesperienza di lee anni trascorsi
dali’epoca della prima legge al giorno d'oggi abkia dimostrate
essere stati esagerati i molivi cha indussero e Governo e
Parlamenio a sancire un patlo con questa compagnia.

Le ragioni che indusserc allora il Governo a fare un con-
tratto colla datla compagnia, ed il Parlamento ad approvarlo,
furono tre: ragioni mildari, ragioni commerciali, ragioni e~
conomiche,

Il Governo credelte che gioverebbero non poco ad acere-
geere la forza militare dello State it poters in tempo di guerra
disporre d’an numerose naviglio a vapore.

Ora, o signord, 'esperienza di quesli tre vllimi anni ha in~
debolita questa opinione? Nol erede certamenfe. La guerra
d’Orienle ¢i ha dimostrate che per pofer combaltere effica-
cemente un pemico, it quale ha coste mariltime, si richiede
non taoto numerosi agguerrili soldati quanto i mezzi per
trasportarii sulluogo del combaliimento, e mantenerli quando
son0 (rasporfali,

Se la Francia e I'lnghilterra poterono sostenere con effi-
cacia l2 guerra contro la Russia, lo si deve al gran numero
di bastimenti a vapore dei quali posseno disporre; e gnesti,
o signori, erano fors¢ bastimenti della marina nazionale di
Francia e d'kaghiiterra® No, o signori. La massima parte dei
legai che servirono al trasperfo delle lruppe, non che ad as-
sicarare il loro mantenimento, e a portare i materiali di
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guerra sul luoge del comballimento, sono bastimenti a va-
pore appartenenti a compagnie privale,

Senza queste compagnie private, Te guali posseggono un
gran oumero di bastimenti a vapore, Uinghilterra noo a-
vrebbe pofoio sostenere la guerra di Crimea. Fu appunto
Pesistenza di esse che assicurd i1 trionfo JdelPloghilterra, e
della Francia.

Sopra una scala motto minore, lo stesso si verificherebbe
presso ol quande fessimo impegrali in una guerra anche
meno lontana di quella della Grimes, Noi abbiawo parteci-
pato alla guerra; nel parleciparvi venne slabilitv che P'ln-
ghilterra dovesse agevolarci i weezi di lraspoerto, ed essa,
couviens dirlo, adempl a questa condizione con molta lar-
ghesza sin nel principto della guerra, come in questi ullimi
tempi, in cui comincio a trasporiare le nostre fruppe prima
di trasportare le sue.

Egli & per questa ragione c¢he nei ahbiamo sentilo la pe-
nuria delle grandi compagnie nazionali. Nullzmeno, quantun-
que UInghilterra aressn adempito largamente ai suoi obblighi,
Riccome perd non aveva asstnlo quelle di trasporfare tutti
gli oggetli necesaari al mantenimento delle nosire schiere,
ma solo le truppe e le munizioni, -noi siamo stati obbligati
{non avendo compagoie nazionali & ewi rivolgerei} di acqui-
stars dei batlelli a vapore per assicarare i} mantenimento
delle nostee truppe, e, non giova il tacerlo, siamo stafi sfor-
zati ad accetlare bastimenli di wedioere bentd, pel sempli-
cissimo motivo che buoni nen se ne trovavano. Quindi vede
il Senate, vede Ponorevole conie di Pollone di guanto gio-
vamento polri essere all Stalo uma compaguia che passe-
dera un numero notevale di grossi bastimenti nel caso Ji
una guerra mariltima.

1o eredo guindi poler ben dire che se le ragioni tratte da
considerazioni militari avevano nel 1853 un certo peso, unc
molto maggiore devono averne in ora, che un’esperienza di
due anni, fatla sulla pidt grande scala che siasi mai verificala
nel monde, ¢i ha illeminati.

Vengo alle rogioni commerciali,

Prima perd mi conviene allontanare on argomento che
con qualehe rincreseimento ho udito adeperare dall’unereveole
preopinante, guello ciod di maneggi a cul le azioni hanno
pototo dare luogo e delle conseguenze funeste che ne senli
qualche infelice specufatore.

lo non coptesterd che si sia potute givocare sulle avioni
della teansatiantica, non conbesterd ehe questo givoco abbia
dato origine a perdite anche dolorose, le quali avranbe pri-
vato del pane vedove ed orfani. Ma, o signori, se le societd,
le di eni azioni sane state vggetlto di specalazioni o di givoco,
dovesserp essere colpite di disfavore, in verith non vi sa-
rebbe socie!d ipnocente agli occhi del Senate, o almeno a
quelli del conte di Pollone, giacche, se sié gidocato sulle
azioni deila societd transatlanlica, si ¢ pur giuccalo syiie
nzioni delle ferrovie di Savigliano, di Novara, e sulle azioni
Nienlay, su quelle della €assa, dells Banca e delle socield e
pitt wtili; & nna conseguenza inevitabile, dolorosa, se volele,
delle spirito di pssociazione, dellislituzione deile grandi so-
civld anonime, Ma cid che posto assicurare st Senato ed al-
Ponerevel» conte di Pollone, si & che Ja direzione della so-
giela & sepre slata eslranes a queste speculazioni, e se
Pamwinistrazione di essa fosse siala guidata soltanto dai-
Yidea 41 conseguire un utile sulle azioni, avrebbe pofuto
fario, mancando agli bmpiyni assunti rispetto 3l Governo.

Infatti, v signori, neil’anno 1834, quando ! Governo fran-
cese propose alla sucield che gli desse a nolo i due bastimenti
da essn fabhricati, Ia societd non si trovava impegnata se nen
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per i dae bastimenti fabbricati, e i due in via di coslryzione.
Slante Vimmensa ricerca dei bastimenti a vapore, avrebbe
facilmente potulo scioglierst dall’obblige coi costruttori di
ultimare i bastimenti comineiati, oppure anche rimetlere il
contratlo eon gualche benefizio, Rispelto ai bastimenti co-
stenfli essa aveva conchiuso un conlrallo che le assicnrava in
un anno Ja meth, se non i due lerzi del valore dei basti-
inenli ; ounde, se in quella circosianza, Pamministrazione di
€33a avesse promossa la liquidazione deila sceietd medesima,
probabilmente avrebbe ricavato Vinlicro valore delle somme
esposte.

In quelf’epoea le azioni scapitavano del 20 o dei 30 per
cenlo; quindi procedendo ad un’immediata liquidazione, a-
vrebbe riscasso I'intioro capitale (e forse se non Pintero ca-
pitale, con una perdita del & o del 5 per cento), per lo che
conseguiva un henehizio del 20 o 35 per cento.

Se 'amministrazione adunque o quelli che vi avevano pil
gtretfo inleresse fossero entrali nella determinavione di fare
una specaiazione 4i Borsa o profittare della circostanza man-
cando ad un inpegno positivo (giacehé la fegge non impone
un obblizo assolulo alla sacield, ma un imjpegno morale con-
tralto ¢ enl Governs e col paese e col commercio), la socield
io poteva fare liquidande alla fine del 1854,

Ma essa amd meglio di proseguire animosamente, a mal-
grado le difficolth dei tempt e quelie di procurarsi dei ca-
pilali, onde non fillire alla Gducia che ip essa avevano ripo-
sto il paese ed il Parlamento.

Questo, mi lusingo, basterd per assolvere, se non le per-
sone che hanno prese le axioni dells {rapsatiantica come base
delle lore operagioni di Borsa, almeno Pammivistrazione
della societh, e quindi disporre il Senato a non mostrarsi se-
vero colla eompagnia, giacché it volo che sarebbe per dare
non coipirebbe probahilnente givocatori, eui faceva allnsione
ii conte di Pollone {i quali probabilmente a quest’ora hanne
da lango fempo liquidato con perdita o con benefizio le loro
operazioni}, ma benst gquegli azionisti di buona fede che
hanne perdurale nella loro iwpress, quanfunque avessero

“polato desistere da essa con notevale henefizio,

Vengo alle ragioni commerciali.

Qui, o signori, mi sf permetfa di osservare essersi fatla
una qualche confasione,

8i & sempre pariato del’America, come se questa fosse
un pusto solo, come se non vi fosse che una sola linea, Ora
debbu avvertire come la societd transatlantica assmma Pob-
bliga di stabilire due servizi, uno col’America del Nord, e
l’altro coll’America del Spd.

Qui dird schiettamente che io considero, come da gran
pezza, di maggior importanza la seconda di guesle linee,
quella cioé che va all'America del Sud, rispelto alla quale,
mi pare, che non calzi nessuna delle obbiezioni deli’onorevole
senalore di Pollone.

Pul essere, e sard infalti, che per 1a lines deli’America del
Nord nou vi sia vanlaggio di tempo, ma vi & vantaggio note-
volissimo per I'America del Sud, giacch® io credo che, se
"onorevele conte di Pollone, quande vorrd andare a Nuova
Yorck, prendendo imbarco 2 Liverpool, rilroverd molti se-
guaci: se dovesse andare a Rio Janeiro o 4 Buenos Ayres, non
lascierebbe sicuramente Genova per recarsi a Soulhamplon,
e se cid facesse, io nou pefrei che consigliare quelli che
hanno fretta di non seguire il suo esempio.

n POLLONE. Ci si va in tre giorni di meno.

cavoum, presidente del Congiglio, ministro delle fingnze,
reggente il Ministero degli esleri. 1o credo inoltre che
'onorevole sepatore Di Poliene, sia per la linea del Nord,
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sia per quella del Sad, non abbla tenuto conto detle ragioni | coli ogui maniera d] prodolti,

di economia.

Sicuramente per 1a finea del Nurd vi é benefizio di tempo,
ma non vi & benefizio di denaro, Se Ponorevole senalore voole
caleolare ehe cosa cosla un viaggio da Gierova e da Liverpool,
¢ quando aggiunga le somme altissime che riscusiooo le com-
pagnie a grandi velocitd, come le compagnie Canerds, ece.,
vedrd che non si andrd da Geaova a Nuova Yorck con meno
di 15300 o 1400 lire; laddove la sostra society andré un
poco meno celeremente, wa i prezzi del trasporto cosi delle
persone come dei bagagli saranno molle mineri; onde ge vi
sarh per la linea del Nord perdita di tempo, visard cerla-
mente economia di depare,

Parimente quanto alla linea del Sud vi sard cconomia no-
tevole di tewpo (non posso menar buowl asselutamente i
tre giorni di benefizio), giacehd penso che Ja conjsguia ha
chiesto un smazimum per non cadere sotto il peso della mulla,
ms nutro fiducia che, se essa canosee il proprio inferesse,
non impieghera sempre in tolli i viaggt quel moaximum di
tempo che gli di Ia legge.

Noi vediamo che pel servizio della Sardegna, «quantunque
la legge sbbia accordate un maximum larghissimo per la
socield Rubattino, essa fa ordinariamente t suoi viaggi in
tempo molto minore, € ¢id non gid per spirito di Glantropia,
ma perché ha il propric inleresse a nen impiegare Lutfo il
lempo che 1a legge le concede : cosl io crederd che lo stesso
avverrd per fa linea meridionale. Pare impossibile.,.

nDE PCLLOKE. Se mi permettesse una breve interrazione,

caveun, presidente del Consiglio, ministro delle finanze,
regpenie it Ministero degli esteri. Parli pure.

o PCLEONE, La ragione del maggior tempo & [a quan-
titd di scali che la socield ha dimandati ed ha oltenunto in
larga misura di fare ; e quando si tratld fa convenzione di
ridurre gli seali, 1z compagnia non ha consentito assplutamente
a nesauna riduzione ; per la quale ragione, facendo ciod molli
scali, ne consegue che & di necessitd di impiegare 32 giorni,
menire da Southamplon visivain 39; quests & I metivo
della differensa di lee giorni in pitt malgrado che la linea sia
pilt breve,

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro delle finanze,
reggente il- Ministero degli esteri. Non nego che la compa-
gaia, se non erro di Soulbampton, fa anchie seali in due porti,
& Lishona ed a Madera. Quindi si Lralta di perdere anche del
tempo a ragione di questi scali. Comungae sia, ¢ impossibile
arrivare ad una dimostrazione astolula. Una strada & molto
pit breve dell’altra. La compagniapud far scali; ma, lo ripelo,
se questo devesse farle perdere, rispetlo al lempo, il van-
taggio che le presenta la swa pasizione topografica, credo che
rinunzierebbe a quesi seali. Ha chiesto gli scali come facolfa
& noa ceme obbligo. Dico dunque da quesio Jaie essere nole-
vole il vantaggio sotio il rapporlo economico. Vengo ora alla
questivne commerciale con VAmerica,

L'onorevole senatore Di Pollone ci ha delta: ma noi non
abbiamo relationi commerciali coll’America! Non riceviamo
dali’America che qualche balia di cotone, le mandiams af pig
quaichke cesto di paste...

DX FoLEeNE. L'America del Nord.

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministre delle finanze,
reggente il Mindstero degli esteri... e gualche allro oggetto,

E gqui, ¢ signori, di nuovo mi oceorre di fare quella distin-
zione che nou venne fatfa, forse per brevith, dall’onorevole
Di Potione fra le due Americhe.

Coll'America del Sud, noi sen abbiamo @ Rolevelissimo
commercio d’importazione ¢ 41 esportazione. Noi mandiame
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Mandmmo non solo paste, ma
risi, frulta marmi, ecc. ecc, Nonparte bastimento da Genova
per UAmerica {e questi sono molti), ehe non abbia almeno
una parte del carico in mercanzie del pacse. Vi sono poi fon-
dati motivi di credere che quesio commercio andrd sempra
erescendo, giacché fa popolazione nazionale cold stabilita va

. erescendo ogni anne. Si diparte dal vero Passerlo che questa

popolazione sia solo di poveri braceianti di semplici agricol-
tori. Gii agricoltori nazionali stabiliti sulle sponde della Piata
Ron 3000 (U gran pomero.

La grande maggioranza dei nostri concitladint della Plata
consiste in negozianti, in picceli indusiriali, & dedita affatlo
al commercio ed atla navigazione fluviale, ma perd sono in-
dustrie queste ie quali in quei paesi danao assai Ierghi pre-
fitti. Cid che lo prova si & che ogni anno quel nostri nagio-
nali, stabiliti sulle sponde della Flala, spediscono ai pareati
e congimnti, rimasti fra noi, somme notevolissime,

L’encrevale conte di Pollone polrd apprezzare limportanza
di queste relazioni, quando I'assicurerd che da calcoli non
mateatici, ma che perd ripasano sopra dati esalli, si pad
dire che ogni auno quasi due milion! sono mandati diretia-
meiie in denaro da questi nostri coloni, Se questa popoela-
zione poi economizaa ogni anno somme cospicue per man-
darle a lontani congfunti, vool dire che non é povera, che
non ¢ miserabile, ma anzi 0 & ricca, o esercita industrie e
commerci che le procurane larghi benefizi.

Se notevole & il nostra commercio di esportazione col-
I’ America del Sud, notevolissimo & quello d*importazione.

Noa sono cotoni che ¢i manda il Rio della Plata in Eoropa
ed a2 Genova, ma pelli, lane, seghi, znccheri il Brasile e eaff
g notevolissima quantifa.

1l commercio delle pelli coslituisce nno dei rami pit im-
portanti del commercio di Genova, nou solo per ragione delle
comunicazioni interne, ma perché Genova é il prime porlo
del Mediterranco per fale commercic ; perché Genova rie-
sporta pelli in grandissima quantiti e in Levante e netle altre
provipcie italiane. Quindi il commercio deli'Americs del
Sud eony Genova, pud dirsi uno dei pid importanti di quel
paese.

I’assicurare a Genova un mezzo di comunicazione regolare,
ecenomico ¢ol Brasile e col Rio della Plata & di procurarle gn
immense benefizio.

11 far si che per corrispondere, lanlo per leltera quanto
persoualmente con quel paesi, non sidno pil quelle popota-
tioni costrette a fare il giro dell’inghilterra, o ricevere le
lettere e gli avvisi, se non dopp che questi sono arrivati
nelle piazze della Gran Brelagna, &, lo ripeto, giovare assai
al commercio genovese.

In quanto alla linea del Nord non negherd esservi una
minor ragione di favore che per la linea del Sud. E &I fatti
per questa si fa an sacrifizio minore, che per la linea del Sud.
Per cgoi viaggio a Nuova Yorck non si corrispondono che 23
mila lire, mentre per i viaggi al Brasile Ia sovvenzione & di
30 mila. Ma se in ora il commercio col’America de! Nord
non & attivissimo, £530 pud divenlario. Se le nosire popola~
zioni non si sono finora direlte alPAmerica del Nord, ove
pure i mezzi i trarre Ia vita e quelli d’arricchire non sono
mineri che nel’America del 3ud, io lo altribuisco al difalto
di comunicazioni diretle. Quande queste comunicazioni ver-
ranno stahilile, crescerannoe pure le relazioni eofmers
ciali.

L'America del Nord, neilo stato altuale delle cose, & popo-~
lats assai piit dell’Awmerica del Sud, per cuinoi troviamo negli
Slati Uniti una popolazione bastantemente agglomerats, eitly
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immense, paesi collivatissimi, una secietd che in ora giunge,
credo, ai trenta milioni d’abitanti.

Egli & probabile che quando uoi avremo relzzioni facili
cou un paese favoreggiato da fante circostanze, non si svol-
gano, non aumenlino e nostre relazioni commerciali ?

Nont vedo perché noi nor potremmo spaceiare nell’America
del Nord i nostri prodotii coli’vauate facilith che 1i spacciamo
well'dmerica del Sud.

Per qual ragione le nostre stoffe di sela, che gareggiano
sui mereati deliz Plata colle stoffe della Francia, non po-
tranno ugualmente gargggiare con queste nei porti di Nuova
Yorck, o di Nuova Orleans ?

Nou vedo perché nol noa polrewo spedire nell’America
del Nord quella maoltiplicity di oggetit che noi spediamo ora
al’America del Sud; onde jo ereds che noi potréemmo ri-
prometterci dallo stabiliments 43 velazioni regelari ed eco~
nomiche coll’ America settentrionate nen mineri se uon mag-
giori beuefizi che datle nostre relazioni eoll’America del Sud
derivano.

Ma forse che i eommercio dellAmerica ha subile diminua-
zione, & scemato da tre anni? Tutto al contrario: noi ve-
diamo ogni annao le relazioni coll'America crescere ed acqui-
stare waggiore importanza; noi vediamo PAmeriea del Nord
produrre magyiore quantith ¢i cotone, di labacehi, di coreall,
di materie alimenlari, e vediamo pure ogni anno V'America
consumare una maggior quantith di eggetti manufalli, ed ino
specie di steffe in sefa.

I2 bene per noi che la consumazione delle sele aumenti in
America; giacehe se cid non fosse non sisarebbe vists in
tempo di guerra europea questo genere, colanto per noi in-
teressante, acquistarsi e mantenersi asi alti prezzi,

Se quindi it commercio che esisteva or son tre ami, (ra
VAmerica e noi, é baslalo per determinare il Governo ed il
Parlamenlo a sancire la legge ; ora clic questo comiercio ¢
aumentato od anmenta ogni giorno di pid, anche ad onta
delle condizioni economiche eurvpee poce favorevoeli, vor-

SENATO DEL REGNO ~ SESSIONE
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Temo nei ritrarre i nostei passi, e negare ora ¢id che si con-
cedeva or son tre anni? Questo mi pare assolutamente iflo-
gico,

Conchiada quiadi col dire che i molivi che esistevano or
son tre aoni, e che allora parvero cosi potentli da indurre
Vonorevole conte di Pollore a dare un vole affermativo o
almeno a tacere, ed appoggiare la legge col suo silenzio;
che indussero la maggioranza del Senato ad approvarla, do-
vrebbero delerminare ora il Senalo a volare, ed il eonte di
Pollone & non opporsi o tacere, poiché sono ora pid potenti
che mai,

Jaceurumorn. Je demande [a parole pour demain, pour
parfer au nom de la Commission.

PRESINENTE. Domanderd al Senalo se intende di chiu-
dere [a discossione,

{La discussione generale ¢ chiusa.)

FROGETTO M LEGGE PEL PROLUNGAMENTO
DEL HOLO DRY PORTD DI GEAOVA.

cavoum, presidente del Oonsiylio, mindséro delle finanze,
reggente i1 Ministero degli esleri. 1o I'onore di presenlare
al Senato un progello di legge, gid approvalo dalla Camera
dei depulati, per autorizzare una spesa straordinaria occor-
rente pet prelupgamento del Mole nuovo del porlo di Genova.
(Yedi vol. Documenti, pag. 1059.)

PRESIDERTE. Do atfo al ministre della presentazione
di questo progetto di legge, ehe sard slampato e distribuito,
seconde il consuefo.

fnvito il Senato aita sedula di domani per 1a continnazione
della discussione del progetlo di legge che c¢i ha occupali
oggi, e rammento che visono altre leggi ail’ordine d2l giorno,
per cui confido che vorranno, i signori senalori, esere sol-
leciti a trovarsi in adunanza alle ore 2 precise,

La sedula ¢ levata alle ore 5 14,
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