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La seduta & aperta alle ore 2 1/2 pomeridigne. Novareglia, Vialfrd, Scarmagno, Nomaglie, Chiaverano,
PALLAVICXSO-MO8AY, segrefario, da lettura del pro- | Trawsella e Traversella, provincia d'Ivrea, non che altri
cesso verbule dells tornats precedente, il quale & up- | del comune di Morgex, provincia d’Aocsta, di Bosconero,

provato, provincie di Torino, ed un consigliere del ecomune di Mu-
PRESIDENTE. 51 db ora lettura i un sunto &i peti- | rello, provincia di Salvzzo, ritrattane le firme da essi ap-

zioni, poste ad altrettante petizioni sporte al Semato in favore
QUARELLY, segretario, legge il segnente sunto: della legge abolitiva det conventi, della quale domandano
2008. Trentotto abitanti dei comune di Ban Martino di | invere il rigetto.

Albaro, provineia di Genova, 2017. I parroci del vicariato di Vico e quello del comuue
2009, Undici abitanti del comune di Vestigné, provincia | &i Viscle, diocusi d'Ivrea, dichiarane di rifintare qualun-

d'Ivres, que sussidio provéniente dalla legge abulitiva dei conventi
2010. Centododiei abitanti del comune dl Pumparato, | senza l'intervento della Santa Sede.

provincia di Mondov}, - *RESIDENTE, Debbo render conto alla Camera dell'o-
2011, Ventidue abitanti del comune di Drusacco, pro- | maggio fattole dal signor Michale Frade di 20 esemplari gi

vincia d'Ivren, ur suo scritto sul commerecio di Genova ; e &i altro simile
2012. Sessantacingue abitanti del comune di Viguzaolo, | del signor Greppi, d'nn esemplare di un sue seritto, intito-

provincia di Tortona, lata: D'na pagina politice di Casa Savoia.
2013. Lbntoqumdacx abitanti del comune di Castelnucwo . .
SBcrivia, provincia di Tortona,

2014. -Tredici abitanti del comune d1 Germagno, Provil- | pnysCUSSIONK K APPROVAZIONE DEY: FROGETTO DI

gig di Pallanza, LEGER PRE UNA NUOYA CEASFIFICAZIONE DELLE
2015. Treuta abitanii del comune di Cavandone, provin- | grmapg,

. ‘via di Pallanza, L
Domandano che venga rigettato il progetto di legge

wully soppreasmne di comunith e stabilimenti religiosi, ecc, vREIRENTE Llordine del giorno porta’la discussione
2016, Diversi abitanti dei comuni di Ozegus, Baluggia, | della legge, la quale urreca ulenne modifienzioni alla clas-

La.'-;teilﬂmonte, Piverone, Perosa, Borgoma.amo, Lessolo, | sificazione delle strade. (Vedi vol. Docwmenti,pag. 1592.)
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Dichiare aperta la discussione generale, invitando nel
medesimo tempo i commissari & prendere il loro poste.

nELLA mABMoOna, Domando [ parola.

PRESIPENTE. La parola 8 al senatore Della Marmora,

DELLA MARNORA. Signori senatori! Non intendo por-
tare sul terreno della politica una questione che, per sus
naétura, dovrebbe eszerne aksai lontans, ma non posso ta-
ceve della inconvenienza e della inopportunity di un cam-
bismento di nomi, introdotto nell'attuale progetto di legge,
ciob della sostituzione delle parole strade nuzionali a quelle
singra in uso di sfrade reqli. .

Il momento di guesta mutazione mi pare mal scelto,
guando si manda il fiore del nostro esercite a combattere
o fianco di trupps che si onorano dei titoli di reali ed
imperiali.

Signori, le cose e gli uomini pohtwi banno il loro tempb,
e e questa mutazione tosse stata proposts nel 1848, ¢ nel
principio del 1849, allorch? i paesi a noi vicini erano in
piena riveluzione, ic lo vapivei; quantunque eio sarebbe
stato ung inconseguenza, poiché il mutamento nostro po-
ltico ci venne non dalla piaszs, ma dal trono, e non costo
né una lagrima, né una goceia di sangue, ma in pien 1853,
s vose mi pary cost strana al cospetto di tutta PEurops
attuale, che non posse risolvermi o combatterla seriamente,
Io dunque ritengo quells sostituzione di parole come I'ef:
fetto di una gemplice inavvertenza.

Iraltronde, signori, bisogna ben metterci in capo che,
malgrado tutto ¢id che »i dice, si scrive, si fa, e #i cerea
di far fave, il nostro paese 0, e sarhk sneora per molti
anni, essenzialmeute monarchico; e permettetemi su di
cid di ripetervi in dne parole cid che ebbi gia onove di
dirvi o modo mic in altra oceorrensa, cied che il Plemoute
non vavle nd del barretto rosso repubblicans, ne dsl eap-
pello nera di don Basilio, né della tarlata parrucea volbe-
riapa, tutte rose che fecero i} temnpo lore; anz, apli oc-
chi di persone imparziali, sono pit retrogradi guell che
vogliono ricondurei slla meth ed al finive dell'ultimo pecols
che gli altri che s1 sognano di ripigliare il famoso Palma-
verde del 1814, 81, signord, il paese non vuele pid di tuite
queste eose, egli & monarchico costituzionale, né di pig, no
di mewo.

Non. abuserd , 0 signori, della voslra sofferenza, divo
ancora ojtanto che, invitato dal «ignor ministro dei lac
vori pubblici a presiedere di bel nuvve una Commissione,
craaia nel 1850 per lu classiticazione delle strade di Sarde-
gna, vedo nelle carte, che & tal nopo furonvi rimesse tre
giorni fa, mantenuta la denominagione di strade reali; ¢
questa denominaziong &, a parer mio, tanto pit utile g
mantenersi nell'izola, che, malgrado tuttl i foglietti ehe s
gpandono in quel paese, la parola del Re &, e gard sompre
il miglior mezzo di governo e di repressione presso le po-
polasioni rurali, - .

Togliste dalln Sardepns il nome del Be v di cose rewdi,
® pubito nasveri in mente a guei popelani che non vi
esiste pil verun governo, e che essi possono fare gue}
che vogliono. Io ne feci l'esperimento come commissario
regio nel 1849: yueste cose sarebbero poi tanto pivi inop-
portune in un. momento. come questo, in cui viene tolta
dallisols una parte di quella poen truppa colh stanziata.
Se togliete la forza materiale, almenc non distruggete la
torze morale che avete in mano. o

Per conto mio, io dichiare alta.menta ¢he, enche non
avendo nulla di contrario alle: conclusiomi favorevoli del
vostro ufficio centrule ;-io voterd contro il progetto di
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legge se nom verrd ristabilito il nome di strade rmlrho
motivo di credere che molti dei miei onorevoli colleg}n la
Pensine come Ime.

PHESEDESTE. La parola & ol senatore Plezza, il qua.lo
la chiese per una questione pregiudiziale.

prwzza. 0 non intendo colla questione pregiudiziale
di impedire che si faccia una risposta dal Ministero alle
osservazioni fatte dal senatore Della Ma.rmora, perchy &
una questione di parols, ma una guestione assai delicata,
e tanto pit pon intendo di cid impedire, che la risposta mi
sembra facile.

Credo che non vi sia nessuna offesa nell‘usa,re mdlﬁ'a-
rentemente e quasi sinonimi la parola nacionale invece
della parola reale; mi pare anui che invece di essere un'of-
fesa sia una cosa cbe dovrebbe essere gradita.

Ho proposto una questlone pregiudiziale sulls dwcus
sione della Jegge, od & che mi sembra quests Jogge di tanta
importanza che mi pare non si debba discuterla con un
Ministero, il quale avende dato le sue dimissioni non ha,
por cosl dire, pit quells forza che & necessaria per le di-
scussioni delle leggi pin gravi, come ha detto I'altro giorne
il pres}dente del bonﬁlghu

fo pereid pr uporre: che 8 uggmrna.s;st- la chscus.bxone di
quests legge sino a tanto che vi sin un Ministero nuevo
costimito,

PALROCAPA, ministro dei lavort pubbiu,t. All'onoravole
senatore Della Marmora rigponderd, che invero mi ha molto
sorpreso il vedergli dare tanta importanza alla denomina-
zione che nella legge & stata datu alle strade, chiamandole
hazionsll anzichd veali.

Senea citare quanto io ghi seriveva, parlando delle strade
di Sardegna, mi bastord invitarlo ad osservare che nelis
nia relazione s guesto progettn di legge ho gualificato
spuesta prima clagse di strade alternativanente come strade
rpali & strade nazionali, fl signor senntore converrh mece
che era meglio adottare un termine solo, e la Camers det
deputati ha inteso adottare ovangue yuellu di strade na-
ziomali ; mu 'aver iv senza darvi importanze adoperatc
ora uno vra 'altro dei due appelldtivi gli dimostrs come
realmente io repulassl non esservi differenza tra l'upe o
Pultra qualihm.ﬂone, e i appunto in vignarde alle. mtl-»_
tuzioni che ¢l regguno, in forza di eni lu nazione & posi
immedesisata col Re da non poter fare sense il chiamgre
una strada nazionale piuttosto che resle. Le sirade song
muministrate dal Governo del re, e yuindi possono dirs
veull, Esse appartengono alla nasione, e per ¢id sta hene
chiamarle nazionali.

Io evedo dungue che la divhiarazione fatts dallonorevole
senatore Della Marwora, basate ad allusioni che.io non -
voglio ripetere, sin affulto sconveniente o fuovi di propogito;
me lo perdoni, my glielo dieo assai francamente e libera-
mente. Quanto poi ally questione pregindiziale, io non se

* veramente come si posss credere che una legge d'interesse

assolutamente materiale, che non ha il menomo tratte alla
politica , che riflette’ la migliore amminietrazione delle
strade posss essere rignavduta come tale, che wn Ministero
che cessa non sia in caso di discuterla.

Se, ripeto, fosse questn una questione che. amha soio
indirettamente potesse aver tratio alla politics, Io com-
prenderei; ma un progetfo di logge d'interesse matariale
non £0 perchd non posss essere soslenato con.un eguale
vigors o-con nn'egunle efficacia anche da un.Ministero che
sta sortendy, me che ne ha sostenuta In dlscussmne per.
venti giorni alla Camera dei deputati, -
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lo reputo adunque chewarebbe inconvenientissimo che
questa legge non venisse discussa da chi ne fu Tantore e
la, difese con tanta insistenza alla Camers dei deputah,
probabile che tornerebbere a sorgere quistioni assul pii
lunghe di quelle che possono sorgere ndesso, ed alle guali
Bon-sarebbe pit in posizione di rispondere il wministro che,
dame-dico, ha difess la logge alla Camers dei deputati.

PRESIBENTE. Siccome la glistione pregiudiziale deve
avers la preferenza, cosi prima- di dare la parcls agli altri
oratori inseritti sulla legge, debbo chiedere al senators
Plezzu ve, dopo le spiegazioni date dal signor ministre, in-
tende di promuovere il seguito della sua proposizione.

PLEZZA. Almeno si metta ai voti.

PRESSDENTE. Allora io domando se & appoggiata.

Chi appoggia la sospensione, voglia ]evum

{E nppoggiata.)

Se nessuno chiede la parola io la metterd ai voti,

" masrawa, Domando la parola,
Mi pare che li natura di ynesta logge non sia ianto

-chiara ed evidente da potersi rappresentare gotto un

awpetto coxi symplice, come opina il ministro dei lavori

. pubblici.

Prima che la relazione dell'ufficio centrale del Senato
fosse concaciuta, oredo che da quanto & passava in altro
recinto, vale a dire dalls discussione lunga ed animata, la.
guale -recd sul progetto stesso originario del Ministero al-
eune essenzisli mubazioni, si potesse gia trarre argomento
e gindicare come Ja legge darebbe luogo qui pure ad un
dibattimento complesso in @ stesso; tanto pitt ch'essa ab-
braceia moli intervssi non solumente delle provincie, ma
eziandio del Governo medesimo; i quali interessi, le quali
difficolth 1n relazione dell'ufficio centrale li ha ad evidenua
dimostrati, .

E quanto cid sia vero lo dimostra 1l sistema nuovo che
vien proposto dal relators dell'ufficio centrale, le eni con-~
clusioni mon sono essenzialmente esplivite, ma aprono il
campo | & disenssioni della massima gravita.

“Non disconosco Yinteresse vivissimo che pud avere il
ministro dei lavori pubbliei nel sostenere esso medesimo il
parto suo proprio, recando al Senato tutti idumi che egh
gis ha arrecato nella Cadmera elettiva,

Mi senbra dungue che non sig d'mopo di ulteriori parole
per -ehiarire al Sepato Vimportanza di questa legge. la
quale porta in 8d tanti interessi in lotta fra Joxo,

. e poi vogliamo dare il lore ginato pese ul reelami ed
alle-igtanze che gih vennero fatte, e continuano a farsi,
non che agli eceltamenti mossi a molti di quelli che hammo
relozioni melle provineie, affinehé non lascino senza vsger-

- vazione non poche parti di- questo progetio; se si pensa

inoltre che, qmalungue sin per epsere la riscluzione dells
vrigi attuale, i presente minksfro dei lavori pubblici, per
eagére senatore, assisteri sempre alle nostre adunanze, e
potra dare tutte le spiegazioni e corroborare le opiwioni
dei: ool eolleghi nelle modifieazioni che st verrebbero u
| proporrs; peurmi eho niuno non possa altamente ppprezzare
la convenienza o giustizia della proposts fatta dal nostro
collegn il sematore Plozaa.

CAVOUR, presidents del Consiglio. To riconosco cogli
onorevoli preopinanti che, in tesi generale, quando un
Misgvistero ho rassegnato: 1 sus dimisgiene, ¢ non tiene
2L portatogh se non pel disimpegno degeh affari cor-
réply & pit-razionale che non st disentano iegg1 di grande

importenea, massime se gueste loggi rivestano in qualehe -

parbe un carattere politieo; e non sisnc in correlaziens von

1{: ay

iprineipii sui quali il nuovo Gabinetto debba formarsi. Ma
credo cho a questa regola generale i possa e 8i dehba: f&rﬂ‘
eccezione sempre quando vi siano gravi motivi.

In primo luogo osserverd che la presente legge nom ha
nesgun earattere politico, non ha nessuna relaziene eolla
politica: & una legge puramente fnanziaria ed economica;
quindi.@ facile il vedere che sulls sorte di questa legge
non pud esercitare influenza il carattere politico deglic
uonrini ¢he saranne ehiamati a survogare la presente am-
ministrazione. r

A conferms di questa min proposixione mi basteri ri-
cordatre la discussione cul disde luoge questa legge in un
altro recinto, alla guale presero parte nei sensi pia opposti
memmbri dello stesso partito politico, e nella gquale si videro

¢ uniti coloro che in tutte le altre circostanze erano stati

disaccordi; come pure vede nell'ufficio centrale del Senato,
nel quale sono rappresentate varie frazioni della. Camera,
non essere sorto dissense sull'opportunith di adottare il
presents progetto di legge.

Questa legge dungue ha nn carattere tale da poter es-
sere diseussa anche guando sui banchi del Ministero non
seggane nomini che possano rappresentare un eoncetio
politico.

Allorché sul banco del Ministero seggono uomini che
pussono essere in grado di sostenere la parts finanziaria,
amninistrativa e téenica del progetto (e a cid fare io credo
che il nio enorevole collega, il ministro dei lavari pubblie,
sin in grade guanto qualgiasi altra persens che venga
chiamata a sunceedergli), pense che possg il Senato, senzu
fullire ai principil del sistema parlamentare, dar passo
alla diseussione del medesimo; ma quand'suche vi fosse
gualche dubbio, io credo che il Senato dovrebbe infer-
preturlo in modo affermativo per alenne gmvxaslme con-
siderazioni. -

Ove i1 Benato ne vimandasse ad epuc,a lontans la di-
scussione, e ove per yualunque motive non possa essgre
votato nella presente sessione, io ¢redo che ne nascerebbayy
dannose consegnenze.

Questa legge, corme bsl wvvertive l'onerevole senatove
Ciplling, modifica gravemente una parte wssencisle della
nostra amministrazone, necessita un cambiamento sia nel
hilancio dello Stato, sia in quello di quasi tutte e provin-
cie, tocea ad un'infinith d'interessi loeali; finche essa nom
savh votata e definita, tutti questi interessi avranno la spe-
ranza i conservare quello che la legge loro concede, d'pt-
tenere oltye quello che in essa legge i trova, e vi gark per
cid un'ugitasione d'interessi materiali, la quale Hnirh per
riugeire assad dannosa.

Voi avete visto, o signeri, quante difficolth abbiame

“incontento per ottemere che quesia legge upcisse dall'altre

ramo’del Parlamento; & non.d gia da stupivsi, poiché non
vt & forse localithy dello Stato, la quale, o positivamente o
negativamente, non abbis un interesse in quests legge.
lo credo quindi che emergersbbe wn danno immenso
dal rimandarls 4 tempo indefinito, & vimandaria cel peri-
eolo di costringere il Governo a doyerla riprodurre nal-
Paltro remo del Yarlamento, e dover lasciare non sode
disfatti par molto tempo. un gran numero d'interessi,
Io mi permetto di far valera un argomento, di cui mi
sono gis servito-da aleuni anni: il Governo, e col Governo
snche il Parlamente, hanno dovuto sompiere la dolorosa
missione d'imporye molte gravezze, lo quali # sono fatte
rantire su. tutte le parti dello Stato. . Quests legge & intesa
& compansars in parte cotali gravezze gol benefizio dell’a-
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wérture dells nuove strade, ed-fu parte-colla eaecunona dl
grandi ‘opere di pubblies-utilith.

Questo compenso ‘deve farsi pentive maggiormente su
quelle provincie pit povere ¢ meno favorite dal latoecono-
ico, le quali non henne sentito il besefisio delle grandi
opere state intraprese e mandste nd effetto dal Governo, il
benefizio ciod del nestro nuovo sistems econcmieo,

Quindi io considero guesta legge come un grande atto
di giustizin per molte parti dello State, come un mezzo
efficace di far sopportare con qualche pazienza ls molte
gravezze che noi abbiamo dovuto imporre, e che jo dnbito
molto chealtri posss per gualche tempo diminuire btogliere.
Eppertcid insisto, per gnanto so-e posso, onde 4} Senato
voglis intraprendere in dissussione della presente logge.

1 vasracxete. Domando la parely.

nmgrorNTe. La parola & al senatore i Castagneto.

x cANTAENETO. Lutficio centrale avendo eapresso le
sne conclusioni nel rapporte che ha avato 'onore di ragse-
pmare sl Senato, crede che non gh occorre al momente di
entrare nel merito della discussione prima che gli oratori
‘inscritti abbiano potuio emetters la Joro opinions.

Io mi terrd adungue al punto sollevato dall'omorevole
senatore Plezza e svolio in segnite dall’'onorevole senatore
Gallina.

Quando 'afficio centrale, vedendo la gravith delia que-
stione, st d deciso tuttavia 8 conchiudere per Iapprovazione
dsl progetto di legge; la orisi ministeriale & oul alludeva
I'onorevole senatore Plezzs non erasi sncors dichisrata;
in conseguenza questa crisi non ha avuto nissuna influenza
gul voto dell'nfficio centrale.

Ma riguardando egli I'importanza dell’ a.rgomento ha
creduto tuttavia che qualche cosa ci era a fare nelle circo-
rtanze attuali;-perd dopo aver ben ponderate tuite lo diffi-
colth che si presentarono, dopo aver sentito il ministro dei
lavori pnbblici nel suo seno, ba credato éhe al moemento
la soluzione pili prudente sarobbe stats quella di adottare
il progetto quale era presentato, a motivo che molti inte-
ress’ erane in campo, si sentiva la necessita delle nuove
claskificarioni vivamente desiderate, nd sarebbe stato pru-
dente di ritardare ancora una determinszione.

Per altra parte poi, siccome il progetto sl presentava
rotto mne forma piuttosto provvisoria che definitiva, poichs
um organamento completo dipende grandemente dall'ado-
zione del nuove sistems divisionals e provinelale, P'ufficio
centrale ha creduto senzs esitare che, accennando al Senato
tutta limportanza della questione, 9i potesse intanto adol-
tare il progetto qual 8,

Qualora adungue il Senato creda di aderire alle conelu-
sioni dell'ufficio centrale, P'ufficio pensa che la condizione
.precaria de! Ministero non possa infiuire per nulla sul voto
del Bensto, e che si posss dar passo alla legge, comungue
grivvs we sia la portats. :

Be poi il rignltato dells discussione del Senuto fosse tale,
che dopo i maggiori lumi the risulteranno dalla diseus-
sions per le savie osservazioni dei nostri colleghi, il Senato
volesse sanzionare fin d'ora una guestions di prineipii, in
tal easo Pafficio centrale egli stesso crede che solo allors si
potrébbe sospendere la discmssione; me alle stato daile
conc’h:smm emesse dall'ufficio centrale, egli creds, io lo
ripeto, clva si possa passare olire alla didcussione dells legge.

‘PHESFORNTE. La purols & al senntore Plezza.

- pipmega. Quando io ho domandato la parols per la gite-
s'tione@regm&lziﬂ&, to-vion credeva di troveve eppoxenta

il Mintwtsto: io peniave clie ‘1l Miniptera avrebbe lasciato -
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eha i1 Senato discutesse da salo o venisse o-votazions mﬂn
mia proposizione,

1t motivo per cui io Iho f'mtta ] la gravith intrinm '
dells legge, giacche si tratts niemte meno che 'di combiaye
in gran pavts il sistema stradale che era ‘atabilite dalle
loggl precedenh Ora perd che ho ‘trovato opponentes i
Ministero, io credo mio debito di dichiarare che non jntesdo
che il voto che io dard alla proposizione da mie fatta ‘whhis
per tiulla a servire come una disapprovazione del Ministero,
gla.cché io dichiaro altamente che se non godeva di tutta
s mia épprovezione la sua condoita passata, nella erisi
attuale i1 Ministero, & nells p‘resaﬂte sua condizione,'ﬂﬁa
tutte intera la min simpatia o 18 mia approvazlone :

GALLINA. Domando la parola. - : FRES

PRESIDENTE. Ho 1o parcls. : -

'&ALLINA. Se ho bene inteso losservazwne deﬂ'ﬁﬁﬁ*&--
vole sematore Di Castugneto, parmi ehe il suo- urgonmiw,
per mettere in diseussione la legge, si riduca b questos

O il Senato approvera le conelnsioni dell'ufficio umtmla,
& fary la legge provvisoria;

O 11 Senato uon le approveri, ed allora si potra ampen-
dere la discussione e rimandarla a tempo indeterminado.

Veramente in mezzo & questa doppia eveninalits, io non
capisco come poassy essere conveniemte Ji intraprendere
questa discussione e mi pare che l'argomento mededime
invocato per ottenere questo effetto sia appunto guello che

pin 8t opponga alla proposizione dell'onorevole senators

Di Castagnete, psrché si tratta di una legge provvisoria,

PALKOCAWA, mitistro dei luvord pubbhc; Domanda }a
parola.

GALLINA. E vera.mente una leggo provwsuna émgi
poeo consentanea atle regele ordinarie che se non vi ‘sone
ragioni 1ig0rnqisaime vhe possuno indurre & scendeye a
guesto aperto shuso, i oredo uon #i debba mai rncormre '
ad esso.

- Quanto all'altra eventuslith, ciod che nel corso della
discussiona vi possa essere necessith di -sospenderla ultes -
riormente, 10-la vedo tanto grave che il supporla sola.menta
deve eggore bastante per non sndarvi incontro.

Ora mi permetto alenne osservazioni in rzspoﬂtm & quelle
dell'onorevole presidente del Congiglio.

Appreezo alfissimaments lo sue parole perchd dmatta
allo scopo ehe 'amministrazione non sia punto intrslciste
nel corso delle sne opergzioni, quailunque possanc essers
coloro clie ne sarannc postl a capo ; mi adeordo interaments
con lui, che la presente legge non & politica: pur troppoe e
gravemente politica & la erisi che tiene sospesi gli apimidi
tutts la nazione. #

In mezzo a siffatts orisi, quande mi @ c(meadutu rohie
questa legge abbraceia gli interessi materiadt &i tutto-il
passe, quando & evidente che questi interessi materiali
riguardano da un late l'amministrazione delle finanze ‘e
dalitaltro quella di tutta }a popolazions,io-dico ssserepras
dente il non esporsi anche ad una discussione la qumle 4
mezzo del suo corso posse essere inberrotia. S

To supponigo, anzi spero e desiderc (¢ se qui fosse ;‘m&h
sente il ministro che ¢ stato-inoaricato della. composizions
di un nuovo Gabinetto, mi permetterei di indirizeare & Tui

-madesimo i miei secitamenti); io desidero che GUeEty BYVE.

nimento non si compm, cioé che & mezzo della disenssions
un puovo Ministero si presenh i} quale abbia & discuters
tna legge in parte votata ed in parts no: questo & un'in-
tonvéniente gravissimg; o per vre haAnno sempre R gYAH -
iseino poso le -osservizioni ohe' partono da un mbidiirog
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quelli che hanno l'amministrazione in mano conoscono
partitamente le difficolta le pit minute che bome spesso
non &l possone comunicare e cucasione non viens di comu-
nicarle. ad uns Camera che discute una legge.

- Quindi, quando vedo il ministro dei lavori pubblici,
guando vedo il presidente del Consiglio insistere molto per
Pegame di questa legge, ho ragione di eredere che il com-
plesso di tutti gli argomenti, di quelli che &i accennano o
di quelli che non si accennano, abbiano un peso che debba
far effetto suli’opinione dell'Assemblea. Mi pare perd che
sarebbe coneiliabile o il desiderio da aleuni emesso che si
sospenda la discussione, e il desiderio emesso dall’ Ammini-
strazione attuale che questa discussione non sia di troppo
ritardata, massinie se nvvenisse la circostanza in cwi il
progetto cadesse ¢ dovesse essere rimandato ad un a.ltm.
sersione.

- Parm} adungne che un meszo termine non mancherebbe,
¢ parebbe quello di aggiornare la discussivne ad un’epoca
proseima, vale a dire & tre ¢ quattro giorni, Quests dila-
zione non pregiudicherebbe certamente ad una discussione
che & supponibile durers assal tempo; di pin potrebbe
giovare ad accelerare il compimento i quel provvedinenti
@i eni preme troppo a tutti avere nn risultato.

PALEDCAVA, ministro dei lgvori pubblici. La prima
parte del discorso dell'onorevole senatore Galliua & fondata

“gm cid che egli riguarda questa legge come provvisoria:

mi permetta anzitutto di dirle che egli ¢ compintamente
in grrove, ingenerate in lui, come lo disse egli stesso, dal-
Popinione particolare del relatore di guesto progetto di
legge.

SALBINA. (Duterrompendn) Scusi un minuto; dalle ri-
gporte che mi furono date dai membri dell'ufficio centrale...

DI CARTAGNETO. Domando la parola.

BALEOCARA, ministro dei lavord publlici. To ho dmlua-
rato alls Camern dei deputati, e lo ripete al Senato, che
guesia mon & una’legge completa, ed ho esposto 1 motivi
per eni non eredo che sia il momento di fave una legge
compinta e definitiva sul riordinamento stradale e di pre-
sentare un nuovo regolamento stradale generale che abbia
8 formare oggetto d'una legge speciale. Eceo v che ho
detto e che il relatore stesso ha riconoscinto giusto, avendo

lodato apertamente i! Ministero di essersi astenuto dal

presentare un sistema generale di riordinamento dell’ammi-
nistrazione stradale, dacché riconoseceva di non poterio
eoordinare cogli aliri rami dell'amministrazione sia provin-

oine ehe divisionale, pei quali si stanne maturando appo- |

site leggi. .

Ma le disposizioni del presente progetto di leggé sono di
loro netura indipendentd, ed hanno {utti i caratteri di nn
ordinpmento stabile’e definitivo:

. Quando lo Stato si impegna nella costruzions di una
strada, ne di 'appalto, ne sorveglia i lavori, come si po-
trebbe supporre che guella atrada non & a carico dello
' Btato, secondo questo progetio di Jegge, se non provvisg.
rinmente ? Come vuolsi ehe quande si adotta per sistema,
per-peincipio gencrale, che le strade correnti parallelamente
alle via ferrate cesvino dall'essore strade reali ¢ passino
nella categoria delle pr ovinciali, gl diew ehe guesto stato 8
provvisorio ¢ che da gui ad aleuni anni le stesse strade
torneranno a diventars reali? .

- Qnesto veramente mi pare mammess;bxle.

B woro che I'onorevole relatore ha detto nella sua
" relazions: « Per non complicare maggiormente il servizio

per ora da ogni legge interinale..... » Ma, lo ripsto, legge
interinale sarsbbe guella che avesse per wunico scopo
un riordinamento generale del sistema o dell'amministra-

» zione delle strade; ma wn progetto di legge che tassativa-
-mente prescrive che certe linee divemtano strade reali, e

saranno costrutte meth a carico dello Stato e wneth a carico
delle provineie, e che lo Stato ne assume fin dal 1857 la
manutenzione ; una legge che stabilisce che le strade paral-
lele alle strade ferrate cessano di essere reali, non so comse
possh avere il carattere di una legge provvisoria, di una

| legge che non dura che momentaneamenta.

Altre Teggi. sono state fatte dopo il primo ordinamento
delle strade per dichiararne alcune reali, come & avvenuto
della strasta da Genova al eonfine di Toscana, dickiarata
reale otto anni dopo che il regolamento del 1817 era in
vigore. Cosi ¢ avvenuto della strada da Uismber) a Ginevra,

Ma eertamente questi per essere provvedimenti igolati
non &l potevano, né &l dovevano chiamare provvedimenti
momentanel e transitori, B impossibile ¢he quando una
volta si & dichiarata nna strada reale, e lo Stato si accinse
& lavori corrispondenti, abbia da aspettarsi che dopo alenn
tempo si torni 2 volerla dichiarare sfrada provinciale.

To dico dunque che gquesta & una legge incompleta rela-
tivamente all'ordinamento generale, perchi non eontiene
che quelle disposizioni pia urgenti che sono state riconoe-
sciute necessarie per sopperire ai bisognl immediati &i
quei paesi & cui recanc beneficio particolare, ma che non &
punto upa legge né provvisoria, na transitoria.

- Dirg poi, guanto all’'osservazione fatta sull’avere l'ono-
revole relatore messo avanti un altro suo piano e fatto dei
gravi appunti alla legge, benchs dopo Vahbia approvata,
che mi duole di non vederlo -al banco della Commissione
perchi avrel o contrapporgli aleune osservazioni; ma mi
restringerd a quello che & puramente necessario por met-
tere in chiaro la questione che & insorta.

Uno degli appunti pin gravi ch'egli fa, ¢ che certamente
potrebbe fare impressione alle provineis, & che dichigrando
provineciah le strade che corrono parallele alle strade fer
rate ne venga alle provincie un aggravio esorbitante, ed
epli ha fatto un ealoolo di questo aggravio per la divisioue
di Torine ; ma io faceio riflettere che l'omorevole relatore
ha preso 1: cifre della manutenzicne attuale delle strade
reali che corrono parallele alle strade ferrate & ha supposto
che questo sia i1 peso che incombera alla divieione; ha
supposto adungue che la manutenzions di quells strade
abbia da eontinuare nd essere cost dispendiosa come era
prima che st costruissera le strade ferrate, e lo ha dichiarato
apertaimente.

Egli ha esposti alcuni motivi per cui crede che guesto
carico, quesia spesa diminuira di pocp. Me io prege il
Henato di considerare che guesto & contrario s guanto ac-
cadde in tutti i paesi e che & verifica gis nel nostro. Qeser-
vard anzi tutto che gui si dovrebbe stare al primeipio il
quale consiste nel dichiamrarle strade provineiali perché
sono diventate di un interesde locale 8 non servone pilt al
grande transito.

Quanto poi alla spesa io mi appoggierd alln stgrsa hnaa
che F'onorevole relatore ha preso & considerare, ciod alla
linea della strada di Genova. Come si pud mai credere che
quella linea, gia cosi froquentats pel grande commercio di
Genova, abbia come dice il relstore, a conservare quelle
condizioni a un dipressp ¢os} dispendiose come gveva
antesedentemente? Ma da. che coea deriva il maggiore o

V;tradnle, sarsbbe - per avventurs pia - logmor l’u‘oanam | minor carico di spesa necessaria per la manntenzjone di
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una strada? Dalla fraquenza essenzialmente del transito
che vi sl effettua. Ora snlla strada di Genova vi & una di-
minnzione notevolissima di transite. Lo prova il fatto che
ore si trasportano colla ferrovia trecento, gquatirocento o
persino cinguecento tonnellats nl giorno di merei che ven~
gono e in parte molto minore vanno al porto di Genova,
cid che vuol dire da 3, 4 85 mila quintali al giorno che non
passano pih su quella strada reale. Bd infatti non si veds
pit quell’andirivieni. incessante di carri che incontravasi
altre volte. ¥ dopo ¢id si vorrd supporre che la manuten-

zione di guelle strade costerd ugualmente o poco meno di

quanto costava prima ?

Io citerd anche un fatto che illymina nemmegho ]a gue-
stione.

Nel 18540 domanda.va al Parlamento la somma di 70,000
lire per spese straordinarie per la rigtorazione della strada
di. Genova, perché essendo esgg, in conseguenza dei lavori
delle strade ferrate, vennta in uno stato di degradaziene
veramente straordinario, io aveva intenzione di farla ripa-
rare in guisa da poterla consegnare alla provincie in uno
stato conveniente e normale. Mi fu negato queste fondo: o
pura le opere che ic aveva divisato di fare con quelle 70,000
lire e ho potute eseguire: o in qual modo? Colle econormie
che risultarone dal minor dispendio di ma.nutenzmne &
motivo dello scemato carreggio.

Aggiungerd di piti che questo suecedeva nel 1854 in
epoea in cul non era ancors bene avviato il transito per la
strada ferrata da Alessandria sino a Novars. Ma nel 1855
il movimento & enormemente accrescinto sulla ferrovia,
giacché anche le merci che vanno in Lombardia passano

per la principalissima parte su quells via. Cesserds presto |

sulla strada reale anche il transito per la Svizzera, percha
¢ imminente l'aperturs della strada di Arons, e nessuno
dubiterh che le relazioni del porto di Genova colla Svizzera,
yuando la ferrovia sia terminata fino ad Arona ed orga-
nizzata la navigazione aul lago Maggiore, abbiane a seguire
altra via.

Dungue 1‘a.llegazmna che gli aggravi cha si addossanc
alle provineie restanc quali-erano dapprima per lo Stato @
ussolutamente insussistente, ed & smentita dalla ragione e
dai fatti.

L'onorevole relatore poi parla anche specialmente della
provingia di Torino; ha citato gli wltimi troncki i strads
che mettono eapo alla citth, 1 quali, egli dice,saranno stra-
ordinariamente gravati di transito, e per 1o molteplici rela-
zioni colla ciity stesss, e per il trasporto di materiali da
costruzione, e per i tanti bisogni di una cost fitta popo-
lazione. .

Ma questo argomento milita in favore delln lagge, perchd
yuesti interessi non sono interessi generali; se ka provineia
avrd da sopportare qualche peso, essg otterrd anche tutti
gli ingenti vantaggl che le derivano dall'essere il punto

centrale a cui giungono e da cui si diramano tutte le strade -

ferrate.
fo non veggo adungue come il principio della logge possa
oppugmarsi per g stesso, nd reputarsi troppo gravose per

la manutenzione che sl suppone costare, ad un-dipresso

come prima.

Posso wesicurare che nelle provincis venets, per 1n. strada
gib frequentatissima da Treviso per Mestre a Padova, che
taccoglievar lo relazioni fra Venezia e Padova; la spesa di

maputenzione i trovd ridotta g ciron il terze &i quello-che -
era molti snni fa: 6 quella da Padovs per Vicenig $ Vsraaa :

b ridotta ad nna proporzione minore dells mets.
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Un altro sistema l'onorevole relatore mvrebbe volute:
sostituire a quello proppsto dal Governe e questo sarebbe
nientemeno 81 dichiarare reali tutte ls strade provinelali, .
Certamente guesto & un principio dssai semplice e largo, -
Ma fard anzifutto presente, che una Commissione gover-.
native stata istitaita espressamente por proporre nn nuGyod -
ordinamento generale delle strade, di quale Commissione
P'onorevole relatore era membro, presentd diffatti un pro-
getto di regolamentao inteso in modo che io non sarei stato
alieno dail'adottarlo, gualora non I'avessi vedufo cosi in-
tringecamente connesso al vigente sistems d'amministra-
zione provinciale da non potermi ripromettere di vederlo
approvato, a fronte della prospettiva di averlo in breve a
wutare, s¢ al'amministrazione provinciale i desse colla
nUOVA Promessa legge un nuovo ordinamento. -
Ora in guella Commissione I'onorevols relatore sostenne
1o stesso sistema che ora vorrebbe riprodnrre; ma fu solo

- nel suo avviso e dovette presentare un voto separato perchd

non travd aleune de’ suoi colleghi che aderisse alla sua ides.
E veramente come potremmo ad un tratto assumere &-
carico dello Stato quali strade resli 3400 chilometri di
strade provinciali, dichiarate tali dai Consigli provineialie
divisionali ehe hanno loro proprie vedute e non badano che .
al peculiari loro interessi? E ecome potremmo rignardarle
ad un tratte quali sirade d’interesse generale e mettere,
come propone l'anarevole relatore, un'imposta stracrdinaria
su tutte le provincie per sopperire al compimento ed alla .
manutenzione delle medesime ? Oltre di che la costruzione
d’alcuna di esse non & ancora nemmanco incominciata, ap-
punto perchd non servono che ad interessi affatto locali e
cos) rzstrettl, che dopo averle dichiarate provinciali, poco
o aunlla vi si & fatto d’attorno.
Come potremmo assumere guest'enorme aggravio, perché
il principio & semplice ? I'altronde questo si sarebbe forse -
potuto fare in origine, non ammettendo nella primitiva
leggela classe delle strade provinciali, perchs allora sarebbe
intervenuto il Governo a dichiarare quali erano quells che-
avevano un cosl vasto inferesse da poter sssere assunte'a
carico dello Stato, ¢ non si sarebbe lasciate il farle all'az- -
bitrip delle provinele o delle divisioni. Ma ii venire adesso
& questa deliberazions, oltre allimporre un carico grave
allo Stato, perche, la contribuzione speciaie si pno stare-
certi che non sarebbe mai sufficiente alle eaigenze, produr«
rebbe anche una ingiustizia evidente e flagrante. S
Prendiamo, per esempio, la divisione di Novara, !a qnale
ha gia 588 chilometri di strada provineiale in principas
lissima parte compiuta con un ingente dispendio dells
provincie che compongono la divisione medesima, -
Questa divisione, che sl vede vicing sl termine de' puoi
lavor stradali e delle spese, dovra dungue ricentinciars da

“capo ed essere imposta per venir in soccorso delle altre

provincie che non hanno finova fatto. che poco o nulla. "

In generale questo sisteme, secondo il gqunle le provingia -
che hauno gia fatto molto-per i propri locali interessi, do-
vrebbero venire imposte espressamente per compiere aitre
strade negh interessi speciali di altre provincie, § talments
contrario all'equits che certamente non sarebbe stato am-
messo da nessuno dei rami del Parlamento. Oltrécha io
ngua.rdn come un principio 2ssai Wntano dal promuovere
i veri interessi del paese quello che lo Stato decida -delly
convenienza di tutte le strade che nguardano gl m%ereas: '
provineiali, ” e

Per questo o dico che mi pare non susslsta Bd il i:imem
mepso avanti dal relatore sui troppi aggravi, nd.1a convgs-
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nienze di adottare I'altro sistema da lui proposto percha,
dice eghi, ha il carattere di semplicith ;e stimo, che quando
st voglia veramente attuarse qualche cosa per fa provincie
di utile e sicuro, benchd incompleto, non perd transitorio,
sin da adottare il sistema che vi viene proposto dal Mini-
glare e non perdersi in astrazioni, in ciubitazioni'e in dila-
-zioni senza fine.

PANEREN. Mi sembra che l'onorevole signor m1mstm,
negli svolglmentz in eui & entrato, abbia risposto a due
punti, i quali perd non comprendevano le vere parti di
guell’argomernte sopra il quale era necessario principal-
mente di visponders.

Se non ervo, egli ha ragionato nel senso che la legge,
quantungue parziale, guantungue incompleta, non abbia
perd il carattere provvisorio.

In secondo kuogo poi, sorpassando in certo modo la qui-
stibne pregindiziale, & entrato in vari riflessi che dimostrano
certamente agh ocehi di qualomgue persons imparziale
limpertanza di questa legge ed il dovere del Governo stesso
di promnoverla, onde soddisfare a giuste considerazioni.

- Ma mi pare che, cost ragionando, 'onorevole ministro
abbia tealasciato un altro punto messo innanzi dall'onere-
vole senatore Galling, ed era che se tals fosve il carattere
della legge che potesse veramente esigers un provvedi-
manto, questo provvedimento perd non era tals che nelle
circostanze attuali non potesse andar soggetto al ritarde di
tre o quatiro giorni e che tale dilazione'non avrebbe potuto
pregiudicarepdr nulle guegli interessi che si tratta di assi-
curare con questn legge.

Questo riflesso dell’onorevole senatore Gallina mi semhra
che poggiasse sopra motivi di alta convenienza, sopra quelli
ciod che ln situazione politics attuale remde evidente a
ciagouna dei senatori, perché non si pud certamente nascon-
dege che la posivions presentes lascia a desiderars uno scio-
glimento il quale faccia cessare delle inguietudini non in-
fondate.

- Per conseguenza, in mezzo a congiderazioni politiche di
tal natora, misembra che il partito posto innanzi con tanta
convenienza, con tanta misura dell’omorevole senatore
Gallina, sin veramente tale da meritars ogni rignardo.:

CAVOUR, presidente del Congiglio dei ministri. L'onore-
vole senatore Gallina, modificando la prima sua proposta
in une scopo conciliativo, propone 4i sgospendera per alcuni
giorni le discussions di questa legge, onde dar eampo alla
crisi ministeriale, in mezzo alla quels versiamo, di giun-
gere al suo termine, Ma io oredo chy questo mezzo non pud

raggiungera lo scopo che si propone, quello ciod di vedere -

discussa e votata la legge nell'attuale sessione ed allonta-
nare i pericolo, la possibilith che essa venga rimandata
ad un altro anno, che essa non posss avers esscuzione in
quest’anno,

Bdpponendo, coma & pmhablle e come & conforme ai vati
che formo (voti che l'onorevole senatore (tallina forma
cortamente con me), che Ia orisi venga a compimento fra
breve, o credo che np nnovo mipistro dei lavori pabbliei
dovra di necessitl pregure il 3ena.t0 di aospendere 1a diseus-
sione di questa legge. .

Se fosse una legge politica probabxlmsnbe il noovo mi-

nistro dei lavori pubblickarriverebbe su guesti banchi con
opinignigis formate e potrebbe immediatamente discnterla:
‘ma guesta 4 una legge d’amministrasions, tessuta di une
infinity di deftagli.

Ti Benato sa come essa abbia dato luogo a molte propo-
pizwm perparts di quegli interessi che nom avevano trovats
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intera soddisfazione nella proposta ministeriale; quindi un
ministro dei lavori pubblici, per poterne sostenere conve-
nientemente la discussione, bisognerh che prima faceia uno
studio minuto e particolareggiato delle infinite questmm 1
cui essa darh luogo,

E’attuale Ministero 2 assolutaments in caso, o credo lo
abbia dimostrate nella discussione seguita nell'altra Ca-
mera, di sostenere un pronto e nuove dibattimento pet‘
avere studinto tutti i particolari di quasta Yegge.

Come dungue ognun veds, 1a proposta clell’onorevo]e
sentatore Gallina, quando venisse aceolta,avrebhe per effetto
di rimandare la legge non solo fino al compimento della
erisi, ma fino a che il nuove miniatro dei lavori pubblici
avesse gvuto campo di rendersi padrone delle innumerevoli
questioni a cui ha dato luogo e pud dar lnogo ancora 1'at-
tuale progetto di legge.

Io credo percid che se il Senato & convinto della necesaitd
che yuesta legge venga disoussa e votata nell’atiuale ses-
gions, deve pure di necessith smmettere che la discussione
di esra venga immediatamente cominciata,

JACQUEMOUD, J'avais demandé la parcle pour appuyer
la proposition de passer immddiatement & la discussion de
la loi. J’ajouterni, aux raisons ddji expogdey, que les hono-
rables préopinants, qui ont proposé en vaie de eonciliation
de différer cette discussion pendant trois on quatre jours,
nae peuvent pas garantir les conséquences de ce retard. L
serait insignifiant dans des cireonstances ovdinaires, mais
il peut avoir une grande portée dans les circonstances
actuelles. Les honorables préopinants ne peuvent pas savoir
quelles dispositions seront prises par une nouvean Ministére,
Voudraient-ils répondra qu'il ne prorogera pas les Cham-
bres au mois d'octobre? Dans eo cas, lo béndéfice do la pré-
sente loi serait ditféré jusqu'a 'annde 1357, car les Conseil
provinciaux et divisionnaires n'anraient plus le temps de
pre,ndre leurs mesures pour préparer dans leurs budgets
les fonds nécessaires & 'entretien des routes royales, gue
cette loi déclare provineiales, 2 dater du 1°* janvier 1856,
L'injustice qu'on & vouln réparer serait done forcément
continuée, pendant une annde, an moing,

Messieurs, jusqu’s présent les pays de montagme ont
contribué d'une manisre onérense & la création des chemins
de fer, qmi leurs seront inatiles tant qu'ils n'auront pas de
r¥utes pour y aboutir. Ils ont droit aunssi » Ia sollicitude
du Grouvernement pour 'ouverture des voiz de cammuni-
cation gqu'ils réclament depuis tant d’années, dans Vintéret
du commerce intérienr. Ils ont assez mttendu; le moment
est enfin arrivé d'acoorder une eompengation & lenrs sacri-

- fiees et de les décharger de D'obligation de contribuer

encors & l'entretien des routes pa.milé]es aux chemins
de fer. .

Pax tontes les eunmdératmns qui ont #t6 exposdes, je erois
qus nous us pouvons prendre un parti plus sage que celui
de passer sans aucun délai & la discussion des articles de
cette loi,

PRESIDENTR, [0 debbo richiamare 13 discussione alla.
guestions pregiudiziale sollevatu dal signor senatore Plezza
il quale, quantongue non abbia dato nn aspetto politico
alla sua proposts, non ha perd desistite dal primitive sno
progetto che eva di. un aggmrlmmento mdeﬁmto della
legge. .

Bicocomb una pmposta, indefinits, di sospenmone H dlscu‘-*
sione s 1a.precedenze sulla proposizione limitata, quale si.
8 quells slel penatore. Gallind, pereid:io metto in primo
lnogo ai voti }asmpenmone indefinita di questa legge
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Chi crede che si-debba indefinitamente gospendere la

discunasione di questa legge, voglia alzarsi,

(1} Senato non approva.)

Passo ora alla secondns proposizione.

Chi crede che debba per quattro o cingue giorni
sospendersi la discussions di questa. legge, vagha levarsi
in piedi.

(11 Senate nox epprova.)

8i coptinua la discussicne generale.

La parola & al senatore De SBonnaz,

DESONNAZ. Lo vedq In questa legge una contraddizione.
1larticolo &° dice:

« Ogni citty capolnogo di provineia che non si trovi col-
locata sopra una delle strade dichiarate naziomali dalle
regie patenti del 29 ma.gglo 1817 o dall'articolo 6° della
presente legge, né si trovi in contatto di una stazione di
strada ferrata gih eseguita o di cni sia sccordata la con-
vessione, dovrh essere provveduta di un braccio di strada
nazionale che la metta in comunicazione colla rete generile
delle strade ordinarie e nazionali o con queﬂa. delle strade
ferrate gid compite, » e,

Osserve che nelle provincie dove ¢'é una sirada reale,
come quella che passa da Arbertville, Anneey, La Roche,
Thonon, Saint-Gingolph, 1a strada reale attraversa per un
tratio piceolissimo quatire capoluoghi di provineta.

La provincia di Chiablese, capoluogo Thonon, non 2
provvista che di un tratto di strada reale, che porta dove?
Porta nel territorio di Ginevra.

Questa capitule di provineia & forse messa in rapporto
colle strade reali detlo Stato? Forse colle strade di ferra?
L.e sole provincie del Chiablesa o del Fauclgny sl trovano
aver comunicarione attualmente colla capitale del ducato
i Savola e cid per un territorio forestiero; per conseguenza
mi pare che abbiane divitte, assolutamente diritto (giustisia
anel lo vorrebbe), the avessero un tratio di strada reals che
le portasse nol centro del ducato di Bavoia. B non b
loro quel tratto di strads che & dichiwrato reale: quella
che da Thonon porta a Douvaine, quella che da Annecy va
fino & Bonneville non sono sufficienti a quel paesi, tanto
piit che sono montuosi, puveri, ed hanno poehi mezii per 1o
strade rimaste cosi a carico della loro finanza.

Convenendo poi coll'onorevole nostro collega, il senatore
Della Marmora, vorrei che si prendesse una decisione posi-
tiva per ridonare o strade di quella eategoria il nome di
reali: perchp vedo che in tutti i paesi costituzionali questa
denominazione & concessa a tutti gl stabilimenti pubbliei;
coi in Inghilterra, eosi in Francia, cost ancora nel Belgio,
in Baviera, insomma in tutti i paesi retti da governo rap-
presentativo,

Coma diceva benissime il ministro dei lavori pubbhm, il
re & capo della nazione, noi tutli convenigmo in cid; ma
non vediamo perché si possa cambiare la danommazione
reale, che & sempre state tale tra nol, ed esiste pure in
tutti gli altri paesi costituzionali.

Dunque, dovendosi fare un gualche emendamento, o
questo parendomi indispensabile, mi sembrs che nem si
posse & meno g suo tempo di porlo a partito.

CALEQUARA, ministro dei luvori pubblici. La prima os-
servazione fatin dall'onorevole senatore De Sonnaz avrebbe
avuto il sua luogo ail'srticolo 8, ma poichd egli I'ha auti-
cipata nella discttssione generale, dird che il prineipio della
‘legge & di dare nn dbraccio di strada o cissenn capolnogo di
provineia il guale, malgrade il sistema delle atrade veali
vigente per la Jegge del 1817, malgrado le nuove Jinee

14"

aggmnteu e maigrs.do lo strade errate non si tr:m lega.t.n
n guesta vete principalissima di comunicazione,

Io ho fatta vedere.gid nella relazione sul presente pmw
getto di legge come delle 30 o 31 provincie di terraferma,
va ne fogsero pit di 20 c¢he s frovavano in questa eon-
dizione, durante il precedente sistema, e prima che s
eostruissero le strade ferrate.

Ho fatio conoscers che questi bracei che io proponeva. :
non dovevano riguardaral individualmente come d'intoresss
generale, giaechd quest’interesse generale non pud esistere
per ogni linea individualmente, ma deve emergere dsl
complesso della rete. Qra tali rami di strade, in guesto
senso diventavano d'interesse generale, perooche facevano
che nessun capoluogo di provineia fosge dmgmnto dalla
rete principals.

Dopo vostruite le strade ferrate ed attuata gnesta legge,
se piacerd al Senate di adottarla, Ja maggior parte di questi
capoluoghi di provineia si troveranno congiunti od a strade
ferrate od alla rete generale delle strade reall, .

E basteri notare fra le altre che Mapprovazione della
sola lines di strada nazionale che da Nizza va fino a Voltri,
uve ha principio la strada ferrata che mette a Genova, far
sl che comunichino con questa rete generale di sirade
nazionali Ja provincia di San Remo, quella di Oneglia,
quella di Savona e d'Albenga, le quali non harmo attual-
mente un palmo di strada reale e non ne avrebbero ulte-
riormente, ove questo progetto non fosse approvato.

Cosl avviene di molfe alive provincie; Salueze chs ora
non écongmnto alla rets delle strade reali con aleun braccio
suo proprio, lo sarh con una strada forrata che i sta’ co-
struendo per a Bavigliano. Lo stesso dicasi di Biella, Ivres
ed Aosta che non sono ora in comunieazione colla réte
generale, lo saranuo dichisrata che sia reale ls strada ds
Chivasso per Tvrea ad Aosta. Lo stesso sard pure di aleune
altre provineie.

Restavano perd ancora pochi capoluoghl di provinein dr
giunti dalla rete generale; ed in Savoia ve nerano tre:
Albertville, Bonneville e Thonon. Ad Albertville si da il
braceio di strada che correndo la destra dell'Isdve arriva
al ponte di Chamousset dove st raggiunge la strads reals
ed a suo tempo &1 raggiongsry In strads forrata che & sta
costruendg da San Giovanni di Moriana ad Ajx. o

In applicazione del suddetto principio Albertville non
pud esigera di pii. Bonneville parimenti disgiunia dalls
rete suddetta avrd il suo braccio di strada veale che andra
per 1a Roche al ponte di Brogny a legarsi colla strada reale
dg Annsey 8 Ginevra. Thonon bha domandato con insistenza
che 81 dichiarasse voale una lines interns che mette a Bon-
neville ed un'altrn che dal confine di SamtnGmgolph
passando per Thonon e Douvaine, va al confine di Ginevrs.
Questa era una domands esorbitante, ma vedrd il Senato
come negli emendamenti stampati e presentati alla Camera
vi fogsero veramente gqueste domande. Ma non farone ac-
colte perchd sl trattava di un hraceie solo di stradas ed il
braceio che convenivs, pil agli interessi di Thonon era eey-
tamente gnello che condues direftamente a Ginevra, e lo
congiunge nello stesso tempo colla strada che da Ginevra va
ad Annecy; questo & nell'interesse della provincia stessa,
nd io credo che vi sia inconveniente che si vada prims a
Ginevra con oui Thonon ha tants intrinseche relazioni. Cos)
5 soddisfa 2d un tempo ad una comunmazwne interna o
ad una internazionsle.

Ed i vari’ emendamenti praposta alla Camern elettiva

non mirgvano gis a preferire un altre braccio, ma sivbene
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ad averne uno d&i pilr; il che non ers conforme al principio
sancito dalla legge.

Non insisterd poi di pitr sopre il cambiamento del nome;

_ho detto 1 motivi che mi paiono sbbastanza ragionevol

per non dare tanta importanza ad un appellativo di streda,
quanta si & voluto darne da due onorevoh genatori che ne
hanno discorso.

HALBI-PIOVERA. Domando la parola.

PRESIDENTE. La parola spetta al senatore D'Oria.

n'orus. Uno del maggiori bisogni che abbiano le nostre

eul flume Magrs, per asstcurare la comunicazione coll'Ttalia
centrals,

Questo ponte ha subito molte vicende: la citta di Spezis
faceva impegni perchd esso fosse stabilito mel luoge di
Fornola per avere upa pid facile e breve comunicazione
vorso il confine parmigiano, per la strada ciod principiata
ma non ancora ultimata che tende verse Aulla e Pontremoli.

La citta di Sarzana invece faceva impegni onde guesto
ponte si costruisse nella localith di San Genisio, al fine di
potersi portare con maggiore facility al porto di Leriei. o
nou dird certamente che il Governo abbia voluto trarrs
profitto da queste gare municipali; il fatto perd & che
questo ponte non venne costrutto nd nell'una; ni nell'altra
localita,

Quantunque la strada della riviera di Levante sia stata
dichiarata reale fino dal 1825, o siapo cosl irascorsi al
giorno d'oggi ben pit di 30 anni, e non ostante che tutte
Jo pmministrasioni passate, principiande dal 1825 in pei,
abbiamo sempre fatte buone parole a quelle popolazioni,
tuttavia, lo ripeto, questo ponte non esiste ancora.

¥ bensi vero che onorevole nostro eollega il ministro
dei lavori pubblici aveva intraprese trattative con parec-
chie compagnie estere fra cui, se non erro, la compagnia
Gandell ed anche con una compagnia genovess, per stabi-
lire un ponte a doppio uso, meth per lo sirada ferrats e
meth per servire giornalmente per le vetture e pei pedoni;
ms, sia per la crisi finanziaria sin per altri mot1v1, queste
trattative non ebbero ulteriors seguito.

Io so che Yonorevols signor ministro ha dimostrato e
dimostra molto interesge al riguardo ; ma finora questn,
per noi Genovesi, & un indizio di buon volers e nulla pid.
Deziderersi quindi che questo si attuasse e che percid, se
fosse possibile, il Governo prendesse formale impegno di
eseguire realmente questo progettato ponte.

"Non ho d'wopo di entrare in lunghi ragionamenti per
dimostrare il bisognro, la necessitz urgente di questo ponte
essendo a tutti noto: né tanto meno accennare 1 danni che
tuttodl si lamentano per tale mancanza; mi limiterd tut-
tavia a citure aleuni fatti per far palese al Senato le consi-
derazioni che mwi hanno determinato a prendsre la parola.

Avviene non di rado, per le piene dolla Magra, che la
comunicazions fra I'una e altra sponda della strada resle
& levante rimane interrotta, mal potendo servire al tra.
gitto del flume la barca, ossia scaffa, stante il suo cattivo
stato; sicehd in tali circostanze il commereio locals fra la
Bpezia ¢ Sarzana rimane intieramente incagliato.

Inoltre, non poche sono le vittime che si hanno pur
troppo & Jamentare in ogni anno, le quali imprudentementa
volendo guadare il fiume in queste epoehe di piene, ven-
gone dall'impeto delle acque trascinate in mare.

Aggiungo ancora the bene spesso le vetture provamentl _

da Genbw., giante a Spezis, quand’anche il fume non sia
gonfio, i locandieri ed albergatori che hanno interesse di

far fermare i viaggiatori, loro danno ad infendere che v
& piena, e con ¢id 1 trattengono qualche volta pid del
higogne, guando che essi. avrebbero interesse di proce-
dere innanzi. _

Dalla Spezia per andare alla scafa presso Sarzana vi
sone 9 miglia: quando vi & piena guelli che partono da
quel lnogo sono tante volte costretti a ritornare indietro.
sicchd hanpo fatto 9 miglia per andare e § per ritornare
ed hanno perdute mon solo il tempo, ma ancora fatta

! una spesa inntile; e questo non pud certamente dare
gtrade Teall egli & certamenia la costruzione di un ponte |

una buona idea dell’amministrazione nostra in ordine
alle strade, ' '

Lio stesso inconveniente visemtono il servizio postale e
l'amministrazions.

Diffatti, trovandosi I'ufficio dell'intendenza alla Spezia,
ed il tribunale e Ia diocesl in Sarzana, ne viene she guelli
che stanno a Sarzana, ¢ debbono pel loro affari portarsi
all'intendenza, vi sope di guando in quando trattenuti dal-
I'ingrossarsi del fiume che separa lo due citth; e cosi del
pori quelli che sono -alls Spezia e che debbono recarsi
al tribunale o alla diocesi; e tanto pin se sl consideras
rhe le piene del fiume Magra durano bene spesso pil
giorni.

Potrei citare amoora molti altri consimili inconvenienti,
ma non mi dilungherd di pit per non abusare della
vostra sofferenza; e mi limitero solo ad imsistere percha
questo ponte sia remlmente costrutto. Si faccia da una
parte, o si faccia dall'aliva non importa, purchs si faceia.

A guesto propoesite aveva formeolato un ordine del
giorne allo seopo d'indurre il pid sollecitaments possibile
il Governo al compimento di quest'opera di un interesse

cosl vitale. Esso & cosl concepito :

« 11 Senato, riconoscendo la pecessity che sia costrutto
un ponte sul fiume Magra, invita il Governo a provvedervi
indilatamente, e passa all'ordine del giorno, »

Paveocara, ministro dei lavori pubblici. Pard osser-
vare all'onorevole senatore D'Oria che la questione eh'egli
promuove non ha veramente relaziome col progetto di
legge in discussione; imperocchd questo ha per iscopo di
toghiere dalla classe delle strade reali aloune strade per
faxle passare alla categoria delle provineiali, o dichiarare
realt altre strade che ora nol sono.

. Quanto alla strada cul manca il ponte sulla Magra, essa
3 git stata- dichiarata reale fin dal 1825, coms appunto
egli ben diceva; dunque non & pin il caso di sollecitare il
Ministero a fare un’opera cha & gia deeiso dover essore a
earico dello Stato.

Io sono penstratissimo del bisogno di far guel ponte; ma
ge non & ancora fatto, dird, e mis ginstificazions, che da 30
anni non vi si & riuseitq; bisogna quindi ¢redere ohe vi
siano ostacoll assal gravi, e queati ostacoeli veraments esi-
gtono e derivano essenzialmente da interessi locali che si
opposere sin qui all' eseguimento di un’opera i tanta
importanza,

Agginngerd che, oltrs agli interesei locali che &l trovano
in contess, i agitd langamente & fino & guesti ultimi tempi
la questione di strategin militare.

Si & creduto che riguardi strategici domandnssero di
fare il ponte in un sito, e poi si & mutata idea e sl trattd
di costrurle in un altro, Tutte gueste pratiche ritardarcne
lunghiseimamente 1'approvezione del progetto di quest'o-
pera e la sua attuazione.

11 Governo perd non ha mai lasciato di ve&ere g6 potesse
farlo, e, come osservave l'onorevole preopinante, egli ha
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gl pih volte sollecitato private sociefh a fare proposizioni,
perchd pi sperava di poter combinare la sede d4i questo
ponte colla traccia di ung strade ferrata progetiata; ma
gicecme si riconobbe che la costruzione di guesia strada
forrate avrebbe dovute essere protratta ad epoca lomta-
nissima, cosl intendeva trattare con quelle societd perchs
anticipasserc I'eseguimento di guest’opera; ma guelle so-
cietd, dopo avermi data qualche fiducia di farla, si sono
ritirate, appunto perchd le condizioni economiche generali
del paese hanno mutato in guisa che sl pud spevar poco nel
concorso del capitali.

Attualmente perd le risorse delle nostve finanze esgendo
assai limitate, ed 1 progetti di ponte che furono sottoposti
al Ministero essendo di une spesa grandissima, io cercai
di indurrs una societh cho ha esegnito un ponte alls Ver-
gniaig sopra uno dei nostri torrenti a fare un'offerta. Que-
sta societd promise di presentarmi un pianc tale per la
costrazione di questo ponte che io confido possa essere
egeguita.

Ad ogni modo se anche questo non rinseiry, se non si
potrd combinare neminenc con guesta Recietd, I'assicuro
che avrd cura di proporre, se sard al Ministere, o di
lasciare al mio succegsors la pratica cosi avviata da lasciar
speranzs che una delle opere principali e di pit nrgente
necessith, quale appunto quella del poute sulla Magra, sia
fineimente eseguita.

Congimile dichiarazione feci all’altra Camera e si per-
sugda Yonorevols senatore D'Oria che io non avrei avato
Lisogne degli eccitamenti che egli mi fece nell'interesse di
quelle localith, perchd, come dico, tatti gli inconvenienti
cbs ogli ba accennate sono & me noti, poichd somo quelli
che intontrano sempre quando une strada di gran comu-
nicazione traversa un torrents di letto amplissimo come &
la Magra; mentre perd I'amministrazione & penetrata della
difficolts degli eaposti ostacoli non pud perd tener conto
di quello aecennato dei locandieri, perchd ad ogni modo
esas nou potrebbe mai essers risponsabile dell’inganno che
i locandieri potessero fare ai forestieri.

Sia certo 'onorevole sematore D'Oria che, per guanto
potra ancora dipendere da me, cercherd con ogni mezzo di
attuare questo ponte; ma & molto probabile che ogli debba
rivolgere le sue interpellanze, 1 suoi eccitamenti ad un
aitro ministro,

n'onrs. Domando la parola.

PREMDENTE. Prima di accordare la parola, io debbo
far osgervare al Senato che dalla risposta data dall'onore-
vole ministro dei lavori pubblici si conosce coma linter-
pellanza sollevata dal senatore D'Oria per nulla appar-
tiene al merito intrinseco della legge la quale ci oceupa,

Per conseguenza questa altro non & che un'aggiunta di
discussione fatta alla discussione generals.

Cid powto, io non potrsi concedere che guest’agginnto sl '

prolunghi pi di cié che & gia avvenuto.

lo debbe pintiosto imvoeare il voto del Benato per la
chinsara della discussione generale, in quanto che tanto
quests proposts (ove mal avesse il proponsnte regions &
chiarirla pit consentanes, pid omogenses alla legge di oni
g tratta) come guella del senatore De Sobnaz avrannc
cerfamente una sede pil acconcia allorcha verra in discus-
siope l'articolo 8 «della legge, nel quale si parla appunto
di que1 tronchi di strade reali o nazionali che debbano es-
aere, 1 quali metteranno capo alle grandi vie dello Statc.

Lo atesso devo anche ogeervare a riguarde dei das sena-
tori, i quali non hanno. proposto un e¢mendamento, ma

fn.tto bensi conoseers il desiderio loro che un emendamento -
sia, fatto, ol quale la parole nazionali sl ommetta o i i

stabilises l'antica denvminaziome di sfrade reali, giacchs

anche per guesto desiderio sarh sede pilt tppovtuna il farne

argomento di uno speciale emendamentoe allorche verrs la

disenssione deliarticolo 1 della legge in eui questa parcla

nagionali & per la prima volta indicata.

(id posto, ove non si faccis osservazione in contrario, io
ehiederd il voto....

P ORIA, (Interrompendo; Se mi permaetts, dlrel soltante
due parole.....

PRESIDENTE. Io credo che per I'economia della discus-
sione sia giunto il tempo di chindere la diseussione gene-
rale, anivo a ehi il crederd opportuno di fare sugli articoli
guelle proposizioni che stimerd pid acconeie.

Chi erede che la discussione generale debba chmderak
gl lavi,

(¥ chinsa.)

« Art. 1. Le strade nnzibnali, qu.mdo vengono apertq
all'uso del pubblico pel traspovio delle persone non mene
che per quello delle merci strade ferrate scorrenti nella
stessa direzione, e che *servono ai principali cemtri di po-
polazione, cessane dad principio dell’anno solare successivo
alla predetta apertura dall'appurtenere alla classe delle
nazionall ed entranc in quella delle provinciali; e cid tanio
se queste strade ferrate sianc costrutte ed esercitate a
conto & a cavico delle regie finanze, quanto se concesss al-
Vindustria privats vengano esercitate dai concossionari o
dall'amministinzione dello Stato, »

(I senatori Balbi-Piovern ¢ Della Murwmoera ckwdam
confemporaneamente la parola.)

PRESIRENTE. La parcla & al senatore Balbi-Piovera.

BaALEL-PIOVERA. 1o parlerd semplicemente sulla parols
nazioneli.

Se non mi shaglio, Ia classificazione delle strade fu fatta
oolta legge del 27 maggio 1817, dove furono segnate ls di-
verse categorie delle strade.

Dopo d’allora nessuna logge ha cambiste quelle disposi-
sioni, e finché non esiste una legge che faccia questo cam-
biamento, desso non dovrebbe essere variato, :

Del resto to non metto nna granda amporta.nza 8 qnesto
cambiamento, e se ve ne mefto si & pili pei paesi a noi vi-
cini che per noi stessl,

8% & voluto togliere In parola reali a queste strade cha
erano mantenate ¢ol regio erario; ma osserverd che & d'uso
il servirsi di diversa nomenclatura a seconda delle forme
di governo; almeno cosl si suole.

In Francia, per esempio, eranvi ls strade reali nel tampo
dei re, e duvante la repubbliea lg furono chiamate nazio-
nali; ora che havvi 1’1mpero gi chiamano imperiali.

Siccome o credo che noi non abbiamo ancora cambiato
forma di governo, cost mi sembra che debbiamo adottare
I'antico modo di nominare le cose.

Pereid io propongo che si tolga la parola nazionali, la-
sciando sussistere quella indicats dalla legge del 1817.

DELLA mARMoRA. Io volevs dire presso a poco quelle
che ba detto Povorevole preopinante, ma ripeterd che ln
cosa i par cosi strana che non saprei r1solverm1 & ¢om-
batterla serizmente,

Mi pare un cambismento infrodotto nella legge senza
motivo. In credo che sard sempre meglio conservare la de-
nominazione tuttors esistante ¢ sanzionats da tanti anni,

8i dice: Corpo reale del gemio o Corpo reale d'arti-
glierig, sce., e parchd® non conserveremo il nome di strade
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reali? Jo non vedo necessith a questo eambiamento. Non
la faccio questione di grende importanza, ma temo perd
che, dopo gver soppresso la parola reale, tosto o tardi
verremo poi forse a levare il quadro che rappresenta il
Re e pol...... {Rumori prolungan ¢ segni di disappro-
vagione.)

DE yORNART. Se questa questione non fosse stata sol-
levata, io non prenderei la parola su guesto progetto ma
sentendo darsi tanta jmportanza alla eonservazione di
quella parola reale, jo osservo che l'avrei rispettata sicu-
ramente & conservats ve non ve ne fosse stata questione
ma egsendosi fatto il paragone tra le due parole, io non
posso a meng di giustificare il cambiamento ehe si & in-
trodotta.

Si distinguono le diverse denominazioni delle strade ra-
zionalmente in’ conformith dell'una o dell'altra; vi sono
diverse strade; le une sdéno & carico della nazione, ls altre
2 carieo d'una provineia, le altre a carico di una divisione;
& agsal naturale che #i atfribuisca o guelle che sono a ca-
rieo dell'erarie comune della nazione ln denominazions di
nazionali, e per conseguenza razionalmente si dovrebbe
adcrttare simile denominazione.

Pér altro non troverel nessuna difficolly a che si profe-
rigge di conservare ln denominazione di reali; ma rimane
ginstificato il cambiamento nella parola razionali, quando
81 avvisl che dette strade, le une sono nazionali, le altre
divisionali, altre provineiali, altre comunali ed altre infine
vicinali; quindi, ripeto, la denominazione duta & veramente
razionale.

‘Ma non parendomi la cose meritevole d'importanza,
aderird tanto all'una che all'altra denominazione, mom
avendo avuto altro in mira fuorch? di giustificare 11 cam-
biamento che si sarebbe operato.

Y CasTAENET®. Domando la parcla.

PRESIDENTE. Prima di secordar la parcla al senatore
i Castagneto non posso lasciar senza nota i osserva-
zione ehe parta da guesto banco le parole un po’avventate
del signor senatore Della Marmora, il quale, mal caloo-
lando lu portata del cambiamento che si era introdotto
nella legge eolla mutazione della parolu reale in quella di
nagionale, ha creduto che potesse cid essere un avviamento
a mutare, oltre la classifieazione delle strade, anche l'an-
guata effigie della quale ci onorizamo di essere speftatori
in quest'auls; dell'effigie che ¢ alto simbolo della sovranita
che tutti stimiamo od abbiamo in cuore; per conseguensa
credo che Tonorevols senatorg per soverelio zelo, che in
d’altronde. lodo ed approvo, forse si & lagciato trascorreve
ad ungsprevisione che non & certamente né nel cuore, ny
nell'animo di aleuno di noi, nd di quelli che hanno potmto
prender parte al cambiamento d&i quella parols. (Bravo !
bravo! )

BELLA manMORa, L'esperienza che ho ricavato dagli
studi (ed il signor presidente che serisse und pregievole
-opera storica 'ha potuto sapers come me} m'insegna chele
cose camminane quasi sempre & questo modo: adesso non
intendo ritenere per profezie le parole ¢he ho detto, ma io
80 che quaudo st comincia ad entrure in una vis, sovent:
volte si arriva ad un punto a cui non &l vorrebbe essery
stati tratti,

. WALEGCAPA, ministro dei lavori pubblici. To pregherei

il Benato di conservare-la parola saszionali, perchs, eome
gib dissl, la sostituzione di-quel vocabolo a quello di reali
& coss'di pochissima importanze, derivata accidentalmente
o che pud mantenersi per le ragioni addotte dail'onorevole
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senatore De Fornari, avuto ciod rignardo a chi deve sop-
portare la spesa di gueste strade, cios I'efario nazionale.

Questa certo fu I'idea dominante che did luogo alla qua-
Lificazione di strade nazionali, genza che perd sia sorto in
aleunoe il pensiero della natura di quello stato esterna.to in
guesto recinto.

Cid & tanto vero che, nella discussione alla Camers
dei deputati, avendo io per abitudine chiamato la strade
in discorso mnazionali e reali, nessuno me ne ha fatto ap-
punto, perché nessune vi ha dato la menoma importanza,
Ora appunto perehd credo che questa non esista, prego il
Senato a por termine a gquest'ineidente congervando la data
qualificazione, anche per non obbligare il Ministero a sot-
toporre di nuovo questo progetto di legge alla Camers
elettiva per un emendamento cosi nsignificante.

oI cagraenkTe. Dall'ufficio che aveve Uonore di rap-
presentarve fui inecaricato di fare specialmente questa os-
servazione all'ufficic centrale, cioé che la maggioranza dei
senatori di queli'ufficlo credevanc bene che fosse ristabi-
lita la parola reali invece della parola naziomali, ed i
motivi sono quelli essenzialmente espostt dagli onorevoli
nostri colleghi: e dividendo io quei sentimenti cosi dignito-
samente espregsi dal nostro presidents, me ne ‘resi volon-
tieri interprete presso I'ufficio centrale. Co

Tuttavis, siccome 'ufficio entrs in divisamento che non
fesze il cage di arrecare modificazioni alla legge, egli fu
draccordo che per questa semplice denominazione non fosse
il caso di rimandare la legge all'altra Camera. Se poidal
Senato si fossero introdotte altre modificazioni, certaments
anche quests dovrebbe essere presa in congiderazione.

- To, hiel mio particolare, non posso dividere I'opinione che
esprimeva poeo fa I'onorevole ministro dei lavori pubblisi,
con dire che egli erasi alternativamente servito della pa-
roln reali o della parola nazionali. I costante anzitutte
che il rapperto del ministro poggia eulle parole strade
vewli, perchd il suo lavero era formato sully base dells
legge del 1817, in cui le strade si dividono in veali, pro-
vinciali, ecc.

Quindi ‘la proposta del Ministero ern formmlata con
guella precisa denominazione.

Ma dal momento poi che il potere legislativo abbia adot-
tato la parola nostonali per tecnica dellalegpe, egli & certo
che anche colla miglior volonth del mondo nen potrh
pin impiegaral alternativamente la parola reali e la pa-
rola naziorali, ma converrd adoperare la parola portata
dalla legge. '

Nemmeno potrei dividere l'opinione che esternava 'ono-
revole senatore De Fornari, che ciod sia indifferente que-
gta denominazione, Da noi fu sempre usato che nelgo-
verno monarchico-costituzionale git abtl =i facessero a
nome del Re e vi prendessero ls denominazione di reale,
pinttosto che nozionale, il che @ tanto giusto che Verario,
le finanze sono denominati ersrio regio, finanze regie; di-
modochd, dovendo classificarsi lg strade secondo la compe-
tenza della spesn, come si fa appunto del denare che & de-

naro regio o denaro provinciale, naseeva la naturale con-

segienzs che si dovesserodi proferenza olassiﬁcare eoH ana
o coll'altra denominazione.
Tuttevia, siccoms si vuol sperare che questa legge non

‘nbbis & goffrire modificaziond, io nel shio particolare che
‘aveévo espressamente preferits quests parola reali, nom

ceredo, d'accordo coll'ufficio stesso, dover proporre che al
momeanto st rimandi la legge per quest& semphce denomz-

“hazione alla Camera elettiva, "
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Posto che ho la parola, debbo osservare. una. inconse-
guenza che esiste nella legge stessa, perché nell’articolo 1
abbiamo 1o strade nazionali, nell'articolo 6 abbilameo le
strade nazionali, e nell'articolo 9 abbiamo le strade dichia-
rate reali, dimodoche esiste ung sonfusione tra gqueste de-
nominazioni. Ne esigteri poi anche un'altra che l'onorevole
signor ministro dei lavori pubblici non potrd contestarve,
ed & che si considera tuttavia in vigore la legge del 1817,
nella parte & cul non sark colla presente derogato.

Ora, molte strods, in forza di quela legge o di quelln del
1825, continueranne s denominarsi reali, mentre altre della
stessa categoria saranno naziomali, pmehé questa legge &
modificatrice, ma non & derogatrice in molte parh della
legge del 1817;

Quesie sono 1e oagervazioni che io ®ono in dehlto di fare
al Senato,

PRESIDENTE. Se non m'inganno, i senatore Do Maugny
sarebbe il primo ad aver la parola.

DE RAUENY. J'avais demandé la parcle pour joindre
mes observations & celles de 'honorable sdnatenr De Son-
naz au sujefrydes routes.....

PRAESIDENTE. Ezcusez~moi; on discute maintenant
Y'article premier; si vous voulez parler au sujet des romtes
de la Savoie vous pourrez. le- faire quand on discutera
Particle 8.

Je vous avais donné la parole dans ce moment, parce
gue je croyais que vous l'aviez demandéa 4 Yovcasion de
cet inecident.

In guesto caso la pzuola appartiene all'onorevele se-
natore Di Veame,

ot vesMmr. Era mia intenzione di domandare la parcls
prima che parlasse il signor senatore De Fornari per fare
ad un dipresso le stesse osservezioni; ma poichd quaelle
da esso tatte, qguantunque simili, non sono perfettamente
le medesims, aggiungerb poche parole per dimostrare che
le strade che si chinmavano reali, anche sotto un.altro
aspetto possono chinmarsi nozionali.

Si chismano nazionali le strade che sono fatte noll in-
tarasse di tutta la naziene, come si chismano provinciali,
comunali quells che interessano particolarmente le pro-
vineie o i comuni,

Credo adungue che sotto guesto agpetto sl possa ¢ con-
venga cougervars la presenie denominazione,

Qsservoe pol che lo due denominazioni somo usate nella
legge: eito ad ssempio 'artieolo 6.

In epso 8i dice: Sono dichigrate strado 'nazwnali salve
semipre, 660, - .

Nell'articolo ¢ si dice invece: Oftre. alle strade dichiarate
reali well'articolo 6 della presente legge, ecc.

Quolle stopge strade che srano state chiamate nazionali .

nell’articolo 6 sono chiamate reali nell'articolo 9.

Crado dungne che per. tubii i rapporti.nen. convenga
rimandare la legge o si debba conservars la presente
espressione,

PALEOOAPA, mr,mstro dei: larvon pubblici. 11 rilievo
fatto della contraddizione esistente. fra dus -articoli:del
presente progetto ciroa la denominazions di queste strade
dette in uno. reali ¢ nell'altro naziongli, prova appunto
che non.vi gi digde: la menoma importangs nella reda-
zione, lasciande corrers alternativamente le espressioni
di pazionale. e reale coma affatto pinonime in gquesto caso,

- Dacché, per buona sorte, sotto l'impero .delle vigenii
leggi la nazions ed il yve souo sostanzialmente uun cosq

sola, agli resta intess che quando #i dirdk strada nszionals
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s'intenderd pure strada reals, e vicoverss guando. si d:-.ras-
strada, Teale s'intenderh purs strads nazionale.

Diffatti ncendde frequentemente che nelle leggi state vo-
tate dal Senato si usarono le espressioni di tesoro nagio-
nale, i finanze pubbliche, di regio erario, né mai si face
aleun appunto, contro simili locuzioni, perchd non colpi-
rono mai Pattenzione &' aleuno, essendo comune luso
loro promiscuo cosi nella compilagions delle leggi, come
nelle diseussioni parlamentari. '

rRESIsENTE. Ha facolth di parlare l'onorevolg sena-
tore Alfierd.

ApPEERY. Mi fo serupolo @i prolongare guesta diseng-
sione; eppercid rinuneio alla parola.

PRESMIDENTE, I} senatore Della Marmora insiste sul
sue emendamento ?

BELEA MARMORA. Insisto, giacchd se non & adottaf,o,
voto contro il progetto di legge.

PRESIPENTE. (hi crede che nell'articolo }° le parole
strade noagzioneli debbano essere smrogate dalle pargle
strade reafi, voglia levarsi.

(11 Benato rigetts.)

Pongo dunque ai voti l'articolo 1° della legge come si
frova nel progetto.

Chi approva I'articolo-1° dells legge, voglia levarsi.

(B approvato.)

« Art. 2. In consaguenm dell'articolo preoedante. dal
cominciare dell'anno 1856 le strade seguenti, ciod: da
Torino per Asti ad Alessandria, da Alessandria per Novi
a Genova, da Torino per Carignano e Savigliana a Cuneo,
compresa 1a diramaziene di Moncalieri che conginnge ia
strada nezionale di Nizza con quella di Placenzs, da To-
rino & Susa, da Torino & Novara, da Novara ad Arons,
sortiranno dalla classe delle strade nazionali, e la loro ma-
nuteuzione, non meno che le opere di riparazione e di
miglioramento che occorresse in seguito intraprendersi,
cesseranno di essers a earico dello Stato, e eadranno a ca-
tigo delle rigpettive provincie. »

(® approvato.)

« Art. 8. Le provineie, s earieo delle guali eadrh la ma-
nutenzione delle strads, di cui negli articoli 1° e 24 dog-
vranno incariearsi del contratti che fossero ancora in,corso.
alle epoche menzionste in detti articoll. »

(¥ approvato.) )

< Art. 4. I pedaggi stabilit] sovra alcuna di dette stra,&e
spetteranno alle provincie che avranmo I'obbligs dells ma-
nutenzione delle medesime, »

(& spprovato.)

« Art. 5. 1 perd fatts facolth alls provincie attraversald -
da una delle suddette linee di riunirsi in consorzie par. la
manutenzions di tutta 1a tines; o gqualora non istiming di-
¢io fare, il Governo potra con decreto reale, sentiti i Cou-
sighi provineiali & divisionali, ripartive equamente il pro-
dotto dei detti pedaggi in modo che me profittino tutte
Proporzicnatamente ail'importare delie spese por la mann-
tenzione del rispettive tromco. »

(E approvato.) :

« Art. 6. Sono dichiarate st.ra«de nazmnall, salva sampra
la, digposizinne dell’articolo 1°:

. «1* La stroda dw Chivesso al confine svizzero per Ivrea
ed Aosta;

« 2° La strada del Piccolo San’ Bernardo da Aasta. pex-
Morgez e Borgo StoMaurice a Moutiers ;. .
* « 8 La strada provineiale da N:,zr.a lungo il httomle &
ponents #ino, 8, Volm o



688 —

P rrmcesrmecy e

SENATO DEL REGNO — BESSIONE DEL 1858-54

]

-« 4° La strada provinciale da Bavona per Ceva. e Mon-
dovl a Fossano;

-¢ 5 La strada da Cuneo -al conﬁne di Francia per la
valle della Stura;

« 6 La strada provinciale da Susa per Qulz e Cesana al
eonfine francese sul Monginevro; .

« 7° La strada provineciale, la quale divamandosi da
quella del Sempione va per Pallanza ed Intra sino al
confire sardo-svizzero presso Brissago sul lago Maggiore;

« 8° 11 ponte da costruirsi sul Po rimpetto alla citth &i
Chivagso per conginngere in quel punto le linee stradali
della destra con quelle della sinistva del fiume. »

(E approvato.)

« Art. 7. Tl troneo della strada di eni al n° 1° dell’arti-
colo precedente che da Etroubles corre per la valle del tor-
rente Menouve sino al confine svizzero, non sard costrutio
che quando sieno definitivamento conchiuse le trattative
aperte col cantoni di Vaud e del Vallese per la costruzione
di una galleria sotto il colle Menouve nella catena del Grar
Ban Bernardo; meitendo la spesa a carico di ciascheduno
Stato per la parte corrispondents al proprio territorio. »

(B.approvato.)

« Art, B. Ogni citth eapoluoge di provincia ehe non s
trovi coliocata sopra una-delle strade dichiarate nazionali
dalls regie patenti del 20 maggio 1817 o dull'articolo 6
della presente legge, né si trovi in contatto di una stazione

di ptrada ferrata gih eseguits, o di cul sia aceordata la -

copeessione, dovrd essere provvedutn di un braccio di
strada nazionale che la mettn in comunicazione colls rete
generale delle strade ordinarie & nazionali 0 con quells
delle strade ferrate gibh compite, © che starmo per co-
atruirgi o per concedersi. »

Qui sarebbe il luogo di discutere sulle variazioni che
intendono proporre aleuni dei senatori che hanno gia preso
a parlure,

L parcla spetta . in primo lmogo al signor senatore
De Bonnaz.

DK soNNaZ. L'onorevole ministro dei lavori pubblici,
nostro eollega, non mi ha convinto in proposito delle mie
caservazioni circa la strads deficiente alla provincia del
Chiabless, & particolarmente per il capoluogo della pro-
vinein: egli @ vero che le si concede un tratto distrads
che si dirh reale o nazionale, come verrh adottaso, che
va da Thopon fino a Deuvaine, ma questo tratto & bre-
vigsimo e conduse gli abitanti di guella provineia in ter-
ritorie estero. Dunque non hanno questi col mezzo.di tale
strade comunicazione collo Stato se non passande sul
territoric estero.

L'onorsvole ministro capira quanto incomodo sia per

gli abitanti di un paeee d'essere obbligati di attraversare

un. paeee estero, quartungue amieo, o cansa delle dogane
o di tutii gli altri intoppi che si risconirano su di un ter-
ritorio giraniere.

Mi pare che essendosi concesso alla citth di Bonueville,
eepoluoga della provineia di Fauecigny, di avere per reale
il tronco che ds Bonneville reca ad Annecy, fosse cosa
giusta ¢ indispensabile aceordare da Bonneville a Thonon
unz strada interna che comtnichi propriamente sal no-
stro territorio colla grande rete gemersle, come pare lo
conceds queat’srticolo 82

" Yo nou potrei essere ghddisfatto delle risposte che mi
ba dato su guesto particolare: la citsta provincis & lesa
assolotmeente: & in una- sitvazione unfca, non ve ne ha
Mtra che sia ridotta a passare sul territorio. estero per
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comunicare collo State cui appartiene, e specialmente col
capoluogo della divisione.

PALEOCAPS, ministro dei lavori pubblici. Certaments
si sarebbe potuto dichiarare resle anche il braccio di
strada ds Thonon a Bonneville se diverso fosse stato il
principio della legge, ma essendosi stabilito doversi dare
una gomnnicazione immediata di gquel eapoluogo alla
strada reale piti vicina, piit opportuna per metterlo in
comunicazione colla rete principale, non si potrebbe pi
far lnogo alla chiesta modificazione,

D'altronde, la strada sttuale da Thonon per Douvaine
al confine i Ginevra essendo compiuta, o lo Stato non
volendosi earicare esorbitantemente d'altre spese, aveva
preforito, come ne aveva il diritto, di dichiararla reale
mentre la circostanz® non era uguale per la strada da
Thonon a Bonneville,

Apggiungerd poi che realmente quando da Thonon si
vuole andare verso Annecy, a quello che mi viene riferito
anche da persone del paese, si segue generalmente la
strada verso Douvaine che raggiunge Ginevra. E final-
mente dird che le comunieazioni con Ginevra gono. cost
intrinseche, cosl importanti, che parve fosse deil’interesse
proprio della provineia del Chiablese il dichiarare questa
strada reale, onde dallo Stato possa essere mantenuta -
perfettamente ed anche migliorata in aleuni punti; ed io
credo che questa sia la strada che per Thonon ha il mag-
gior movimento possibile, appunte perché se da una parte
s'incontra 1'inconveniente che per unirsi alla rete generale
corre per un hreve tratto fuori del nostro territorio, si ha
per l'altra parte il vantaggic di assicarare una comu-
nicazione eol prese eslero, con enl & hanno continne ed
importanti relazioni,

DE maveNy. Je n'ai rien b ajouter, MM. les sénateurs,
b ce que vient de dire I'honorable général De Sonnas;
précisément, ses derniéres obgervations sont celles que je
voulais joindre & celles qu'il avait d4jh faites dans la
disenssion générale.

Je vois que la loi accorde & chaque chef-lienw de pro-
vince un seunl bras de route; si l'on devait faire une
exception, cette exception devrait &tre faite en faveur de
Thonon qui est frontisre du canton de Gendve, du can-
ton de Vaud, du canton du Valais, et qul n'a aucune com-
munication aver Annecy sans empnmtar le territoire de
Genéve. :

T est vrak, comme 1's dit M. le mm:atre des travaux
publics, que par Iz route ds Thonon on va & Aunnecy en
passant par Genédve; mais cest & travers deux lignes de
douanes, et ¢'est 1 un inconvénient immense ponr la com-
merce et powt les particuliers. Bi I'on fait un amendement
queleongue, jo pense gue Thonon doit #tre pris de préfé—
rence en considération.

PRESIDENTE. Se il signor sematore D'Orin stima ch
dare qualche risposta, io le accordo la parola.

p'oBis. Accetto Ja formale promesss fatts dallonore-
vole ministro dei lavori pubblici per la pid pronta effet-
tuszione della costrnzionedi questo ponte sul fiuma Mugra,
eppercid titiro il mio ordine del giorno proposto, -

- PALEOCAPA, tinisiro dei lavori pubblici, Facolo osser~
vare che non sarebbe gquests 1a sede opportuna di trattare
della questionis se s debba o no dichiarare reale un bracsio
di strada che deve dare comuiieazione ad un eapoluogo di
provineia ; l'opera d'altronde per cui prende tanto interesse
il senatore D'Oria & fuor di contess un'opers che dovri
evoguirsi dello Stato, perche forma un accessorio sazens
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ziale di una stroda reale, o per questo mofive appunto io
vi portal il massime interesse e se io non avrd la sorte di
vederly compiuta durante la mia amministrazione, spero
di dvere avviata la pratica in modo che il mio successore
si trovera in grado di darvi eseguimento,

" Rispondendo poi al senatore ¢i Maugny dird che sono
con lui perfettamente d'accordo essers un inconveniente
quello di dever necessariamente toccare dogane estere, ma
che gta per contro il vintaggic da lui stesso riconosciuto,
ciod che le comunicazioni pit frequenti o pit interessanti
per Thonon sono quelle che il Ministero ha oreduto di
favorire nell'interesse del paese.

PLEZZA, Infenderei di proporre un emsndamento a
quest'articolo; ma siccome & di poca jgpportanza, non vor-
rei con esso far nasecere la necessith: di ritardare l'esecu-
zione della legge; se il Senato me lo permette, vorrel per-
‘¢id una riserva per proporlo al fine della votazione di tutti
gli articoli, nel caso che si voti qualeha altro emendamento
I} quale richiegga necessariamente di rimandaria all'altra
Camera.

PRESIDENTE. 1] Senato fu pili ¥olte invitato s vo-
tare un articolo sotto riserva, allorch®é vi possa sssere
qualche altro emendamento. - )

Chi con questa riserva intende di approvare l'articolo di
cud i parla, si levi. '.

(11 Senato approva.)

« Art. 9. In conseguenza della disposizione dell’arti-
colo precedents, olire alle strade dichiarate resli dall'ar-
ticolo 6° dolla presente legge, verranno dichiarate nazio-
nali le strade: .

« 1° Da Varallo per Borgosesia sino a ragginngere la
strada ferrata delio Stato, o le diramazioni daquells che
venissere concesse;

« 2° Da Bonneville sino & raggiungere la strada na-
zionale presso Anneey ;

« 3* Da Thonon per Douvin sino al confine di Ginevra ;

« 4° La strada provinciale da Albertville lungo la de-
stra dell'Isére rino al nuovo ponte di Chamousset su
guesto fiume ;

« 3° La strada provinciale da Bobbio a Voghera ;

« 6° La strada provinciale da Acqui a Carcare ;

¢ 7° La strada provinciale da Alba s Bra. »

DI COLLEGN® LYEGE, Farel un'osservazions solamente
58 non #ia per iebaglio che si & messo Douvin.

DE soNNAZ, Si scrive Douvaine,

BALRI-PIOVERA. Domande la parols.

PRESIDENTE. La parola & al senatore Balbi-Piovera.

BALBI-PIOVERA. Ho chiesto la parola a rignardo della
strade che da Bobbio porterebbe a (Genova.

Vedo che nella clagsificazione delle strade reali o nazio-
nali, come si vogliano, & stabilita quella da Voghers a
Bobbio; ma non ha altra continuazione; e se non ishaglio,
si ha il progetto di continuarla sino a Genova.

Questo progetto importerebbe una somma alla quale
quelle provincie e sopratutto quella di Bobbio, che
senza farle torto d la pid povers di tutte, mon potreb-
bero sepperire.

Ultimamente nel Consiglio divisionale @’Alessandria se
ne fece argomento di discnssione, ed avrebbe wssp Congi-
glio desiderato di poter fare qualche cosa; ma i mezzi
ristretti di quells divisione, che si frova sopraearics di
debiti, non hanno permesso di stanziare somma alcuna,
ma soltanto di emettere nnvoto di aperanza che il Governo
supplisse; desidererei pereid sapere dal Ministero qualj
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giano le sue intenzioui sulla continuazione sino a Genova_
della strada che ora si dichiarerebbe reale 0 nazionale da

Voghera a Bobbio, Questa continuazione non olo sarebbe

utils al commercio della piceola citth di Bobbio, ma anche

moltissimo al eommercio genovese pel fransito al confine

piacentine.

Vorrel sapere se si pensa di aintare questa provincia,
ed il consorzio (che pure gih esiste, 0 quanto meno ne
& il principic), ovvero se si pensa d&i lasciar puramente
il carico alla divisione. In quest'ultimo ease crede mon
se ne fark mai nulla, giacché non si hanno i mezzi di
poter arrivare a formare una strads su di un terreno
cost difficile.

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. 1’intenzione
del Governo & di ubbidire come & suo dovers alla legge.
Ia legge ha stabilito che ciascuno dei eapoluoghi di pro-
vineian che non hanno un braceio di strada che lo metta
in comunicazione colla rete delle strade reali, dichiarate
tall dal regolamento del 1817, o da questa nuova legge, o
veramente non Io mette in relazione immediata colla rete
delle strade ferrate, abbia un ramc proprio che lo eon-
giungy all’una od all'altra di queste reti.

8i soddisfa pereid allz legge dando a Bobbic una co-
municazione per mezzo di una strada reale sino a Voghera,
ciod dichiarando reale 1a strada da Bobbio a Voghera, ed
gsonerando in conseguenza sia la provincia che la divisione
dalla spesa che dovrebbero fare per compierla, poiche vi
sono ancora parecchi lavori da eseguirs: ma quanto alla -
continuazione io nom credo che possa venirne la conse-
guenza che esse, dobba essere diohiarata reale, e ¢id per le
stesse ragioni che =i sono addotte per Thonon. A Thonon
sl & assegnato un braccio; si poteva discutere se questo
od un altro braccio meglio convenigse, ma in sostanza
non se ne & assegnato che uno; io non vedo percid il
perché Bobbio dovrebbe avere la continuazione di strada
reale fino a Genova. . -

Allega I'onorevole senatore Balbi che la provineia non &
in caso di costruirla, Veraments sarebbe un po’troppo se
lo Btato dovesse incaricarsi di tutte quelle spess che non
possono fare le provincie povere; e per gqueste tutto quello
che potrd fare Jo Stato si & di dar loro dei susridii,

Faceio poi rifiettere che non havvi nessun titolo di di-
chiarare detta strada reale (o nazionale che si voglia, che,
ripeto, per me & lo sterso), giacchd 'allegata importanza di
linea commerciale per comynicare coi dircati, con Piacenza,
veramente non esists; fatts Ia strada ferrata da Stradella
ad Alessandrie, dird anzi solo fino & Novi, & certo che non
vi sard aleuno che, ancorchd detta strada fosse compita, si
avvisi di risalire 5 Bobbio per discendere la valle della
Trebbia e andare o Piacenza, perché non solamente quando
parik fatts ln continnazione della strada ferrata (che io non

. dubito sarh fatts, giancchd sonvi troppi interessi cho la faw

voriseono) da Novi per Tortona e Stradella al confine pia-
centine; ma anche prima che venga fatta questa strada
ferratn, anche nello stato attuale delle cose e compinta che
fosse una strada carrozzabile da Genova ginp a Bobbio,
non 81 avrk mai coldh un gran commercio. .

Da Bobbio a Genova vi sone 90 chilometri; da Bobbio a
Piacenza ve ne sono 45, e cosl in totale 135 chilometri;
ora di auesti 185 chilometri ne abblamo gis 55 per
strada ferrata; andapdoe dall'altra parte fino a Novie da
Novi a Piacenza per un'ottima strada piana ne abbiamo 90
o 92 cirea.

Egli ved e adunque che scino-‘qussi eguall o di pochig-

15 4
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gima differenza i due sviluppi; ma uno ha gia fin d'ora 1 del beneficio che apporterebbe alle provineie, per lo quali

" b5 chilometri di strada ferrata, & la prospetiiva, che io
tengo come sienra, di compiere tutta la strada ferrata
sino al confine piacentino & dal confine piscentino s Pia-
cenza, perchd il Governo dei Ducati c¢i ha gid accennato
che trattava con una societd per fare la sua pgrte; chi
sarh adungue che voglia montare i gioghi degli Appen-
nini per fare una strada ordinaria che ba guasi eguale
lunghezza.?

Aggiungo che non so come si possa indurre lo Stato a
dichiarare reale una 4trada che non & aperia, ¢ i eui pro-
getti presentati importerebbero anche in limiti strettis-
simi circa 4 milioni di lire. Se vi spno poi molti interessi
locali che rendano necessaria lapertura di questa strada,
io eredo che le provincie aiutate dai consorzi che saranno
costituiti, ed anche dai sussidi ehe loro dard il Governo,
potranno farle esegnire poco per volta, ed a seconda della
disponibilita dei mezzi che avranno per tal guisa raccolti,

ssPERIALY. La strads, o signori, che da Genova per
Bobbio porterebbe al confine di Parma, e Placenza, vera-
mente mi sembra che raggiunga tutti gli estremi voluti
dalla presente legge per esseve dichiarata reale,

I commercio di Genova af ducati di Parma e Placenza
per ora non ha uno sbhoceo divetto, e gis da molto tempo si
era incomincianta quests sirada a spese della provincia, o
con un consorzio che 8i & gih formato tra i comuni lun-
ghesso 1a vallata del Bisagno, ed anche a spese della pro-
vincia 4i Bobbio.

8i volle nello seorso anno saiutare la costrmzione di
Guesta strada, ed il signor ministro dei laveri pubblici si
compiacque con due ministeriali di raccomandare la eo-
struzione di guesta strada al Consiglio divisionale di
Genova.

Ebbi I'onore di essere relatore di questa pratica in detto
Consiglio, & mentre molti dei consiglieri erano favoreveli
a questa intrapresa, ebbimo contrario, per nestra disgra-

zig, I'intendents generale della divisione di Genova dal- |

lora, nella qualita di commissario regio. Cosi per salvare
il principio, e perché non si fosse dichiarato che i fondi,
- the erano stati allogati per quella strads, non dovessero
depennarsi dal bilancio, come ne era stata fatia la propo-
gizione dal signor commigsario regio, io m'accontentai del
partito proposte da alcuni altri consiglieri di dleggere una
Commissione, la quale studiasse meglio 1a pratica onde
riferirne in seduta giraordinaria ul Consiglio divisionale.
8i trova in questo stato la cosa, e per gquanto riguards
In strada de Genova a Bobbio, ¢ da Bobbio a Parma e
- Piacenza, ne & gib fatta una gran parte, ed & costata gih
molte centinsit di migliaia tanto alla divistone di Geneva,
guanto a quella di Alessandris, per cui sarebberc ora
sprecate tutte queste migliaia di franchi e si fosse obbli-
gati di arrestarsi nella costruzione di detta strada, mentre
molti paesi, che ora giacciono nella miseria per mancanza
di comunicazioni, e Pinteresse del commencio esigerebbern
forge che si aintasse e che fosse dichiarata reale la strads,
uhessa.

Pure, come osservava l‘onorevole signor senatore Plezza,
forse nom conviene a noi di fare degli emendamenti per
rimandare la legge alla Camera elottiva, ¢id che farebbe
pexdere’immerisamente di tempo allesecuzione di guests

- lgge tanta importante per lo Stato; per cui, non ostante
oh'io vegga tutia la giustizia che o nasiste, o ch'io conosea
guanto eia ragionevole la dichiarazione di strada reale per
guella di Bobbio al confine Permenss, o ch'io sia convinio

F\v‘ e
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pasacrebbe quella strada, e ch'io conosea altresi le beue-
vole intenzioni del ministro dei lavori pubblici, pure non
insisterd perchd si dichinri nazionale o reale una ‘tale
strada per i motivi sopra addotti; e mi limiterd solamente
& domandare al signor ministro una promessa esplicita
che tutii quei fondi, che sara in soa facolty di disporre &
tal uopo, siano per quota assegnati in ainto alla costru-
zione dells strada in questione, ed anche di voler sglleci-
tare questa praties in quanto alla regclarizzazione del
consorzio del comuni, per cul gik altre volte io ne faceva
istanza al Ministero stesso.
PALEQCAPA, tinisire dei lavori puebblici. Domando la
parola.
PRESIDANTE. Ta parola & al ministro dei lavori

~ pubbliei.

PALEOCAPS, ministro dei lavori pubblici. To ho esposti
gid i motivi per 1 yuali non credo che questa strada abbis
un carattere da potersi dichiarare quale stvada reale, che
ciod non abbia quell’alto interesse di gran linea commer-
ciale che #i richiedesper poteria mettere in questa classe.

In quanto ai sussidi eredo oramai sia superfluo che io
prenda aleun impegno, che non potrei poi eseguire.

Ad ogni modo, quando [0 prendessi, lo prenderei limi-
tatamente a questo, che nella distribuzione de’sussidi mi’
farei, secondo le somme eche mi verranno concesse el
bilancio, e secondo i bisogni, che sono pure molti nelle
altre provincie, mi farei, dico, 11 dovuto carico anche di
questa strada.

E Vonorevole senatore sa quali impegni io abbia presi
perché fosse appagato il suoe desiderio, e sa quanto io ahbia
insistito cqn i signorl rappresentanti i consorzi perchd si
limitino a proporre opere che siano adattate alle circo-
stanze, e non insistano a voler una grande strada di co-
municazione nazionale che importa una somma esagerata,
o alla quale le finanze locali non possone sopperire, & clie
gl'interessi del commercio non richiedono.

BRIENOLE SALE. Domando la parola.

PRESIDENTE. La parola ¢ al senatore Brignole Sale.

BRICNOLE sALE. 1o credo di rilevare in questo pro-
getto 'ommissions dmana strada certamente importante
che non trove menzionata nell’articole 6, il quale ¢ stato
approvato gual era; per conseguenza vcredo che possa
patlarsene nella discussione attuale che riguarde I'ari-
celo &

Questa & la strada che da Genova porta per il confine
estense alle Toscana, la quale non & punto parallels ad
aleuns strada ferrata, @ non & contemplata nella legge del
29 maggio 1817, perchd, da quanto sento, non fu dichiarata
reale che nell'anno 1825.

Mi pare dungue che, essendo stata ommessa nella nota
delle strade contemplate nell’articolo 6, potrebbe riguar-
darsl come una delle strade, le quali si trovanoe in contatto,
se non di una strada ferrata, almeno di une delle strade
dichiarate reali colle regle patenti del 29 maggio 1817,
giod colla grande ptrads da Torino a Genova.

Botto questo punto di vista parmi, ripsto, si potrebbe
parlarne nell'artieole 9, poichd non la vedo menzionate in
altri articol.

Non intendo di proporre aloun emandamenta, ma pre-
gherel il signor ministro di voler dichiarare se questa
strada non potrebbe considerarsi come nazionale in virtd
della circostanza che da un lato essa tocea ad una delle
shrade gib dichiarate nazionali.
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IPANEOCAPA, Ministro dei lgvori pubbﬁci La strada da
(tenova al confine estense & strada reale, dichiarata reale
nella Jegge del 1825. Su quellanon pud naseere questions,
ed & appunto per cid che ho rispoate all'onorévele senatore
I¥Oria che & dovere dello Stato di costrurre a tutto earico
dello Stato il ponte sulla hIag1a che appartiene a qguesta
strada.

Dunque non ha bisogno di dichiarazione novella, poichs
4 statp dichiarats reale me) 1825, ciod nell'epoca stessa
in emi & stata dichiarata reale la strada da Ciambery,
Annecy e Ginevra. Non si fa parola nemmeno di questa,
appunto perch? & giy dichiarata reaﬂs colla legps del
1825,

BREIGNOLE BALE. Non esgendo menzmna.ta. nelle regie
patenti 1817, io credeva...

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblm. (Intesryom-
pendg) Lo & in quella del 1835,

PRESIDENTE, Credg che il Senato non avrd difficolth
di accondiscendere a che la parola Douvin s'intenda scritta
Douvaine, non eseendo questo che un puto errvore tipo-
grafico. (Silat)

Cid posto, non ho che a mettere ai voti I'articolo 9.

(B approvato.)

« Art. 10. Le strade che, secondo le disposizioni deght

* articoli 6 ¢ 9 della presgnte legge, verranno colloeate nella
olasse delle nazionali in aggiunta s guelle dichiarate tali
dalle regie patenti 2% magpio 1617, ne costituiranne tma
geconda. categoria, e saranno eostrutte, sistemate e mante-
nute seconde quelle norme e eondizioni di maggior econo-
mia che sono preseritte per le strade provincigli. »

(F approvato.}

« Art. 11, La manutenzions delle strade dickiarate na-
wionali colla presente legge sar, ¢ol prineipio dellanno
1857, assunta a carieo dello Stato per tntii i tronchi che
st troveranno a quell‘epncm carregginbili. GH altri tronchi
saranno assunti & carico dello Stato nell’anno successivo a
quello in cui osei siano stati compiuti in tutta la lero
lunghezza.

« Saranno applicabili allo Stato, quanto alle strade men-
zionate in quest'articolo ¢ nel precedente, le disposizioni
degli articoli 3 e 4. »

(B approvato.)

2 Art, 12. Le opers di nnova apertura di dette strade
dichiarate nazionali colls presents legge, non meno che
quells dei loro tronehi non ancora sistemati, saranno ese-
guite meti a earico dello Stato, meta a carico delle divi-
gioni o provincie interessate, unite in constrzic speciale
per questo fine,

« La eircoserizione dai consorad di provmcm e le quote
proporzionali, di eni ciaseheduna provincin verrd caricata,
saranno determinate per decreto reale, sentiti i Consigli
provineiali, il Congrespo permanente d‘acque e strade, ed
il Consiglio di Btato. »

(8 approvato.)

« Art. 15, Sono tenute ferme le offerte di concorso ¢ cui
prima della promu]gazmne della presente legge sl fosgero
obbligati Municipi o corpi morali gualungne per promne-

vere 1a costruzione di tutta o di parte di qualsiasi delle

strade dichinrate nazionali dalls legge medesima.

« Se queste offérte provengono da provineie che dovranno
essere comprese in aleano dei consorzi di eui alParticolo
precedente, esse andranno in diminuzione, od annulleranno,

se le superino, ls quote di contributo consorzisle relative. !
8e derivine da corpi morali che non facciano parte dei

[

!

consorzi suddetti, le offerte si porteranno a scarico del
totale importare delle opere, per le quali venxierg fatte, »

(¥ approvate:) -

« Art. 14, L,e somme a carico dello Sta,t-o, da. applicarsi -
annualmente "alle opere di nuove costruzione o sistema~
yione di tronehi-di strade dichiarate nazionali dalla pre<
sente legge, saranno determinate prendendo norma dal
grado d'importanza delle varie strade relativamente al
sistemn generale delle comunicazioni, o dallimportanza .
maggiore o minore dei varii tronchi da sistemarsi rispetto
alla medesima struda cui i tronchi stessi appartengono.

« Queste somme saranno accordate con una legge spe-
cinfe, e verranno inscritte strada per strads in apposite
categoria del bilancio dei lavori pubblici per Fanno corri-
spondente. »

(I approvato.)

« Art. 15. Le divisioni o i consorzi pmvmomh mtaresaaﬁ
nelle strade, per le guali, a tenore dell’articolo antécedente,
verranno fatti assegni nel bilancio dello Stato, saranno
chiamate a fare uguali assegni d'snno in anno nei proprit
bilanei.

« Ba lo division: ¢ congorsi di provmcle faceiano nei loro
bilanci assegni maggiori o minorl di quelll inseritti nel
bilancio dello Btato, se ne terrd conto per il pareggio nel
fare g1 assegni negli anni suecessivi; in guisa chs al com-
pimento del lavori abbia avato effetto la disposizione del-.
Tarticolo 11, »

o caRDEsAw. Domande la parola per una pwcola,
osservaziene. Pare a me che sin oceorso un errore o di
stampa, o di citazions in quesl'articole, essendosi menzio-
nato V'articolo 11, mentye parmi che avrebbe dovutn essere
eifato 1'articolo 12, L'articolo 11 citato qui 1o era del pari
nel progetto ministeriale; ma essendosi agginnto un arti-
eolo in mezzo dalla Cameora eletliva, non si & cambiate il
numero, B

Eguale errore g'incontra nel successive articolo 16, ove
& citato I'articolo 12, che dovrebb'essere pevcid i1 18.

PREMBERTE. Por rottificazions d'errore di data o &
numero non octorre proporre modificazioni alla legge;
basts che siano retfifieati nella copis.....

PALROCAPA, winistro dei lovori pubbhca {Intefrom—
pendo). Bi possono riguardare come ervori di stampa.

PREMIDENTE. Queste correzioni si faranno nella copin
officiale che si manderd al Ministero dopo che qualche
membro deli’nfficio centrale avra esgminati questi dune
articoli per vedere se l‘iclta.zmne b esatta.

Mediante gnesta riseyva metto a1 voti articolo lo

Chi lo approva, voglia levarsi in piedi.

- (B approvato.).

« Art, 16, Nel easo che qualehe provineis, comptesa. nel
consorzio di cul nell’articolo precedente a nell'articolo” 13,
rifiutasse di concorrere, il consorsio mon potrd esvers sts-
bilito se mon con uns lagge spaclale >

(E approvato.)

-« Art, 17. Nal bilaneio dei lavori pubb]:m per l'anno
1856 saramno fathi par le strade previnciali dichiarate
nazionali colla presente legge, & i eui progetti si trove-
ranno in pronto e debitamente approvafi, gli assegni
soguenti: - . -

I¢ Per Ia strada da Ivrea ad Aosta, e tassativamenta per il
tronco da Donnaz sin oltre il forte di Berd L. 109,000
22 Per la strada del Piceolo 8an Bernardo, e tagsa~
- tivamente por un primo tromee ¢al ponte sul
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Rtpm to. .. L. 100,000
Rechis verso YOspizio nells provincia dz Ta-
TANEABIA . L v v i s v
3 Per la strada da Nizze a Voltn per 1a costru-
«ione di ponti sui torrenti che ancora si.pas-

L

75,000

SANO A PURAD . . L . L i e e s » 75,000
4° Per In strada di Valle di Stura nel tronco da ‘
Vinedioim st . .+« v v v i n s e . .r 60,000

5" Per la strada da Susa al confine di Monginevro,
o tagsativaments' pel tronce da Susa ad

BrilloR . « v v s v 2 v s n e e e a e » 75,000
6 Per la, costrusione del ponte sul Po dirimpetto
alla citth di Chivasso ... ....... .. » 75000
T Per la strada lungo it ligo Maggiore . ... » 75,000
Totale . . . L. 535,000
(& approvate.) -

rrEreA. Mi ero viserbato di proporre un emendaimento
all'articolo 8 se succedevano variazioni alla legge, per lo
guali dovesse, anche senza il mio emendamento, tornare
ali'nltra Camera; non essendosi fatte variazioni, non in-
tendo proporre emendamenti; ma se il Benato me 1o per-
mette esporrd qual fosse il mio divisamento, perchd il
Ministero, riflettendo al easo, forse poiri dichinrare che
debba intendersi la legge nel modo che a me pare, anche
senza che siano agginnte le parole che io aveva in animo
dintrodurre.

Nell'urticolo 8 si dice che dovrh essere pyovveduts di
nn brsocio di strada na.mon&ls che o metta is oynunica-
wione, e,

To intendeva di uggiungere dopo le parole: che la metia
in comunicazione, le segaenti: anche per mezzo delle strade
provinciali delle alive provincie.

11 motive che mi determinava ad aggiungere yueste
parole era perché mi pare che I'attual redazione pud facil-
mente intendersi in modo che si conceda piat di guello che
in realth si 8 voluto concedere.

Lrintenzione di questa legge su quest'articolo & di dare
una specie di compenso a quelle provincie, a quei capo-
luoghi, i quali appartengonc & provineie che non hanno nd
strade reali, nd strade ferrate. Ma, nteso letteralmente
Tarticolo, i concederebbers dei tronchi di strade reali
anche a provineie che sono gih abbondantemente proyviste
di strade reali o-di strade ferrate. Ter esempio sard neces-
agrio accordare alls citty di Bobbio s a quella di Varallp il
troneo di strada resle che le metia in comunicazione con
una strada ferrata ¢ con una strfds reale. Se g'intende
che &i abbia a dichisrar resle tutto intiero il tromeo di
Varallo sino a Novara, e da Bobbio sino adl Alessandria,
nou & favovisce solo le provingis 4i Varallo o di Bobbio,
ma 8 favoriscons anche maggiormente quelle di Novara,
&i Alessandria e di Voghera, lo quali sono gis abbondan-
temente provviste di strade ferrate e di sirade-reali, o si
vietie 8d socrescere immensamente ls spesa dell'erario,
gincohd nella provincia di Varallo & piccolo i tratto che sl
dovrebbe dichinrare reale; ma se¢ 8 dichiara reals fino a
Novars, restano due terzi delia strada dichisrati nuova-
mente reali, a afgra.vin « vantaggio di Novara, la guale ha
gih due strade ferrate ed una strada reale che va da No-
vara a Buffalora.

. Cost &l dica &1 Babbio.
" Be s dichisra resle tutta Is strada da Bobbm fino
" ad Alessandria, si atiraversa In provinéis di Voghera e
parte di gnella d Alessandria, a sgravio ¢ vaniaggio

" _4{;
15

d'Alessandria e Voghera, che non & lo scopoe della Iegge
di favorire. _ .

Io domanderel dungue che il ministro dichiarasse che
quelle parole: le mefta in comunicagione, non sl riferiscgno
che & quelle provineie, il di eui capeluoge non ha n strada
ferrata, nd reals, e che sarh dichiarato reale solo il tronco

“che seorre sul territorio della provincia che si volle fave-

rire dalla legge, rimmnendo sempre provmua.le it tronco
che scorre sul territorio delle altre provincie gis altrimenti
favorite, affinché non si venga ad aumentare senza hisogno
& di troppe l& spesa dello Staté. _

PALEOCAPA, ministro ded lavori pubblici, [o non posso
punte aceettare quest'emendamento che cambiereble af-
fatto il prineipio della legge.

11 principio & questo: che ogni capulnogoe debby avers
un tronco di struda reale che lo conduen fino ud incontrare
la rete delle strade roali o delle strade fervate,

Come vorrebbe adunque che, perghd st percorre dopo la
provmcm eni appartiene il capoinogo dnche un’alira pro-
vineig, quell'altro tronco non fosse dichiarato reale? 1l
principio della legge non sarebbe pid mantenuto; il prin-
cipio della legge non guarda se si favorisce pilt o menu
una provineis; esso mira ad adempliers guesta condizione,
che noh vi eia nessun capoluogo di provincia che non abbia
il suo rama di gtrada reale che lo unisea alla rete generale *
delle grandi comunicazioni. D'altronds gli argomenti che
ha addotto Vonorevole Plezza non hanno, nemmeno nel-
1'interesse speciale delle provineig, quell'importanza ch'et
vorrebbe darle.

Prendiameo per esempm la provmcla. di Bobbioe. Bobbio
appartiene alls provineia 4'Alessandria.

Ebbene, la strada da Bobbie a Voghera & vero che in
parte discorre sul territorio della provineia di Bobbio ed
in parte su guello della provincia di Voghers, ma ambedue
queste provineie appartengono alla divisione 4’ Alessandria,
@ siccome le spese delle sirade provinciali gono a eavico
della divisione, cosi Bobbio concorre tanto nella spesa di
quel troneo di strade che atiraversa la sue provineia,
come in quel froneo & etrada che attraverss alira provin-
cig, e quindi sarebbe.anche senza scopo, senza argomento
i} dichiarare che non sl assumerd a carico delle Stato che
quella parte di strada che corre in quella provineia a cui
appartiene il capoluogo.

rrEzza. Quanto all'argomento che Bobhio appattiena
alle divisione d"Alessandriz, ¢ Varallo a quella di Novara,
per cul il favore fatto @ quelle provincie & fatlo alle divi-
gioni » ewl appartengono, siccome sl 53 che vi b une lagge
in eoro, la guale potrebbe recare con s l'abolizione delle
divisioni, non & argomento, se io non sono in errore, molto
da valntars, perchd & ancora in dubbio se sussisteranno.

Quanto & quello che diceva V'onorevels signor ministyo,
che ciod il prineipio della legge & che ogni capoluoge dehba
avere comunicazionme com una strada reale o con ung
ptreds ferrata, non capisco bene che base possa avare.

Be i tratta di deure una specie di compense & quelle
provincie che hanno contribuito a fare le strade ferrate,
allore capiseo la giustizia deila legge, perchd esse hamno
gontribuite o fare le sirade fervate col loro cemso, ed &
ginsto che lo Stato le compensi in gualche modo, solle-
vando dal peso d'una strada provinciale cid che si ottiene
col fornitle d*uns strada reale.

Be pot st tratta di stabilire un principic sstratto, e &
volere, senza riguardo ad equitd di compensi, che ogni
capoluogo siz unito con sirads reale alle strade ferrate o
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alle strade reali, allora mi pare che tutta la discussione
che abbiumo fatta non 4 adatfata per ottenere i nostri voti,
gincchd bisognerebbe, prima di votare la legge, calcolare
Vimportanza ed il commercio &i questi capoluoghi, & ve-
dere 2¢ meritine la spesa d'uns sirada reale.

8¢ sf d4 come un compenso, lo trove giusto; se si di
solamente per up principio astratto, yon lo trove ginsto
gino a tanto che i dati statisticl sull'entita ed importanza
del commercio, che presumibilmente deve passare per
quella via, abbiano dimostrato che la spesa che si traita
dimporre all'sraric sard compensata dall'utilits che al
pubblico da guelln strada sars fr derivare, -

“To percio eredo che veramente debba limitarsi-a dichia-
rare reale la parte che scorre sul territorio della provineia
che 81 ha in animo di compensare con queste favore, e la
patte foort di quella provincia non & debba dichiarar tale.

PRESIDENTE. 1] signor senatore Plezza ba gid dichia~
rato che nen intendeva fare aleun emendamento, perchi
deaso non potrebbe aver luogo dopo votate Particolo, e
sotamehte intendeva dimandare spiegazioni al Ministero,
Ora il Ministero avendo gis risposto alls dimanda del
senatore Plezza, non mi resta che a fare I'appello nominale,

PrEzzA. S ho rinunciate al diritto di proporre un
emendainento, non ho vinunciate al diritto di ottenere una

dichiaruzione dal signor ‘ministro, & eredo che il signor -

presidente non ba facolta d'impedirmi & gueste scopo di
contmua.m I discussions, se la credo utﬂa per condurra il

signor ministro nella mia opinione, & neppure ha. facolth

di privarmi della risposta del signor ministro a.lie Inis

ultime parole se questi crederh di darla.
PALROOARA, ministro dei lyvori j)ubbhc; Io perslsto
Voei. Al voti! ai voti!

RELAZIONE SUL FPROGETTO DI LEGGR MELATIVO
ALED ¥FrABILIMENTO DEL CATASTY FTARILE,

PREATBRNTE. Prima di passare alle squittinie dabbo
annunziare alla Camera che I'ufficic centrale, inonrieato -
dell'esame delia legpe sul catasto stabile, ha gia deposztsto
sul banco dslla Presidenza il suo rapporto di quests impor-
tants legge. (Vedi vol. Documenti, pag. 518.)

8i passa all'appello nominale per lo nquittinio segreto
sulla logge testd votats per articoli.

Risultato della votazione:

Votanti . . . ... ... ........ 68 °
Voti favorevoli ., . . ... 58
Voticontrari . . .. .... 7

{11 Senato adotta.)

La seduta & lovata alle ove 5 1/2,




