TORNATA

DEL 3 LUGLIO 1850

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE BARONE MANNG,
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La sedats ¢ aperta alle ore 2 113 pomeridizne.

QUAREKLE, segretario, di lettura del processo verbale,

rugsiDENTR. Il Senalo nom & ancora in numero per
poler volare il processo verbale; intante potrd darsi lettura
del rapporto sul progetto di legge relativo alla strada ferrata
tra Torino e Savigliano.

PRESENTAZIONE DI UN PROGETTO DI LEGHE FER
LA PORMAFIONE DEKI CONSIGLI DI DISCIPLINA
MILITARE.

LA MABMORA, Mminisiro della guerrs. Domando la pa-
rala.

rausioexTE. Il ministro della guerra hala parola,

LA mammona, minisire della guerra. 1o seguito ail’in-
vito fattomi dai Semalo nell'ultima discussione della legge
sullo stato degli ufficiali, io mi son falte un devere di prepa-
rare un progetto di legge relativo alla formazione dei Consi-
ghi di disciplina.

1l progetto di legge & qui, e ¢'& anche la relazione; se il
Senato vuole, io ue dard lettura; ma credo che il tempo es-
sendo divenuto assai pregioso, forse il Senalo giudicherd di
prescinderne. (V. vol. Documenti, pag. 773.)

PRESIDENTE. I Senalo da atto al ministzo delia guerra
della presentazione di questo progetto di legge, il quale sard
stampato ¢ distribuite per 'opportuna disamina negli uffisi.

MELAZIONE, DISCUSKIONE B APPROVAZIONE BEL
PHRHOGETTO DI LEGGE INTORRO ALLA CONCES-
SIONE IV UNA STERADA FERRATA DA TORINO A
HAVIGLIANG.

PREMIDENTE. La parola ¢ al relatore della Commis-
slone, signor cavaliere Mosca,

Mosoa, relalore, legge la relazione, (Vedi vol. Docu-
menli, pag. 689 )

PRESIDENTE. [l Senafc essendo in numero, pongo ai
voli I"approvazione del processo verbale.

(E approvato.)

1i progetto soltoposto alla discussione & il seguente, (Vedi
vol. Docimenti, pag. 689.)

Parfe essenzialissima ed inseparabile di questa legge sono
i capitoli che [a socictd ba inteso colPamministrazione.

Benché di questi capiloli siasi fenuto conte con qualehe ra-
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gionamenle nella relazione testé letia, 1a regolarild esige-
rebbe che se ne facesse separata letlura, a meno che 1l Se-
nato creda di polersi rifevire al sunto che dei medesimi 8i
contiene nel rapporto ora letto.

Io interrogo il Senato se voglia che si dia lottura compiuta
di questi eapitoli.

Chi & di questo avviso, voglia sorgere,

{1l Senato non crede necessaria guesta letlura.)

SAULE Se ci fosse qualehe osservazione da fare sopra
questi capitoli, si potrebbe fare ugualments?

PREMDENTE. 1| Senato non ha volulo dire che non
tenga conto dei capitoli, ma bensi che & gid inteso del tencre
dei medesimi col sunte fattosenc nella relazionc,

conxx. La maggior parte glt ha letti.

PRESIDENTE. b lecito di fare osservazioni su qualanque
dei eapitoli.

BI COLLGNO GEACINTO. Sono stafi letti negli uffizi.

caiLL Per mio conto io gli ho letti.

PEESIDENTE. E aperta la discussione gencrale sul pro-
gelto di legge e sui relativi capitoli.

La parola ¢ al senatore Sauli.

sawLE. Signori, allorché venne posta presso di voi in di-
sensgione la legge sulle strade reali da aprirsi neltisola di
Sardegna, ho sommamente commendato it Ministero di voler
far precedere 1'adozione di un sistema generale a qualsivo-
glia parvial lavoro; ho spiegato il desiderio che la massima
stessa osservar 3i dovesse negli Stali di lerraferma per le
concessioni da farsi a private compagnie per 'apertora e per
Pesercizio di tronchi di strade ferrate; anzi he soggiunto
che da una tal massima il Ministero scostare non si polrebbe
senza scapitarne gravemenle, Alieno, come io mi sono, dal-
P'usara espressioni moleste e spiacevoli al Ministero, mi zarei
rimaslo dal proferire Ja severa senltenis, se avessi pototo
prevedere cosi vicine il memento dell'applicazione. Ma poi-
ché sventuratamente non patest vox emissa revertd, cosi, per
rinvigorire alquanto 'animo mio shigottite, vado meco stesso
pensando che i ministri sarebbero i primi a deridermi se, col
mutare delle circostanze, io mutassi di avviso; sarebbero i
primi a condannarmi se, scorgendo i danni inerenti alla legge
proposta, per una limida ed ordinaria piacenteria mi restassi
dallo svelarli. Credo anzi che mi sapraano buon grade del-
Popinione in cui li tengo, che a qualunque costo preferiréb-
bero d'indietreggiare anziché di esporre il paese a gravi ed
irreparabili pregiudizi.

Del resto io so benissimo che il signor onerevele ministeo
dei tavori publdici, per dimostrare chie nan si andd sl viceq
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nel prodigar favori alla compagnia di Savigiiano, allega i ta-
vori ed i rapporti di una Commissione creata ad un tal fine
gid sin dali’anno 1844, lo non seno di quelli che, per magni-
ficare le benedizioni dello Statuto, si credono cbbligati a bia-
simare tulle cid che si operava pei lempi anleriori alla pro-
mulgazione di esso. Nondimeno per cid che ragguarda alle
sirade ferrate, non posso far a meno di confessare che un
denso e misterioso velo copriva e i lavori delle Commissioni
e le mire del Governo, finché non fossero ridotte a forma di
legge irrevocabile. Ella & natural cosa che chi intende a co-
lorire un vastissimo disegno non ai diletti d’essere ad ogni
istanle turbate dalle molteplici ed importane considerazioni
altrui. Ma ogni troppo & soverchio, La direzione superiore
di cid che rifictteva a qaesto ramo di pubblica amministra-
zione era affidata a grave personaggio che io sommamente
amo per le doti dellingegno e del cuore, che io stimo e ve-
nero per la rara dottrina e per le allre virtd che gl fanno
corpna, ma clie, per rispetlo alla bisogna delle strade fer-
rate, era invaghilo degli ordini stretti si faltamente che
giunse perfino ali*eccesso di proibire la stampa di alcune mie
povere scritture innocentissime che agli occhi swof avevano
it torto di scostarsi alquanto dai pensieri che gli ingombra-
vano la mente ¢ che a me parevane soverchiamente e-
clusivi. Le quali cose fo ramwento solo per convincere chi
mi ascolla che passa un gran divario tra i lavori della Com-
missione del 1844 e lo stanziamento ragionato e iiberamente
discusso di un sistema di sfrade ferrale per lintiero Pie-
monte, Se ad un (al favore si fusse potute attendere, forse
non giungerebbero al totto nuove, & inconirerebbero mag-
gior credenza presso di voi le ragioni cbe mi fo ad esperre
contro la legge ora proposta alla vostra sanzions.

Ad onta di cid mi giova sperare che non troverd conlrad-
dittori a questa opinione, civd, che sia assolula necessitd pel
Picmonte d’avere almeno due comunicazioni di strade fer-
rate che metlano direttamente al mare.

La prima e la pid rilevante sard sempre quella di Genova.
Ma tacendo detle altre ragioni che I'esperienza dei tempi e
degli aecidenti ba falto palesi, vi prego di rifletiere in quale
lagrimevole condizione cadrebbero i regii Stali, ogni volta
che, per qualche impensata congiuniura, quest’unica via di
comunicazione venisse ad estere inlercetia o preclusa,

Orz, dopo la strada di Genova, 1a migliore e la pid facile
tomunicazione al mare & quella che partendo da Torioo,
scendendo nella valle del Tanaro al disotto di Bra ¢ risalendo
il corse di gnel fiuie o sino a Garessio, metierebbe pel colle
di San Bernardo, facilissitao a superarsi, ad Albenga, ovvero
sine ad Ormea, dove per P'appicco di Cantarana e pel pon
men facile colle di San Bartolomeo, metterebbe ad Oneglia,
Da Oneglia poi, volgendo a man dirilta, si potrebbe una tal
via protrarre, lunghesso il mare, sino a Nizza.

Tre suno | principalissimi vanlaggi che questa nuova co-
municazione additata e suggerita daila stessa patura, non
mancherebbe di produrre.

1® Agevolerebbe per la linea la pid breve, praticabile in
tutte le slagioni dell'anno e la pid weridionatle, le corrispon-
denze ¢ [e relazioni mercantili tra 1'Oceano, la Spagna eil
mezzedl della Francia col Piemonte, colla Lombardia e col
mare Adriatico.

4" Conserverebhe una vita propria commerciale di transito
o di scambi al coore dell’aito Piemonte, ché dalle ciltd poste
alle falde d’una parte delle alpi Cozie e di lulte le alpi Ma-
riltime, vale a dire Pinerolo, Saluzzo, Cunec e Mondovi, age-
vole e piana & la comunicazione con additata via; farebbe
{o atesse benefizio alle Langhe porgende une scalo pid sicuro
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@ pitk facile atle derraie e segnatamente ai vini squisiti che
esse producono, e servirebbe alla valle del Tanaro ricea di
marmi stupendi e di combustibile fossile e vegetale, nof
meno che alle riviere 4i ponente abbendevoli di agrumi, di
ottima pescagicne e di olii.

3° Finalmente metterebbe la citlh ¢ la contea di Nizza in
contatto facile e pronto colla capitale degli Stati Sardi, da cui
spesso & disginnta per cansa defle stagioni imperversanti so-
vra le alpi di Tenda.

Qra, quale giudizio far si dee d'un progetto che pud bensi
giovare a pochi, ma che priva 'aniversale di cosiffalti rag-
guardeveli vantaggi? Chiunque ha sentimento d’equila nel
cuore risponde senza esilanea, che si deve abbandonare. Eb-
bene, io mi accingo a provare che ’'adozione deila legge pro-
posta non solamente ci spoglia dell’utilith di cui si ¢ loccato
di sopra, ma tronca eziandio la speranza di non mai pid con-
seguirle, ed & falla per generare altri gravissimi danni.

La strada ferrata da Troffapello g Savigliano, agli ecchi di
chi non voglia gareggisre di semplicitd eoi fancinlli, aliro
non &, e non pud essere, che Iz conlinuazione deila strada di
Genova. Trae quindi con ¢ linconveniente di rendere seq-
pre piti permapenie i’esclusiva unitd delle comunicazioni cal
mare. Di pik essa toglie ad aitre pid ardimenlose compagnie
il pensiero di preferirsi, come gid pel passato s proferirono,
o come non mancherebbero forse e senza forse, al primo ri-
comgparire sull’srizczonte politico della sospirata aurera di si-
curezia e di calma maggiore che a questi mowenti non si
gode, di proferirsi, dico, pronte ad assumere Pincarico detla
vasta impresa di aprire una strada ferrata longo la valle del
Tanaro per alla volta di Albenga o di Onegiia, e di costrurre
nel tempo stesso un Ltronco che metfa & Savona. E qoesio
pensiero lo toglie per due principalissime cagioni. La prima
si ¢, perché la compagnia di Savigliano comincia dalP’aggin-
dicare a s& stessa la parte pith facile del lavorn e la pitt pre-
duttiva, lasciande quella che & men lucrosa sui primi mo-
menti alle fulure eowpagnie, che senza di un 1ale allella-
mento assai pia difficilmente si farebbero innanyi.

La seconda cagicne consisie in eid che, deviando dalla li-
nea di Bra, da cui, a parer mio, nun si pud prescindere, in-
genera nei paesi che stanno al di 14 e nella direzione di Sa-
vigliano, il desiderio, ta volontd di creare parrisli compa-
guie e procacciarsi il benefizio della sirada ferrata; desiderio
e volonla che io son ben tungi dal biasimare, stimandoli as-
sai palurali, ma che io credo non si dovrebbero promuovere
ed incoraggiare, ma piuttosto ffenare colla persuasione e con
altri mezzi leciti ed indiretti, ogni volta che sietio riconosciuti
contrari alla salute ed alla necessith umversale, come quelli
da cui derivano intoppi o contrasti tanlo pid difficili a supe-
rarsi, inquanteché sono fumentati dallo stimolante amore del
municipiv nativo,

Ora, quali sono gli altri danni che io ho detto dover deri-
vare, come natural censeguenza, da questo nuavo tronco di
strada da Troffarello a Savigliano? Questi danni sono gravis-
simi ¢ moltli. Come continuazione deila strada ferrata di Ge-
nova, essa tronca affatto le comupnicazioni di commercio che
gi4 cominciavano a farsi frequenti tra gli abitatori dell’allo
Piemonte, e quelli detle riviere di ponente, che tante contri-
buivano a cementarne insieme gli interessi e le amicizie, a
cancellare non solo le anliche rivalita, ma perfino la memoria
dei tempi in cni ie provincie poste alle falde di quelle prime
radici dell'Appennino obbedivano a diverse reggimento; co-
sicehd le tendenze che sl nobilmente $i mostrarono, or sono
appena due anoi, di voler confendere insieme gl'interessi di
varie contrade d’Halia, ora finistono, mercd di privala im-
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bresa, ed & posta alliacontro in pericole 1a fosione d’al-
tine provincie che gid si era operata per via dei trattati
del 1814 e del 181Y. Questa considerazione pofeva sfuggire
gV speculatori intenti solo al compimento di desiderii ispi-
rati da men large ordine di pensieri; ma poiché a me si
Presenta con incontrastabile evidenaa, non fia chi mi con-
tenda di manifestarla.

Chi non ¢ affatto digiunc della storia, sa quanto fossero po-
Polose & prospere le ciltd poste lungo le marine occidentali
delia Ligoria, quan{o fossero popolose del pari € liete di com-
fwercie e d'indpstria le proviace dei Piemonte che a fianco
loro si stanne allorche le reggeva una medesima domina-
tione. Ne fanno fede i maguifici avanzi dell’antichith e i ru-
deri che ancor si ammirano in Turbia, in Albenga, nell’An-
gusta dei Vagienni, in Pollento ed in Alba Pompeja; ne fanso
fede le memorie che Lubtora si serbano, benché molto tene-
brose come lo voleva Pindole delleth, della felicild in cui
fiorivano le stesse provincie sotto Ia vasta signoria della fa-
Juosa Adelaide, marchesana di Susa, Quell’anlica prosperitd
giad vi cominciava & rinascere; ma d’ora innami a loro pid
non rimane che Ia lerribile prospeltiva dell’inoperosita, delle
squallore e deil'estrema miseria. A guisa d’agnelli tosati, ¢
Losali al vivo, senza che niuno si dis il menomo pensiero di
far Joro rinascere e crescere sul dorso Ja lana, gl'infelici abi-
tatori di guelle montnose ¢ sterili contrade saranno dannati
dncor essi a conlribuire alla grave spasa della coslruzione
della strada di Genova, si vedranno cieé portar pisngendo il
loro obolo per innalzare il patibolo sovra cui soao trascinali
alfa vittima.

Gerco temperale espressioni per definir una tal condizione
di cose, ma le cerco invano. A cosiffalle ingiustizie si pie-
gava, fremendo, 1a fronte allorché il torto cadeva nuicamente
sul capo dei pochi agenti del supremo potere, Che fia ai
giorni nostri, in cui il supremo potere & in tanti capi partito,
ora che le leggi, frutte di tanti voleri, pit non deggiono ser-
hare la riputazione di singelare arrendevolezza per cui i prov-
vedimenti torinesi andavano dagli sliri distinti{ Queste non
sono le arti per coi st voglions rendere aceette alla mollitu-
dine e nuove noslre istituzioni. E chi non vede quante spe-
ranze di prospero rifiorimento si troncherebbero; chi non
vede a qual serie di spaventevnli malanni a'andrebbe incon-
tro, quale profondo abisso d’infiniti guai s*aprirebbe sotto si
nostri piedi, qualora, per poco amore dei popoli, le nuove
istitozioni fossero poste & duro cimento?

Toccai poc’anzi dell'istoria antica. Essa m’insegna che le
estreme provincie di questi Slati, tanlo al di qua, qusnte al
di 14 delie Alpi marittime faceano parte altre volte deila con-
tea di Provenza. Avverlo eusi di volo e senza volermi dilno-
pare, che venendosi a compiere le strade ferrate ideate in
Francia, Nizza si troverebbe tra breve assai pid vicina, non
dird gia a Mursiglia, ma alla siessa Parigi, che non slla pro-
pria capitale, vale & dire a Torine, Mi gionse all’orecchio che
Nizza, sppunio per cessare ognj qual si yeglia lontano peri-
coto dl temtazione, sl disponga a proporre Papertura d’una
strada ferrata lungo la valle della Roia ed a traverso dei
monti che la separanc dall'abertosa citth di Caneo. Lode a
Nizza di queslo suo nobile ed smorevole divisamento! Ma
nion & questo vao di quei sogai ardimeniosi a cui per avren-
tara diede origine o cansa la direzione deila strada ferrata
per alla volta di Savigliano !t 1o non sono nel novero di quelli
che niegano intiera fede alle dotirine ed ai caleoli dell’illu-
stre ingegnere che promelle d’aver irovato Parte di squar-
ciare, Annibale novello, il seno deile nosire alpi, e di far
iraghellar per le viscere diesse i vagoni. Ma nei mivi pid
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verdi anni passai e ripassai sovenfe di fitlo verno {ungo e
gole e sulle vette di quelle maestose montagne; e vi so dire
che rimasi gtterrite alla vista delle immense moli di ghiaccio |
che in una notle sola vi si accumulano, ¢ vidi com’esse mor-
dano tenacemente il suolo, per modo ch'io credo impossibile
di tenervi le rustaie netle a segno che permetiano il passag-
gio dei earri. Queste cose vidi cogli ocehi miei, le loecai con
queste mie mani, onde non mi pare d'essere indiscrelo pre-
tendende che mi si porga un po’ di fede. Perchd mai volersi
esporre ad ingenti spese col pericolo che sieno getiate in-
vauo{ Perché non voler conseguire un medesimo fine mered
di un’impresa che sia d’esito assai pid sicuro & pid vantag-
gioso? La nalura vi addita la valle del Taparo; appiglistevi
ad essa se volele fuggire il danno e Ia vergogna di erodeli se-
parazioni, se non volets essere accagionali col fempo daver
procurato immensi scapiti alla patria nostra. Avvegnaché vi
sia verso ad una tal linea un antico ¢ sacro debito del Go-
verno dipendente da condizioni sancite con atli legislativi del
1816, pure non domanderei che il Governe si accinga a fare
a proprie spese un’opera di tanta mole. Non avendo ancora
la virtd dei miracoli, m’astengo dal chieder denari a chi non
pe ha. Mi reslringo a domandare che non si frapponga antici-
pato oslacolo al compimento di essa, che si potrd senza falle
consegeire alla prima propizla occasione per via di specula-
zioni private.

So bene che a me si obbietta essere necessario di caldeg-
giare Pindustria e di premiare lo zelo di celoro che si spin-
gono ardili a slampare le prime orme nei campi di essa, cosi
volerlo la scienza dell’economia politica. Tra i preceiti di tale
scienza vi & quello di crear le riccherze, ma havvi pare il
precetto di non concentrarie soverchiamente e di parlirle
piuttosto con equild,

D'altronde i} merito di un’impresa si misera daill’ulile che
essa produce non solo in pro degli speculatori, ms delle po-
polagioni; si misura dalle difficolth che si hanno da vincere
per condurla a fine, L'utilith deila strada da Truffarello a
Baviglinno & cosa di piccolo momenlo ; per cid che riguarda
all’inventione, non mi risulta che gli anlori si lengano d'aver
emuialo la gloria di Cristafero Cotombo. La loro impresa si
appresenta liscia liscia, cammina per la pill piana via che
immaginare si possa, senza verun intoppo di colle o di ri-
viera; per essa gli speculatori non dubitano di eimentar ca-
pitali colls eertezza di ricavarne grandissima usura ; ad essa
tulfo sacrificanc, e quei che nacquero in Turino sacrificanc
persine la carith del natlo loco che lasciano dall’on dei lati
o che sel comporta in sanla pace come se nulta fogse, Tutl
i favori della capriceinsa e cieca dea, ¢che chiamane Forluna,
cospirano per Pesito felice di quest’impresa. Pare cosa degna
veramente d'invidia. Eppure pel sospetto che dessa atlraversi
fl cominciamenta non che il compimento di pit vaslo disegno
utilissimo e necessario alfa sslute ed allintegritd della patria,
ben lungi Ji muovermi ad invidia, desta in me on amaro sen-
timento sl Lutto diverso, e percid niego il concorse del mio
volo alla legge proposia. .

DES sunrows. Jo non intendo prendere la parala sulla
questione di merito, € anticipare cosi safle rispaste che alt;i
meglio di me potrd porgere al signor senalore Sanli sul va-
lore delle osservazioni da lui fatle riguardo alla strada di
Ceva; non prendo }a parola se non in quanto il discorse del-
1'onarevole senatore accennd ad un faito che mi & personale,
ed appariiene al lempo nel quale io aveva Ponore di sedere
el Comsiglio del Re, Quell’epoca, 6 signori, era assai diversa
dalla presente, _

Si trattava allora d’iniziare impresa enorme delle strade
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ferrate, e d*iniziarla in mezzo a difficolth d’ogni genere, fra
le quali, le difficoltd morali non erano forse le nitims.

In quel momento potevano aggiungersi altre difficoltd an-
cora, gli scritti, i quali, se non ostili in genere alle imprese
di questa natura, potevano tuitavia screditare quella a cui il
Governe si accingeva.

Il mio amice senatore Sauli volle allora intrattenermi di
un sue seritto che mi venng comunicato, nel guale con guel-
Vingegno che gli & proprio egli tratfava la queslione delle
strade ferrate, ¢ volgeva Yatienzione pubblica, specialmente
solla linea che passerehbe per Ceva.

Per avvalorare viemmeglio questa linea il nostro collega si
faceva naturalmente carico di futte le difficolth che potevano
presentare le altre ¢ dipingendole con qnetla vivacild di co-
lori che nessuno sa usare weglio di lui, poleva per avventura
quel suo seritto, senza fare un ntile reale alla strada che egli
progeltava (fa quale non ho mai creduto, almeno per allora,
che potesse avere serie eventualith di suceesse), poleva, dico,
aggiungere nuovi ostacoli agli altri che incontrava allera
Pamministrazione per spingere innanzi lattivazione delle li-
nee adotiate, attivazione a cui ella si accingeva con qualche
coraggio.

10 pertanto procurai di dissusdere il conte Sauli dallo
stampare quel suo scritto, e temo ehe adesso egli confonda
un consiglio da amico con vn ordine da ministro, almeno nen
mi ricordo di aver dato simile ordine; credo bensi di avere
vivamente insistito affinché non istampasse quel suo seritto,
ed in ¢id o credo di avere fatto opera noa da ministro pre-
potente, ma piottosto da amico sue e da vomo sisceramente
animato per quella grand’opera delle strade ferrate, per le
qualiio eredo che nessuno dubiti dell’impegno che io prendeva,

Nan penso nemmeno che nessuno vogiia accusarmi, nias-
sime dopo gli eventi che sono sepravvenunli, d’essere stato
nemico delia libertd della stampa. Evvi un’ epoca della mia
vila pubblica abbastanza conosciuta perché basti a rispondere
a qualunque accasa di questo genere.

wE BENEVELLO. Chiedo la parola.

sawna. Non potrei dire una parola per un failo per-
sonale?

Si canserva ancors il manoserttio in cui vi & segnata sepra
la proibizione. [o non voglio sicuramente contrastare a quello
che ha detto sinora il mio onorevole collega, it eavaliere Des
Ambreis ; per altro, in quello scritlo, inveee i biasimare Je
altre linee, io le lodava, ¢ mi ricordo che fra queste scritture
alla qnali accenno eravi vaa relazione fatta nel congresso
degli scienziali seguito in Genova, dove rendeva conto di cid
che si € detto inlorno a queste linee ferrate, ed aveva mollo
commendate guelie che erano intraprese, ¢ che furono intra-
prese dal Governo.

Mai non eatrd nel mio pensiero di combatiere le idee del

Governo qualunque sianai.

Questo sara un difetto di memoria, ma ripeto che non fu-
rono consigli, ma fu proibiziene ; perché io non andava mai
portando le mie scritture alla censura, wa le lasciava allo
slampatore, il quale, o le stampava o me i¢ rinviava, ove non
avesse avulo il permesso di stamparle.

PRESIDENTE La parola & a! senatore Di Benevello,

01 BEVE¥YRELLO. Essendo stala posta improvvisamente
all'ordine del giorno Ia legge quesl’oggi in discussione, ha
falto si che, ond'essere breve, questi miei pensieri sa-
ranno alquanto incompoesti, onde sono eostretto ad invocare
I'indulgenza della Camera, massime dovendo parlare dopo il
valenle oratore che miba preceduto. '

Signori, colP’aperinra di questa strada di Saviglisno fatla
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da una privata compagnia, si apre verzmente al Piemonte
un nuovo ramo d'industria. Se io non sapessi quante valorosi
e sapienti uomini voi siete, forse non oserei pigliare la parols
50 questo proposito per esternare vn’opinione che, nells pee-
oceupazione generale d’oggidi forse richiede non solo indul-
genza da voi, ma quasi direi coraggio da me: o Pavry luite-
Yia quel coraggio che deve avere ogni onorato citiadioo, il
quale sa che la sua opinione, qualungue sia, parte dal nobile
penciero di giovare alla sua patria.

Prima perd di manifestare questa mia opinione, mi &
d’uopo fare due solenni dichiarazioni, onde rimuovere affatto
da voi ogni sfavorevole idea che poteste preconcepire della
medesima.

Le mie dichiarazioni sono queste. Prima, che non solo i0
non mi faceio oppositore a guesta legyge per la strada di Savi-
gliano, ma che intendo apzi a tulto polere di appoggiarla,
come Piniziatrice di an mio lungo ¢ meditato pensiero che
aceennerd fra poco, e per cui sorgerd a vita quest'ltalia set-
ienirionale, e massimsmente gquesta parle deil’alto Pie-
wonle,

Secondo, che non sole io Lo per fermo le rapide comuai-
cazioni e le facilitd dei trasporii essere il pit gran benefizio
portato dalle scienze alle socield, ma che anzi da queste iulle
dovrd ripetersi in non lontani tempi una intera trasforma-
zione sociale.

Falle queste dichiarazioui, io ¢credo di potermi lanciare ar-
ditamente a dirvi questa mia opinione, riflettente perd pint-
tosto al generale che ai particolari della presente legge.

Signeri, io porto la piu ferma convinzione che se 1lalia,
come altre nazioni pure che si frovano nelle nosire condi-
zioni, ciecamente si getteranno nella costruzione delle vie di
ferro e non si facciano a cercare il modo di sopplirvi, esse
vanno tutte inconlro ad una cerla non meno che ignobile ro-
vina; ripete, certa ed igmobile. E ben dovele voi immagi-
naryi che se io 080 inoltrarmi in questo biasimo, solo & per-
ché sono convinlv altamente non maacare all’Halia, quandoe
a cld voglia volgere serizamente il pengiers, i modi di soppe-
rire a queste rovingse vie di ferro, otlenendo forse egoali
vantaggi, ma che anche di poco minari, sarebbere da ben ai-
iri vanlaggi ampiamente compensali.

8i, confesso che non senza terrore o posso farmi a consi-
derare I'immensitd dei tesori di ogni maniera che giova pro-
fondere in questo artificio, quande penso che PInghilterra
stessa che tulti ne possiede gli elementi gid si lamenta essa
stessa, essa che non solo possiede quasi sola i1 combustibile
per islanciare le sue macchine, ina che ne possiede per di-
spensarsi dal consumare il legno, quel legno di cui si spa-
ventosa € 1a quantitd che consnmano quesie sirade, ¢ che da
noi, visto lo stato delle nostre foreste, sara ben tosto piena-
mente esausto; and'é che anche in qoesta parte trovasi avere
superiorita Ulnghilterra, si che ogni sirada ferrata stabilita
sul contineote si pud dire un tributo stabilito in favore di
quella nazione, & un anello aggiunto alla calena con cui que-
sta potenza orwai avvolge tudo il globo, Né vogliale gui
accusarmi di esagerazione, giacché qui non si tratta di capi-
tali una sol volta getlali, ma bensi di una successione conti-
naa di capitali, n

1l signor Seguin, di cui certo nessupo di voi vorrd ricu.
sare Pautoritd in questa maleria, dichiara che quaniungue i
calcoli possano ridurre & goindici anni la durala media delle
vie di ferro, tuttavia in efletto egli confessa che I'esperienss
non ha mai condotlo gl di 1d 4i dieci; i0 tolge questaitims:
cifra e vi domando, se vi par forse niente, signori, un capi-
tale 83 enorme clie debha rinnovarsi ogni decennio.
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Sente qui, & vero, cadermi addosso il compassionevole e
sdegnoso sguardo degli economisti, il quale, ¢ ben com ra-
gione, mi ammonisce che perdita di capitale non & quella la
fjuale é contraceambiata con altreltanta merce che ne rap-
presenta il valore.

Ignorantissime invero in queste doitrine come in una ine-
rarrabile quantitd di altre, mi fard selamente a domandare
che se per avventura trovar si potesse il modo di conseguire
Bli stessi vantaggi senza dover dare uscila a quesli enormi
capitali, poterli anxi gettare a benefizio del nostro operaio,
del nostro popolo, domando se ne verrebhe a seapitare il
paese; per cid voglio appoggiarmi ancora alla potente aulo-
Tith del sopracitato signor Seguin, il quale anch’esso spaven-~
tato dalle enormita di questi dispendi formava il voto perché
si potesse rovare un modo di sopperire al ferro, lasciando
travedere persino di potersi aperare di trovarlo una volta,
forse neli’applicazione del cosi detto bitume di Seyssel. E no-
fate che egli cid diceva in Francia, paese posto in ben altre
vanfaggiose condizioni che il nostro,

Fin qui non ho parlate che delle parti economiche ; ma
qui mi giova salire ad un ordine di cose ben superiore, ad
una considerazione non solo eminentemente politica, ma che
affetta la nobilta stessa delle nazioni! F come mai non & chi
pensi come per queste strade woi ei porremo sotto Fassoluto
dominie, alla mercede, nelia dipendenza assolula di quella
pazione di cui ci rendfamo tributari; e chi non vede come
per esse si pongono, perdio, i popoli (essi 81 smaniosi di li-
bertd), sotto il giogo assoluto di una servilli sipora ignota,
uel caso di vedersi ad un ¢enno imperioso di un’esiranea na-
ziene dannati ad un’immobilith assolutat

Giacché non ho d'uopo di dirvi come allorquando avrete
avgnqoe le vie di ferro, saranno negleite e distrutie tolte le
altre vie. Strapezza della mia etd! la quale, mentre smania
per non perder tempo, va in cerca di tufle le forme per
isprecarlo ! Che mentre trova il vento oramai iroppo lenlo
per correre, confida ad altri 1a sua facolth motrice! E mentre
dovunque vurla liberid, offre ella stessa incautamente il piede
ai ceppi stranieri! Eppure ecco cid che accader si vedrebbe
che par 1a pil leggera cagioue alterare polesse i nostri Tap-
porti con quel potente popolo. Ben so eome qui ancora po-
trei essere onorato dal compassionevole sorriso degli econo-
misti, dai quali senle dirmi: e come mai immaginar che
Flaghillerra voglia mai rifiutarsi a vendervi ferei ¢ combushi-
bili quando essa la prima ha interesse di vendere? Ma ad essi
cosi mi fard & rispondere. Signori miei, e credete voi che io
qui parli di una potenza capricciosa cosi inscienle dei suei
interessi che per solo dileilo 8i risolva paralizzarci le gambe?

E ehe § Sard forse questa la prima volta ehe quella nazione
minaceia i continenti per impor loro il suo interesse? E son
forse da moi si lontani gli esempi? Oh! sotga un nudo scoglio
sul lido della nostrs marina che gli talenti! Si torca un pelo
delia barha ad up gqualche nuoyo D. Pagifico, e voi vedrete
che toste ad un sno cenno subjlo & rotla ogni relazione; e
voi allora vi Lroverete di botto immobili, privi d'ogai facoltd
motrice.

Ne freme la mia mente libera ¢ si rubella al pensare che
ge cosi assonbano i popoli e 81 spensieratamente s*avveilu-
ranoc, dovranno un giorno sconftare amaramente 1a loro
cecitd,

{Quesio, per Dio, ripugna al boon sense, ripugaa alla di-
goith, ripugna al nobile orgoglio di un popolo, incatenarsi
cosi volontariamente ai capricei di uo’esiranea nazione, la
quale se oggl offre cortese, domani pud negare minacciosa.
Parmi adungue importi scuolere quella smania di servile imi-
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tazione, quefla peste radice di tanti mali in Ifalia, cercando
se sul proprie suolo non sieno i meszi di sopperire a quesio
difetto del ferro, a questa necessild di combustibile.

Non mi fard per nulla a parlare della direzione di guesta
strada Ja quale, come gia dissi, io la peaso la sola, la pill vi-
tale che far si possa; in quajunque lnogo debba essa poscia
accennare delle tante valli che si aprone fra Nizza e S8avona,
certo & che prima di tutlo dovea una slrada essere condotla
a Savigliano. .

E qui, prima di chiudere questo mio poco discorse, siami
permesso un volo, siami lecito sperare che il Piemonte voglia
in fine aprire Vocchio ed arrossire pensando che lddio pone-
valo al possesso del pit gran fiume d'ltalia, e che questa vena
vitgle si vede ancora costretla a portare sdegnoso ali’Adria-
tico il tributo delle sue onde inoperose e negletle. Egli in cui
stava, e sarh forse un giorno Pitaliano riseatto! @

Quando dalla marina sark aperia una via insino a Savi-
gliano, una viz che si volga alla vicipa Salazzo, troverd a
pochi passi il Pa navigabile, e si vedranno cosi abbracciarsi i
due mari, e porilare ta vita persino ui piedi di quel monle
dominatore di dove appunto questo fitme cela la sua scalu~
rigine meravigiiosa.

Eceovi, signori miei, la mia opinione sulle sirade di ferro.
(Qualunque sia per essere sopra di esse la vosira sentenza, lo
spero che se vorrete condannar ie opinioni mie come un er-
rore delia mente, certo voi le assolverete come. errori del
coore, né aliro veder vorrete nelle mie parole che il tributo
di un libero citladino che depone ai piedi della patria il suo
convineimento.

Solo mi resta qui a pregare il sapiente ministro dei pub-
blici lavori, a volere con ogni maniera favorire quelle ricer-
che, tutle quelie esperienze, quelle proposte ragionevoli di-
retle a cercare il modo di supplire a quelle vie di ferre, noa
rifintandosi anche a qualche spesa, 3 qualcha esperimento,
anche quando alcuna volta non possa essere coonestato del
Luito colie teorie della scienza, giacché pur troppe won pud
negarsi che il dizicnario dei farfalioni della scienza forma an-
ctesso un assai discreto volume. E soggiungerd ancora sl si-
goor ministro, gid benemerito per tanti altri titoli, a non vo-
ler Lorcere Voechio da questa cosa della canalizzazione del o,
per la quale pii volie si erano offerts delle compagnie, ma
che sempre furone reietle, forse perchd non failisse quel
gran principio, che quante pid e verith sono Eplendide e
luminose, esse trovino appunto allora maggiori difficolth e
conlrasti.

BALBI-PIOVERA. E corfamenie cota ardila per me i
rispondere ad an eloquente e studiato discorso del mis amico
e onorevole collega, ma pure non posso a mene di rimapere
stupito, osservando come, allorquande le strade farrate sono
da noi appena incominciate, e che la prima, 'usica nosira,
nen é ancora terminata (e vi vorrd ancora qualche anso prima
che sia in attivitd), senlasi di gii la proposta di alire gran-
diose imprese, le quali aprano un’altra via verso al mare,

Non risponderd a quanto egli allndeva riguardo I3 citth a
cui appartengo; certo & che se dispiacenti sciagure hanno
portato per alcuni momenti un dissidio momentaneo, & da
sperare che il Governo, atiento a quanto avviene in essa, im-
pedirh per sempre che si rinnovino quaste tristi vicende, do=
vute ad una sellz, e pid ancora alla Jdebolesza e negligenta
del Governu di allora cke alla sua, e potrei dire intiera po-
polasione, . ¢ ) )

1o son persuaso e intimamenle convinto che Genova & unita
per sempre al Piemonte, € che vi & units non gid per ragione
di forza o di traliati, ma per volonth, affezione e per inte-




e T TR TR DT e

ST LT RS DI Rl AT

- 3566 —

SENATO DEL REGND -~ SESSIONE DEL 1850

ressi, e finchd questi vincoli esisteranno, quesle due provin~
cie non si staccheranno e mutuamente si difenderanne. Sono
dunque certo e certissimo che Ia strada che porge da Torino
a Genova non sarh mai e giammai chiusa per fatto di liguri
volontd. La strada ferrata che ¢i occopa al giorno Poggi non
& che una strada secondaria ; e per metlerla in attuazione &
Decessario iniziare un’abitudine poco in uso fra noi, quella
cioé dslle socield private per ulilith pubblica.

Certo & che si potrebbe desiderare che 1a sua linea fosse
maggiore, che si estendesse di piii, ma tutto ha un principio,
o signori, e quando gnesta societd riuscisse a buon fine, nen
vi ba dubbio che altre societd segniranno I’esempio, di citth
in citta si andrd a toccare quelle che ora non si pud raggiun-
gere per mancanza di ezpilali; sono dunque necessarie ire
cose : spirito di societd, capitali ¢ tempo.

Ma vo®r rifinlare Pautorizzazione ad una societd in queste
presenli nostre circostanze, finché non ha il capitale di taite
fare, & come si volesse che il bimbo che nasce avesse ia forza
dell’uomo adulto o ne sopportasse le fatiche. Del resto, io ri-
mange non poco meraviglialo vedendo che al momento in cui
slamo ristretli, come in un sacco, dalla vanitd nazionale di
una potenza prolezionista da una parte che il commercio ge-
nerale d’Europa, e speciaimente della Germania, & minac-
cialo a nostro riguarde, al momento che nn’altra potenza no-
str'amica carissima (e gliel’abbiamo pagalo quest’amiciria, e
ce ne di delle prove) el ristringe in ogni mode, e va costru-
endo ailivamenle strade ferrate per chiuderci la via al com-
mercio dalla parte della Baviera e dal Zollverein, ellorchd,
dico, si é presentalo, e si sla negoziando mezzi per prolun-
gare la gran linea di strade ferrate che deve proseguire at-
{raverso alfre terre che non dipendono da questo Stato, ci si
vengano presentando aliri progetti grandiosi. Yo eredo che
per noi, pel nostro interesse, pell'interesse generale del com-
merclo del Plemonte e Liguria, quello a cni si dovrebbe ha-
dare con tniattivitd e senza perdita di tempo, sarebbe la
gran linea che dovrebbé unire questa parte d'llalia, non giA
colPAdrintico, perché vi sono ostacoli politief, pit difficili a
superare che non sarebbere quelli di natura, ma con totta la
Germaaia, Tatle le alire linee, come quella di Saviglano ed
altre che in seguito sl concederanns, sono d'inleresse seeon-
dario, e porto avviso che, qualunqoe sia !a linea secondaria
che si stabijsca, sard sempre ulile per quelle provincie e uo-
ght cke ne avranno il vantaggio. Cautelato Vinteresse pubblico
e Ja sicarexza dei capilali, peco alla nazione importa che Ia
societd abbia vistesi utili. Un Governa fa molto quando lascia
af privati Ja facoltd di fare; Ia nazione sempre ¢i guadagna
nella creazione di wna ricchesza di pid.

Io non credo come I'onorevole senatore D) Benevello che

14 formazione di strade ferrate sia cosl maciva, che possa ro-

vinare lo Stato. Qaalunque sia la strada ferrata che si formi,

¢ on valore che si crea nello Stato medesimo, & una produ-
tione nueva, e tutte le nazioni debbono, sé non vogliono ri-
manere al diaottn delle altre, sottostare ai progressi gene-
ral, ¢ se dobbiamo segultare !a madre nasione in fatto d'in-
dmirh, eil anche soltostare a lei, ci ba provato {n certe cir-
costanze che ci sosteneva ed alutava, il suo inleresse 1a porta
1 farlo, '

1o nox vedo {n questo una schiavitl, vedo in questo che,
qu:mdo st & plecoll, & bene cercar Tappoggio di quelle na-
zioni che nutrenc simp&tie per nvi; e guel!a nazione a cui
alludeva I'onorevole senatore io credo che sia appunio il no-
stro solo punto d*appoggio solido in Europa.

Pare che in Inghilierra la smania di speculazione sia statz
spiata al di 13 della ragione, at di I déll’utilith ben caleolala,
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ma noi siamo molto distanti da quel caso in questo momento.
Noi in questo momento pud dirsi che nasciama ; abbhiamo una
prova di una strada ferrala che nen & ancora alla metd della
sua costruzione, e credo che sarebbe cosa improvvida il di-
siraggere con nn vole confrario il principié a prospera vila
derché altri hanno esagerato il principio medesimo.

Per 2 selve non ne abbiamo molte, & vero, nel continente,
ma abbbiamo quelle che Ia Sardegna ci fornisce, e prima che
siano distrutte, io veglio supporre che le strade ferrate dello
Stato saranno in buon punto. Se io appoggio la costruzione
della strada ferrala di Savigliavo non & perché abbia inte-
resse in essa, sono state abbastanza punilo per essermi in al-
tro tempo oceupato in affare di queste strade, ma perché io
eredo che produrrd due vantaggi, it primo di dare Pesito dei
prodotti di ricchissime provincie, 1'aliro di procarare a nei
quello che manea in questo paese, cioé 1o spirito di associa-
tione,

PALEOCAPA, minisiro dei lavori pubblici. 1’onorevole
signer conte Sauli ha prima obbiettato alla strada di Savi-
gliano di non essere se non un tronco di strada parziale, non
eoordinato con un sistema generale quale egli vorrebbe adot-
tato dopo serii e maturi studi. Al eui riguarde biasimava il
procedere del passato Governo perché non valle ocenparsi di
un piano di strade ferrale da esso proposto per aprire una
comunicazione tra il Piemonte ed un punte del nostro litlo-
rale occidentale,

11 signor conle Des Ambrois rispose lesté agli appunti slali
fatti al’amministrazione da Jui diretta, e percid senzaentrare
nel merito dei motivi per cui non venne acconsenlita fastampa
della memoria con cni il signor senatore Sauti intendeva fosse
preferta 1a linea di strada ferrala per Mondovi e Ceva, io mi
limiterd ad assicurare quanto gih alira volla ehbi I'onore di
avvertire, che cioé risulta da accurato esame pid volte falfo
degli studi dal Governo eseguiti nel 1844, essersi a queil’e-
poca proceduto eon tale ponderazione, imparzialith e senuo
nello stabilire in massima le principali linee di strade ferrate
daintrodursi in quest{ Stati, che non esilo ad asserirechese ii
sistema del Governo d’allora avesse permesso la pubblicitd
degli alti amministrativi, avrebbero questi meritatala gene-
rale approvazione per le alte e ponderate considerazioni di
pubblico inleresse da cui sono informati.

Di questo gia ebbe a persuadersi un altro rispettabiie Con-
sesso, la Camera dei deputati, quando in oecasione della que-
stione insorta sc 1a miglior direzione dellalinen di strada fer-
rata da Alessandria al lago Maggiore fosse per Casale, Vereelli
¢ Novara, o veramente per Valenza, Merfara e Novara; io pre-
sentai tutti gli stadi che al riguardo erano siati faltinel 18404
e che aveano consigliala I linea attualmente adotiata. Totli
od almeno quelli fra i membri pit imparziali in questa ver-
tenza convennero che nella scelta dellelinee di slrade ferrate
eransi dal Governo saviamente poanderati tulli gtinteressi
politiei, commereialiwd economici del paese, e che quegti studi
di massima che avevano condotio alle press determinazioni
si meritavano la generale approvazione.

Rileverd poi essere meno esalto che non siensi in quei
tempi avote nel maggior riguardo le istanze dei vari mani-
cipi inleressali nella costruzione 4i strade ferrate, che anzi
una delle ragioni che fece indugiare lungamente le delibera-
gzioni det Governo fu appunte la quantith dei reclami che si
presentavano e ln malurilé con cui si esaminavane, e princi-
palmente quelli di Casale e di Vercelli, che a pin d'un titole
si meritavano Paltenzione de! Governo.

Veneado poi alia linea di Bavigliano, osserverd che qma-
lunque sia il sistema i vie ferrale, che si vogiia adoltare,
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quande si esamini la strottura topografica del nestro paese,
nonsi pud dubitare che la medesima debba por sempre essere
capo di una linea di tutta imporianza, sia che venga diretta
per Cuneo aila volta di Nizza, sia per Mondovi e Ceva alla
Yolta della riviera occidentale della Liguria.

Cid posto, quand’anche i volesse ammetlera il principio,
d’altronde giustissimo, del signor conie Sauli, essere conve-
niente cioé di aprire una comunicazione diretta dal Piemonte
ad un punto della costa maritlima tra Genova e Nizza eol
mezzo di un apposite tronco di strada ferrata, sard pur sem-
pre che i tralto ativale da Torine a Savigliane & indispensa-
bile, sia, come gi4 dissi, che protraendalo verso Mondovl per

Ceva venga diretto ad Oneglia passando ad Ormea,sia che da -

Ceva lo si avvii per Garessio ad Albenga, o finalmerte per
Millesimo si porti sino a Savona.

1l deviare in qualunque di dette ipotesila strada ferratada
Bavigliano per prendere una via pii breve e diretta sarebbe
assurdo, mentre tutli conoseono Pimporianza agricola e com-
merciale di quel paese, che, centro del Piemontle, oltre ad
avere un'indusltria e nomerocsa popolaziong, si trova per dir
cosi, il confluente di altri ragguardevoli paesi, come Fossano,
Saluzze, Mondovi, Cuneo che tutti ricaverebbero un immenso
vantaggio dalla strada ferrata che per Saviglhiano li unisse pid
prontamente alla capitale,

Per quesli motivi o ritengo positivanrente che quand’an-
che lo Stato (poiché credo che nessuna compaguia polrebbe
farla} si rovasse in grado di costrurre una linea di strada
ferrala che da Torlno procedesse sino al mare in pno dei
punti della riviera, sicuramente non potrebbe mai sorgere
dubbio sulla convenienzsa, anzi dird necessiti di prendere la
direzione di Savigliano.

Un altro motivo dall’onorevole senatore addotto in disap-
provazione della concessione di cui & caso si & che la linea
in quistione sia molto favorevole e iucrosa per chi intra-
prende, mentre al suo proseguimento ostane difficolty tali da
allontanare i capitalisti dall'impegnarvisi. A queslo rispon-
derd che, amwmesso anche che Pimpresa della strada di Savi-
glisno sia una buona specuiazione, siccome il Governo nop
avrebbe ora i mezzi di assumere 1a costruzione della intiera
linea di strada ferrala da Torino alla riviera perché costosis-
sima e di lunga lena, cos si troverebbe nel bivio o di privare
tanla parte de} paese di un immenso heneficio, qualesarebbe
la strada sine a Savigliano, ovveramente di fare tutti gl
sforzi per eseguire quesia prima parle della linea onde trarne
immediatamente prufitto, non potendo immaginarsi che do-
vesse cominciare la sirada su 2liri punli 0 nen apriree Ve~
sercizio sino ad opera compiuta eon evidente pregindiziodel-
Pinteresse pubblico.

Ad ogni mode dungue, come si praticd sulia strada da To-
rino a Genova, il Governo dovendo intraprendere i lavori del
tronco pit facile per averlo pid presto ed in atlivitd, si tro-
verebbe nella pecessitd di eseguire anzi tuito il tronco da To-
rino a Savigliano, perché quello da cui sarebbe facile il rica-
vare un ulile immediato.

Siccome perd € a tulti noto non essere oggigiorno lo Stato
in grado di sopperire a maggiori spese, olire quelle di lanti
laveri in corse, che é per d’wopo portare a compimento,
quindi @ di tuita convenienza affidave la costruzione della
strada in quistione, tuitoche 1a s speri lucrosa, alla privata
industriz, salve ad accordare alla medesima, quando si porti
concessionaria di tronehi pidt difficili e di minor corrispet-
tivo, privilegi e favori pitt larghi assai di quelli che di pre-
sente si acconsentirebbero alla societd di Savigliang,

Mz osservava ancora il signor conte Sauli che la strada di

Iav

Savigliano non essendo diffatto che una dinmazioﬁe di quelia

.da Torino a Genova, ne avverrd che tutte il commercio di

quel paese e delle vicine provincie si avvierd interamente
verso la Liguria, e cosi cesserd la ragionedi costrurre on’ap-
posila strada che dal Piemonte metta alla Riviera passando
per Cunes o Mondovl. A eid perd é facile {1 rispondere che,
ammessa Ja strada di Savigliano come capo di una pit jm-
portante, o questa si effetinerd, ed allora i! commercio see-
gliende Ia linea piit breve si avvierd verse 1a Riviera lungo
la puova strada, o iale prolungamento non verrh eseguito,
ed allora demando io: perché proibire a quelli di Savigliano,
ed a tutlo it paese che ne & interessalo alPintorno, di godere
di un grande vantaggio, solo perché altri paesi non potranno
godere di un profitio maggiore?

Mi pare che non siamo pil in tempi nei quall si credeva
che la Provvidenza non avesse accordato prosperitd ad un
paese che con iscaplio di molti altei, e che pereid fosse d’nopo
limitare i vantaggi degli uni per non recare invidia a quelll
vicini. Gli elementi di prosperith cui pnd toccare ad wa paese
sono indeterminati: bisogna svitapparli cominciando da quelli
che pid ne sono suscettivi, e torno a dire che quando pure
fosge possibile, od anche faclle aprire la continuazione fino
al fhare di questa strada, siecome la cosa sarebbe lunga e
difficile, esigerebbe senza dubbio I'impiego di capitali su cui
ora non si pué conlere ; siccome dunque il vantaggio di tale
comunicarione sarebbe tramandato ad un’epoca lontanis-
sima, non so perché non si possa intanto provvedere a quello
che & facile ¢ prantc ad eseguirsi, e per cui abbiamo pronti o
spediti mezzi.

Non comprendo poi come { paesi vicini a Savigliano non
vogliano riconoscere 'ulile veale che dalla progettala strada
nop pud mancare di derivar loro, non fosse per altro che pel
ravvicinamento a Toriao, per la moltiplicith e facilith di rap-
porli che si stabiliranno tra questa capitale e Cuneo, per g-
sempie, Saloero, Fossano Mondovi ed anche Ceva sito in eon-
dizione vantaggiosissima per te vieche ba aperte verso il mare
per Savena, Albenga ed Oneglia, molive per eni ha prospet.
tiva maggiore di veder profungata affa sua volta la strada di
Savigliano.

Quanto alla preferenza che il Governo deve dare alla via
ferrata di Genova e sua diramazione al lago Maggiore che,
riconesciuta della piu alta importanza, venne da esso intra-
presa, credo che non sia messa in dubbio da aleuno come
neanche parmi dallo slesso signor conte Sawli, Aggiungerd
perd alle cose molte che si potrebbero dire a questo riguardo,
che appunto le condizioni nostre rispetto ai paesi esteri sono
tali ehe devono indurre 1o Stato a spingere colla maggior
prontezza queila strada, mantenendo la linea che venne de-
lerminala, e che si é quella che da 1a prospettiva di una pin
faciie comunicazione colla Lombardia. 11 nostro interesse
voole che le comunicazioni di Genova, dird meglio, del no-
siro mare, sieno le pitt pronte e le pitl eeconomiche per met-
lersi in relazione colla Lombardia. E cerlamente non si pow
trebbe sperare di riescire in tale intento quando si volesse
provvedervi con una comanicazione che venisse dalla parte
occidentale della riviera di Genova.

Ma, ritornando alla strada di Savigliano per dimostrare Ia
convenienza di concedere la costruzione della medesima,
quand‘anche si voglia considerare come primo e pid facile
tronco dellz linea di strada ferrata direlta al mare, ricorderd
I'esempio gid da me citato alla Camera elettiva dellz grande
strada di Parigi » Marsiglia fino ad Avignone, che volendosi
dal Governo appaitare in una sola impresa per compensare,
come vorrebbe I'onorevele preopinante, i vantaggl di alcuni
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tronchi della medesima colle difficoltd e dispendi di altri,
rorse ie peripezie a tulti note, e per cui fuforra al Governo di
dividere I'fmpresa in due lotli, onde accordarli a societd di-
stinte, &d & condizioni mollo diverse, in ragione ciod degli
utili che il primo tronco offrirebbe aj coneessionari ¢ della
prospetiiva di searsi benefizi ¢he presenterebbe it secondo,
¢ per cui sarebbero neceasari sacrifizi maggiori da parfe delle
Stalo, Qoesto partito vinse appunto per la considerazione
che, non potendao it paese far tulto, né far cost largamente
come prima aveva divisato, si Lrovd necessario di operarg in
modo a riescire eeltivamente nelle scopo prefisso; molivo
per cui il Ministero stesso, che prima era contrario al parlite
di separare in due lotti 1a strada, perché congiderava che ja
miglior cordizione del lotto da Parigi a Liome avrebbe in-«
dotto 1a societd ad inlraprenderio a patii pitt vantaggiosi, fu
il primo a proporlo allassemblea, osservando giuslamente
the, sa per fare pot il seguito della strada da Lione ad Avi-
gnone occorreranne maggiori agevolezze e favori, quesii si
sarebbero accordati, ma che intanto si avrebbero almeno i
tronchl di strada piti facili, e di pid grande prossima utlith.

Per tum queste ragioni to non saprei aderire all’ opmmne
del signor eenatore Sandi, Quanto a quells che disse il si-
goor senatore Di Benevello, io non mi fard a combnlte?e le
teprie da esso esposte contro il sistema delle strade ferrate,
poiché eredo d’aver meco tutla VEuropa eontro di lui (fla-
réld), né o veramente essersiinalcun paese d’Enropa elevati
i dubbi messi in campoa dall’onorevole preopinante sui van-
faggi reali e positivi di questi nuovi mezzi di comunicazioni
facili e sieure. Fard presente a questo proposito che, quan-
d’anche fosse vero che il prodigioso ritrovete dett’applica-
zione del vapore alla locomozione, clie ovanque e da totli si
tiene come uno dei pit grandi benefizi proecurati all’ety no-
stra dallingegno umano, tale veramente non fosse, non si
potrebbe perd a3 meno di farne applicazione al Piemonte.

Di grazia, che cosa avverrebbe del nostro paese quando
tutli quelli che lo circondano fusserosoleati dastrade ferrate,
@ Roi invece camminassimo salle vie antiche?

8orgono di quando in quando scoperte {ali, si inlroducono
tali innovazioui nell’ordinario sisterma delle cose, che dopo
un certo lasso di tempo dalla foro generale applicazione pite
pon & possibile discutlera sulloriginaria lore couvenienra,
ma ¢ d’uopo accellarle come fatli compiubi, come prineipii
radicali, ed applicarli con quelle modificazioni che li ren-
done pill apprepriati alie circostanze dei luoghi ¢ dei tempi.

Forse si polrebbe desiderare che lingegno umano non
avesse condotto a guelle scoperle, che ristretto pelle sne ve-
dute non avesse eccedulo cerli limiti; ma questi una volta
oltrepassali, ¢ d'aopo acceltare le conseguenze delle sue in-
venzioni, de’suoi ritrovati, Coti & pel vapore applicato alla
locomozione, cosi delle macchine introdotle nella fabbrica-
zione di oggetti indusiriali.

Niung ignora quante obblegioni sono state fatle contro le
macchine che si dicevano dannosa agli operai. Ebbéne, i0 la-
scio il principio, rimetto la questione a pit ampi studi. Po-
trei dire che sono stati fatti questi studi, e che di presente
non vi & alcuno che pensi largamente e profondamente in
materia d’economia polilica che condanni le maechine: ma
supponando pure che fossero condannate, quando lulti filano
colle macching, vorreste voi filare colie dila?

Punque quando le produzioni delPingegno umana si svi-
luppano e si estendone dovunque, bisogna aderirvi ed appli-
carle per guanto lo consentano le particolari conseguenze,
come dissi, di laoghi e di tempi.

Né potrebbero in aleun modo ammettersi i ripieghi in fatto

1

di strade ferrate proposti dall’onorevole preopinante, di so-
stituzione cioé di strade in bitume od asfallo aile strade fer-
rate; cosa questa che, stata in Haliz propesta da un rinomalo
ingegno, il signor Borgnis piemontese, e professore a Pavia,
mosse cid nullamenc le risa per la sua assurditi, come ante-
cedentemente era successo di consimile proposta fatla dal si-
goor Seguin, distinto egli pure per talenfo nes comane.

Se siffatte proposie non fossero venute da uomini celebra-
tissimi, motivo per cui furono in sulle prime accolte e poscia
derise, io direi di oceuparcene noi pure.

Ma dopo quanto ne venne provalo, dopo quelio che se ne ¢
scritto, non mi pare pid che sia nemmeno il caso di farne pa-
roix. Come mai slaremmo investigando oggigiorno se una lo-
comotiva possa correre sovra un pavimento bitominate? Una
locomotiva, principalmente sulle nostre strade ferrate a lun-
ghe linee, come riescirebbe a superare le pendenze dell’s, 9
o 10 per mille, pendenze che esigono locomolive del peso di
18 0 20 topnellate, che anche costrutte a 6 ructe, & pur ne-
cessario porline il maggior peso sulte ruote operative, ciod
su quelle cbe sono mosse dai manubrii della waechina ? Come
reggerebbe una simile strada @ questo peso enorme? Regge-
rebbe difficilmente il porfido, perché il porfido scaglierebbe,
e volete meltere una locomotiva di questa polenza su di nna
strada bituminosa ? Ma queste sono idee assurde dopo le ri-
petule epperienze fatle.

fl signor conte di Benevello ha anche deito, mi pare, che
noi ci rendiamo inaocipii, schiavi dell’lnghilterra, perché
abbiamo bisoguo del suo carbone e del sus ferro.

Ma I'Inghilierra ¢i somministra il carbone ed il ferro per-
ché & suo interesse di darceli ; ma, dice egli, potrd venire un
momento in cui le prenda nn capriccio, o veramenie le sue
snire politiche la indocang a privarci di questi suoi prodotti
a danno deila nostraindustria. Ma, signori, nen & poi I'lnghil -
terra il solo paese che abbia carbon fossile; noi potremmeo
Lrarlo dal Belgio che ne abbonda grandemente, e quando i'ln-
ghilterra pit non ne fornisse ne avremmo dalla Francia, dove
gid si fecero da ooi aleuni aequisti, e poi verrebbero gli
Americani i quali ne hanne in guantith. 8i obbietterd la lun
ghezza dei viaggi mariltimi; ma il viaggio di mare ¢ ogfidi
divenulo piil facile assai che non altre volte; e quegli specu-
latori che porlano i ghiaccio in immensa quantiti a Caloutta,
recheraune il fuoco fin qui. lo non so dunque come si possa le-
were del’Inghilterra. L’Inghilterra ha un grandissimo interesse
di smerciare i suoi prodotli, come carbone, ferri, maechine &
simili.Dieid abbiamo un recente esempio, Le prime nostre mac-
chine vennero prese dalla fabbrica di Seraing, io Inghilterra,
ma poscia 51 abbandond quella fabbrica perché erano ad ua
prezzo troppo elevalo; ebbene, abbiamo veduto concorrere
tre fabbricatori inglesi ad offerirci le lore macehine a molloe
miglior mereato.

E benst vero che in Inghilterra la politica esercita grande
inlleenza, ma non distrugge Uindustria privata; quando per
viste politiche st andasse cola dicendo che non bisegna man-
dare fuori earbon fossile, eredete voi, signori, che i proprie-
{ari del carbon fossile e del ferro si accomoderebbero a que-
sta sentenza? Credeie voi che la legislazione inglese permetia
di rovinare Pindustria privata per assecondare i capricei e le
ragioni della politica? Questo non &, mentre abbiamo visto
I'Inghilterra far la guerra ad un paese, ¢ cid malgrado quel
paese stesso proseguire a ricevere immense risorse dabl'in-
dustria privala.

1o non so adunque come si possano metlsre innanai sitfatti
timoyi.

l'er queste ragioni, ¢ per quelie che ho eslesamenle ad-
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dotte nella mia relazione, io credo che non si debba privare

il paese di un mezzo di comunicazione di cuj egli trarrd gran

. profilio, & Pamministrazione stessa un ragguardevole van-
taggio, con incagliare inoltre Pavviamento dell'industria pri-
Yata nascente fra noi, negande il privilegio chiesto dalla so-
cletd di Savigliano.

Tale societd ha tatte le condizioni per rinseire nell'intento,
¢ principalmente quella di aea gracde soliditd, motive per.
“eui il Governo, e nei passati tempi, ed attualmente ancora
preferi di trattare direMlamente con lei, pinttosto di aprire
un concorso,

in :galerla di strade ferrate le ragioni di convenienza per
Ia concessione loro, sia in via d'appalio che direltamente,
Yennero a lungo e con molto senno discusse in Francia, ove
finl per prevalere il sistema detle concessioni dirette, come
quelle che, dando luogo a minori inconvenienti, meglio ga-
rentissero Desito dellimpress affidala a quella societd che
Presenlasse vere garanzie di moralith, capacitd e mezzl,

Ma si dird che altrove, @ massime in Inghilterra, non i
va troppo per il sottite nello scegliere queste societa. I vero,
o signori, che Uloghilterra é maestra in siffatie materie; ma
appunto perché quel paese & maestre in fatto d'industris, vi &

compatibile maggior libertd; quando noi essendo scolari,
dobbiamo procurare di non pagar troppo care le lerioni del-
Iesperienza, neila quale, falti maturi, potremo anche noi
acceltare una od alira societd; inlanto perd Iesempic-d'In.

- ghilterra ¢i deve incoraggiare, perché non é vero che (4 siavi
scontento per quello che si ¢ fatto. I desider] vi ferone molti,
lo sviluppe deli’'industria immenso, i capitali abbondanti,
quindi le sirade vennero in gran numero, ma i capitali con-
solidali sul suolo, quand’anche fruttino- poce, aumentano la
ricchezza permanente del paese. *

10 crede poi che i Limori esternati dal senatore Di Bene-
vello sulla poca durata delle strade ferrate siano per lo meno
esagerali. 1o non so veramente, né mai intesi che una strada
di ferro non duri pik di 1% anni, 0 10 che egli abbia deilo,
#e ben mi sovvengo. Cid ¢ Jungi dall'esser esatto, menire le
iraversine durano Jungamenie e non s cangiano che poeo a
poco, con che si rende meno grave H dispendio della manu-
{enzione. Quanto ai raill, la loro durata & molto maggiore,
Né giova allegare I'esempio del frequente cambio di raili oc-
corso suila strada ferrata da Manchester a Liverpool, perché
cid provenne dacehé i primi ferri non pesando che 98 chi-
logrammi per meiro, se non erro, erano inelti a reggere al-
Pimmenso movimento operato su quella strada, motive per
cui si sostituirono raili di maggior peso, quall quelll che s
usano presso di noi.

Pei rilievi sin qui fatti {o ripeto adunque che non esiste-
rebbe alean ragionevole fondamento per rifintare il privile-

gio alla societh che lo ha domandato a condizioni che, giuste

&d eque. nei tempi ordinari, potrebbero forse sembrare (roppo
dure nelle presenti circostanze della nosira induostria, come

ebbe a rilevare la Commissione della Camera dei deputali

nella sna relazione favorevolissima alla concessione dell'in-
vocate privilegio,

PRESIDENTE, Hi chiesta I paroh il senatore Di Bene-
vello: pell’accordargliela io debbo perd pregarlo a non
volersi addentrare di noovo im quelle diseussioni delle
quali si & occupato poc'anzi, le quali bon appartengono gii
alla diseussions generale della Yegge che & alPordine del
giorno, ma, dird cos}, a una disaming geperalissima sul'uil-
lita delle strade fersate. In conseguenza mi pare che sia af-
fatlo inopporiuno di rientrare in siffatta discussione, Iy quale
torrebbe senza fratto il tempo alla Camers,.
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DI BENKYELLO. Non posso assolutamente vivere notto
il peso enorme delle accuse faltemi dall’onorevole signor mi-
nistro, giacché non tenderebbero esse ad aliro che a dipin-
gormi in faccia al pubblico come un sameiedo o un golo un
apostolo del regresso.

Yo non mi son mai fatto lecito di parlar male né delle mae-
chine, né delle sirade ferrate, né: questa pud esser mal siala
Vintenzione di tale che sempre amd non solo, ma coltivd
sempre le arti meccaniche, Mio intendimento non fu gih i
impedire le vie di ferro, ma di eccitare gli ingegni a far me~
glio, di ecciarli a trovare un modo economico di sopperire
alle vie di ferro onde emanciparsi dalla pericolosa tutela,
dall’ignobile dipendenza in cui queste ci pongono. B questa
¢ idea non di regresso, ma di reale progresso.

In quanto pol ali’accusa di proporre 'uso de! bitume, mi
& pure estranea del tntto, non essende per niente da me pro-
posta, conoscendone Vinsulficienza ; ma dissi esserlo state dal
signor Seguin, In wllimo poi rintando ancora allo slesso di-
stintissimo ingegnere i calcoli da me cilali sulla durata de-
cennale delle vie di ferro,

In quanto pbi alla dorata delje strade ferrate, siccome
questa io non poteva constalarla da me stesso, ne ho altinia
12 noziene dall’antore steiso signor Seguin. Io credo che lo -
slesso appare falto oltimamente dal signor Borgnis,

le non intendeva niente allro che protestare. altamente,
che non sone mai slalo nemico delle utilitd, ‘sopratulio poi
quando queste apportanc reali vantaggi ad un paese, quali
sono quelii delle strade ferrate.

&aLEA, Dopo il discorso palpitante d'interesse generale
del signor ministro, aved sicuramente poca importanza Vos-
servazione parlicolare che mi propongo di fare, -

Io seppisolamente dail'ordine del giorno di feri doversi
discutere la concessione delia strada ferrala di Savigliano.

Non sono preparato alie generali considersszioni che oc-
correrebbe di fare sulla strada ferrata di cui si tratia, Ma
perd pon mancherd di fare la seguente, o st 8, che sp
¢ bene il favorire lo spirito di associazione, e la prima com-
pageia privala che si offre ad aprire pn lronco imporiants,
egli sarebbe anehe bene che il Governo procurasse che que-
ste imprese siano dirette in medo che siano giovevoli ad un
magglor nomero possibile 81 comunt, massime quando, senrs
danne degli intraprenditori, quesio seopo. s} pud ollenere; e
nel case presente sarebbe desiderabile che i) Governo avesse
procurato che 14 strada ferrala di Savigliano giuuta a Car-
magnola avesse passato ivi il Po; in guesto modo la citty di
Carignano e molli villaggi popolatissimi non troppo discosti
avrebbero poluto giovarsene.

So bene che la societd avrebbe dovulo soccombere alla
spesa della costruzione di un ponte sul Po 3 Garmagnola, ma
avrebbe avuto in compenso il vantaggio di un concorso di
20 a 30 mifa abitanti di pui Plultosto che proseguiria sine
alla stazione di Truffarello senza nessun ullle per allri ¢o-
muni,

+ Gli abitanti di Carignane & del molll [mpcrlantl villnggi
che {"attorniano si vedranno per via di quesia concessione per
sempre privi del vantagglo di una streda ferrata perchd an-
che quando abbiane 1nege ola steada ferrata da Saluszo, e
quapta, verrebbe naturalmente a congiungersi con quells di
Suvigliano superiormenie a Carmaguola, similmenie quella
di Pinerolo, 1a eui societh gi& formata si propone farla pas-
sate per Plossaseo e Pinerolo,

Netlo stato attnale delle cose jo pregherei it Ministero dl
vedere il modo di convincere la societd di modificare 1a
strada di Savigliano in questa diresione, ¢ compire cosl ad
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un debito generale di faverire il maggior numero di comusi,
massime, torso a dire, che molfe persoue prafiche sono certe
di non errare nel sostenere che la societh non scapiterebbe
pe’suoi inleressi anche coll’aumento di gualche centinaio di
mila lire che verrebbe a costare il ponte sul Po a Carmagnola.

waALEOCAPS, minisiro dei lavori pubbiici, Volendosifa~
vorire Pindusiria privata ed avviarla allesecuzione di strade
ferrale, ben st pud consigliarla ad adeitare una linea a pre-
_ ferenza di un'alira creduta meno vantaggiosa al paese, ma
non conviene assolutamenie imporie nna direrions, un trac-
" ciato isso, poiché ove cid si facesse sarebbe lo stesso che non
volere socield ; imperciocchd allora esse dicono: se si vuole
quesia linea la faccia lo Stalo. Il ragionamento & logico e
giusto,

Cid nen ostanie moltissime essendo le istanze fatte per di-
verse direzioni della strada di cui si tratta, io non mancai di
interpellare Ia societd di Savigliano in proposilo, ed invitarla
a maturare seriamente, massime poi quella inoltrala da una
societd di Cuneo per il prolungamento della strada da Savi-
ghiano sino a delta cittd ; ma la societd, con ragioni di cui non
potei disconoscere il merito, mi dichiard formmlmtate, posi-
tivamenle che, avendo attentameunle studiato e da lango
tegipo decisa la direzione della sua gtrada, essa non poteva
in alcun modo modificarla senza alterare le basi del suoi cal-
coli e viziare I'organismo slesso di sua costiluzione,

Ora, aiccome la linea scelta, lungi dal presentare alcun
inconveniente, offre anzi ed apporterd allo Stato molli van-
taggi diretti ed indirelli, io nen poleva scioglicre lasocieth o
rifiutarmi di presenlare al Parlamento il capitolalo combi-
nato tra essa ¢ me, solo perché non intendeva prolungare la
sua strada sino a Cuneo.

Qnanio alta direzione per Carignano, non essendo siala
inolirata dimanda di sorla, non fu neanco il caso di occaparsi
di simile traceiato, )

Posso pers assicurare I'onorevole senatore che la Bocield
non avrebbe di certa aderito a questa, ceme ad allra modifi-
cazione del suo progetto, perché Ia sua dichiarazione ‘a tale
riguarde.fu assolufa ed esplicita; oltreché poi per toccare
alla cittd di Carignano le difficolth e le spese sarebhero cre-
sciule di gran lunga, mentre non bisogna sollanle {ar caso
del passaggio del Po, ma bensi dell’allungamente notevole
della linea il cui tragitto pid breve si ¢ quello per Troffa-
relio,

Non aumehito, ma brevith di linea dovevn aversi in mira,
pel primo capilale da impiegarsi nel nostro paese in queste
lmprese, massime nelle atlpali circostanze non {roppo propi-
vie alla raccolla di cospicui capitali,

In guesti tempi {rovare una sacietid che possa disporre di
un capitale di selta milioni e mezzo, che sia dispesta a ver-

sare ad un semplice avviso 750,000 lire a titolo di deposilo |

nella cassa delio Sulo, a sborsarn? altrettante per inkrapren-
dere i lavori, non & cosa mollo facile; e quindi non esito a
dire che dessa merita speciall rigoardi, tanto pill per essere
la prima ad avyenjurarsi in un gegere d'imprese nuove 'af.-
falto tra noi.

massTrL Domando la parola.

PRESLLENTE. La parola é z] senatore Maestri,

. MAESTRE. Dird brevi parole sopra un argomento di *ra-
vissima imporlanza, Alle obbiezioni parlicolari ha risposlo e-
gregiainente 'onorevole signor winistro dei Javeri pubblici:
sicelé nulla wi rimarrebbe a dire che nen fosse inulile sper-
pere di tempa. Potrei pure nmmeuere di parlare per com-
battere 'opinione di nn onorevole senatlore, cke ha combat-

fulo in massima Vutilith delle sirade ferrale, prefendendo
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che sieno contrarie all’economia & alla digoild delle nawioni:
poichd gli oporevoli personaggl che seggono in questo Con-
ses20 sono versatissimi nelle malerie econromiehe, e pes lore
& {roppo assurda P'opinione di chi avversa le strade ferrate.
Tultavia, appunto perché cotale sentenza & altamente ripro-
vevole, parmi che sia nellz convenienza della Camera non
Tasciarla senza qualche risposta.

e

L’economia politica annovera fra )e prime sue glorie quella |

d’aver doma la patura, e costretti gli agenti naturali a farsh
soci delie umane fatiche, & moltiplicare le ricchezze, a per-
fezionare i prodotli, a scemare le spese della molteplice
industria. Fra gli' agenti naturah é prmclpallsslmo il va-
pore.....

PRESIDENTE. La prego di ricordare ¢id che teaté ho oa-
servalo al signor senatore Di Benevellg, che questa questione
¢ estranea a quanto ¢ all’erdine del giorno,

maEsSTRE. Intendo di rispondere a quelle cose che. .

FRESIDENTE. Noq posso accordare la parola che sulla
discussione della legge all'ordine del’ giorno, e non gid sul-
I'utititd in genere delle strade ferpate, locché & luori ¢i que-
stione, e potrel dire foori di dubbio.

mAESTRI. Inlendeva di osservare al signor senafore Be-
pevello. . .

PRESIDESTE. Ma non vi é hisogne di rispondere. . .

magRsTRE (Interrampendo) Non & per discatere Puiilith
delle strade ferrate, ma per ribaltere,. .

P»ERESIDENTE. Ripeto che cid non & all’ordine del giorno,
¢ non & il caso di entrare in una discussione imotile. Quello
che si vuol fare & una questione accademica, che non pud
aver lnogo presentemente. ..,

maEsTEIL. Ma quando si parla conlro & lecito ad ogni se-
natore pariare in prg, perché non nascano dubbi.

PRESIDENTE. Allora consulterd il Senafo se vuol conce-
dere la parola. Chi erede che sopra la questione generica del-
Putilita delle strade ferrate si possa accardare la parola, vo-
glia levarsi.

MAESTRYE, Se il presidente non crede, non mslsto per
aver la parola.. .

PRESIDENTE, La parola & stala domandala dal senatore
Sauli. Ma siccome ha gid parlato due velle, non é in mia ba-
lla di accordargliela per la terza volla. Del resto chieggo
prima se insiste nel chieder Ja parola.

sAavLL. Insislerei per rellificare alenne interpreiazioni che
furono date alle mie parole,

PREFIDENTE. Faccio osservare che non si pub pariare
pitt di due velte. ..

sawny E per un fatto personale.

PaEFIDENTE. 1l fallo personale & espressione mollo ela-
stica, (Ilaritd) Le opinioni e le retlificazioni o spiegazioni di
esse non song @ai fatti personali.

SAULE. Ma ¢ per..

FRESLDENTE. Rupelo che non sono falti personah

sawwy. E un’ingiqsta interpretazione delle mie parole. ..

PRESIDENTE, Domanderei al Senalo se vool teper per
chiusa la discnssione. Ma veggo cthe la parola yuel chiedersi
dal refatore della Commissione,

mosca, relplore, Signori, nelle d:scussmm che ¢dbbero
luogo fin ora la questione i & alquanto dipartita dalPoggelto
snl quale si doveva raggirare; importa quindi di riconduarla
al suo punto preciso. Certamenie sarebbe statd opporiune,
qualora i mezzi io avessero concesso, di costrurre una strada
ferrata da Torino alla riviera occidentale, ma I'onorevole
preopinante, senalore Saali, ha saviamente notato che questo
non potera aver luogo, wassime nello state delle nosire 8-



» | — BT — | o

TORNATA DEL 3 LUGLIO : ' V)

nanze. Bisognava adunque ammeitere il principio adottato

2al Governo, che le linee principali siano condolte z termine

a spese del Govérne, e le linee secondarie siano affidate alle

sotietd private. Ora toila la questione & ridolta a vedere

88 si possa accordare alla societd di Savigliano la sua do-
© manda.

In primo Inogo osserverd che la strada ferrata di Savi-
gliano non pud considerarsi come una eontinuavione di quella
4i Genova, giacché quella di Savigliano tende precisamente
2lla riviéra occidentale di Genova, gnindi é gid un tronco
fatto e, come si & detto nella relazrione, non bisogna per aver
il meglio ritardare il bene,

Disse in segnito che il lunnel pel coile di Tenda & stato im-
maginato per fare una strada..

mavLY. (Inferrompende) E sempre mi fanno dire cose
the io non ho detie! {ilarita)

moRes, relatore. . . 6 stato fatto per avere una via confi-
naria. Del resto occorre ancora avverlire che volende una
strada che da Torino si estenda alla riviera occidentale di
Genova, & certo che si incontreranno mollissime difficoltd
appunia per fa situazione del lerreno che non é la pit favo-
revole. Non @ gid per verith che tali difficoltd siano insupera-

~bili, ma lo studio na sarebbe certo molto difficile.

D'alira parte, come pure s’ detto nella relazione, fatla la
sirada di Saviglizano, quando altre socield si presenlassere e
chiedessero un sussidio al Governo, questi vedra se sard il
easo di accordarlo. Quindi parmk di poter conchiudere che
la strada ferrala da Torino a Savigliano sard sempre cosa
sommamente utile a quei paesi, per eui ginstamente s‘inte-
ressa ‘onorevole senatore Sauli. A frohte di taite queste
considerazioni io percid credo che la discussione generale
possa essqre chinsa, e che si possa passare alla discussione
degli artiepli.

sayxy. Mifu denegata la parola come se io avessi parlato
duoe volte per riguardo aila slrada di Savigliano. Ma a me
spelta di retlificare questa cosa, La prima velta o parlato
con qoel mio lungo discorso. La seconda volta fe per un fatto
personale , personalissime , poichi® ebbi ad emendare aleune
inesdtierze sfuggite dalle labbra del mio amico ed avversario
il cavaliere Des Amhbrois, per rispetio a certe mie scrifture
di cui egli aveva proibito la stampa.

Ora prendo la parola perché mi preme di dichiarare ad un

altro mio amico, il senatore Balbl-Piovera, ch*io non ebbi la:

foriuna d’essere bene inteso da lui, Ho detio che la strada di
Genova debb’essera necessariamente la prima ela pld rag-
guardevole delle noslre strade ferrate; e toecando della pos-
sibilitA che possa venire intercefta o preclusa, non ebbi al
cerlo in pensiero di fare allusione alcuna spiacevole, 1l cielo
me ne goardil .

AlPonorevole signor ministro dei lavori pubblici mi ac-
cade poi di osservare, che combaltendo I'idea della strada di
Savigliano ebbi in mira di togliere un impedimento all’aper-
tura da farsi quande che sia d'una sirada ferrata lungo la
valle del Tanaro, strada che pud sola anlivenirs molli danni
o molti pericoli gravissimi alle Stato intiero.

Né mi cadde in pensiero di domandsre che una tale strada
i facesse a spese dello Stato. Chiedo perdeno ai ministri 8'io
ripeto che una tale domanda sarebbe al tutto inammessibile
e ridicola, perché chi- non sa che le casse dell'erario nom
sonoc in condizione molte florida?d

PREMPENTE. Debbo avvertire lonorevele senatore
Sauli, che & bensi vero che egli ba risposto ad un fatto per-
scnale ; ma siccome quel fatto personale era state aceagio-
nals e provocato da ua'alira personale impufazione che egli

}Zi
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aveva falte allPaniico ministro delPinterno, percid io micre-
detli che polesse valergli quella ragione per concn!iargli it
favore di usa seconda replica.

&AELEINL, Jo non entrerd, onorevoli signori, nelle discus-
sieni generali che ebbero luogo in queste case speciali; in
cui 8i-tratta di autorizzare una societd privata di stabilire a
proprie spese un trenco di sirada tra la tapitale ¢ un punio
interno del Piemonte. Tutfavia mi permelto di dire che in
uha quoestione eosl speciate, menire le osservazieni di ua
onorevole nostro collega tendevano ad esaminare mn princi-
pio, parmi che la discossione possa conlinvare, e prendere
un carattera pid esteso, e che possa essere libero al Senato
ed ai membri di esso, di continnare a rispondere 4 quelle o8-
servazioni, che potessers essere detlate dalla matura delle
varie opposizioni, €id io dico anche per mie conto, giacehd
io non polrei risponders foorchd precedendo ad esaminare le
quoestioni che si sono svoite. ' .

La questione messa in campo dall’onorevote senatore il
conte di Benievello era assal eslesa; ma nella sua estensione
si applieava ezfandio al tronco di Savigliano, si applicava alle
refazioni commerciali, si applicava alle relazioni politiche che
devono necessariamente esistere tra Stali.

PRESIDERTE. Jo mi avrei Paria di parziale, se per la
stima che professe grandissima al signor senatore Gallina io
concedessi a lui d*internarsi nella discussione generica di un
argomenlo , dalla quale io aveva gik invitate il senafore
Maesiri a voler astenersi. lo debbo dungque ritrarmi dal gin-
dicare ulteriormente sopra tale incidente, e lasciarne arbilro
il Senato. ) {

scrorrs. La guestione che si presenta al Senato & quella
dei limiti della discussione; sta nel vedere se quando s’im~
prende una discossione di una specie non si pussa entrare
mella diseussione del genere. Se noi fossimo avvelpi a questo
genere di discussione da moiti anni in gua, ip credo che per
risparmio di tempo si potrebbero temperare aleuna volla le
parole deghi oratori; ma siccome. queslo & il primo caso in
cui nel Senato si lralta della questione di aulorizzaziene di
ana societh privata per una strada ferrzta, secondo il mio de-
bole parere, io eredo che compele 8 Lulli i senatori il diritto
di svolgere le loro idee.

Io percid, dietro Pinvite che ha fatlo il signor presidente
di pronunziarsi, spiego 4 mio voto pubblicamente, e dice che
il temperar troppo 1a discussione, alcuna vella & un costrin-
gere le opinioni, ¢ ua inceppare la libertd del giudizio, Iz li-
hertd del vofo, Desidere che la pazione sia illuminata sia
quande si tratia di queslioni piceole, sia quando si tralla di
porre dei grandi principii; io credo gquindi che quaado si-
tratta deltle specie si possa anche pariare del genere.

PRESIDENTE. Nessuna cosa ¢ pid aliena dal mio jpten-
dimenio che queila di restringere i termini delle discussioni
giano generali o particolari che debbono aver Inoge bella
Camera: ma 8i era fatta, a parer mio, tanto generale p dot-
trinaria 1a discussione, che mi parve essere divenuta affatto
estranea all’ordine del giorno. Traltavasi d'altronde di ar-
gomento gid giudicato da tulta Europa e dail'America. lo do-
velti dunque far gindice H Senato di uma tale questione, e
rinnove ora quest’invilo.

Chi crade cha sull’ntilith generlca delle strade ferrate e
delle imprese di questesi debba ancora accordare ia parala, 8
levi.

SOLOPIN, Bomando la parola sulla posizione della que-
stione.

PREFIDENTE. Hala parola. -, .

SCLOPIN. (ui non siamo per fare questioni accademiche,
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ma dobbiamo avere tatli lo spazio per svolgere questioni di
inieresse generale all’occasione di una questione pariicolare.
Ora, tale appunto essendo 1a queslione presente, eglié d'vope
che ognone esponga le sue idee, ed ognuno si giovi dei lumi
degli altri, perehé non si dica che noi veniamo soltanto per
restringere le nostre discussioni nei Mmili d'un ordine pre-
stabilito d’idee; questo & fl lato da eni io ho veduto la que~
slione, e per cui ho credulo debito esporre apertamente il
mio voto,

PREMIDENTE. Deferente a! libero svolgimento delle opi-
nioni, fo avrel volentieri lascicla aperia 1a disenssione gene-
rale, se il signor conte di Benevello si fossé valso di argo-
menli anclie di natara generalissima per venire ad ana con-
clusione conlraria alla legge; ma siccome la sua conclusione
ben lungi dali’esser opposta alla legge, ne conteneva I'enco-
mio, o creduto che fosse ano sperdimento di tempo it sof-
fermarsi a discolere una teoria, la quale, oltre al non am-
metiere oramai difficoltd, condusse 'autore ad una conclu-
siond contraddicente al sne ragionamento. Il signor ministro
dei Javori pobblict ba gia date quelie spiegazieni che credéd
all'aopo su questa materia, il signor senatore Maestri ba pur
domandatoe di partare, 1o ho invitato gih a prescindere da
questa discussione.

Ora, lo ripeto, e faceio gludice il Senato di {al questione,
¢hi erede che nella queslione, 1a quzle al momento s agita,
si debba accordare ancora la parola, sf alzi.

{Non & accordata. )

Molle voct. La controprova,

PREBIDENTE. Si fard la controprova.

{(La parola & accordala.)

Para che vi sia stato shaglio. Comungue sia Ia parola ap-
pariiene in prima al senatore Maestri.

waEsThr. L'economia politica annaovera-fra le princi-
pall sue glorie quella d’aver dome le nature e costretti gii
agenti naturali a farsi soci delle umane fatiche, a moltipli-
eare iz ricchezza, a perfe:ionare i prodotti dela meoltiplice
indostria,

Pra quegli sgenti della natura & principalissimo il vapore ;
il quale & un braceio direi onnipotente, che lavora In mille
ferme a benefizio dell'umanitd; egh travaglia neile officine
d*ogni specie ; a niuno & estran€o omai che ardirk dividere
“fra breve le fatiche del campo col contading, Ma le sue mag-
giori meraviglie le spiega sul mare di cui si fece signore, e
combatte le tempeste e le vince. Egli é prodigioso del pari
sulla terra, dove congiunge le pil lonlane regioni, e fa spa-
rire le dislanze, accelerando il momento in cui gli vomini co-
municheranno insieme eome individui d’ona sola famiglia.

Eyii, risparmiando i tempo, allunga e conforta la bravitd
del’amana vila. .

Se le teoriche sole delle scienze fossero favorevoli alle
strade ferrale, Ia questione potrebbe ancora aver qualche

" apeciosa obbiezione ; perchi non ¢’ errare che non abbia i
suoi difensori, non c'¢ veritk che nom abbia i suni nemici;
angi 1e verith le pid combailute, o che coslarono le persecu-

zioni e il marlirio, ono quelle che recavano pil nijle al ge-

nere umane.
Ma la teoria delle sirade ferrale & tradoita nelia praties, e
“le navioni tulte gareggiano per moltiplicarle; ghi specnlalori
non si staneas di promuoverle e intraprenderie. Dangue bi-
sogna rinhegare iz scienza, bisogm credere che fa perspicace
indastria vada senxa accorgersi alla stis perdizione. Ma so {a
teorica #'inganna, Vinteresse non #"inganna. Bgli quindi non
si spaventerd ai funesti pri¥sagi: che al mondo indnntriale
venir debba la rovina dalle strade ferrate.
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Ma { vantaggi delle strade ferrate non consistono tulli ne-
gl'interessi materiali, che pur sono preriosi, pei citladini ¢
per 1o Slato. Molti vaniaggi sono lenti, invisibili, non oniver-
salmente conosciuti; ¢ questi soro gPinteressi morali e po--
litici. Le strade ferrate sono una di quelle invenzioni parago-
nabili all’invenzione della polvere da fuoco, alla leva in massa,
al eredito pubblico, atl'invenzione della stampa; e quelle an-
¢cor pilt che questa & per avventara destinata dalla Provvi-
denza a mutara la faccia del globo. Onde jo ebbi a dire in
un sclenne momento (nel Congresso degli scienziali 2 G-
nova): un meire df sirada ferrata & una lego nells vis
della clvilid.

Certo non mi sarei mai aspetlato di dover oggi combatlere
abliezioni contro e strade ferrate, qnando esse banno in sue
favure la coscienza di tutlii popolt. 1l contraddire vitaperando
le sirade ferrate mf ricorda quei popoiiche maledicono al
sole mentre sorge dall'orizzonte a ravvivare la nalura, e &
spandere su di essi i snoi benefici raggi.

Lode adungue ai promotori della strada ferrata di Savi-
gliano, che si rendono benemeriti del Piemonte e per la com-
mendata in{rapresa, o per ’esempie che non dubito avrd imi-
tatori; lode al Governo delRe che ne accolse il progetio, eal-
"onorevole micistro che lo sostiene con dotirina ezelo singo-.
lare; lode alla Camera eleitiva che lo approvd, lode antici-
pata al Senato che non dubito vorrd pur esso adettario,

rararneNTE. I} signor conte Gallina, il quale aveva pro-
vocala l2 questione, ed aveva domandata la parola, non & pid
al suo stallo, .

cuisTIANE. Domando la parola.

PRESIDENTE. La parola & al senalore Cristiani,

CRISTIANE. Mi conterrd nei limili precisi della queslione
sottoposta al Senalo, ciod nell'esame dell’opportunitd della
strada da Torine a Savigliano. Ua solo senalore ha fatlo op-
posizione alla eoncessione chiesta dalla societh promotrice,
lo non calcolo fra gli oppositori quel senatore il quale si & falto
campione dei nemici delle strade ferrale, giacchd la sua con-
clusione & stala anche favorevole alla strada di Savigliano, e
la guerra da loi dichiarata’alle strade ferrate nonla considero
che come una di quelle anomalie le quali succedono cost fre-
quentemente in chi & dotate di treppo ingegno. Limitandomi
perlanto all’opposizione sola che venne faila dal senatore
8auli, io comprenderei che egli si fosse opposto alla strada di
Savigliano, qualora esistesse un’altra societd la quale fosse
disposta a condurre la strada sino al mare, e che la conces-
sione alla socicty di Savigliano polesse essere d'ostacole alla
concessione supplicata da quella societd, Comprenderei del
pari la di 1ui opposizione nel caso pur anche in cui la societd,
disposta ad intraprendere la sirada sino al mare, richiedesse
favori maggiori di quelli chiesti dalla societd di Barvigliano;
ma se io non cemprendo la fatla oppositione dal momento
che non vi & societd che abbia presentato un progeilo per
andare sino al mare; ed anzi a questo proposito io debbo
aggiungere (per la conoscenza particolare che ho dovulo pren-
dere di questa materia nell'epoca in cui ebbi 'onore di es-
ser membre delia Commissione la quale nel 1844 si era oc-
cupala di stabilire la rele generale delle strade ferrate, e
del’esame di tulle le domande fatte da varie socield), io
debbo aggiangere che in allora, per guanto mi possa ricor-
dare, non vi fo domanda per parte di societd, che presen-
tasse probabilith 4i successo, & che fosse disposia ad intra-
prendere la strada desiderata dal senatore Sauli.

Dungoe, dacché resia esclasa la possibilith dell'esistenza
d¢i una societd seria che voglia intraprendere la stradz verso
il mare, Ia questione sta tutla in vedere se Ia possibilitd (non
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probabile almeno per molty tempo) detla formazione di ena
“socield che voglia andare sino al mare, sia un motive euffi-
“cienle per cui convenga impedire 'esecuzione di. un’opera
lile a quei paesi che profitieranno della strada di Savigliane.
Ridolta'la questione a questi termini, la cosa mi pare cosl

thiara, che io veramente crederei far perder tempoal Senato -

insistendo maggiormente sullopportunits d’approvare il pro-
getto.

Foci, La chiusura! la chinsura!

PRESIDENTR. Il senatore Gallina, il guale aveva provo-
calo questo incidente, @ a cui apparierrebbe ora la parola, &
scomparso-dal suo stallo.

Interrogo dunque il Senato se vuol lener per chiusa la di-
scussiona genersle.

{La discussione generale & chiusa.)

Leggoa Particala 1 : .

« E accelfata Pofferta fatta in data cique marzo mille ot-
tocentocinguanta per la costruzione e per I'esercizio di una
strada ferrata da Savigliano a Terino dalli warchese Sta-
nistao di Pamparato, conte Teodoro di Sanla Rosa, conle
Edoardo Rignon, Bosebie Golafo, eonte Camillo Benso di Ca-
vour, frateili Bolmida, Barbaroux e compagnia, Dopré padre
o figli,  conle Vittorio Seyssel d'Aix, fratelli Mancardi, Vin-
cenzo Denina, Felice Rignon e compagnia, fratelli Nigra, Pran-
cesco Cesano, Carlo Defernex, e per procura Dietrich e M, Var-
ron, tanto in nome proprio chein quetlo dellasocietd anonima
da essi rappresentata, ed in conformitd della nota di riparto
delle azioni costituenti il fondo sociale, depositata presso il
Ministero dei lavori pubblici,

sawny, Domando la parola sopra alcuni articoli det capi-
tolato. . -

PRESIDENTR. Fard riflettere al senators Sauli che se
la discussione deve farsi sopra il capitolato cadri pih ac-
conciasmente nell’arlicolo %, nel quale il capiiclato & men.
zionalo, .

Nell'articolo 1 non si parla che di accellare Pofleria
falla, Questa disoussione potrd percid riservarsi all’articolo
secondo, S

8e mon vi & osservazione, metlerd ai voll I'articolond.

(B approvato.) . .

L'arlicolo secondo stretlamente collegato coll’approvazione
¢ disapprovazione del capilolato & questo :

« Art. 3, Lisuddelli individai & societd sono e rimangono
concessionari di tale sirada sotto 'esatta osservanza di tutle
le clamsole e condizioni del eapitolaty annesso alla presente
legge. »

8e il capitolato presenterd discassioni particolari nelle quali
sia necessario di votare sopra qualche articolo, allora il Se-
nato delibererd nel modo col quale debba aver luogo questa
discussione; perchd & nolo al Senato che traltandosi- dj
una concessione la quale forma lesto di una convensione gij
passala tra I'amministrazione e Ia societd, non & cosl facile it
poter sepsrare aleuni articolisenza scomporre intiero lavoro
della convenzione. ]

Se dunque ‘ueste osservazioni non recheranno a conclu-
sione nesguna, o alla disapprovasziope di qualche articolo,
alfora si polrd o col voto di queslarticolo % intendere appro-
valo anche il capitolato, oppure sottometiere ad una sola
volazicne il capitolato intiero, .

Che se le osservazioni che sifaranno sul capitolato con-
durranno a discussioni tali che abblighino il Sepato a sepa-
rare dal complesse intero del capitolato alconi articoli, allera
it Senale delibererd se vorrd procedere in forma sospensiva
o in altra guiss pin accomodata all’argomento.

147

Intanlo io accorde la parela al - ... .t
savuny. Scno diversi gli articoli sui quali o desidererel
che si facesse qualche piccolo emendamente, - '
Primo é I'articolo 27, il quale dice: T
« L'amminislrazione potrd far sorvegliare .per mezzp di
commissari I'andamento e Iesecuzione dei lavori, » eec.
. Desidererei che invece della parola polrd si soslitnisse
quella di dovrd, per rendere sempre pidt sicara ed obbliga.

toria 1a sorveglianza che si deve fare sopra i layori. Questa -

mutazione & minima e credo che si polrebbe. ..
PREMIDENTE. E bene che ella presenti tulte le difficoltd
che intende opporre al capilolato, perché allora si polrd
fare la questione preliminare da me accenvata, vale a djre
in che mado si debba gindicare sulle variarioni a farsi. (In-
ferruzione) Si sa che in un aliro recinlo & stato oggetlo di di.
scussione iptricala e Jupga i) modp con cui si dovesse fare
tale discussione, . :
Un senatore. Si deve leggere il capitolato, L ‘
soLoris. Domando la parcla per Pordine della discas.
sione. _ .
PHRESIDEXTE. La parola & gl senstore Sclopis,
scuoriw. Il capitolato fu letto negii uffzi, ed & per que-
s{a ragione che quando si parld da principio, se il capitolato
si dovesse leggere, né io, né aliri miei colieghi, abbiamo falta
opposizione su cid, perché ci tenevamo informali dalla let.
tura che se ne era fatta negli nffizl. Se il capitolato,, il quale
veramente non solo & il midolle, ma la sosipnza dells legge,
ngn & ammesso nelle see rispellive parti, conviene, secondo
-mi pare, che allora prima d’enirare nella discnssione di
uno od altro degli arlicoli del medesimo, s ne dia leitura
intiera, perché allora soltante potremo coordinare le nostre
idee. : .

Le condizioni di un contratto molte volte, ansi quasi‘_nm!
pre sonp corrispettive, correlative tra loro: non sifocea un
testo senza che da us’slfra parle il contesto se ne risenta,
Per conseguenza mi pare che sarebbe bene che Ponorevole
senatore Sauli indicasse la serie, come dicava il signor presi-
dente, dei vari articali del capitolato a ¢ui egli ha alcun che
da opporre, Cid poste hisognerebhe rlsalire al capitelalo,
darne lettura, per farsi capaci delia eonnessione o delle di-
vergense che potranno avere le csservazioni del senatore
Sauli, Soltanto, ripeto, mi sono permesso di fare- quesie os-
servazioni per dichiarare le ragioni per le guali molli del
miei colleghi, ed io, non abbiamo insistito per la letlura
del capitolate in principio, perch® noi ci tenevamo per
edotti, . . .

PALBOCAPS, ministro del lovort pubblici. To degglo
premetlere un’osservazione che pud recare . qualche lume
neila discassione, Questo capitoialo & una convenzione che
ic ho futlo colla societk, eppercid io mon posso intanto s ac-
cetlare, né rifiulare assolutsmente le modificazloni che #in-
tendessero di farvi. Non posso accetiarle perché estendo que-
5to un contratio bilalerale, mi abbisogua il consenso deil’al-
ira parte, 1a quale ¢ in diritlo di dire: se mi i accordano
questi favori, io fard la strada, altrimenti mi tengo svincolato
da ogni impegno incontralo coll’scceitazione del eapitolato.
Bisogna adunque che il Senato dichiari se inende di rifinlare
I concessione, qualora non si acceltine dalla societh queste
o quesi'alire condizioni; né io potrd dichiarare di aderirvi o
no, & meno che le modificazioni siano ¢ost tenui da pulrire
fiducia di vederle atceltate daila socield, A questo riguardo
perd mi & d'nopo far presente al Senate, che non si fu ae

*non dopo lunghe discussioni e ripetate trallative che fo
giunsi a far accogliere dalla societd il capitolato, quale ehbi

- .
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s wsai'vi & - 13 io mon dico per imporre meno-
weratnce o Senale i eapitolate di eni & caso), ma solo per
giastificarmi della necessiltd in cui mi trovo di difenderls in
tutte le sue disposizioni, salve, ove non riescissi neil'intento
di vederlo approvate, a dichiarare 1a societd libera da ogni
sto impegno qualora non credesse di suo inferesse accetlare
la concessione colle varianti che venissero introdofte nel ca-
pitolalo che deve servire di base alla medesima,

DE CABDENAs. Domando la parola per alcune spiega-
zioni.

PRESIDENTE. Il senatore Sauli non ha ancora esauriia la
sna proposizione.

La libertd d’opinione dee sempre rispettarsi, e nella con-
dizione speciale della questione ehe si agita, io proporrei a!
Semteo di permetiere al senatore Sauli di dar tulte quoelle di-
lucidazioni che crederd convenienti per mostrare che aleuni
capitoli compresi nella convenzione non meritano 'approva-
zione del Senato,

Quindi i vorrei proporre al Senato {per non contrariare il
volo gid dato dal Senato di non leggersi di nuavo il capitolato)
che ciascun senatore esamini da sé tulta intiera la conven-
zione, e nella sedutla di domani non si voti gil sopra ciasenno
degli articoli intaceati dal signor senatore Sauli, ma ai voti
sopra il complesso del capitolate, giacché fo tenge col mini-
stro dei lavori pubblici questa emre una convenzione in-
dividua ed inscindibile.

La societd ha conchiuso un contratto col Ministero, soito
aleune date e posilive condizioni; dunque non & piy in ar-
bitrio del Ministero d’imporre alle socield condizioni diverse
da queste.

- 8e le osservazioni falte dal senatore Saull saranno di tanta

ob tale importanza che valga meglio rigetiare lntta intiera
Ia legge, di quello che mettere articoli che possano essere
funesti al paese, il volo del Senato, caleolando tutta la por-
tatu di queste opposte conclusioni, gindicherd del lore pa-
ragone, e voterd allora non sugh articoli in parhcolare ma
sulf’inlero capitolato.

Se dunqne il Senato acconsente, io dard 1a parola al signor
senatore Sanli, onde possa sviluppare le sue idee: guindi
pregherd i Senato a voler, nell'intervallo da oggi a domani,
esaminare gli arlicoli e ie emendazioni del signor senatore
Sanli, e domani io non porrd ai voli la questione speciale, ma
bensl la questione generale, ovvero I'approvazicne del capi-
tolato intiero.

Coloro che approvano la proposizione che ehbe 'onere di
fara il presidente, vogliano levarsi. *

(1l Senato approva.)

SAYLE. o mi ¢ra indoito a fare quaiche osmervacione so-
gli articoli del capitolato, appuato perché nel nostro uffizio
non se¢ n'd data lettura,

Altegherd, se mi & permesso, 1a testimonianza del signor
marchese PuHavicino-Mossi, il quale sa che io ho protestato,
e non ko voluto votare per la nomina del relatore, appunio

perch a noi non s'era distribuito il capitolato da studiarsi e
discutersi negli uffizi dalla totalith dei senatori, considerandd

come illegitéima ogni deliberazione vertente sollanto sul te-

sto della legge gomposta di due o tre articoli insignificanti.

Ho letto poi il capitalato quando I’ebbi per via parlicolare ;
ma se gi yuol procedere nel modo che ¢f vien proposto, ac-
cetfarlo lutto, ciod, o rigeitario per inliero, mi sembra inu-
tile ch’ic proponga emendamenti.

PRESIDENTE. Non avrd che a mettere al voti 1’aﬂi-
colo 2.

Chi approva Particolo 2, vog]ia alzarsi.

(B approvato.)

Maetto ai veti il capitolato intiero, ossia la convenzione pas-
sala tra Pamministrazione ¢ la socield.

(E approvato.)

8i passa allo squiltinio segrelo.

PALKOCAPA, minisirp del lavori pubblici. B il tergo ar-
ticolo?

PRESIDENTE. Questo non ¢ articolo &i legge, & solo for-
mola generale,

Prima di verificare il risultato delle nquittimo siccome
non vi ha nulla- da porre afl’ordine del giorno non essepdovi
rapporto di Commissioni, mentre per aitro vi ha uoa legge
Ia quale ern stata votata d’urgenza, e della quaie non vedesi
ancora comparire il rapporto, cosl io debbo interrogare il
presidente di questa Commissione, cavaliere Provana del
Sabbione, ad indicare quali siano { molivi pei quali non &
ancora comparsa la relazione sul soccorso da darsi agli e-
migrali.

PROVANA DEL SABRIONE. La Conimissione si & radu-
nata quallro volte, & ad una di esce favorl intervenire 11 si-
goor ministro dell’interno recando seco varie carle necessarie
per chiarire 1a cosa, dicendo perd che avrebbe somministrate
altre earte. Invilato 1a secunda volta, ha risposto che le carte
si irovarane ancora presso la Camera dei deputati, e che
non gli erario state restituite.

Credo che appena Je potrd avere ce le comunicherd, ed
allora la Commisgione dard termine al suo lavoro.

eAxsipssTE. Domani non vl pud essere seduta pub-
blica. *

fo ho fraitanto I'onore d'invitare la Commissione a voler
fare al ministro dell’interno i pid sollecitiinviti, perché questa
comunicagione abbia ad essere effettuata il plis presto possi-
bile, accid possane continuare f relalivi lavorf, @ non appafa
negligenza del Senato if ritarde di una legge di tale ndlura.

Risultato deilo aquitlinio. .
Volambi. . . . .. . . .. . . &8
- Voli favorevoli. . . . . . b4
Volicontraed. . . . . . . %
(11 Senato adotta.) .

Ls seduta & sciolla alle ore 8,

-



